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Taysistunto

Torstai 11.4.2024 klo 15.59—18.39

5. Hallituksen esitys laiksi raideliikennelain ja liikenteen palveluista annetun lain muutta-
misesta

Hallituksen esitys HE 95/2023 vp

Valiokunnan mietintd LiVM 1/2024 vp

Ensimmdinen kdsittely

Puhemies Jussi Halla-aho: Ensimmadiseen kisittelyyn esitelldén paivéjarjestyksen 5. asia.
Kasittelyn pohjana on liikenne- ja viestintdvaliokunnan mietintd LiVM 1/2024 vp. Nyt
padtetdan lakiehdotusten sisdllostd. — Edustaja Ovaska, olkaa hyva.

Keskustelu

17.37 Jouni Ovaska kesk (esittelypuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Siirrytédén ra-
jalta raiteisiin.

Hallituksen esityksessd 95/23 ehdotetaan muutettavaksi raideliikennelakia ja litkenteen
palveluista annettua lakia. Hallituksen esityksessd on pitkélti kyse siitd, ettd kansallinen
lainsdadintd saatetaan vastaamaan EU-oikeutta erityisesti ratamaksun perusmaksun osal-
ta.

Raideliikennelakiin tehtévistd muutoksista tarkein olisi se, ettd ratamaksun perusmak-
sua voitaisiin korottaa investointiperusteella enimmillddn viisinkertaiseksi voimassa ole-
van ratamaksun perusmaksuun ndhden. Ehdotetun muutoksen tavoitteena on saada rata-
maksun perusmaksun investointiperusteisesta korotuksesta nykyistd toimivampi rahoitus-
keino rataverkon investointien rahoituksessa. Lisdksi lakiin tehtdisiin muutoksia, joita Eu-
roopan komissio on esittdnyt niin sanotun Pilot-kyselyn yhteydessd, kun se on tarkistanut
Euroopan unionin neljdnnen rautatiepaketin sdddosten taytantdonpanoa Suomessa. Liiken-
teen palveluista annettuun lakiin tehtdvat muutokset ovat tarkennuksia rautatieyritykselta
edellytettdvddn toimilupaan ja sen hallintaan.

Hallituksen esityksen késittelyn aikana on tuotu esiin huoli ratamaksun perusmaksun
mahdollisten korotusten vaikutuksista investointeihin ja sitd kautta matkustus- ja kuljetus-
kustannuksiin. On esitetty huoli siit, ettd raidematkustamisen kustannusten nousu voi hi-
dastaa litkenteen puhdasta siirtymaé ja ettd logististen kustannusten nousu voi vaikuttaa
kielteisesti Suomen kilpailukykyyn. Saadun selvityksen mukaan tilla hetkelld ei ole suun-
nitteilla investointihankkeita, joita suunnitellaan rahoitettavan korotetulla perusmaksulla.
Taman liséksi valtion talousarvio ohjaa raideliikenteen investointeja, ja sitd kautta edus-
kunta voi vaikuttaa perusmaksun korotustarpeeseen.

Arvoisa puhemies! Valiokunta pitdd esitystd tarpeellisena ja tarkoituksenmukaisena.
Valiokunta on saanut perustuslakivaliokunnan lausunnon 5/24, jonka perusteella valiokun-
ta esittdd ensimmadisen lakiechdotuksen hyvéiksymistd muutettuna.

Tarkistettu
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Valiokunnan saaman selvityksen mukaan EU-oikeus mahdollistaa sen, ettd kansallisel-
la lailla sédédetddn niistd yleisistd periaatteista, joiden mukaisesti investointiperusteisesta
korotuksesta péadtetién. Valiokunta tismentdd timén vuoksi pykalda perustuslakivaliokun-
nan edellyttdmalla tavalla.

Valiokunta korostaa raideliikenteen merkitystd osana kestdvéa litkennejérjestelmas ja
pitdé tirkednd, ettd valtioneuvosto seuraa ratamaksulainsdddéannon vaikutuksia ja varmis-
taa raideliikenteen kehittdmisen ja ylldpidon edellytykset.

Siispd litkenne- ja viestintdvaliokunta on ehdottanut, ettd eduskunta hyviksyy muutta-
mattomana hallituksen esitykseen 95 siséltyvin toisen lakiehdotuksen ja eduskunta hyvak-
syy muutettuna hallituksen esitykseen 95 sisdltyvén ensimmaéinen lakiehdotuksen. Valio-
kunta oli yksimielinen.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Kilpi, olkaa hyva.

17.40 Marko Kilpi kok: Arvoisa puhemies! Tdssd meilld on késittelyssé esitys laiksi rai-
deliikennelain ja liikkenteen palveluista annetun lain muuttamisesta, ja timé on pohjimmil-
taan EU-lainsdédénto4d, jolla itse asiassa on varsin kiirekin toimeenpanna. Sikédlikin on
meidéin kaikkien etujen mukaista, ettd timd my0s etenee tddlld eduskunnassa nyt aikatau-
lussaan, silld mikéli nédin tapahdu, niin EU pystyy kylld siind sitten mydskin kdynnista-
méédn Suomea vastaan rikkomusmenettelyjd. Sikélikin timén lainsd&ddédnnon eteenpéin me-
neminen on varsin kannatettavaa.

Téssd esitetddn kuitenkin korotusmahdollisuuksia investointiperusteisella ratamaksun
perusmaksun korottamiseen, mutta se kannattaa muistaa niissd asioissa, ettd tdma talo,
eduskunta, paittda niistd korotuksista sitten loppupeleissd, eli mikéli koetaan tdmén suh-
teen pelkotiloja, riskejd, etti tulee automaattisesti korotusmaksuja raideliikenteeseen, niin
se ei pidd paikkaansa. — Kiitos.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Asell, olkaa hyva.

17.42 Marko Asell sd: Arvoisa puhemies! Me SDP:n valiokuntaryhméné olemme tyyty-
viéisid siihen, ettd pystyimme valiokunnassa saamaan tésté tarkedstd aiheesta yksimielisen
mietinnon, vaikka pykaélid pitikin viilata. Suomen rautatieliikenteen pitkéjanteisen kehitta-
misen olisi oltava jokaisen eduskuntaryhmén syddmen asia. Kaupungistuminen, muuttu-
vat tydmarkkinat, vihred siirtyma ja kehittyvé teollisuutemme nojaavat rautateiden varaan.
Hallituksen esitys ehti nostaa alan toimijoissa ja teollisuudessa huolen siitéd, milld perus-
teella ja milld prosesseilla ratamaksujen korotuksista tulevaisuudessa péétetdén. Korotettu
ratamaksu, jota ei tillakéan hetkelld ole kdytetty, esitettiin nostettavan 80 prosentista enin-
tadn viisinkertaiseksi. Kertakorotuksena tdma hatkahdytti varmasti suuruudellaan.
Kysymys on rautatiemarkkinadirektiivin kansallisesta toimeenpanosta, johon kilpailu-
neutraliteetin mukaan kuuluu markkinatoimijoiden eriyttdminen ja voimakas itsendinen
asema. Meidén talousarviopohjaiseen paitdskdytdntdomme uusista investoinneista ndmé
periaatteet istuvat hieman oudosti, vaikka Viyldvirastolla on vahva itsendinen vastuu
muun muassa vaylédverkon kunnosta. Direktiivi kuitenkin selkeésti rajaa korotuksen kayt-
tod hankkeisiin, joita ei voida toteuttaa ilman korotettua ratamaksua ja jotka parantavat ra-
taosuuden tehokkuutta tai kustannusvastaavuutta. Vihemmén on keskusteltu direktiivin
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mahdollistamista alennuksista ratamaksuun, joita voidaan kéyttdd muun muassa uuden ka-
lustotekniikan kayton edistimiseen.

Valiokunnassa saatujen selvitysten mukaan tilld hetkelld ei ole suunnitteilla investoin-
tihankkeita, joita suunnitellaan rahoitettavan korotetulla perusmaksulla. Osallistuminen
investointikustannuksiin ratamaksun kautta ei voi olla keinona poissuljettu. Se on tehtéva
suunnitelmallisen prosessin kautta etukiteen, jolloin voidaan arvioida vaikutuksia. Kus-
tannusten nousu voisi helposti ohjata litkennettd myos raiteilta poiskin ja vaikuttaa néin
Suomen kilpailukykyyn.

Arvoisa puhemies! Hallituksen lainvalmistelusta ei voi tissi asiassa antaa kiitoksia, kun
kuitenkin kohtalaisen yksinkertaisesta asiasta saatiin monimutkainen ja sekava lakiesitys,
jonka eri kohdista saattoi saada tdysin pdinvastaisen kédsityksen. Kiitimme perustuslakiva-
liokuntaa ja kuulemiamme asiantuntijoita, jotta esitys on saatu direktiivin mukaiseksi.
Emme yritd sddtdd maksun korotuksille ndenniisté kansallista kattoa, joka olisi direktiivin
vastainen, vaan kirjaamme lakiin, mitkd ovat perusteet mahdolliselle korotukselle ja miti
perusteluita vaaditaan lisié, jos halutaan maksuja nostaa vield yli viisinkertaiseksi. Ehka
kuulemme joskus, miksi esitys oli alun perin ndin sekava ja miksi oli yritetty sdatdd kan-
sallista lainsdddant64 juuri sinne, mihin se ei kuulunut. — Kiitos.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Lindén, olkaa hyva.

17.45 AKi Lindén sd: Arvoisa puhemies! Harkittuani asiaa tdssé hetken aikaa pditin ottaa
silld tavalla osaa tdhén keskusteluun, koska téssé kysymys on nyt kuitenkin raideinvestoin-
neista ja niiden rahoituksesta ja edustamani Varsinais-Suomi on ollut viime aikoina kes-
kustelussa hyvin voimakkaan riepottelun kohteena tdmén lénsiratahankkeen osalta. Siitd
néyttdd tulleen véhén sellainen heittopussi, jota vuorotellen sitten eri puolueet nuijivat ja
nékevit siind mahdollisuuden sdéstéd ja rahoittaa siitd kertyvalla sdédstolla kaikenlaisia
muita hyvid hankkeita.

Olen huomannut keskustellessani eri puolilla Suomea asuvien ihmisten kanssa, etti ylei-
sesti ottaen ei tunneta titd hanketta. Kenties alun perin se vééra slogan, Turun tunnin juna,
antoi jollakin lailla timmoisen elitistisen késityksen jostain téillaisesta erityisradasta. Ky-
symyshén on siitd, ettd 120 vuotta sitten rakennettiin Turun ja Helsingin vilille rata, joka
kiertdd Suomenlahden rannikon kautta yli 200 kilometrin matkan, kun matka olisi linnun-
tietd 160 kilometrid. Kévin erddnd pdivand puhetilaisuudessa Tampereella. Menin taalta
Helsingistd kitevisti junalla Tampereelle, tunti 30 minuuttia. Télld hetkelld kotipaikka-
kuntani Turun ja eduskuntatyon vililld kéytén padasiassa omaa henkildautoa, koska se on
merkittdvésti nopeampi. Ensinnédkin Turun kaupungin sisélld on siirtyminen télld hetkelld
vain kdytossd olevalle Kupittaan asemalle, kun pédérautatiecasema on suljettuna, ja sitten
tulo epdvarmalla junayhteydelld, joka usein pyséhtelee tuon huonokuntoisen radan varrel-
la — yksiraiteinen rata, mutkainen, tekee 50 kilometrid yliméaérdistd matkaa. Kysymys on
yksinkertaisesti siité, etti saataisiin kaksi raidetta ja saataisiin Salon ja Lohjan vilille no-
peampi yhteys. Kylld Suomella téné péivéna tulee olla rahaa téllaisiin raideinvestointeihin
eteldisessd Suomessa, kun 120 vuotta sittenkin sellaisiin on ollut mahdollisuus.

Eli tdssa lakiesityksessd nyt ei tisti asiasta silld tavalla ole suoraan kysymys mutta on
kuitenkin kysymys raideinvestoinneista, ja télld tavalla halusin nostaa tdmén asian ja sii-
hen liittyvét vadrat kasitykset esille. — Kiitoksia.
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Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Ovaska, olkaa hyva.

17.47 Jouni Ovaska kesk: Arvoisa herra puhemies! Tosiaan tdmé lainsdddantd nyt, niin
kuin todettua, péivittdd vaan sitd EU-oikeutta Suomen osalta, ja varmasti tarve tillaisille
investoinneille ja korotetuille ratamaksuille on tullut keskisestd Euroopasta. Sielld ollaan
oltu aloitteellisia tdmén lakiuudistuksen kautta, joka nyt sitten Suomen pitdd omalta osal-
taan hoitaa. Tdma esitys ei myoskién nayttéisi vield ainakaan asiantuntijaselvitysten mu-
kaan vaikuttavan siihen, etti nditd korotuksia tulisi Suomen raideverkkoon ldhiaikoina. Ja
jos niitd hankkeisiin tulee, niin eduskunta ne pattia.

Téma lakiesitys ei — tdmén sanon liitkennevaliokunnan jésenend, en edusta puheenjoh-
tajana vaan jasenend — edistd muttei myoskdin hidasta Turun tunnin juna -hanketta. To-
della toivon, ettd tima hallitus ei sitd toteuta.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Ja edustaja Kilpi, olkaa hyva.

17.49 Marko Kilpi kok: Arvoisa puhemies! Pitdd vield liikenne- ja viestintdvaliokunnan
puheenjohtaja Ovaskan hyvéd puheenvuoroa téssd tukea. Néin juuri on, kuten Ovaska
tuossa juuri sen esitti. Asia ei koskettele téltd osin milléén tavalla Turun, miki se nyt on-
kaan, [Aki Lindén: Lénsirata!] — ldnsirataa elikkd tunnin junaa. N4ilti osin totta kai tuos-
sa késittelyn aikana asiantuntijakuulemisissa on nostettu esiin juurikin néitd kohtia muun
muassa teollisuuden osalta, ettd tillaiset korotukset tulevat vaikuttamaan merkittavalla ta-
valla Suomen teollisuuden kilpailukykyyn, ja kuten tdssé on todettukin, niin néin ei tule ta-
pahtumaan. Hallituksella ei ole mink&annékoisid suunnitelmia timén kayttdmiseen. Kysy-
mys on todellakin enemménkin EU:n lainsdddénndsté ja tarpeellisuudesta sielld pdin. —
Kiitos.

Yleiskeskustelu paittyi.

Eduskunta hyvéksyi hallituksen esitykseen HE 95/2023 vp siséltyvien 1. ja 2. lakiehdotuk-
sen siséllon mietinndn mukaisena. Lakiehdotusten ensimmaéinen késittely péattyi.
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