Poytikirjan asiakohta PTK 36/2017 vp

Taysistunto

Torstai 6.4.2017 klo 16.00—21.39

3. Hallituksen esitys liikennekaareksi ja eriiksi siihen liittyviksi laeiksi
Hallituksen esitys HE 161/2016 vp
Valiokunnan mietintd LiVM 3/2017 vp

Ensimmdinen kdsittely

Puhemies Maria Lohela: Ensimmdiiseen kisittelyyn esitelldédn pdivijarjestyksen 3. asia.
Kasittelyn pohjana on liikenne- ja viestintdvaliokunnan mietintd LiVM 3/2017 vp. Nyt
padtetdan lakiehdotusten sisillosta.

Keskustelua tistd asiakohdasta kdydéaédn kello 19 saakka eli 2 tuntia. Yleiskeskustelua
jatketaan tarvittaessa paivajarjestyksen muiden asiakohtien tultua késitellyiksi. Mikéli kes-
kustelu paattyy ennen kello 19:44, siirrytdan paivéjarjestyksen seuraavaan asiakohtaan eli
4. kohtaan.

Keskustelu

17.01 Ari Jalonen ps (esittelypuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Ensimméiisend haluan
sanoa sen, ettd tdssé tulee varmaan debatissakin puheenvuoroja, joissa osittain vastaan sit-
ten perussuomalaisena kansanedustajana, ja nyt kuitenkin 1dhdetddn tdhén puheenjohtaja-
rooliin — elikké puheenjohtajan esittelypuheenvuoro.

Perusasiat: Nyt on siis litkennekaari ja nimenomaan sen ensimmadinen vaihe hallituksen
esityksesti késittelyssd. Naitd tulee vield kaksi muuta elikka kakkos- ja kolmosvaihe. Kak-
kosvaiheessa tulevat mukaan muutkin liikennemuodot kuin ne, mité tissd ykkdsvaiheessa
on, ja kolmosvaihe varsinkin on sitten semmoinen tarkisteluvaihe, elikki katsotaan, ettd
kokonaisuus toimii.

Valiokunta on tehnyt useita muutoksia liikennekaareen, ja tisti eteenpéin jopa sen nimi
on muuttunut, eli timéa on laki liikenteen palveluista. Tdma kuvaa hyvin tdmén lain sisél-
tod. Tama ei ole endd sen kaltainen kuin ne lait, jotka tilld kumotaan. Enéé ei puhuta, min-
kdmoinen ajoneuvo on kyseessi oleva ajoneuvo, vaan nyt kasitelldén niitd palveluita, joita
ihmiset tarvitsevat.

Tama ajattelutavan muutos vaikeuttaa timén lain lukemista ja tulkitsemista. Yhtena esi-
merkkind tahdon valiokunnan tyoskentelystd tuoda esille sen, ettd jouduimme tosissaan
miettiméén jossain vaiheessa madritelmad, miké taksi on. Kun tdma ajattelumalli muuttuu
niin paljon, niin ne pykalétkin on kirjoitettu semmoisella muodolla, etté jos niitd lukee van-
halla ajattelumallilla, niin siitd ei 10yda valttimaétta sitd oikeaa lopputulosta. Joka tapauk-
sessa tdma laki on hengeltddn mahdollistava, keskittyy siis niihin palveluihin, ja oikeas-
taan ytimessa on se, ettd uudet palvelumuodot, uudet liikenteen muodot paédsevét kehitty-
maan.

Tarkistettu
4.2



Poytikirjan asiakohta PTK 36/2017 vp

Tédmén yksi kriittisimmisté osista on se, ettd tieto- ja maksurajapinnat aukaistaan lailla,
ettd ndma matkaketjut paésevit syntyméén esteettomasti. Tdméa on niin térkea asia, ettd va-
liokunta muutti muun muassa tdmin kohdan voimaantuloa, elikkd se aukeaa jo 1.1.18.
Téma tarkoittaa nyt kaikille liikenteen osapuolille sité, ettd néitd tietoteknisid muutoksia,
mitd omaan jérjestelmdén on tehtdva, kannattaa sitten ruveta jo tekeméaén.

Kuten sanoin, niin kakkosvaiheessa tulevat sitten muutkin liikennemuodot tdhdn mu-
kaan. Se on ddrimmadisen tirkedd, ettd kaikki litkennemuodot ovat tdssd laissa litkenteen
palveluissa sitten mukana, koska jos jostain syysté jokin litkennemuoto olisi tdmén lain-
sdddannon ulkopuolella, niin se vaarantaisi sen liikennemuodon mukana olemisen néissé
tulevissa matkaketjuissa ja tima kokonaisuus ei toimisi niin kuin sité on ajateltu.

Paljon keskustelua on heréttinyt taksiosuus téssi keskustelussa ja ylipaétinsé se, mika
on se ammattimaisuus, miten titd maéritelldén. Tdima on myds valiokunnan suurennusla-
sin alla ollut, ja tétd on ponnistettu moneen kertaan monelta eri taholta ja tdhén on kiinni-
tetty huomiota. Tamé on oikeastaan myds tdmén lainsdédédnnon ihan ydin, koska tdmé on
ihan ensimmadinen pykéld ja ensimmaéinen kohta, missd timmdinen méaéritelméa tehddén, eli
ammattimaisella kuljettamisella tielld tarkoitetaan henkildiden tai tavaroiden kuljettamista
tielld tulonhankkimistarkoituksessa korvausta vastaan. Kun tété kasiteltiin ldpi, niin timéa
on semmoinen muoto, miké yllapitdd nykymallisen arjen eldmisen ja ammattimaisen lii-
kenndinnin. Ndméa maééritelméat, mité tdsséd on, ovat nykyisissé laeissa mukana hyvinkin
pitkélle, ja ne ajatukset, mité sielld on, ovat kéytdnnossa.

Jos muutamien asiantuntijoiden mukaan olisi toimittu ja otettu tima sana "tulonhankki-
mistarkoituksessa" pois, niin se olisi johtanut siihen, ettd olisi tarvinnut tehdd timmdinen
poikkeuslista, jossa olisi mééritelty, ettd anoppia saat kuljettaa, jos hén tarjoaa sinulle kah-
vikupin, ja saat naapuria viedé harjoituksiin, jos hén antaa sinulle pikkuisen bensarahaa ja
niin edespdin. Mutta jos olisi siité listan ulkopuolelta tapahtunut, etti ei se olekaan se seu-
raava naapuri vaan siti seuraava naapuri, joka menee yhdessé sinun tyttiresi kanssa samoi-
hin luisteluharjoituksiin, ja sielté tulee joku pieni vaivanpalkka, vaikka se kahvikuppi, niin
se olisi tuon sanan poistamisella vaatinut sitten taksiluvan siltd kyseiseltd vanhemmalta,
joka vie sitd lapsensa kaveria samoihin harjoituksiin. Tima on hyvin monimuotoinen ja hy-
vin vaikea lukea, jos ei ole sisdistényt sitd, ettd nyt nimenomaan mééritelldén palveluita
eikd sitd ajoneuvoa.

Toisaalta myds sitten sielld on paljon heréttdnyt keskustelua se, saako joku mopoauto
olla taksi vai ei. Tdimdn méiritelman mukaan sielld voi olla erindkdisid ajoneuvoja. Sielld
voi olla muun muassa henkildauto, pakettiauto, kuorma-auto, kolmipyori, kevyt nelipyora
tai raskas nelipy0drd, ja ndilla tapahtuva henkil6liikenne sitd korvausta tai maksua vastaan
on sitten sitd taksiliikennettd. Jos tésté listalta olisi otettu joku ajoneuvotyyppi pois, niin se
olisi kdytdnndssd johtanut siihen, ettd se ei ole taksiliikennettd ja néin ollen se saa toimia
henkildliikenteessd ilman taksin velvollisuuksia, joten timékin pykdld on semmoinen,
minké on syyté olla juuri siind kunnossa ja siind mallissa, mitd se tadlla on.

Mutta koska tdmi on niin isomuutoksinen ja isot muutokset ovat myos nakdkantamuu-
toksia, niin on erittdin tarkedd, ettd timén seurauksia seurataan tarkkaan, mité tdssi tulee
tapahtumaan. Téssd on kolme lausumaa, jotka korostavat timén seuraamisen merkitysta.
Muistetaan vield samalla se, ettd timé on siis timén lainsdddanndn ensimmaiinen vaihe, jo-
ten palautteen perusteella ndihin ongelmiin sitten voidaan puuttua ja korjata niitd epékoh-
tia. Oikeastaan tdssé kohtaa, kun ministeri on paikalla, korostan sitd, ettd ministeri6lld on
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myos velvollisuus seurata tdmén lain muutoksia ja mahdollisia epékohtia, jotka voidaan
sitten kakkos- ja kolmosvaiheessa korjata.

Mutta néistd lausumista, tdilld on yksi: "Eduskunta edellyttdd, ettd valtioneuvosto arvi-
oi tielld tapahtuvan ammattimaisen kuljettamisen méaéritelméaa erityisesti harmaan talou-
den torjunnan osalta ja tarvittaessa ryhtyy toimenpiteisiin liikennemarkkinoiden terveen ja
tasapuolisen toimintaympariston turvaamiseksi." Tdmé on nimenomaan harmaan talouden
ehkéisemiseksi ja timén ammattimaisen liikenteen tasapuolisuutta korostava lausuma.

Meilld tdmén lainsddddannon ndkdkannan muutoksen johdosta ollaan muun muassa sit-
ten jouduttu siihen tilanteeseen, ettd kun télld hetkella kasitellddn taksia oikeastaan niin,
ettd sen tunnistaa siitd taksikuvusta ja se osittain velvoitetaankin pitdméan sitd — ei ihan
kaikissa muodoissaan, mutta kuitenkin se on perusldhtokohta — niin nyt téstd nakokanta-
erosta johtuen ollaan siind tilanteessa, ettd mairitellddn niinpéin asia, ettd kenelld on oi-
keus kéyttad taksikupua, taksin timmdista yleistd tunnusmerkistod, ja muilla se on sitten
kielletty. Koko ndkokanta on myds tdssé kohtaa muuttunut.

T&élld on monia pykélamuutoksia. Muun muassa taksin kohdalla on tdma koe tullut. Se
ollaan mééritelty, elikka taksinkuljettajalla on tulevaisuudessakin koe, jota me haluamme
laadun semmoisena pohjamuotona, ettd se tdyttdd sen minimivaatimuksen. Mutta edelleen
sitten taksiluvan haltija on velvollinen ja vastuussa sen taksinkuljettajan osaamisesta ja tai-
doista, palvelukyvystd. Tdmé on nimenomaan semmoinen perustaso.

Sitten edelleen ndma taksamittarikuviot ja kuitinantovelvollisuudet: Kuitinantovelvolli-
suudet tulevat muista lainsdédéannoistd. Kun on julkisuudessa nyt heitetty semmoista aja-
tusta, ettd se voi olla mika tahansa lappu, niin eihén se tosiaankaan néin voi olla. Kuitilla on
omat tarkat médritelmét, milla sitd kaytetdén. Taksamittari pitdé olla silloin, kun se on ai-
kaan tai matkaan perustuva, ja ndmaé hinnat tarvitsee aina olla etukéteen nékyvillad. Se on
l1ahtokohta. Sitten jos tiyttdd samat mééritelmit, niin voi olla myds tekniikkaneutraaleja
vaihtoehtoja. Mutta ydin on se, etté verottaja saa tiedot ja jélki jad maksutapahtumista, elik-
ki harmaata taloutta ei silloin synny.

Mutta koska tédssé on asioita, mitkd muuttuvat niin paljon, niin timé seuranta on erittiin
tarkedd. Tédssd kohtaa me olemme myds lisdnneet valvontaoikeuksia poliisille, Tullille ja
Rajavartiostolle. Harmaata taloutta koskien on tehty myds sitten yksi lausuma, joka kuu-
luu: "Eduskunta edellyttdd valtioneuvoston huolehtivan siité, ettd luvanvaraista litkennetté
koskevan sdéntelyn noudattamisen viranomaisvalvonta sdilyy tehokkaana ja lupasédinte-
lyn keventdmisen myo6té ei synny harmaaseen talouteen tai markkinahéiridihin liittyvié il-
miditd." Me olemme tdhén kiinnittdneet huomiota.

Koska aika loppuu, niin menen vield tdhén kolmanteen lausumaan, joka koskee yleisesti
koko tétd lainsdéddantdd. Kun tdmé on niin iso ja kolmessa vaiheessa, niin kolmas lausuma
kuuluu: "Eduskunta edellyttéd, ettd valtioneuvosto seuraa tiiviisti nyt sdddettdvan lakiko-
konaisuuden vaikutuksia ja ryhtyy tarvittaessa viipymaéttd toimiin sddntelyn muuttamisek-
si. Valtioneuvoston tulee antaa liikenne- ja viestintédvaliokunnalle kirjallinen selvitys lain
vaikutuksista ja mahdollisista muutostarpeista viimeistdén vuoden 2018 loppuun mennes-
sd. Pidemman aikavilin seurantaa ja vaikutuksia koskeva selvitys tulee antaa valiokunnal-
le viimeistddn vuoden 2022 loppuun mennessé." [Puhemies: Nyt se aika on!] — Joo.

Viimeiseksi mainitsen [Puhemies: Kohta se loppuu!] sen, ettd tdssé on myos sitten kaksi
vastalausetta. Késittely on ollut erittdin perusteellista, asiantuntijoita on kuunneltu, ja kii-
tdn koko valiokuntaa hyvésté yhteisty0sté. [ Vastauspuheenvuoropyynt6jé|
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Puhemies Maria Lohela: Vastauspuheenvuoropyynt6jé tuli nyt sen verran, ettd pyydén,
ettd varaatte puheenvuorot V-painikkeella, niin kaikki tulevat huomioiduksi.

17.17 Mikko Alatalo kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Liikenneva-
liokunta tosiaan teki paljon tyoté laeissa liikenteen palveluista, ja mietinndssi on hyvin ha-
vaittu myds ne riskit, mitd muutokset aiheuttavat. Harmaata taloutta torjuttiin jo etukéteen,
kun niin sanottuun kymppitonnin rajaan asti verovapaana tienaavat eivit ole mukana tdssa.
Téssé laissa on paljon uutta, tulevaisuuden ajattelua: digitalisaatio, matkaketjut, lippujér-
jestelmien yhteensovittaminen. Ne ovat kaikki hyvii asioita.

Ovatko keinot oikeita taksien osalta? Se tullaan ndkemaéén sitten, kun alalle péésee hel-
pommin. Ja totta kai sitd pitdd seurata, niin kuin ndissé lausumissa on tétd tdhdennetty,
mutta ei kannata myoskaén dramatisoida.

Asiakas pédttad, mité tilaa — hénen ei ole pakko tilata esimerkiksi mopotaksia.

Taksien turvallisuus ja hinnoittelun oikeudellisuus ovat térkeitd asioita. Taksin tulee il-
moittaa hinta etukéteen. Eivétka taksitkaan halunneet loppujen lopuksi irrottautua tésté
laista, vaan Taksiliiton hallitus hyviksyi tdmén lakiesityksen kuitenkin, vaikka téssd on
heidén kannaltaan tietysti muutamia duubioita.

Kuljettajakoe on saatu mukaan, ja se on hyvé asia.

Taksien tunnistettavuus, taksivalaisin ja taksamittari tai vastaava laite pitdi olla.

17.18 Mirja Vehkaperi kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Laki lii-
kenteen palvelusta vie meidét liikenteen palveluissa 2000-luvulta eteenpdin. On haluttu
purkaa normeja ja tasoittaa mahdollisuutta tulla tekeméin uusia liikenteen palveluita. Nyt
henkil6- ja tavaraliikennettd on uudistettu ja lainsdddantoéd yhtendistetty, digitalisaatiota ja
matkaketjuja on parannettu ja yhteisté lippujérjestelméé odotetaan kaikkiin erilaisiin lii-
kennevilineisiin.

Liikenteeseen kéytetddn tilla hetkelld 30 miljardia euroa vuositasolla. Se on valtavan iso
potti, ja jos me haluamme kilpailukykyd Suomessa nostaa, niin erityisesti henkild- ja tava-
ralitkenteessd me tarvitsemme tehokkuutta, toimintavarmuutta ja kustannusten laskua niin
kéyttdjien kuin yrittdjien osalta.

Maailma muuttuu ympérillimme, ja minun mielestéini mydskin liikennetté koskevien la-
kien on muututtava [Puhemies koputtaa] eteenpdin — tdmé on yksi osoitus siita.

17.20 Satu Taavitsainen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Minulla on tdssé
kopio valiokunnan puheenjohtajan Ari Jalosen haastattelusta lehdess4, jossa hén kertoo us-
kovansa, ettd nykyisen taksijérjestelmén pohjalta taksit pystyvit parhaiten kehittdmé&én toi-
mintaansa vastaamaan yhéd paremmin asiakkaiden ja muuttuvan yhteiskunnan tarpeita, ja
kuinka luotettava on suomalainen taksi ja muuta hyvaa tille meidin nykyiselle taksijarjes-
telmélle. Me sosiaalidemokraatit olemme sitd mieltd, ettd suomalainen nykyinen taksijér-
jestelmd on maailman paras — se on luotettava, turvallinen, se on aina ja kaikkialla saata-
villa — ja me emme kerta kaikkiaan ymmaérréd, mitd varten maan hallitus haluaa romuttaa
tdmén nykyisen jarjestelmén.

17.21 Katja Taimela sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Vuonna 2015
véhin ennen eduskuntavaaleja, edustaja Alatalo, te totesitte lehdessé: "Lehtitietojen mu-
kaan turisti on saattanut Ruotsissa maksaa taksimatkastaan jopa 10 000 kruunua eli yli
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1 000 euroa kymmenen kilometrin matkalta." Sitten te jatkatte: "Kun Suomeen kaavail-
laan uusliberalistista vapautusta taksialalle, pitdisi tajuta, miten esimerkiksi Ruotsissa ka-
vi. Tatako meillekin halutaan?" Tama jatkuu niin, ettd Alatalo kertoo, ettd Ruotsissa taksi-
asiakkaita huijataan piivittdin ja harmaa talous rehottaa: "Vapaassa kilpailussa taksipalve-
lut keskittyvét vékirikkaimmille alueille ja syntyy ylitarjontaa. Télld hetkelld madrasaante-
lyyn perustuvat taksikiintiot takaavat paivystyksen myos kannattamattomaan aikaan syrja-
seuduilla."

Olemmeko me ihan oikeasti haluamassa nyt titd kaikkea, mité edustaja Alatalo vielé
eduskuntavaalien alla on Ruotsista tuominnut? Tdméa sama systeemi on télld hetkelld kéy-
tossd Tallinnassa, ja meilld on lukemattomia huonoja esimerkkeja siitd, miten ihmisié ol-
laan néissé tilanteissa huijattu: harmaa talous rehottaa, ja vilpilliset taksiyrittdjit saavat li-
sdd areenaa.

17.22 Mikko Alatalo kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Todellakin, olen
kiinnittdnyt huomiota, mitd Ruotsissa kehitys on ollut. Sielldhén hallitus puuttui siihen,
ettd hinnoittelu ei saa olla liian kovaa. Ja totta kai myos Tallinnassa on kahdenlaisia takse-
ja. Mini nden tulevaisuuden niin, ettd se on brindi, kun on luotettava taksi, jossa on myos
taksitunnus, oma véri. Esimerkiksi itse kéytéin Ruotsissa TaxiKuririn tai Taxi Stockholmin
taksia, en kdytd juuri niitd, jotka hinnoittelevat yli timin homman.

Téssé lakiesityksen mietinndssihén ollaan tehty paljon parannuksia, [Suna Kymaéldisen
vilihuuto] on vaadittu, etti hinta pitdé ilmoittaa etukéteen, tdssi on paljon parannettu siti.
Ja mind uskon siihen, ettd ndmé lausumat my06s markkinahéirididen ja harmaan talouden
osalta ovat tarkeit.

Voidaan myos korjata se, jos ilmenee téllaista vadryytté, ettd ihmisid kohdellaan huo-
nosti. Joka tapauksessa me elimme nyt sellaista aikaa, ettd muutosta on tehtdvd myos maa-
seudun osalta. Sielld ei kerta kaikkiaan enéé kohta ole takseja. Meidén téytyy yhdistda kyy-
tejd, ja Kelakin haluaa séést6jé. Eli tdssd on pakko myos néitd uusia keinoja kayttaa.

17.23 Suna Kymaéliinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kun liiken-
nekaaresta kéytiin ldhetekeskustelua lokakuussa, silloin te, edustaja Alatalo, totesitte:
"Mutta erityisen tdrkedd on tietysti my0s se, ettd asemapaikka, ainakin padasiallisesti, sii-
lyy, [Mikko Alatalo: Niinhén se sdilyykin!] ettd sielld on myos pdivystysvelvollisuutta."
Olisinkin téssd kysynyt, ettd ndink6hdn on. Mutta nyt, kun asemapaikkaa ei kaikkien osal-
ta sitten ole, [Mikko Alatalo: Ndinhén se on!] maaseutua uhkaa se, ettei sielti takseja esi-
merkiksi yoaikaan niin helposti saa. Téhén liittyy harmaa talous, jonka mydskin Ari Jalo-
nen tissd kovasti on esille ottanut. Jos asiakkaalla ei ole tietoa tai varmuutta siitd hinnasta,
pyydetién helpommin apuun vaikka naapurin Timppaa, tyyliin vaihdetaan kyyti porkka-
noihin. Kyll4 tdssd on suuri riski, ettd harmaa talous kasvaa.

Mité tdhdn hintaan tulee, niin tadlla muun muassa Ari Jalonen lupasi ldhetekeskustelus-
sa, ettd my0s hintasdéantelyyn tulee muutoksia — ei tullut.

17.24 Ari Jalonen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Téssd on nyt niin monta
syytostd ollut jo, ettd... [Suna Kymaildinen: Syytostd?] — Joo, ja oikeastaan vaaraa viesti.
Siis jos edustaja Kymaildinen ei ole huomannut, niin nimenomaan valiokunnassa on sai-
delty siitd, ettd hinta on oltava tiedossa etukiteen ja samoin pédsédantona on, ettd asema-
paikka on oltava, elikké nyt kehotan tarkkaavaisuuteen.
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Nyt perussuomalaisena vastaan: Kiitos edustaja Taavitsaiselle, ettd nostitte minun haas-
tatteluni esille. Olen edelleen sitd mieltd, ja jos perussuomalaiset tai min olisin saanut té-
min lain muodostaa, niin se ei olisi kaikilta osin timmdinen. [Antti Lindtman: Siini se tu-
li!] Mutta kun tddlla onneksi demokratia vallitsee, niin silloin joudutaan tekeméin komp-
romisseja, ja timéd on kompromissina niin hyvé kuin pystyy.

17.25 Antti Lindtman sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Siiné se tuli. Todis-
timme juuri, ettd edustaja Jalonen tédlld totesi, ettd tdssd asiassa perussuomalaiset ovat
kadntaneet takkinsa tdydellisesti. [Ari Jalonen: Ei!] Han tunnusti, ettd tima lakiesitys olisi
erilainen. Ja on kuvaavaa, ettd huomenna, 2 pédivéa ennen kuntavaaleja, tisti asiasta dénes-
tetddn.

Ja kun néita sitaatteja téssd kdydédén, niin on jadnyt kdymatta kylld timi Soinin osuus 13-
pi. Vielé silloin kun hallitus neuvotteli, Soini totesi [lta-Sanomissa: "En lupaa mitdén muu-
ta kuin pitdd puolueen linjasta kiinni." Ja tdll4 hén perustelee, miten takseja ei vapauteta.
Miné uskon, ettd on totta se, mitd Alatalo sanoi Taksiliiton osalta, mutta uskon, ettd aika
moni taksimies, joka tddlld mielenosoituksessa kivi, saattaa olla vdhdn eri mielté siité,
onko edustaja Jalonen, mukaan lukien edustaja Soini ja koko perussuomalainen puolue,
tastikéadn vaalilupauksesta pitdnyt kiinni. Ei ole.

17.26 Ari Jalonen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Perussuomalaiset eivét
ole kdéntineet takkiaan. Suomen taksin etuja on ajettu, ja perussuomalaisten ja Taksiliiton
niakemykset ovat sattumoisin olleet koko ajan toisiaan vastaavia, joten taksin etuja on ajet-
tu.

Mini haluan nyt korostaa sité, ettd Taksiliitto ndki ddrimmaéisen tdrkeédnd, kuten perus-
suomalaisetkin, etti taksi on mukana tissd lainsdddannossd, koska jos se ei ole siind mu-
kana, se vaarantaa sen, ettd taksi pystyisi olemaan mukana tulevissa liikennepalveluissa,
litkenneketjuissa ja ettd taksi olisi valttdmaétté tulevaisuuden Kela-palveluiden piirissé. Jo-
ten jos tdmaé teidén vastalauseenne menisi 14pi jostain syysté, se vaarantaisi taksin taloudel-
lisen aseman, koska liikennekaari on mahdollistava ja muut ajaisivat silloin ajot.

Puhemies Maria Lohela: Ministeri Bernerille 5 minuuttia, ja sitten jatketaan tdtd debattia.

17.28 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner: Arvoisa rouva puhemies! Ensinni-
kin haluan kiittda valiokuntaa siité tydsté, jonka se on tehnyt liikenteen palveluiden lain &4-
relld. Kysymyksessi on aivan valtavan kokoinen uudistus.

Me olemme tdilla salissa keskustelleet sote-palveluiden uudistamisesta moneen ker-
taan. Siind meilld on ollut kuitenkin yksimielinen nédkemys hallitus—oppositio-rajan yli,
ettd on valttdimatontd yhdistdd saumattomia palveluketjuja kansalaisille ja sitd kautta
myo0skin mahdollistaa sitd, ettd ihminen paésee mahdollisimman yksinkertaisesti ja hyvil-
12 palveluilla paikasta A paikkaan B. Samalla me pyrimme turvaamaan sité, etté palvelui-
den laatu sdilyy ja ettd yhdenvertaisuus on kustannustehokasta. Tdssd meilld on varmasti
yhtendiset keinot ja padmaarét.

On my0skin ddrimmdisen térkedd, niin kuin valiokunnan puheenjohtaja tdssa totesi, etté
kun me teemme saumattoman palveluketjun, se siséltdd kaikki liikennemuodot ja ettd sil-
loin my®&skaén yksittdiset litkennemuodot eivit jdd sen ulkopuolelle — varsinkin silloin,
kun jokin palvelu saa merkittdvasti yhteiskunnalta rahoitusta, kuten esimerkiksi taksilii-
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kenne saa. Téstd ndkokulmasta meidén tavoitteemme on kuitenkin se, ettd me ennen kaik-
kea mahdollistamme yhdistelmikuljetuksia, uudenlaisia palveluinnovaatioita ja ettd myds-
kin téssd kehitys menee ihan jatkuvasti kaiken aikaa eteenpiin.

On myoskin kysymys siité, etté téitd asiaa on nostettu esille jo aikaisemmin. Esimerkiksi
vuonna 2009 julkaistussa léhilogistiikkayrittdjyysprojektin selvitysraportissa on todettu,
ettd etenkin maaseudun palveluita tulee turvata kohtuuhintaisina. Siiné raportissa paddyt-
tiin kannattamaan yhdistelmékuljetuksia yrittdjdpohjalta, ja lainsddddnnon puolella rapor-
tissa nostettiin esiin normi- ja rakenne-esteiden poistaminen, toimintatapojen uudistami-
nen ja hyvien kéytintdjen levittiminen. Tydryhma totesi, ettd niitd lainsdéddantoja, joita tu-
lisi tarkastella, ovat taksiliikennelaki, tavaraliikennelaki, joukkoliikennelaki ja erilaiset
ajoneuvosdadokset sekd tieliikennelaki. Liséksi tulisi ottaa huomioon liikenneturvallisuus-
kysymykset seké kuljetuksissa ettd pysdhtymispaikoissa. Tété tdsséd kokonaisuudessa nyt
merkittdvissd méérin tehdddn. Samalla pyritddn mydskin huolehtimaan, ettd esimerkiksi
maaseudulle voidaan mahdollistaa parempaa ja monipuolisempaa palvelutarjontaa yhdis-
tamalla eri tahojen, kuten elintarvikekaupan, nettikaupan, kunnan, eri viranomaisten ja
postin, kuljetuksia aiempaa tehokkaammin. Samalla voidaan merkittavéasti laskea 14dhikul-
jetusten kustannuksia ja turvata se, ettd kuljetukset sdilyvét kohtuuhintaisina.

Toinen keskeinen kokonaisuus, paitsi ettd voidaan tuottaa yhdistelmikuljetuksia, on se,
et tdlla lailla ehdotetaan avattavaksi liikkkumispalveluita koskevat olennaiset tiedot. Tie-
dolla on aivan ratkaiseva rooli liikenteessd. On olennaista, etti tiedot ja tietojarjestelmat ja
myos lippu- ja maksujérjestelmét ovat yhteen toimivia, ja se turvataan téssé kokonaisuu-
dessa.

Kolmanneksi haluan tuoda esille myoskin sen, ettd tdmén lain ehdoton vaatimus on ol-
lut harmaan talouden estiminen. On erittdin tarkeéd, ettd harmaata taloutta valvotaan ja tor-
jutaan, ja digitalisaatio on tdhén erinomainen tyfkalu. Harmaata taloutta torjutaan entisti
tehokkaammin séhkoisilld palveluilla ja maksuvilineilld. Jatkossa takseissa vaaditaan
edelleen taksamittari tai vastaava teknologianeutraali laite, kun hinta perustuu matkan tai
ajan mittaamiseen. Laki edellyttdd uutena vaatimuksena, ettd vilityspalvelun tarjoajalla on
velvollisuus seurata ja ilmoittaa maksamansa korvaukset.

Taksisddntelyn kehittiminen on noussut tdssd keskustelussa keskioon, mutta on myos
aivan keskeistd muistaa, ettd tissd nimenomaan pyritddn turvaamaan se, ettd meilld palve-
lut séilyvit. Me pyrimme huolehtimaan siité, etti palveluiden tuottaminen olisi koko ajan
entistd kilpailukykyisempéé itsepalvelun kanssa ja etti me aidosti pystymme huolehti-
maan siité, ettd meilld sdilyy mahdollisuus vihentdd paéstdjd, mahdollistaa paremmin tie-
don hyddyntidmisté, olla teknologianeutraaleja, mahdollistaa innovaatioiden kehittdmista,
tukea yrittdjyyttd, luoda tyollisyytta ja sitd kautta turvata joukkoliikenne koko maassa kai-
kille lilkennemuodoille yhteensopivalla tavalla. Se on tdimén lain henki ja tavoite. Ja se,
ettd sithen tarvitaan kaikki mukaan, on toivottavasti hyva asia, eiké niin, ettd suljemme
osan pois. — Kiitos.

Puhemies Maria Lohela: Jatketaan debattia.

17.33 Antero Vartia vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kymmenen
vuotta sitten litkennekaarta ei olisi voinut esittdd. Silloin ei ollut niitd tydkaluja, [Markku
Pakkanen: Me ollaan esitetty 20 vuotta! | — mutta vastaavalla tavalla— kun nyt meilla on
mahdollisuus tietdd, missé autot litkkuvat ja missé ihmiset liikkkuvat, ja me voimme tehdi
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tdstd aivan toisella tavalla dlykésté ja ennen kaikkea resurssitehokasta ja painaa kustannuk-
sia alas. Niin kuin ministeri juuri sanoi, palvelut kilpailevat sen yksityisautoilun kanssa, ja
me litkkumme huomattavasti helpommin ja edullisemmin tulevaisuudessa. Kuten t4élld on
mainittu aikaisemmin, kyse on ajattelutavan muutoksesta.

Kuvaavaa on ehkad se, ettd kun taksikuskilta kysyttiin tolpalla, mitd mieltd hin on liiken-
nekaaresta, hédn vastasi, ettd kamalaa, eihidn tissé ole mitddn jarked, kaikkihan sen nékee
etté tissi taksit seisoo tolpalla eikd néille ole kysyntii, mutta samassa kuvassa taustalla né-
kyi, kuinka paljon liikennettd on kuitenkin liikkeelld. Thmiset liikkuvat. Kun me saamme
tahén lisdd dynamiikkaa, aitoa kilpailua ja sen, ettd my0s taksien hinnat voivat vaihdella
sen mukaan kuinka paljon kysyntéd on, me emme endi liiku omilla autoilla vaan me kéy-
tdmme nditd palveluja enemmadn, ja se parantaa kaikkien asemaa.

17.34 Jukka Kopra kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Olemme tissé
valiokunnan puheenjohtaja Jalosen suulla ja ministerin suulla saaneet kuulla syyt, miksi
tatd lakiesitysté on tehty, ja timéd on tarpeen. Maailma muuttuu ja menee eteenpdin. Mei-
dén lainsdéadédntdmme on junnannut paikallaan, ja muutokset ovat tarpeen.

Edustaja Taavitsainen totesi tuossa keskustelussa asian, ettd Suomessa on maailman pa-
ras taksijarjestelma. [Ari Jalonen: Minun sanomana!] Voi varmaan néin olla, mutta ei silla
kyllad kukaan eld. En ole tavannut yhtdén taksiyrittdjad tdmén késittelyn aikana, en ole ta-
vannut yhtdin taksikuskia, joka olisi sanonut, ettd t3itd on riittdvésti, timé on hyvé bisnes
ja tilld eldn. Kaikki puhuvat, ettei tdité ole tarpeeksi. Pitdisiko meidén jdéda jumiin sitten
tadhén? Eiko ole parempi nyt muuttaa jérjestelmai, jotta toitd riittdd yrittéjille ja kuskeille?

Edelleen edustaja Kymaldinen puhui asemapaikkavelvoitteen poistamisesta, ettd kyydit
sen myotd kyliltd katoaisivat. Nythén kéy niin, ettd PSA-asetuksen turvin kunta voi vas-
tuuttaa taksiyrittdjan maksusta sinne paivystdméén, ja kunta maksaa siitd eiké sitd rahaa
oteta taksiyrittdjén selkdnahasta niin kuin tdnd pdivana tehdéan.

17.35 Katja Hénninen vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Edustaja
Kopra, miten se tyomaira nyt nykyisilld taksiyrittdjilla lisdéntyisi ja toimeentulo parantui-
si, jos nyt sitten tdstd madrdsddntelystd luovutaan? Nythén se tarkoittaa sité, ettd taksien
mééri voi triplaantua, ja siind vaiheessa nimé olemassa olevat yrittdjit ovat todella ahdin-
gossa. Kysyn vain teiltd, arvoisa edustaja: miten téta perustelette?

Olen itse keskustellut useiden taksiyrittdjien kanssa, joista yksikddn ei ole tétd esitysté
kannattanut, siis ei yksikddn. He eivét pelkdd kilpailua mutta ovat oikeutetusti huolissaan
epéreilusta kilpailusta ja mahdollisista pimeistd markkinoista. Olemme vasemmistoliitos-
sa todella huolissamme siitd, mitd nyt késittelyssi oleva lakiehdotus tarkoittaa taksijérjes-
telmdmme tulevaisuudelle, sen saatavuudelle erityisesti syrjaseuduilla, hinnoittelun ennus-
tettavuudelle ja taksiyrittdjien toimeentulolle. Miten te ministeri vastaatte niille tité kes-
kustelua seuraaville lukuisille huolestuneille taksiyrittdjille, jotka pelkddvit oman elinkei-
nonsa jatkon puolesta? Mitkd ovat ne konkreettiset keinot, joilla estimme epéreilun kilpai-
lun ja harmaan talouden syntymisen, kun [Puhemies koputtaa] taksamittaria ei endé véltta-
mAétté tarvita ja asemapaikka-, mééré- ja hintasdéntelystd luovutaan?

17.36 Jukka Kopra kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! On yleinen ta-
loustieteellinen tosiasia, ettd kun kilpailu vapautuu, se vaikuttaa hintoihin, se vaikuttaa laa-
tuun, se vaikuttaa saatavuuteen. On perusteltua olettaa, ettd yritystoiminnan dynamiikka
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taksi- ja litkennepalvelualalla muuttuu, kun se vapautuu ja kyydit mahdollisesti jopa hal-
penevat. Tdmé sama ilmid on nihty rautatieliikenteessd, tima sama ilmid on néhty linja-
autoliikenteessd. Ennustan, etti se tullaan nikemién myos taksi- ja muussa liikenteessé, ja
ennustan, ettd hyvin hommansa hoitavat yrittdjat tulevat parjadaméaan hyvin. Toité tulee ole-
maan enemmaén, ihmisten litkkumistarve lisddntyy koko ajan ja samoin tavaroiden. Tdma
esityshin koskee myos tavaraliikennett.

17.37 Harry Wallin sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Niin, te, puheenjohta-
ja Jalonen, olette téssé Taksiliiton lehdessd 2015 todennut, ettd maailman parasta taksijér-
jestelmaa ei pidd murtaa. Nyt te kerrotte perussuomalaisena kansanedustajana, ettd timéa
hallituksen esitys ei tyydyté teitd, mutta keskustapuolue on painostanut teidét timén hy-
viksyméién. Sitten te sanotte, ettd Taksiliitto on tdmén takana. Ténd pdivénd me saimme
padkaupunkiseudun taksiyhdistysten avoimen kirjeen kansanedustajille, suuren vetoo-
muksen siité, ettd tdtd hallituksen esitystd ei hyvéksyttdisi. 200 taksaria ajoi viime perjan-
taina mielenosoituksessa tissd Eduskuntatalon ympérillé ja osoitti mieltdén tdtd ehdotusta
vastaan. Kaksi pdivda kunnallisvaaleihin — te sanoitte, etti keskusta on teitd painostanut.

17.38 Ari Torniainen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Keskusta-
puolue ei ole painostanut yhtddn eduskuntaryhmédi tdssd liikennekaariasiassa. TAmé on
koko hallituksen yhteinen esitys, ja ministeri on vienyt titd omalta osaltaan méiératietoises-
ti eteenpdin. Voin sanoa, etti kun liitkenne- ja viestintdvaliokunnassa titi asiaa on késitel-
ty, niin siellé on erittdin paljon tdstd asiasta keskusteltu ja on ldhes yksimieliseksi saatu. Se,
missé on oltu eri mieltd, on, ettd SDP on halunnut erottaa taksit, taksiasian kokonaan pois
tastd litkennekaariasiasta. Omasta mielestdni on hyvé, ettd kaikki lilkennemuodot ovat mu-
kana tdssé litkennekaaressa tai oikeastaan laissa liikenteen palveluista. Miten te, SDP, ha-
luaisitte sitten kehittda taksialaa, taksiliikennettd, kun te haluatte nyt sen kokonaan pois tés-
td liikkennekaaresta tai laista liikenteen palveluista? Omasta mielesténi on hyva, etté kaikki
litkennemuodot ovat néissd palveluissa mukana. Téssé asiassa, nimenomaan téssé laissa on
asiakas keskidssé, kun tdhdn asti kehittiminen on ollut hyvin paljon jirjestelmékeskeista.
Nyt mennéén eteenpdin asioissa.

17.39 Suna Kymiliinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Olisi hyvé, ettd
tadlla hallituspuolueen jasenet myos lukisivat tdimdn meidén jattimdmme vastalauseen,
kun téalla tulee véitteitd siitd, ettd haluaisimme jéttdd kokonaan tdmén taksin pois tai emme
haluaisi kehittda. Téalla lukee, ettd esitetty tdydellinen vapautus markkinoiden varaan il-
man vakuuttavia ohjauskeinoja ei ole paras tapa uudistaa taksipalvelujen tarjoamista. Me
emme née, ettd vastustaisimme taksiliikenteen kehittimistd, mutta emme voi tdssd muo-
dossa, mité hallitus nyt esittdé liikkennekaaressa, missdén tapauksessa titi hyvéksya. Poik-
keuksellisen laajaa on ollut valiokunnan keskustelu ja mydskin ne kirjaukset sinne perus-
teluteksteihin. Ja juuri sen takia olemme jittdneet vastalauseen, koska te olette kirjoitta-
neet perusteluteksteihin tuotuja huolia ja toiveita valvonnasta, markkinavaikutuksista ja
harmaan talouden torjunnasta. Juuri timén vuoksi emme halua tillaista lainsdddanto4, kos-
ka ne vaikuttavuudet ja valvonnat tehdién pykélissé, ei perusteluteksteissé.

17.41 Jani Mikeli ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Témé puhe téstd taydes-
td vapauttamisesta sosiaalidemokraattien suunnalta on kyll4 tétd niin sanottua luovaa to-



Poytikirjan asiakohta PTK 36/2017 vp

tuuden kéyttdmistd. Niin kuin tiélld jo aikaisemmin ollaan todettu, se ei kylld vapaudu ol-
lenkaan téydellisesti elikké siind jd4 timé luvanvaraisuus ja lupien méériaikaisuus ja mo-
net muut asiat, joita sithen alkuperdiseen esitykseen verrattuna ollaan saatu aikaan.

Mutta olen samaa mieltd edustaja Torniaisen kanssa siitd, ettd timd SDP:n vastalause on
varsin kunnianhimoa vailla. Mielestdni se on vihén sellaista ei-politiikkaa. Ettd kun taksi-
ala erotettaisiin kokonaan tastd lakiesityksestd, niin mité sitten teiddn mielestéinne pitéisi
tehda takseille? Mita pitdisi tehd4 sille, ettd maassa on satoja taksilupia, joita kukaan ei hae,
ettd kdytdnnossa liikenteessd on kuljettajia, joilla ei ole aitoa, riittdvaa paikallistuntemusta
ja joiden suhteen on epdilys, ettd ei makseta myoskédn asianmukaista palkkaa. Mité pitéisi
tehda taksijérjestelmaille, jollei sitd mitenkdén uudistettaisi? Onko se hyvé nyt tillaisena
kuin dsken mainitsin?

17.41 Mika Kari sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Itselld on ollut ilo keskus-
tella Lahden seudun taksiyrittdjien kanssa, ja ei sieltd kehuja télle esitykselle ole tullut.
Péinvastoin, niin kuin tdssi keskustelussa on esiin tullut, on tullut enemménkin palautetta
siitd, ettd taksiyrittdjdt ovat huolissaan siitd, pysyvétko hallituspuolue perussuomalaisten
napit kiinni liiveisséd, mutta niin kuin téssé edustaja Jaloselta kuultiin, niin ei ole pysynyt,
takki on pydrinyt péalla.

Edustaja Vartia tissd kehui téitd esitystd. Tassé esityksessd on kiistatta ithan hyvidkin
asioita, niin kuin on tihén digitalisaatioon viitattu, mutta nyt on katsottava Suomea koko-
naisuutena. Me ymmaérrdmme edustaja Vartiaa, joka tddlld padkaupunkiseudulla pyorii,
tdssé helsinkildisessd — kauniisti sanottuna — hipsterikuplassa. Tdilld tekniikka varmasti
toimii ja palvelee asiakasta, mutta miten koko Suomessa?

Ja yksi asia, johon ministeri viittasi: Tuetaan yrittdjyyttd, kyll4, mutta tuetaan suomalais-
ta rehellistd yrittdjad eikd vapauteta kilpailulle, sellaiselle kilpailulle, jossa epérehelliset
parjadvat mutta suomalainen rehellinen yrittdja ei.

17.43 Antero Vartia vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Jos me ajattelemme
harvaan asuttua aluetta, niin parhaat mahdollisuudet ihmisilld on saada kyyti, kun tarjontaa
on riittdvésti. Se tarkoittaa sitd, ettd mitd useammalla ihmiselld on oikeus ajaa taksia, niin
sitd enemmain sielld on myds niitéd, jotka voi sitten ottaa kyytiin. Ja nyt kun meillé on ndmé
sovellukset olemassa, sielld se henkild, joka tarvitsee sen kyydin, voi painaa nappia ja sa-
noa, ettd miné tarvitsen kyydin, ja kertoo todenndkoisesti vield etukiteen, minne menee.
[Suna Kyméldisen vélihuuto] — Mutta silloin, kun sielld on enemmin niitd, jotka voivat
tarjota sen kyydin, todennékdisesti hinta laskee, saatavuus paranee.

Se pdivystysvelvoite ei takaa sitd, etti sielld on aina auto saatavilla, jos ne autot ovat jo
silld hetkella ajossa, ja jos se paivystysvelvoite kuitenkin halutaan sailyttdd, niin se mah-
dollisuushan sdilyy kunnilla, ettd ne maksavat siitd palvelusta. Timi parantaa saatavuutta,
el heikenna sitd, ja erityisesti kun se laskee liikkumisen hintaa, niin se jos miké tuo ndma
palvelut ihmisten saataville.

17.44 Hanna Sarkkinen vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Téassd esitykses-
sé on paljon hyvéd, ja likkennesdéntely kaipaa uudistamista, kun maailma muuttuu. Olen
kuitenkin erittdin huolissani taksien enimmdiishintasédéntelyn poistamisesta. Saintelyn
poistaminen jattdd erityisesti syrjdseutujen asukkaat vaikeaan asemaan, kun taksi voi las-
kuttaa yksittdisestd kyydistd melkein mitd vain eikd kansalainen voi tarjonnan puutteen
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vuoksi aina dénestéé jaloillaan. Olen erityisesti huolissani vanhusten asemasta, silléd Trafin
yleisen hintatason seuranta ei riitd estiméén ryostohinnoittelua yksittdistapauksissa. Van-
hukset eivit osaa kiyttdd néitd sovelluksia, eivdtkd he aina ymmérra edes rahan arvoa.

Mutta, arvoisa puhemies, nykyisin taksi ei voi kieltdytyd ottamasta asiakasta kyytiin
muutoin kuin ty6turvallisuussyistd. Uusissa pykélissé titd sadnndsté ei ole. Kuljettajat voi-
vat siis jatkossa kieltdytyd ottamasta asiakasta, jos vaikka hdnen naamansa ei miellytd.
Voiko tdmai todella olla ndin?

17.45 Hannu Hoskonen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! On todel-
lakin suuri ihme, ettd oppositio nékee kaikissa asioissa suuria morkojd, kun lahdetédan uu-
distamaan maailmaa. Mitd edustaja Sarkkinen mainitsi maaseudun takseista, niin kylla
mind suuresti ihmettelen sitd. Se ammattikunta, mika sielld tekee toita, taksiyrittdjit, he
ovat tdndkin paivind ddrimmadisen hyvid, loistavia ihmisid, jotka ovat palveluhaluisia, am-
mattitaitoisia, [ Vélihuutoja vasemmalta] ja tima uusi liikkennekaarimahdollisuus monipuo-
listaa heidén palvelumahdollisuutensa monin verroin. Se antaa sithen mahdollisuuden, etté
voi tehdd monta muuta palvelua sen taksipalvelun yhteydessé ja kunta voi joustavasti kayt-
tad palvelua toisinpdin, ja siithen on aitoa tarvetta.

Ei meilléd Ilomantsin olosuhteissa esimerkiksi tdnd paivédni, arvoisa puhemies, ole endd
linja-autoliikennettd. Se on nyt 44rimméisen vahdistd. Kun koulukyydit ovat menneet, lin-
ja-autoja ei niie. Taksi on ainoa vaihtoehto. Alkii hyvit ihmiset vastustako, [Vilihuutoja]
alkad hyvit ihmiset vastustako kehitystd. Metsépuolella olen kokenut sen saman kehityk-
sen. Aikanaan tehtiin lyijykynélla ja paperilla kaikki hommat. Nyt ne tehdéén tietokoneel-
la, ja kaikki pelaa. Ei ole miki&n muuttunut maailmassa pahaksi. Alkdi unohtako, etti
maailma on kehittynyt.

17.46 Sari Essayah kd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Nyt tdytyy kylla
vieruskaverilta, edustaja Hoskoselta, kysya sitd, ettd kun asemapaikkavelvoite poistuu,
niin milld sielld [lomantsissa ne taksit pysyvit, koska onhan paljon kannattavampaa ldhted
hakemaan niitd kyytejd Joensuusta ja jattdéd se llomantsi tyhjaksi. Elikka kyllé tdssa sinél-
lansa, vaikka tdssa esityksessd on paljon hyvid elementteja — on matkojen yhdistelyja, li-
sadntynytta kilpailua ja mahdollisesti alentuneita hintoja — monet néisti toiveista liittyvit
nimenomaan Ruuhka-Suomeen, suuriin kaupunkeihin. Mutta sitten kun mennéén sinne
Ilomantsiin ja menndén sille Itd-Suomen seudulle, jonka me molemmat edustaja Hoskosen
kanssa hyvin tunnemme, niin kyll4 on vaikea ndhdé, etti silld seudulla arki-iltaisin olisi yh-
tadn ketddn pdivystdmissi missiin, koska ei ole asemapaikkavelvoitetta eiki niilld kunnil-
la ole rahaa maksaa siitd, ettd sielld joku sitten vield taksitolpalla olisi. Elikka kylla 1dhde-
tddn hakemaan ne asiakkaat sieltd, missd ne ovat — ne menevit Kuopioon, ne menevét Jo-
ensuuhun. Méérdsdéntelyn ja enimmdiishintasédéntelyn yhtdaikainen poistaminen [Puhe-
mies koputtaa] varmasti heikentdd maaseudun taksipalveluja.

17.47 Hannu Hoskonen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kiitoksia
edustaja Essayahille hyvéstd kysymyksestd ja ldmpiméastd myotédtunnosta ilomantsilaisia
ihmisid kohtaan. Kuten téssé olemme kuulleet jo aikaisemmin, niin pédasiallinen maéra-
paikka-asema taksimiehill4 ja taksiyrittdjilld séilyy edelleen, elikka kylld sielld takseja on
ihan varmasti saatavilla. Nyt timé jérjestelmé joustavoituu — jos aikaisemmin oli sellaisia
ongelmia, ja miné tieddn sen, ettd reuna-alueilla taksilla on ollut vaikeuksia — ja kuitenkin
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tahénkin pdivdin mennessa taksit ovat palvelleet kiitettavén hyvin, ja nyt joustavoitetaan ja
annetaan mahdollisuuksia palvella paremmin erilaisissa tehtdvissé, ei olla endi siind sa-
massa kaavassa. Maailma on muuttunut aivan valtavasti viimeisen 20 vuoden aikana, ja
toivoisin, etté te, arvoisat opposition edustajat, panisitte myds tdmén merkille. Emme me
voi endd eldd metsdpuolellakaan siind lintukodossa, miké 20 vuotta sitten oli. Digitalisaa-
tio on tullut sillekin puolelle rytindlld l4pi, ja sille me emme vain mahda mitéddn. Onko se
parempi, ettd hyviksymme tdmén muutoksen, vai se, ettd rupeamme tappelemaan sité vas-
taan ja vetdydymme johonkin maailmaan, jota ei enéé ole?

17.48 Susanna Koski kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Ensinnékin
olen ilahtunut siitd, ettd Suomessa tehddédn maailman edistyksellisinté liikennelainsédédén-
tod. Tosin tdma kuilu edistyksen ja taantumuksen vililld tdssdkin salissa on miltei késin
kosketeltavissa — kun puhutaan siité, etti tdssé salissa ollaan usein myos huolissaan tyon
maardstd ja tydn médran vihyydesti ja siitd, miten Suomeen saataisiin lisdd tyotd. Tama
lainsdddéantd ulottaa vaikutuksensa myos sithen kysymykseen, ettd kun muutamme sité
ajattelutapaa, johon itse asiassa edustaja Vartiakin tissa viittasi, niin silloin tulee myos uu-
sia mahdollisuuksia, joita voimme kéyttda. Nadmai yrittdjat voivat luvat, vaatimukset téyt-
tdessddn kuljettaa sekd ihmisiéd, tavaroita etté erilaisia palveluita niin niilld harvaan asutuil-
la syrjaseuduilla kuin sitten tialla tiiviimmin asutuissa kaupunkikeskuksissa, tima tuo var-
masti toteutuessaan paljon enemmén hyvia kuin kukaan osaa kuvitellakaan. Minusta on
hienoa ja ddrimmdisen tiarkedd, ettd tima lakipaketti [Puhemies koputtaa] ja uudistus vie-
dédn eteenpdin pikimmiten. [Suna Kymaélédinen: Hallelujaa!]

17.49 Krista Mikkonen vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Téssd liikenne-
kaarilakihankkeessa on paljon hyvéi, ja ndihin tavoitteisiin, mihin tilla pyritdén, on help-
po yhtyd, mutta kylld minun oma huoleni kohdistuu siithen, miten kéy syrjdseutujen taksi-
litkkenteen. [Eduskunnasta: Néin on!] Ajatus siit4, ettd avataan markkinoita, on hyva, mutta
jos ollaan alueella, jossa markkinoita ei ole, niin se ei oikein toimi. Itse olisin ndhnyt kylla
hyvina sen, ettd tissi kohtaa olisi maakunnille annettu mahdollisuus valita, avataanko nii-
td markkinoita vai ei. [Eduskunnasta: Yksi maa!] — Joo, yksi maa, mutta hyvin erilaiset
olosuhteet eri puolilla maata. — Téssd on puhuttu siitd, ettd kunta voi rahalla sitten ostaa,
mutta me tieddmme, ettd ndméa syrjaseudun kunnat ovat yleensd taloudellisesti kaikkein
heikoimmassa asemassa. Téssé on kerrottu, ettd kun linja-autoliikenne vapautettiin, niin
hinnat alentuivat. Kyll4, siind kaupunkien vélisessé liikenteessd kylld, mutta eivit ne On-
nibussit edelleenkéén kulje sielld syrjaseuduilla.

17.51 Eeva-Maria Maijala kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kiitoksia sii-
td, ettd maaseudun palveluista ollaan yha huolissaan, mutta mind maaseudun asukkaana,
oikein syrjdisimmén maaseudun asukkaana, sanon, etti kiitos tistd esityksestd, kiitos siitd
tulevasta postilakikokonaisuudesta ja muistakin, tdstd litkennekaarikokonaisuudesta.
Néamai laajentavat mahdollisuuksia maaseudun monielinkeinoyrittdjyydelle. [Eduskunnas-
ta: Hyvé!] Namaé todella monipuolistavat meiddn mahdollisuuksiamme. Minun tydurani on
se, ettd mind olen ollut maaseudun kehittdjé, olen kehittényt maaseudun monipuolista yri-
tystoimintaa. Maaseudulla perinteisesti on elanto saatu monesta eri palasesta, ja nyt on jér-
kevad, ettd jatkossakin voidaan kuljettaa palveluita, tuotteita, ihmisid, kaikkia néité. Sitten
kun sanotaan, ettd voi voi, kun maaseudulta on joukkoliikenne poistunut, niin tietenkin se
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on poistunut, koska joukkojen kuljettamiseen tarvitaan joukkoja. Ja sen takia meilld on
tdma liikennekaarikokonaisuus, ja nyt laki liikenteen palveluista on sillé tavalla, ettd me
voimme uudella tavalla [Suna Kyméldisen vélihuuto] kuljettaa ihmisié ja yhdistelld ne
muihin palveluihin.

17.52 Katja Taimela sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Jos ette oppositiota
usko, niin uskokaa alan toimijoita. Elikkd me olemme saaneet postia ja yhteydenottoja, etti
taksiyrittéjét ja -kuljettajat ovat tavanneet tété liikkennevaliokunnan mietintdé ja ovat edel-
leen sitd mieltd, ettd kun alalle tuloa ei kdytdnndssé mitenkéén sédénnelld ja hinnoittelu va-
pautetaan eikéd takseissa endd vaadita taksamittareita, on lopputuloksena harmaan talouden
kasvu ja huijatuksi tulleita asiakkaita, ja ettd on my0s selvéd, ettd taksien saatavuus tulee
kaupunkien ulkopuolella romahtamaan, kun péivystysvaatimuksista ja autojen sijainnin
varmistavasta asemapaikasta ollaan tosiasiallisesti luopumassa. He jatkavat myos sano-
malla, ettd nyt paitettdvé uusi lainsdddanto johtaisi Suomessakin jérjestelméén, jonka on-
gelmat ovat tuttuja Tukholmasta ja Tallinnasta. Tétdkd me ihan oikeasti haluamme?

Sitten tiélld on puhuttu siitd, ettd — ministeri totesi — tuetaan yrittdjyyttd. Edustaja
Koskesta ldhes fantastinen, ihana lakiesitys tuo tyoti. [Eeva-Maria Maijala: Tuo ty6ta!]
Liahetekeskustelussa edustaja Jalonen, joka on myds valiokunnan puheenjohtaja, duubioi:
maaseutu tyhjenee takseista, [Puhemies koputtaa] palvelu heikkenee, sielld tulevat hinnat
nousemaan. Sitten kun kasvukeskuksiin tulee ylitarjontaa autoista, niin tulee olemaan aika
paljon konkursseja. [Puhemies: No niin, aika!] Tdméa konkurssiaalto pitdisi jotenkin valt-
taa.

17.53 Ari Jalonen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Taélld aikaisemmin ky-
syttiin, onko luettu demareitten vastalausetta. Kylld on, ja mini olen sinénsa véhén huolis-
sani siitd, ettd teilld ei nyt valttdmatti ole ollut ihan ymmaérrysté siitd, mihin se teidén vas-
talauseenne johtaisi. Kun tadlla edustaja Kymaéléinen toi esimerkin, ettid kyyti maksetaan
porkkanoilla, niin nimenomaan tuo teiddn vastalauseenne tekisi sen tilanteen, etti nailld
porkkanoilla, naapuriapuna maksettu kyyti vaatisi taksiluvan, joten timmdinen tavanomai-
nen sosiaalinen kanssakdyminen teiddn vastalauseenne perusteella ei olisi mahdollista.

Toinen asia: Kun t4élld on mainittu tdiméd Suomen paras taksi, mikd on edelleenkin hyva,
niin minun mielesténi tima olisi siind alkuvaiheessa pitdnyt tehdéd sen ympérille, koska nyt
tdmé on mahdollistava laki ja jos nyt tidstd mahdollistavasta laista otetaan ulos [Puhemies
koputtaa] tdma taksi, niin se vaarantaa sen, [Puhemies: Aika tdynni!] etté taksi on mukana
Kela-kyydeissi ja -matkoissa.

17.54 Suna Kyméliinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kylla timéa
keskustelu tissd salissa hallituspuolueen jasenten osalta on perin liikuttavaa "toivotaan,
toivotaan" -osastoa, kun kuitenkaan itse pykélissé nditd huolia ja toiveita ei ole otettu huo-
mioon.

Kun taksikentille syntyy tdmén teidén uudistuksenne jéljiltd kaaos, toteatteko, ettd tima
tiedettiin ja siksi kirjattiin perusteluteksteihin tarkasti — ja kuten edustaja Jalonenkin tote-
si esittelypuheenvuorossaan, etté sitten lakia voidaan muuttaa, etté on tirkeéé, etti tité seu-
rataan, niin todetaanko sitten, ettd "kylld me toivoimme, ettei kaaosta syntyisi, koska kir-
jattiin se yloskin"?
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17.55 Markku Pakkanen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kylld
suomalainen taksi on huolissaan omasta tulevaisuudestaan, ja minusta ihan perustellusti.
Néma lakiesityksen muutokset ovat uhka tietenkin nykyjarjestelmélle, mutta kun maailma
muuttuu, niin suomalainen taksikin haluaa olla muutoksessa mukana ja siksi on ldhtenyt
esittimiin omia toiveitaan tdhin lakiesitykseen.

Kovasti ihmettelen tddlld valiokunnan jésenen ja opposition sekd hallituspuolueitten
edustajien tietimattomyytta tistd asiasta. Esimerkiksi timm&inen asia, ettd joillain porkka-
noilla maksetaan kyytié ja se vaatii litkkenneluvan, on minusta ammattikunnan halventa-
mista, ja pidédn sité tosi epdsopivana vertailuna, miten suomalaista hyvai taksijérjestelmad
arvioidaan tailla salissa.

Taksiliikenteen rahoitukseen on muun muassa tiélla puututtu: Yhteiskunta tukee suo-
malaista taksia 4 008 eurolla hankintavaiheessa. Kaikki muu raha pitdd taksin itse suorit-
taa, ajaa, jotta sitd yhteiskunnan niin sanottua Kela-rahaa tulee, ei sitd mistddn ilmaiseksi
suomalaiselle taksille tule. Toivoisin, ettd tillaisia karkeita virheitd ei tadlld esiteltdisi, et-
tei taélld tarvitse koko iltaa oikoa néité asioita.

17.56 Ari Jalonen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Edustaja Pakkanen var-
masti taksikuskina tietéd, ettei nykylainsdddanndssé porkkanoita annettaessa vaadita taksi-
lupaa, se on tdysin ndin. Mutta timi demarien vastalause vaatii sen. Se muodostaa tilan-
teen, jossa ollaan mahdollistavan lainsdddannon kautta mahdollistamassa muitten litken-
ndinti ja sitten taksi otetaan siitd erikseen. Silloin se naapuriapu, missi annetaan porkka-
noita korvaukseksi, johtaa siihen, ettd se vaatii taksiluvan, koska se on maksu ja ansainta-
tarkoitus on otettu pois. Se tekee tdimén, vaikka sitd porkkanaa ei ole mainittu tietenk&én
sielld poikkeuslistalla.

Ja tdmad epdily, ettd voi olla, ettei taksi pddse matkaketjuihin, ja voi olla, ettei padse Kela-
kyyteihin, on varmistettu LVM:sté.

17.57 Krista Kiuru sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Taytyy sanoa, etti itse-
kin porilaisena yhdyn kylla siihen porilaisen kansanedustaja Ari Jalosen ajatteluun, etti
maailman parasta taksijirjestelmié ei pidd murtaa, ja ymmaérrén pettymyksen siité, etti
tdma hallitus kuitenkin meni néin pitkéille. Minusta on tirked muistaa, kun digitaalisuudes-
ta puhutaan, ettd ei timé nykyjarjestelmé ole poissulkeva digitaalisuuden osalta. On késit-
taméatontd keskustelua kuunnella sitd, etté ajatellaan, ettd vain joku muu jérjestelma voi tar-
jota tdysin digitaalisia mahdollisuuksia. Ei kai meilld sentéén nédin yksinkertaista ajattelua
voi tédllaisessa talossa olla?

Minun taytyy sanoa, ettd jos ainoa vaihtoehto, kun taksiliikennetti kehitetdén, oli se, etti
tdmé markkinoituminen oli ratkaisu, vapautetaan kaikki, niin sellaisella logiikalla ei mi-
nusta hirvittdvén hyvéa lopputulosta pdédse saamaan aikaiseksi. Téltd osin olen hyvin pet-
tynyt siihen, ettd edes taksamittaria ei haluta sdilyttdd olennaiselta osalta niin, ettd varmasti
harmaa talous voidaan torjua.

17.59 Markku Eestild kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Koulutus ja
ammattitaito ovat joka ammatissa tarpeellisia, ja suomalainen taksi on ollut tdhén saakka
turvallinen ja siithen on voinut kaikissa olosuhteissa luottaa. Toivottavasti se on sité jatkos-
sakin. Mutta kylld timé huoli syrjdseutujen kuljetuspalveluista on aivan aiheellinen, silld
monin paikoin julkinen litkenne ei endé toimi ja taksit oikeastaan ovat se ainoa keino, mil-
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12 saa jonkunmoisen kuljetuksen ja hiddénkin sattuessa jopa ydaikaan. Onko, ministeri,
ndin, ettd me kuitenkin tulemme seuraamaan — vaikka kunnilla kuinka on oikeus ja ehki
jopa jonkinasteinen velvollisuus huolehtia, ettid tima kuljetustouhu sitten pelaa eri vuoro-
kaudenaikoina — ja voimmeko me téssé salissa olla varmoja ja voiko ministeri luvata, ettd
jos niitd kohtuuttomia ongelmia jossakin puolella Suomea esiintyy, niin niihin palataan
joko eduskunnan toimesta tai viranomaisten toimesta? Téstd pitdd pitdd huoli, ja mitdén
epéselvyyttd ei saa siihen tulla, ettd joku osa Suomesta jéi téysin ilman liikennepalveluja.

Puhemies Maria Lohela: Ministeri Berner, sopiiko 3 minuuttia tdhén kohtaan?

18.00 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner: Rouva puhemies! Liikenne on koti-
talouksien toiseksi suurin yksittdinen kustannus. Kotitalouksilta menee yhteensé noin 19
miljardia euroa liikenteen kulujen kattamiseen. Me puhumme siis merkittivésté kokonai-
suudesta, jolla on aitoa vaikutusta. Tamaén lisdksi tdmén lakikokonaisuuden tehtivé on ni-
menomaan huolehtia siité, ettd me l1dhdemme asiakas edelld, palvelut edell4, jotta jokaisel-
la olisi mahdollisuus jarkeviin, kustannustehokkaisiin palveluihin.

Téssd on puhuttu paljon harmaasta taloudesta. Uudistus ei edistd harmaata taloutta, ja
taksitoiminta on jatkossakin viranomaisten kontrollissa. Me emme my0skéaén télla lainséa-
dannolla puutu vero- tai tydlainsdddantoon, vaan ne velvoitteet ovat edelleen voimassa. Di-
gitalisaatio edistdd harmaan talouden kitkentdd. Se mahdollistaa sen, etté kaikille vélittdjil-
le syntyy velvoitteita toimittaa tietoa viranomaisille maksusuorituksista, joita sen kautta
kulkee. Tilaajavastuu on edelleen voimassa. Ja jatkossakin vaaditaan taksamittari tai luo-
tettavuudeltaan, tietosuojaltaan vastaava laite. [Eduskunnasta: Juuri néin!]

Témén lisdksi haluaisin kiinnittdd teiddn huomiotanne Verohallinnon valiokunnalle an-
tamaan lausuntoon, jonka mukaan taksamittari antaa mittaridataa, jota Verohallinto pys-
tyy vain vertailemaan sille toimitettuihin tietoihin. Se ei kerro, vastaavatko ajettu matka ja
mittarin tuottama tieto toisiaan. Verohallinnon mukaan pitéisi menné kohti Ruotsin-mal-
lia, jolloin vertailutietoa saataisiin nykyisti laajemmin ja yhtendisemmin. Téssékin pyri-
tddn nimenomaan edistdmain sité, ettd meilld syntyy vertailutietoja ja lahdetéédn kehitta-
méén sitd mallia, jolla kehitetdédn taksien ldpindkyvyyttd ja myoskin markkinoiden toimi-
vuutta.

Se on mydskin selvdi, ettd jos emme tee mitddn, niin silloin maaseudun liikenteen pal-
velut jatkavat ndivettymistd. On mydskin erittiin tirkedtd, etté tédssi syntyy myos uutta lii-
ketoimintaa ja uutta yrittdjyyttd. Kaiken kaikkiaan kysymys ei ole siité, ettd nyt syntyy
mahdollisuus rydstohinnoittelulle, vaan taksipalvelut ja kaikki liikennepalvelut ovat sa-
manlaista palvelua kuin mika tahansa muukin palvelu: hinta ja sen méadrdytymisen perus-
teet on ilmoitettava etukéteen. Uudet digitaaliset palvelut ovat muutenkin lisdéntyneet, ja
se mahdollistaa entistd enemmaén asiakkaille sen tilan selvittdd hintaa ja myoskin vertailla
eri hintoja keskenéén.

Jos vield halutaan katsoa, miten Ruotsissa tulot ovat kehittyneet, niin sithen joudun var-
maan palaamaan sitten seuraavassa puheenvuorossa, mutta ihan niin yksiselitteistd timé ei
ole kuin annetaan ymmértié, ettd Ruotsissa kehitys on ollut vain negatiivista, pdinvastoin.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Avaamme vield V-painikkeen ja otamme téssé ta-
mén yhden debattikierroksen. — Edustaja Mékisalo-Ropponen.
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18.03 Merja Mikisalo-Ropponen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Nyt
kéytdn hiukan toisenlaisen puheenvuoron Muistiliiton puheenjohtajana. Olen nimittdin
erittdin huolissani ikdihmisistd, muistisairaista ja muista paljon apua tarvitsevista taksien
asiakkaista. Heidén on hyvin vaikea vertailla palvelujen laatua tai hintaa. Kuljettajien kou-
lutuksesta luopuminen on heidén kannaltaan todella huono asia. Timmoinen pelkka kul-
jettajakoe ei anna valmiuksia auttaa apua tarvitsevia asiakkaita. Eli kuljettajakurssista ei pi-
tdisi missddn tapauksessa luopua. Monille sosiaali- ja terveyspalveluiden asiakkaille, vam-
maispalveluiden asiakkaille sekd ikdihmisille, ammattitaitoiset kuljettajat ovat turvalli-
suustekijd. Mielestéini liikkenneluvan haltija ei ole riittdvd taho varmistamaan kuljettajan
turvallisia auttamis- ja vuorovaikutustaitoja. Ndma valmiudet pitéisi jatkossakin varmistaa
riittdvan laadukkaalla koulutuksella. Eli olen huolissani siitd, miten kéy ikdihmisille ja pal-
jon apua tarvitseville asiakkaille jatkossa.

18.04 Mirja Vehkaperi kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! On kisit-
tdméatontd, ettd sosiaalidemokraatit ja vasemmisto téllaista kaaosta ja villin lannen meinin-
kié nyt kaavailevat taksialalle. Taksit ovat mukana liikennekaaressa, laissa liikenteen pal-
veluista, jota te itsekin kannatatte, ja se tarkoittaa silloin sité, ettd kaikki tavara- ja henki-
16liikenne on yhden lain ja yksien kansien vélissé. Te ette esimerkiksi esitd koko lain hyl-
kyd, mika olisi sitten télle lilkennekaarelle rastit pdille.

Minékin olen huolissani ja valiokunnassakin on otettu huomioon taksien luotettavuus.
Me jatkossakin haluamme, ettd taksiautoilulta vaaditaan taksilupa, ajolupa ja ajoneuvolta
niitd kriteerejd, mitd me olemme sinne vaatineet. Kuljettajalla tai harjoittajalla ei pidd olla
rikostaustaa, pitdd olla hyvé vakavaraisuus ja toimipaikka Suomessa. Pitevyysvaatimuk-
sia on listattu todella paljon. Ei tima ole mikéaén villi l4nsi takseille.

18.05 Matti Semi vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Olin yhteydessi alueen
taksiyrittdjédn ja taksiyhdistyksen vetomieheen ja kysyin héneltd, mitenkd heistd niyttad
tdma tilanne. Ensinndkin tuohon asemapaikkavelvoitteen poistumiseen hén oli sitd mieltid
suoraan, ettd maaseudun palvelutaso heikkenee, kun yrittdjillé ei ole velvoitetta toimia tak-
sitolpalla. Toiminta-alueeksi voi ilmoittaa vaikka useamman kaupungin Utsjoen ja Helsin-
gin vélilld ja olla sielld, missd on niitd taksikuljetettavia. Taksiluvan saanti helpottuu, sa-
moin maksuliikenne ja laskutus muuttuvat. Se mahdollistaa kéteiskaupan ja vaaran har-
maaseen talouteen. Nykyiset maksukuitit sekd timéan nykyisen hyvén jarjestelmén yllapi-
tdminen, missd menee suoraan verottajalle se tieto, hinen mielestédén romuttuvat.

Sitten kysymys vield ministerille, kun téssi on puhuttu néisté taksikuljetuksista ja [Pu-
hemies koputtaa] taksojen karkaamisesta: miten varmistetaan my®os, ettd Kela-kuljetusten
maksut eivit padse karkaamaan késista?

18.07 Markku Eestili kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Téytyy hieman ny-
kysysteemejd arvioida ensin, kun ldhtee arvioimaan tulevaisuutta. Ainakin itse aika paljon
olen kéyttinyt taksipalveluja, ja kylldhdn ne ovat korkeatasoisia Suomessa, ja minusta
tdma luotettavuus, turvallisuus ja ennen kaikkea tietoisuus siitd, mité tdmé kyyti maksaa,
eikd tarvitse tinkié eiké huolehtia siitd, ovat aika suuria arvoja ja niille pitd4 antaa myds ar-
vo.

Toinen, mihin kiinnittiisin huomiota asiakkaana, on myds tdmé autojen kohtalaisen kor-
kea laatu Suomessa, etté kylldhédn ndmé taksiautot ovat hyvid. Nyt pidetéédn huoli sitten sii-
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td, ettd jos timd uudistuu — ja toteutuuhan tdmé — niin tdma laatu ei kédrsi missdén suh-
teessa. Jo tdnd paivana joutuu joskus Helsingissd ihmetteleméén, minka kurssin taksinkul-
jettaja on kdynyt, jos ei takapenkiltd ohjaus oikealle vasemmalle toimi. Témékin tiytyy
ihan rehellisesti sanoa, etti emme me voi semmoiseen tulevaisuuteen menné, jossa ammat-
titaitoa poljetaan ja kalustoa poljetaan ja kaikkea, ja kyll4 siitd joku raha téytyy sille kul-
jettajallekin jadda, ja liikenteen verotus on korkeaa.

18.08 Sari Essayah kd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Niin kuin monessa pu-
heenvuorossa on tullut esille, tuntuu, ettd tdssd timmdoinen vastakkainasettelu "stadi vas-
taan lande" tahtoo nyt toteutua. Téssd on paljon sellaisia asioita, joitten kohdalla ajattelee,
ettd kasvukeskuksissa ja padkaupunkiseudulla timé varmasti tulee parantamaan ja tdméa
varmasti tulee olemaan monella tavalla eteenpdin vievda, mutta sitten on maaseutu ja haja-
asutusalue ja se ongelma, mité sielld tullaan kohtaamaan. Olisin halunnut ihan ministerilta
kysyé, ettd nyt kun tdssd on sekd timd méarasidntely ettd timéd enimmaishinta, molemmat,
haluttu purkaa, niin olisiko ollut mahdollista ajatella, ettd jompikumpi néisté olisi sdilytet-
ty, jotta tdima olisi jollakin tavalla ollut hallitumpaa. Tastd haluaisin kuulla vahan peruste-
luja, miksi ndin ei voitu ajatella. Myoskin se, kun tdmé asemapaikkavelvoite jda kunnille
katsottavaksi, ja kun me tiedimme kuntatalouden tilanteen, ettd tuskin sielld sitd rahaa on,
niin milld me estimme taksien karkaamisen pelkéstddn niihin kasvukeskuksiin?

18.09 Mika Niikko ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Onhan timé huomatta-
va parannus siitd, misti timai liikennekaari 1dhti liikkeelle, varsinkin timén taksilain osal-
ta. Tastd todistaa myos se, ettd Taksiliitto on itse hyviksynyt tdmén esityksen ja ollut sitd
mieltd, ettd tima on riittdva. Toki tdssd on paljon haasteita. Itse olen sitd mieltd, ettd kylla
meidén tdytyy erilaisia monopoleja purkaa, ei tdssé yhteiskunnassa enéé yhdenlaisia mo-
nopoleja voi olla oikeastaan kenelldkdan. Mutta se, miten ne purkamiset tehddén, on ihan
aiheellinen kysymys oppositiolta, miné olen ihan samaa mielta.

Olen itsekin huolissani, misté edustaja Eestild mainitsi, ovatko taksit tulevaisuudessa
luotettavia paikkoja ja onko myos laadukkaita kulkuvilineitd, niin etté sielld ei milla tahan-
sa traktorilla tulla hakemaan lentoasemalta, kun tullaan lentokoneesta. Siind mielessé oli-
sin kysynyt ministeriltd, millé tavalla voidaan varmistaa taksien laatu ja luotettavuus jat-
kossakin, koska varmasti seuraavaksi pohditaan esimerkiksi sitd, tuleeko taksiautoilijoilla
endd tulevaisuudessa olemaan titd veroetua, ettd saa uusia takseja ostaa.

Ja harmaan talouden [Puhemies koputtaa] kitkeminen on ddrimmaéisen tdrked homma: se
taksamittari pitdisi olla aina, vaikka ei olisi kysymys matkan pituuden mittaamisesta, [Pu-
hemies koputtaa] vaan se on oltava joka kerta.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Pidetdén kiinni tdstd minuutin vastauspuheenvuo-
roajasta, jotta mahdollisimman moni edustaja pddsee ddneen.

18.10 Satu Taavitsainen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Viime vuonna
maan hallitus ministeri Soinin johdolla poisti Suomesta kansalliset kabotaasiméardykset,
vaikka olisi pitényt taistella néistd meiddn omien kuljetusyrittdjien puolesta. No, nyt sitten
tassé lakiesityksessd on taksien lisdksi erittdin haitallinen kuljetusyrittdjid koskeva asia eli
se, ettd endd ei vaadita litkennelupaa ollenkaan alle 3,5 tonnia painavilta autoilta. Nyt se
raja on ollut 2 tonnia. Eli tdima tarkoittaa sité, ettd tulee todella paljon pakettiautoja ammat-
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timaisen kuljetustoiminnan markkinoille ja tulee kahdet markkinat: ne, jotka kuljettavat
kuorma-autoilla tavaroita, joilta vaaditaan kaikki verot, liikkenneluvat, kaikki asialliset hoi-
tamiset, ja sitten ndma4 alle 3,5 tonnia, joilta ei vaadita mitéén.

18.11 Mikko Alatalo kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Olin puolitoista
viikkoa sitten puhumassa Hameen taksiyhdistyksen 60-vuotisjuhlissa juhlapuhujana. Siel-
12 oli myo6s Lahden seudulta taksimiehid, ja kylld he ymmaérsivét, ettd ei tdimé maailman-
loppu ole, mutta toki huolta on varmasti siitd, miten harmaa talous torjutaan, ja siitd, etté se
on asiakkaan valinta, millaisen taksin haluaa. Kerroin ihan tarkkaan, miten tima mietintd
menee, ja ilman muuta siell oltiin tyytyvdisid sithen, ettd taksamittari tai muu vastaava lai-
te pitdd olla. Kuitinantovelvollisuus on toisen lain pohjalta. Tunnettavuus on takseilla tér-
ked, monet haluavat jopa brandété nyt sen oman luotettavan taksinsa. Ja todellakin poliisi,
Tulli, Rajavartiolaitos ja ylimpéna Trafi tulevat seuraamaan my®s, ja Trafi seuraa hintake-
hitystd. Eli kylla tissd aiotaan puuttua siihen sitten, jos sielld téllaista ry0stdé tapahtuu.
Maaseudulla, mind luulen, tulee erilaisia yhdistelmikyytejd: halutaan autot tdyteen.
Téma tulee olemaan se tulevaisuuden kehitys joka tapauksessa, ja ihan siithen [Puhemies
koputtaa] ei endd paéstd, ettd esimerkiksi Kela-kyydisséd on vain yksi ihminen kyydissa.

18.13 Jukka Kopra kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Tdméa on iso
uudistus, eikd mikéén tietenkdin ole tdysin itsestddn selvai ja ennalta ndhtévissd. Siksi va-
liokunta on rajannut tété esitysté, tehnyt sinne merkittdvié rajauksia, kolme lausumaa, joil-
la suitsitaan ja kontrolloidaan uudistuksen vaikutuksia ja jitetdédn perusteet, joilla voidaan
puuttua, jos tarve on.

Palaisin vield tdhin asemapaikkavelvoitteeseen, kun siitd niin moni puhui. Tilannehan
on se, ettd taksilupaan liittyy velvollisuus pdivystéé sielld asemapaikalla. Nyt kun se taksi-
kuski on sielld yoll4, niin kuka tdmén maksaa nyt? Sen maksaa se taksikuski itse — siitd,
ettd hin on sielld, oli kyytid tai ei. Siitd ei maksa kukaan muu, muuta kuin siini vaiheessa,
kun se kyyti tulee. Onko tdmé oikein? Sitten jos tdméi velvollisuus nyt poistetaan, niin se
kunta tai litkenteen jarjestdvé viranomainen kylla saa sen pdivystyksen sinne. Se on maa-
kunta tai kunta, joka sen jarjestdd sopimalla tdstd pdivystyksesti silld tavoin, ettd sielld on
joku taksiyrittdja, joka sen kyydin tarjoaa silld alueella. [Puhemies koputtaa] On oikeam-
paa, ettd se liikenteen jarjestdva viranomainen maksaa siitd, kuin etti se otetaan yrittdjan
selkénahasta. Yrittdjilld kuitenkin on huonommin asiat téll4 hetkelld.

18.14 Katja Taimela sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kun kdydééan luulta-
vasti tdsséd kohtaa viimeistd debatointikierrosta, niin on pakko nyt lukea timi meidén vas-
talauseemme tekstiosio, kun téélld on véhén viitetty, ettd me haluamme jollain tavalla be-
tonoida taksit. Tima on ihan suora lainaus: "Taksiliikenteen poistaminen lakiesityksesta ei
tarkoita, ettd vastustamme taksiliikenteen kehittdmisti tai vaadimme nykyisen jarjestel-
min kahliutumista. Se tarkoittaa, ettei meiddn mielestimme nyt esitetty tdydellinen vapau-
tus markkinoiden varaan ilman vakuuttavia ohjauskeinoja ole paras tapa uudistaa taksipal-
velujen tarjoamista. Taksipalveluita tulee kehittdd kohti parempia, digitaalisia palveluita
pitden mielessé teknologian kehityksen ja jo nyt toimialan itsendisesti tekemén kehitys-
tyon. Nykyisen jarjestimistavan muutokset pitdé toteuttaa hallitusti, jotta voidaan mini-
moida muutosten negatiiviset vaikutukset." — Ne negatiiviset muutokset, joita nyt timi
hallituksen esitys on viistdmattd tuomassa, koska jos tdimaé hallituksen esitys olisi jollain
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tavalla tdysin ongelmaton, tdma olisi tuskin ollut meilld valiokunnassa niitd lukuisia kuu-
kausia, joita se oli sielld, [Puhemies koputtaa] ja td4llé tuskin olisi ndin monta lausumaesi-
tystd "huolissaan siitd", "huolissaan tdstd", "viipymaéttd toimiin".

18.15 Ari Jalonen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Olen tdysin vakuuttu-
nut, ettd myds oppositio on huolissaan tésti tilanteesta, ja olen tdysin vakuuttunut siité, ettd
demaritkin ovat halunneet hyvéa taksiliikenteelle. Mutta kdytdnndssé on kuitenkin niin,
kuten olen sanonut, etti teiddn vastalauseenne tahén lakiin kéyténnossi uhkaa sité, ettd tak-
si padsee mukaan matkaketjuihin ja Kela-kyyteihin — mutta sen olen sanonut jo moneen
kertaan.

T&élla tuli timd ammattiliikennekésitys, edustaja Taavitsainen nosti sen esiin: Kaikki
ajoneuvot, jotka ovat taksiliikenteessé tai pakettiautoliikenteessd, pitdé rekisterdidd am-
mattiliikenteeseen. Eli timé vdite, etté ei vaadita mitdén, on tdysin tyhjé. Ja jos kaikki eivit
ole sitd huomanneet, niin valiokunta vaatii myds kabotaasisdddoksid [Puhemies koputtaa]
pakettiautoille.

18.16 Markku Pakkanen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tédlld hyvin
edustaja Kopra perusteli tita pdivystysvelvoitetta. Sehédn on velvoite silloin, kun on tarve-
harkintaan perustuva lupasdéntely ja hinnat on rajattu. Siithenhén se 1dhtokohtaisesti perus-
tuu, ja siksi se on hyva asia. Mutta kun sitd nyt muutetaan, niin silloin tietenkin paivystys-
velvoitteestakin pitdd luopua, koska ei voi velvoittaa ihmisié, joilla ei ole mitién oikeuk-
sia. Ndinhén tdmé nykyinen sdddantd menee.

Sitten tuossa arvoisa ministeri otti puheeksi tdimin Verohallinnon tiedon, ettd taksamit-
tari ei kerro, vastaavatko mittarin ajettu matka ja tuottama hinta toisiaan. Valitettavasti Ve-
rohallinnolla on téssd vdéraa tietoa, minka toin jo valiokunnassa esille: Kylla taksamittari
kertoo. Se on sinetdity mittari, eli se kertoo tasan tarkkaan ajetut kilometrit ja ajetut tuotot,
janiitd Verohallinto pystyy vertailemaan. Ne ovat katsastuskonttorin sinetdimit tuotteet, ja
kylla verottajan pitdé niihin pystyé luottamaan. Ei siind ole semmoista ongelmaa. Valitet-
tavan paljon tdélld on titd harmaata tietoa liikkeella.

18.17 Mika Kari sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Me kaikki varmaan
muistamme, olikohan Taksiliiton markkinointikampanjan slogan aikanaan: "Onneksi on
taksi." Se on hyvi kysymys jatkossakin, jos me pystymme vastaamaan téhén esitettyyn ky-
symykseen, johonka voi laittaa kysymysmerkinkin. Onneksi on taksi — vai onneksi oli
taksi aikana, jolloin me saatoimme laittaa lapsemme, vanhukset taksiin luottavaisin mielin
ja olla varmoja siité, etté toisessa paéssi tulee tyytyviinen asiakas turvallisin mielin autos-
ta ulos palvelun saatuaan?

Mutta timé asemapaikkavelvoite on yksi keskeinen puute téssé esityksessd. Se tulee am-
mattiautoilijoilta itseltddn esiin. Silloin kun palvelun saatavuutta heikennetéén, jossain vai-
heessa tulee hetki, jolloin myos kysynnén puolella tapahtuu iso notkahdus. Kun kysynnén
puolella tapahtuu notkahdus, missé on se taksi, se onneksi on -taksi? Se on sielld kaukana
keskuskaupungin tolpalla odottamassa niitd asiakkaita, jotka varmasti [Puhemies koput-
taa] edustaja Vartian ja muiden toimesta 16ytévat sinne kénnykkasovelluksiensa kautta.
Mutta missé se maakunnan taksi on? Ei endd maakunnassa.

19



Poytikirjan asiakohta PTK 36/2017 vp

18.18 Antero Vartia vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Olisi mielenkiin-
toista palata siihen aikaan, kun televerkot aikoinaan avattiin markkinoille ja kilpailulle,
minkélaisia uhkakuvia sithen on néhty. Mutta jos sité ei olisi tehty, niin ei meilld olisi kos-
kaan syntynyt Nokiaa, emme olisi rakentaneet timénkaltaista hyvinvointia. Liikenteessi
me puhumme vield paljon suuremmista summista. Me olemme ensimmaéisind maailmassa
tekeméssé tdménkaltaista muutosta. Se tarkoittaa, ettd tadlld syntyy palveluita, jotka tule-
vat levidméédn muualle maailmaan.

Kun me puhumme takseista, mind ymmaérrén taksiyrittdjédn ahdistuksen, kun se ympéris-
t0 muuttuu. Se on pelottavaa. Mutta meidén ensisijainen tehtdvimme eduskunnassa ei ole
miettid, miten taksiyrittdjin kdy. Meidén tulee miettid, miten kuluttajien kdy. Kuluttajien
kannalta mitd enemmén on tarjontaa, sitd enemmén on kilpailua, niin markkinatalous on
toiminut kaikilla muillakin alueilla yhteiskunnassa. Ei ole mitdén syytd, miksei se toimisi
myos taksien kohdalla. Se parantaa palvelua, se lisdd saatavuutta, se painaa hintoja alas.
Varmistutaan niisti reunachdoista, varmistutaan siitd, ettd tieto kulkee, verot maksetaan, ja
siitd, ettd ei tapahdu védrinkaytoksid. Mutta nédille uhkakuville, mitd tadlld esitetddn, on
vaikea ndhda [Puhemies koputtaa] todellisia perusteita.

18.20 Ari Torniainen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Koska kyseessd
on iso muutos nykyjirjestelmédn, niin aivan aiheesta ja ymmdrrettévésti asiaan liittyy
my0s paljon huolenaiheita ja epdvarmuutta. Nyt timai tietysti konkretisoituu nimenomaan
tdssé taksialalla ja taksikeskustelussa. Erityisen tirkedd on seurata ja varmistaa asiakkaan
aseman, palveluiden alueellisen saatavuuden ja markkinoiden kilpailuedellytysten tasa-
puolisuuden sekéd uudenlaisten liikennepalveluiden syntymisen tavoitteiden toteutumista,
miti tilla lailla haetaan nimenomaan. Sitd on syyté seurata.

Miti tdssé keskustelussa on tullut esille téstd asemapaikasta, niin kyll4 tdima hallituksen
esitys ldhtee siitd, ettd tdmin jilkeen taksialan nimenomaan toimijoiden on ilmoitettava
asemapaikkansa ja péivystysaikansa elikkd pddasiallinen toiminta-alueensa ja palveluai-
kansa. Miti tulee taas néihin hintoihin, jos hinnat karkaavat, niin Liikenteen turvallisuus-
virasto elikkd Trafi voi tarvittaessa antaa médrdyksen taksiliikenteen palveluiden [Puhe-
mies koputtaa] hinnoista, jos hinnat nousevat kohtuuttomiksi.

18.21 Jani Miikeli ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Niistd uhkakuvista kun
nyt puhutaan, niin on hyvi, ettd timé kabotaasikysymys otettiin esiin. Sehén oli varsin iké-
vé asia, kun siihen aikanaan jouduttiin EU-tuomioistuimen paineesta taipumaan, ettd ndita
kabotaasisaddoksid muutettiin, ja silloin sosiaalidemokraatit suuresti pelottelivat, etti tima
on sitten kuljetusalan maailmanloppu. Nyt kun ne mééréykset ovat olleet voimassa jonkun
aikaa, en ole ndhnyt yhtdan lehtiotsikkoa, etté se olisi ollut maailmanloppu. Korjatkaa, jos
joku on niité lehtiotsikoita ndhnyt.

Mutta tdmaé liikennekaari on laaja kokonaisuus, ja on hieman harmillista, ettd keskustelu
keskittyy pelkéstddn tdhdn taksikysymykseen. Tédytyy muistaa, ettd taksiyrittdjid kylla
kuultiin valiokunnan kuulemisessa mutta kuultiin kaiken kaikkiaan 70:td eri asiantuntijaa
tastd laajasta lakikokonaisuudesta. Lahetekeskustelussa esittdmiéni huolia tdmén lain suh-
teen on huomioitu erittdin hyvin valiokunnan mietinndssé. Jos mietinnon tekstillé ei olisi
mitédén merkitysté, niin miksi niitd mietinnon tekstejé nyt sitten laadittaisiin téélla edus-
kunnassa? Miksi meiddn aikaamme siithen kéytettdisiin? Ne kuvastavat lainsdétéjén tah-
toa, ja se sinne huomioidaan.
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18.22 Harry Wallin sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Miné nyt vetoaisin tei-
hin, kansanedustajat, lukekaa padkaupunkiseudun taksiyhdistysten avoin kirje, joka on té-
niin tullut teille kaikille. [Vilihuuto] — No hyvd. — Eli min4 lainaan sitd: "Léhialueillam-
me ollaan menossa tdysin piinvastaiseen suuntaan kuin Suomessa. Ruotsissa vapautettiin
taksien médra ja hinnoittelu 90-luvun alussa. Viime aikoina séételyé on kuitenkin lisétty,
koska vapauttaminen ei laskenut hintoja ja lisési harmaata taloutta. Ruotsissa ollaan esi-
merkiksi ottamassa kayttoon 1.5. fiskaali mittari, jossa rajapinta on auki suoraan verotta-
jalle juuri harmaan talouden estimiseksi." Alki tailli kertoko, ettd taksiyrittdjit ovat tyy-
tyvdisid tdhén hallituksen esitykseen. Suuri tyytymaittdmyys on kentilld, ja se on varmaan
tullut teille tietoon. Ja kiitos, edustaja Pakkanen, te tunnette tdmén asian ja tuotte esille néi-
td epdkohtia, mitka tdma hallituksen esitys pitda sisdlldén.

18.23 Hannu Hoskonen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Varmaan
maailmassa tdydellisté esitysti ei ole tehty sen jilkeen, kun kumipyorén joku keksi.

Mutta, arvoisa puhemies, kysyn ministeriltd, kun hdn on nyt arvokkaasti paikalla taalla:
Moni liikenteen kéyttijé, 1&hinné julkisen liikenteen kdyttdjd, on harmitellut sitd ihan kdy-
tannossé, kun linja-autojen aikatauluja, niitd vuorolistoja ei endd Matkahuollosta kaikkien
osalta saa. Onko tdhén tulossa parannusta? Moni on sitd minultakin kysynyt, ettd mista ih-
meesté he 10ytavit, esimerkiksi kun [lomantsiin, Joensuuhun menevit, linja-autojen ajoai-
kataulut. Tai sitten jos haluaa menné vaikka Pohjois-Karjalan maakunnasta Kuopioon, niin
sen aikataulun 16ytdminen vaatii 4&4rimmaéisen tarkkaa salapoliisityotd. Onko téhin tulossa
parannusta? Minusta olisi hyva, ettd kootusti saataisiin nima aikataulut ndkosille, koska
sehén parantaisi timén julkisen liikenteen mahdollisuutta tarjota palveluitaan, kun ihmiset
tietdvat, milloin bussit kulkevat.

18.24 Suna Kymiliinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Todellakin
tadlla on otettu keskustelussa esille myoskin se, etté tdhdn pakettiin kuuluu paljon muuta-
kin kuin taksit. Toki taksiliikenteen tdysin markkinoille vapauttaminen on tdmén paketin
suurimpia asioita ja sen vuoksi varmasti ansaitsee sen keskustelunsakin téssi salissa.

Muun muassa traktoreiden osalta meidén vastalauseessamme olemme ottaneet kantaa
sithen, kun nyt esitetdén traktorien lupavaatimusrajaa jopa 60 kilometrid tunnissa kulke-
viin traktoreihin. Talld on suuri vaikutus muun muassa liikenneturvallisuuteen, silld kylla
se on tatd paivdd Suomessa, kun ndhdéén, ettd muun muassa nuoret, 16-vuotiaat kokoon-
tuvat kirjastojen tai kauppojen pihalle vanhempiensa traktoreilla. Ja kun néilla ajellaan 60
kilometrié tunnissa sitten kuntataajamissa, niin kyll4 se on muun muassa liikenneturvalli-
suuden kannalta merkittéva asia.

On surullista, ettd tddlld hallitus kuulee eri tavalla taksiyrittdjid [Puhemies koputtaa]
kuin oppositio on kuullut. Oli aika kuuluva mielenosoitus viime viikolla tissd Eduskunta-
talon ympérilld, kun taksiyrittdjat vastustivat titd esitysta.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Vield edustaja Maijala.
18.25 Eeva-Maria Maijala kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! On niin
helppo sanoa "ei". On helppo hakea myo6téituntoa ja sanoa kaikkeen "ei, en kannata, en kan-

nata". Mutta sitten, kun me timén mietinndn olemme tehneet, se, ettd kun taksikuskeilta ja
monilta teiltd opposition edustajiltakin olen kysynyt, ettd mité siind mietinnossé lukee, niin
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yllétys, yllatys: hyvin harva on todellisuudessa perehtynyt, mité td4lld mietinndssa lukee,
sanotaan vain, ettd ei pidd tehdd muutosta, ei tarvitse tehda néitd. Esimerkiksi hyvin monet
niisti asioista, mitd opposition edustajat ovat tindén tuoneet tdssé esille, lukevat téalla mie-
tinnossd. [Suna Kymaéléisen vdlihuuto] Ne on tddlla selostettu ja kerrottu, miten niitten
asioitten kanssa tullaan toimimaan ja tekemédn. Ja tosihan on se, etté tdydellisyyttéhén ei
pysty kerralla tekemdén — sen takia meilld liikenne- ja viestintdministeri6lld on mahdol-
lisuus asetuksilla tarkentaa ja siétéa niité asioita. Eli hyvin paljon siind on vield tehtdvissé
ja tehddén ja tullaan tekeméén, ettd me saamme semmoisen hyvén kokonaisuuden nyt sit-
ten aikaiseksi.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: No niin, ja sitten ministeri Berner, 5 minuuttia. Sen
jélkeen puhujalistaan.

18.26 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner: Arvoisa herra puhemies! Kiitoksia
néistd moninaisista ndkdkulmista, ja kiitoksia mydskin tésté keskustelusta.

Tédmai lakikokonaisuus on valtava muutos, ja se ansaitsee siihen liittyvén keskustelun,
nékokulmat, opponoinnin ja my6skin sen, ettid ne lausumat, joita valiokunta on téhén tuo-
nut, myoskin huomioidaan nimenomaan siitd nikokulmasta, miten markkina kehittyy.

Se on kuitenkin totuus, ettd lilkennemarkkina on valtavan murroksen kohteena, ja sekin
on totuus, ettd uusia, vaihtoehtoisia palveluita syntyy. Sekin on varmasti selvéa, ettd on pa-
rempi, ettd niitd varten on olemassa lainsdddantoa, kuin etté ne kehittyvit omalla tavallaan
riippumattomasti.

Samanaikaisesti meilld on haasteita ylldpitdd maaseudun palveluita. Meilld on aidosti
huolenaiheita siitd, miten palvelut tulevat jatkossa uudistumaan, miten tietoa voidaan hyd-
dyntdd nimenomaan asiakkaan ja kuluttajan parhaaksi ja millé tavalla me my®&skin huoleh-
dimme ja vastaamme yhdesséd eduskuntana siité, ettd veronmaksajan rahat kéytetddn vii-
saasti ja harkitusti ja ettd pystytddn luomaan yhtendiset ketjut, yhtenéiset palvelut, yhtenéi-
set mahdollisuudet tasavertaisesti yhdenvertaisuutta korostaen koko maassa. Maaseudulle
tdmé uudistus on tdysin valttdimiton. Ainoastaan yhdistdimalld kuljetuksia, mahdollista-
malla kokonaisvaltaisia palveluketjuja me pystymme turvaamaan sen, ettd jatkossakin
maaseudulla saadaan taksipalveluita. Meillé ei nytkdén ole maaseudulla kaikkia kiintigita
kéaytossd, meilld on nytkin vapaita kiintioitd sielld. Meilld ei nytkdén ole velvoitetta péaivys-
tad kaikkialla syrjdseuduilla. Meilld nytkdén taksit eivét ole maaseudulla tolpalla. Meilld
nytkin maaseudulla keskiméérin 80 prosenttia taksien tuloista tulee yhteiskunnan maksa-
mista palveluista.

Me haluamme, ettd tdlla uudistuksella luodaan takseille uutta tulevaisuutta. Me haluam-
me huolehtia siitd, ettd palvelut kehittyvit. Me haluamme huolehtia siité, ettd meillé on jat-
kossakin maailman paras taksijérjestelmd. Mutta silloin pitdd myds olla rohkeutta antaa
yrittdjyydelle tilaa, antaa uusille palveluille tilaa ja antaa tilaa mydskin sille, etté se, joka
haluaa ja pystyy luomaan uusia innovaatioita, uudenlaisia palveluita asiakkaille, saa sithen
mahdollisuuden.

Meidén taksikalusto on keskiméédrin 35-prosenttisella kayttoasteella. Me haluamme vi-
hentdd yhteiskunnan liikenteesté tulevia padstdjd. Me haluamme huolehtia siité, ettéd meil-
12 ajoneuvot ovat paremmassa ja tehokkaammassa kaytossé. Sithen pitdd antaa myos lupa,
ja sithen pitdd antaa my0s tilaa. Liikennemarkkinoiden kilometriméérdisesti liikevaihdos-
ta taksien osuus on 1,4 prosenttia. Me puhumme koko liitkennemarkkinan uudistamisesta.

22



Poytikirjan asiakohta PTK 36/2017 vp

Me puhumme myoskin siitd, ettd voidaan luoda yhteiskuntaa varten kutsupohjaisia palve-
luita, voidaan uudistaa joukkoliikennepalveluita. Ja meidén tavoitteemme on saada aikai-
seksi télld uudistuksella 1 miljoonan tonnin péédstovahennykset [Suna Kyméldisen vilihuu-
to] vuoteen 2030 mennessd. Se edellyttid sitd, ettd me aidosti saamme koko maahan aikai-
seksi sellaisia palveluita, jotka pystyvét kilpailemaan sen kanssa, ettd me palvelemme it-
sedmme, ja 16yddmme aidosti kilpailukykyisié ratkaisuja ja vaihtoehtoja myos autoilulle.
Se tarkoittaa mydskin sitd, ettd taksiyrittdjille ja yleensd liikennesektorin yrittdjyydelle toi-
von 18ytyvin sellaisia ratkaisuja, jotka luovat mydskin mahdollisuuksia parempaan ansain-
taan, mahdollisuuksia parempaan kaluston hyotykéyttoon ja myoskin mahdollisuuksia
kannattavaan litketoimintaan. Taksiliiketoiminta on Suomessa télld hetkelld kannattavim-
pien liiketoimintojen joukossa, suunnilleen samassa tasossa apteekkiliiketoiminnan kans-
sa. [Antero Vartia: Ja kummallekin alalle tulo on este!] — Niin. Tdma4 tarkoittaa myoskin
sitd, ettd me haluamme huolehtia, ettd tulevaisuudessakin néin voi olla, mutta on mydskin
ehké selvdd, ettd jos me mahdollistamme markkinoille tulon ja sallimme yrittdjyyden, niin
meilld ei voi olla midrdsddntelyd. [Puhemies koputtaa] Ja méaédrdsddntelyn vastinpari on
hintasdéntely. Meill4 ei voi olla joko—tai, vain toista. Meill4 pitdi olla joko molemmat tai
ei kumpaakaan. — Kiitos.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Sitten puhujalistaan.

18.32 Katja Taimela sd: Arvoisa herra puhemies! Hyvit kollegat! Laki liikenteen palve-
luista, tuttavallisemmin liikennekaari ykkonen, on viimein ponnistettu ulos liikenne- ja
viestintdvaliokunnasta, niin kuin olemme keskustelusta voineet jo ehki havaita. Me olem-
me kuulleet kasvotusten valiokunnassa noin 70:td asiantuntijaa ja kirjallisesti olemme saa-
neet useita kymmenié lausuntoja. Osana lakia liikenteen palveluista on kannatettava tavoi-
te digitalisaation edistimisestd. Tietorajapintojen avaaminen uusien liikennepalveluiden ja
matkaketjujen luomiseksi on kannatettavaa ja digitalisaatiokehitystd tukevaa. Paallekkéi-
syyksié pitdé voida vélttdd, ja uusien palvelumallien kéyttoonotto sekd esimerkiksi kulje-
tuskalustojen tehokkaampi kéyttd on tirked keino myds litkenteen pééstotavoitteiden saa-
vuttamiseksi.

Mutta siihen se hyvé lainsédddéantd sitten jadkin, ja siitd ollaan t4élld salissa tdndén suu-
rimmaksi osaksi keskusteltu, koska iso asia tdssd uudistuksessa on se, etti hallituspuolueet
ovat valmiit romuttamaan télld lakipaketilla maailman parhaan taksijérjestelmin — tois-
tan, uskallan sanoa: maailman parhaan taksijérjestelmén. Te olette valmiit luopumaan tak-
sien hinta- ja madrasadntelystd. Vield viime eduskuntavaalien aikaan 136 kansanedustajaa
piti madrasaintelyd hyvina.

Jos mietimme tdménhetkisté tilannetta: Taksi on viimeinen valtakunnallinen liikenne-
muoto, joka on saatavilla kaikkialla Suomessa kaikkina vuoden- ja vuorokaudenaikoina
kohtuulliseen hintaan. Taksipalvelu ei ole kadonnut maaseudulta ja haja-asutusalueilta
muiden liikkennemuotojen tapaan. Tdmén hetken sédntely takaa palveluiden saatavuuden,
luotettavuuden, turvallisuuden ja kohtuullisen hinnoittelun alan kustannustason huomioi-
den. Tésté hallituspuolueet ovat nyt valmiit luopumaan.

Jatkossa hallituksen linjauksien mukaan my0ds asemapaikkavelvoite on poistumassa.
Kun asemapaikkaa ei endi ole, yrittdjd voi aivan vapaasti toimia miten parhaaksi nékee,
siis kdytannossa keskittyd hyville liikepaikoille, ja sivualueet tulevat jddméén vaille autoa.
Néin tdmé vain menee.
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Péivystysvelvoitteen poistaminen taas tekee sen, ettéd yrittéjét ovat toissd vain kannatta-
vina aikoina. Hiljaisemmat ajat samoin kuin tyon tekemisen kannalta hankalat ajat jaévit
helposti vaille riittdvéa tarjontaa.

Jatkossa ei myoskdédn vaadita endd autokohtaisia lupia. Kun yhdelld luvalla voi liiken-
ndidéd vapaasti useammalla autolla eiké lupaa tarvita autossa, valvonnan mahdollisuudet
heikkenevit oleellisesti. Harmaalle taloudelle hallitus antaa tdssd ihan tdyden tarjottimen.

Taksamittaria ei myOskéan jatkossa endé vaadita hallituspuolueiden toimesta. Jos asiaa
vahinkéadn miettii, ymmartéd, ettd autossa voi olla useampi kiannykké ja niissé useampi eri
taksa-applikaatio, joissa kaikissa eri hinnat. Kuka kuvittelee timén jilkeen, ettd palvelun-
tuottaja ilmoittaisi kaikki tulonsa verottajalle?

Taksinkuljettajilta ei endé vaadita jatkossa myoskddn ammatillista kurssia. Pelkké koe
riittdd. Tdssd kohdin erityistd huolta aiheuttaa erityisryhmien taksipalveluiden laatu jatkos-
sa. Turvallinen kalusto ja turvallinen kuljetus on heidén kohdallaan erityisen tarkeas.

Taksien lisdksi en halua oikeastaan nostaa esiin kuin litkennekaaren sisélléd olevat kaksi
esitysté, jotka tulevat sotkemaan kuljetusmarkkinoita ja vieméin leivin muutamilta kulje-
tusyrittdjiltd. Yksi sellainen on se, ettd hallituksen esityksessd ollaan poistamassa paketti-
autojen luvanvaraisuus. Toinen on se, etté tavaraliikennelupaa ei edellytettdisi Suomen si-
sdisessd tavarankuljetuksessa sellaisilta traktoreilta, joiden suurin sallittu nopeus on enin-
tddn 60 kilometrid tunnissa. Kukin meistd voi miettid, mitd nima kaksi esitysté tarkoittavat
paitsi kuljetusmarkkinoiden kannalta myos litkenneturvallisuuden ja ympériston nakokul-
masta.

Arvoisa puhemies! Yleisesti téstd pitkittyneesté késittelystd valiokunnassa voi todeta
erityisesti kaksi murhetta. Ensimmaiinen on se, ettd kun hallituksessa ei ollut valmiutta py-
kélamuutoksiin, lakiteksti on tdynné tulkintaohjeita paremman omantunnon vuoksi. Toi-
nen mutta ei vihdinen murhe on se, ettd kansalaiset ovat eri tavoin saaneet tietdd, ettd subs-
tanssivaliokunnan roolia asiantuntijavaliokuntana ei arvostettu vaan ministerid paétti
sapluunan, jossa pysytdin, vaikka muutoksille olisi asiantuntijakuulemisten jilkeen ollut
huutava tarve. Tétdko on hallituksen demokratiakésitys laajemminkin?

Me sosiaalidemokraatit yhdessd vasemmistoliiton kanssa jitimme valiokunnassa tdhén
hallituksen esitykseen vastalauseen. Se on tullut tissd debatissa jo selviksi. Taksien koh-
dalla meille ei jadnyt muuta vaihtoehtoa kuin esittdd, ettd pidattdydytdén nykylainsdédén-
ndssé, koska me emme missidén nimessé halua vapauttaa takseja hinta- ja méérisiéntelys-
td. Liséksi teimme pykéldmuutokset, ettd pakettiautot pidetién jatkossakin luvanvaraisina
ja Suomen sisdisissé kuljetuksissa suurin sallittu nopeus ilman lupaa traktorilla kuljettaval-
la tavaralla on 40 kilometrié tunnissa. Vastalauseemme pitdé sisilldéin myos kolme lausu-
maehdotusta.

Nyt huomaan, ettd aikaa on mennyt, mutta, arvoisa puhemies, ihan tihén loppuun vield:
Kun valiokunnan puheenjohtaja totesi tdssd mietinnon esittelypuheenvuorossaan useam-
man kerran sanat "seuranta" ja "muutospaineet” ja sitten sielld mietinndssé on tietysti ne
lausumat ja néistd asioista keskusteltiin my0s téssé debatin aikana hyvin paljon, niin kyll4
jotenkin itse 1&htisin siitd, ettd eikohén meidén pitiisi tehdé padsaantoisesti sellaista lain-
sdaadantotyota téssi talossa, ettemme me ainakaan heti, kun valiokunnan késittelyn jalkeen
laki tulee ensimmaéiseen kisittelyyn ténne saliin, olisi jo huolissamme niin monesta asias-
ta, ettd niitd pitda taalla sitten miettid siitd kannasta kuin olemme tinéén miettineet ja tehda
lausumia seurannasta ja kaikesta muusta. Sinénsd lausumat ovat hyvid, mutta kun niilla
paikataan tavallansa huonoa lainsdddant64, silloin ne eivét ole oikeutettuja.
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18.38 Satu Taavitsainen sd: Arvoisa puhemies! "Tumma on y0, sade lasiin lyd, pyyhki-
men sulat puhdistaa koettaa. S44 armoton, mutta mentdva on. Jélleen tien pailld oon, tai-
vaat mua varjelkoon." Néin runoili erds ammattikuljettaja. Suomalaiset raskaan kuljetus-
alan yrittéjét ja taksiyrittdjét painavat pitkéa péivaa. Jos he eivit ole itse ratin takana, niin
he paivystavit puhelimen ddrell4, jos tulee soitto, ettd ajossa oleva auto on hajonnut tai on
tapahtunut onnettomuus. Rautaisella ammattitaidollaan he pystyvét puhelimessakin selvit-
tdmédn sen, mikd letku on silld kertaa aiheuttanut vian. Arvostan suuresti heidén sitkeyt-
tddn ja ndldn, kuumuuden, kylmyyden, pimeyden ja yksindisyyden sietokykyéddn. [Kari
Kulmala: Vaalipuhe!] Seka henkild- ettd tavarakuljetusalan ihmisten turnauskestdvyys on
kova. Pienyrittdjén tydviikko on usein yli 45-tuntinen eivétké lomat ja pyhét aina toteudu.
He ovat duunareita isolla d:114. Kuljetusyrittdjané on raskasta silloin kun t6iti ei ole tai nii-
td on litkaa tai kun koneet hajoavat ja velat painavat péille. Toisaalta arki on mukavaa sil-
loin kun saa tehda sitd tyota, josta tykkaa.

Mutta miten arvostaa maan hallitus suomalaisia kuljetus- ja taksiyrittdjid? Ensin se teki
ministeri Soinin johdolla paitdksen luopua Suomen kansallisista kabotaasikuljetuksia kos-
kevista méardyksisté eiké taistellut EU:n komissiota vastaan, ei siis pitdnyt huolta omien
yritystensd menestymisestd. Ja nyt maan hallitus perussuomalaisen edustaja Jalosen johta-
man valiokunnan esityksen mukaisesti heikentdd suomalaisten raskaiden ajoneuvojen kul-
jettajien, yrittdjien mahdollisuutta pérjata alalla sallimalla tavaran kuljettamisen ilman lii-
kennelupaa eli niin, ettd kuljettajaan ja yritykseen ei kohdisteta mitdén litkennelupavaati-
muksia silloin kun auto painaa alle 3,5 tonnia, nykyisin raja on 2 tonnia. Tdmé vapauttaa
viranomaisten valvonnan piiristd pakettiautoilla harjoitettavan ammattimaisen kuljetustoi-
minnan. [Kari Kulmala: Miki valvonta?] Talld muutoksella luodaan kahdet selkeésti eri
kuljetusmarkkinat, jotka eivit tule olemaan séédntelyn, velvoitteiden ja niistd aiheutuvien
kustannusten osalta tasavertaisessa kilpailuasetelmassa. Vaarana on pakettiautokuljetus-
ten siirtyminen ulkomaisten yritysten késiin, kun yrityksiin ei kohdistu valvontaa ja kun
uhka tyoehtojen polkemisesta on kokemusten perusteella suuri. Timé tarkoittaa suoma-
laisten ahkerien ja rehellisten kuljetusyrittdjien véahentymistd, tyontekijoiden tyottomyy-
den lisddntymisté ja valtion verotulojen vihentymisté. Liikennelupa ei ole ollut tdhinkéan
asti este tyontekijoiden palkkaamiselle ja laadukkaalle palvelulle. Tydllisyyden ja liike-
vaihdon osalta merkityksellistd on kuljetustarve, eiké liikkenneluvan poistaminen lisda kul-
jetettavien tavaroiden méaarad. Toitdhén yrittdjilld on, jos vain on tilauksia, joita pitdd kul-
jettaa rakennustydmaille, tehtaille, satamiin, lentokentille, kauppoihin ja kuluttajille.

Arvoisa puhemies! Liikennelupa on kaiken viranomaisvalvontamme perusta. Harmaan
talouden myd6td Suomi menettdd vuosittain miljardeja euroja. Liikennesektori ja rakennus-
ala ovat suurimmat alat, joissa harmaata taloutta esiintyy jo nyky#én, ja tehokkaalla val-
vonnalla on onnistuttu sitd kitkemddn. [Kari Kulmalan vélihuuto] Harmaasta taloudesta
kérsivét rehelliset yrittdjét, heidén tyontekijénsa ja valtio. Valvonnan viheneminen tavara-
lilkenteessé seké taksamittarivaatimuksen poistuminen taksiliikenteesté heikentdvit val-
tion mahdollisuutta varmistaa, ettd verot ja maksut maksetaan asianmukaisesti. Taksamit-
tarivaatimuksen poistaminen on sama asia kuin emme endi vaatisi kaupoissa kassakonet-
ta. Valitettavasti ei voi vilttyd siltd ajatukselta, ettd hallituspuolueiden tavoitteena on na-
kertaa rehellisesti toimivien kuljetus- ja taksiyrittdjien toimintamahdollisuuksia lisddmalla
harrastelija- ja pimeitéd kuljetuksia. Ministeri Berner kerran paljasti todelliset korttinsa sa-
noessaan eriéssi haastattelussa kabotaasiin liittyen, ettd kuljetusten avaaminen ulkomai-
selle kilpailulle sujuvoittaa kuljetuksia ja laskee kustannuksia ja ettd tdima taas hyodyttia

25



Poytikirjan asiakohta PTK 36/2017 vp

elinkeinoeldmdi yleensd. Ministeri siis ajaa vain suuryritysten etua, jotka haluavat tilata
kuljetuksia halvalla. Kylldhan kuljetusten hinnat saadaan alas, jos tydsuhteiden ehdoissa ei
noudateta tyolainsdddéantda ja tydehtosopimuksia eikd makseta veroja tai jos pienyrittdja ei
ota itselleen voita leivan péaille.

Arvoisa puhemies! Suomalaiset tavalliset pienet ja keskisuuret kuljetusyritykset ja tak-
siyrittdjdt tarvitsevat nyt puolustajia. Puolustajia tarvitsevat myds kansalaiset. Kun taksia-
lalle tuloa ei jatkossa kdytdnnossa siddelld lainkaan, hinnoittelu vapautuu, takseissa ei ole
endd taksamittareita ja paikallistuntemusalueena onkin koko Suomi, niin on suuri vaara,
ettd Suomessa tulee olemaan huijatuksi tulleita asiakkaita. Taksien saatavuus kaupunkien
ulkopuolella laskee, kun enéé ei ole pdivystysvelvollisuutta eikd asemapaikkaa. Kakkua ja-
kamaan tulee varmasti suuri maéra takseja silloin kun juna saapuu rautatieasemalle, mutta
sen jélkeen ei varmasti takseja ndykédan. Entd kun pitdé 1dhted térkeddn kokoukseen tai tyo-
paikalle tai paidstd sateisena, hiljaisena arki-iltana kotiin hiljaisessa suomalaisessa pikku-
kaupungissa? Silloin pitdd alkaa soitella taksiyrittdjille ja kyseleméén hintoja. Ihminen,
palveluiden tarvitsija, ei ole tdssé keskidssd, ja hinnat voivat olla kidytdnndssd mitd tahan-
sa, eikd kukaan takaa paivystystd maaseudulla. Kunnat laitetaan nyt maksamaan péivysta-
vistd takseista. Mistd ne rahat otetaan? Lasten paivdhoidostako? Ruotsin huonoista koke-
muksista ei ole opittu ndkojéén yhtéddn mitdén, ei taksien eikd soten osalta. Taksien vapaut-
taminen Ruotsissa ei laskenut hintoja ja lisidsi harmaata taloutta. Miksi ihmeesséd emme ota
kayttoon samaa kuin Ruotsi nyt eli sité, etti takseissa tulee olemaan sellainen taksamittari,
jossa on suora yhteys verottajalle harmaan talouden estimiseksi. Tanskassa on harmaan ta-
louden valvonta takseissa viety niin pitkélle, ettd takapenkeilld on istuintunnisteet, jotta ve-
rottaja saa tietdé, kun matkustaja on istunut kyydissé, ja vertaa sitd saatuihin maksuihin.

Arvoisa puhemies! Keskustalaisen ministeri Bernerin esitys perussuomalaisten ja ko-
koomuksen siunauksella romuttaa maailman parhaimman taksijarjestelmén. Sitd tosiasiaa
on ihan turha t4alla salissa kaunistella.

18.46 Katja Héinninen vas: Arvoisa puhemies! Liikennesektori eldé tosiaan suurten mul-
listusten aikaa. Nyt késittelyssd oleva laki liikenteen palveluista eli vanhalta nimeltdan lii-
kennekaari on vain yksi osa titd kokonaisuutta. Lakiesitys on laaja, eiki siti tdssd puheen-
vuorossa ole mahdollista kiydé yksityiskohtaisesti ldpi, joten nostan muutamia keskeisié
seikkoja esiin.

Lakiesitys parantui valiokuntatydskentelyn aikana erityisesti valvonnan osalta. Oli ai-
noa jirkeva ratkaisu palauttaa lakiin poliisin, Tullin ja Rajavartiolaitoksen valvontatehté-
vét. My0s nimen muuttaminen oli hyva pédtos. Valitettavasti valiokunnassa emme péés-
seet yksimieliseen lopputulokseen vaan lakiin jdi vield kaksi suurta puutetta. Ensimmaéi-
nen koskee tavaraliikenteen harmaata taloutta ja toinen taksien séédntelyé. Ylipdétdéan har-
maan talouden torjuntaa ei téssé laissa huomioitu riittdvésti.

Me vasemmistoliitossa haluamme suojella kotimaista tyoté ja rehellisié yrittdjid. Tava-
ralitkenneluvan rajoja ei pidd nostaa, vaan niiden tulisi olla 2 000 kilossa pakettiautojen ja
40 kilometrissé tunnissa traktoreiden osalta. Vasemmistoliiton tavoite on estié ja kitked
harmaata taloutta sekd panostaa suomalaiseen osaamiseen ja yrittdjyyteen.

Taksien kohdalla valiokunnan tekemit muutokset olivat l&hinné kosmeettisia. Varsinai-
nen ongelma eli asemapaikka- ja maksimihintasdéntelystd luopuminen jii ennalleen. Ym-
maérrdn kylld tarpeen sidéntelyn muuttamiselle ja tavoitteet luoda uudenlaisia joustavia pal-
veluita, mutta ndiden muutosten hinta on liian kova etenkin harvaan asutulla alueella sekéd
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kuvaannollisesti ettd konkreettisesti. Taksien hinnat nimittdin nousisivat sielld, missé ky-
syntdi ei ole niin paljoa, ja taksien saatavuus ylipadtiaén heikentyisi. Liséksi kyytien hinto-
jen yksittdisiltd ylilyonneiltd ei suojelisi mikddn, mikd vaarantaa erityisesti ikdantyneiden
ihmisten aseman.

Kaupungeissa tilanne olisi toinen. T#4lld suuri tarjonta pitdd huolen siitd, ettd hinnat
ovat kurissa. Samalla kuitenkin voi tosin kdyda niin, ettei taksinkuljettaja enéé tule toi-
meen tekemalldédn ty6lld. Kuulimme viime perjantaina taksiyrittdjien dédnekkain protestin
tatd lakia kohtaan. Olemme myo0s saaneet jatkuvasti viestid taksikuskeilta sekéd sahkdpos-
tilla ettéd asiakkaina. Haluankin kiittdd kaikkia viestin ldhettdjid, meille paéatoksentekijoille
on nimittiin todella tirkedi ja arvokasta saada kuulla eri tahojen ndkemyksié. Jarkevinté
tdsséd vaiheessa on jéttéd taksien sdéntelyd koskevat pykalét pois laista liikenteen palveluis-
ta ja suunnitella ne paremmin ja riskit huomioon ottaen.

Arvoisa puhemies! Vasemmistoliitto korostaa, ettd emme ole esittdneet koko lain hyl-
kéamistd. Liikenteen sddntely kaipaa uudistamista, ja on hienoa, ettd nyt vastataan tulevai-
suuden tarpeisiin litkenteen digitalisaation ja liikennetiedon avaamisen osalta. Erilaiset uu-
det liikenteen palvelut ovat tirkeiti, jotta litkennetottumuksemme voivat muuttua ja voim-
me saavuttaa liikkennesektorille asetetut padstovahennystavoitteet. Uudet liikenteen palve-
lut luovat my0s uutta tyStd. Tulemme nékeméén liikkennesektorilla seuraavien 15 vuoden
aikana todella suuren muutoksen. Me emme nyt voi edes kuvitella, miten liikumme vuon-
na 2030, saati sen jédlkeen. Siksi meidén tdytyy katsoa avoimin mielin tulevaisuuteen ja
luoda tilaa uusille ideoille. Samalla on kuitenkin pidettdva mielessé kirkkaana se, miké on
arvokasta: laadukkaat ja sujuvat koko maan kattavat palvelut, liikennevéylien kunnossapi-
to, reilut pelisddnnot markkinoilla, veronmaksun ja valvonnan luotettavuus, paéstdjen vé-
hentyminen ja turvallisuus liikenteessé.

Arvoisa puhemies! Olisimme halunneet kestévin ja ehyen kokonaisuuden laiksi liiken-
teen palveluista myds taksiliikenteen osalta. Ndin ei valitettavasti kdynyt, ja siksi vasem-
mistoliitto yhtyy sosiaalidemokraattien vastalauseeseen, jossa taksilainsdddanto esitetddn
erotettavaksi nyt téssd késiteltdvdnd olevasta laista. On pakko kysyé hallitukselta, kenen
etu on tuhota suomalainen, yksi maailman luotettavin, parhain ja toimivin taksijérjestelma.

18.51 Jyrki Kasvi vihr: Arvoisa puhemies! Viime vuosikymmenié on leimannut tieto- ja
viestintdtekniikan nopea kehitys, joka ei osoita hidastumisen merkkeji. Pédinvastoin: se
kiihtyy. Tédhénastinen digitalisaatio onkin vasta esimakua haasteista, joihin Suomen on la-
hivuosina kyettévé vastaamaan.

Liikenne on yksi digitalisaation radikaalisti muuttamista toimialoista, jo pelkké teknii-
kan muutos on raju. Ensimmaiset robottilaivat seilaavat Suomen vesilld 20-luvulla. Ensim-
mdiset robottiautot ajavat Suomen teilld ensi vaalikaudella. Ensimmadiset drone-ldhetit kul-
jettavat ostoksia Tallinnan kaduilla jo nyt. Mutta tekniikka on vain digitalisaation véline.
Digitalisaatio ei tarkoita esimerkiksi drone-léhettejd vaan niiden mahdollistamia uusia lii-
ketoimintamalleja ja arvoketjuja.

Hyvin vertailukohdan tarjoaa rautatie. Kun veturien hdyryvoima korvasi hevosten li-
hasvoiman, syntyi aivan uudenlainen Suomi. Rautatien vaikutukset yhdyskuntarakentee-
seen ja talouteen olivat dramaattiset, mutta murros kesti vuosikymmenten ajan. Nyt kaikki
tapahtuu nopeammin, paljon nopeammin. Sopeutumisaikaa on vain vuosia.

Jotta Suomi voi olla edellédkivija uusien liikkenteen palveluiden kehittdjdnd ja viejina,
Suomen litkennelainsddddnndn on oltava mahdollistavaa ja neutraalia. Mitdén liikenne-
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muotoa on mahdotonta kapseloida toimialan muutosten ulkopuolelle. Se olisi yhti jérke-
véa kuin vossikkatoimiluvan sitominen hevosvoiman kéyttdon olisi ollut sata vuotta sitten.

Tésté esityksesté kiyty keskustelu on keskittynyt taksipalveluiden séédntelyn keventédmi-
seen, mutta kyse on paljon kokonaisvaltaisemmasta murroksesta, joka kattaa kaikki liiken-
teen sektorit. [Eduskunnasta: Juuri ndin!] Nidin kokonaisvaltaisessa murroksessa on tietys-
ti riskinsé, se on totta, ja nimenomaan meidén lainlaatijoiden tehtdvd on ottaa ne huo-
mioon, jotta pystymme paitsi hyodyntdmaéén uuden tekniikan mahdollisuudet myos mini-
moimaan ainakin ennakoitavissa olevat riskit.

Liikenne- ja viestintdvaliokunta tekikin perusteellista ty6td, kuuli laajaa joukkoa asian-
tuntijoita ja kiinnitti huomiota useisiin kipupisteisiin. Toki ote olisi voinut olla tiukempi-
kin, mutta liian tiukka sééntely voi ehkéisté paitsi riskit myos innovaatiot. Kilpailun rajoi-
tukset rajoittavat vaistimattd my0s palveluiden kehittymistéd. Hallituksen esityksen tavoit-
teena, kannatettavana tavoitteena, on kuitenkin nimenomaan mahdollistaa uusien, uutta
tekniikkaa hyodyntévien, asiakkaiden tarpeista ldhtevien litketoimintamallien synty henki-
16- ja tavaraliikennemarkkinoilla.

Arvoisa puhemies! Niin laajassa lakipaketissa on ongelmana, ettd kokonaisuudessa on
véistdmaittd mukana myds sellaisia yksityiskohtia, joita on vaikeampi kannattaa. Esimer-
kiksi huoli harmaasta taloudesta on perusteltu, mutta sithen on mielesténi kiinnitetty valio-
kunnan mietinndssé ja lausumissa paljon huomiota. Liséksi valiokunta teki esitykseen
muutoksia, jotka ainakin auttavat torjumaan harmaata taloutta. Se ei tietenkéén tarkoita, et-
tei tilanteen kehitysté tulisi seurata, kuten valiokunta lausumassaan edellyttdd. Lisdksi va-
liokunta valtuutti poliisin, Tullin ja Rajavartiolaitoksen jatkamaan lain noudattamisen val-
vomista. Hallituksen esityksen olisi nimittéin voinut tulkita niinkin, ettd liikkennepalvelui-
den luvanvaraisuutta ei olisi tien pddlld valvonut kukaan. Joka tapauksessa tdhén lakiin pa-
lataan vield monta kertaa. Ndin suuri paradigman muutos vaatii hienoséétod, eikd toimin-
taympériston kiihtyvd muutos ainakaan helpota asiaa.

Arvoisa puhemies! Valiokunnan mietinndssé on kuitenkin yksi kohta, jota en voi koko-
naisuuden nimissdkdin hyviksyé. Lakiesitys vapauttaisi traktoreilla tehtévit kuljetukset
tavaraliikenneluvasta 60 kilometrin tuntinopeuteen asti. Esitetyn lupapoikkeuksen vaiku-
tus luvanvaraisiin kuljetusmarkkinoihin ei olisi vahdinen, ja miké tarkeintd, se heikentdisi
litkenneturvallisuutta merkittévésti. Traktorilta edellytetdén kuorma-autoihin verrattavaa
jarrujarjestelméad vasta, kun sen nopeus on yli 60 kilometrid tunnissa. My®os ajokorttivaati-
mukset ovat traktoreilla kevyemmait: jo 15-vuotiaana voi saada LT-ajokortin, joka oikeut-
taa ajamaan perdvaunuineen traktoria, jonka enimmaéisnopeus on se 60 kilometrid tunnis-
sa. Kun tdmaé laki tulee voimaan, tiellé voi siis tulla vastaan ilman liikennelupaa ajavan, 15-
vuotiaan kuljettama 60 kilometrin tuntinopeudella kulkeva, 15 tonnia painava traktori-pe-
rdvaunuyhdistelmai, jossa ei ole edes kuorma-autojen jarruja. Siksi vihreiden vastalausees-
sa esitetién traktorien lupapoikkeuksen rajanopeuden laskemista 40 kilometriin tunnissa.
Se parantaisi liikenneturvallisuutta ja vahentdisi vaikutusta luvanvaraisiin kuljetusmarkki-
noihin mutta mahdollistaisi edelleen maatilayrittdjien oheisbisnekset, eli esimerkiksi hal-
ko- ja hiekkakuljetukset.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Edustaja Kymaéldinen, ja edustaja Kymaéldisen pu-

heenvuoron jilkeen tdmén asian kisittely keskeytetéén ja sithen palataan sen jilkeen, kun
kaikki muut istunnon asiakohdat on késitelty.
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18.57 Suna Kymiildinen sd: Arvoisa herra puhemies! Tdma on huono péivd monille Suo-
men kansalaisen hyvini pitdmille palveluille. Samaan aikaan, kun voimme lukea joukko-
lilkenteen loppumisesta monelta paikkakunnalta Suomessa, toteuttavat hallituspuolueet
taksiliikenteen vapauttamista, toisin sanoen alasajoa. Olen pahoillani kaikille suomalaisil-
le, ettei valiokunnassa kyetty edes néitd pahimpia virheitd korjaamaan.

Arvoisa puhemies! Valiokunnan mietintd on harvinaisen laaja, ja valiokunta on ottanut
hallituksen esitykseen kantaa erityisesti perusteluteksteissd. Valiokunta on tehnyt kovasti
toitd tdimén eteen, ja téstd hallituspuolueiden edustajatkin kylld ansaitsevat kiitoksen. Var-
sinaisia pykdldmuutoksia on tullut jonkun verran, muun muassa se, etté ensisijainen val-
vontavastuu on laajennettu Trafilta poliisille, Tullille ja Rajavartiostolle, mikd on hyvi
asia.

Mutta kaiken kaikkiaan valitettavasti voi todeta, ettd valiokunta tuomalla toiveitaan val-
vonnasta, markkinavaikutuksista ja harmaan talouden torjunnasta on tehnyt lainsdadanndl-
lisesti huonoakin tulkintojen toivomiseen perustuvaa ty6td. Lainsdddantomme perustuu
kirjoitettuihin pykaéliin, joissa asian pitdisi olla yksiselitteisesti todettu. Mietinndssé valio-
kunta yrittdd pelastaa perusteluteksteillddn, mitd pelastettavissa on. Tama on ollut, ikdva
kylla, tyypillistd koko vaalikauden ajan. Esimerkiksi kabotaasilainsdéddédnnon kansallisten
maééritelmien purkamisen jdlkeen litkenne- ja viestintdministerid perusti tydryhmén, jonka
yhteenvedon loppulause oli tiivistettynd: "Harmaan talouden torjuntaan tahtddvasta sadte-
lysté ei tulisi aiheutua suhteettomia kustannuksia tai rasitteita yrityksille tai kansalaisille."

Valiokunnan tydskentelyn aikaan hallituspuolueet kipuilivat selvésti monen lainkohdan
kanssa, ja valiokunta esitti litkenne- ja viestintdministeridlle pykalamuutoksia, joita ei kui-
tenkaan suostuttu ministeridsséd tekeméén. Laajassa asiantuntijakuulemisessa tuotiin esiin
useita lain ongelmia, joita meidén sosiaalidemokraattien vastalauseeseen on sisillytetty.

Arvoisa puhemies! Taksiliikenteen osalta meidén ja suuren osan kuulluista asiantunti-
joistakin mielestd suurin uhka taksiliitkennelupien ja hinnoittelun vapauttamisessa on pal-
veluiden keskittyminen kilpailluille markkinoille suuriin kaupunkikeskuksiin, joissa asiak-
kaita riittdd. Samalla syntyy myos vaara taksiyritysten keskittymisestd suurten toimijoiden
lahtiessa litkkeelle. Pienimmissd maakuntakeskuksissa hallituksen tavoitteet julkisesti os-
tettujen kuljetusten hinnan laskemisesta saattavatkin kdéntyd nousuun, kun kilpailutuksis-
sa onkin enéd mukana yksi tai kaksi yritystd. Yksittdiset kansalaiset tuskin ovat enééd mi-
tenkdén yhdenvertaisessa asemassa taksipalveluiden saatavuudessa. Harvemmin asutuilla
alueilla ei endd taksia saa kohtuulliseen hintaan disin tai viikonloppuisin, ja néin sanovat
nuo taksiliikenteessé toimivat yrittéjat. Te kaikki voitte menné todentamaan, mihin tdmé
johtaa jopa kaupungissakin. Menk&i yksin naisena tai michend Tukholman Arlandan len-
toasemalle kello 22:n jdlkeen yrittdméén saada taksia Tukholman keskustan hotelliin. Voi
tulla useille orpo olo sdillisestd hinnasta puhumattakaan.

Meidén sosiaalidemokraattien esityksen tavoitteena on taksipalveluiden nykyinen jér-
jestdmistapa, jolla turvataan yrittdjapohjaisten taksipalveluiden mukaan lukien esteettd-
mien palveluiden saatavuus koko maassa asemavelvoitteen myo6té ja ehkdistdan markki-
noiden keskittyminen vilkkaimmille alueille sekd suuremmille taksiyrityksille. Jatkossa-
kin asetuksella médriteltavélla enimmaéishinnalla estetdén villi hinnoittelukulttuuri alalla.
Taksiliikenteen poistaminen lakiesityksestd ei tarkoita, ettd vastustamme taksiliikenteen
kehittdmistd. Se tarkoittaa, ettei meidédn mielestimme nyt esitetty tdydellinen markkinoi-
den vapautus ilman vakuuttavia ohjauskeinoja ole paras tapa uudistaa taksipalvelujen tar-
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joamista. Taksipalveluita tulee kehittdd kohti parempia digitaalisia palveluita pitden mie-
lessé teknologian kehitys ja jo nyt toimialan itsendisesti tekemé kehitystyd.

Arvoisa puhemies! Lakiuudistuksen pitdé taata tavarankuljetuksessa yhtildiset toimin-
ta- ja kilpailuedellytykset kaikille toimijoille. Téstéd syysté esitimme tavaraliikennelupa-
vaatimuksen alarajaksi 2 000 kiloa ajoneuvoille tai ajoneuvoyhdistelmille, kuten nykyises-
sékin laissa. Vaikka pakettiautot eivét kilpaile tdysin pééllekkdin raskaamman kuorma-au-
tokaluston kanssa, toisi esitetty muutos eriarvoisen kilpailuasetelman eri ajoneuvotyyp-
pien vélilla. Traktorien lupavaatimuksen ehdotamme muutettavaksi EU-asetuksen mukai-
seen korkeintaan 40 kilometrin tunnissa nopeuteen. Traktorikalustoa kéytetdan péadasialli-
sesti maansiirtokuljetuksissa, joissa kuljetukset ovat lyhyitd joka tapauksessa. Jo télld
hetkelld traktoreiden osuus liikenneluvan alaisista maansiirtokuljetuksista on ajoneuvo-
méaérilld mitattuna noin 40 prosenttia. Vaikutusta ei siis voi pitdéd vahéisend kuljetusmark-
kinoihin maansiirtoalalla ottaen varsinkin huomioon suuret erot kaluston teknisten tarkas-
tusten ja vaadittavan kuljettajakoulutuksen maardssa. Esitetyllda muutoksella olisi todenni-
kdisesti negatiivinen vaikutus liikkenneturvallisuuteen traktorikaluston matalammasta iké-
rajasta, ajokorttivaatimuksesta seka siitd johtuen, ettei ole esitetty katsastuspakkoa tulevas-
sa katsastuslaissakaan huomioiden.

Arvoisa puhemies! Hallituksen esityksen pahimpia puutteita on vaatimaton suhtautumi-
nen harmaan talouden torjuntaan. Harmaan talouden mydtd Suomi menettdd vuosittain
jopa miljardeja erilaisten verojen ja maksujen menetyksini. Liikennesektori on yhdessé ra-
kennusalan kanssa merkittdvin harmaan talouden sektori. Kuljetusalan harmaan talouden
osuudeksi on arvioitu noin 500 miljoonaa euroa. Joustavoittamalla sdédntelyd vaatimusten
ja valvonnan osalta hallituksen esitys asetti valiokunnan melko mahdottoman korjausope-
raation eteen. Suomalaisille yrittdjille, tyontekijdille ja koko kuljetusalalle valvonta ja yh-
teiset vaatimukset merkitsevét reilua kilpailua, jossa parhaat yritykset parjaavit, kasvavat
sekd menestyvit, eivét ne, jotka vilttelevit velvollisuuksiaan valvonnan puutteiden vuok-
si. Kuljetustoimialalla harmaan talouden torjunta on ensiarvoisen tirkeéd, jota ei tehda
vain silloin, kun siitéd ei synny yliméaérdista tyoté tai kustannuksia. Valitettavasti valiokun-
tamme joutui suurelta osin ty0ssdéin varmistamaan nykytasoisen harmaan talouden torjun-
nan keinoja mietinndssddn eikd usein perddnkuulutettuja uusia keinoja syntynyt lakiuudis-
tuksen myota.

Arvoisa puhemies! Olen havainnut, ettd monelle hallituspuolueiden maakuntaedustajal-
le tdima hallituksen esitys on ollut vaikea ja on esiintynyt tarvetta selittdd myos mustaa val-
koiseksi. Perussuomalaiset ovat kédnténeet takkiaan taksijirjestelmén puolustamisessa.
[Ari Jalonen: Ei pidd paikkaansa!] Keskustan edustaja Pakkanen on ymmarrettavasti vas-
tustanut esitystd ryhmésséén ja valiokunnassa. Ndmai ovat oireita, joita nousee esiin, kun
hallituksen esitys on huono tai perustelut ovat ylimalkaiset ja vaikuttavuusarviot perustu-
vat toiveisiin. En ole lainkaan varma, kuinka helposti niité virheitd seuraavat eduskunnat
onnistuvat korjaamaan.

Tédmai hallituksen esitys on my0s aiheuttanut riitaa taksiyrittdjien keskuudessa. Viime
viikolla ollut mielenilmaus oli my®&s taksiyrittdjien epéluottamuslause Taksiliittoa koh-
taan. "Kylld timén kanssa voidaan eldd" on lause, jonka moni taksinkuljettaja jattda alle-
kirjoittamatta. Tilanne on kuvaava tdmén hallituksen toiminnalle. Luodaan vahingossa tai
tietdmattakin kaaos. Havidjd on kansalainen, joka kaipaa luotettavia, turvallisia ja laaduk-
kaita palveluja pdivdin, kellonaikaan ja sijaintiin katsomatta. On valitettavaa, ettd valio-
kunnasta ei 16ytynyt rohkeutta timén lain suurempiin muutoksiin. Edustajan tehtdvani on
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sddtid hyvid lakeja kansalaisille koko valtakirjan antamalla painoarvolla eiké toimia halli-
tuksen politiikan késikassarana. Vaihtoehtomme antaa mahdollisuuden &énestdd SDP:n
minimikorjauslistan mukaisesti tai ainahan voi olla poissa ddnestyksestd, jotta timén esi-
tyksen mukanaan tuomat mustat aukot saadaan tilkitty4.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Téssi vaiheessa yleiskeskustelu ja asian késittely
keskeytetddn. Asian késittelyd jatketaan tdssd istunnossa paivijarjestyksen muiden asia-
kohtien tultua késitellyiksi.

Yleiskeskustelu keskeytettiin kello 19.06.

Yleiskeskustelua jatkettiin kello 20.16.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Nyt jatketaan aiemmin tdssd tdysistunnossa kes-
keytetyn asiakohdan 3 késittely4.

20.17 Mirja Vehkaperi kesk: Arvoisa puhemies! Kaisittelyssd on laki liikenteen palve-
luista. Siind yhdistetdan henkil6liikenne ja tavaraliikenne ja lisdksi tuodaan mukaan tieto-
jen ja tietojarjestelmien yhteentoimivuus — digitaalisuus, lippujérjestelmét esimerkiksi.

Lain tarkoituksena on yhdistéé liikenteen palveluita nykyistd paremmin niin, etti eri lii-
kennemuotoja yhdistetddn tiedon avulla esimerkiksi juuri lippupalveluiden avulla, mutta
mahdollistetaan matkaketjut, esimerkiksi oman auton kayttd, sen pysikdinti, junan lipun-
kaytto ja sen jialkeen vaikka pyorélldajo jossakin kaupungissa. Voi ostaa koko timén pake-
tin yhdelld sdhkopostilla tai lippujérjestelméllé ja toimia sen mukaisesti. Se siis helpottaa
arkea kansalaisten palveluilla.

Samoin me haluamme, etti kuljetuksia yhdistetddn, siis niin tavara- kuin henkildliiken-
teen osalta. Salissa on kédyty kovaa keskustelua siitd, mitd tulee tapahtumaan maaseudun
liikkennepalveluille. Erityisesti on otettu taksipalvelut tdssi keskioon, mutta tarkoitus on,
ettd joka puolella Suomea liikkumisesta ei rangaista, pdinvastoin sitd helpotetaan, ja my0os-
kin palveluita yhdistetddn toisiinsa niin, ettd tulevaisuudessa esimerkiksi postipalvelut,
henkildliikenne, kaupalliset palvelut, mitké tahansa kunnan ja kaupunkien jarjestimaét la-
kisédateiset palvelut voidaan laittaa yhteen ja kuljettaa niité eri puolille kuntaa ja kuntakes-
kuksia. Liikennepalvelujen integraatio siis pyritddn tekemiin saumattomaksi kuljetusket-
juksi.

Téassd vaiheessa tatd ensimmaisté lilkennekaarta oli siis mukana henkil6- ja tavaraliiken-
ne, mutta toisessa vaiheessa tulee mukaan juna-, lentoliikenne ja sitten meriliikenne. Sielld
tarkastellaan néitten ketjujen sujuvuutta mutta myoskin ammattipatevyyksia.

On huomattava, ettd asiakkaan pompottaminen lippuluukulta toiselle loppuu ja mahdol-
lisuus yhdistdd lippuja ja maksualustoja tidssd helpottuu. Samalla mydskin kiinnitetdan
huomiota siihen, ettd liilkkumisen kustannuksia pyritdin alentamaan julkisella puolella,
kun palveluita ostetaan, mutta toivottavasti my0oskin asiakkaan palveluhintoja.

Me annamme nyt tilaa ja paitosvaltaa kehittda kuljetuspalveluita alueelliset olosuhteet
huomioiden ja asiakasldhtoisesti. Omassa maakunnassani on esimerkiksi olemassa kunta-
kohtainen litkennekaari tai omanlainen viritys, jossa kidydddn l4pi kaikki yhden kunnan
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kayttdmat liikkumispalvelut ja -muodot. Tdmé on hyvin jarkiperdistd siind mielessd, jos
halutaan esimerkiksi koulukyytejé tai palvelukyytejd yhdistdd ja miettid kustannustehok-
kuutta ja jarkevyyttd sithen, miten ihmisid saadaan liikkumaan eri muodoilla palveluitten
perddn. Se mahdollistaa mydskin uutta yrittdjyyttd, jota itse toivon, ettd liikenteen palve-
luihin tulee entistd enemman mukaan.

Arvoisa puhemies! Keskioon téssé liikkennekaaren késittelyssé ja valiokuntakésittelyssi
on joutunut taksilainsddddnnon uudistaminen. Se herdttdd hyvin paljon mielipiteitd puoles-
ta ja vastaan, mutta ennen kaikkea uusi luo aina epdvarmuutta. On puhuttu siitd, miten yh-
denvertaisesti tima laki késittelee kansalaisiamme taksiliikenteen osalta eri puolilla Suo-
mea. Miten kidy maaseudun palveluiden, nousevatko kustannukset vai laskevatko, kuka
paéttad hinnasta, miten taksien luotettavuudelle kdy? Enti sitten kaikkinensa erilaiset ky-
symykset taksamittareista, kuitinantovelvollisuudesta, siitd, mitd velvollisuuksia taksin-
kuljettajan ammattipatevyydelle on asetettu? Hyvin paljon erilaisia kysymyksié, joihin va-
liokuntatydskentelyssé paneuduttiin ja pyrittiin sddtdméin ja katsomaan lakia sen kautta,
ettd juuri tdmé taksin palvelualttius, luotettavuus sdilyisi tulevaisuudessa entistd parem-
min. Sen vuoksi tehtiin useita tismennyksid mietintdluonnokseen, ja ennen kaikkea ldhdet-
tiin siitd, ettd tulevaisuudessa taksipalvelu on edelleenkin luvanvaraista. Tarvitaan taksilu-
pa, ajolupa ja taksin ajoneuvolupa taksitoiminnan harjoittamiseen. Ammattipatevyysvaati-
muksia pistettiin mydskin paljon mukaan siitd, minkélaista ammattipatevyytti edelleenkin
taksinkuljettajalta vaaditaan.

Teknologianeutraalisuudesta taksamittarin osalta sanon sen, koska my6skin talousvalio-
kunta otti sithen kantaa, ettd taksamittarithan edelleenkin sdilyvét vaatimustasolla. Pitdd
siis olla taksamittari tai hinnan méérittelyssi on kéytettdvd muuta laitetta tai jérjestelmaa,
jolla saavutetaan vastaavat mittaustiedot, sen luotettavuus sekd tiedon suojauksen taso.
T&élla salissa on moneen kertaan sanottu, ettd taksamittarit poistuvat. Kun olen ammatti-
laisilta sitd kysynyt, niin moni luottaa edelleenkin sithen taksamittariin ja tulee varmasti
sen mukaan mydskin toimimaan. Mutta teknologianeutraalisuus haluttiin tuoda mukaan
myoskin tdhédn taksamittarilogiikkaan.

Kuitinantovelvollisuus sédilyy myoskin. Kuitinantovelvollisuus on padsiinto ja siitd on
poikkeuksena ldhinni jotkut sdhkdisesti, esimerkiksi tilauksen yhteydessd, suoritettavat
maksut, ja nimé maksut on séhkoisesti todennettava ja niin edelleen. Eli kylla téssd hyvin
paljon otettiin kantaa siihen, ettd luotettavuus edelleenkin séilyy.

Taksinkuljettajalta, niin kuin sanoin, edelleen sité lupaa — ajolupaa, taksilupaa ja taksin
ajoneuvolupaa — tarvitaan, mutta mité tulee taksinkuljettajan ammattipdtevyyteen, niin
hénen on oltava soveltuva henkil6 alalle ja hinen on omattava tarvittavat tiedot ja osaami-
set. Me tdssd valiokuntakaisittelyssd toimme uuden elementin esiin, eli kun se kurssittami-
nen, koulutus, pakollisuus poistuu, niin silti kuljettajan koe mittaa sen, kuinka ammattipé-
tevé kuljettaja tulevaisuudessa kuitenkin on.

Kaikkinensa voidaan sanoa, ettd olemme uuden edessé. Liikenteen palvelut muuttuvat,
voi sanoa, melkein lainsdddanndstd huolimatta. Niin linja-autopuolella kuin junapuolella
olemme sen vastikddn ndhneet, ja kylld taksiala on aivan olennainen osa meidén liikenteen
palveluja. Toivon, ettd tdima laki menee eteenpdin ja pystymme matkaketjuja soveltamaan
niin, ettd mydskin taksit ovat osa meidén matkaketjua.

20.26 Ari Torniainen kesk: Arvoisa herra puhemies! Liikennekaari tai oikeastaan nyt-
temmin laki liikenteen palveluista on merkittivé ja kunnianhimoinen lakipaketti, jolla on
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kéytdnnon toimeenpanossa onnistuessaan positiivisia vaikutuksia litkennejérjestelmdamme
toimivuuteen ja saatavuuteen. Tdma lakipaketti voi luoda myos kokonaan aivan uusia lii-
ketoimintamahdollisuuksia, edistdd kilpailua ja mahdollistaa ihmisille seké tavaroille ny-
kyistd sujuvamman ja tehokkaamman liikkumisen niin kaupungeissa, taajamissa kuin
maaseudullakin.

Téssé isossa lakipaketissa asiakas on keskidssé, kun tdhén asti liikenteen kehittdminen
on ollut hyvin paljon jarjestelmékeskeistd. Koska kyseessd on iso muutos nykyjérjestel-
méén, niin aivan ymmaérrettivésti asiaan liittyy my0s paljon huolenaiheita ja epdvarmuut-
ta. Nyt téssdkin tdndén keskustelussa ja tuon puolen vuoden aikana, mité se oli litkenne- ja
viestintdvaliokunnassa kisittelysséd, ndma asiat ovat konkretisoituneet etenkin taksialalla.

Erityisen tirke&4 on seurata ja varmistaa asiakkaan aseman, palveluiden, alueellisen saa-
tavuuden, markkinoiden kilpailuedellytysten tasapuolisuuden sekd uudenlaisten liikenne-
palveluiden syntymisen tavoitteiden toteutumista jatkossa. Samoin esimerkiksi sddntelya
ja toimintaa on tarpeen seurata hyvinkin tarkasti nimenomaan harmaan talouden torjumi-
sen nékdkulmasta.

Koko téssi isossa tulevaisuuteen téhtiévissa asiassa ovat eniten keskusteluttaneet ja as-
karruttaneet taksit ja taksialan tulevaisuus. Omasta mielesténi on hyvi, etté taksiala on mu-
kana tdssé lakikokonaisuudessa. Mikdli se olisi jétetty kokonaan tdmin lain ulkopuolelle,
niin todennékdisesti se ei olisi ollut mydskéén taksialan etu. Myoskin Taksiliitto on itse ha-
lunnut, etté taksit ovat tdssd liikennekaaressa tai laissa liikenteen palveluista mukana.

Nyt ehdotetun taksijérjestelmén on arvioitu edistédvén resurssien tehokasta kiyttoé ja
helpottavan kuljetusten yhdistdmisti. Toki on tdssdkin yhteydessé todettava, ettd valiokun-
nan laajassa kuulemisessa asiantuntijat ovat sekd kannattaneet ettd vastustaneet esitettyji
uudistuksia. Huolta on ollut etenkin taksien saatavuudesta haja-asutusalueilla, taksipalve-
luiden korkean laadun sédilymisesté ja hiljaisten viikonloppujen ja 6iden hinnoista.

Taksiliikenteen suurimmat muutokset ovat nyt lupakiintidjarjestelméstd luopuminen
sekd asemapaikka- ja enimmaéissdéntelyn muuttaminen. Valiokunnan késittelyssé ja mie-
tinnodssé on kiinnitetty erityisesti huomiota muun muassa taksiliikenteen palvelun laatuun,
kuljettajan lupavaatimuksiin ja hinnoitteluun.

Valiokunta haluaa turvata taksiasiakkaiden oikeusturvan séilyttimalla Trafin mééritte-
lemén taksinkuljettajan kokeen, jossa vaaditaan muun muassa ainakin toisen kotimaisen
kielen osaaminen, nimenomaan suomen kielen osaaminen, ja riittdvé paikallistuntemus.
Taksinkuljettajalla tulee olla edellytykset huolehtia asiakkaan turvallisuudesta ja ottaa
huomioon mahdolliset toimintarajoitukset. Taksinkuljettajilta edellytetddn jatkossakin am-
mattitaitoista ajotaitoa ja henkilokohtaista soveltuvuutta tdhén vaativaan tyohon. Nyt tak-
siluvan haltijoista tulee aidosti yrittdjid, jotka my0s vastaavat, ettd heilld on ammattitaitoi-
set taksinkuljettajat jatkossakin. Taksiliikenteen harjoittaja vastaa, ettd taksinkuljettajalla
on taksinkuljettajan ajolupa.

Itsedni, kun olen kuunnellut timénpdivaista keskustelua, harmittaa se, ettd monissa pu-
heenvuoroissa on tavallaan syyllistetty taksinkuljettajia ja taksialaa aivan turhaan, silli he
ovat ammattitaitoista ja palvelevaa viked kylld tdndkin pdivéna.

Kun nyt taksipalvelun hintasdéntely muuttuu, niin jatkossa Trafi voi puuttua asiaan, mi-
kéli hinnoittelun osalta todetaan olevan merkittédvid ongelmia. Valiokunnassa on kannettu
huolta myds taksien tunnistettavuudesta. Siksi on tiarkead, ettd taksiliikennetti suorittavan
ajoneuvon tulee olla asiakkaan tunnistettavissa. Samoin asiakkaan oikeusturvan kannalta
on tarke&d, ettd hinnoittelu on selvisti tiedossa ennen matkan alkua ja ettd asiakas saa mak-
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sustaan taksamittarin tai vastaavan laitteen osoittaman kuitin. Jatkossakin siis takseissa
vaaditaan taksamittari tai luotettavuudeltaan ja tietosuojaltaan vastaava laite, kun hinta pe-
rustuu matkan tai matka-ajan mittaamiseen.

Kaiken kaikkiaan tdimaé laki liitkenteen palveluista on ihmisten liikkumista ja tulevaisuu-
den tarpeita mahdollistava lakikokonaisuus, jota tulevat jatkossa tdydentdméan jo valmis-
telussa oleva kakkosvaihe seké aikanaan myos kolmosvaihe. Siten saadaan sitten kaikki lii-
kennemuodot samalle viivalle.

Arvoisa puhemies! Valiokunnan mietinngssé olevat kolme lausumaa ovat aivan aiheel-
lisia ja perusteltuja. Niissd kiinnitetddn huomiota siihen, ettd luvanvaraista liikennetta kos-
kevan sdéntelyn noudattamisen viranomaisvalvonta sdilyy tehokkaana eiké lupasaéntelyn
keventdmisen myoti saa syntyd harmaaseen talouteen tai markkinahdiridihin liittyvié ilmi-
0itd sekd myos ettd valtioneuvosto seuraa tiiviisti nyt sédddettdvén lakikokonaisuuden vai-
kutuksia ja ryhtyy tarvittaessa viipyméttd toimiin sdéntelyn muuttamiseksi.

20.33 Markku Pakkanen kesk: Arvoisa herra puhemies! Hyvét edustajat! Laki liiken-
teen palveluista on nyt ollut salikésittelyssé tédnéén, ja itse asiassa timé on ldhes vuoden ol-
lut eduskuntakésittelyssd eri vaiheissa. Matkan varrella hallituksen esitys on muuttunut
toki paljon, ja tdnddn on sitten lopullisen esityksen salikeskustelun vuoro. Laissa ldhdetdin
liikkkeelle siitd, ettd henkilokuljetukset ja niihin laheisesti liittyvét kuljetukset edustavat
noin 30 miljardin euron liikevaihtoa Suomessa ja siitd yksityisautoilun osuus on erittdin
merkittdvé, laskentatavasta riippuen sielld yli 90 prosentin luokkaa. Tdnddn suurimman
huomion on keskustelussa saanut taksiliikenne, jonka osuus téstéd potista on noin 1,5 pro-
senttia. Voimme siis syylla sanoa, etti taksiliitkenne on merkittavin osa suomalaisesta hen-
kiloliikenteestd, jos tdtd keskustelun madraa mietitdéan. 1,5 prosenttia on kuitenkin alan lii-
kevaihto koko potista, ja tdysin vaille huomiota on jaényt yksityisautoilu, jonka osuus on
sen ldhes 90 prosenttia. Mielesténi tédhén olisi tullut kiinnittdd huomio paljon suuremmassa
maarin, kun kaiken kaikkiaan tindén on keskusteltu laista liikenteen palveluista.

Hyvaa tdssé hallituksen esityksessd on digitalisaation eteneminen, muun muassa lippu-
kaytantdjen yhtendistimisessa eri kuljetusvilineiden kesken ja aikatauluinformaatio. Ai-
katauluista tiedottaminen on téti pdivid, ja se on digitalisaation kautta hyvé asia.

Taksien merkitsemiseen, taksikupuun, taksivaloon, on myos valiokuntakisittelyssé
kiinnitetty huomio. Muistuttaisin kuitenkin, ettd jo olemassa oleva taksi Suomessa on hy-
vin merkitty taksikuvulla ja taksivalolla. Téssé hallituksen esityksessé on nostettu timén-
tyyppisid itsestdén selvid asioita esille, jotta se padhuomio ilmeisesti saataisiin kdannettya
siitd suurimmasta kysymyksesti pois.

Hyvaii téssé esityksessd on myos nuorten yrittéjien alalle tulo. Heille ei ole juurikaan mi-
tddn vaatimuksia alalle tulolle. Nuhteettomuus, ja kun rikostausta on puhdas, niin lupa tak-
siyrittdjdlle heltidd, ja kun se lupa on yrityskohtainen, niin méaréséédntelystd luopumisen
myoté lupia tulee niin paljon kuin haluaa. Nuoret yrittdjét varmaan kiittdvét tésté asiasta, ja
tadlla salikeskustelussa on tdndan hehkutettu myds paljon tdmén asian puolesta.

Hyvaié tdssd varmaan on tdma vapaa hinnoittelukin, koska toki markkinataloudessa jos
eletdén, vapaa hinta on aina se, mika silla hetkelld siitd kyydistd on maksimaalisesti saata-
vissa. Tédstd myOs nuoret yrittdjat varmasti kiittdvét, koska vapaa hinnoitteluhan mahdol-
listaa my0s huippuhinnat. Toki hintajoustoa tulee varmaan olemaan verrattuna nykyiseen
tdmén pdivén kiintedtaksaiseen hintajérjestelmain, mikd Suomessa on ollut. Téssé vapaas-
sa hinnoittelussa Trafilla on sitten mahdollisuus mééritelld joku kattohinta, mutta jokainen
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voi kuvitella, ettd jos vappuaatonydné kokee, ettd on satasen maksanut jostain kyydistd,
niin kannattaako yolla Trafin virkamiehelle soittaa ja alkaa nuhtelemaan ja vaatia asiasta
oikaisua? Tdmaé on sellainen kaunis toive, mutta ei normaalieldméssé tule kylld toteutu-
maan timmoinen hintasdéntely. Tietenkin sitten, jos jatkuvaa ylihinnoittelua jollain alueel-
la on, Trafi voi puuttua, mutta siindkin tapauksessa ollaan jo koko lailla myohéssa, ja voin
sanoa, ettd kun maito on kaatunut, niin turhaa siti on enéé pyristella.

Itse haluaisin tdssé hallituksen esityksessé ja valiokunnan mietinndssé vertailla tilannet-
ta nykytilaan, koska tédnéén on kéyty keskustelua siitd, mikd muuttuu ja mitd hyvai téssi
uudessa esityksessd on. Lupa on edelleen toki taksille edellytys, ja lupa on tulevaisuudessa
sitten yrityskohtainen. Ténéd pdivéndhin lupa on autokohtainen, ja esimerkiksi luvan
myynti ei ole mahdollista, vaan se lupa luovutetaan pois takaisin ely-keskukselle, ja talla
lailla seuraava yrittdjé, joka aloittaa, pddsee mahdollisimman pienin kustannuksin aloitta-
maan, koska hinen ei tarvitse itse litkenneluvasta maksaa kuin niin sanottu leimavero,
mika on tdnd paivdnd muutaman sata euroa. Tétd on kovasti hehkutettu, ettd timi on hyva
asia, koska téstd tulee myyntitavaraa. Itse alalla 26 vuotta toimineena tiedén, ettd mikéli
aletaan tekemain bisnesta litkenneluvilla, se nostattaa valittomasti taksan hintaa ja ndin ku-
luttajat sen maksavat. Mutta ndin on tdndin keskustelussa moneen otteeseen todettu, ettd
tdma on hyva asia. Itse pidén sitd haitallisena ja huonona asiana.

Kyytien yhdistelyd on kovasti hehkutettu tissd uudessa esityksessi, ja se toki tulevai-
suudessa voi olla mahdollista. Tané pdivand kuitenkin lainsdédénto estéd vield elintarvike-
kuljetuksen, tavarankuljetuksen ja henkilokuljetuksen yhdistimisen sddnnollisesti, koska
elintarvikekuljetuksissa on méadratyt kylma- tai limminsdadokset. Téné paivina taksi ei ole
sithen tarkoitukseen sopiva. My0s erilainen arvonlisdveropohja elintarvikkeitten kuljetta-
misessa, tavarankuljetuksessa ja henkilokuljetuksessa on iso kynnyskysymys, ja luulen,
ettd kdytdnnon ongelmia myos téstd syntyy. No, tdtd on pidetty uudistuksena, mutta mo-
neen otteeseen on todettu, ettd postin kuljettamista on taksi hoitanut Suomessa jo viime
vuosisadalta — joten se siitd uudistuksesta.

Kilpailun edellytyksethén tdssd tietenkin on aina se yksi asia, mité halutaan verrata, ja
tadlla on annettu ymmartéa, etté tasapuoliset kilpailun edellytykset on lain suuri tavoite. Se
pitdd paikkansa, se on hyvé tavoite, mutta erilainen autoveropohja, autoverosdadokset,
mitkd ovat télld hetkelld vield voimassa — ja téssékin esityksessé erityisesti painotetaan,
ettd autoveroasiaan ei puututa — luovat jo sellaisen tilanteen, ettd nuo tasapuoliset kilpai-
lun edellytykset eivit toteudu. Autoveroasiahan sindlldnsd on hyvé: taksin autoveroetu,
4 800 euroa, siilyy. 1.7.2018 sitten kaikilla, joilla on se taksilupa taskussa, on mahdolli-
suus ostaa autoverovapaa auto, mutta mitddn velvoitetta ei ole aloittaa taksiliikennetta,
koska luvansaanti ei ole milldén lailla velvoittava vaan taksiluvan voi hankkia kuka vain
Suomessa ja niin mennd sitten autokauppaan ja ostaa téllaisen autoveroetuauton pois itsel-
leen ja ajella sitten sillé siviiliajoa niin paljon kuin haluaa, koska milldén lailla ei velvoiteta
likkenteen aloittamista. Téné paivand, mikéli haluaa taksiluvan ja ottaa veroedun, on ehdot-
tomasti kuuden kuukauden sisillé aloitettava liikkenndinti — ellei, niin luvan joutuu palaut-
tamaan ely-keskukselle ja toki autoveroedunkin joutuu sitten maksamaan autokauppiaalle,
mikali on kerennyt auton ostaa. Elikké téni péivéni se on velvoite aloittaa, tulevaisuudes-
sa siind ei ole mitéédn velvoitetta.

Harmaan talouden ongelmiin on my®6s kiinnitetty tddlld paljon huomiota, ja tdma esitet-
ty lainsdédéntduudistus verrattuna nykytilaan on erittdin monilta osin selvisti 16ysempi ja
mahdollistaa monella tapaa harmaan talouden tulon takaisin alalle, elikki palataan noin 20
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vuotta ajassa taaksepdin ja otetaan nimd Ruotsin 20 vuoden takaiset esimerkit kdyttoon
Suomessa. Tdma on erittdin valitettavaa minusta, koska tdssa olisi ollut mahdollisuus ottaa
naapurimaasta esimerkkid ja menni edes siithen, missd Ruotsi tilld hetkelld on. Sielldhin
on monessa asiassa tultu takaisin, mutta valiokunnassa ja hallituksen esityksessd ei haluttu
ottaa Ruotsista eikd myoskaén Tanskasta esimerkkid vaan haluttiin kdyda tdméa asia. Tama
asiahan ei ole missdin maailmassa toteutunut niin. Kun liikennesditelystd on luovuttu,
missdin pdin maailmaa tdma ei ole ldhtenyt laskemaan kyytien hintoja eiké juurikaan ta-
loutta parantanut, vaan on ldhdetty, voisiko sanoa, montun kautta aina yrittimaéén ja sitten
asioita on jouduttu uudestaan palauttamaan.

Taksien saatavuudesta on tdélld kannettu myos huolta. Itse néden, ettd haja-asutusalueilla
taksin saatavuus heikkenee nykypéivésté, koska tdnd pédivini asemapaikkavelvoite on ja
péivystysvelvoite ja kohtuullisen etdisyyden pdésti on taksi saatavissa joka puolella Suo-
mea. 1.7.2018 tdma velvoite sitten poistuu, ja sitten mennéén kysynnén ja tarjonnan mu-
kaan, ja jokainen voi kuvitella tilanteen, miten silloin kdy: saatavuus heikkenee, ja toki sit-
ten hintakin siind kyseisessé kyydissé aina menee markkinoiden mukaan. Maaseudun pal-
veluista on kannettu myds huolta, ja timi saatavuuskysymys koskee erityisesti maaseutua.
Palvelut sielld mielesténi ovat selvésti uhanalaiset.

No, Ruotsin ja Tanskan esimerkkii tuossa jo mainitsinkin. Olisin néhnyt viisaana, ettd
Suomi olisi ottanut naapurimaista nyt esimerkkid ja mennyt tdssi sddddnndssd Ruotsin ny-
kytilannetta vastaavaan tilanteeseen, kun haluttiin uudistuksia tehda. Siellihdn on niméa
sdddokset ja harmaa talous saatu nyt hyvin hanskaan.

Vield muutama sana taksien koulutuksesta ja kuljettajien koulutuksesta: Nyt yrittdja-
koulutusta ei vaadita...

Puhemies Maria Lohela: Edustaja Pakkanen, joudun muistuttamaan, ettd se 10 minuutin
suositus on kaikille sama puheenvuoron enimmaispituudeksi.

Okei, voin sitten jatkaa myohemmin... Minulla olisi ollut kaksi kohtaa, mutta otan uu-
den 10 minuuttia sitten illan mittaan. Selvi, kiitoksia.

20.44 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Lyhyesti omalta osaltani tdhén
liikkennekaarikeskusteluun vield sen verran, etté erittdin suuresti arvostan suomalaista tak-
siyrittijyytt, sielld ovat todelliset alan ammattilaiset. Ja timéa uusi lainsdddanto, mika nyt
on saanut liikkennevaliokunnan mietinndssa lopullisen muotonsa, on mielesténi kohtuulli-
sen hyva kompromissi. Totta kai sinne jdi vield muutamia ongelmia, joista emme kaikkea
edes tiedd vield, koska uusi lakihan ei ole voimassa ja uutta kdytintdd olemassa, mutta on-
neksi laissahan on ihan selkeit, liikennevaliokunnan hyviksi harkitsemat lausumaehdotuk-
set, joiden perusteella sitten seurataan tilannetta ja tarvittaessa puututaan niihin ongelmiin,
mité uusi lain tilanne aiheuttaa.

Ja kun edustaja Markku Pakkanen omassa puheenvuorossaan erinomaisesti nosti esille
ndité eri vaihtoehtoja ja eri ongelmia, mité sithen voisi liittyd, niin allekirjoitan ne hénen
puheensa kaikki teesit. Ja toivon hartaasti, ettd kun uusi laki tulee voimaan, niin jos niita
ongelmia tulee, niihin sitten aidosti ja valittdmaésti puututaan. Meilldhén on ldntisessé naa-
purissa Ruotsissa tdstd esimerkkejé, mitd pahimmillaan voisi olla se taksiliikenteen epéon-
nistuminen, jos lainsdddanto ei vastaa olemassa olevia olosuhteita. Mutta uskon, etta lii-
kennevaliokunta on tdti asiaa asiantuntijakuulemisissa ja omassa pohdinnassaan tarkasti
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miettinyt, ja mielesténi lopputulos, miké on nyt saatu aikaiseksi, on hyvé, ja sité tulee sit-
ten parantaa ldhiaikoina tulevilla mahdollisilla lain korjauksilla.

Sitten vield yksi asia, arvoisa rouva puhemies, on timén tavarakuljetusliikenteen puolel-
la. Olen hyvin tyytyvéinen siité, ettd traktorien liikennelupamenettely poistuu. Liikennet-
raktorithan nykyisin pystyvit hyvin kitevisti kuljettamaan isojakin kuormia ja ihan turval-
lisesti, ja ne ovat hyvié esimerkiksi maaseutuolosuhteissa. Sielld, missid kuorma-autoja ja
isoja kaivinkoneita ei ole nopeasti saatavilla, tuommoinen liikennetraktori, jossa on etu-
kuormaaja, kylld aika hyvin pystyy muun muassa teiden sorastukset hoitamaan itsendisesti
ilman sen suurempia apuja. Siitd on suuri apu, ja se toimii todella tehokkaasti, ja nyt, kun
siltd litkennelupamenettely poistuu, se on monelle nuorelle yrittdjélle erittdin merkittava
asia.

20.46 Jukka Kopra kok: Arvoisa rouva puhemies! Kisilld oleva esitys laiksi liikenteen
palveluista on huomattava ja kunnianhimoinen lainsdddantdhanke. Tarkoitus on moderni-
soida liikenteen palveluiden sééntelya ja tarjota toimijoille tasapuolisempia kilpailun mah-
dollisuuksia. Esitys vaikuttaa henkil6- ja tavaraliikenteen palveluiden sééntelyyn. Liiken-
nepalvelut ovat kautta maailman muuttumassa kovasti johtuen teknologian kehityksesté ja
uusista palveluinnovaatioista. Suomen lainsdddanto ei ole tunnistanut maailman muuttu-
mista, ja siksi lakia on uudistettava. Lainsdddédntdmme on oltava sellaista, ettd se mahdol-
listaa kehityksen ja eteenpdinmenemisen.

Liikennepalveluiden ja maailman muuttumisen vaikutuksia on vaikea yksityiskohtaises-
ti ennustaa ja arvioida, ja siksi valiokunta on rajoittanut hallituksen esittdmid muutoksia
joiltain osin seké korostaa mietinndsséan vaikutusten tiiviin seurannan ja tarvittaessa no-
pean reagoinnin merkitystd. Lain uudistamisen onnistumisen kannalta on kriittisen tarke4a
seurannalla varmistaa, ettd lain tavoitteet saavutetaan asiakkaan aseman, palveluiden saa-
tavuuden, sddntelytaakan vdhentdmisen, markkinoiden ja kilpailun tasapuolisuuden sekd
uudenlaisten liikennepalveluiden syntymisen osalta.

Kun rajapinnat liikkumispalveluja koskeviin olennaisiin tietoihin avataan ja sdédetédén
niiden yhteistoiminnasta, syntyy mahdollisuuksia uusille markkinointi-, myynti- ja palve-
luntuottamistavoille. Tarkoitus on edistdd palveluiden kehittymisti asiakkaiden ehdoin va-
paan ja terveen kilpailun periaatteita noudattaen. Palveluntarjoajat voivat avoimien raja-
pintojen avulla kehittid liikkumispalvelutuotteita, auttaa asiakkaita matkaketjujen hahmot-
tamisessa ja ostamisessa ja niin edelleen. Néitd MaaS-palveluita ja -innovaatioita edista-
maélld voidaan saada suomalaisille yrityksille uusia liiketoimintamahdollisuuksia ja mah-
dollisesti jopa merkittdvid vientituotteita.

Joukkoliikenteen osalta téssd uudistuksessa poistetaan kansallinen vaatimus erillisesti
reitti- ja kutsuliikenneluvasta. Kuorma- ja linja-autonkuljettajan ammattipétevyyksié ke-
vennetdin. Tavaraliikenteen harjoittajalta ei jatkossa vaadita pakollista yrittdjakoulutusta
alle 3 500 kilon painoisen kaluston osalta ja liikenteen harjoittamisen luvanvaraisuuden
raja nostetaan niin ikddn 3,5 tonniin. Y1i 2 000 kilon painoisella autolla tavaran kuljettami-
nen ammattimaisesti vaatii siis kuitenkin rekisteroitymisté Trafin rekisteriin.

Arvoisa puhemies! Liikennekaaren valiokuntakésittelyssd ylivoimaisesti eniten aikaa ja
tyota oli taksiliikenteen muutoksien ja niiden vaikutusten pohdinnassa. Valiokunta ei hy-
vaksynyt alkuperdistd ministerion esitysté sellaisenaan, vaan siti tiydennettiin matkan var-
rella, ja sen liséksi valiokunta otti mietinndsséén kantaa taksipalveluiden jérjestdmiseen.
Valiokunta on siis neuvotellut ministerion kanssa lukuisia muutoksia matkan varrella.
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Taksijdrjestelméssé on siis tapahtumassa kolme isoa muutosta: luopuminen lupien méaa-
rdsddntelystd, hintasdéntelystd ja asemapaikkavelvoitteesta. Ndiden muutosten vaikutuk-
sia henkildliikennepalveluihin on haluttu arvioida huolellisesti. Taksiliikenteen osalta va-
liokunnassa on kéyty suuri méérd keskusteluja ja kuultu ldhes 70:t4 asiantuntijaa. Huomi-
onarvoista on, ettd perustuslakivaliokunta on lausunnossaan katsonut, ett taksilupien méaa-
risdédntelystd luopuminen on valtiosdéntdoikeudellisesti perusteltua.

Taksiliikenneluvan saanti siis helpottuu merkittivasti. Enii se ei mydskiin ole ajoneu-
vokohtainen. Lupaa ei kuitenkaan saa kuka tahansa jatkossakaan, vaan tietyt perusehdot on
tiytettava.

Alun perin esitysluonnoksen ajatuksena oli luopua kuljettajan ajoluvasta. Ajolupa séi-
lyy. Kurssivaatimus helpottuu olennaisesti, mutta kuljettajan soveltuvuus ja taidot mita-
taan kokeella jatkossakin ja tietty taito ja taso ja kyvyt on oltava. Valiokunta muun muassa
lisdsi lakiin vaatimuksen, ettd kuljettajan kielitaito ja esteettomyysosaaminen mitataan ko-
keella.

Taksin on oltava asiakkaalle helposti tunnistettavissa. Tastd sdddellddn erikseen. Ko-
koomukselle on tirkedd, ettd oikeus taksitunnisteiden kdyttoon on vain taksiluvan haltijoil-
la. T4lla hetkelld keltaisen kuvun voi autonsa katolle laittaa kuka tahansa, eikd sitd aina-
kaan lailla ole kielletty.

Taksamittaria vastaava jérjestelmd on oltava kéytdssé jatkossakin. Valiokunta on aset-
tanut tdlle minimivaatimukset ja vaatii, ettd Liikenteen turvallisuusvirasto antaa tarkem-
mat médritykset vaadittavista laitteista. Luotettavuuden tason on oltava véhintdéin samalla
tasolla kuin nykyisissé taksamittareissa. Havaintojeni mukaan ei yksikdén liikenteen viéli-
tyspalvelu tilld hetkelld, ei suomalainen eikd ulkomainen, ole viela toteuttanut taksamitta-
rin korvaavaa jérjestelmai, joka tdyttdisi nyt asetettavat vaatimukset, joita valiokunta pe-
néd, ja jossa esimerkiksi olisi automaattinen digitaalinen rajapinta sen varmistamiseksi,
etti yhteiskunnalliset velvoitteet varmasti tulevat hoidettua.

Erityisen tarkkana tulee olla ulkomaisten vélityspalveluiden osalta muun muassa sen
suhteen, ettd arvonlisdvero ja muut vastuut maksetaan Suomeen. Talla hetkell4 asia ei ole
mitenkdin itsestddnselvd. Edelleen: Joidenkin ulkomaisten vilityspalveluiden osalta on
viitteitd siitd, ettd rahaliikenteen ja varsinaisen vilityspalvelun hoitavatkin eri yhtidt. Suo-
malaisen viranomaisen on seurattava toimintojen asianmukaisuutta tarkasti, silld téllainen
jérjestely hdmaértid vastuuta ja antaa perusteen tarkastella perusteellisemmin kyseisten yri-
tysten tahtoa hoitaa yhteiskuntavastuunsa. Luonnollisestikaan uutuuksien huumassa ei tule
sallia minkdénlaista ketkuilua tai puliveivausta veronmaksun, vakuutusten tai muiden
tyonantajamaksujen suhteen.

Valiokunta siséllytti mietintoonsd kolme lausumaa, joilla valtioneuvosto kéytdnnossi
velvoitetaan seurantaan ja toimiin mahdollisten markkinahiirididen syntyessé ja harmaan
talouden suhteen. Edelleen: eduskunta vaatii valtioneuvostolta selvityksid tdmén lain vai-
kutuksista aina vuoteen 2022 asti, ja tarvittaessa valtioneuvoston on ryhdyttdva viipymatta
toimiin séédntelyn parantamiseksi, mikéli aihetta on.

Arvoisa puhemies! On kysytty, tarvitaanko téllaista uudistamista lainkaan. Mielenkiin-
toinen piirre asiantuntijakuulemisissa oli se, ettd kukaan kuultavista tai keskusteluun osal-
listuneista ei missddn vaiheessa sanonut, ettd taksialalla tai henkil6liikenteessd menisi lii-
ketoiminnallisesti hyvin ja ettd nykytilanne kannattaa sdilyttda téllaisenaan. Olen keskus-
tellut kymmenien taksiyrittdjien ja taksikuskien kanssa, eiké heistd yksikdén ole todennut,
ettd ajettavaa on ihan riittévasti eikd enempéé kaipaisi. Pdinvastoin: jos jostain ollaan oltu
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yhtd mieltd, niin ainakin siitd, ettd kyyteji ja ajettavaa pitéisi olla enemmén. Toisaalta on
kéynyt myo6s ilmi, ettd kuljettajia on vaikea saada.

Nykykadytdnto on hankala, ja muutoksia siis tarvitaan. Varmasti moni taksialan toimija
joutuu miettimdén omia toimintatapojaan. Kilpailun kirittdva vaikutus on yleisesti tunnet-
tu talouden tosiasia. Kun kilpailu lisdéntyy liikennealalla, kuluttajan liikkkumispalvelun
hintalapun voi kokonaisuutena tarkastellen odottaa pienenevén ja laadun paranevan. Kun
palveluja tarjotaan, yhdistelldén ja kdytetdén monipuolisemmin ja tehokkaammin, on timéa
oletus perusteltu. Jos nédin ei kdy, on viranomaisen ja lainséétdjan puututtava asiaan ja oh-
jattava sidddoksillé siten, ettd timéankin lakihankkeen perimmaéinen tarkoitus toteutuu. Esi-
merkit maailmalta kertovat, niin kuin tdilld tind4n on todettu moneen kertaan, ettei tassi
onnistuminen ole mitenkéén itsestdéinselvai, ja siksi seuranta on tarpeen.

On erityisen tirkeéd, ettd kilpailutilanne on reilu eiké kukaan saa epéreilua kilpailuetua
esimerkiksi ulkomaisesta alemmasta verokannasta tai muusta vastaavasta. Tahankin valio-
kunta on kiinnittdnyt huomiota. Kysymysmerkkejé on, sitd on turha kiistda. Esimerkiksi
taksien saatavuutta jatkossa on seurattava. Erityisesti haja-asutusalueilla asemapaikkavel-
voitteen poistumisen my6té on riski, ettei kyytié ole tarjolla silloin, kun sité tarvitaan. Té-
hén on puututtava tarvittaessa ohjaavin toimin. Mikéli ndin kéy jossain sddnndllisesti, voi
alueen liikenteestd vastaava viranomainen soveltaa palvelusopimusasetuksen mukaista
menettelya ja hankkia taksiliikennettd avoimena, joukkoliikenteeseen verrattavana litken-
teend. Talloin maksajana olisi yhteiskunta eiké taksiyrittdjd niin kuin télla hetkella.

Summa summarum: Edessé on suuri muutos liikkenteen palveluissa. Tilanne on uusi ja
tarjoaa uusia mahdollisuuksia. Témén lain my6td Suomeen syntyy aito liikkkumispalvelu-
markkina ja mahdollisuuksia uudentyyppiselle liiketoiminnalle ja uusien innovaatioiden
helpommalle soveltamiselle. Tiedén, etté joitain uudistus arveluttaa, ja toisaalta tiedén, ettd
moni suhtautuu tdhén innostuneesti ja on jo ryhtynyt kehittdiméin toimintojaan. Maailma
muuttuu, ja toimintatavat kehittyvit. Taéma lainsdddéntd antaa Suomelle mahdollisuuden
olla kehityksesséd mukana ja jopa ndyttdd muille suuntaa.

20.55 Juha Pylvis kesk: Arvoisa puhemies! Historia tuntee monia isoja muutoksia yh-
teiskunnassa. Naitd ovat muun muassa autoilun vastustaminen kansalaisten toimesta, eri-
tyisesti kaupungeissa 1960-luvulla henkildautojen lisdédntyessd ja virkamiesten siirtyessi
autopuolueeseen. Kéytinnossi tuolloin teitd suunniteltaessa ja rakennettaessa yksityisau-
toilua pyrittiin lisddméén tarkoituksella, koska se oli trendikdstd. Onneksi tésséd ei ihan
edetty hulluimpien visioiden mukaan, vaan nykyéén kaikkia liikennemuotoja kehitetdan
sopusoinnussa. Turvavydpakkoa vastustettiin, koska se rajoitti yksiléiden vapauksia, sa-
moin nopeusrajoituksia. 1800-luvulla suhtauduttiin ilmassa liikkumiseen erittdin epaluu-
loisesti. Nyt todenndkoisesti meisté jokainen on lentdnyt useita kertoja, ja se on arkinen ja
turvallisin liikkumisen muoto.

Muutos on my0s mahdollisuus. Liikenne kehittyy uusilla visioilla ja mahdollisuuksilla.
Tété pitdd tukea poliittisilla padtoksilld, ei vaikeuttaa. Siksi onkin ollut varsin surullista
kuulla tadlla tindén, ettd taksiyrittdjét ovat ilman erittdin tiukkaa siéntelyé heti harmaan ta-
louden suurkuluttajia. Minun oma kokemukseni palveluyrittamisesté ldhtee rehellisyydes-
td ja luottamuksesta. [lman sééntelyékin palvelun pitdd olla erinomaista, joustavaa ja vel-
vollisuudet hoidetaan lain mukaan.

Liikenne- ja viestintdvaliokunnan mietintd liikennekaaresta ja erdistd siihen liittyvisté
laeista on laadittu varsin perusteellisesti. Lakiesitys on varsin uudistuksellinen, ja monia
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uusia avauksia on lakiesitykseen otettu mukaan. Eniten keskustelua ovat heréttineet taksi-
litkenteen muutokset. Tavoitteena on jatkuvasti ollut taksiliikennetoiminnan mahdollista-
minen edelleen tulevaisuudessakin supistuvilla tilauskannoilla. Varsinkin maaseutualueil-
la ovat monet taksiyrittéjét ldhes vain koululaiskuljettajia ja Kela-kyytien hoitajia. Varsi-
naiset asiakaskyydit ovat olleet melko vahissa pitkdstd tolpalla paivystyksestd huolimatta.
Tahén on tulossa muutoksia, juuri néihin tiukkoihin sddnndksiin. Kankea etusijajarjestel-
méén perustunut taksilupajérjestelméa poistuu, ja jatkossa lupa pitda olla yrittéjélld, olipa
hénelld niitd autoja sitten yksi tai useampia. Samoin linja-autoliikenteelle tehdéén paljon
sddntelyn poistamista ja mahdollistetaan entisté yrittdjaméisempééd toimintaa ilman jatku-
vaa lupien hakemista erilaisiin uusiin reitteihin tai toimintaideoihin. Télla lailla rakenne-
taan pohjaa tulevaisuuden liikenteen palveluille. T4ll4 lailla saadaan hyvé perusta hyddyn-
tad digitalisaatiota entistd enemmaén tulevaisuuden palvelukokonaisuuksille. Perusajatuk-
sena olisi edelleen, ettd keskidssé olisi asiakas jédrjestelmén sijaan. Mind ainakin luotan
suomalaisen taksialan ammattilaisiin, jotka timén muutoksen myoté nopeasti kehittdvét
omaa yritystoimintaansa lain sallimiin laajempiin kokonaisuuksiin.

Arvoisa puhemies! Toinen tirked kokonaisuus tissé laissa on tavaralitkennetoiminnan
helpottaminen. Perimmaéisend ajatuksena on helpottaa ilman kankeaa lupajérjestelméé suo-
ritettavaa tavaraliikennetoimintaa. Toiminta, jolla on vdhdinen vaikutus kuljetusmarkki-
noihin, ei edellytd jatkossa liikennelupaa. Témaé ratkaisu on todella toivottu ja oikeansuun-
tainen norminpurku. Téltd osin normeja on hyvé purkaa myds pitempéaén. Lain mukaan
muun muassa traktoriliikennelupa poistuu enintdin 60 kilometrié tunnissa kulkevilta trak-
toreilta. Tdma helpottaa varsinkin maansiirtotehtévissé olevien traktoriyrittdjien toimin-
taa. Toisin kuin monet haluavat pelotella, traktoriliikenndinti suoritetaan yleensd sielld,
mihin kuorma-autoilla ei paédse. Toiminta-alueet ovat siten toisiaan tdydentévia eivétka kil-
pailevia. Niin helpotetaan hankalissa olosuhteissa olevien maanrakennustdiden sujuvam-
paa ja edullisempaa toteutumista. Samalla myds valvontaresursseja sddstetddn merkitta-
viésti, kun ylimééardisid sdéntelyrajoja vihennetddn. Kaytdnndssd monet yrittdjit ovat tus-
kastuneet ilmiantojen ja valvontojen noidankehéén, jota onneksi télld esitykselld ainakin
véhennetdin.

T&élla tanddn esillé olleisiin véitteisiin siitd, ettd nyt kossit alkavat traktorilla ajella kuut-
takymppid: Kdytinnossa tuollaisia traktoreita ei Suomesta 10ydy. Laki sallii, mutta kdytén-
ndssé sellaisia ei ole. Toki traktorit kulkevat reilua viittikymppid jo nykyisinkin. Niiltd
osin kauhukuvien luominen on harhauttavaa, koska nykyisinkéén liikkenneriskit eivét ole
uhkamaalauksista huolimatta lisdéntyneet. Téssi esityksessd vapautetaan ne vain liikenne-
luvasta, ei ajoluvasta.

Arvoisa puhemies! Tdmaé lakiesitys on kannatettava. Vaikka joitain huolia lakiesityk-
seen liittyy, piddn kokonaisuutta oikeansuuntaisena.

Valiokunta on mietintoon lisdnnyt kolme lausumaehdotusta, joita pidén varsin onnistu-
neina ja kannatettavina.

21.01 Harry Wallin sd: Arvoisa puhemies! Hallitus on ottanut suuren riskin ldhtiesséédn
romuttamaan Suomen erinomaisesti toimivaa taksijarjestelméa. Liikennekaariesityksesti
nékyi jo alusta alkaen poliittinen tavoite ldhted purkamaan itse asiassa muihin maihin néh-
den varsin véhén sddnneltyé lupajérjestelmié. Saantelyn harkdpéinen purku on ollut minis-
teri Bernerin kunnianhimoinen tavoite, ja liitkennekaariesitys on tehty tdimén linjauksen
pohjalta vilittdmattd sen vaikutuksista maamme elintérkeisiin liikennepalveluihin, jotka
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ovat etenkin maaseutualueilla kansalaisille ja kunnille sekd Kelalle muiden liikennepalve-
lujen puuttuessa elintérkeitd.

On huomattava, etti taksien sdétely on padsaanto koko Lansi-Euroopassa ja jopa Yhdys-
valloissa. Misséén ei ole vield tehty onnistunutta taksialan siételyn purkua, vaan nekin har-
vat maat, jotka ovat tdhén ldhteneet, Ruotsi, Hollanti ja Irlanti, potevat valtavia ongelmia ja
tekevét koko ajan uutta sditelyd epikohtien korjaamiseksi. Miten pelkkdén markkinata-
louteen perustuva malli voisi onnistua harvaan asutussa Suomessa, jossa kansalaiset ja yh-
teiskunnan vastuulla olevat taksipalvelut ovat tdysin riippuvaisia toimivasta taksijarjestel-
méstd? Tamén vuoksi Tanska, Islanti ja jopa varakas Norja pitévit edelleen voimassa tak-
silupien ja taksimaksujen sdételyé, koska se on halvin keino turvata palvelut koko maassa
ja kaikkina aikoina.

Poikkeuksena on Ruotsi, jonka taksiliikenteen mallia ei ole aikaisemmin tinne haluttu.
Toki lupamaiérien sédtely on sielld lopetettu mutta se on korvattu tiukalla muulla saitelyl-
14, niin sanotulla soveltuvuusharkinnalla. Léhtokohtana on se, ettd maaseutualueiden pal-
velut ostetaan yhteiskunnan rahalla.

Mikdli tdmaé hallituksen esitys hyviksytdén, merkitsee se suurelta osin taksipalvelujen
voimakasta heikennysté tai jopa loppumista useissa maaseutumaisissa kunnissa. Uber-tak-
siliikenne on laitonta, néin totesi Helsingin hovioikeus, kun se tuomitsi kaksi kuljettajaa
sakkoihin ja vahingonkorvauksiin luvattoman taksiliikenteen harjoittamisesta. Tosiasialli-
sesti Suomessa tietyt tahot myos liikkenne- ja viestintdministeriossd innostuivat kyytipalve-
lu Uberin rantautumisesta Eurooppaan ja my6s Suomeen, vaikka jopa sokea Kreettakin né-
ki, ettd toiminta on voimassa olevan taksilainsddddnnon vastaista.

On huomattava, etti tihin Uber-ylistimiseen l4htiviit myds monet mediat. Ainenpainot
kylla laantuivat sen jalkeen, kun Saksassa, Ranskassa, Espanjassa, Belgiassa ja Ruotsissa
toiminta laittomana kiellettiin. Valiokunnassa on ollut esilld vaihtoehto, jossa lupa tarvit-
taisiin aina, kun kuljetuksia hoidetaan korvausta vastaan. Nykykdytdntod vastaavat poik-
keukset olisi lueteltu erikseen, kuten satunnainen yhteisajaminen vastavuoroisesti tai pien-
td korvausta vastaan, lasten kuljettaminen harrastuksiin, vaikka siité jotain korvausta mak-
settaisiinkin, siis yleensi sellaiset tilanteet, joissa ei ole kyse taksityyppisestd toiminnasta.
Selked rajanveto ei hallituspuolueille kelvannut, joten epéilld sopii, ettd tissé haetaan taas
jotain porsaanreikdd Uberille tai jollekin muulle toiminnalle, johon ei haluta esimerkiksi
tulojen salaamisen vuoksi hakea liikennelupaa.

Erittdin huonoa lakiesityksessd on myds ldhes kaiken koulutuksen karsiminen pois ny-
kykéytinnostd. Koulutus on esityksen mukaan tarkoitus silyttdd yrityksille. Kuitenkin uusi
tyypillinen yritys on yhden henkildn harjoittama taksiyritys. Sehén siis tulisi alalle usein
ulkomaalaistaustaisena ilman minké&énlaista yrittdjdkoulutusta. Valiokunnassa kuljettajia
koskevaa sddntdd sentddn muutettiin sen verran, ettd kuljettajiksi aikovilta vaaditaan jon-
kinlainen koe.

Ruotsista ei ole haluttu kokemuksia ottaa, vaikka olisi jotain kannattanut kuitenkin sel-
vittdd. Ruotsissa vaaditaan kuluttajansuojan ja verotuksen vuoksi takseissa luvat ja oikeat
taksamittarit. Taksien pitdd, kuten muissakin Euroopan maissa, ndyttdd takseilta. Vaadi-
taan my0s taksamittarit, joilta saadaan suoraan tiedot ilman mitéén pilvipalveluja verotus-
ta ja palkanmaksua varten. Téélld valiokunnassa jopa Trafin edustajat pitivét taksamittaria
kilpailun esteend korkean hankintahinnan vuoksi. Nykyaikainen, jopa Suomessa valmis-
tettu, taksamittari uudella tiedon taltioivalla tekniikalla maksaa noin 700 euroa. Ei voine
olla kenenkéén yrittdjatoiminnan aloittamisen este.
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Miten hoidetaan asiakkaan ja kuljettajan véliset riitatapaukset, kun matkan hinnasta syn-
tyy ristiriita? Ruotsissa kuljettajat, niin sanotut fridkaret, ovat olleet suurissa Ruotsin kau-
pungeissa suuri ongelma muun muassa ylisuuren hinnoittelun vuoksi. Néille ei Ruotsissa
voida mitdén, kun vahvistettua enimmaéistaksaa ei ole. Suomessa nykyisin on, jatkossa esi-
tyksen mukaan ei. Kun vairinkdytoksid hinnoittelun osalta alkaa esiintyé, koska Trafi méé-
rdd hintakaton ja kenelle — kaikille vaiko vaérinkdytoksiin syyllistyneille?

Hallituksen tavoitteena on véhentdé byrokratiaa. [hmettelen vain, miten se voi onnistua.
Nykyisin taksiasioita hoitaa valtakunnassa noin 15 henkil64, siis 10 000 yrittdjén ja noin
15 000 kuljettajan ammattia. Miettikdépd, paljonko tuohon verrattuna tarvitaan vékeé
vaikkapa vain kuluttajavalitusten kisittelyyn tai rikosten selvittelyyn, jota vaistamaétta tél-
13 lakiesitykselld taksiliikenteeseen syntyy. Siitd ei ole epdilystikéan.

On myds syytd huomioida, ettd taksialan jo rakentamat keskitettyihin tilausjérjestelmiin
ja yhteiskunnallisiin kuljetuksiin perustuvat kuljetukset ovat séésténeet jo nyt yhteiskun-
nan varoja pelkéstidén Kela-kuljetuksissa noin 20 miljoonaa euroa vuositasolla.

Oma lukunsa on vield hallituksen esityksen mukaan taksiliikenteessa kéytettava kalus-
to. Miti tekevat takseina kuorma- ja pakettiautot, kevyet ja raskaat kolmipyorét ja nelipyo-
rit ja niin edelleen? Léntisessd Euroopassa ja muuallakin halutaan, etté taksit ovat uusia ja
véhéapiistoisid henkildautoja.

Mikéli tdimé esitys hyviksytdédn, se tulee aiheuttamaan suunnattoman epdvarmuuden
alan yrittdjien ja heiddn perheidenséd toimeentuloon. Rajut muutokset tulisivat kosketta-
maan nuoria, vasta luvan saaneita yrittijié, joilla on velkarahalla hankittu auto ja laitteet.
Syntyykd ulkomailta tulevien taksien suuryritysten kautta Suomeen halvat taksihinnat ja
jadviatko verorahat Suomeen? Oma arvioni on, ettd voitot menevit ohi verotuksen samaan
osoitteeseen kuin Uberinkin voitot. Tésté laskun maksaa suomalainen taksin pienyrittéjé ja
heidén kuljettajansa.

Kannatan, ettd lakiesitys hyldtidén ainakin taksiliikenteen sddnndsten osalta ja uusi val-
mistelu aloitetaan nykyisten taksisddnndsten pohjalta. Pohjaksi asetetaan alueelliset lupa-
kiintiét, asemapaikat ja kuluttajataksa, joka on my0s kuluttajaa suojaava enimmaéistaksa.
Luvat ovat joukkoliikennelain tapaan autokohtaisia ja takseina voitaisiin kéyttid vain uu-
sia, vahdpadstoisid henkildautoja. Laatuvaatimuksista ja nykyisen koulutuksen laajuudes-
ta seké alan yrittdjien ja kuljettajien osalta pidetéén kiinni, jolloin alan peruskoulutustaso ja
taksipalvelujen laatu sdilyy.

Lopuksi. Helsingin ja Uudenmaan taksiyrittdjdt julkaisivat asiantuntijandkemyksen,
mité tulee tapahtumaan, jos hallituksen esitys hyviksytdan: "Uusi laki johtaisi sekavaan
jarjestelméén, jonka ongelmat ovat tuttuja esimerkiksi Tukholmassa ja Tallinnassa. Val-
vonnan puuttuessa hinnat voivat olla kdytdnndssé mité tahansa, eikéd kukaan takaa péivys-
tystd harvaan asutetuille alueille. Vastuu ja vahingot kaatuvat matkustajille. Juuri niista
syistd Tukholmassa on palattu sdénnellympéén malliin. Perinteiset taksit eivét toki ole ka-
toamassa. Sen sijaan suomalainen taksiala sellaisena kuin se on palvellut 111 vuoden ajan
on jadmassd historiaan. Uudet toimijat voivat tuoda kasvua, mutta pelkona on se, etté se
kohdistuu harmaan talouden alueelle." Taksiyrittdjét toteavat, ettd lilkennekaarihanketta
puoltavien vastuulla on ratkaista, miten palveluiden laatu ja toiminnan rehellisyys tulevai-
suudessa varmistetaan, taksimatkustamisen kun ei kuulu olla onnenkauppaa.

Lopuksi haluan kiittdd edustaja Pakkasta asiantuntevasta puheenvuorosta ja erityisesti
siitd rehellisestd puheesta, jonka piditte tiéltd pontostd. [Markku Pakkanen: Kiitos!]
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21.10 Ari Jalonen ps: Arvoisa puhemies! Aloitin esittelypuheenvuoron toteamalla, ettid
tdma lainsdddantd muuttuu paljon ja se muuttuu periaatteellisesti, mikd johtaa siihen, etti
joillakin voi olla vaikeuksia ymmaértdd, mité tdssd sdddetdén. On todella paljon viéria ka-
sityksid, kuten esimerkiksi dskeisessd puheessa se, ettd mitd nyt ndmé kuorma-autot ja
nédma tarkoittavat, miten ne liittyvét tdhén taksiliikenteeseen. Jos toimittaisiin tosiaan niin
kuin tdmi dskeinen ndkemys oli, niin silloin néilld voisi nimenomaan liikennida ilman lu-
paa ja velvoitteet eivit tulisi koskemaan niit4, jolloin liitkenne vapautuisi. Eli timd dema-
reitten vastalause ohjaa nykyiset taksit sdddoksienséd vangiksi eivétkd ne piésisi, ainakin
vaarantaisivat sen, kdytdnndssa niihin liitkenneketjuihin, ja todenndkoisesti Kelan kyydit-
kin jéisivit saamatta. Eli timén lain henked, kun se on mahdollistava, ei pystytd enéé téssi
kohtaa korjaamaan.

T&élla on perussuomalaisten kimppuun hyokatty timmdisilld véarilla valheilla. Kerron
hieman, miten tédhén tilanteeseen on paédytty ja miten tima juttu on mennyt. Kun ministeri
Berner toi keskusteluun sen ensimmaisen esityksensé, missé oli muun muassa tdmé kymp-
pitonnin puuhasteluraja, ja silloin ei olisi tarvinnut mitéédn velvoitteita olla mihinkd4n
suuntaan, niin se ei kiynyt tosiaan perussuomalaisille [Mirja Vehkaperén vélihuuto — Ari
Torniaisen vélihuuto] — silloin kun se oli lausuntokierroksella, joo, tismennetién. Hyva.
Eli silloin kun se ensimmdinen muotoilu tuli siitd, kdytetddn nyt muotoilu-termii, ja se ei
perussuomalaisille kdynyt, ja se ei kdynyt Taksiliitolle.

Sitten kun ajan saatossa, keskustelujen saatossa kivi ilmi, etté tité ei nyt saada semmoi-
sessa muodossa ldpi, ettd taksin nykylainsdddanto olisi mukana tdssd liikkennekaariesityk-
sessd, niin siind vaiheessa Taksiliitto muutti linjaansa, vaihtoi sen B-vaihtoehtonsa, joka on
siis markkinaehtoinen liikenne tietyin sdédellyin kuvioin, ja siiné vaiheessa myds sitten pe-
russuomalaiset siirtyivit keskustelujen jalkeen vastaavalle linjalle, ja néin ollen Taksiliit-
toa kuunnellen paidyttiin litkkennekaareen. Eli liikennekaari kun tuli tinne, niin siind oli
sitten pohjana markkinaehtoinen liikennekuvio. Kun siitd mentiin eteenpdin ja tehtiin téis-
mennyksid, niin edelleenkin on Taksiliitto ollut mukana, sitd on kuultu. Ja osa néisté tie-
doista, mitka julkisuudessa nyt menevét vahén sinne sun tinne, on timmoistd vadradn tie-
toon pohjautuvaa.

Nyt on joka tapauksessa valiokunnassa tehty néille pykéldmuotoiluille, mitd meilld nyt
on kdytdssi, niin hyvd mietintd, lainsdédanto kuin se on mahdollista. Nyt se tulee esimer-
kiksi niin, ettd vaikka lupien méairé ei ole endi rajoitettu, niin samat lupachdot koskevat
kaikkia, esimerkiksi niin, etti sen ajoneuvon tulee olla ammattiliikenteeseen rekisterdity,
ja sitd kautta tulevat tietyt laatuvaatimukset, muun muassa vakuutukset, katsastukset ynni
muut. Ta4lla on viitetty, ettd lupaa ei tarvitse olla mukana autossa. Se on vééria tietoa.
Lupa pitdd olla autossa mukana. Sielld pitdd olla myds kuljettajan tiedot mukana, elikkd
sielld autossa pitdd olla kahden luvan tiedot matkassa. Matkanvilitysjirjestelmélld, on se
sitten missé tahansa ja minkdmoisessa jérjestelméssa tahansa, kaikki maksuliikennetiedot,
mité on tiedossa, on ilmoitettava. Ndmé ovat niité kohtia, jotka on valiokunnan pdydén ym-
périlld néhty erittdin tirkeiksi, ja nditd tullaan paimentamaan. Jos on jotain epdilysti, ettd
tdma kirjoitusasu on jotenkin niin, ettd se voisi aiheuttaa tulkintavaikeuksia, niin sitten kak-
kos- ja kolmosvaiheessa tihin tullaan palaamaan. Se on valiokunnan henki, ettd kaikesta
rahaliikenteestd ilmoitetaan aina kaikki tiedot eteenpdin. Tdma on sitd harmaan talouden
torjuntaa. Tdma on joka tapauksessa niin tasapuoliseksi tehty kuin pystyy.

No, ydinhén téssd oli tosiaan se, ettd kaikkien liikennemuotojen tulee olla tdssd samassa
lakisddntelyssé. Jos taksi jostain syystd olisi téstd ulkopuolella, niin kuin esimerkiksi de-
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mareitten vastalauseessa ilmoitetaan tai ehdotetaan, tarkoittaa se sitd, niin kuin olen jo sa-
nonut aikaisemminkin, ettd se vaarantaa sen, ettd ne eivét padse ndihin matkaketjuihin mu-
kaan eivitkd ne pddse edes Kela-kyyteihin mukaan, mika tarkoittaisi sitd, ettd taksiyritté;ji-
en tulot romahtaisivat, koska timén lain muoto on semmoinen, ettd se mahdollistaa muun-
laisen toiminnan. Se olisi ollut mahdollista kirjoittaa silloin sen alkuperédisen perussuoma-
laisten tavoitteen mukaan, elikkd koko laki olisi muotoiltu niin, ettd taksi toimii sen sdén-
telyn perusteella, mika nyt télld hetkelld on. Mutta kun se on kirjoitettu tdhén muotoon, niin
sitd ei pysty ottamaan pois ilman, ettd taksi kérsii. Tdm& mahdollistaa nyt siis nimi mat-
kaketjut.

Nyt tadlld padkaupunkiseudullahan on ollut MaaS-kokeilu. Mité siitd on kuultu uutisia,
niin se on toiminut juuri niitten odotusten mukaan, mité ndiltd matkaketjuilta odotetaan,
elikké kokeilijat ovat vdhentéineet oman auton kiyttoa ja lisinneet joukkoliikenteen ja tak-
sin kdyttod, joka on osana joukkoliikennettd. Tdma tarkoittaa, kun puhdasta rahaa kéyte-
tadn taksiliikenteeseen enemmén, taksiyrittéjien tulojen lisdéntymisté. Se tarkoittaa myos
sitd, ettd sen ihmisen, joka on liittynyt ndihin palveluihin, menot pienenevét, koska sité
omaa autoa ei valttimattd tarvita. TAim4 toimii silloin, kun tdméa ldhtee kunnolla mene-
méén. Nythén on vasta kokeilu. Silloin kun tdmaé ldhtee kunnolla meneméén ja se tulee, tés-
sd ympéri maailmaa on hyvid paikkoja, mista se kehittyy, niin siiné vaiheessa tisti hyoty-
vit taksiyrittdjét, joukkoliikenneyrittijét ylipddtinsa ja koko kansa, koska silloin joukko-
litkkenteen olemassaolo lisdédntyy ja sen kaytettdvyys lisdédntyy.

Niin tai néin, perussuomalaiset ovat koko ajan puolustaneet suomalaista taksia, Suomen
kansaa. T4lld pykéldkokoonpanolla, pykdldmuotoilulla, minka téssd on nyt hallitus valin-
nut ja Taksiliitto siunannut, timé on niin hyvéa kuin tdlld pykéldmuotoilulla saa. Kiitoksia
tasta.

21.20 Markku Pakkanen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Jatkan siitd, mihin edelliselld
kerralla jdin, elikkd hallituksen esityksen koulutusosioon haluaisin vield puuttua.

Téssé esityksessd luovutaan ldhes kaikesta siitd koulutuksesta, mité tdnd pdivand tak-
siyrittdjdltd vaaditaan: yrittdjdkoulutusvaatimus lopetetaan, taksinkuljettajalle kuljettaja-
koulutus, miké on viikon mittainen koulutus, ja on vain tdma koe. Itse arvostan koulutusta,
ja suomalaista koulutusta myds yrittédjille piddn tarkednd. Tadma on sindlldnsd vahan him-
méstyttdva linjaus tissd asiassa, ettd kun on kyse henkildkuljetuksista, pienistd lapsista tai
vammaisista, niin niiden kuljettajalla ei ole koulutusvaatimusta sithen méardan nihden
kuin tédnd péivéni, vaan niistd ollaan valmiita luopumaan, kun taas raskaan liikenteen ja
linja-auton koulutuksesta valiokunnassa tiedetéén, etté sinne kouluttajavaateet tulevat jaa-
méén ja sitd koulutusasiaa ei misséén vaiheessa haluttukaan kyseenalaistaa. Minun mieles-
téni olisi ollut linjakasta, ettd myds takseissa olisi sdilynyt tdmé koulutusvaade, toisaalta
sitten linja-autoissa ja kuorma-autoissa olisi luovuttu koulutusvaateesta, mutta kylld mina
arvostan titd koulutusta ja pidan térkednd, ettd laadukkaan taksipalvelun yksi edellytys on,
ettd kuljettajat ja luvanhaltijat tietdvét lainsdddintoasiat riittdvalld tarkkuudella eivétka
pelkédstdin ole palvelualttiita ja hallitsevat kielen ja paikkakuntatuntemus on riittdvi, niin
kuin esityksesséd sanotaan.

T&élld on monessa puheenvuorossa kiinnitetty huomiota taksin kannattavuuteen ja on
arvioitu, ettd timéa on huonoa bisnesti. Ministeri omalla suullaanhan tdndén sanoi, etté tak-
si on toinen huippubisnes apteekkialan lisdksi Suomessa, ja siitd lausumasta ymmaérrankin
sen, ettd mikd vimma nyt sitten on muuttaa titd nykyjarjestelmai. Meillahédn apteekkialaa-
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kin kovasti ollaan suunnittelemassa uusiksi, ja jos timé on se motivaatio muuttaa suoma-
laista taksijarjestelméd, niin pidén sitd hiukan erikoisena alana.

Tiedén, ettd monella taksiyrittdjélld on toiveita lisdé: ansioita lisdé, ajokilometrejd. Itse
kuitenkin 26 vuotta alalla toimineena minulla ei ole yhtdén miinusmerkkisté vuotta ollut.
Tietysti téllainen asiahan ei kelpaa asiantuntijalausunnoksi, koska se on omakohtainen ko-
kemus, mutta kylld miné olen ainakin toistaiseksi pystynyt harrastamaan ja tekeméén kan-
nattavaa taksitoimintaa Suomessa.

On nostettu keskusteluun myos ulkolaiset kyydinvilitysjarjestelmét, ja niin kuin valio-
kunnassa saatiin kuulla, niin timén esityksen myoté, jos se menee tdssd muodossa lépi, 1.7.
2018 muun muassa Uber on sitten laillista toimintaa Suomessa, koska silloin kuljettaja, jol-
la on lupa ja tdma tilausvélitys, mikd nyt on jo luvallista— silld on yhteys — on luvallinen
kuljettaja ja Uber-vilitystoiminta on luvallista sind péivana. Silloin ei enéd lainsdatija tai
viranomainen péise tdhédn asiaan kiinni. Siksi itse halusin sithen ammattimaisen liikenteen
maédritelmadn tiukemman mééritelmén, elikka olisi ollut timé "korvausta vastaan" -toimin-
ta, mutta sité ei valiokunnassa saatu ldpi, ja se neuvottelutuloksen kautta Taksiliiton ja mi-
nisterion neuvottelussa jii sithen muotoon, missa se téssd yhteydessa esityksessé oli, mutta
se mahdollistaa sitten tulevaisuudessa timéntyyppisen liiketoiminnan.

Tyonantajavelvoitteista ja niiden noudattamisesta. Talld hetkelld taksityonantajat nou-
dattavat omia alansa sopimuksia ja neuvotteluita. Tulevaisuudessa en olisi niinkdén var-
ma, jos alalle tulee sitten kovin kirjavaa yrittidjdporukkaa mukaan. Kuljettajien ammattitai-
to ja velvoitteet on td4lla monissa puheenvuoroissa hiukan jopa kyseenalaistettukin, ja us-
kon, ettd yksi tapa harmaata taloutta on vélttdd tydnantajavelvoitteita, ja uudella yrittdjalla
tietysti houkutus tulla alalle on kovasti sellainen, ettd valtetdan ylimaardisia kuluja. Naméa
ovat hankalia. Ja olinkin aika ylldttynyt, ettd muun muassa néissé opposition omissa muu-
tosesityksissd ei milldén lailla kiinnitetty kuljettajan asemaan huomiota, ja tété pidin véhén
huonona linjauksena. Olisin odottanut, ettd vasemmistopuolueet ainakin ovat huolissaan
taksinkuljettajan tilanteesta, misti itse kannan kovasti my0s huolta, koska tilldkin hetkelld
kolmelle vakituiselle kuljettajalle palkkaa maksan.

Sitten kaiken kaikkiaan tdma uudistushan ei ole tosiaankaan missédan muualla pdin maa-
ilmassa onnistunut, ndin kova vapauttaminen, ilman sdédoksia menni tdhén linjaukseen.
Toivotaan tietenkin, ettd se Suomessa onnistuu. Suomi olisi ensimméinen maa, joka pys-
tyisi timén vapauttamisen tekeméén niin, ettd kaikki menee hyvin. Kovasti valiokunta it-
sekin on epiileviinen, koska on laittanut omat lausumat tdhén omaan esitykseensé, kolme
lausumaa, ja on kova huoli harmaan talouden seurannasta, niin kyll4 kai rehellisyyttd on
tunnistaa, ettd kylld tdssd nyt sellaista esitystd tehddén, mistd kannetaan kovasti huolta.
Té&ma kuuluisa suomalainen luotettava taksijérjestelmé on kylld nyt suuresti uhanalainen.

Suomalainen taksi ei kuole tdhdn esitykseen. Suomalainen taksi pérjad kylld. Tassa
asiassa suurin menettéjd on suomalainen yhteiskunta. Se menettid mielesténi merkittdvan
méérin verotuloja tissd harmaan talouden mahdollisuudessa. Tdma ehkd kuulostaa jo vé-
hén jankkaamiselta tdstd harmaasta taloudesta, mutta otetaan nyt esimerkiksi timé mittari
tai vastaavan tyylinen laite sithen autoon, niin se jo mahdollistaa niin monta vélivaihetta,
ettd harmaan talouden niin sanottu rintataskuun laittaminen tulee ilman muuta houkuttele-
vaksi vaihtoehdoksi. Mikali alalle tulee tuollainen mééra uutta toimijaa, niin kuin esityk-
sesséd on arvioitu, ettd tuhatmiérin tulee uusia takseja liikenteeseen erityisesti tadlla péa-
kaupunkiseudulla, niin tilanne on d4rimmadisen hankala silloin, kun tima uusi tilanne syn-
tyy. Houkutus hoitaa asioita hieman véljemmin tulee ilman muuta. Tésté syystéd uskon, etti
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suomalainen yhteiskunta on suurin menettijéd tdssd. Suomalainen taksi tulee selvidméin
tastékin. Ja jos téssd on liikenneministeri6lld ajatuksena, ettd saadaan suomalainen tak-
siyrittdjd polvilleen, niin se ei tule toteutumaan tdssékéén esityksessa.

Taksien hinnoista ja niiden nayttdmisestéd. Elikkd kun hinta pitéé kertoa etukéteen, niin
haluaisin nyt vield nostaa yhden esimerkin. Meilldhén on Suomessa pitkdén ollut lentoken-
talla ndma keltaiset taksit ja sielldhén on ollut hinta kerrottuna, paljonko kyyti maksaa len-
tokentiltd Helsinkiin. Tdma on ollut ihan normaali kdytdntd, luvanvaraista toimintaa, lail-
lista toimintaa. Sitédkaén varten ei olisi téllaista uudistusta tarvinnut tehdi. Jos oikein tark-
kaavainen kuluttaja on huomannut, niin se tarjous saattaa olla joskus 25 euroa per henkil
Helsingin keskustaan, vaikka hotelli Marskiin sieltd. Sitten siind odotellaan 4—5 matkus-
tajaa ja kaikki maksavat sen 25 euroa télle yritykselle, no se on sataviisikymppid. Se on
erinomaisen hyva keikka sille taksiyrittdjélle. Totta kai tdmé yksittdinen asiakas saa edul-
lisen kyydin, 25 euroa. Mutta jos tdmé kyseinen ryhmaé olisi valinnut siité taksijonosta sel-
laisen auton, mihin mahtuu vaikka kuusi matkustajaa, niin se sama kyyti olisi maksanut ta-
mén paivian hinnoittelulla lentoasemalta tuohon hotelli Marskille noin 75—=80 euroa, ja se
kun olisi jaettu kuudelle, niin siité olisi tullut sellainen 13—14 euroa normaalilla kiytan-
nolld ja normaalilla taksalla. Tété pidetéédn nyt sitten uudistuksena, ettd timé 25 euroa on-
kin kuluttajalle edullinen kyyti, mutta tdtd normaalia 13—14 euron taksaa pidetién suoma-
laisen taksin hinnan kannalta liian korkeana. Itse tunnen tdmin asian kovin hyvin, koska
kotiseudullani Kouvolassa nuoret erityisesti harrastavat téllaista porukan kasaamista. Kun
ollaan samaan suuntaan menossa, niin kasataan 5—6 kaveria samaan autoon ja lahdetdan
sieltd yon syliin kotiin pdin. Kyyti on hyvinkin edullinen: 10—15 euroa, niin saadaan nuo-
ret turvallisesti kotiin. Mutta tdssd uudistuksessahan nyt ei tistd olekaan kyse, vaan pide-
tadn jarkevampana mennd tdhén ehkd véhén kalliimpaan vaihtoehtoon, ja pidetéén sitd hie-
nona uudistuksena. Sindllinsd ndma uudistukset, miti tdssd on, ovat normaalia arkipdivaa
jo téndkin pdivdna suomalaisessa taksiliikenteessd. — 10 minuuttia.

21.30 Sami Savio ps: Arvoisa puhemies! Tdma kisittelysséd oleva laki liikenteen palve-
luista, tunnettu myds litkennekaaren nimelld, siséltdd useita merkittdvid muutoksia. Suuri
osa ndisté liittyy taksialan sdéntelyn purkamiseen. Téssé laissa on téltd osin sekd hyvia
puolia etté joitakin kohtia, jotka vaativat jatkotarkastelua lain hyvéksymisen jéilkeenkin.
Onneksi lakiin on saatu monia parannuksia ministeri Bernerin alkuperdiseen esitykseen
verrattuna.

Perussuomalaisten vaatimuksesta taksinkuljettajalta edellytetéén jatkossa muun muassa
riittdvad vuorovaikutus- ja kielitaitoa. Néiden edellytysten tdyttymistd mitataan kokeilla.
Taksinkuljettajalla tulee olla my®s riittdvé paikallistuntemus. Namé ovat erittdin tarkeité
asioita asiakkaiden saaman palvelun kannalta.

Myo0s kuuluisasta Taksiliitonkin vastustamasta 10 000 euron liikevaihtorajasta on luo-
vuttu, kuten valiokunnan puheenjohtaja, edustaja Jalonen edellé totesi. Hintasdéntely ja
hinnoittelu muuttuvat, mutta Liikennevirasto voi jatkossa asettaa tietyin edellytyksin tak-
silitkkenteeseen enimmaishinnan. Sdédnnoksen tarkoituksena on estdd hintojen epésuotuisa
kehitys sellaisilla markkinoilla, joilla kilpailu on véhiistd. Tamékin rajoitusmahdollisuus
on térked asia.

Valiokunnan mietinndssé on painotettu taksamittarin tai sitd vastaavan jirjestelmén
kéyttod. Sekin on hyvi, jotta asiakkaat voivat luottaa hinnoittelun asianmukaisuuteen jat-
kossakin. Myos verottajalla on oltava mahdollisuus tarkistaa suoritetut maksut. Harmaan
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talouden torjuntaan tulee kiinnittdd huomiota uudistuksen yhteydessa, kuten valiokunta on
mietinndssdin esittinyt.

Arvoisa puhemies! Toivottavasti kilpailun lisdéintymisen myotd takseja riittdd myos
maaseudulla. Kiitdn lopuksi valiokuntaa sen tekemisté jarkevistd muutoksista lakiesityk-
seen taksiliikenteen turvaamiseksi ja edistimiseksi.

21.32 Markku Pakkanen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Haluan vield tdssd lopuksi
kéayttdd puheenvuoron ainakin siitd, ettd taédlla edustajat Jalonen ja Savio ovat maininneet,
ettd perussuomalaisten vaatimuksesta tdhén esitykseen saatiin muodot. Kyll4 valiokunnas-
sa tehtiin tyotd niin hallitus—oppositio-rintamalla kuin hallituksen siséllédkin. On minusta
pikkusen erikoista, ettd tdssd nyt nostetaan tdmé perussuomalaisten osuus niin merkitté-
vain osuuteen tissd valiokunnan tyossa.

Kéytén timéin puheenvuoron myos siksi, ettd vain ndma keskustelut taltioituvat histo-
riankirjoihin. Valiokuntakeskustelut taikka Ilta-Sanomien keskustelu, ne ovat eri juttu,
mutta timé on se virallinen paikka, missa tésté keskustelua kdydaén.

Ja ainakin itse koen niin, ettd hallituspuolueet osallistuivat vahvasti timén hallituksen
esityksen muutoksiin, vaikuttivat sen siséltoon, samoin oppositio omilla ndkemyksilldén.
Tamé on kokonaisuus, mitd tistd on mennyt, ja timi on monen kipuilun kautta syntynyt
lopputulos, ei pelkéstdin perussuomalaisten esitys. Sinédlldnsa perussuomalaiset olivat kyl-
12 kaapintekijin paikalla, ettéd jos olisivat halunneet suomalaisen taksiliikenteen sdilyttaa,
heillé olisi ollut sithen valtaa ja tahtoa, mutta saattoi olla, ettd taitoa hiukan puuttui.

21.34 Ari Torniainen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Kuten edelld edustaja Pakkanen jo
otti esille, viittaan edustaja Savion puheeseen, jossa hén toi esille, ettd hallituksen esityk-
sessd olisi ollut timé kymppitonnin raja. Sité ei ole ollut hallituksen esityksessd, ministeri
Berner ei ole sitd esittdnyt. Sitd ei ollut nimenomaan hallituksen esityksessé, se oli sielld
lausuntokierroksella, ja lausuntokierroksen jalkeen se on poistettu sielta.

Ja kun edustaja Savio otti esille, ettd kuljettajan patevyysvaatimuksia olisi tarkennettu
valiokunnan kisittelyn yhteydessid nimenomaan perussuomalaisten esityksesté, niin kylla
ne kaikki, mitka liittyivét kuljettajan patevyysvaatimuksiin, nimenomaan kuljettajakokee-
seen ynnd muuhun, olivat valiokunnan yksimielisesti ja kaikkien hallituspuolueiden edus-
tajien yhteisesti esille tuomia asioita. Voin itse kylld todeta timén, kun olin sielld itsekin
niitd esittimissd. Mydskin kaikki hallituspuolueiden edustajat olivat néitd asioita yhteises-
ti esiin tuomassa, samoin my9skin oppositiopuolueiden edustajat omaehtoisesti toivat néi-
td asioita hyvin voimakkaasti esille. En haluaisi kylld nostaa ketdén tai mitdén hallituspuo-
luetta erityisesti esille tdssd asiassa. Tdma on yhteinen kompromissi, miké ollaan 16ydetty,
yhteisid parannuksia ollaan saatu siihen hallituksen esitykseen ja yhteisesti niitd asioita ol-
laan viety eteenpdin, ja timi on késittdékseni kylld mydskin hallituspuolueiden yksimieli-
sesti hyviksyma esitys.

21.36 Ari Jalonen ps: Arvoisa puhemies! Edustaja Pakkasen puheenvuoroon pieni tis-
mennys: Se on tdysin kuten edustaja Torniainen sanoi, elikka sitd kymppitonnin rajaa ei ol-
lut hallituksen esityksessé, vaan se oli siind Bernerin esityksessé.

Pakkaselle voisin tdssd kohtaa todeta, ettd keskustan puoluevaltuusto on antanut tiyden
tukensa Bernerin politiikalle, eli se keskustelu lienee jossain muualla kuin Pakkanen antaa
ymmartaa.
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Joka tapauksessa perussuomalaiset oli suuressa roolissa siind kohtaa kun hallituksen esi-
tystd tehtiin, ja sielld on nimenomaan néitd kovia vaatimuksia, mitka hallituksen esityk-
seen tulivat. Mutta ne, miti on tehty valiokunnassa, on tehty, niin kuin t44lla on todistettu,
hyvéssé yhteishengessé koko valiokunnan toimesta eli my6s oppositio mukaan lukien ja
myos edustaja Pakkanen mukaan lukien. Me olemme olleet varsin yhtenéisié ja huolissam-
me muun muassa tisti taksihommasta.

Tédmai nyt oli timmoinen puheenvuoro, missé toin asiat esille, kun tddlld voi jaada jolle-
kin jotain védrda mielikuvaa muuten.

21.37 Sami Savio ps: Arvoisa puhemies! Haluan nyt vield tismentdi tdssd omaa édskeistd
puheenvuoroani, kun se heritti ilmeisesti hieman himmennysté. Tdhdn 10 000 euron liike-
vaihtorajaan viitatessani tarkoitin tosiaan lausuntokierroksen jélkeen tulleita muutoksia
hallituksen sisdisten neuvotteluiden tuloksena. On tosiaan hyvi, ettd timéd muutos tehtiin
hallituksen sisdisissd neuvotteluissa hyvissd yhteisymmarryksessd. Kuitenkin perussuo-
malaiset hyvin vahvasti olivat silld kannalla, ettd timé raja tulee tisti alkuperdisesté luon-
noksesta poistaa. Samoin tété toistakin kohtaa, mihin viittasin tasta kielitaitovaatimukses-
ta, perussuomalaiset ovat vaatineet jo ennen valiokuntakésittelyd. Mutta on tietysti hyvé,
ettd ndmé muutokset ovat tdhén lakiin nyt tulleet. Ne varmasti edistévit taksiliikenteen su-
juvuutta jatkossa. Kiitos ndistd muutoksista kaikille, jotka ovat olleet niitd kannattamassa.

Yleiskeskustelu pdittyi ja asian kisittely keskeytettiin.
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