Poytikirja PTK 36/2017 vp

Taysistunto

Torstai 6.4.2017 klo 16.00—21.39

Taysistunto alkoi klo 16.00. Taysistunto paattyi klo 21.39.

Puhetta johtivat puhemies Maria Lohela (16.00—18.00 ja 20.40—21.39) ja toinen varapuhemies
Arto Satonen (18.00—20.40)

1. Nimenhuuto
Nimenhuutoraportti Liite 1A

Toimitettiin nimenhuuto.
2. Suullinen kyselytunti

Puhemies Maria Lohela: Piivijarjestyksen 2. asiana on suullinen kyselytunti, joten pyy-
dén paikalla olevia ministereitd siirtyméén tuonne ministeriaitioon. Ja seuraavaksi pyydan
niitd edustajia, jotka haluavat esittdd kysymyksen jollekin paikalla olevista ministereista,
ilmoittautumaan nousemalla seisomaan ja painamalla P-painiketta.

2.1. Suullinen kysymys neuvolapalveluista (Jutta Urpilainen sd)
Suullinen kysymys SKT 47/2017 vp

Suullinen kyselytunti

Puhemies Maria Lohela: Edustaja Urpilainen.

Keskustelu

16.01 Jutta Urpilainen sd: Arvoisa puhemies! Neuvola on kaikille lapsiperheille tuttu
palvelu. Neuvoloiden ainutlaatuisuus onkin juuri siind, ettd ne tavoittavat kaikki lapsiper-
heet riippumatta lapsiperheiden varallisuudesta tai asuinpaikasta. Lasten ja nuorten hyvin-
vointiin panostaminen on todellinen tulevaisuusinvestointi. Tdma todettiin myds viime
vaalikaudella valtiovarainministerind teettimasséni perhepalveluita koskevassa selvityk-
sessd. Siksi neuvoloista on pidettdva huolta ja niitd tulee mydskin kehittdd. [Timo Heino-
nen: Oikein!] SDP haluaa kehittdd neuvoloista matalan kynnyksen paikkoja, joissa on en-
tistd laajemmin my0skin moniammatillista osaamista muun muassa digiajan kasvatushaas-
teisiin. Arvoisa pddministerin sijainen, oletteko valmiit tukemaan SDP:n tavoitetta ja teke-
madn myoskin yhteisty6td neuvoloiden kehittimisessi?

Valmis
5.0
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16.02 Ulkoasiainministeri Timo Soini (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies!
Edustaja Urpilaisen kysymys on mité ajankohtaisin ja tirkein. Neuvolatoiminta on maail-
manlaajuisesti ditiyspakkauksineen siihen sivulla kulkien aivan maailmanluokan hanke ja
suuri saavutus meiltd. Pitdisin erittdin térkeédna, ettd me kaikki puolueet kantoihin katso-
matta vasemmalta oikealle teemme yhteistyoté tdssé asiassa ja piddmme huolta, ettd meilld
on jatkossakin neuvoloita, jotka toimivat, jotka tuottavat korkeita palveluita matalalla kyn-
nykselld. Tdma on ddrimmdisen tirked asia. Hallitus tekee osansa, ja olen todella iloinen,
ettd myOs oppositio ottaa tdmén tirkedn asian esiin. Kylldhidn meidén tdssé tdytyy yhté
koyttd vetdd, ettd mahdollisimman hyvin ndma palvelut kehittyvét, sdilyvét ja turvataan.

Puhemies Maria Lohela: Pyydin niitd edustajia, jotka haluavat esittdd lisakysymyksié
tistd aiheesta, ilmoittautumaan.

16.03 Jutta Urpilainen sd (vastauspuheenvuoro): Kiitos, arvoisa puhemies! Kiitos myos-
kin padministerin sijaiselle tistd yhteistydvalmiudesta.

Neuvolat ja kouluterveydenhuolto ovat lasten ja nuorten parissa tehtivaa tirkedé kan-
santerveystyotd. Meilld on tddlld eduskunnassa hyvin laaja yhteisymmarrys siité, ettd kou-
luterveydenhuoltoa ei yhtiditetd vaan se tulee jatkossakin sdilyméén julkisena palveluna.
Té&ma on erittdin hyvé asia. Sen sijaan neuvoloiden tilanne on toinen. Hallituksen linjauk-
sen mukaisesti neuvolat voidaan nimittéin tulevaisuudessa yhtigittid, ja tétd linjausta mo-
net asiantuntijat ihmettelevit. Itse asiassa en ole 16ytinyt yhtddn asiantuntijaa, joka kannat-
taisi tatd hallituksen linjausta. Arvoisa padministerin sijainen, kysynkin teiltd: Miksi koh-
telette kouluterveydenhuoltoa ja neuvoloita eri tavalla? Miksi hyvéksytte sen, ettd neuvo-
lat yhtiditetdan? Eivitkod neuvolat ole teille yhté tarkeité kuin kouluterveydenhuolto?

16.04 Ulkoasiainministeri Timo Soini (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies!
Lasten ja koululaisten etu on tietysti meille suomalaisille péittijille kaikki kaikessa, silld
se, miten he voivat ja miten he kehittyvét ja kasvavat, ratkaisee, miten meidét kaikki myo-
hemmin hoidetaan, koska he kaiken tdmén maksavat ja yllépitévit. Sen takia on darimmai-
sen tirkedtd, ettd téssd asiassa menndin eteenpéin juuri silld tavalla, ettd nditd palveluita
kehitetdén, viedddn eteenpdin, testataan jatkuvasti.

Kysyitte siitd kdytdnnon jérjestelystd. Neuvolat menevit maakuntien péatettaviksi, ja
mind uskon, ettd maakunnissa olevat dénestdjét dénestévit viisaasti ja valitsevat sellaisia
edustajia maakuntavaltuustoihin, jotka jakavat nimé meidén yhteiset huolemme ja ottavat
nédma linjaukset huomioon. Se on nimittdin hyvinkin demokraattinen tapa, ettd etukiteen
kaikki paattdjét, ehdokkaat kertovat, miten he haluavat timén neuvolatoiminnan hoitaa, ja
sitten kun he [Puhemies koputtaa] maakuntavaltuutettuina ovat, niin he siitd vastaavat.

Puhemies Maria Lohela: Asiasta vastaava ministeri Rehula jatkaa.

16.05 Perhe- ja peruspalveluministeri Juha Rehula (vastauspuheenvuoro):  Arvoisa
rouva puhemies! Neuvolatoiminnan sisdltod, sitd tekemistd ja sitd uudistumista ohjaa ter-
veydenhuoltolain 15 § ja asetus neuvoloista. Se on se siséllollinen kehittdminen, joka lain-
sddtdjélla on. Yhteistyon kési on téssd vaiheessa paikallaan, ja se on nimenomaan paikal-
laan sielld maakunnissa, joissa valmistellaan sité toimintaa, tekemisté yhtaélta palvelujen,
sen verkon osalta, missd mikékin palvelutoiminta jatkossa sijaitsee fyysisesti, ja toisek-
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seen, milld tavalla niméa moniammatilliset toimijat yhteen kootaan, milla tavalla synnyte-
tadn perhekeskukset, joissa on se asiantuntemus, jota sielld neuvolatasolla ei edes ole.
T&ma on avainasia, ja sen yhteistydn kdden on oltava tarjolla, jota te, edustaja Urpilainen
tadlld tarjoatte. Sen on, jos jossakin, niin tdnd pdivéna oltava sielld maakuntatason tekemi-
sessd.

16.06 Johanna Ojala-Niemeli sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Neuvola-
toiminnan historia on pitka ja kunniakas. Pitkédlle on paisty ajasta, jolloin Arvo Ylppd pe-
rusti lastenneuvolan Lastenlinnan halkokellariin. Kéytdssé oli yksi iso huone, ja neuvot ja
hoito annettiin jokaiselle paikallaolijalle. Paikallaolijan kuullen yksityisyyttd ei ollut. Néis-
td 1dhti neuvolatoiminnan kehittdminen, ja se on nykyisin kansainvélistd huipputasoa.

Vanhempana oleminen ei kuitenkaan tdné péivénd ole helpompaa modernissa tietoyh-
teiskunnassa. Nopean kehityksen ja tiedon seké suositusten kiihtyvén muutoksen vuoksi
lapsuudenkodissa opitusta ei valttdmatta voi ammentaa eviitd omaan vanhemmuuteen. Té-
mén vuoksi neuvolatoimintaa tarvitaan edelleen tulevaisuudessa. Jotta neuvolat voidaan
jattdd yhtioittimattd, on ne irrotettava sote-keskuksista. Kysynkin, ministeri Rehula: teet-
tekd ndin?

16.07 Perhe- ja peruspalveluministeri Juha Rehula (vastauspuheenvuoro): Arvoisa
rouva puhemies! Toistan edellisesséd vastauksessa sanomani:

Se sisélto, jota neuvoloissa toimeenpannaan lainsédtdjén ja hallituksen ndkokulmasta,
sisdltyy terveydenhuoltolain 15 §:44n ja asetukseen neuvolatoiminnasta.

Toisekseen vastuu siitd, milla tavalla sielld arjen tasolla perheiden kohtaamistilanteissa
neuvola on palvelujen tarjoajana, on kiinni nyt siitd, mité sielld maakunnissa tapahtuu —
syyllistiméattd maakuntia. Se ei ole maakuntien vika, jos maakuntatoiminnassa on jotakin
ongelmia, mutta se kehittdmisty0, joka on vilttdiméatonta tehda, pitdd tehda sielld paikallis-
tasolla. Sdddokset antavat sille puitteet.

Hallitus on linjannut, ettd maakunta ratkaisee sen, miké on se neuvolan asema ja paikka
hallinnollisesti. Ja korostan, eikd voi olla korostamatta liikaa: sidnnokset ohjaavat kaikkea
neuvolatoimintaa jatkossakin.

16.08 Joona Risinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kun nyt téssé asias-
sa kouluterveydenhuolto on jétetty timén yhtidittdmisvimman ulkopuolelle ja té&lld oppo-
sitio ja asiantuntijat ovat my0s toivoneet, ettd neuvolat jatettdisiin timén yhtidittdmisvim-
man ulkopuolelle ja sitten kun tdssé keskustelussa niin padministerin sijainen tdnéén kuin
padministeri edellisissé keskusteluissa ovat itse toivoneet, ettd maakunnissa neuvolat jétet-
tdisiin timén yhtidittimisvimman ulkopuolelle, niin heréd kylld kysymys, ettd jos timé on
niin yksimielinen poliittinen toive, ettd neuvoloita ei yhtiditetd, niin minké takia sitd ei ole
alkuvaiheessa hoidettu lainsddadannolld, jotta niilld olisi sama arvo kuin kouluterveyden-
huollolla, ja ne olisivat timén yhtidittimisvimman ulkopuolella. Voisiko tdhén arvoisa mi-
nisteri vastata?

16.09 Perhe- ja peruspalveluministeri Juha Rehula (vastauspuheenvuoro): Arvoisa
puhemies! Edustaja noin neljd kertaa viittasi yhtidittdimisvimmaan. Ei Sipilén hallituksella
ole mitddn yhtidittdmisvimmaa. [Valihuutoja vasemmalta — Naurua] Sipildn hallituksella
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on se tavoite, ettd ihmiset saavat nykyistd paremmin perustason palvelut. Se on se tavoite.
Se on se keskeinen tavoite.

Toisekseen — miké autuaasti unohtuu, joutuu toistamaan — meilld on jatkossakin nor-
mit, jotka ohjaavat sité tekemisté sielld arjessa ihmisten palveluissa.

Kolmas asia: me olemme rakentamassa perhekeskusmallia, sitd on vuosia tehty, meilld
on sitd varten erikseen tdlld hetkelld useita kymmenid ihmisié eri puolilla Suomea siti ra-
kentamassa ja varmistamassa sen, ettd niille lapsille, jotka esimerkiksi tarvitsevat tuettua
apua ja niille perheille, jotka tarvitsevat omassa eldmintilanteessaan tukea, on siti ajallaan
saatavilla.

Yhtidittimisvimmasta ei ole kyse.

16.10 Antti Lindtman sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Suomalaiset neuvo-
lat ovat yksi parhaiten toimivista osista meidén terveydenhuoltoa. Ne tavoittavat 99,7 pro-
senttia odottavista dideistd ja 99,5 prosenttia kaikista lapsista syntyméstd kouluun. Suoma-
laista neuvolajérjestelméd ihaillaan maailmalla. Nyt hallitus kdytdnndssé hyvéksyy sen,
ettd neuvoloita voidaan yhtigittdd eri puolilla Suomea, ja ainoa tapa vélttda timé yhtiditta-
minen on se, ettd ne irrotetaan sote-keskuksista. Eli jos maakunta ei suostu irrottamaan nii-
td sote-keskuksista, silloin neuvolat on pakko yhtidittdd. Arvoisa ministeri Rehula, kun sa-
notte, ettéd hallituksella ei ole yhtidittdimisvimmaa, [Oikealta: No ei todellakaan!] niin voit-
teko kertoa yhden asiantuntijan, joka kannattaa neuvoloiden yhtidittdmisté, kun kerran te
mahdollistatte neuvoloiden yhtidittdmisen? Kertokaa yksi asiantuntija, joka tukee neu-
voloiden yhtidittdmista.

16.11 Perhe- ja peruspalveluministeri Juha Rehula (vastauspuheenvuoro): Arvoisa
rouva puhemies! Téssi salissa kéytiin vilikysymyskeskustelu toissa pédivénd, ja ilahdutta-
van monet seurasivat sitd keskustelua taalld. Sen keskustelun aikana sain useita palautteita
neuvola-asiasta myds sen puolesta, ettd sote-keskus on se palveluntuottaja sen palvelun tar-
joajana, joka on kaikkein ldhimpéni ihmistd jatkossa. [Maria Guzenina: Kenelti? — Va-
semmalta: Keneltd asiantuntijalta? Kerro yksi nimi!] On olemassa kaksi koulukuntaa, jois-
ta ei pysty sanomaan, kumpi on oikea. [ Vasemmalta: Yksi nimi!] Tédssé on 14htdkohta se,
ettd ihminen saisi, lapsiperhe saisi mahdollisimman matalan kynnyksen palvelut. — Te ti-
vaatte nimid. Minulta 16ytyy lukematon méérd sdhkoposteja toissa péivélté, [Vélihuutoja
vasemmalta] joissa on kdytdnnon asiantuntijoita, kdytdnndn neuvolatoiminnasta huolis-
saan olevia, jotka sanovat, ettd neuvoloiden pitdé olla sielld, missd on se 1dhin saavutetta-
vissa oleva palvelu.

16.13 Sari Essayah kd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Eilispdivin Vie-
raskyndssd Mannerheimin Lastensuojeluliiton Esa livonen ja mydskin Lastensuojelun
Keskusliiton Kirsi Pollari kirjoittavat, ettd sekava valinnanvapaus uhkaa perhepalveluja.
He kirjoittavat, ettd tdmé hallituksen malli hajottaa palvelut vaikeasti hallittavaksi koko-
naisuudeksi ja siitd kérsivit eniten kaikkein heikoimmassa asemassa olevat ja huono-osai-
set perheet. TAma sopii erityisen huonosti sellaisille perheille, jotka tarvitsevat moniamma-
tillista tyoskentelyd ja mydskin pitkdkestoista apua. Hallituksen esitys sisdltdd my0s sen
ajatuksen, ettd 12-vuotias — 12-vuotias lapsi — voisi valita néistéd palveluntuottajista. Ar-
voisa vastaava ministeri, tdmé valinnanvapausmalli on vieméssid ndma ihmiset byrokra-
tiamyllyyn ja jattdméssd oman onnensa varaan kaikkein heikoimmassa asemassa olevat
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perheet ja erityisesti ne lapset, jotka tarvitsevat lastensuojelua ja myodskin moniammatillis-
ta ammattilaisten apua. Voitteko ystévéllisesti kertoa: mité tapahtuu téllaisessa tilanteessa
niille kaikkein heikoimmassa asemassa oleville perheille?

16.14 Perhe- ja peruspalveluministeri Juha Rehula (vastauspuheenvuoro): Arvoisa
rouva puhemies! Olen oppinut tuntemaan teidit, edustaja Essayah, asiallisista ja kiihkotto-
mista kannanotoista ja kysymyksistd. Kai se on tdmaé aika, joka laittaa tasaisemmatkin ih-
miset hieman ldmpeneméén. [Vélihuutoja vasemmalta]

Ensinnidkin te kysyitte siitd, onko 12-vuotias valmis tekeméin valintoja. Hallitus tulee
esityksessdin, jonka tuomme eduskuntaan, muuttamaan tuon ikdrajan 15 vuoteen juuri ta-
min vuoksi, ettd on arvioitu, ettd 12-vuotias ei ole vield kykenevéinen. Tosin esimerkiksi
lastensuojelulaissa on kirjattu, ettd 12-vuotiaasta alkaen pitdd kuulla lasta. Siindkin on oma
logiikkansa.

Toisekseen: Uskotaan lakiin ja uskotaan pykéliin. Jos jotakin on pykélien kautta yritetty
kerta toisensa jalkeen tehdé tdssé tydssd valinnanvapauslainsdddannon kehittdmiseksi sen
jélkeen kun lausuntokierros paittyi, niin liséti ja tiivistda integraatiota. Jos jotain on yritet-
ty tehdé, niin sité. Sitten kun se esitys on téélld, toivon, ettd niistd edustajista, jotka kannat-
tavat byrokratianpurkua, [Puhemies koputtaa] kukaan ei kéyttdisi puheenvuoroa, ettd mis-
sds on byrokratianpurku, [Puhemies koputtaa] kun on yritetty integraatiota esimerkiksi ra-
hoitusmallin kautta vahvistaa.

16.15 Krista Mikkonen vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Neuvolajirjes-
telmdmme on aivan ensiluokkainen ja tosi tirkeéd kansanterveyden tavoitteiden kannalta.
THL:n tutkijat esittivét tdlla viikolla huolensa neuvolajérjestelméan pirstoutumisesta eri jér-
jestdjien vastuulle. Esimerkiksi rokotekattavuus, josta neuvolat ovat todella hyvin huoleh-
tineet, on vaarassa sitd myoti heikentyd. Me tieddmme, ettd monissa maissa, joissa rokot-
taminen tapahtuu yksityiselld sektorilla, on rokotuskattavuuden varmistamiseksi jouduttu
turvautumaan erilaisiin pakkokeinoihin, jotta rokotteet tulee annettua ajoissa ja silld taval-
la saadaan lapsille riittdva suoja. Miten aiotte varmistaa sen, ettd jatkossakin rokotekatta-
vuutemme on riittédva ja valtymme lastemme vaarallisilta taudeilta?

16.16 Perhe- ja peruspalveluministeri Juha Rehula (vastauspuheenvuoro): Arvoisa
rouva puhemies! Uskommeko me tissd salissa niithin sddnndksiin, joita eduskunta saataa?
Uskommeko me niihin alemmanasteisiin normeihin, joilla ohjataan esimerkiksi sitd, miten
rokotusohjelmat toteutuvat? Jos uskotaan niihin séanndksiin, niin huoli rokotekattavuuden
madaltumisesta on tdysin aiheeton. Ymmaérrén, etté tillaisessa tilanteessa asiantuntijat ovat
huolissaan. Niin on ollut hallituskin huolissaan siitd, ettd perustason palvelut eivit nykyi-
sin toimi tavalla, joka voisi tyydyttdd meitd. Rokotekattavuuden osalta ei ole minkéénlais-
ta huolta.

16.17 Pekka Puska kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Mind en kannata
neuvoloiden yhtidittdmistd [Eduskunnasta: Hyva!] maakunnissa kuten ei myoskaén péa-
ministeri téssi salissa, [Valihuutoja vasemmalta] ja olen aivan varma, ettd Ylpon perinto
voidaan turvata. Kun téssé salissa suurin osa puolueista on ilmoittanut kannattavansa jul-
kisia neuvoloita, ei ole mitddn syytd epéilld, etteivitkdé maakunnat néin péattiisi. [Valihuu-
toja]
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Tarkoitus oli kysyéd peruspalveluministerilti téstd rokotusohjelmasta, joka on térked,
mutta ehkd kysyn jatkona sitd, mitenka titd mainittua perhekeskusohjelmaa nyt sitten vie-
déén tissd eteenpdin neuvoloitten pohjalta. [Eduskunnasta: Asiallinen kysymys!]

16.17 Perhe- ja peruspalveluministeri Juha Rehula (vastauspuheenvuoro): Rouva pu-
hemies! Annetaan nyt luotto maakuntapaittéjille. Annetaan nyt luotto maakuntapééttijille
siind, ettd maakuntapééttdjit toimeenpanevat sité lainsdddantod, [Sirkka-Liisa Anttila: De-
marit ei luota omiin maakuntapaéttéjiinsi!] jota eduskunta tulee timén kevéén ja alkuke-
sén aikana sddtdmain. Luotetaan maakuntapééttdjiin. On hyvi, ettd on mielipiteita. Se lait-
taa teroittamaan kynén siind tilanteessa, kun viimeisié pilkkuja ja pisteitd lakiesitykseen,
jota eduskunnalle ollaan antamassa, kirjoitetaan, mutta luotetaan siihen joukkoon, joka
parhaiten tuntee sen alueellisen tilanteen.

Toisekseen rokotusohjelman toimeenpanoon liittyen: Meilld on riittdvésti euroja val-
tion budjetissa niindkin aikoina siihen, ettd ne rokotukset, viimeisimpana vesirokkoroko-
te, kyetddn antamaan rokotusohjelman puitteissa. Luotetaan siihen, ettd 1) rahat riittavét, 2)
sdanndksistd ei jad kiinni se, ettd rokotusohjelma ja rokotteiden se kattavuus, mikd meilld
on kansainvilisesti korkealla tasolla, voidaan toteuttaa.

16.19 Jutta Urpilainen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Vierailin maanan-
taina Kokkolassa neuvolassa, joka on ihan fyysisesti sijoitettu lasten erikoissairaanhoidon
yhteyteen juuri sen takia, ettd sielld olisi mahdollisimman toimiva hoitoketju. Nyt kun
kuuntelen tétd keskustelua, ministeri Rehula, kyllda minulle tulee se késitys, ettd ainoa tapa
estdd neuvoloiden yhtidittdminen on irrottaa neuvolat sote-keskuksista, eli se tyd, jota
Kokkolassakin on tehty, on menossa tdssd suhteessa valitettavasti hukkaan.

Mutta, arvoisa puhemies, kaikista erikoisinta tissa keskustelussa on se, ettd sekd padmi-
nisteri ettd pddministerin sijainen vetoavat maakuntapééttdjiin, ettd he eivét yhtioittéisi
neuvoloita. Miksi te teette tdllaisen mahdollisuuden, jos te olette itse sitd vastaan? Tulee
véistdmattd sellainen tulkinta, ettd keskusta ja perussuomalaiset ovat kokoomuksen pantti-
vankeina. [Vélihuutoja] Haluaisin kysyé vield ministeri Rehulalta: voisitteko kenties nyt
vastata kysymykseen, miksi kouluterveydenhuolto ja neuvolat ovat eriarvoisessa asemas-
sa? Siihen kysymykseen en ole saanut nyt vastausta, emmeké aikaisemmin.

16.20 Perhe- ja peruspalveluministeri Juha Rehula (vastauspuheenvuoro): Arvoisa
puhemies! Hyvin pitda tulkita sité tilannetta, jossa tédnéién ollaan, jos Kokkolassa joudutaan
purkamaan se toimintatapa, jonka te olette sinne pystyyn rakentaneet. Mikkeliin toisena
maakuntakeskuskaupunkina on rakennettu malli, jossa samasta ovesta menndén sisdén
ihan perustason neuvolaan kuin sitten vaativan tason erikoissairaanhoitoon. N4illd on néité
esimerkkejd. Missddn olemassa olevassa dokumentissa ei ole sellaista tekstid, ei tietoa,
joka edellyttdisi sitd, ettd nima todellakin toimivat mallit, tulevaisuuden mallit pitdisi pur-
kaa.

Toisekseen, emme me odota maakuntapééttdjilta tai vain luota. Meilld on lainsdadéanto-
tehtdvi, me olemme tekeméssa lainsdddantod sithen malliin, ettd me luotamme siihen, me
uskomme siihen, me tieddmme sen, ettd maakuntatason ratkaisijat osaavat tehdé oikeat rat-
kaisut siihen tilanteeseen, jossa kussakin maakunnassa ollaan.

Kysymyksen késittely paéttyi.
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2.2. Suullinen kysymys hallituksen leikkauksista (Ville Niinisto vihr)
Suullinen kysymys SKT 48/2017 vp

Suullinen kyselytunti
Puhemies Maria Lohela: Seuraava kysymys, edustaja Niinisto.
Keskustelu

16.21 Ville Niinistd vihr: Arvoisa puhemies! Olen huolissani suomalaisten pienituloisten
asemasta ja kdyhyydestd. Kun kiertdd Suomea, moni ihminen tulee kertomaan siité, kuin-
ka erityisesti sairastavan pienituloisen asema on hallituksen leikkausten takia heikentynyt.
Diabetes- ja keliakiakorvausten leikkaukset sekd matka- ja lddkekorvausten leikkaukset
ovat vieneet monelta tyGttomalta tai pienituloiselta eldkeldiseltd jopa satoja euroja vuodes-
sa. Se on lisdnnyt koyhyyttd ja kasvattanut leipdjonojen pituutta. Hallituksen kehysriihi on
tulossa muutaman viikon péésté, ja nyt suomalaiset ansaitsevat tietdd, mitd hallitus suun-
nittelee. Aiemmin hallituksesta véldyteltiin koviakin lisédleikkauksia, sittemmin on puhut-
tu ty6llisyys- ja kasvutoimista, joilla ne véltettdisiin. PAddministeri kuitenkin sanoi, etti hel-
pot keinot on jo kéytetty, joten herdé kysymys, mité ne muut keinot sitten ovat. Onko kyse
tosiasiassa tukien leikkaamisesta? Siis, ministeri Orpo, suunnitteleeko hallitus pienitulois-
ten tukiin, esimerkiksi asumistukeen, leikkauksia kehysriihessa?

16.22 Valtiovarainministeri Petteri Orpo (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhe-
mies! Hallituksen puoliviliriihen térkein tehtdvéd on huolehtia siité, ettd velkaantumisen
taittuminen jatkuu, vahvistetaan talouskasvua ja tehdéén toimia, joilla yhéd useampi ty6ton
ihminen saa mahdollisuuden ottaa ty6td vastaan. Tdémé on meidédn yksiselitteinen tavoit-
teemme, ja me hallituspuolueet olemme yksissd tuumin todenneet sen, ettd me teemme nii-
td toimia niin paljon, ettei meidén tarvitse enééd leikata eikd sopeuttaa. Téhédn me olemme
sitoutuneet ja minusta tdmé on hyvé viesti suomalaisille.

Yksi vaikea kysymys on se, ettd meidén pitdd ratkaista tyon kohtaanto-ongelma. Meilla
on tilld hetkelld kymmenidtuhansia avoimia tydpaikkoja, samaan aikaan meilld on
250 000 tyotontd. Meidén tiaytyy katsoa, mitd me voimme néiden niin sanottujen kannus-
tinloukkujen purkamiseksi tehdd. Sitd tyotd tehdddn huolella, mutta misséén tapauksessa
emme voi tehdé ratkaisuja, joissa vahdvaraisten, pienituloisten ihmisten asemaa heikenne-
tddn. Jos me jotain muutamme jérjestelmén sisélld, jotta tyon vastaanottaminen olisi kan-
nattavaa, niin se pitdé tehdé niin, ettd mahdollisesti jostain sddstynyt raha suunnataan toi-
saalle ndiden heikommassa asemassa [Puhemies koputtaa] olevien ihmisten auttamiseen.

Puhemies Maria Lohela: Pyydén niitd edustajia, jotka haluavat esittdd lisakysymyksié
tistd aiheesta, ilmoittautumaan.

16.23 Ville Niinistd vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! On todella tirked
viesti, ettd hallitus varmistaa, ettd kannustinloukkujen purkaminen on ihmista nostavaa toi-
mintaa, jossa parannetaan heikompiosaisten asemaa, ei raippaa tai kyykyttdmista, ja tisti
lupauksesta tulemme kyll4 pitimaéén teitd kiinni, ministeri Orpo, sitten kehysriihen aikaan.
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Mutta toinen ongelma on se, ettd nuorten korkea pitkdaikaistyottomyys uhkaa aiheuttaa
nuorten pysyvaé syrjdytymisté tydeldmasti ja koulutuksesta, ja yhden nuoren syrjaytymi-
sen hinnaksi on arvioitu jopa miljoona euroa. Meilld ei ole varaa menettdd nuoria. Talou-
dellinen hinta on kova, mutta inhimillinen hinta vield kovempi. Hallituksen koulutusleik-
kaukset erityisesti ammatillisesta koulutuksesta ovat nyt lisddmaissd koulupudokkuutta.
Helsingin Sanomat arvioi, ettd jo 1 600 tyopaikkaa on hévinnyt viimeisen vuoden aikana
ammatillisesta koulutuksesta, ja opettajien médrén vihentdminen vahentdd vaajaamatta 14-
hiopetusta, ja ldahiopetuksen médrén vahentdminen [Puhemies koputtaa] paikoin jopa alle
15 tuntiin viikossa johtaa juuri siihen, ettd eniten tukea tarvitsevat nuoret jadvét sivuun.
OAJ ehdottaa, ettd nuorten auttamiseen ja koulutukseen pitéé laittaa kehysriihessé liséé ra-
haa. Onko hallitus ja ministeri Grahn-Laasonen esittdmaéssi liséd rahaa kehysriihessé kou-
lutukseen [Puhemies koputtaa] ja erityisesti amiksille? Ja aikooko hallitus, ministeri Orpo,
hyviksyd ndmé paitokset?

16.25 Opetus- ja kulttuuriministeri Sanni Grahn-Laasonen  (vastauspuheenvuo-
r0): Arvoisa puhemies! Nuorten syrjdytyminen on meidin yhteinen haasteemme, johon
meidén pitdd 10ytaa ratkaisuja. Se on vakava asia. Tiedén, ettd aikaisemmatkin hallitukset
ovat pyrkineet tdhdn tavoitteeseen, ettd koulutuksen ja tydeldmédn ulkopuolella olevien
nuorten médra saataisiin Suomessa vihentymaién, ja valitettavasti ndin ei ole kdynyt. Siitd
syystd hallitus on jo useita kuukausia sitten perustanut ministeriryhmén, joka etsii puoliva-
liriihtd ajatellen uusia vaikuttavampia keinoja puuttua nuorten syrjdytymiseen ja nostaa
nuoria koulutuksen ja tydeldmén ulkopuolelta koulutuspoluille ja tydeldméén. Se vaatii tie-
tysti meiltd ponnisteluja tydllisyyden edistdmiseksi, ja sitten ensi viikolla tai mahdollisesti
muuten ldhitulevaisuudessa, niin pian kuin mahdollista, annettava ammatillisen koulutuk-
sen reformi on térkedssd roolissa téssé, jotta voidaan rakentaa joustavampia polkuja. Sen li-
séksi hallitus on jo turvannut rahoitusta muun muassa tydpajatoiminnalle ja nuorten aikuis-
ten osaamisohjelmaan, etsivddn nuorisoty6hdn ja niin edelleen. Mutta uusia toimia tarvi-
taan.

16.26 Valtiovarainministeri Petteri Orpo (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhe-
mies! Tamé nuorten syrjdytyminen ja tydeldmén ja opiskelun ulkopuolelle jaédminen on ai-
van valtava ongelma tissd yhteiskunnassa, kuten edustaja kuvasi, ja siithen hallitus on to-
della puuttunut. Me olemme ohjanneet tdhin jo aikaisemmin liséd rahoitusta ja tilla het-
kelld, kuten ministeri Grahn-Laasonen kertoi, me valmistelemme uusia toimia.

Me olemme katsoneet hallituksessa pdilinjoja, pdédpainopistealueita puolivéliriiheen,
ettd jos liikkkumavaraa 16ytyy, niin mihin niita varoja kéytetdan. Tadma syrjdytyneiden nuor-
ten tilanne yhdistd4 tétd hallitusta hyvin voimakkaasti, ja jos liikkkumavaraa on, niin téssi
asiassa tulemme litkkumaan. Valitettavasti timén enempéé ei voi sanoa ennen kuin koko-
naisuus hahmottuu, kun me valmistaudumme ritheen, mutta painopiste ja tavoite ovat sel-
keitd.

16.27 Touko Aalto vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Nayttdd vahvasti sil-
td, ettd kuntavaalien vuoksi hallitus kulkee kohti kehysriihed sammutetuin lyhdyin. Ta-
louspolitiikan arviointineuvosto arvioi, ettd hallituksen talous- ja tydllisyyspolitiikan ta-
voitteet eivit ole toteutumassa. On hyvé, ettd hallitus on sanonut pidéttdytyvansd uusista
liséleikkauksista, mutta ihmisten suuri huoli on nyt se, ettd heti kuntavaalien jdlkeen halli-
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tus esittdd heikennyksid eli leikkauksia ihmisten asumistukeen ja tydehtoihin. On hyva,
ettd valtiovarainministeri Orpo osaltaan lievensi nditd uhkakuvia, mutta voitteko kertoa jo-
tain konkreettisia ajatuksia, miten pyritte edistiméan tyollisyyttd ja taloutta kuntavaalien
jdlkeen? Mité ovat ndmaé toimenpiteet muun muassa kohtaanto-ongelman ratkaisemiseksi
konkreettisesti?

16.27 Valtiovarainministeri Petteri Orpo (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies!
Minulla kun on kokemusta kahdesta hallituksesta, niin tiytyy sanoa, etté téssi hallitukses-
sa paattavaisyys talouskasvun aikaansaamiseen ja tyodllisyystilanteen parantamiseen on
kyll4 ihailtavaa luokkaa. Se, missd me olemme onnistuneet, on se, ettd meidédn talous on
lahtenyt kasvuun. Télle vuodelle ennustetaan keskimiarin 1,5 prosentin talouskasvua, ensi
vuodelle edelleen talouskasvua — eli taantuma on taitettu. Se on se ensimmdinen avain,
nyt titd pitdd vahvistaa. Me télld hetkelld valmistelemme tosiaan laajalla rintamalla keino-
ja. Téma kohtaanto-ongelma on yksi ilmeinen: jos meilld on kerran avoimia tyopaikkoja,
niin silloin meilld on yksinkertaisin ratkaisu 10ytd4 niihin niitd suomalaisia ty6ttomid, ja
sithen meilld on tim& kannustinloukkuty®, josta dskeisessid puheenvuorossa puhuin.

Toinen asia on innovaatiotoiminnan osaamisen vahvistaminen. Sielld teemme valmiste-
luty6td, jotta me voisimme purkaa néditd pullonkauloja, joita niukassa resurssitilanteessa
on.

Tédméntyyppisid asioita me valmistelemme. Sen liséksi tyo- ja elinkeinoministeriolld on
pitké lista yritystoiminnan kehittdmiseen ja tydllistymisen esteiden purkamiseen liittyvid
kysymyksii, joista varmasti ministeri Lindstrom voi jatkaa.

16.29 Oikeus- ja tyoministeri Jari Lindstrom (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva
puhemies! Kun konkretiaa pyydettiin, niin koetan nyt hieman aukaista, mitd me muun
muassa teemme, menematti ihan yksityiskohtiin.

Yksi iso asia on kannustinloukkuna kymmenilletuhansille ihmisille ongelmaksi koitu-
nut ulosoton suojaosuuskysymys tai sen vaikutus. Tahén liittyen tulee ihan konkreettinen
esitys puoliviliriiheen, ja uskon, ettd se auttaa monia ihmisia.

Sitten toisena isona kokonaisuutena on positiivisen rakennemuutoksen hallinta, jotta me
saamme levitettyd muualle Suomeen titd hyviaé, mikd on tullut Lansi-Suomeen ja Varsi-
nais-Suomeen, Satakunnan alueelle. Mietitéédn niitd keinoja, milld me edesautamme posi-
tiivista rakennemuutosta.

Ensimmaisen tyontekijan palkkaamisen helpottaminen, tdhdn toimenpiteita.

Némaé ovat konkretiaa — ja paljon muuta on jo tehtyjen toimenpiteiden liséksi.

16.30 Mika Niikko ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Tdmi on erittdin
tarked asia, ettd kaikki nuoret saataisiin mukaan koulutukseen ja ty6eldmédn. Meilld on hy-
vin paljon nuoria, jotka eivdt ammattikoulussa viihdy, ja sieltd koulutusjérjestelmésté tip-
puvat hyvin nopeasti pois ne henkil6t, jotka eivit koe sitd omakseen. Olisin kysynyt minis-
teriltd: milld tavalla timd ammattikoulureformi tulee tuomaan téhén asiaan liséé ratkaisu-
ja, ettd nuoret voisivat kdydéd koulun loppuun?

Toinen kysymys on, ettd kun Ohjaamoja aletaan vahvistamaan — téstdhdn meilld oli
keskustelua my6s nuorisotakuutydryhméssd — ja nyt kun Ohjaamoita aletaan levittimééan
ympéri Suomea, niin millé tavalla kolmas sektori saadaan konkreettisesti mukaan siihen si-
ten, ettd he my0s osaltaan voisivat olla tekeméssé niitd paétoksia ja olisivat osallisia my0s
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rahoituksesta, kun he pystyvit kumminkin toimimaan vihin pidemmélle, esimerkiksi 24/
7-periaatteella, ja kunnat eivét taas niin pitkélle pysty taipumaan. Miten me saamme tdmén
kolmannen sektorin mukaan tukemaan niitd nuoria, jotka tarvitsevat enemmén apua opis-
keluun ja tydeldmédn padsemiseksi?

16.31 Opetus- ja kulttuuriministeri Sanni Grahn-Laasonen  (vastauspuheenvuo-
r0): Arvoisa puhemies! Tarvitaan koko yhteiskunnan sitoutuminen nuorten syrjdytymisen
ehkéisyyn, ja siihen tarvitaan myos kolmannen sektorin apua ja tukea. Tdmén hallituksen
ohjelmassa on Ohjaamo-toiminnan valtakunnallistaminen, ja Ohjaamon idea on se, etté
nuori saisi yhdeltd luukulta tarvitsemansa palvelun, juuri sen, mité se nuori tarvitsee péds-
tiksensd eldmaissi eteenpdin, 10ytiddkseen sen oman suunnan. Téstd on paljon hyvid koke-
muksia muun muassa Lahdesta ja monilta muilta paikkakunnilta.

Sitten ammatillisen koulutuksen uudistus, joka on kiynnissd, painottaa sitd, ettd tunnus-
tetaan, ettd jokainen meistd oppii eri tavalla ja my6skin eritahtisesti. Meilld on paljon nuo-
ria, jotka haluaisivat jo peruskoulun jélkeen pééstd kdytdnnonlédheisemmin toihin kiinni;
ennen vanhaan puhuttiin mestari—kisélli-mallista, nykydén puhutaan tyopaikoilla tapah-
tuvasta oppimisesta. Sitd ammatillinen koulutus tdmén uudistuksen myo6té tuo lisdd ensi
vuoden alusta, ja sité pilotoidaan parhaillaan eri puolilla Suomea, ja kokemukset ovat erin-
omaisen hyvia.

Muun muassa ndma ovat niiti keinoja, joilla voidaan tulevaisuudessa auttaa nuoria 10y-
tdmédn omaa polkuaan.

16.32 Ilmari Nurminen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Hallituksen
politiikka on ollut hyvin eriarvoistavaa, ja monet leikkaukset ovat kohdistuneet samoihin
ihmisiin. Esimerkiksi pienituloisiin, paljon sairastaviin elikeldisiin on kohdistunut asia-
kasmaksujen korotukset, ladkekorvausleikkaukset, niin diabetes- kuin viidenkympin oma-
vastuu, Kela-matkat, keliakiakorvaus — monet, jotka ovat heikenténeet eldkeldisten ase-
maa ja aiheuttaneet heille uusia tuloloukkuja ja pienituloisuutta. Kysyisinkin ministerilté,
onko ajateltu, ettd kehysriihessé eldkeldisten asemaa ja ostovoimaa voitaisiin jollain taval-
la parantaa esimerkiksi verotuksen kautta tai muuten, koska nyt monet niisté leikkauksista
ovat aiheuttaneet erittdin isoja ongelmia arkeen ja elamaén.

16.33 Sosiaali- ja terveysministeri Pirkko Mattila (vastauspuheenvuoro): Arvoisa pu-
hemies! Kiitos tirkedstd kysymyksestd juurikin elékeléisten osalta ja laajemmassa merki-
tyksessé tietysti kaikkien pienituloisten osalta.

Pédministeri on perustanut tdmédn Juho Saaren tyoryhmén, joka tarkastelee nimen-
omaan pienituloisten asemaa télld hetkelld, ja odotamme tdmén tydryhmaén tuloksia.

Omalta osaltani voin sanoa sen, ettd en ole ainakaan puolivéliritheen tuomassa elakeldi-
sille mitédén lisdleikkauksia, mutta tietenkin on otettava huomioon, ettd puoliviliriihi ei ole
valmis ennen kuin se on kokonaan puitu. En tiedd, onko sielld mitién lisdé luvattavaakaan,
mutta mité tulee ndihin ladkeleikkauksiin, ne on nyt talti erd tehty. Sosiaali- ja terveysmi-
nisteriossi tydskentelee myoskin ladketyoryhmaé, joka nimenomaan kohdistaa toimintansa
sithen, miké on pienituloisten ja paljon ladkkeitd kdyttdvien tilanne télld hetkelld.

16.34 Hanna Sarkkinen vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Toivon todella,
ettd puoliviliriihen lykkd&minen kuntavaalien yli ei tarkoita sitd, ettd hallitus suunnittelee
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lisdleikkauksia tai tyottdmien kepittdmistd. Hallitus voisi tyottomien kepittdmisen sijaan
tehdi toimia, joilla tuettaisiin tydllistymistd, esimerkiksi helpottamalla uudelleenkoulut-
tautumista ja tyottomyysturvalla opiskelua. Toivottavasti olette tdhidn valmiita, sosiaalitur-
van leikkausten tie on nimittdin kayty jo loppuun.

Hallitus on leikannut erityisesti opiskelijoiden toimeentuloa. Haluankin kysyé: eihén
hallitus suunnittele endd uusia toimia opiskelijoiden toimeentulon heikentdmiseksi, vaan
voitaisiinko vihdoin tehdd paitdkset opintotuen huoltajakorotuksesta, joka helpottaisi eri-
tyisesti opiskelevien lapsiperheiden arkea ja toimeentuloa?

16.35 Opetus- ja kulttuuriministeri Sanni Grahn-Laasonen (vastauspuheenvuo-
10): Arvoisa puhemies! Térked kysymys on my0s se, miten opiskelijoiden toimeentulo tu-
levaisuudessa turvataan. Se on ihan totta, ettd opiskelijat ovat monella tavalla tiukalla, kun
opintotuki siirtyy lainapainotteisemmaksi, mutta vastaavasti timé hallitus on tehnyt péa-
toksen siité, ettd opiskelijat siirtyvét yleisen asumistuen piiriin, mikd nostaa suuren osan
opiskelijoista asumisen tukea.

Samoin hallitus on tehnyt padtoksen siité, ettd yliopisto-opiskelijoiden terveydenhuolto-
palvelut turvataan tulevaisuudessa ja myos ammattikorkeakoulut padsevit ndiden laaduk-
kaiden opiskelijaterveydenhuollon palvelujen piiriin, miké auttaa muun muassa mielenter-
veysongelmissa ja niissd tilanteissa, mitkd ovat valitettavan yleisid korkeakouluopiskeli-
joiden osalta.

Toisen asteen koulutuksessa vanhempien tulojen vaikutus opintotukeen poistuu, elikka
se on iso parannus ja tdrked ndkokulma niille toisen asteen opiskelijoille, jotka asuvat yk-
sin, [Hanna Sarkkinen: Entd huoltajakorotus?] ja niin edelleen.

Elikké hallituksen ohjelmassa ja taipaleelta kahden vuoden ajalta on mydskin monia sel-
laisia tekoja, mitkd parantavat opiskelijoiden asemaa, ja pidin tirkednd myoskin kaikkia
niitd koulutusreformeja, jotka meilld ovat kéynnissi ja joilla turvataan sujuvat opiskelupo-
lut [Puhemies koputtaa] kaikille meidén nuorille ja opiskelijoille.

Kysymyksen késittely paéttyi.

2.3. Suullinen kysymys asumiskustannuksista (Silvia Modig vas)
Suullinen kysymys SKT 49/2017 vp

Suullinen kyselytunti
Puhemies Maria Lohela: Seuraava kysymys, edustaja Modig.
Keskustelu

16.36 Silvia Modig vas: Arvoisa rouva puhemies! Haluan nostaa esiin kysymyksen, joka
on tadlla Helsingissd ehké se suurin ongelma tilld hetkelld: asumisen liian korkea hinta.
Téma on kaikkien kasvavien kaupunkien ongelma, mutta erityinen haaste se on Helsingis-
sd. Meilld asumisen korkea hinta on jo este ty6llisyydelle, kun tarjottua tyopaikkaa ei voi
ottaa vastaan, koska siitd saatu palkka ei riitd kattamaan korkeita asumiskustannuksia. Toi-
saalta meilld sitten taas on paikkakuntia, joissa asuntojen arvo vain laskee. Tdmmoiselld
muuttotappiopaikkakunnalla, josta tyOpaikat ovat hdvinneet, nima ihmiset ovat todella, to-

11



Poytikirja PTK 36/2017 vp

della vaikeassa tilanteessa. Jos heilld muuten olisi halua ja mahdollisuus muuttaa tyon pe-
rdssd, niin se voi olla mahdotonta sen takia, etté sitd vanhaa asuntoa ei saada kaupaksi ja sa-
maan aikaan pitéisi pystyd muuttamaan kaupunkiin, missad on yhd korkeammat asumiskus-
tannukset.

Olisin halunnut kysyé ministeri Tiilikaiselta: Mitkd ovat hallituksen keinot tiltd osin?
Milla keinoin me voimme vaikuttaa asuntojen hintakehitykseen koko Suomessa, niin etti
tdmé kohtaanto-ongelma ratkeaa, niin ettd tydpaikkojen ja ihmisten olisi helpompi 10ytad
toisensa?

16.37 Maatalous- ja ympéristoministeri Kimmo Tiilikainen  (vastauspuheenvuo-
ro): Arvoisa puhemies! Edustaja Modigin tilannekuva oli oikeaan osunut. Asumisen kal-
leus todellakin vaikeuttaa tavallisten ihmisten eldméa taélla Helsingissd, ja toisaalta sitten
muuttotappioalueilla asuntojen hinnat vajoavat ja se vaikeuttaa ihmisten eldmaa.

Tuo asumisen hinta méérdytyy markkinoilla, ja senpa takia hallitus on tehnyt méaéréatie-
toista tyoté lisdtédkseen asuntotuotantoa nimenomaan sielld, missd asunnoista on pulaa. Tu-
lokset ovat aika hyvit: asuntorakentamisen aloitusten mairé on kasvanut 50 prosenttia ver-
rattuna kahden vuoden takaiseen aikaan. Se tietda lisdéd asuntoja, se tietdd lisdd tarjontaa.

Olemme myos lisdnneet kaikkea erimuotoista valtion tukemaa vuokra-asuntotuotantoa
ja mahdollisuuksia rakentaa lisdd asumisoikeusasuntoja. Myos opiskelija-asuntojen raken-
taminen on kiitettdvén vilkasta. Paljon tapahtuu, mutta tarpeet ovat myos suuret.

Puhemies Maria Lohela: Pyydén niitd edustajia, jotka haluavat esittdd lisakysymyksié
tastd aiheesta, ilmoittautumaan. — Edustaja Modig.

16.38 Silvia Modig vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! My&s ministeri
Tiilikaisella on suht hyvé tilannekuva. Helsingin kaupungillahan on yksi merkittéva keino,
jolla me pystymme luomaan kohtuuhintaisia koteja. Se on nimenomaan kaupungin oma
valtion korkotukema vuokra-asuntotuotanto.

Helsinki on Suomen suurin vuokranantaja, 90 000 ihmisti asuu Helsingin vuokra-asun-
noissa. Te, ministeri Tiilikainen, olette asettanut ndihin vuokra-asuntoihin tulorajat uusien
sopimusten osalta. Tatd Helsingissé vastustettiin yli puoluerajojen laajasti, koska me nédim-
me sen johtavan alueiden eriarvoiseen kehitykseen ja olevan siten vastoin meidén tavoitet-
tamme kehittdd koko Helsinkid tasapuolisesti. Pari viikkoa sitten me olimme, ministeri Tii-
likainen, samassa asuntopoliittisessa vaalipaneelissa, ja teiltd kysyttiin, ettd kun reaaliai-
kainen tulorekisteri sen sallii, ollaanko ARA-tuotannossa eli kaupungin vuokra-asunnois-
sa siirtyméssé sdédnnollisiin tulojen tarkistuksiin. Te sanoitte silloin, ja timi on suora lai-
naus, ettd "kenenkdin olemassa olevaan vuokrasopimukseen ei tietenkién kajota", ja jat-
koitte minulle vield, ettd "ei pidd menné ihan &lyvapaisiin juttuihin". No, nyt kuitenkin
ympéristoministerion sivuilla on tarjouspyynto selvityksestd, [Puhemies koputtaa] miten
voitaisiin siirtyd malliin, jossa ARA-tuotannon osalta tuloja tarkistettaisiin viiden vuoden
vélein. [Puhemies koputtaa] Eli oletteko te siirtymésséd sdédnnollisiin tarkistuksiin, toisin
kuin te kaksi viikkoa sitten [Puhemies koputtaa] sanoitte, ja olettehan te tietoinen, etti tés-
sé luodaan uusi kannustinloukku?

Puhemies Maria Lohela: Nyt on reilusti yliajalla! [Ben Zyskowicz: Joo, mutta se oli vaa-
lipaneeli! — Naurua]

12



Poytikirja PTK 36/2017 vp

16.40 Maatalous- ja ympéristoministeri Kimmo Tiilikainen  (vastauspuheenvuo-
r0): Arvoisa puhemies! Tuon edullisimman asumismuodon Helsingissé antaa ilman muuta
pitkdaikainen vuokra-asuntotuotanto, 40 vuoden vuokra-asuntotuotanto. Se on vuokrata-
soltaan neli6td kohti useita euroja edullisempaa kuin markkinaehtoinen. Senpa takia tdimén
pitkdaikaisen vuokratuotannon edellytyksid myos selvitetdén: miten voitaisiin eduskun-
nan tahdon mukaisesti parantaa tuon pitkdaikaisen vuokra-asuntotuotannon houkuttele-
vuutta? Edelleen: maankdyton, asumisen ja liikenteen sopimuksissa, jotka on Helsingin
seudun kanssa solmittu, on varattu 30 prosenttia tdhén edulliseen vuokra-asuntotuotan-
toon, asetettu niin hyva tavoite.

Miti tulee ndihin tulorajoihin, niin tuettu tuotanto on tietenkin tarkoitettu heille, jotka tu-
lojensa puolesta kipeimmin tarvitsevat asuntoa. Tuo yhden hengen tuloraja, 3 000 euroa —
jos tuntisitte suomalaisten tulonjakotilaston, edustaja Modig, yli 80 prosenttia suomalaisis-
ta [Puhemies koputtaa] tienaa alle tuon rajan ja on oikeutettu edulliseen vuokra-asunto-
tuotantoon.

16.41 Anna Kontula vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Yksi keino vidhentda
painetta kaupunkien asuntotuotannossa on tietenkin se, ettd ne ihmiset, jotka kotiseudul-
laan haluavat asua ja eléd, sen voisivat tehdd. Digitalisaation my&td meilld on yhd enem-
mén potentiaalia siirtdé toitd my0s suurten asutuskeskusten ulkopuolelle, jos ndin haluam-
me ja sithen péittaviisesti ryhdymme. Kysyisinkin ministeri Lindstromilti: mitd me olem-
me tekeméssd ndiden esteiden poistamiseksi esimerkiksi alueittain edelleen heikon ver-
kon, tyonantajien asenteiden ja sellaisen tyoaikalainsdddannon suhteen, joka asettaa estei-
td etityoskentelylle?

16.42 Oikeus- ja tyoministeri Jari Lindstrom (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva
puhemies! Kylla tdstd asiasta on hallituksen sisilld keskusteltu, milld tavalla me pysymme
mukana néissd uusissa tyon tekemisen muodoissa niin, ettd meilld on lainsdadéantd, joka
mahdollistaa eikéa esté. Téstd on keskusteltu, ja totta kai timaé vaatii tietysti vield tutkimis-
ta, mitd se uusi tyo0 sitten on. Me olemme puhuneet alustataloudesta, ja kaikki tietévét, mis-
td siind on kysymys, mutta tietdvatko sitd, mitd meiddn lainsdddantomme vaatii, ettd se
mahdollistuu? Siiné on tavallaan pitkdn pohtimisen paikka, ja titd tyotd tietenkin tehdédén
koko ajan ty6- ja elinkeinoministeridssa, jossa mietitddn sitd, mitd tima vaatii muun muas-
sa lomien, tydaikalain ja verotuksenkin osalta — tdmaé on sitten taas VM:n asia.

Kyllé niisti asioista on puhuttu, mutta edelleen tiivistden sanon niin, ettd meilld pitdd
olla lainsdddénnon sellainen, ettd se mahdollistaa ndma uudet tyon tekemisen muodot.

16.43 Elinkeinoministeri Mika Lintild (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhe-
mies! Elinkeinoministeridssi olen laittamassa juuri liikkeelle tyoryhméa, joka tulee teke-
médn Suomeen tekoélytoimenpideohjelman. Tekodly on télld hetkelld maailmalla ehki
isoimpia trendejé, joka on menossa ja joka meidén pitdé valjastaa kiyttéomme. Itse uskon
vahvasti siihen, ettd tekodlyn hyddyntdminen tulee muuttamaan suomalaista tyoeldméa,
tyon tekemisen muotoa, poistamaan etéisyyksid enemmén kuin mikéén aiempi, miké on ta-
pahtunut. Tdma tyoryhma tullaan lahipdivind nime&dméén, ja sen jdlkeen he tekevét toimen-
pideohjelman, ja se laajennetaan sitten tekoédlyn strategiaksi.
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16.44 Anders Adlercreutz r (vastauspuheenvuoro): Virderade talman! Pohdittacssa ra-
kentamisen kustannuksia nostetaan usein esille normien purku, joka on hyvé asia. Mutta
normien purkua ei kannata tehdi silmét ummessa arvailujen pohjalta. Yksi tyokalu téssi
voisi olla koerakentaminen. Sédanndllisin véliajoin on Suomessa etsitty uusia rakentamisen
ratkaisuja Asuntoreformikilpailun kautta. Olisiko nyt syytd tehdd samoin? Olisiko Suomi
100 -juhlavuoden kunniaksi syytd kdynnistdé suunnittelukilpailu, jolla etsitddn tulevaisuu-
den asumisratkaisuja? Loydetdédn parhaille ehdotuksille koerakentamistontti vaikka Uu-
denmaan helmestd Kirkkonummelta [Naurua] ja toteutetaan sinne vuokra-asuntokohde
valtion avustuksella. Tdmén pohjalta ryhdymme siten normien purkuun tutkitun, kokeil-
lun tiedon pohjalta. Arvoisa ministeri Tiilikainen, eikd ministerionne niin voisi vauhdittaa
uusien ratkaisujen 16ytdmista?

16.45 Maatalous- ja ympéristoministeri Kimmo Tiilikainen  (vastauspuheenvuo-
r0): Arvoisa puhemies! Kokeilujen tekeminen on yksi Sipilén hallituksen perustavaa laa-
tua olevia ajatuksia. Kokeiluja voidaan tehdd monella, monella hallinnonalalla. Esimerkik-
si itse nikisin, ettd Kirkkonummi on hyvé paikka, mutta olisipas aivan loistavat mahdolli-
suudet tuohon Ostersundomin alueelle [Naurua] lihted toteuttamaan puukerrostaloraken-
tamisen kokeilualuetta— aivan upeaa, maailmanlaajuisesti ainutlaatuista puukerrostalo- ja
pientalorakentamisen aluetta — ekologisesti ja tehokkaasti ja saada huikea médrd hyvia
asuntoja helsinkildisille.

Mutta myds tima norminpurku: Taytyy sanoa, ettd erds keino hillitd asuntopulaa on se,
etti pystytddn muuttamaan toimitiloja asunnoiksi. Tdssd maankéyttd- ja rakennuslain muu-
tokset, jotka eduskunta on siunannut, mahdollistavat nyt toimistorakennusten muuttami-
sen asunnoiksi. Pallo on kaupungeilla ja kunnilla — toimikaa.

16.46 Silvia Modig vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Ministeri Tiili-
kainen, Helsingin kaupungin vuokra-asunnoissa vain 9 prosenttia asukkaista kuuluu kah-
teen korkeimpaan tuloluokkaan, eli sitd ongelmaa, mité olette ratkaisemassa, ei ole olemas-
sa. Ndama tulorajat ovat sen takia huono asia, ettd ne johtavat talojen, alueiden eriarvoistu-
miseen. [hmiset ovat voineet asua tdssé kaupungin vuokra-asunnossa 20 vuotta, he ovat osa
sitd yhteiso4, ja yhtikkia te olette siirtymissé sdannollisiin tulorajatarkastuksiin, miké tar-
koittaa sité, ettd kun perheessé jonkun tulot nousevat, he ovat vaarassa menettda kotinsa.
Siitd muodostuu uusi kannustinloukku. Voisitteko vield vastata minulle, ministeri Tiilikai-
nen? Miksi te kaksi viikkoa sitten sanoitte, ettéd kenenkéédn olemassa olevaan vuokrasopi-
mukseen ei tietenkéén kajota, ja nyt ympéristoministerion sivuilla on luettavissa, etté te ti-
laatte selvityksen, jossa te selvititte sité, ettd sddnndllisin véliajoin tuloja tarkistetaan eli
kajotaan?

16.47 Maatalous- ja ympéristoministeri Kimmo Tiilikainen  (vastauspuheenvuo-
r0): Arvoisa puhemies! Edustaja Modig, sanoin kaksi viikkoa sitten silld tavoin kuten asia
on. Sanoin, ettid kenenkéédn olemassa olevaan vuokrasopimukseen ei kajota. Tuo hallituk-
sen asettama tuloraja koskee ainoastaan uusia ARA-vuokrasopimuksia. [Silvia Modig:
Téssd puhutaan viiden vuoden viélisisté tarkastuksista!] Tuo hallituksen asetuksessa aset-
tama tuloraja koskee ainoastaan uusia vuokrasopimuksia télld hetkella.

Sen lisdksi teemme selvitystd, mité vaikutuksia olisi, jos timénkaltaista madrdaikaistar-
kastelua tehtdisiin, mutta selvityksessé selvitetdén hyviéd puolia, huonoja puolia. Till4 het-
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kella tilanne on juuri se, minkd sanoin: vain uusissa sopimuksissa tulorajoja tarkistetaan.
85 prosenttia ja Helsingissd nékdjain peréti 90 prosenttia ihmisisté saa tulorajoista huoli-
matta hakea kaupungin vuokra-asuntoa — hieno tilanne.

Kysymyksen késittely paéttyi.

2.4. Suullinen kysymys teiden kunnossapidosta (Thomas Blomgqvist r)
Suullinen kysymys SKT 50/2017 vp

Suullinen kyselytunti
Puhemies Maria Lohela: Seuraava kysymys, edustaja Blomqvist.
Keskustelu

16.48 Thomas Blomqyvist r: Arvoisa puhemies, drade talman! Upprétthéllandet av vigna-
tet hor till de grundldggande uppgifterna for samhéllet. Den hér vintern har varit speciellt
svar med tanke pa vigunderhéllet. Bristande resurser och varierande viderlek har lett till
att det bildas kraftiga spér och till att végarna har varit osandade i l&nga tider. Det hér har i
sin tur lett till utkdrningar och kollisioner.

Arvoisa puhemies! Téni talvena teiden huono talvikunnossapito on aiheuttanut aivan liian
paljon vaaratilanteita ja jopa onnettomuuksia. Joka talvi ja kevit teiden ylldpito on vaikeaa
muuttuvien kelien takia, se on selvd, mutta tind vuonna tilanne on ollut erityisen vaikea.
Kysynkin siksi vastaavalta ministeriltd: mihin toimenpiteisiin hallitus aikoo ryhtyé turva-
takseen kunnossapidon laatuvaatimukset sekd vihentddkseen haittavaikutuksia myos
alemman tieverkoston osalta?

16.49 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rou-
va puhemies! Kiitoksia kysymyksestd. Teiden yleinen kunnossapito hoituu ely-keskusten
kautta. Talla hetkelld teemme itse asiassa arviota siitd, kuinka tienpitoa voisi kehittaa te-
hokkaammaksi ja liikenneturvallisuutta paremmin turvaavaksi. Joka tapauksessa me jou-
dumme tétd kysymystéd nyt analysoimaan tarkemmin, kun tulevaisuudessa maakunnat tu-
levat vastaamaan perusvaylianpidosta, ja tdssid kohtaa on syytd myoskin arvioida, millaisin
kriteerein ja millaisin perustein tétd tullaan tekemdén. Resurssit ovat téssd kaiken aikaa
tiukkoja, mutta tissdkin kysymyksessd digitalisaatiosta on hyotya ja pyrimme analysoi-
maan entistd enemmaén, missé kunnossa meidén viylit ovat, millaista tienpitoa tulee tule-
vaisuudessa olla ja miten sitd voitaisiin kehittdd paremmaksi.

Puhemies Maria Lohela: Pyydén niitd edustajia, jotka haluavat esittdd lisakysymyksié
tistd aiheesta, ilmoittautumaan.

16.50 Thomas Blomqyvist r (vastauspuheenvuoro): Virderade fru talman! Det &r ju bra att
man utreder den hér saken. En annan sak som har gjort det svart, &tminstone for mig nér jag
forsokt ta reda pa saker, ar att det verkar ganska kréngligt nér det finns den som ansvarar
for vagunderhallet och sedan har man underleverantdrer.
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Paitoksentekoketju teiden yllédpidossa vaikuttaa olevan aika pitké, ja vastuunjako teiden
yllépidossa ei ole aina selvdi. Destia on monessa tapauksessa vain tilaaja, jolla on useampi
alihankkija. Miten tété tilannetta voidaan selkeyttdi ja parantaa?

16.51 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rou-
va puhemies! Juurihan téta kysymysti nyt tullaan aika merkittdvisséd méaarin maakuntauu-
distuksen yhteydessd muuttamaan. Ely-keskusten L-vastuualueet siirtyvit osaksi maakun-
nan tehtivid, ja tulevaisuudessa maakunnat jirjestavét néitd. On totta, ettd ketjut ovat pit-
kié ja sielld on paljon alihankintaketjuja olemassa, mutta entistd enemmaén tulee tirkedm-
méksi se, ettd saadaan pitkdjanteisyyttd meidén teidenpitoon, ja mydskin meidén korjaus-
velan hoitoon vaikuttaa se, missid kunnossa meidén tiet perustavalta laadultaan ovat ja mi-
ten sitten yleistd teidenpitoa voidaan parantaa. Mutta tdmén hallituskauden aikana nytten
teiden korjausvelkaan laitetaan lahes miljardin euron panostus, joka toivottavasti vaikuttaa
myoskin sithen, ettd teiden ylldpitoon ja kunnossapitoon saadaan parempaa vaikuttavuutta.

16.52 Ari Jalonen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Teiden kunnon heikke-
neminen tdmén talven aikana on mielesténi osoitus siitd, ettd korjausvelka on kasvanut ku-
luvina monina vuosikymmenind oikeastaan niin suureksi, ettd nyt ne nékyvat yha useam-
pina monttuina. Kun téssi esitettiin kysymys, miten teiden kunnossapito, auraamiset ynna
muut vaikuttavat tdhén, niin tdméhén on perusvéylédnpitomomentin alla tapahtuvaa asiaa.
Miné tahtoisin nyt téssé vaiheessa kysyd ministeriltd: Vaikka ndma tiet ovat huonossa kun-
nossa, niin tdma hallitus on tosiaan panostanut teiden kunnossapitoon ja perusvaylénpito-
rahoitukseen. Voisitteko vield ilmoittaa véhdn lukuja, kuinka paljon tdmi hallitus on pa-
nostanut ja puuttunut tdhén tilanteeseen? [Vilihuutoja — Hélind4]

16.53 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rou-
va puhemies! Edellisen kauden korjausvelasta tehtiin selvitys parlamentaarisena tyoné, ja
siind todettiin, ettd meidin korjausvelka teissd on yhteensd 2,5 miljardia euroa. Télla hal-
lituskaudella olemme laittaneet lisdpanostuksen, 600 miljoonaa, korjausvelkaan. Témén li-
siksi olemme kehittdmishankkeista siirtdneet korjausvelkaan — elikkd perusvaylénpi-
toon, niin kuin toteatte — 364 miljoonaa euroa. Mutta meidén korjausvelka mydskin kas-
vaa 100 miljoonaa per vuosi, ja jotta meidén kaikki infran korjausvelka olisi hoidettu vuo-
teen 2027 mennessd, tarvittaisiin 300 miljoonaa per vuosi korjausvelkaan, jotta meidén tiet
olisivat korjausvelattomia. Tastd ndkdkulmasta tarvitsemme jatkuvasti pohdintaa siitd, mi-
ten meidén infraan investoiminen voidaan pitkdjinteisesti rakentaa tulevaisuudessa.

16.54 Harry Wallin sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! On tirkeétd, ettd in-
vestoidaan korjausvelkaan, mutta totuushan on kuitenkin se, ettd talvikunnossapitokritee-
reitd on hollennetty. Ammattiautoilijoilta tulee hyvin paljon palautetta siité, etta teiti ei au-
rata vasta kuin seuraavana pdivini, ettd tiet urautuvat, tulee vaaratilanteita. Voitteko te tis-
séd eduskunnalle luvata, ettd kun ensi talvi nyt taas toivottavasti tulee, niin néita kriteerejé
myoskin tiukennettaisiin eikéd hollennettdisi koko ajan?

16.55 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rou-

va puhemies! Seké korjausvelan osalta ettd perusviyldn yllapidon ndkokulmasta teemme
arviota tilld hetkelld siitd, mikd on aidosti timédn rahan vaikuttavuus ja miten meidén tei-
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den talvihoito ja yllépito tuottavat tulosta. Tamén pohjalta sitten arvioimme sen, millaisia
kriteereitd tullaan tarvitsemaan ja miten téta tyotd voitaisiin tehokkaammin ohjata tulevai-
suudessa. Se on ilman muuta ty6té, jota tullaan tekeméén, ja sitd tyotd valmistellaan talla
hetkelld Liikennevirastossa.

16.55 Mikko Alatalo kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Téndén juu-
11 olin metsiteollisuuden tilaisuudessa Tampereella, ja sielld esitettiin huoli siitd, ettd juuri
niin kuin edustaja Wallin sanoi, niin vaihtelee alueittain ja ihan ely-piireittdin timi teiden
hoito. [lmeisesti tddlld juuri ndma4 aliurakoitsijat on niin tiukille vedetty niissi kontrahdeis-
sa, ettd ne eivit vélttdméttd hoida tarpeeksi hyvin niitd. Liséksi tuli huoli siitd, mitenké sit-
ten, kun meilld oikein iso pyori lihtee liikkeelle téssi biotaloudessa ja Adinekoski valmis-
tuu ja kaikki muutkin tehtaat, tiestd kestdd nima valtavat isot rekat, kun sielld on mennyt jo
ihan rakenteisiin nditten teiden huono kunto. Se ei ole enii pinnoissa, vaan se on rakenteis-
sa. Ymmadrrén tietysti timén, ettd me olemme nyt ldhes miljardin jo laittamassa, mutta 2,5
miljardia on tdmé korjausvelka. Tullaanko tdhén kiinnittimaén huomiota, etté timi metsa-
teollisuuden laajempi kiyttd nimenomaan tulee rasittamaan myos tiestod ja myos ulkomai-
set rekat?

16.56 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rou-
va puhemies! Paljon tésti biotaloudesta kulkee yksityisteitd pitkin, ja télld hallituskaudella
on korotettu 30 miljoonalla eurolla yksityisteiden valtionosuuksia. Taltd ndkdkulmalta py-
ritdén myoskin vaikuttamaan siihen, ettd meilld olisi edes tdimén verran mahdollisuus tu-
kea sitd tyotd, jota yksityisteiden kunnossapitoon liittyy.

Toista kokonaisuutta, joka liittyy sitten tdhén pitkédjénteiseen rahoitukseen, arvioidaan
talld hetkelld parlamentaarisessa tydryhmaissé, joka muuten kokoontui viimeksi tdnd aamu-
na ja jonka tuloksia nimenomaan siitd, miten korjausvelkaan ja kehittdmishankkeisiin in-
vestointeja voidaan pitkdjanteisesti kehittd ja yhdessa ratkaista, tullee valmistumaan ensi
vuoden helmikuun loppuun mennessa.

Kysymyksen késittely paéttyi.
2.5. Suullinen kysymys konkurssin tehneiden yrittijien aseman parantamisesta (Harri Jas-
kari kok)
Suullinen kysymys SKT 51/2017 vp
Suullinen kyselytunti
Puhemies Maria Lohela: Ehditdén ottaa vield yksi kysymys.
Keskustelu
16.57 Harri Jaskari kok: Arvoisa rouva puhemies! Kaikki me tiedimme, ettd yrittdjyy-
delld ja riskinotolla Suomi nousee. Kaikki me yrittdjétaustaiset kansanedustajat myoskin
tieddmme vallan hyvin, etté yrittdjyyteen liittyy riskejé, pahimmassa tapauksessa myoskin

konkurssiin liittyvé riski. Nythén tilanne usein on se, ettd konkurssin seurauksena monet
yrittdjdt ovat myoskin joutuneet pitkdén, todella pitkdan, velkavankeuteen omien vastui-

17



Poytikirja PTK 36/2017 vp

densa takana, jopa niin pitkddn, ettd mitddn edellytyksid yrittdmiselle ei jatkossa endi ole.
Eli velkavankeus kestdd pahimmillaan jopa vuosikymmenid. Voi vittdd kuitenkin, ettd me
menetdmme ihan huikean maéran yrittédjékapasiteettia sen seurauksena — uutta alkua ajat-
televat yrittéjét eivét pysty aloittamaan uudestaan. Kysynkin arvoisalta oikeusministerilti:
onko hallitus suunnitellut jonkinlaista selvitysti ainakin ja jopa toteutusta siitd, milld kei-
nolla voitaisiin edistdd konkurssin tehneiden yrittéjien aitoa uutta alkua ja sitd kautta uutta
voimaa Suomelle?

16.58 Oikeus- ja tyoministeri Jari Lindstrom (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva
puhemies! Kylla. Kylld hallitus on suunnitellut toimenpiteiti, ja timé tulee myds tuonne
puolivéliriitheen keskusteltavaksi. Itse piddn kylla tosi tirkeénd: kun yrittdjd on sen riskin
ottanut, niin eihén hén nyt ole mihinkién rikollisuuteen siiné syyllistynyt. Meilld on liikaa
néitd kohtaloita, ja tdhén asiaan pitdd pystyd puuttumaan. Mind uskon, ettd hallituspuolu-
eissa on téssd asiassa hyvé yhteisymmarrys ja ettd me 10yddmme varmaan keinot auttaa
ndité yrittdjid sithen uuteen alkuun. Tietysti, kun EU:sta on direktiivi tullut asiasta, sen yh-
distdminen tdhin keskusteluun ja niihin toimenpiteisiin, mité hallitus sitten tekee — itse
uskon, etté sieltdkin on valoa ndhtdvissa.

Kysymyksen késittely paéttyi.
Kyselytunti pééttyi.

3. Hallituksen esitys liikennekaareksi ja eriiksi siihen liittyviksi laeiksi
Hallituksen esitys HE 161/2016 vp
Valiokunnan mietintd LiVM 3/2017 vp

Ensimmdinen kdsittely

Puhemies Maria Lohela: Ensimmaiiseen kisittelyyn esitelldin pdivéjarjestyksen 3. asia.
Kasittelyn pohjana on liikenne- ja viestintdvaliokunnan mietintd LiVM 3/2017 vp. Nyt
paétetddn lakiehdotusten sisillosta.

Keskustelua téstd asiakohdasta kdydaén kello 19 saakka eli 2 tuntia. Yleiskeskustelua
jatketaan tarvittaessa péivéjarjestyksen muiden asiakohtien tultua késitellyiksi. Mikéli kes-
kustelu pééttyy ennen kello 19:44, siirrytddn péivéjérjestyksen seuraavaan asiakohtaan eli
4. kohtaan.

Keskustelu

17.01 Ari Jalonen ps (esittelypuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Ensimmaiisend haluan
sanoa sen, etté tissd tulee varmaan debatissakin puheenvuoroja, joissa osittain vastaan sit-
ten perussuomalaisena kansanedustajana, ja nyt kuitenkin l&hdetéén tdhén puheenjohtaja-
rooliin — elikké puheenjohtajan esittelypuheenvuoro.

Perusasiat: Nyt on siis liikennekaari ja nimenomaan sen ensimmaéinen vaihe hallituksen
esityksesti kéasittelyssd. Nité tulee vield kaksi muuta elikké kakkos- ja kolmosvaihe. Kak-
kosvaiheessa tulevat mukaan muutkin liikennemuodot kuin ne, mité tdssd ykkdsvaiheessa

18



Poytikirja PTK 36/2017 vp

on, ja kolmosvaihe varsinkin on sitten semmoinen tarkisteluvaihe, elikkd katsotaan, ettd
kokonaisuus toimii.

Valiokunta on tehnyt useita muutoksia liikennekaareen, ja tdsti eteenpéin jopa sen nimi
on muuttunut, eli timé on laki litkenteen palveluista. Témé kuvaa hyvin tdmén lain sisdl-
tod. Tama ei ole enéd sen kaltainen kuin ne lait, jotka tdlld kumotaan. Enéé ei puhuta, min-
kédmoinen ajoneuvo on kyseessd oleva ajoneuvo, vaan nyt kéasitelldén niitd palveluita, joita
ihmiset tarvitsevat.

Tédma4 ajattelutavan muutos vaikeuttaa timén lain lukemista ja tulkitsemista. Yhteni esi-
merkkind tahdon valiokunnan tydskentelysti tuoda esille sen, ettd jouduimme tosissaan
miettiméién jossain vaiheessa médritelméad, mika taksi on. Kun tdma ajattelumalli muuttuu
niin paljon, niin ne pykéldtkin on kirjoitettu semmoisella muodolla, ettd jos niitd lukee van-
halla ajattelumallilla, niin siitd ei 16ydd véalttdmatt sitd oikeaa lopputulosta. Joka tapauk-
sessa tdmd laki on hengeltddn mahdollistava, keskittyy siis niihin palveluihin, ja oikeas-
taan ytimessd on se, ettd uudet palvelumuodot, uudet litkenteen muodot péésevét kehitty-
maan.

Tédmén yksi kriittisimmisté osista on se, ettd tieto- ja maksurajapinnat aukaistaan lailla,
ettd ndma matkaketjut paésevit syntyméén esteettomasti. Tdméa on niin térkea asia, ettd va-
liokunta muutti muun muassa tdmin kohdan voimaantuloa, elikkd se aukeaa jo 1.1.18.
Téma tarkoittaa nyt kaikille liikenteen osapuolille sité, ettd néitd tietoteknisid muutoksia,
mitd omaan jérjestelmdén on tehtdva, kannattaa sitten ruveta jo tekeméaéan.

Kuten sanoin, niin kakkosvaiheessa tulevat sitten muutkin liikennemuodot tdhdn mu-
kaan. Se on ddrimmadisen tirkedd, ettd kaikki litkennemuodot ovat tdssd laissa litkenteen
palveluissa sitten mukana, koska jos jostain syysté jokin litkkennemuoto olisi tdmén lain-
sdddannon ulkopuolella, niin se vaarantaisi sen litkkennemuodon mukana olemisen niissé
tulevissa matkaketjuissa ja tima kokonaisuus ei toimisi niin kuin sité on ajateltu.

Paljon keskustelua on heréttinyt taksiosuus téssi keskustelussa ja ylipdétinsé se, mika
on se ammattimaisuus, miten titd maéritelldén. Tima on myds valiokunnan suurennusla-
sin alla ollut, ja tétd on ponnistettu moneen kertaan monelta eri taholta ja tdhén on kiinni-
tetty huomiota. Tdmé on oikeastaan myds tdmén lainsdédédnnon ihan ydin, koska tdmé on
ihan ensimmadinen pykéld ja ensimmaéinen kohta, missd timmdinen méaéritelméa tehddén, eli
ammattimaisella kuljettamisella tielld tarkoitetaan henkildiden tai tavaroiden kuljettamista
tielld tulonhankkimistarkoituksessa korvausta vastaan. Kun téti késiteltiin 1dpi, niin timé
on semmoinen muoto, miké yllapitdd nykymallisen arjen eldmisen ja ammattimaisen lii-
kenndinnin. Ndma maééritelméat, mitd tdsséd on, ovat nykyisissé laeissa mukana hyvinkin
pitkélle, ja ne ajatukset, mité sielld on, ovat kdytdnnossa.

Jos muutamien asiantuntijoiden mukaan olisi toimittu ja otettu timé sana "tulonhankki-
mistarkoituksessa" pois, niin se olisi johtanut siihen, ettd olisi tarvinnut tehdd timmdinen
poikkeuslista, jossa olisi mééritelty, ettd anoppia saat kuljettaa, jos hén tarjoaa sinulle kah-
vikupin, ja saat naapuria viedé harjoituksiin, jos hén antaa sinulle pikkuisen bensarahaa ja
niin edespdin. Mutta jos olisi siité listan ulkopuolelta tapahtunut, etti ei se olekaan se seu-
raava naapuri vaan siti seuraava naapuri, joka menee yhdessé sinun tyttiresi kanssa samoi-
hin luisteluharjoituksiin, ja sielté tulee joku pieni vaivanpalkka, vaikka se kahvikuppi, niin
se olisi tuon sanan poistamisella vaatinut sitten taksiluvan siltd kyseiseltd vanhemmalta,
joka vie sitd lapsensa kaveria samoihin harjoituksiin. Tdma on hyvin monimuotoinen ja hy-
vin vaikea lukea, jos ei ole sisdistényt sitd, ettd nyt nimenomaan mééritelldén palveluita
eiké sitd ajoneuvoa.
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Toisaalta myds sitten sielld on paljon heréttdnyt keskustelua se, saako joku mopoauto
olla taksi vai ei. Tdmén mééritelman mukaan sielld voi olla erindkdisid ajoneuvoja. Sielld
voi olla muun muassa henkildauto, pakettiauto, kuorma-auto, kolmipydra, kevyt nelipyord
tai raskas nelipyord, ja ndilla tapahtuva henkil6liikenne sitd korvausta tai maksua vastaan
on sitten sitd taksiliikennetti. Jos tésté listalta olisi otettu joku ajoneuvotyyppi pois, niin se
olisi kdytdnndssd johtanut siihen, ettd se ei ole taksiliikennettd ja néin ollen se saa toimia
henkildliikenteessd ilman taksin velvollisuuksia, joten timékin pykdld on semmoinen,
minké on syyté olla juuri siind kunnossa ja siind mallissa, mitd se tddlla on.

Mutta koska tdmi on niin isomuutoksinen ja isot muutokset ovat myos nakokantamuu-
toksia, niin on erittdin tarkedd, ettd timén seurauksia seurataan tarkkaan, mité tdssi tulee
tapahtumaan. Téssd on kolme lausumaa, jotka korostavat timén seuraamisen merkitysta.
Muistetaan vield samalla se, ettd timé on siis tdimén lainsddddnndn ensimmaiinen vaihe, jo-
ten palautteen perusteella ndihin ongelmiin sitten voidaan puuttua ja korjata niité epékoh-
tia. Oikeastaan tdsséd kohtaa, kun ministeri on paikalla, korostan sitd, ettd ministeri6lld on
myos velvollisuus seurata tdmén lain muutoksia ja mahdollisia epékohtia, jotka voidaan
sitten kakkos- ja kolmosvaiheessa korjata.

Mutta néistd lausumista, td4lld on yksi: "Eduskunta edellyttdd, ettd valtioneuvosto arvi-
oi tielld tapahtuvan ammattimaisen kuljettamisen mééritelméaa erityisesti harmaan talou-
den torjunnan osalta ja tarvittaessa ryhtyy toimenpiteisiin liikennemarkkinoiden terveen ja
tasapuolisen toimintaympariston turvaamiseksi." Tdmé on nimenomaan harmaan talouden
ehkéisemiseksi ja timén ammattimaisen liikenteen tasapuolisuutta korostava lausuma.

Meilld tdmén lainsddddannon ndkdkannan muutoksen johdosta ollaan muun muassa sit-
ten jouduttu siihen tilanteeseen, ettd kun télld hetkella kasitellddn taksia oikeastaan niin,
ettd sen tunnistaa siitd taksikuvusta ja se osittain velvoitetaankin pitdméan sitd — ei ihan
kaikissa muodoissaan, mutta kuitenkin se on perusldhtokohta — niin nyt téstd nakokanta-
erosta johtuen ollaan siind tilanteessa, ettd mairitellddn niinpéin asia, ettd kenelld on oi-
keus kéyttad taksikupua, taksin timmdista yleistd tunnusmerkistod, ja muilla se on sitten
kielletty. Koko ndkokanta on myds tdssé kohtaa muuttunut.

T&élla on monia pykélamuutoksia. Muun muassa taksin kohdalla on tima koe tullut. Se
ollaan mééritelty, elikka taksinkuljettajalla on tulevaisuudessakin koe, jota me haluamme
laadun semmoisena pohjamuotona, ettd se tdyttdd sen minimivaatimuksen. Mutta edelleen
sitten taksiluvan haltija on velvollinen ja vastuussa sen taksinkuljettajan osaamisesta ja tai-
doista, palvelukyvystd. Tdmé on nimenomaan semmoinen perustaso.

Sitten edelleen ndma taksamittarikuviot ja kuitinantovelvollisuudet: Kuitinantovelvolli-
suudet tulevat muista lainsdédéannoistd. Kun on julkisuudessa nyt heitetty semmoista aja-
tusta, ettd se voi olla mika tahansa lappu, niin eihén se tosiaankaan néin voi olla. Kuitilla on
omat tarkat médritelmét, milla sitd kiytetdén. Taksamittari pitdé olla silloin, kun se on ai-
kaan tai matkaan perustuva, ja ndmaé hinnat tarvitsee aina olla etukéteen nékyvillad. Se on
l1ahtokohta. Sitten jos tiyttdd samat mééritelmit, niin voi olla myds tekniikkaneutraaleja
vaihtoehtoja. Mutta ydin on se, etté verottaja saa tiedot ja jélki jad maksutapahtumista, elik-
ké harmaata taloutta ei silloin synny.

Mutta koska tédssé on asioita, mitkd muuttuvat niin paljon, niin timé seuranta on erittiin
tarkedd. Téassd kohtaa me olemme myds lisénneet valvontaoikeuksia poliisille, Tullille ja
Rajavartiostolle. Harmaata taloutta koskien on tehty myds sitten yksi lausuma, joka kuu-
luu: "Eduskunta edellyttdd valtioneuvoston huolehtivan siité, ettd luvanvaraista litkennetté
koskevan sdéntelyn noudattamisen viranomaisvalvonta sdilyy tehokkaana ja lupaséinte-
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lyn keventdmisen myo6té ei synny harmaaseen talouteen tai markkinahéiridihin liittyvié il-
miditd." Me olemme tdhén kiinnittdneet huomiota.

Koska aika loppuu, niin menen vield tdhén kolmanteen lausumaan, joka koskee yleisesti
koko tétd lainsdéddantdd. Kun tdmé on niin iso ja kolmessa vaiheessa, niin kolmas lausuma
kuuluu: "Eduskunta edellyttéd, ettd valtioneuvosto seuraa tiiviisti nyt sdédettédvén lakiko-
konaisuuden vaikutuksia ja ryhtyy tarvittaessa viipymaéttd toimiin sddntelyn muuttamisek-
si. Valtioneuvoston tulee antaa liikenne- ja viestintévaliokunnalle kirjallinen selvitys lain
vaikutuksista ja mahdollisista muutostarpeista viimeistdédn vuoden 2018 loppuun mennes-
sd. Pidemman aikavilin seurantaa ja vaikutuksia koskeva selvitys tulee antaa valiokunnal-
le viimeistddn vuoden 2022 loppuun mennessé." [Puhemies: Nyt se aika on!] — Joo.

Viimeiseksi mainitsen [Puhemies: Kohta se loppuu!] sen, ettd tdssé on my®os sitten kaksi
vastalausetta. Késittely on ollut erittdin perusteellista, asiantuntijoita on kuunneltu, ja kii-
tdn koko valiokuntaa hyvésté yhteistyostd. [ Vastauspuheenvuoropyynt6jé|

Puhemies Maria Lohela: Vastauspuheenvuoropyynt6jé tuli nyt sen verran, ettd pyydén,
ettd varaatte puheenvuorot V-painikkeella, niin kaikki tulevat huomioiduksi.

17.17 Mikko Alatalo kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Liikenneva-
liokunta tosiaan teki paljon tyoté laeissa liikenteen palveluista, ja mietinndssi on hyvin ha-
vaittu myos ne riskit, mitd muutokset aiheuttavat. Harmaata taloutta torjuttiin jo etukéteen,
kun niin sanottuun kymppitonnin rajaan asti verovapaana tienaavat eivit ole mukana tdssa.
Téssé laissa on paljon uutta, tulevaisuuden ajattelua: digitalisaatio, matkaketjut, lippujér-
jestelmien yhteensovittaminen. Ne ovat kaikki hyvii asioita.

Ovatko keinot oikeita taksien osalta? Se tullaan ndkemaéén sitten, kun alalle péésee hel-
pommin. Ja totta kai sitd pitdd seurata, niin kuin ndissé lausumissa on tétd tdhdennetty,
mutta ei kannata myoskién dramatisoida.

Asiakas pédttad, mité tilaa — hénen ei ole pakko tilata esimerkiksi mopotaksia.

Taksien turvallisuus ja hinnoittelun oikeudellisuus ovat térkeitd asioita. Taksin tulee il-
moittaa hinta etukéteen. Eivétka taksitkaan halunneet loppujen lopuksi irrottautua tésta
laista, vaan Taksiliiton hallitus hyviksyi tdmén lakiesityksen kuitenkin, vaikka téssd on
heidin kannaltaan tietysti muutamia duubioita.

Kuljettajakoe on saatu mukaan, ja se on hyvé asia.

Taksien tunnistettavuus, taksivalaisin ja taksamittari tai vastaava laite pitdd olla.

17.18 Mirja Vehkaperi kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Laki lii-
kenteen palvelusta vie meidét liikenteen palveluissa 2000-luvulta eteenpdin. On haluttu
purkaa normeja ja tasoittaa mahdollisuutta tulla tekeméin uusia liikenteen palveluita. Nyt
henkil6- ja tavaraliikennettd on uudistettu ja lainsdddantoéd yhtendistetty, digitalisaatiota ja
matkaketjuja on parannettu ja yhteisté lippujérjestelméé odotetaan kaikkiin erilaisiin lii-
kennevilineisiin.

Liikenteeseen kéytetddn tilld hetkelld 30 miljardia euroa vuositasolla. Se on valtavan iso
potti, ja jos me haluamme kilpailukykyd Suomessa nostaa, niin erityisesti henkild- ja tava-
ralitkenteessd me tarvitsemme tehokkuutta, toimintavarmuutta ja kustannusten laskua niin
kéyttdjien kuin yrittdjien osalta.

Maailma muuttuu ympérillimme, ja minun mielestéini mydskin liikennetté koskevien la-
kien on muututtava [Puhemies koputtaa] eteenpdin — tdmé on yksi osoitus siita.
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17.20 Satu Taavitsainen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Minulla on tdssé
kopio valiokunnan puheenjohtajan Ari Jalosen haastattelusta lehdessé, jossa hén kertoo us-
kovansa, ettd nykyisen taksijérjestelmén pohjalta taksit pystyvit parhaiten kehittdmé&én toi-
mintaansa vastaamaan yhéd paremmin asiakkaiden ja muuttuvan yhteiskunnan tarpeita, ja
kuinka luotettava on suomalainen taksi ja muuta hyvéa télle meiddn nykyiselle taksijarjes-
telmélle. Me sosiaalidemokraatit olemme sitd mieltd, ettd suomalainen nykyinen taksijér-
jestelmd on maailman paras — se on luotettava, turvallinen, se on aina ja kaikkialla saata-
villa — ja me emme kerta kaikkiaan ymmaérréd, mitd varten maan hallitus haluaa romuttaa
tdmén nykyisen jirjestelmén.

17.21 Katja Taimela sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Vuonna 2015
vahin ennen eduskuntavaaleja, edustaja Alatalo, te totesitte lehdessé: "Lehtitietojen mu-
kaan turisti on saattanut Ruotsissa maksaa taksimatkastaan jopa 10 000 kruunua eli yli
1 000 euroa kymmenen kilometrin matkalta." Sitten te jatkatte: "Kun Suomeen kaavail-
laan uusliberalistista vapautusta taksialalle, pitdisi tajuta, miten esimerkiksi Ruotsissa ka-
vi. Tatako meillekin halutaan?" Tama jatkuu niin, ettd Alatalo kertoo, ettd Ruotsissa taksi-
asiakkaita huijataan piivittdin ja harmaa talous rehottaa: "Vapaassa kilpailussa taksipalve-
lut keskittyvét vékirikkaimmille alueille ja syntyy ylitarjontaa. Télld hetkelld madrasaénte-
lyyn perustuvat taksikiintiot takaavat paivystyksen myos kannattamattomaan aikaan syrja-
seuduilla."

Olemmeko me ihan oikeasti haluamassa nyt tdtd kaikkea, mité edustaja Alatalo vielé
eduskuntavaalien alla on Ruotsista tuominnut? Tdméa sama systeemi on télld hetkelld kéy-
tossd Tallinnassa, ja meilld on lukemattomia huonoja esimerkkeja siitd, miten ihmisié ol-
laan néissé tilanteissa huijattu: harmaa talous rehottaa, ja vilpilliset taksiyrittdjit saavat li-
sdd areenaa.

17.22 Mikko Alatalo kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Todellakin, olen
kiinnittdnyt huomiota, mitd Ruotsissa kehitys on ollut. Sielldhén hallitus puuttui siihen,
ettd hinnoittelu ei saa olla liian kovaa. Ja totta kai myds Tallinnassa on kahdenlaisia takse-
ja. Mini nden tulevaisuuden niin, ettd se on brindi, kun on luotettava taksi, jossa on myos
taksitunnus, oma véri. Esimerkiksi itse kéytén Ruotsissa TaxiKuririn tai Taxi Stockholmin
taksia, en kdytd juuri niitd, jotka hinnoittelevat yli timin homman.

Téssé lakiesityksen mietinndssihén ollaan tehty paljon parannuksia, [Suna Kymaéldisen
vélihuuto] on vaadittu, etti hinta pitdé ilmoittaa etukiteen, tssi on paljon parannettu siti.
Ja miné uskon siihen, ettd ndmé lausumat my06s markkinahéirididen ja harmaan talouden
osalta ovat tarkeit.

Voidaan myos korjata se, jos ilmenee téllaista vadryytté, ettd ihmisid kohdellaan huo-
nosti. Joka tapauksessa me elimme nyt sellaista aikaa, ettd muutosta on tehtdvd myos maa-
seudun osalta. Sielld ei kerta kaikkiaan enéé kohta ole takseja. Meidén téytyy yhdistd kyy-
tejd, ja Kelakin haluaa séést6jé. Eli tdssd on pakko myos néitd uusia keinoja kayttaa.

17.23 Suna Kyméliinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kun liiken-
nekaaresta kéytiin ldhetekeskustelua lokakuussa, silloin te, edustaja Alatalo, totesitte:
"Mutta erityisen tdrkedd on tietysti my0s se, ettd asemapaikka, ainakin padasiallisesti, sii-
lyy, [Mikko Alatalo: Niinhén se sdilyykin!] ettd sielld on myos péivystysvelvollisuutta."
Olisinkin téssd kysynyt, ettd ndink6hdn on. Mutta nyt, kun asemapaikkaa ei kaikkien osal-
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ta sitten ole, [Mikko Alatalo: Ndinhén se on!] maaseutua uhkaa se, ettei sielti takseja esi-
merkiksi yoaikaan niin helposti saa. Téhén liittyy harmaa talous, jonka mydskin Ari Jalo-
nen tdssd kovasti on esille ottanut. Jos asiakkaalla ei ole tietoa tai varmuutta siitd hinnasta,
pyydetidén helpommin apuun vaikka naapurin Timppaa, tyyliin vaihdetaan kyyti porkka-
noihin. Kyll4 tdssd on suuri riski, ettd harmaa talous kasvaa.

Mité tdhdn hintaan tulee, niin tdlla muun muassa Ari Jalonen lupasi ldhetekeskustelus-
sa, ettd my0s hintasddntelyyn tulee muutoksia — ei tullut.

17.24 Ari Jalonen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Téssd on nyt niin monta
syytosté ollut jo, ettd... [Suna Kymaélédinen: Syytostd?] — Joo, ja oikeastaan védraa viestia.
Siis jos edustaja Kymaldinen ei ole huomannut, niin nimenomaan valiokunnassa on sai-
delty siitd, ettd hinta on oltava tiedossa etukiteen ja samoin pédsddntond on, ettd asema-
paikka on oltava, elikké nyt kehotan tarkkaavaisuuteen.

Nyt perussuomalaisena vastaan: Kiitos edustaja Taavitsaiselle, ettd nostitte minun haas-
tatteluni esille. Olen edelleen sitd mieltd, ja jos perussuomalaiset tai min olisin saanut té-
min lain muodostaa, niin se ei olisi kaikilta osin timmdinen. [Antti Lindtman: Siini se tu-
1i!] Mutta kun téélla onneksi demokratia vallitsee, niin silloin joudutaan tekeméédn komp-
romisseja, ja timéd on kompromissina niin hyvé kuin pystyy.

17.25 Antti Lindtman sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Siiné se tuli. Todis-
timme juuri, ettd edustaja Jalonen tédlld totesi, ettd tdssd asiassa perussuomalaiset ovat
kadntaneet takkinsa tdydellisesti. [Ari Jalonen: Ei!] Han tunnusti, ettd tima lakiesitys olisi
erilainen. Ja on kuvaavaa, ettd huomenna, 2 pdivéa ennen kuntavaaleja, tisti asiasta dénes-
tetdén.

Ja kun néita sitaatteja téssd kdydédén, niin on jadnyt kdymatta kylld timi Soinin osuus 13-
pi. Vielé silloin kun hallitus neuvotteli, Soini totesi [lta-Sanomissa: "En lupaa mitdén muu-
ta kuin pitdd puolueen linjasta kiinni." Ja td4ll4 hén perustelee, miten takseja ei vapauteta.
Miné uskon, ettd on totta se, mitd Alatalo sanoi Taksiliiton osalta, mutta uskon, ettd aika
moni taksimies, joka tddlld mielenosoituksessa kivi, saattaa olla vdhdn eri mieltd siité,
onko edustaja Jalonen, mukaan lukien edustaja Soini ja koko perussuomalainen puolue,
tastdkéadn vaalilupauksesta pitényt kiinni. Ei ole.

17.26 Ari Jalonen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Perussuomalaiset eivét
ole kdéntineet takkiaan. Suomen taksin etuja on ajettu, ja perussuomalaisten ja Taksiliiton
nidkemykset ovat sattumoisin olleet koko ajan toisiaan vastaavia, joten taksin etuja on ajet-
tu.

Mini haluan nyt korostaa sité, ettd Taksiliitto ndki ddrimmaéisen tdrkeédnd, kuten perus-
suomalaisetkin, etti taksi on mukana tissd lainsdddannossd, koska jos se ei ole siind mu-
kana, se vaarantaa sen, ettd taksi pystyisi olemaan mukana tulevissa liikennepalveluissa,
litkenneketjuissa ja ettd taksi olisi valttdmaétté tulevaisuuden Kela-palveluiden piirissé. Jo-
ten jos tdmaé teidén vastalauseenne menisi 14pi jostain syysté, se vaarantaisi taksin taloudel-
lisen aseman, koska liikennekaari on mahdollistava ja muut ajaisivat silloin ajot.

Puhemies Maria Lohela: Ministeri Bernerille 5 minuuttia, ja sitten jatketaan tétd debattia.
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17.28 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner: Arvoisa rouva puhemies! Ensinni-
kin haluan kiittda valiokuntaa siité tyostd, jonka se on tehnyt litkenteen palveluiden lain 44-
relld. Kysymyksessd on aivan valtavan kokoinen uudistus.

Me olemme tédélla salissa keskustelleet sote-palveluiden uudistamisesta moneen ker-
taan. Siind meilld on ollut kuitenkin yksimielinen nikemys hallitus—oppositio-rajan yli,
ettd on valttdmatontd yhdistdd saumattomia palveluketjuja kansalaisille ja sitd kautta
myoOskin mahdollistaa sitd, ettd ihminen piésee mahdollisimman yksinkertaisesti ja hyvil-
12 palveluilla paikasta A paikkaan B. Samalla me pyrimme turvaamaan sité, etté palvelui-
den laatu sdilyy ja ettd yhdenvertaisuus on kustannustehokasta. Tdssd meilld on varmasti
yhtendiset keinot ja padmaarét.

On mydskin ddrimmdisen térkedd, niin kuin valiokunnan puheenjohtaja tdssa totesi, etté
kun me teemme saumattoman palveluketjun, se siséltdd kaikki liikennemuodot ja ettd sil-
loin my®&skaén yksittdiset litkennemuodot eivit jdd sen ulkopuolelle — varsinkin silloin,
kun jokin palvelu saa merkittdvésti yhteiskunnalta rahoitusta, kuten esimerkiksi taksilii-
kenne saa. Téastd ndkokulmasta meidin tavoitteemme on kuitenkin se, ettd me ennen kaik-
kea mahdollistamme yhdistelmékuljetuksia, uudenlaisia palveluinnovaatioita ja ettd myos-
kin téssd kehitys menee ihan jatkuvasti kaiken aikaa eteenpiin.

On my0skin kysymys siité, etté téitd asiaa on nostettu esille jo aikaisemmin. Esimerkiksi
vuonna 2009 julkaistussa léhilogistiikkayrittdjyysprojektin selvitysraportissa on todettu,
ettd etenkin maaseudun palveluita tulee turvata kohtuuhintaisina. Siiné raportissa paddyt-
tiin kannattamaan yhdistelmékuljetuksia yrittdjdpohjalta, ja lainsddddnnon puolella rapor-
tissa nostettiin esiin normi- ja rakenne-esteiden poistaminen, toimintatapojen uudistami-
nen ja hyvien kéyténtdjen levittdminen. Tydryhma totesi, ettd niitd lainsdéddantojé, joita tu-
lisi tarkastella, ovat taksiliikennelaki, tavaraliikennelaki, joukkoliikennelaki ja erilaiset
ajoneuvosdadokset seki tieliikennelaki. Liséksi tulisi ottaa huomioon liikenneturvallisuus-
kysymykset seké kuljetuksissa ettd pysdhtymispaikoissa. Tété tdsséd kokonaisuudessa nyt
merkittdvissd méérin tehdddn. Samalla pyritddn mydskin huolehtimaan, ettd esimerkiksi
maaseudulle voidaan mahdollistaa parempaa ja monipuolisempaa palvelutarjontaa yhdis-
tamalla eri tahojen, kuten elintarvikekaupan, nettikaupan, kunnan, eri viranomaisten ja
postin, kuljetuksia aiempaa tehokkaammin. Samalla voidaan merkittévasti laskea ldhikul-
jetusten kustannuksia ja turvata se, etté kuljetukset sdilyvét kohtuuhintaisina.

Toinen keskeinen kokonaisuus, paitsi ettd voidaan tuottaa yhdistelmiakuljetuksia, on se,
et tdlla lailla ehdotetaan avattavaksi liikkkumispalveluita koskevat olennaiset tiedot. Tie-
dolla on aivan ratkaiseva rooli liikenteessd. On olennaista, etti tiedot ja tietojarjestelmat ja
myos lippu- ja maksujérjestelmét ovat yhteen toimivia, ja se turvataan téssé kokonaisuu-
dessa.

Kolmanneksi haluan tuoda esille myoskin sen, ettd tdmén lain ehdoton vaatimus on ol-
lut harmaan talouden estiminen. On erittdin tarkeéd, ettd harmaata taloutta valvotaan ja tor-
jutaan, ja digitalisaatio on tihén erinomainen tyokalu. Harmaata taloutta torjutaan entisté
tehokkaammin séhkoisilld palveluilla ja maksuvilineilld. Jatkossa takseissa vaaditaan
edelleen taksamittari tai vastaava teknologianeutraali laite, kun hinta perustuu matkan tai
ajan mittaamiseen. Laki edellyttdd uutena vaatimuksena, ettd vélityspalvelun tarjoajalla on
velvollisuus seurata ja ilmoittaa maksamansa korvaukset.

Taksisddntelyn kehittiminen on noussut tissé keskustelussa keskioon, mutta on myds
aivan keskeistd muistaa, ettd tissd nimenomaan pyritddn turvaamaan se, ettd meilld palve-
lut sdilyvit. Me pyrimme huolehtimaan siité, etti palveluiden tuottaminen olisi koko ajan
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entistd kilpailukykyisempéé itsepalvelun kanssa ja etti me aidosti pystymme huolehti-
maan siité, ettd meilld sdilyy mahdollisuus vihentdd padstdjd, mahdollistaa paremmin tie-
don hyddyntémisti, olla teknologianeutraaleja, mahdollistaa innovaatioiden kehittdmista,
tukea yrittdjyyttd, luoda tyollisyytta ja sitd kautta turvata joukkoliikenne koko maassa kai-
kille lilkennemuodoille yhteensopivalla tavalla. Se on tdimén lain henki ja tavoite. Ja se,
ettd sithen tarvitaan kaikki mukaan, on toivottavasti hyva asia, eikd niin, ettd suljemme
osan pois. — Kiitos.

Puhemies Maria Lohela: Jatketaan debattia.

17.33 Antero Vartia vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kymmenen
vuotta sitten litkennekaarta ei olisi voinut esittdd. Silloin ei ollut niitd tydkaluja, [Markku
Pakkanen: Me ollaan esitetty 20 vuotta! | — mutta vastaavalla tavalla— kun nyt meilld on
mahdollisuus tietdd, missa autot litkkuvat ja missé ihmiset liikkkuvat, ja me voimme tehdi
tdstd aivan toisella tavalla dlykésté ja ennen kaikkea resurssitehokasta ja painaa kustannuk-
sia alas. Niin kuin ministeri juuri sanoi, palvelut kilpailevat sen yksityisautoilun kanssa, ja
me litkkumme huomattavasti helpommin ja edullisemmin tulevaisuudessa. Kuten t4élld on
mainittu aikaisemmin, kyse on ajattelutavan muutoksesta.

Kuvaavaa on ehka se, ettd kun taksikuskilta kysyttiin tolpalla, mitd mieltd hin on liiken-
nekaaresta, hdn vastasi, ettd kamalaa, eihidn tissé ole mitddn jarked, kaikkihan sen nédkee
etté tissi taksit seisoo tolpalla eikd néille ole kysyntdi, mutta samassa kuvassa taustalla na-
kyi, kuinka paljon liikennettd on kuitenkin liikkeelld. Thmiset liikkuvat. Kun me saamme
tahén lisdd dynamiikkaa, aitoa kilpailua ja sen, ettd my0s taksien hinnat voivat vaihdella
sen mukaan kuinka paljon kysyntéd on, me emme eni liiku omilla autoilla vaan me kéy-
tdmme néitd palveluja enemmadn, ja se parantaa kaikkien asemaa.

17.34 Jukka Kopra kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Olemme tissé
valiokunnan puheenjohtaja Jalosen suulla ja ministerin suulla saaneet kuulla syyt, miksi
tatd lakiesitystéd on tehty, ja timéd on tarpeen. Maailma muuttuu ja menee eteenpdin. Mei-
dén lainsdédédntdmme on junnannut paikallaan, ja muutokset ovat tarpeen.

Edustaja Taavitsainen totesi tuossa keskustelussa asian, ettd Suomessa on maailman pa-
ras taksijérjestelma. [Ari Jalonen: Minun sanomana!] Voi varmaan néin olla, mutta ei silld
kylla kukaan eld. En ole tavannut yhtdén taksiyrittdjad tdmén késittelyn aikana, en ole ta-
vannut yhtdin taksikuskia, joka olisi sanonut, ettd t3itd on riittdvésti, timéa on hyvé bisnes
ja tilld eldn. Kaikki puhuvat, ettei toité ole tarpeeksi. Pitdisiko meidén jdéda jumiin sitten
tahén? Eiko ole parempi nyt muuttaa jérjestelmai, jotta toitd riittdd yrittéjille ja kuskeille?

Edelleen edustaja Kymaldinen puhui asemapaikkavelvoitteen poistamisesta, ettd kyydit
sen myoOtd kyliltd katoaisivat. Nythén kéy niin, ettd PSA-asetuksen turvin kunta voi vas-
tuuttaa taksiyrittdjan maksusta sinne paivystdméén, ja kunta maksaa siitd eikd sitd rahaa
oteta taksiyrittdjén selkdnahasta niin kuin tdnd pdivana tehdéan.

17.35 Katja Hinninen vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Edustaja
Kopra, miten se tyomaira nyt nykyisilld taksiyrittdjilla lisdéntyisi ja toimeentulo parantui-
si, jos nyt sitten tdstd midrdsddntelystd luovutaan? Nythén se tarkoittaa sité, ettd taksien
mééri voi triplaantua, ja siiné vaiheessa nimé olemassa olevat yrittdjit ovat todella ahdin-
gossa. Kysyn vain teiltd, arvoisa edustaja: miten téta perustelette?
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Olen itse keskustellut useiden taksiyrittdjien kanssa, joista yksikddn ei ole téta esitysté
kannattanut, siis ei yksikddn. He eivét pelkdd kilpailua mutta ovat oikeutetusti huolissaan
epéreilusta kilpailusta ja mahdollisista pimeistd markkinoista. Olemme vasemmistoliitos-
sa todella huolissamme siitd, mitd nyt késittelyssi oleva lakiehdotus tarkoittaa taksijérjes-
telmdmme tulevaisuudelle, sen saatavuudelle erityisesti syrjaseuduilla, hinnoittelun ennus-
tettavuudelle ja taksiyrittdjien toimeentulolle. Miten te ministeri vastaatte niille tité kes-
kustelua seuraaville lukuisille huolestuneille taksiyrittdjille, jotka pelkddvit oman elinkei-
nonsa jatkon puolesta? Mitkd ovat ne konkreettiset keinot, joilla estimme epéreilun kilpai-
lun ja harmaan talouden syntymisen, kun [Puhemies koputtaa] taksamittaria ei endé véltta-
mAétté tarvita ja asemapaikka-, mééré- ja hintasdéntelystd luovutaan?

17.36 Jukka Kopra kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! On yleinen ta-
loustieteellinen tosiasia, ettd kun kilpailu vapautuu, se vaikuttaa hintoihin, se vaikuttaa laa-
tuun, se vaikuttaa saatavuuteen. On perusteltua olettaa, ettd yritystoiminnan dynamiikka
taksi- ja litkennepalvelualalla muuttuu, kun se vapautuu ja kyydit mahdollisesti jopa hal-
penevat. Tdmé sama ilmid on nihty rautatieliikenteessd, timd sama ilmi6 on néhty linja-
autoliikenteessd. Ennustan, etti se tullaan nikemién myos taksi- ja muussa liikenteessd, ja
ennustan, ettd hyvin hommansa hoitavat yrittdjat tulevat parjaaméaan hyvin. Toité tulee ole-
maan enemmaén, ihmisten litkkumistarve lisddntyy koko ajan ja samoin tavaroiden. Tdma
esityshin koskee myo0s tavaraliikennett.

17.37 Harry Wallin sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Niin, te, puheenjohta-
ja Jalonen, olette tissé Taksiliiton lehdessd 2015 todennut, ettd maailman parasta taksijér-
jestelmaa ei pidd murtaa. Nyt te kerrotte perussuomalaisena kansanedustajana, ettd timéa
hallituksen esitys ei tyydyta teitd, mutta keskustapuolue on painostanut teidit timin hy-
viksyméién. Sitten te sanotte, ettd Taksiliitto on tdmén takana. Ténd pdivénd me saimme
padkaupunkiseudun taksiyhdistysten avoimen kirjeen kansanedustajille, suuren vetoo-
muksen siité, ettd tdtd hallituksen esitystd ei hyvéksyttdisi. 200 taksaria ajoi viime perjan-
taina mielenosoituksessa tissd Eduskuntatalon ympérillé ja osoitti mieltdén tatd ehdotusta
vastaan. Kaksi pdivda kunnallisvaaleihin — te sanoitte, ettd keskusta on teitd painostanut.

17.38 Ari Torniainen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Keskusta-
puolue ei ole painostanut yhtddn eduskuntaryhmaid téssé liikennekaariasiassa. Tdmé on
koko hallituksen yhteinen esitys, ja ministeri on vienyt titd omalta osaltaan méiératietoises-
ti eteenpdin. Voin sanoa, ettd kun liitkenne- ja viestintdvaliokunnassa titi asiaa on késitel-
ty, niin siellé on erittdin paljon tdstd asiasta keskusteltu ja on ldhes yksimieliseksi saatu. Se,
missé on oltu eri mieltd, on, ettd SDP on halunnut erottaa taksit, taksiasian kokonaan pois
tastd litkennekaariasiasta. Omasta mielestdni on hyvé, ettd kaikki litkennemuodot ovat mu-
kana tissé litkennekaaressa tai oikeastaan laissa liikenteen palveluista. Miten te, SDP, ha-
luaisitte sitten kehittda taksialaa, taksiliikennettd, kun te haluatte nyt sen kokonaan pois tés-
téd liikkennekaaresta tai laista liikenteen palveluista? Omasta mielesténi on hyva, etté kaikki
litkennemuodot ovat néissd palveluissa mukana. Tassé asiassa, nimenomaan téssé laissa on
asiakas keskitssé, kun tdhdn asti kehittiminen on ollut hyvin paljon jirjestelmékeskeista.
Nyt mennéén eteenpdin asioissa.
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17.39 Suna Kyméliinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Olisi hyvé, ettd
tadlla hallituspuolueen jasenet myos lukisivat timdn meidén jattimdmme vastalauseen,
kun t44lla tulee véitteitd siitd, ettd haluaisimme jéttdd kokonaan tdmén taksin pois tai emme
haluaisi kehittda. Téalla lukee, ettd esitetty tdydellinen vapautus markkinoiden varaan il-
man vakuuttavia ohjauskeinoja ei ole paras tapa uudistaa taksipalvelujen tarjoamista. Me
emme née, ettd vastustaisimme taksiliikenteen kehittdmistd, mutta emme voi tdssd muo-
dossa, mité hallitus nyt esittdé liikkennekaaressa, missdén tapauksessa titi hyvéksya. Poik-
keuksellisen laajaa on ollut valiokunnan keskustelu ja mydskin ne kirjaukset sinne perus-
teluteksteihin. Ja juuri sen takia olemme jéttdneet vastalauseen, koska te olette kirjoitta-
neet perusteluteksteihin tuotuja huolia ja toiveita valvonnasta, markkinavaikutuksista ja
harmaan talouden torjunnasta. Juuri timén vuoksi emme halua tillaista lainsdddant64, kos-
ka ne vaikuttavuudet ja valvonnat tehddédn pykalissa, ei perusteluteksteissa.

17.41 Jani Mikela ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tama puhe tistd tdydes-
td vapauttamisesta sosiaalidemokraattien suunnalta on kyll4 tétd niin sanottua luovaa to-
tuuden kéyttdmistd. Niin kuin tiélld jo aikaisemmin ollaan todettu, se ei kylld vapaudu ol-
lenkaan taydellisesti elikké siind jd4 tdma luvanvaraisuus ja lupien mééraaikaisuus ja mo-
net muut asiat, joita sithen alkuperdiseen esitykseen verrattuna ollaan saatu aikaan.

Mutta olen samaa mieltd edustaja Torniaisen kanssa siitd, ettd timd SDP:n vastalause on
varsin kunnianhimoa vailla. Mielesténi se on vdhén sellaista ei-politiikkaa. Ettd kun taksi-
ala erotettaisiin kokonaan tastd lakiesityksestd, niin mité sitten teiddn mielestéinne pitéisi
tehda takseille? Mita pitdisi tehd4 sille, ettd maassa on satoja taksilupia, joita kukaan ei hae,
ettd kdytdnnossa liikenteessd on kuljettajia, joilla ei ole aitoa, riittdvaa paikallistuntemusta
jajoiden suhteen on epdilys, ettd ei makseta myOskéaédn asianmukaista palkkaa. Mita pitdisi
tehda taksijérjestelmaille, jollei sitd mitenkdén uudistettaisi? Onko se hyvé nyt tillaisena
kuin dsken mainitsin?

17.41 Mika Kari sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Itselld on ollut ilo keskus-
tella Lahden seudun taksiyrittdjien kanssa, ja ei sieltd kehuja télle esitykselle ole tullut.
Péinvastoin, niin kuin tdssi keskustelussa on esiin tullut, on tullut enemménkin palautetta
siitd, ettd taksiyrittdjat ovat huolissaan siitd, pysyvétko hallituspuolue perussuomalaisten
napit kiinni liiveissd, mutta niin kuin tdssd edustaja Jaloselta kuultiin, niin ei ole pysynyt,
takki on pydrinyt péalla.

Edustaja Vartia tissd kehui titd esitystd. Tassé esityksessd on kiistatta ihan hyvidkin
asioita, niin kuin on tihén digitalisaatioon viitattu, mutta nyt on katsottava Suomea koko-
naisuutena. Me ymmaérramme edustaja Vartiaa, joka tddlld padkaupunkiseudulla pyorii,
tdssé helsinkildisessd — kauniisti sanottuna — hipsterikuplassa. Tdilld tekniikka varmasti
toimii ja palvelee asiakasta, mutta miten koko Suomessa?

Ja yksi asia, johon ministeri viittasi: Tuetaan yrittdjyyttd, kyll4, mutta tuetaan suomalais-
ta rehellistd yrittdjad eikd vapauteta kilpailulle, sellaiselle kilpailulle, jossa epérehelliset
parjadvit mutta suomalainen rehellinen yrittdja ei.

17.43 Antero Vartia vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Jos me ajattelemme
harvaan asuttua aluetta, niin parhaat mahdollisuudet ihmisill4 on saada kyyti, kun tarjontaa
on riittdvasti. Se tarkoittaa sitd, ettd mitd useammalla ihmiselld on oikeus ajaa taksia, niin
sitd enemman sielld on myds niitéd, jotka voi sitten ottaa kyytiin. Ja nyt kun meillé on ndmé
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sovellukset olemassa, sielld se henkild, joka tarvitsee sen kyydin, voi painaa nappia ja sa-
noa, ettd miné tarvitsen kyydin, ja kertoo todenndkoisesti vield etukiteen, minne menee.
[Suna Kyméldisen vélihuuto] — Mutta silloin, kun sielld on enemmin niitd, jotka voivat
tarjota sen kyydin, todennékdisesti hinta laskee, saatavuus paranee.

Se pdivystysvelvoite ei takaa sitd, etti sielld on aina auto saatavilla, jos ne autot ovat jo
silld hetkella ajossa, ja jos se paivystysvelvoite kuitenkin halutaan siilyttdd, niin se mah-
dollisuushan sdilyy kunnilla, ettd ne maksavat siitd palvelusta. Timi parantaa saatavuutta,
ei heikenna sitd, ja erityisesti kun se laskee liikkkumisen hintaa, niin se jos miké tuo ndmé
palvelut ihmisten saataville.

17.44 Hanna Sarkkinen vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tédssd esitykses-
sé on paljon hyvii, ja litkennesdédntely kaipaa uudistamista, kun maailma muuttuu. Olen
kuitenkin erittdin huolissani taksien enimmdiishintasdéntelyn poistamisesta. Saéntelyn
poistaminen jéttaa erityisesti syrjdseutujen asukkaat vaikeaan asemaan, kun taksi voi las-
kuttaa yksittdisestd kyydistd melkein mitd vain eikd kansalainen voi tarjonnan puutteen
vuoksi aina dénestéé jaloillaan. Olen erityisesti huolissani vanhusten asemasta, sillé Trafin
yleisen hintatason seuranta ei riitd estiméén ryostohinnoittelua yksittdistapauksissa. Van-
hukset eivit osaa kiyttdd néitd sovelluksia, eivdtkd he aina ymmérra edes rahan arvoa.

Mutta, arvoisa puhemies, nykyisin taksi ei voi kieltdytyd ottamasta asiakasta kyytiin
muutoin kuin tydturvallisuussyistd. Uusissa pykélissa tatd sddnnostd ei ole. Kuljettajat voi-
vat siis jatkossa kieltidytyd ottamasta asiakasta, jos vaikka hdnen naamansa ei miellytd.
Voiko tdmai todella olla ndin?

17.45 Hannu Hoskonen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! On todel-
lakin suuri ihme, ettd oppositio nékee kaikissa asioissa suuria morkojé, kun lahdetédan uu-
distamaan maailmaa. Mitd edustaja Sarkkinen mainitsi maaseudun takseista, niin kylla
mind suuresti ihmettelen sitd. Se ammattikunta, mika sielld tekee toita, taksiyrittdjat, he
ovat tdndkin paivind ddrimmadisen hyvié, loistavia ihmisid, jotka ovat palveluhaluisia, am-
mattitaitoisia, [ Vélihuutoja vasemmalta] ja tima uusi liikkennekaarimahdollisuus monipuo-
listaa heidén palvelumahdollisuutensa monin verroin. Se antaa sithen mahdollisuuden, etté
voi tehdd monta muuta palvelua sen taksipalvelun yhteydessa ja kunta voi joustavasti kéyt-
tad palvelua toisinpdin, ja siithen on aitoa tarvetta.

Ei meilld [lomantsin olosuhteissa esimerkiksi tdnd paivédni, arvoisa puhemies, ole endi
linja-autoliikennettd. Se on nyt 4drimméisen vahdistd. Kun koulukyydit ovat menneet, lin-
ja-autoja ei nie. Taksi on ainoa vaihtoehto. Alkii hyvit ihmiset vastustako, [Vilihuutoja]
alkaa hyvit ihmiset vastustako kehitystd. Metsépuolella olen kokenut sen saman kehityk-
sen. Aikanaan tehtiin lyijykynélla ja paperilla kaikki hommat. Nyt ne tehdéén tietokoneel-
la, ja kaikki pelaa. Ei ole miki&n muuttunut maailmassa pahaksi. Alkdi unohtako, etti
maailma on kehittynyt.

17.46 Sari Essayah kd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Nyt taytyy kylla
vieruskaverilta, edustaja Hoskoselta, kysya sitd, ettd kun asemapaikkavelvoite poistuu,
niin milld sielld [lomantsissa ne taksit pysyvit, koska onhan paljon kannattavampaa ldhted
hakemaan niitd kyytejd Joensuusta ja jattdé se llomantsi tyhjaksi. Elikka kyllé tdssa sinél-
lansd, vaikka tdssd esityksesséd on paljon hyvid elementtejd — on matkojen yhdistelyja, li-
sddntynyttd kilpailua ja mahdollisesti alentuneita hintoja — monet néisté toiveista liittyvét
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nimenomaan Ruuhka-Suomeen, suuriin kaupunkeihin. Mutta sitten kun mennéén sinne
Ilomantsiin ja mennéén sille [td-Suomen seudulle, jonka me molemmat edustaja Hoskosen
kanssa hyvin tunnemme, niin kyll4 on vaikea ndhdé, etti silld seudulla arki-iltaisin olisi yh-
tadn ketdédn paivystiméassd missdén, koska ei ole asemapaikkavelvoitetta eikd niilld kunnil-
la ole rahaa maksaa siitd, ettd sielld joku sitten vield taksitolpalla olisi. Elikka kylla 1dhde-
tddn hakemaan ne asiakkaat sieltd, missd ne ovat — ne menevit Kuopioon, ne menevét Jo-
ensuuhun. Miérdsdéntelyn ja enimmdiishintasédéntelyn yhtdaikainen poistaminen [Puhe-
mies koputtaa] varmasti heikentdd maaseudun taksipalveluja.

17.47 Hannu Hoskonen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kiitoksia
edustaja Essayahille hyvistd kysymyksestd ja ldmpimastd myotatunnosta ilomantsilaisia
ihmisid kohtaan. Kuten téssé olemme kuulleet jo aikaisemmin, niin pédasiallinen maéra-
paikka-asema taksimiehill4 ja taksiyrittdjilld séilyy edelleen, elikka kylld sielld takseja on
ihan varmasti saatavilla. Nyt timaé jérjestelmé joustavoituu — jos aikaisemmin oli sellaisia
ongelmia, ja miné tiedin sen, ettd reuna-alueilla taksilla on ollut vaikeuksia — ja kuitenkin
tdhankin paivaan mennessi taksit ovat palvelleet kiitettdvan hyvin, ja nyt joustavoitetaan ja
annetaan mahdollisuuksia palvella paremmin erilaisissa tehtdvissé, ei olla endi siind sa-
massa kaavassa. Maailma on muuttunut aivan valtavasti viimeisen 20 vuoden aikana, ja
toivoisin, etté te, arvoisat opposition edustajat, panisitte myds tdmén merkille. Emme me
voi endd eldd metsdpuolellakaan siind lintukodossa, miké 20 vuotta sitten oli. Digitalisaa-
tio on tullut sillekin puolelle rytindlld l4pi, ja sille me emme vain mahda mitéddn. Onko se
parempi, ettd hyviksymme tdimén muutoksen, vai se, ettd rupeamme tappelemaan sitd vas-
taan ja vetdydymme johonkin maailmaan, jota ei enéé ole?

17.48 Susanna Koski kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Ensinndkin
olen ilahtunut siitd, ettd Suomessa tehddédn maailman edistyksellisinté liikennelainsédédén-
tod. Tosin tdma kuilu edistyksen ja taantumuksen vililld tdssdkin salissa on miltei késin
kosketeltavissa — kun puhutaan siité, etti tdssé salissa ollaan usein myos huolissaan tyon
médristi ja tyon méérian vihyydesti ja siitd, miten Suomeen saataisiin lisdé tyotd. Tdma
lainsédddéantd ulottaa vaikutuksensa myos sithen kysymykseen, ettd kun muutamme sité
ajattelutapaa, johon itse asiassa edustaja Vartiakin tissa viittasi, niin silloin tulee myos uu-
sia mahdollisuuksia, joita voimme kéyttda. Nadmai yrittdjat voivat luvat, vaatimukset téyt-
tdessddn kuljettaa sekd ihmisiéd, tavaroita etté erilaisia palveluita niin niilld harvaan asutuil-
la syrjaseuduilla kuin sitten tialla tiiviimmin asutuissa kaupunkikeskuksissa, tima tuo var-
masti toteutuessaan paljon enemmén hyvia kuin kukaan osaa kuvitellakaan. Minusta on
hienoa ja ddrimmdisen tiarkead, ettd tima lakipaketti [Puhemies koputtaa] ja uudistus vie-
déén eteenpdin pikimmiten. [Suna Kymaélédinen: Hallelujaa!]

17.49 Krista Mikkonen vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Téssd liikenne-
kaarilakihankkeessa on paljon hyvéi, ja ndihin tavoitteisiin, mihin tilla pyritdén, on help-
po yhtyd, mutta kylld minun oma huoleni kohdistuu siithen, miten kéy syrjdseutujen taksi-
litkkenteen. [Eduskunnasta: Néin on!] Ajatus siitd, ettd avataan markkinoita, on hyva, mutta
jos ollaan alueella, jossa markkinoita ei ole, niin se ei oikein toimi. Itse olisin ndhnyt kylla
hyvéna sen, ettd tissi kohtaa olisi maakunnille annettu mahdollisuus valita, avataanko nii-
td markkinoita vai ei. [Eduskunnasta: Yksi maa!] — Joo, yksi maa, mutta hyvin erilaiset
olosuhteet eri puolilla maata. — Téssd on puhuttu siitd, ettd kunta voi rahalla sitten ostaa,
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mutta me tieddmme, ettd ndméa syrjaseudun kunnat ovat yleensd taloudellisesti kaikkein
heikoimmassa asemassa. Téssé on kerrottu, ettd kun linja-autoliikenne vapautettiin, niin
hinnat alentuivat. Kyll4, siind kaupunkien vélisessé liikenteessd kylld, mutta eivit ne On-
nibussit edelleenkién kulje sielld syrjdseuduilla.

17.51 Eeva-Maria Maijala kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kiitoksia sii-
td, ettd maaseudun palveluista ollaan yhé huolissaan, mutta mind maaseudun asukkaana,
oikein syrjdisimmén maaseudun asukkaana, sanon, etti kiitos tistd esityksestd, kiitos siitd
tulevasta postilakikokonaisuudesta ja muistakin, tdstd litkennekaarikokonaisuudesta.
Néama laajentavat mahdollisuuksia maaseudun monielinkeinoyrittdjyydelle. [Eduskunnas-
ta: Hyva!] Namai todella monipuolistavat meiddn mahdollisuuksiamme. Minun ty6urani on
se, ettd mind olen ollut maaseudun kehittdji, olen kehittényt maaseudun monipuolista yri-
tystoimintaa. Maaseudulla perinteisesti on elanto saatu monesta eri palasesta, ja nyt on jér-
kevii, ettd jatkossakin voidaan kuljettaa palveluita, tuotteita, ihmisid, kaikkia néité. Sitten
kun sanotaan, ettd voi voi, kun maaseudulta on joukkoliikenne poistunut, niin tietenkin se
on poistunut, koska joukkojen kuljettamiseen tarvitaan joukkoja. Ja sen takia meilld on
tama liikennekaarikokonaisuus, ja nyt laki liikenteen palveluista on sillé tavalla, ettd me
voimme uudella tavalla [Suna Kyméldisen vélihuuto] kuljettaa ihmisié ja yhdistelld ne
muihin palveluihin.

17.52 Katja Taimela sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Jos ette oppositiota
usko, niin uskokaa alan toimijoita. Elikkd me olemme saaneet postia ja yhteydenottoja, etti
taksiyrittéjét ja -kuljettajat ovat tavanneet tété liikkennevaliokunnan mietintd4 ja ovat edel-
leen sitd mieltd, ettd kun alalle tuloa ei kdytdnndssé mitenkéén sédénnelld ja hinnoittelu va-
pautetaan eikéd takseissa endd vaadita taksamittareita, on lopputuloksena harmaan talouden
kasvu ja huijatuksi tulleita asiakkaita, ja ettd on my0s selvéd, ettd taksien saatavuus tulee
kaupunkien ulkopuolella romahtamaan, kun péivystysvaatimuksista ja autojen sijainnin
varmistavasta asemapaikasta ollaan tosiasiallisesti luopumassa. He jatkavat myos sano-
malla, ettd nyt paitettdva uusi lainsdddanto johtaisi Suomessakin jérjestelméin, jonka on-
gelmat ovat tuttuja Tukholmasta ja Tallinnasta. Tatdko me ihan oikeasti haluamme?

Sitten taélld on puhuttu siitd, ettd — ministeri totesi — tuetaan yrittdjyyttd. Edustaja
Koskesta ldhes fantastinen, ihana lakiesitys tuo tyoti. [Eeva-Maria Maijala: Tuo ty6ta!]
Lahetekeskustelussa edustaja Jalonen, joka on my0s valiokunnan puheenjohtaja, duubioi:
maaseutu tyhjenee takseista, [Puhemies koputtaa] palvelu heikkenee, sielld tulevat hinnat
nousemaan. Sitten kun kasvukeskuksiin tulee ylitarjontaa autoista, niin tulee olemaan aika
paljon konkursseja. [Puhemies: No niin, aika!] Tdméa konkurssiaalto pitdisi jotenkin valt-
taa.

17.53 Ari Jalonen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tdélld aikaisemmin ky-
syttiin, onko luettu demareitten vastalausetta. Kylld on, ja mini olen sinénsa véhén huolis-
sani siitd, ettd teilld ei nyt valttdmatti ole ollut ihan ymmaérrysté siitd, mihin se teidén vas-
talauseenne johtaisi. Kun tddlld edustaja Kymaéléinen toi esimerkin, ettid kyyti maksetaan
porkkanoilla, niin nimenomaan tuo teidén vastalauseenne tekisi sen tilanteen, ettd nailla
porkkanoilla, naapuriapuna maksettu kyyti vaatisi taksiluvan, joten timmdinen tavanomai-
nen sosiaalinen kanssakdyminen teidédn vastalauseenne perusteella ei olisi mahdollista.
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Toinen asia: Kun t4élld on mainittu tdiméd Suomen paras taksi, mikd on edelleenkin hyva,
niin minun mielesténi tima olisi siind alkuvaiheessa pitdnyt tehdéd sen ympérille, koska nyt
tdmé on mahdollistava laki ja jos nyt tistd mahdollistavasta laista otetaan ulos [Puhemies
koputtaa] tdma taksi, niin se vaarantaa sen, [Puhemies: Aika tdynna!] etté taksi on mukana
Kela-kyydeissi ja -matkoissa.

17.54 Suna Kyméliinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kylla timéa
keskustelu téssd salissa hallituspuolueen jésenten osalta on perin liikuttavaa "toivotaan,
toivotaan" -osastoa, kun kuitenkaan itse pykélissé nditd huolia ja toiveita ei ole otettu huo-
mioon.

Kun taksikentille syntyy tdmén teidén uudistuksenne jéljiltd kaaos, toteatteko, ettd tima
tiedettiin ja siksi kirjattiin perusteluteksteihin tarkasti — ja kuten edustaja Jalonenkin tote-
si esittelypuheenvuorossaan, etté sitten lakia voidaan muuttaa, etté on tirkeéé, etti tité seu-
rataan, niin todetaanko sitten, ettd "kylld me toivoimme, ettei kaaosta syntyisi, koska kir-
jattiin se yloskin"?

17.55 Markku Pakkanen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kylld
suomalainen taksi on huolissaan omasta tulevaisuudestaan, ja minusta ihan perustellusti.
Néma lakiesityksen muutokset ovat uhka tietenkin nykyjarjestelmélle, mutta kun maailma
muuttuu, niin suomalainen taksikin haluaa olla muutoksessa mukana ja siksi on ldhtenyt
esittdimiin omia toiveitaan tdhin lakiesitykseen.

Kovasti ihmettelen tddlld valiokunnan jésenen ja opposition sekéd hallituspuolueitten
edustajien tietimattomyytta tistd asiasta. Esimerkiksi timmdinen asia, ettd joillain porkka-
noilla maksetaan kyytié ja se vaatii liikenneluvan, on minusta ammattikunnan halventa-
mista, ja pidédn sité tosi epdsopivana vertailuna, miten suomalaista hyvai taksijérjestelmad
arvioidaan tailla salissa.

Taksiliikenteen rahoitukseen on muun muassa tiélla puututtu: Yhteiskunta tukee suo-
malaista taksia 4 008 eurolla hankintavaiheessa. Kaikki muu raha pitdd taksin itse suorit-
taa, ajaa, jotta sitd yhteiskunnan niin sanottua Kela-rahaa tulee, ei sitd mistidn ilmaiseksi
suomalaiselle taksille tule. Toivoisin, ettd tillaisia karkeita virheitd ei tadlld esiteltdisi, et-
tei taélld tarvitse koko iltaa oikoa néité asioita.

17.56 Ari Jalonen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Edustaja Pakkanen var-
masti taksikuskina tietéd, ettei nykylainsdddanndssé porkkanoita annettaessa vaadita taksi-
lupaa, se on tdysin ndin. Mutta timi demarien vastalause vaatii sen. Se muodostaa tilan-
teen, jossa ollaan mahdollistavan lainsdddannon kautta mahdollistamassa muitten litken-
ndinti ja sitten taksi otetaan siitd erikseen. Silloin se naapuriapu, missi annetaan porkka-
noita korvaukseksi, johtaa siihen, ettd se vaatii taksiluvan, koska se on maksu ja ansainta-
tarkoitus on otettu pois. Se tekee tdimén, vaikka sitd porkkanaa ei ole mainittu tietenk&én
sielld poikkeuslistalla.

Ja tdmad epdily, ettd voi olla, ettei taksi pddse matkaketjuihin, ja voi olla, ettei paédse Kela-
kyyteihin, on varmistettu LVM:sté.

17.57 Krista Kiuru sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Taytyy sanoa, etti itse-

kin porilaisena yhdyn kylla siihen porilaisen kansanedustaja Ari Jalosen ajatteluun, etti
maailman parasta taksijérjestelmié ei pidd murtaa, ja ymmaérrén pettymyksen siité, etti
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tdma hallitus kuitenkin meni néin pitkéille. Minusta on tirked muistaa, kun digitaalisuudes-
ta puhutaan, ettd ei timé nykyjarjestelmé ole poissulkeva digitaalisuuden osalta. On késit-
taméatontd keskustelua kuunnella sitd, etté ajatellaan, ettd vain joku muu jérjestelma voi tar-
jota tdysin digitaalisia mahdollisuuksia. Ei kai meilld sentdén ndin yksinkertaista ajattelua
voi téllaisessa talossa olla?

Minun taytyy sanoa, ettd jos ainoa vaihtoehto, kun taksiliikennetti kehitetdén, oli se, etti
tdmé markkinoituminen oli ratkaisu, vapautetaan kaikki, niin sellaisella logiikalla ei mi-
nusta hirvittdvén hyvéa lopputulosta péédse saamaan aikaiseksi. Téltd osin olen hyvin pet-
tynyt siihen, ettd edes taksamittaria ei haluta sdilyttdd olennaiselta osalta niin, ettd varmasti
harmaa talous voidaan torjua.

17.59 Markku Eestili kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Koulutus ja
ammattitaito ovat joka ammatissa tarpeellisia, ja suomalainen taksi on ollut tdhén saakka
turvallinen ja siithen on voinut kaikissa olosuhteissa luottaa. Toivottavasti se on sité jatkos-
sakin. Mutta kylld timé huoli syrjdseutujen kuljetuspalveluista on aivan aiheellinen, silld
monin paikoin julkinen litkenne ei enéé toimi ja taksit oikeastaan ovat se ainoa keino, mil-
12 saa jonkunmoisen kuljetuksen ja hiddinkin sattuessa jopa ydaikaan. Onko, ministeri,
ndin, ettd me kuitenkin tulemme seuraamaan — vaikka kunnilla kuinka on oikeus ja ehki
jopa jonkinasteinen velvollisuus huolehtia, ettd tima kuljetustouhu sitten pelaa eri vuoro-
kaudenaikoina — ja voimmeko me téssi salissa olla varmoja ja voiko ministeri luvata, ettd
jos nditd kohtuuttomia ongelmia jossakin puolella Suomea esiintyy, niin niihin palataan
joko eduskunnan toimesta tai viranomaisten toimesta? Téstd pitdd pitdd huoli, ja mitdén
epdselvyyttd ei saa siihen tulla, ettd joku osa Suomesta jéi téysin ilman liikennepalveluja.

Puhemies Maria Lohela: Ministeri Berner, sopiiko 3 minuuttia tdhén kohtaan?

18.00 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner: Rouva puhemies! Liikenne on koti-
talouksien toiseksi suurin yksittdinen kustannus. Kotitalouksilta menee yhteensé noin 19
miljardia euroa liikenteen kulujen kattamiseen. Me puhumme siis merkittévésté kokonai-
suudesta, jolla on aitoa vaikutusta. Tamaén lisdksi tdimin lakikokonaisuuden tehtivé on ni-
menomaan huolehtia siit, ettd me l1dhdemme asiakas edelld, palvelut edell4, jotta jokaisel-
la olisi mahdollisuus jarkeviin, kustannustehokkaisiin palveluihin.

Téssd on puhuttu paljon harmaasta taloudesta. Uudistus ei edistd harmaata taloutta, ja
taksitoiminta on jatkossakin viranomaisten kontrollissa. Me emme my0skéaén télla lainséa-
déannolla puutu vero- tai ty6lainsdadantdoon, vaan ne velvoitteet ovat edelleen voimassa. Di-
gitalisaatio edistdd harmaan talouden kitkentéd. Se mahdollistaa sen, etté kaikille vélittdjil-
le syntyy velvoitteita toimittaa tietoa viranomaisille maksusuorituksista, joita sen kautta
kulkee. Tilaajavastuu on edelleen voimassa. Ja jatkossakin vaaditaan taksamittari tai luo-
tettavuudeltaan, tietosuojaltaan vastaava laite. [Eduskunnasta: Juuri néin!]

Témén lisdksi haluaisin kiinnittéd teiddn huomiotanne Verohallinnon valiokunnalle an-
tamaan lausuntoon, jonka mukaan taksamittari antaa mittaridataa, jota Verohallinto pys-
tyy vain vertailemaan sille toimitettuihin tietoihin. Se ei kerro, vastaavatko ajettu matka ja
mittarin tuottama tieto toisiaan. Verohallinnon mukaan pitéisi menné kohti Ruotsin-mal-
lia, jolloin vertailutietoa saataisiin nykyisté laajemmin ja yhtendisemmin. Téssékin pyri-
tddn nimenomaan edistdmain sité, ettd meilld syntyy vertailutietoja ja ldhdetéén kehitta-
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méén sitd mallia, jolla kehitetdédn taksien ldpindkyvyyttd ja myoskin markkinoiden toimi-
vuutta.

Se on mydskin selvdi, ettd jos emme tee mitddn, niin silloin maaseudun liikenteen pal-
velut jatkavat ndivettymistd. On mydskin erittiin tirkedtd, etté tédssd syntyy myos uutta lii-
ketoimintaa ja uutta yrittdjyyttd. Kaiken kaikkiaan kysymys ei ole siité, ettd nyt syntyy
mahdollisuus rydstohinnoittelulle, vaan taksipalvelut ja kaikki liikennepalvelut ovat sa-
manlaista palvelua kuin miké tahansa muukin palvelu: hinta ja sen méérédytymisen perus-
teet on ilmoitettava etukéteen. Uudet digitaaliset palvelut ovat muutenkin lisdéntyneet, ja
se mahdollistaa entistd enemmén asiakkaille sen tilan selvittdd hintaa ja myoskin vertailla
eri hintoja keskenéén.

Jos vield halutaan katsoa, miten Ruotsissa tulot ovat kehittyneet, niin sithen joudun var-
maan palaamaan sitten seuraavassa puheenvuorossa, mutta ihan niin yksiselitteistd tima ei
ole kuin annetaan ymmértié, ettd Ruotsissa kehitys on ollut vain negatiivista, pdinvastoin.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Avaamme vield V-painikkeen ja otamme téssé ta-
mén yhden debattikierroksen. — Edustaja Mékisalo-Ropponen.

18.03 Merja Mikisalo-Ropponen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Nyt
kéytdn hiukan toisenlaisen puheenvuoron Muistiliiton puheenjohtajana. Olen nimittdin
erittdin huolissani ikdihmisistd, muistisairaista ja muista paljon apua tarvitsevista taksien
asiakkaista. Heidén on hyvin vaikea vertailla palvelujen laatua tai hintaa. Kuljettajien kou-
lutuksesta luopuminen on heidén kannaltaan todella huono asia. Taimmoinen pelkka kul-
jettajakoe ei anna valmiuksia auttaa apua tarvitsevia asiakkaita. Eli kuljettajakurssista ei pi-
tdisi missddn tapauksessa luopua. Monille sosiaali- ja terveyspalveluiden asiakkaille, vam-
maispalveluiden asiakkaille sekd ikdihmisille, ammattitaitoiset kuljettajat ovat turvalli-
suustekijd. Mielestéini liikkenneluvan haltija ei ole riittdvd taho varmistamaan kuljettajan
turvallisia auttamis- ja vuorovaikutustaitoja. Ndma valmiudet pitéisi jatkossakin varmistaa
riittdvan laadukkaalla koulutuksella. Eli olen huolissani siitd, miten kéy ikdihmisille ja pal-
jon apua tarvitseville asiakkaille jatkossa.

18.04 Mirja Vehkaperi kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! On kisit-
tdméatontd, ettd sosiaalidemokraatit ja vasemmisto téllaista kaaosta ja villin lannen meinin-
kié nyt kaavailevat taksialalle. Taksit ovat mukana liikennekaaressa, laissa liikenteen pal-
veluista, jota te itsekin kannatatte, ja se tarkoittaa silloin sité, ettd kaikki tavara- ja henki-
16liikenne on yhden lain ja yksien kansien vélisséd. Te ette esimerkiksi esitd koko lain hyl-
kyd, mika olisi sitten télle lilkennekaarelle rastit paille.

Minékin olen huolissani ja valiokunnassakin on otettu huomioon taksien luotettavuus.
Me jatkossakin haluamme, ettd taksiautoilulta vaaditaan taksilupa, ajolupa ja ajoneuvolta
niitd kriteerejd, mitd me olemme sinne vaatineet. Kuljettajalla tai harjoittajalla ei pidd olla
rikostaustaa, pitdd olla hyvé vakavaraisuus ja toimipaikka Suomessa. Pitevyysvaatimuk-
sia on listattu todella paljon. Ei timé ole mikéaén villi l4nsi takseille.

18.05 Matti Semi vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Olin yhteydessi alueen
taksiyrittdjédn ja taksiyhdistyksen vetomieheen ja kysyin héneltd, mitenkd heistd niyttad
tdma tilanne. Ensinndkin tuohon asemapaikkavelvoitteen poistumiseen hén oli sitd mieltid
suoraan, ettd maaseudun palvelutaso heikkenee, kun yrittdjillé ei ole velvoitetta toimia tak-
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sitolpalla. Toiminta-alueeksi voi ilmoittaa vaikka useamman kaupungin Utsjoen ja Helsin-
gin vililld ja olla sielld, missd on niitd taksikuljetettavia. Taksiluvan saanti helpottuu, sa-
moin maksuliikenne ja laskutus muuttuvat. Se mahdollistaa kéteiskaupan ja vaaran har-
maaseen talouteen. Nykyiset maksukuitit sekd timéan nykyisen hyvén jarjestelmén yllapi-
tdminen, missd menee suoraan verottajalle se tieto, hinen mielestdan romuttuvat.

Sitten kysymys vield ministerille, kun téssi on puhuttu néisté taksikuljetuksista ja [Pu-
hemies koputtaa] taksojen karkaamisesta: miten varmistetaan my®os, ettd Kela-kuljetusten
maksut eivit padse karkaamaan késistd?

18.07 Markku Eestili kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Téytyy hieman ny-
kysysteemeja arvioida ensin, kun ldhtee arvioimaan tulevaisuutta. Ainakin itse aika paljon
olen kayttinyt taksipalveluja, ja kylldhdn ne ovat korkeatasoisia Suomessa, ja minusta
tdma luotettavuus, turvallisuus ja ennen kaikkea tietoisuus siitd, mité tdmé kyyti maksaa,
eiké tarvitse tinkid eiké huolehtia siitd, ovat aika suuria arvoja ja niille pitd4 antaa myds ar-
vo.

Toinen, mihin kiinnittiisin huomiota asiakkaana, on myds tdmé autojen kohtalaisen kor-
kea laatu Suomessa, etté kylldhédn ndmé taksiautot ovat hyvid. Nyt pidetéén huoli sitten sii-
ta, ettd jos tdima uudistuu — ja toteutuuhan tdma — niin tdma laatu ei kirsi missddn suh-
teessa. Jo tdnd padivana joutuu joskus Helsingissd ihmetteleméén, minka kurssin taksinkul-
jettaja on kdynyt, jos ei takapenkiltid ohjaus oikealle vasemmalle toimi. Témékin tiytyy
ihan rehellisesti sanoa, etti emme me voi semmoiseen tulevaisuuteen menné, jossa ammat-
titaitoa poljetaan ja kalustoa poljetaan ja kaikkea, ja kyll4 siitd joku raha téytyy sille kul-
jettajallekin jaada, ja liikenteen verotus on korkeaa.

18.08 Sari Essayah kd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Niin kuin monessa pu-
heenvuorossa on tullut esille, tuntuu, ettd tdssd timmoinen vastakkainasettelu "stadi vas-
taan lande" tahtoo nyt toteutua. Téssd on paljon sellaisia asioita, joitten kohdalla ajattelee,
ettd kasvukeskuksissa ja padkaupunkiseudulla timé varmasti tulee parantamaan ja tdméa
varmasti tulee olemaan monella tavalla eteenpdin vievdd, mutta sitten on maaseutu ja haja-
asutusalue ja se ongelma, mité sielld tullaan kohtaamaan. Olisin halunnut ihan ministerilta
kysyé, ettd nyt kun tdssd on sekd timd méarasidntely ettd timéd enimmaishinta, molemmat,
haluttu purkaa, niin olisiko ollut mahdollista ajatella, ettd jompikumpi néisté olisi sdilytet-
ty, jotta tdima olisi jollakin tavalla ollut hallitumpaa. Tastd haluaisin kuulla vahan peruste-
luja, miksi ndin ei voitu ajatella. Myoskin se, kun tdmé asemapaikkavelvoite jdd kunnille
katsottavaksi, ja kun me tiedimme kuntatalouden tilanteen, ettd tuskin sielld siti rahaa on,
niin milld me estimme taksien karkaamisen pelkéstddn niihin kasvukeskuksiin?

18.09 Mika Niikko ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Onhan timé huomatta-
va parannus siitd, misti timai liikennekaari 1dhti liikkeelle, varsinkin timéin taksilain osal-
ta. Tastd todistaa myos se, ettd Taksiliitto on itse hyviksynyt tdmén esityksen ja ollut sitd
mieltd, ettd tdima on riittdva. Toki tdssd on paljon haasteita. Itse olen sitd mieltd, ettd kylla
meidén tdytyy erilaisia monopoleja purkaa, ei tdssé yhteiskunnassa enééd yhdenlaisia mo-
nopoleja voi olla oikeastaan kenelldkdan. Mutta se, miten ne purkamiset tehddén, on ihan
aiheellinen kysymys oppositiolta, miné olen ihan samaa mielta.

Olen itsekin huolissani, mistd edustaja Eestild mainitsi, ovatko taksit tulevaisuudessa
luotettavia paikkoja ja onko myos laadukkaita kulkuvilineitd, niin etté sielld ei milla tahan-
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sa traktorilla tulla hakemaan lentoasemalta, kun tullaan lentokoneesta. Siind mielessé oli-
sin kysynyt ministeriltd, milld tavalla voidaan varmistaa taksien laatu ja luotettavuus jat-
kossakin, koska varmasti seuraavaksi pohditaan esimerkiksi sitd, tuleeko taksiautoilijoilla
endd tulevaisuudessa olemaan tité veroetua, ettd saa uusia takseja ostaa.

Ja harmaan talouden [Puhemies koputtaa] kitkeminen on d4rimmaéisen tirked homma: se
taksamittari pitdisi olla aina, vaikka ei olisi kysymys matkan pituuden mittaamisesta, [Pu-
hemies koputtaa] vaan se on oltava joka kerta.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Pidetdén kiinni tdstd minuutin vastauspuheenvuo-
roajasta, jotta mahdollisimman moni edustaja pddsee ddneen.

18.10 Satu Taavitsainen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Viime vuonna
maan hallitus ministeri Soinin johdolla poisti Suomesta kansalliset kabotaasiméardykset,
vaikka olisi pitényt taistella nédistd meiddn omien kuljetusyrittdjien puolesta. No, nyt sitten
tassé lakiesityksessd on taksien lisdksi erittdin haitallinen kuljetusyrittdjid koskeva asia eli
se, ettd endd ei vaadita litkennelupaa ollenkaan alle 3,5 tonnia painavilta autoilta. Nyt se
raja on ollut 2 tonnia. Eli tdima tarkoittaa sité, ettd tulee todella paljon pakettiautoja ammat-
timaisen kuljetustoiminnan markkinoille ja tulee kahdet markkinat: ne, jotka kuljettavat
kuorma-autoilla tavaroita, joilta vaaditaan kaikki verot, liikkenneluvat, kaikki asialliset hoi-
tamiset, ja sitten ndma4 alle 3,5 tonnia, joilta ei vaadita mitéén.

18.11 Mikko Alatalo kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Olin puolitoista
viikkoa sitten puhumassa Hdmeen taksiyhdistyksen 60-vuotisjuhlissa juhlapuhujana. Siel-
12 oli my06s Lahden seudulta taksimiehid, ja kylld he ymmaérsivit, ettd ei tdiméd maailman-
loppu ole, mutta toki huolta on varmasti siitd, miten harmaa talous torjutaan, ja siitd, etté se
on asiakkaan valinta, millaisen taksin haluaa. Kerroin ihan tarkkaan, miten tima mietintd
menee, ja ilman muuta sielld oltiin tyytyvdisid sithen, ettd taksamittari tai muu vastaava lai-
te pitdd olla. Kuitinantovelvollisuus on toisen lain pohjalta. Tunnettavuus on takseilla tér-
ked, monet haluavat jopa brandété nyt sen oman luotettavan taksinsa. Ja todellakin poliisi,
Tulli, Rajavartiolaitos ja ylimpéna Trafi tulevat seuraamaan my®s, ja Trafi seuraa hintake-
hitystd. Eli kyll4 tissd aiotaan puuttua siihen sitten, jos sielld téllaista ry0stdd tapahtuu.
Maaseudulla, minéd luulen, tulee erilaisia yhdistelmékyyteja: halutaan autot tiyteen.
Tamai tulee olemaan se tulevaisuuden kehitys joka tapauksessa, ja ihan sithen [Puhemies
koputtaa] ei endd paéstd, ettd esimerkiksi Kela-kyydisséd on vain yksi ihminen kyydissa.

18.13 Jukka Kopra kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Tdméa on iso
uudistus, eikd mikéén tietenkdin ole tdysin itsestddn selvdd ja ennalta ndhtévissd. Siksi va-
liokunta on rajannut tété esitysté, tehnyt sinne merkittdvié rajauksia, kolme lausumaa, joil-
la suitsitaan ja kontrolloidaan uudistuksen vaikutuksia ja jitetdédn perusteet, joilla voidaan
puuttua, jos tarve on.

Palaisin vield tdhin asemapaikkavelvoitteeseen, kun siitd niin moni puhui. Tilannehan
on se, ettd taksilupaan liittyy velvollisuus pdivystéé sielld asemapaikalla. Nyt kun se taksi-
kuski on sielld yoll4, niin kuka tdmén maksaa nyt? Sen maksaa se taksikuski itse — siitd,
ettd hén on sielld, oli kyytid tai ei. Siitd ei maksa kukaan muu, muuta kuin siind vaiheessa,
kun se kyyti tulee. Onko tdmé oikein? Sitten jos tdméi velvollisuus nyt poistetaan, niin se
kunta tai litkenteen jarjestdvé viranomainen kylla saa sen pdivystyksen sinne. Se on maa-

35



Poytikirja PTK 36/2017 vp

kunta tai kunta, joka sen jarjestdd sopimalla tdstd pdivystyksesti silld tavoin, ettd sielld on
joku taksiyrittdja, joka sen kyydin tarjoaa silld alueella. [Puhemies koputtaa] On oikeam-
paa, ettd se litkenteen jérjestdvéd viranomainen maksaa siitd, kuin etti se otetaan yrittdjan
selkénahasta. Yrittdjilld kuitenkin on huonommin asiat téll4 hetkelld.

18.14 Katja Taimela sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kun kdydééan luulta-
vasti tdsséd kohtaa viimeistd debatointikierrosta, niin on pakko nyt lukea timi meidén vas-
talauseemme tekstiosio, kun tddlld on vahin viitetty, ettd me haluamme jollain tavalla be-
tonoida taksit. Tdma on ihan suora lainaus: "Taksiliikenteen poistaminen lakiesityksesté ei
tarkoita, ettd vastustamme taksiliikenteen kehittdmisti tai vaadimme nykyisen jarjestel-
min kahliutumista. Se tarkoittaa, ettei meiddn mielestimme nyt esitetty tdydellinen vapau-
tus markkinoiden varaan ilman vakuuttavia ohjauskeinoja ole paras tapa uudistaa taksipal-
velujen tarjoamista. Taksipalveluita tulee kehittdd kohti parempia, digitaalisia palveluita
pitden mielesséd teknologian kehityksen ja jo nyt toimialan itsendisesti tekemén kehitys-
tyon. Nykyisen jarjestimistavan muutokset pitdé toteuttaa hallitusti, jotta voidaan mini-
moida muutosten negatiiviset vaikutukset." — Ne negatiiviset muutokset, joita nyt timi
hallituksen esitys on vidistdmattd tuomassa, koska jos tdmaé hallituksen esitys olisi jollain
tavalla tdysin ongelmaton, tdma olisi tuskin ollut meilld valiokunnassa niitd lukuisia kuu-
kausia, joita se oli sielld, [Puhemies koputtaa] ja td4llé tuskin olisi ndin monta lausumaesi-
tysté "huolissaan siitd", "huolissaan tastd", "viipymaéttd toimiin".

18.15 Ari Jalonen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Olen tiysin vakuuttu-
nut, ettd myds oppositio on huolissaan tésti tilanteesta, ja olen tdysin vakuuttunut siité, ettd
demaritkin ovat halunneet hyvéd taksiliikenteelle. Mutta kdytdnndssé on kuitenkin niin,
kuten olen sanonut, etti teididn vastalauseenne tahén lakiin kéyténnossi uhkaa sité, ettd tak-
si padsee mukaan matkaketjuihin ja Kela-kyyteihin — mutta sen olen sanonut jo moneen
kertaan.

T&élla tuli timd ammattiliikennekésitys, edustaja Taavitsainen nosti sen esiin: Kaikki
ajoneuvot, jotka ovat taksiliikenteessé tai pakettiautoliikenteessd, pitdé rekisterdidd am-
mattiliikenteeseen. Eli timé vdite, etté ei vaadita mitédn, on tdysin tyhjé. Ja jos kaikki eivit
ole sitd huomanneet, niin valiokunta vaatii myds kabotaasisdddoksid [Puhemies koputtaa]
pakettiautoille.

18.16 Markku Pakkanen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Téélld hyvin
edustaja Kopra perusteli titd paivystysvelvoitetta. Sehin on velvoite silloin, kun on tarve-
harkintaan perustuva lupasdéntely ja hinnat on rajattu. Siithenhén se 1dhtokohtaisesti perus-
tuu, ja siksi se on hyva asia. Mutta kun sitd nyt muutetaan, niin silloin tietenkin paivystys-
velvoitteestakin pitdd luopua, koska ei voi velvoittaa ihmisii, joilla ei ole mitdén oikeuk-
sia. Ndinhén tdmé nykyinen sdddantd menee.

Sitten tuossa arvoisa ministeri otti puheeksi timén Verohallinnon tiedon, ettd taksamit-
tari ei kerro, vastaavatko mittarin ajettu matka ja tuottama hinta toisiaan. Valitettavasti Ve-
rohallinnolla on téssd vdérda tietoa, minka toin jo valiokunnassa esille: Kylld taksamittari
kertoo. Se on sinetdity mittari, eli se kertoo tasan tarkkaan ajetut kilometrit ja ajetut tuotot,
janiitd Verohallinto pystyy vertailemaan. Ne ovat katsastuskonttorin sinetdimit tuotteet, ja
kylla verottajan pitdé niihin pystyé luottamaan. Ei siind ole semmoista ongelmaa. Valitet-
tavan paljon tdélld on titd harmaata tietoa liikkeella.
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18.17 Mika Kari sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Me kaikki varmaan
muistamme, olikohan Taksiliiton markkinointikampanjan slogan aikanaan: "Onneksi on
taksi." Se on hyvi kysymys jatkossakin, jos me pystymme vastaamaan téhén esitettyyn ky-
symykseen, johonka voi laittaa kysymysmerkinkin. Onneksi on taksi — vai onneksi oli
taksi aikana, jolloin me saatoimme laittaa lapsemme, vanhukset taksiin luottavaisin mielin
ja olla varmoja siité, etté toisessa paéssi tulee tyytyviinen asiakas turvallisin mielin autos-
ta ulos palvelun saatuaan?

Mutta timé asemapaikkavelvoite on yksi keskeinen puute téssé esityksessd. Se tulee am-
mattiautoilijoilta itseltddn esiin. Silloin kun palvelun saatavuutta heikennetéén, jossain vai-
heessa tulee hetki, jolloin myos kysynnén puolella tapahtuu iso notkahdus. Kun kysynnén
puolella tapahtuu notkahdus, missé on se taksi, se onneksi on -taksi? Se on sielld kaukana
keskuskaupungin tolpalla odottamassa niitd asiakkaita, jotka varmasti [Puhemies koput-
taa] edustaja Vartian ja muiden toimesta 10ytdvat sinne kénnykkasovelluksiensa kautta.
Mutta missé se maakunnan taksi on? Ei endd maakunnassa.

18.18 Antero Vartia vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Olisi mielenkiin-
toista palata siihen aikaan, kun televerkot aikoinaan avattiin markkinoille ja kilpailulle,
minkélaisia uhkakuvia sithen on néhty. Mutta jos sité ei olisi tehty, niin ei meilld olisi kos-
kaan syntynyt Nokiaa, emme olisi rakentaneet timéankaltaista hyvinvointia. Liikenteessé
me puhumme vield paljon suuremmista summista. Me olemme ensimmaéisind maailmassa
tekemdssé tdménkaltaista muutosta. Se tarkoittaa, ettd tadlld syntyy palveluita, jotka tule-
vat levidméédn muualle maailmaan.

Kun me puhumme takseista, mind ymmaérrén taksiyrittdjédn ahdistuksen, kun se ympéris-
t0 muuttuu. Se on pelottavaa. Mutta meidén ensisijainen tehtdvimme eduskunnassa ei ole
miettid, miten taksiyrittdjin kdy. Meidén tulee miettid, miten kuluttajien kdy. Kuluttajien
kannalta mitd enemmén on tarjontaa, sitd enemmaén on kilpailua, niin markkinatalous on
toiminut kaikilla muillakin alueilla yhteiskunnassa. Ei ole mitdén syyti, miksei se toimisi
myos taksien kohdalla. Se parantaa palvelua, se lisdd saatavuutta, se painaa hintoja alas.
Varmistutaan niisti reunachdoista, varmistutaan siitd, ettd tieto kulkee, verot maksetaan, ja
siitd, ettd ei tapahdu védrinkaytoksid. Mutta nédille uhkakuville, mitd tadlld esitetddn, on
vaikea ndhda [Puhemies koputtaa] todellisia perusteita.

18.20 Ari Torniainen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Koska kyseessd
on iso muutos nykyjirjestelmédn, niin aivan aiheesta ja ymmérrettévésti asiaan liittyy
my0s paljon huolenaiheita ja epdvarmuutta. Nyt timai tietysti konkretisoituu nimenomaan
tdssé taksialalla ja taksikeskustelussa. Erityisen tirkedd on seurata ja varmistaa asiakkaan
aseman, palveluiden alueellisen saatavuuden ja markkinoiden kilpailuedellytysten tasa-
puolisuuden sekéd uudenlaisten liikennepalveluiden syntymisen tavoitteiden toteutumista,
mité tdlld lailla haetaan nimenomaan. Sitd on syytd seurata.

Miti tdssé keskustelussa on tullut esille tistd asemapaikasta, niin kyll4 tdima hallituksen
esitys ldhtee siité, ettd tdimén jdlkeen taksialan nimenomaan toimijoiden on ilmoitettava
asemapaikkansa ja péivystysaikansa elikkd pddasiallinen toiminta-alueensa ja palveluai-
kansa. Miti tulee taas néihin hintoihin, jos hinnat karkaavat, niin Liikenteen turvallisuus-
virasto elikkd Trafi voi tarvittaessa antaa médrdyksen taksiliikenteen palveluiden [Puhe-
mies koputtaa] hinnoista, jos hinnat nousevat kohtuuttomiksi.
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18.21 Jani Mikeli ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Naistd uhkakuvista kun
nyt puhutaan, niin on hyvi, ettd timé kabotaasikysymys otettiin esiin. Sehén oli varsin iké-
vé asia, kun siihen aikanaan jouduttiin EU-tuomioistuimen paineesta taipumaan, ettd ndita
kabotaasisaddoksid muutettiin, ja silloin sosiaalidemokraatit suuresti pelottelivat, etti timé
on sitten kuljetusalan maailmanloppu. Nyt kun ne mééréykset ovat olleet voimassa jonkun
aikaa, en ole ndhnyt yhtdén lehtiotsikkoa, etté se olisi ollut maailmanloppu. Korjatkaa, jos
joku on niité lehtiotsikoita ndhnyt.

Mutta tdmaé liikennekaari on laaja kokonaisuus, ja on hieman harmillista, ettd keskustelu
keskittyy pelkéstddn tdhdn taksikysymykseen. Tédytyy muistaa, ettd taksiyrittdjid kylld
kuultiin valiokunnan kuulemisessa mutta kuultiin kaiken kaikkiaan 70:td eri asiantuntijaa
tastd laajasta lakikokonaisuudesta. Lahetekeskustelussa esittdmidni huolia timén lain suh-
teen on huomioitu erittdin hyvin valiokunnan mietinndssé. Jos mietinnon tekstillé ei olisi
mitéddn merkitysté, niin miksi niitd mietinnon tekstejd nyt sitten laadittaisiin téélla edus-
kunnassa? Miksi meiddn aikaamme siihen kéytettdisiin? Ne kuvastavat lainsdétéjén tah-
toa, ja se sinne huomioidaan.

18.22 Harry Wallin sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Mini nyt vetoaisin tei-
hin, kansanedustajat, lukekaa padkaupunkiseudun taksiyhdistysten avoin kirje, joka on té-
néén tullut teille kaikille. [ Valihuuto] — No hyva. — Eli min4 lainaan sitd: "Lahialueillam-
me ollaan menossa tdysin piinvastaiseen suuntaan kuin Suomessa. Ruotsissa vapautettiin
taksien méddra ja hinnoittelu 90-luvun alussa. Viime aikoina séételyéd on kuitenkin lisétty,
koska vapauttaminen ei laskenut hintoja ja lisési harmaata taloutta. Ruotsissa ollaan esi-
merkiksi ottamassa kayttoon 1.5. fiskaali mittari, jossa rajapinta on auki suoraan verotta-
jalle juuri harmaan talouden estimiseksi." Alki tiilli kertoko, ettd taksiyrittdjit ovat tyy-
tyvdisid tdhén hallituksen esitykseen. Suuri tyytyméttdmyys on kentilld, ja se on varmaan
tullut teille tietoon. Ja kiitos, edustaja Pakkanen, te tunnette tdmén asian ja tuotte esille néi-
td epdkohtia, mitka tdma hallituksen esitys pitda sisdllaén.

18.23 Hannu Hoskonen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Varmaan
maailmassa tdydellisté esitysti ei ole tehty sen jilkeen, kun kumipyorén joku keksi.

Mutta, arvoisa puhemies, kysyn ministeriltd, kun hdn on nyt arvokkaasti paikalla taalla:
Moni liikenteen kéyttijé, 1&hinné julkisen liikenteen kayttdjd, on harmitellut sitd ihan kdy-
tannossé, kun linja-autojen aikatauluja, niitd vuorolistoja ei endd Matkahuollosta kaikkien
osalta saa. Onko tdhén tulossa parannusta? Moni on sitd minultakin kysynyt, ettd mista ih-
meesté he 10ytavit, esimerkiksi kun [lomantsiin, Joensuuhun menevit, linja-autojen ajoai-
kataulut. Tai sitten jos haluaa menné vaikka Pohjois-Karjalan maakunnasta Kuopioon, niin
sen aikataulun I0ytdminen vaatii 44rimmaéisen tarkkaa salapoliisitydtd. Onko téhén tulossa
parannusta? Minusta olisi hyvé, ettd kootusti saataisiin nima aikataulut ndkosille, koska
sehén parantaisi timén julkisen liikenteen mahdollisuutta tarjota palveluitaan, kun ihmiset
tietdvat, milloin bussit kulkevat.

18.24 Suna Kymaéliinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Todellakin
tadlla on otettu keskustelussa esille myoskin se, etté tdhén pakettiin kuuluu paljon muuta-
kin kuin taksit. Toki taksiliikenteen tdysin markkinoille vapauttaminen on tdmén paketin
suurimpia asioita ja sen vuoksi varmasti ansaitsee sen keskustelunsakin téssd salissa.
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Muun muassa traktoreiden osalta meidén vastalauseessamme olemme ottaneet kantaa
sithen, kun nyt esitetdén traktorien lupavaatimusrajaa jopa 60 kilometrid tunnissa kulke-
viin traktoreihin. T&lld on suuri vaikutus muun muassa liitkenneturvallisuuteen, silld kylla
se on tatd paivdd Suomessa, kun ndhdéén, ettd muun muassa nuoret, 16-vuotiaat kokoon-
tuvat kirjastojen tai kauppojen pihalle vanhempiensa traktoreilla. Ja kun néilla ajellaan 60
kilometri tunnissa sitten kuntataajamissa, niin kyll4 se on muun muassa liikenneturvalli-
suuden kannalta merkittéva asia.

On surullista, ettd tddlld hallitus kuulee eri tavalla taksiyrittdjid [Puhemies koputtaa]
kuin oppositio on kuullut. Oli aika kuuluva mielenosoitus viime viikolla tissd Eduskunta-
talon ympérilld, kun taksiyrittdjat vastustivat titd esitysta.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Vield edustaja Maijala.

18.25 Eeva-Maria Maijala kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! On niin
helppo sanoa "ei". On helppo hakea myo6téituntoa ja sanoa kaikkeen "ei, en kannata, en kan-
nata". Mutta sitten, kun me timén mietinndn olemme tehneet, se, ettd kun taksikuskeilta ja
monilta teiltd opposition edustajiltakin olen kysynyt, ettd mité siind mietinnossé lukee, niin
yllétys, yllatys: hyvin harva on todellisuudessa perehtynyt, mité td4lld mietinndssa lukee,
sanotaan vain, etté ei pidd tehdd muutosta, ei tarvitse tehdé néiti. Esimerkiksi hyvin monet
niistd asioista, mitd opposition edustajat ovat tindén tuoneet tassé esille, lukevat téalla mie-
tinnossé. [Suna Kymaéldisen valihuuto] Ne on tddlld selostettu ja kerrottu, miten niitten
asioitten kanssa tullaan toimimaan ja tekeméan. Ja tosihan on se, etté tdydellisyyttéhén ei
pysty kerralla tekemiin — sen takia meilla liikenne- ja viestintiministeriolld on mahdol-
lisuus asetuksilla tarkentaa ja siétda niité asioita. Eli hyvin paljon siind on vield tehtdvissé
ja tehddén ja tullaan tekeméén, ettd me saamme semmoisen hyvén kokonaisuuden nyt sit-
ten aikaiseksi.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: No niin, ja sitten ministeri Berner, 5 minuuttia. Sen
jélkeen puhujalistaan.

18.26 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner: Arvoisa herra puhemies! Kiitoksia
ndistd moninaisista ndkdkulmista, ja kiitoksia mydskin tésté keskustelusta.

Tédmai lakikokonaisuus on valtava muutos, ja se ansaitsee siihen liittyvén keskustelun,
nékokulmat, opponoinnin ja my6skin sen, ettid ne lausumat, joita valiokunta on téhén tuo-
nut, myoskin huomioidaan nimenomaan siitd ndkdkulmasta, miten markkina kehittyy.

Se on kuitenkin totuus, ettd liikennemarkkina on valtavan murroksen kohteena, ja sekin
on totuus, ettd uusia, vaihtoehtoisia palveluita syntyy. Sekin on varmasti selvéa, etté on pa-
rempi, ettd niitd varten on olemassa lainsdddintoa, kuin etté ne kehittyvit omalla tavallaan
riippumattomasti.

Samanaikaisesti meilld on haasteita yllépitdd maaseudun palveluita. Meilld on aidosti
huolenaiheita siitd, miten palvelut tulevat jatkossa uudistumaan, miten tietoa voidaan hyd-
dyntdd nimenomaan asiakkaan ja kuluttajan parhaaksi ja millé tavalla me my®&skin huoleh-
dimme ja vastaamme yhdesséd eduskuntana siité, ettd veronmaksajan rahat kéytetddn vii-
saasti ja harkitusti ja ettd pystytddn luomaan yhtendiset ketjut, yhtenéiset palvelut, yhtenéi-
set mahdollisuudet tasavertaisesti yhdenvertaisuutta korostaen koko maassa. Maaseudulle
tdmé uudistus on tdysin valttdimiton. Ainoastaan yhdistdimalld kuljetuksia, mahdollista-
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malla kokonaisvaltaisia palveluketjuja me pystymme turvaamaan sen, ettd jatkossakin
maaseudulla saadaan taksipalveluita. Meillé ei nytkdén ole maaseudulla kaikkia kiintidita
kéytossd, meilld on nytkin vapaita kiintioitd sielld. Meilld ei nytkdén ole velvoitetta péivys-
tad kaikkialla syrjdseuduilla. Meilld nytkdén taksit eivit ole maaseudulla tolpalla. Meilld
nytkin maaseudulla keskiméérin 80 prosenttia taksien tuloista tulee yhteiskunnan maksa-
mista palveluista.

Me haluamme, ettd tdlld uudistuksella luodaan takseille uutta tulevaisuutta. Me haluam-
me huolehtia siitd, ettd palvelut kehittyvit. Me haluamme huolehtia siité, ettd meillé on jat-
kossakin maailman paras taksijérjestelmd. Mutta silloin pitdd myds olla rohkeutta antaa
yrittdjyydelle tilaa, antaa uusille palveluille tilaa ja antaa tilaa mydskin sille, etté se, joka
haluaa ja pystyy luomaan uusia innovaatioita, uudenlaisia palveluita asiakkaille, saa siithen
mahdollisuuden.

Meidén taksikalusto on keskiméédrin 35-prosenttisella kayttoasteella. Me haluamme vi-
hentdd yhteiskunnan liikenteesté tulevia padstdjd. Me haluamme huolehtia siité, ettd meil-
13 ajoneuvot ovat paremmassa ja tehokkaammassa kaytdssa. Sithen pitdd antaa myos lupa,
ja sithen pitdd antaa my0s tilaa. Liikennemarkkinoiden kilometrimaérdisesti liikevaihdos-
ta taksien osuus on 1,4 prosenttia. Me puhumme koko liikennemarkkinan uudistamisesta.
Me puhumme myoskin siitd, ettd voidaan luoda yhteiskuntaa varten kutsupohjaisia palve-
luita, voidaan uudistaa joukkoliikennepalveluita. Ja meidén tavoitteemme on saada aikai-
seksi télld uudistuksella 1 miljoonan tonnin péédstovahennykset [Suna Kyméldisen véilihuu-
to] vuoteen 2030 mennessé. Se edellyttda sitd, ettd me aidosti saamme koko maahan aikai-
seksi sellaisia palveluita, jotka pystyvét kilpailemaan sen kanssa, ettd me palvelemme it-
sedmme, ja 16yddmme aidosti kilpailukykyisié ratkaisuja ja vaihtoehtoja myos autoilulle.
Se tarkoittaa mydskin sitd, ettd taksiyrittdjille ja yleensd liikennesektorin yrittdjyydelle toi-
von l6ytyvin sellaisia ratkaisuja, jotka luovat myoskin mahdollisuuksia parempaan ansain-
taan, mahdollisuuksia parempaan kaluston hyotykéyttoon ja myoskin mahdollisuuksia
kannattavaan litketoimintaan. Taksiliiketoiminta on Suomessa télld hetkelld kannattavim-
pien liiketoimintojen joukossa, suunnilleen samassa tasossa apteekkiliiketoiminnan kans-
sa. [Antero Vartia: Ja kummallekin alalle tulo on este!] — Niin. Tdma4 tarkoittaa myoskin
sitd, ettd me haluamme huolehtia, ettd tulevaisuudessakin néin voi olla, mutta on mydskin
ehké selvdd, ettd jos me mahdollistamme markkinoille tulon ja sallimme yrittdjyyden, niin
meilld ei voi olla midrdsddntelyd. [Puhemies koputtaa] Ja méaédrdsdantelyn vastinpari on
hintasdéntely. Meill4 ei voi olla joko—tai, vain toista. Meill4 pitdi olla joko molemmat tai
ei kumpaakaan. — Kiitos.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Sitten puhujalistaan.

18.32 Katja Taimela sd: Arvoisa herra puhemies! Hyvit kollegat! Laki liikenteen palve-
luista, tuttavallisemmin liikennekaari ykkdnen, on viimein ponnistettu ulos liikenne- ja
viestintdvaliokunnasta, niin kuin olemme keskustelusta voineet jo ehki havaita. Me olem-
me kuulleet kasvotusten valiokunnassa noin 70:t4 asiantuntijaa ja kirjallisesti olemme saa-
neet useita kymmenié lausuntoja. Osana lakia liikenteen palveluista on kannatettava tavoi-
te digitalisaation edistdmisestd. Tietorajapintojen avaaminen uusien liikennepalveluiden ja
matkaketjujen luomiseksi on kannatettavaa ja digitalisaatiokehitystd tukevaa. Paallekkéi-
syyksié pitdé voida vélttdd, ja uusien palvelumallien kéyttoonotto sekd esimerkiksi kulje-
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tuskalustojen tehokkaampi kéyttd on tirked keino myds liikenteen pééstdtavoitteiden saa-
vuttamiseksi.

Mutta siihen se hyvé lainsédddéntd sitten jadkin, ja siitd ollaan t44lld salissa tdndén suu-
rimmaksi osaksi keskusteltu, koska iso asia tdssd uudistuksessa on se, etti hallituspuolueet
ovat valmiit romuttamaan télld lakipaketilla maailman parhaan taksijérjestelmin — tois-
tan, uskallan sanoa: maailman parhaan taksijérjestelmén. Te olette valmiit luopumaan tak-
sien hinta- ja méarasadntelysti. Vield viime eduskuntavaalien aikaan 136 kansanedustajaa
piti madrasaintelyd hyvina.

Jos mietimme tdménhetkisté tilannetta: Taksi on viimeinen valtakunnallinen liikenne-
muoto, joka on saatavilla kaikkialla Suomessa kaikkina vuoden- ja vuorokaudenaikoina
kohtuulliseen hintaan. Taksipalvelu ei ole kadonnut maaseudulta ja haja-asutusalueilta
muiden liikennemuotojen tapaan. Timén hetken sédntely takaa palveluiden saatavuuden,
luotettavuuden, turvallisuuden ja kohtuullisen hinnoittelun alan kustannustason huomioi-
den. Tésté hallituspuolueet ovat nyt valmiit luopumaan.

Jatkossa hallituksen linjauksien mukaan my0ds asemapaikkavelvoite on poistumassa.
Kun asemapaikkaa ei endi ole, yrittdjd voi aivan vapaasti toimia miten parhaaksi nékee,
siis kdytannossa keskittyd hyville liikepaikoille, ja sivualueet tulevat jddméén vaille autoa.
Néin tdmé vain menee.

Péivystysvelvoitteen poistaminen taas tekee sen, ettd yrittdjit ovat toissd vain kannatta-
vina aikoina. Hiljaisemmat ajat samoin kuin tyon tekemisen kannalta hankalat ajat jadvat
helposti vaille riittdvéa tarjontaa.

Jatkossa ei myoskédédn vaadita endd autokohtaisia lupia. Kun yhdelld luvalla voi liiken-
ndidéd vapaasti useammalla autolla eiké lupaa tarvita autossa, valvonnan mahdollisuudet
heikkenevit oleellisesti. Harmaalle taloudelle hallitus antaa tdssd ihan tdyden tarjottimen.

Taksamittaria ei myOskéan jatkossa endé vaadita hallituspuolueiden toimesta. Jos asiaa
vahinkadn miettii, ymmartéd, ettd autossa voi olla useampi kiannykké ja niissé useampi eri
taksa-applikaatio, joissa kaikissa eri hinnat. Kuka kuvittelee timén jilkeen, ettd palvelun-
tuottaja ilmoittaisi kaikki tulonsa verottajalle?

Taksinkuljettajilta ei endé vaadita jatkossa myOskddn ammatillista kurssia. Pelkké koe
riittdd. Tdssd kohdin erityistd huolta aiheuttaa erityisryhmien taksipalveluiden laatu jatkos-
sa. Turvallinen kalusto ja turvallinen kuljetus on heidén kohdallaan erityisen térkeas.

Taksien lisdksi en halua oikeastaan nostaa esiin kuin litkennekaaren siséllé olevat kaksi
esitysté, jotka tulevat sotkemaan kuljetusmarkkinoita ja vieméin leivin muutamilta kulje-
tusyrittdjiltd. Yksi sellainen on se, ettd hallituksen esityksessd ollaan poistamassa paketti-
autojen luvanvaraisuus. Toinen on se, etté tavaraliikennelupaa ei edellytettdisi Suomen si-
sdisessd tavarankuljetuksessa sellaisilta traktoreilta, joiden suurin sallittu nopeus on enin-
tddn 60 kilometrid tunnissa. Kukin meisti voi miettid, mitd nima kaksi esitysté tarkoittavat
paitsi kuljetusmarkkinoiden kannalta myos litkenneturvallisuuden ja ympériston nakokul-
masta.

Arvoisa puhemies! Yleisesti téstd pitkittyneesté késittelystd valiokunnassa voi todeta
erityisesti kaksi murhetta. Ensimmaéinen on se, ettd kun hallituksessa ei ollut valmiutta py-
kéldmuutoksiin, lakiteksti on tdynné tulkintaohjeita paremman omantunnon vuoksi. Toi-
nen mutta ei vihdinen murhe on se, ettd kansalaiset ovat eri tavoin saaneet tietdd, ettd subs-
tanssivaliokunnan roolia asiantuntijavaliokuntana ei arvostettu vaan ministerid paétti
sapluunan, jossa pysytién, vaikka muutoksille olisi asiantuntijakuulemisten jalkeen ollut
huutava tarve. Tétdko on hallituksen demokratiakésitys laajemminkin?
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Me sosiaalidemokraatit yhdesséd vasemmistoliiton kanssa jatimme valiokunnassa tdhén
hallituksen esitykseen vastalauseen. Se on tullut tissd debatissa jo selviksi. Taksien koh-
dalla meille ei jadnyt muuta vaihtoehtoa kuin esittdd, ettd pidattdydytdén nykylainsdédén-
ndssé, koska me emme missdén nimessé halua vapauttaa takseja hinta- ja méérisiéntelys-
td. Liséksi teimme pykéldmuutokset, ettd pakettiautot pidetién jatkossakin luvanvaraisina
ja Suomen sisdisissé kuljetuksissa suurin sallittu nopeus ilman lupaa traktorilla kuljettaval-
la tavaralla on 40 kilometrié tunnissa. Vastalauseemme pitdd sisilldéan myos kolme lausu-
maehdotusta.

Nyt huomaan, ettd aikaa on mennyt, mutta, arvoisa puhemies, ihan tihén loppuun vield:
Kun valiokunnan puheenjohtaja totesi tdssd mietinnon esittelypuheenvuorossaan useam-
man kerran sanat "seuranta" ja "muutospaineet” ja sitten sielld mietinndssé on tietysti ne
lausumat ja néisti asioista keskusteltiin my0s tissd debatin aikana hyvin paljon, niin kylla
jotenkin itse 1&htisin siitd, ettd eikohén meidén pitiisi tehdé padsaantoisesti sellaista lain-
saddantotyota téssi talossa, ettemme me ainakaan heti, kun valiokunnan késittelyn jalkeen
laki tulee ensimmaéiseen kisittelyyn ténne saliin, olisi jo huolissamme niin monesta asias-
ta, ettd niitd pitda taalla sitten mietti siitd kannasta kuin olemme tinéén miettineet ja tehdi
lausumia seurannasta ja kaikesta muusta. Sinénsd lausumat ovat hyvid, mutta kun niilla
paikataan tavallansa huonoa lainsdddant64, silloin ne eivét ole oikeutettuja.

18.38 Satu Taavitsainen sd: Arvoisa puhemies! "Tumma on y0, sade lasiin lyd, pyyhki-
men sulat puhdistaa koettaa. S44 armoton, mutta mentdva on. Jélleen tien pailla oon, tai-
vaat mua varjelkoon." Néin runoili erds ammattikuljettaja. Suomalaiset raskaan kuljetus-
alan yrittéjét ja taksiyrittdjét painavat pitkéa pdivaa. Jos he eivit ole itse ratin takana, niin
he paivystavit puhelimen dédrell4, jos tulee soitto, ettd ajossa oleva auto on hajonnut tai on
tapahtunut onnettomuus. Rautaisella ammattitaidollaan he pystyvét puhelimessakin selvit-
tdmédn sen, mikd letku on silld kertaa aiheuttanut vian. Arvostan suuresti heidén sitkeyt-
tddn ja ndldn, kuumuuden, kylmyyden, pimeyden ja yksindisyyden sietokykyéddn. [Kari
Kulmala: Vaalipuhe!] Seka henkild- ettd tavarakuljetusalan ihmisten turnauskestdvyys on
kova. Pienyrittdjén tydviikko on usein yli 45-tuntinen eivétké lomat ja pyhét aina toteudu.
He ovat duunareita isolla d:114. Kuljetusyrittdjané on raskasta silloin kun t6iti ei ole tai nii-
td on litkaa tai kun koneet hajoavat ja velat painavat péille. Toisaalta arki on mukavaa sil-
loin kun saa tehda sitd tyota, josta tykkaa.

Mutta miten arvostaa maan hallitus suomalaisia kuljetus- ja taksiyrittdjid? Ensin se teki
ministeri Soinin johdolla paitdksen luopua Suomen kansallisista kabotaasikuljetuksia kos-
kevista méardyksisté eiké taistellut EU:n komissiota vastaan, ei siis pitdnyt huolta omien
yritystensd menestymisestd. Ja nyt maan hallitus perussuomalaisen edustaja Jalosen johta-
man valiokunnan esityksen mukaisesti heikentdd suomalaisten raskaiden ajoneuvojen kul-
jettajien, yrittdjien mahdollisuutta parjétd alalla sallimalla tavaran kuljettamisen ilman lii-
kennelupaa eli niin, ettd kuljettajaan ja yritykseen ei kohdisteta mitdén litkennelupavaati-
muksia silloin kun auto painaa alle 3,5 tonnia, nykyisin raja on 2 tonnia. Tdmé vapauttaa
viranomaisten valvonnan piiristd pakettiautoilla harjoitettavan ammattimaisen kuljetustoi-
minnan. [Kari Kulmala: Miki valvonta?] Talld muutoksella luodaan kahdet selkedsti eri
kuljetusmarkkinat, jotka eivit tule olemaan séédntelyn, velvoitteiden ja niistd aiheutuvien
kustannusten osalta tasavertaisessa kilpailuasetelmassa. Vaarana on pakettiautokuljetus-
ten siirtyminen ulkomaisten yritysten késiin, kun yrityksiin ei kohdistu valvontaa ja kun
uhka tyoehtojen polkemisesta on kokemusten perusteella suuri. Timé tarkoittaa suoma-
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laisten ahkerien ja rehellisten kuljetusyrittdjien vdhentymistd, tyontekijoiden tyottomyy-
den lisddntymisté ja valtion verotulojen vihentymisté. Liikennelupa ei ole ollut tdhidnkéan
asti este tyontekijoiden palkkaamiselle ja laadukkaalle palvelulle. Tydllisyyden ja liike-
vaihdon osalta merkityksellistd on kuljetustarve, eiké liikkenneluvan poistaminen lisda kul-
jetettavien tavaroiden méaarad. Toitdhén yrittéjilld on, jos vain on tilauksia, joita pitdéd kul-
jettaa rakennustydmaille, tehtaille, satamiin, lentokentille, kauppoihin ja kuluttajille.

Arvoisa puhemies! Liikennelupa on kaiken viranomaisvalvontamme perusta. Harmaan
talouden myd6td Suomi menettdd vuosittain miljardeja euroja. Liikennesektori ja rakennus-
ala ovat suurimmat alat, joissa harmaata taloutta esiintyy jo nyky#én, ja tehokkaalla val-
vonnalla on onnistuttu sitd kitkemddn. [Kari Kulmalan vélihuuto] Harmaasta taloudesta
kérsivét rehelliset yrittdjét, heidén tyontekijénsa ja valtio. Valvonnan viheneminen tavara-
lilkenteessé seké taksamittarivaatimuksen poistuminen taksiliikenteesté heikentdvit val-
tion mahdollisuutta varmistaa, ettd verot ja maksut maksetaan asianmukaisesti. Taksamit-
tarivaatimuksen poistaminen on sama asia kuin emme endi vaatisi kaupoissa kassakonet-
ta. Valitettavasti ei voi vilttyd siltd ajatukselta, ettd hallituspuolueiden tavoitteena on na-
kertaa rehellisesti toimivien kuljetus- ja taksiyrittdjien toimintamahdollisuuksia lisddmalla
harrastelija- ja pimeitd kuljetuksia. Ministeri Berner kerran paljasti todelliset korttinsa sa-
noessaan eriéssi haastattelussa kabotaasiin liittyen, ettd kuljetusten avaaminen ulkomai-
selle kilpailulle sujuvoittaa kuljetuksia ja laskee kustannuksia ja ettd tdima taas hyodyttia
elinkeinoeldméi yleensd. Ministeri siis ajaa vain suuryritysten etua, jotka haluavat tilata
kuljetuksia halvalla. Kylldhan kuljetusten hinnat saadaan alas, jos tydsuhteiden ehdoissa ei
noudateta tyolainsdddéntda ja tydehtosopimuksia eikd makseta veroja tai jos pienyrittdja ei
ota itselleen voita leivin péaille.

Arvoisa puhemies! Suomalaiset tavalliset pienet ja keskisuuret kuljetusyritykset ja tak-
siyrittijat tarvitsevat nyt puolustajia. Puolustajia tarvitsevat myos kansalaiset. Kun taksia-
lalle tuloa ei jatkossa kdytdnnossé siéddelléd lainkaan, hinnoittelu vapautuu, takseissa ei ole
endd taksamittareita ja paikallistuntemusalueena onkin koko Suomi, niin on suuri vaara,
ettd Suomessa tulee olemaan huijatuksi tulleita asiakkaita. Taksien saatavuus kaupunkien
ulkopuolella laskee, kun enéé ei ole pdivystysvelvollisuutta eikd asemapaikkaa. Kakkua ja-
kamaan tulee varmasti suuri maéra takseja silloin kun juna saapuu rautatieasemalle, mutta
sen jélkeen ei varmasti takseja ndykédan. Entd kun pitdé 1dhted térkeddn kokoukseen tai tyo-
paikalle tai paidstd sateisena, hiljaisena arki-iltana kotiin hiljaisessa suomalaisessa pikku-
kaupungissa? Silloin pitdd alkaa soitella taksiyrittdjille ja kyseleméén hintoja. Ihminen,
palveluiden tarvitsija, ei ole tdssé keskidssd, ja hinnat voivat olla kidytdnndssd mitd tahan-
sa, eikd kukaan takaa paivystystd maaseudulla. Kunnat laitetaan nyt maksamaan péivysta-
vistd takseista. Mistd ne rahat otetaan? Lasten paivdhoidostako? Ruotsin huonoista koke-
muksista ei ole opittu ndkojéén yhtéddn mitddn, ei taksien eikd soten osalta. Taksien vapaut-
taminen Ruotsissa ei laskenut hintoja ja lisidsi harmaata taloutta. Miksi ihmeesséd emme ota
kayttoon samaa kuin Ruotsi nyt eli sité, etti takseissa tulee olemaan sellainen taksamittari,
jossa on suora yhteys verottajalle harmaan talouden estimiseksi. Tanskassa on harmaan ta-
louden valvonta takseissa viety niin pitkélle, ettd takapenkeilld on istuintunnisteet, jotta ve-
rottaja saa tietdé, kun matkustaja on istunut kyydissé, ja vertaa sitd saatuihin maksuihin.

Arvoisa puhemies! Keskustalaisen ministeri Bernerin esitys perussuomalaisten ja ko-
koomuksen siunauksella romuttaa maailman parhaimman taksijarjestelmén. Sitd tosiasiaa
on ihan turha t44lla salissa kaunistella.
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18.46 Katja Hinninen vas: Arvoisa puhemies! Liikennesektori eldi tosiaan suurten mul-
listusten aikaa. Nyt késittelyssd oleva laki liikenteen palveluista eli vanhalta nimeltdan lii-
kennekaari on vain yksi osa tétd kokonaisuutta. Lakiesitys on laaja, eik4 sitd téssd puheen-
vuorossa ole mahdollista kiydé yksityiskohtaisesti ldpi, joten nostan muutamia keskeisid
seikkoja esiin.

Lakiesitys parantui valiokuntatydskentelyn aikana erityisesti valvonnan osalta. Oli ai-
noa jirkeva ratkaisu palauttaa lakiin poliisin, Tullin ja Rajavartiolaitoksen valvontateht-
vét. My0s nimen muuttaminen oli hyva pédtos. Valitettavasti valiokunnassa emme péés-
seet yksimieliseen lopputulokseen vaan lakiin jdi vield kaksi suurta puutetta. Ensimmaéi-
nen koskee tavaraliikenteen harmaata taloutta ja toinen taksien séédntelyé. Ylipdétdéan har-
maan talouden torjuntaa ei tdssé laissa huomioitu riittavéasti.

Me vasemmistoliitossa haluamme suojella kotimaista tyoté ja rehellisié yrittdjid. Tava-
ralitkenneluvan rajoja ei pidd nostaa, vaan niiden tulisi olla 2 000 kilossa pakettiautojen ja
40 kilometrissé tunnissa traktoreiden osalta. Vasemmistoliiton tavoite on estid ja kitked
harmaata taloutta sekd panostaa suomalaiseen osaamiseen ja yrittdjyyteen.

Taksien kohdalla valiokunnan tekemét muutokset olivat l&hinné kosmeettisia. Varsinai-
nen ongelma eli asemapaikka- ja maksimihintasdéntelystd luopuminen jii ennalleen. Ym-
mérrdn kylld tarpeen sédéntelyn muuttamiselle ja tavoitteet luoda uudenlaisia joustavia pal-
veluita, mutta ndiden muutosten hinta on liian kova etenkin harvaan asutulla alueella sekéd
kuvaannollisesti ettd konkreettisesti. Taksien hinnat nimittdin nousisivat sielld, missé ky-
syntdi ei ole niin paljoa, ja taksien saatavuus ylipddtaén heikentyisi. Liséksi kyytien hinto-
jen yksittdisiltd ylilyonneiltd ei suojelisi mikéddn, miké vaarantaa erityisesti ikdéntyneiden
ihmisten aseman.

Kaupungeissa tilanne olisi toinen. T&4lld suuri tarjonta pitdd huolen siitd, ettd hinnat
ovat kurissa. Samalla kuitenkin voi tosin kdyda niin, ettei taksinkuljettaja enéé tule toi-
meen tekemalldédn ty6lld. Kuulimme viime perjantaina taksiyrittdjien dénekkain protestin
tatd lakia kohtaan. Olemme myo0s saaneet jatkuvasti viestid taksikuskeilta sekéd sahkdpos-
tilla etté asiakkaina. Haluankin kiittdd kaikkia viestin ldhettdjid, meille paéatoksentekijoille
on nimittiin todella tirkeda ja arvokasta saada kuulla eri tahojen nikemyksid. Jarkevinta
tdssé vaiheessa on jéttdd taksien sdéntelyd koskevat pykalét pois laista liikenteen palveluis-
ta ja suunnitella ne paremmin ja riskit huomioon ottaen.

Arvoisa puhemies! Vasemmistoliitto korostaa, ettd emme ole esittdneet koko lain hyl-
kéamistd. Liikenteen sddntely kaipaa uudistamista, ja on hienoa, ettd nyt vastataan tulevai-
suuden tarpeisiin litkenteen digitalisaation ja liikennetiedon avaamisen osalta. Erilaiset uu-
det liikenteen palvelut ovat tirkeiti, jotta liikennetottumuksemme voivat muuttua ja voim-
me saavuttaa likkennesektorille asetetut padstoviahennystavoitteet. Uudet liikenteen palve-
lut luovat my0s uutta tyStd. Tulemme nékeméén liikkennesektorilla seuraavien 15 vuoden
aikana todella suuren muutoksen. Me emme nyt voi edes kuvitella, miten liikumme vuon-
na 2030, saati sen jédlkeen. Siksi meidén tdytyy katsoa avoimin mielin tulevaisuuteen ja
luoda tilaa uusille ideoille. Samalla on kuitenkin pidettdva mielessé kirkkaana se, miké on
arvokasta: laadukkaat ja sujuvat koko maan kattavat palvelut, liikennevéylien kunnossapi-
to, reilut pelisddnnot markkinoilla, veronmaksun ja valvonnan luotettavuus, paéstdjen vé-
hentyminen ja turvallisuus liikenteessé.

Arvoisa puhemies! Olisimme halunneet kestévin ja ehyen kokonaisuuden laiksi liiken-
teen palveluista myds taksiliikenteen osalta. Ndin ei valitettavasti kdynyt, ja siksi vasem-
mistoliitto yhtyy sosiaalidemokraattien vastalauseeseen, jossa taksilainsdddanto esitetdén
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erotettavaksi nyt téssd késiteltdvdnd olevasta laista. On pakko kysyé hallitukselta, kenen
etu on tuhota suomalainen, yksi maailman luotettavin, parhain ja toimivin taksijérjestelma.

18.51 Jyrki Kasvi vihr: Arvoisa puhemies! Viime vuosikymmenié on leimannut tieto- ja
viestintdtekniikan nopea kehitys, joka ei osoita hidastumisen merkkeji. Pédinvastoin: se
kiihtyy. Tédhénastinen digitalisaatio onkin vasta esimakua haasteista, joihin Suomen on la-
hivuosina kyettévé vastaamaan.

Liikenne on yksi digitalisaation radikaalisti muuttamista toimialoista, jo pelkké teknii-
kan muutos on raju. Ensimmaiset robottilaivat seilaavat Suomen vesilld 20-luvulla. Ensim-
maéiset robottiautot ajavat Suomen teilld ensi vaalikaudella. Ensimmaiset drone-lahetit kul-
jettavat ostoksia Tallinnan kaduilla jo nyt. Mutta tekniikka on vain digitalisaation véline.
Digitalisaatio ei tarkoita esimerkiksi drone-ldhettejd vaan niiden mahdollistamia uusia lii-
ketoimintamalleja ja arvoketjuja.

Hyvin vertailukohdan tarjoaa rautatie. Kun veturien hdyryvoima korvasi hevosten li-
hasvoiman, syntyi aivan uudenlainen Suomi. Rautatien vaikutukset yhdyskuntarakentee-
seen ja talouteen olivat dramaattiset, mutta murros kesti vuosikymmenten ajan. Nyt kaikki
tapahtuu nopeammin, paljon nopeammin. Sopeutumisaikaa on vain vuosia.

Jotta Suomi voi olla edelldkivija uusien liikenteen palveluiden kehittdjdnd ja viejana,
Suomen litkennelainsddddnndn on oltava mahdollistavaa ja neutraalia. Mitdén liikenne-
muotoa on mahdotonta kapseloida toimialan muutosten ulkopuolelle. Se olisi yhti jérke-
vaa kuin vossikkatoimiluvan sitominen hevosvoiman kayttoon olisi ollut sata vuotta sitten.

Tésté esityksestd kiyty keskustelu on keskittynyt taksipalveluiden séédntelyn keventédmi-
seen, mutta kyse on paljon kokonaisvaltaisemmasta murroksesta, joka kattaa kaikki liiken-
teen sektorit. [Eduskunnasta: Juuri ndin!] Nidin kokonaisvaltaisessa murroksessa on tietys-
ti riskinsé, se on totta, ja nimenomaan meidén lainlaatijoiden tehtdvd on ottaa ne huo-
mioon, jotta pystymme paitsi hyodyntdmaéén uuden tekniikan mahdollisuudet myos mini-
moimaan ainakin ennakoitavissa olevat riskit.

Liikenne- ja viestintdvaliokunta tekikin perusteellista ty6td, kuuli laajaa joukkoa asian-
tuntijoita ja kiinnitti huomiota useisiin kipupisteisiin. Toki ote olisi voinut olla tiukempi-
kin, mutta liian tiukka sééntely voi ehkéisté paitsi riskit my6s innovaatiot. Kilpailun rajoi-
tukset rajoittavat vaistimattd my0s palveluiden kehittymisté. Hallituksen esityksen tavoit-
teena, kannatettavana tavoitteena, on kuitenkin nimenomaan mahdollistaa uusien, uutta
tekniikkaa hyodyntévien, asiakkaiden tarpeista ldhtevien litketoimintamallien synty henki-
16- ja tavaraliikennemarkkinoilla.

Arvoisa puhemies! Niin laajassa lakipaketissa on ongelmana, ettd kokonaisuudessa on
véistdmaittd mukana myds sellaisia yksityiskohtia, joita on vaikeampi kannattaa. Esimer-
kiksi huoli harmaasta taloudesta on perusteltu, mutta sithen on mielesténi kiinnitetty valio-
kunnan mietinndssé ja lausumissa paljon huomiota. Liséksi valiokunta teki esitykseen
muutoksia, jotka ainakin auttavat torjumaan harmaata taloutta. Se ei tietenkéén tarkoita, et-
tei tilanteen kehitysté tulisi seurata, kuten valiokunta lausumassaan edellyttda. Lisdksi va-
liokunta valtuutti poliisin, Tullin ja Rajavartiolaitoksen jatkamaan lain noudattamisen val-
vomista. Hallituksen esityksen olisi nimittéin voinut tulkita niinkin, ettd liikkennepalvelui-
den luvanvaraisuutta ei olisi tien pdalld valvonut kukaan. Joka tapauksessa tdhén lakiin pa-
lataan vield monta kertaa. Ndin suuri paradigman muutos vaatii hienoséétod, eikd toimin-
taympériston kiihtyvd muutos ainakaan helpota asiaa.
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Arvoisa puhemies! Valiokunnan mietinndssé on kuitenkin yksi kohta, jota en voi koko-
naisuuden nimissdkdin hyviksyé. Lakiesitys vapauttaisi traktoreilla tehtévit kuljetukset
tavaraliikenneluvasta 60 kilometrin tuntinopeuteen asti. Esitetyn lupapoikkeuksen vaiku-
tus luvanvaraisiin kuljetusmarkkinoihin ei olisi véhéinen, ja miké tarkeintd, se heikentéisi
litkenneturvallisuutta merkittévésti. Traktorilta edellytetdén kuorma-autoihin verrattavaa
jarrujérjestelmdi vasta, kun sen nopeus on yli 60 kilometrié tunnissa. My0s ajokorttivaati-
mukset ovat traktoreilla kevyemmiit: jo 15-vuotiaana voi saada LT-ajokortin, joka oikeut-
taa ajamaan perdvaunuineen traktoria, jonka enimmaéisnopeus on se 60 kilometrid tunnis-
sa. Kun tdma laki tulee voimaan, tielld voi siis tulla vastaan ilman liikennelupaa ajavan, 15-
vuotiaan kuljettama 60 kilometrin tuntinopeudella kulkeva, 15 tonnia painava traktori-pe-
rdvaunuyhdistelmai, jossa ei ole edes kuorma-autojen jarruja. Siksi vihreiden vastalausees-
sa esitetéédn traktorien lupapoikkeuksen rajanopeuden laskemista 40 kilometriin tunnissa.
Se parantaisi liikenneturvallisuutta ja vahentdisi vaikutusta luvanvaraisiin kuljetusmarkki-
noihin mutta mahdollistaisi edelleen maatilayrittdjien oheisbisnekset, eli esimerkiksi hal-
ko- ja hiekkakuljetukset.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Edustaja Kymaliinen, ja edustaja Kymaildisen pu-
heenvuoron jilkeen tdmén asian késittely keskeytetéén ja sithen palataan sen jilkeen, kun
kaikki muut istunnon asiakohdat on késitelty.

18.57 Suna Kymélidinen sd: Arvoisa herra puhemies! Tdma on huono piiva monille Suo-
men kansalaisen hyvini pitdmille palveluille. Samaan aikaan, kun voimme lukea joukko-
lilkenteen loppumisesta monelta paikkakunnalta Suomessa, toteuttavat hallituspuolueet
taksiliikenteen vapauttamista, toisin sanoen alasajoa. Olen pahoillani kaikille suomalaisil-
le, ettei valiokunnassa kyetty edes néitd pahimpia virheitd korjaamaan.

Arvoisa puhemies! Valiokunnan mietintd on harvinaisen laaja, ja valiokunta on ottanut
hallituksen esitykseen kantaa erityisesti perusteluteksteissd. Valiokunta on tehnyt kovasti
toitd timén eteen, ja téstd hallituspuolueiden edustajatkin kylld ansaitsevat kiitoksen. Var-
sinaisia pykalamuutoksia on tullut jonkun verran, muun muassa se, etti ensisijainen val-
vontavastuu on laajennettu Trafilta poliisille, Tullille ja Rajavartiostolle, mikd on hyvi
asia.

Mutta kaiken kaikkiaan valitettavasti voi todeta, ettd valiokunta tuomalla toiveitaan val-
vonnasta, markkinavaikutuksista ja harmaan talouden torjunnasta on tehnyt lainsdadanndl-
lisesti huonoakin tulkintojen toivomiseen perustuvaa ty6td. Lainsdddantomme perustuu
kirjoitettuihin pykaéliin, joissa asian pitdisi olla yksiselitteisesti todettu. Mietinndssé valio-
kunta yrittdd pelastaa perusteluteksteilldén, mitd pelastettavissa on. Témé on ollut, ikdvi
kylla, tyypillistd koko vaalikauden ajan. Esimerkiksi kabotaasilainsdéddédnnon kansallisten
maééritelmien purkamisen jdlkeen litkenne- ja viestintdministerio perusti tyoryhmén, jonka
yhteenvedon loppulause oli tiivistettyné: "Harmaan talouden torjuntaan tahtadvasta siéte-
lysté ei tulisi aiheutua suhteettomia kustannuksia tai rasitteita yrityksille tai kansalaisille."

Valiokunnan tydskentelyn aikaan hallituspuolueet kipuilivat selvésti monen lainkohdan
kanssa, ja valiokunta esitti litkenne- ja viestintdministeridlle pykalamuutoksia, joita ei kui-
tenkaan suostuttu ministeridssé tekeméén. Laajassa asiantuntijakuulemisessa tuotiin esiin
useita lain ongelmia, joita meidén sosiaalidemokraattien vastalauseeseen on sisillytetty.

Arvoisa puhemies! Taksiliikenteen osalta meidén ja suuren osan kuulluista asiantunti-
joistakin mielestd suurin uhka taksiliitkennelupien ja hinnoittelun vapauttamisessa on pal-
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veluiden keskittyminen kilpailluille markkinoille suuriin kaupunkikeskuksiin, joissa asiak-
kaita riittdd. Samalla syntyy myos vaara taksiyritysten keskittymisestd suurten toimijoiden
lahtiessa litkkeelle. Pienimmissd maakuntakeskuksissa hallituksen tavoitteet julkisesti os-
tettujen kuljetusten hinnan laskemisesta saattavatkin kdéntyad nousuun, kun kilpailutuksis-
sa onkin endd mukana yksi tai kaksi yritystd. Yksittdiset kansalaiset tuskin ovat eniéd mi-
tenkdén yhdenvertaisessa asemassa taksipalveluiden saatavuudessa. Harvemmin asutuilla
alueilla ei endd taksia saa kohtuulliseen hintaan disin tai viikonloppuisin, ja nédin sanovat
nuo taksiliikenteessé toimivat yrittéjat. Te kaikki voitte menné todentamaan, mihin tdmé
johtaa jopa kaupungissakin. Menk&i yksin naisena tai michend Tukholman Arlandan len-
toasemalle kello 22:n jilkeen yrittdmaén saada taksia Tukholman keskustan hotelliin. Voi
tulla useille orpo olo sdillisestd hinnasta puhumattakaan.

Meidén sosiaalidemokraattien esityksen tavoitteena on taksipalveluiden nykyinen jér-
jestdmistapa, jolla turvataan yrittdjapohjaisten taksipalveluiden mukaan lukien esteetto-
mien palveluiden saatavuus koko maassa asemavelvoitteen myo6té ja ehkdistdan markki-
noiden keskittyminen vilkkaimmille alueille sekd suuremmille taksiyrityksille. Jatkossa-
kin asetuksella médriteltavélld enimmaéishinnalla estetdén villi hinnoittelukulttuuri alalla.
Taksiliikenteen poistaminen lakiesityksestd ei tarkoita, ettd vastustamme taksiliikenteen
kehittdmistd. Se tarkoittaa, ettei meidédn mielestimme nyt esitetty tdydellinen markkinoi-
den vapautus ilman vakuuttavia ohjauskeinoja ole paras tapa uudistaa taksipalvelujen tar-
joamista. Taksipalveluita tulee kehittdd kohti parempia digitaalisia palveluita pitden mie-
lessé teknologian kehitys ja jo nyt toimialan itsendisesti tekemé kehitystyd.

Arvoisa puhemies! Lakiuudistuksen pitdi taata tavarankuljetuksessa yhtildiset toimin-
ta- ja kilpailuedellytykset kaikille toimijoille. Téstéd syysté esitimme tavaraliikennelupa-
vaatimuksen alarajaksi 2 000 kiloa ajoneuvoille tai ajoneuvoyhdistelmille, kuten nykyises-
sékin laissa. Vaikka pakettiautot eivét kilpaile tdysin pdéllekkdin raskaamman kuorma-au-
tokaluston kanssa, toisi esitetty muutos eriarvoisen kilpailuasetelman eri ajoneuvotyyp-
pien valilla. Traktorien lupavaatimuksen ehdotamme muutettavaksi EU-asetuksen mukai-
seen korkeintaan 40 kilometrin tunnissa nopeuteen. Traktorikalustoa kéytetdan péadasialli-
sesti maansiirtokuljetuksissa, joissa kuljetukset ovat lyhyitd joka tapauksessa. Jo télld
hetkelld traktoreiden osuus liikenneluvan alaisista maansiirtokuljetuksista on ajoneuvo-
méaérilld mitattuna noin 40 prosenttia. Vaikutusta ei siis voi pitdéd vahéisend kuljetusmark-
kinoihin maansiirtoalalla ottaen varsinkin huomioon suuret erot kaluston teknisten tarkas-
tusten ja vaadittavan kuljettajakoulutuksen maardssa. Esitetylld muutoksella olisi todenni-
koisesti negatiivinen vaikutus liikenneturvallisuuteen traktorikaluston matalammasta ika-
rajasta, ajokorttivaatimuksesta seka siitd johtuen, ettei ole esitetty katsastuspakkoa tulevas-
sa katsastuslaissakaan huomioiden.

Arvoisa puhemies! Hallituksen esityksen pahimpia puutteita on vaatimaton suhtautumi-
nen harmaan talouden torjuntaan. Harmaan talouden mydtd Suomi menettdd vuosittain
jopa miljardeja erilaisten verojen ja maksujen menetyksini. Liikennesektori on yhdessé ra-
kennusalan kanssa merkittdvin harmaan talouden sektori. Kuljetusalan harmaan talouden
osuudeksi on arvioitu noin 500 miljoonaa euroa. Joustavoittamalla séédntelyd vaatimusten
ja valvonnan osalta hallituksen esitys asetti valiokunnan melko mahdottoman korjausope-
raation eteen. Suomalaisille yrittdjille, tyontekijdille ja koko kuljetusalalle valvonta ja yh-
teiset vaatimukset merkitsevét reilua kilpailua, jossa parhaat yritykset parjaavit, kasvavat
sekd menestyvit, eivét ne, jotka vilttelevit velvollisuuksiaan valvonnan puutteiden vuok-
si. Kuljetustoimialalla harmaan talouden torjunta on ensiarvoisen tirkeéd, jota ei tehda
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vain silloin, kun siitd ei synny yliméaérdista tyoté tai kustannuksia. Valitettavasti valiokun-
tamme joutui suurelta osin ty0ssdén varmistamaan nykytasoisen harmaan talouden torjun-
nan keinoja mietinndssddn eikd usein perddnkuulutettuja uusia keinoja syntynyt lakiuudis-
tuksen myota.

Arvoisa puhemies! Olen havainnut, ettd monelle hallituspuolueiden maakuntaedustajal-
le tdima hallituksen esitys on ollut vaikea ja on esiintynyt tarvetta selittdd myos mustaa val-
koiseksi. Perussuomalaiset ovat kéddnténeet takkiaan taksijirjestelmén puolustamisessa.
[Ari Jalonen: Ei pidd paikkaansa!] Keskustan edustaja Pakkanen on ymmarrettavasti vas-
tustanut esitystd ryhmésséén ja valiokunnassa. Ndmai ovat oireita, joita nousee esiin, kun
hallituksen esitys on huono tai perustelut ovat ylimalkaiset ja vaikuttavuusarviot perustu-
vat toiveisiin. En ole lainkaan varma, kuinka helposti néité virheitd seuraavat eduskunnat
onnistuvat korjaamaan.

Tédmai hallituksen esitys on my0s aiheuttanut riitaa taksiyrittdjien keskuudessa. Viime
viikolla ollut mielenilmaus oli myds taksiyrittdjien epéluottamuslause Taksiliittoa koh-
taan. "Kylld timin kanssa voidaan eld4" on lause, jonka moni taksinkuljettaja jattaa alle-
kirjoittamatta. Tilanne on kuvaava tdmén hallituksen toiminnalle. Luodaan vahingossa tai
tietdmattakin kaaos. Havidjd on kansalainen, joka kaipaa luotettavia, turvallisia ja laaduk-
kaita palveluja pdivdin, kellonaikaan ja sijaintiin katsomatta. On valitettavaa, ettd valio-
kunnasta ei 16ytynyt rohkeutta timén lain suurempiin muutoksiin. Edustajan tehtdvané on
sddtid hyvid lakeja kansalaisille koko valtakirjan antamalla painoarvolla eiké toimia halli-
tuksen politiikan késikassarana. Vaihtoehtomme antaa mahdollisuuden dénestdd SDP:n
minimikorjauslistan mukaisesti tai ainahan voi olla poissa danestyksestd, jotta timén esi-
tyksen mukanaan tuomat mustat aukot saadaan tilkittya.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Téssi vaiheessa yleiskeskustelu ja asian késittely
keskeytetddn. Asian késittelyd jatketaan tdssd istunnossa paivijarjestyksen muiden asia-
kohtien tultua késitellyiksi.

Yleiskeskustelu keskeytettiin kello 19.06.

Yleiskeskustelua jatkettiin kello 20.16.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Nyt jatketaan aiemmin tdssd tdysistunnossa kes-
keytetyn asiakohdan 3 késittely4.

20.17 Mirja Vehkaperi kesk: Arvoisa puhemies! Kaisittelyssd on laki liikenteen palve-
luista. Siind yhdistetdan henkil6liikenne ja tavaraliikenne ja lisdksi tuodaan mukaan tieto-
jen ja tietojarjestelmien yhteentoimivuus — digitaalisuus, lippujérjestelmét esimerkiksi.

Lain tarkoituksena on yhdistéé liikenteen palveluita nykyistd paremmin niin, etti eri lii-
kennemuotoja yhdistetddn tiedon avulla esimerkiksi juuri lippupalveluiden avulla, mutta
mahdollistetaan matkaketjut, esimerkiksi oman auton kayttd, sen pysikdinti, junan lipun-
kaytto ja sen jalkeen vaikka pyorélldajo jossakin kaupungissa. Voi ostaa koko timén pake-
tin yhdelld sdhkopostilla tai lippujérjestelméllé ja toimia sen mukaisesti. Se siis helpottaa
arkea kansalaisten palveluilla.
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Samoin me haluamme, ettd kuljetuksia yhdistetéén, siis niin tavara- kuin henkildlitken-
teen osalta. Salissa on kdyty kovaa keskustelua siitd, mité tulee tapahtumaan maaseudun
litkennepalveluille. Erityisesti on otettu taksipalvelut tdssé keskidoon, mutta tarkoitus on,
ettd joka puolella Suomea liikkumisesta ei rangaista, pdinvastoin siti helpotetaan, ja my0s-
kin palveluita yhdistetddn toisiinsa niin, ettd tulevaisuudessa esimerkiksi postipalvelut,
henkil6liikenne, kaupalliset palvelut, mitkd tahansa kunnan ja kaupunkien jirjestdmét la-
kisddteiset palvelut voidaan laittaa yhteen ja kuljettaa niité eri puolille kuntaa ja kuntakes-
kuksia. Liikennepalvelujen integraatio siis pyritdén tekeméén saumattomaksi kuljetusket-
juksi.

Téssd vaiheessa tatd ensimmdisté litkkennekaarta oli siis mukana henkil6- ja tavaraliiken-
ne, mutta toisessa vaiheessa tulee mukaan juna-, lentoliikenne ja sitten meriliikenne. Sielld
tarkastellaan niitten ketjujen sujuvuutta mutta mydskin ammattipétevyyksié.

On huomattava, etti asiakkaan pompottaminen lippuluukulta toiselle loppuu ja mahdol-
lisuus yhdistéé lippuja ja maksualustoja tdssé helpottuu. Samalla mydskin kiinnitetddn
huomiota siihen, ettd liikkumisen kustannuksia pyritddn alentamaan julkisella puolella,
kun palveluita ostetaan, mutta toivottavasti myoskin asiakkaan palveluhintoja.

Me annamme nyt tilaa ja padtdsvaltaa kehittdd kuljetuspalveluita alueelliset olosuhteet
huomioiden ja asiakasldhtdisesti. Omassa maakunnassani on esimerkiksi olemassa kunta-
kohtainen liikennekaari tai omanlainen viritys, jossa kidydéan lapi kaikki yhden kunnan
kéayttdmat liikkumispalvelut ja -muodot. Tdmé on hyvin jarkiperdistd siind mielessd, jos
halutaan esimerkiksi koulukyytejé tai palvelukyytejd yhdistdd ja miettid kustannustehok-
kuutta ja jarkevyyttd sithen, miten ihmisid saadaan liikkumaan eri muodoilla palveluitten
perddn. Se mahdollistaa mydskin uutta yrittdjyyttd, jota itse toivon, ettd liikenteen palve-
luihin tulee entistd enemman mukaan.

Arvoisa puhemies! Keskioon téssé liikkennekaaren késittelyssé ja valiokuntakésittelyssi
on joutunut taksilainsdddannon uudistaminen. Se heréttdd hyvin paljon mielipiteitd puoles-
ta ja vastaan, mutta ennen kaikkea uusi luo aina epdvarmuutta. On puhuttu siitd, miten yh-
denvertaisesti tima laki késittelee kansalaisiamme taksiliikenteen osalta eri puolilla Suo-
mea. Miten kidy maaseudun palveluiden, nousevatko kustannukset vai laskevatko, kuka
padttad hinnasta, miten taksien luotettavuudelle kdy? Enti sitten kaikkinensa erilaiset ky-
symykset taksamittareista, kuitinantovelvollisuudesta, siitd, mitd velvollisuuksia taksin-
kuljettajan ammattipatevyydelle on asetettu? Hyvin paljon erilaisia kysymyksid, joihin va-
liokuntatydskentelyssé paneuduttiin ja pyrittiin sddtdméin ja katsomaan lakia sen kautta,
ettd juuri tdmé taksin palvelualttius, luotettavuus sdilyisi tulevaisuudessa entistd parem-
min. Sen vuoksi tehtiin useita tismennyksié mietintdluonnokseen, ja ennen kaikkea ldhdet-
tiin siitd, ettd tulevaisuudessa taksipalvelu on edelleenkin luvanvaraista. Tarvitaan taksilu-
pa, ajolupa ja taksin ajoneuvolupa taksitoiminnan harjoittamiseen. Ammattipatevyysvaati-
muksia pistettiin mydskin paljon mukaan siitd, minkélaista ammattipatevyytti edelleenkin
taksinkuljettajalta vaaditaan.

Teknologianeutraalisuudesta taksamittarin osalta sanon sen, koska my6skin talousvalio-
kunta otti sithen kantaa, ettd taksamittarithan edelleenkin sdilyvét vaatimustasolla. Pitdd
siis olla taksamittari tai hinnan méérittelyssi on kéytettdvd muuta laitetta tai jérjestelmaa,
jolla saavutetaan vastaavat mittaustiedot, sen luotettavuus seké tiedon suojauksen taso.
T&élla salissa on moneen kertaan sanottu, ettd taksamittarit poistuvat. Kun olen ammatti-
laisilta sitd kysynyt, niin moni luottaa edelleenkin siihen taksamittariin ja tulee varmasti
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sen mukaan mydskin toimimaan. Mutta teknologianeutraalisuus haluttiin tuoda mukaan
myoskin tdhédn taksamittarilogiikkaan.

Kuitinantovelvollisuus sédilyy myoskin. Kuitinantovelvollisuus on padsiinto ja siitd on
poikkeuksena ldhinni jotkut sdhkdisesti, esimerkiksi tilauksen yhteydessd, suoritettavat
maksut, ja nimé maksut on séhkoisesti todennettava ja niin edelleen. Eli kylla téssd hyvin
paljon otettiin kantaa siihen, ettd luotettavuus edelleenkin séilyy.

Taksinkuljettajalta, niin kuin sanoin, edelleen sité lupaa — ajolupaa, taksilupaa ja taksin
ajoneuvolupaa — tarvitaan, mutta mité tulee taksinkuljettajan ammattipdtevyyteen, niin
hénen on oltava soveltuva henkil6 alalle ja hinen on omattava tarvittavat tiedot ja osaami-
set. Me tdssé valiokuntakaisittelyssd toimme uuden elementin esiin, eli kun se kurssittami-
nen, koulutus, pakollisuus poistuu, niin silti kuljettajan koe mittaa sen, kuinka ammattipéa-
teva kuljettaja tulevaisuudessa kuitenkin on.

Kaikkinensa voidaan sanoa, ettd olemme uuden edessd. Liikenteen palvelut muuttuvat,
voi sanoa, melkein lainsdddédnndstd huolimatta. Niin linja-autopuolella kuin junapuolella
olemme sen vastikddn ndhneet, ja kylld taksiala on aivan olennainen osa meidén liikenteen
palveluja. Toivon, ettd tdima laki menee eteenpdin ja pystymme matkaketjuja soveltamaan
niin, ettd mydskin taksit ovat osa meidén matkaketjua.

20.26 Ari Torniainen kesk: Arvoisa herra puhemies! Liikennekaari tai oikeastaan nyt-
temmin laki liikenteen palveluista on merkittivé ja kunnianhimoinen lakipaketti, jolla on
kéytdnnon toimeenpanossa onnistuessaan positiivisia vaikutuksia litkennejérjestelmamme
toimivuuteen ja saatavuuteen. Tdmaé lakipaketti voi luoda myos kokonaan aivan uusia lii-
ketoimintamahdollisuuksia, edistdd kilpailua ja mahdollistaa ihmisille seké tavaroille ny-
kyistd sujuvamman ja tehokkaamman liikkumisen niin kaupungeissa, taajamissa kuin
maaseudullakin.

Téssd isossa lakipaketissa asiakas on keskitssé, kun tdhén asti liikenteen kehittdminen
on ollut hyvin paljon jarjestelmékeskeistd. Koska kyseessd on iso muutos nykyjérjestel-
méén, niin aivan ymmaérrettivésti asiaan liittyy my0s paljon huolenaiheita ja epdvarmuut-
ta. Nyt téssdkin tdndin keskustelussa ja tuon puolen vuoden aikana, mité se oli litkenne- ja
viestintdvaliokunnassa kisittelysséd, ndma asiat ovat konkretisoituneet etenkin taksialalla.

Erityisen tirke&4 on seurata ja varmistaa asiakkaan aseman, palveluiden, alueellisen saa-
tavuuden, markkinoiden kilpailuedellytysten tasapuolisuuden sekd uudenlaisten liikenne-
palveluiden syntymisen tavoitteiden toteutumista jatkossa. Samoin esimerkiksi sddntelya
ja toimintaa on tarpeen seurata hyvinkin tarkasti nimenomaan harmaan talouden torjumi-
sen nékdkulmasta.

Koko téssi isossa tulevaisuuteen téhtiévissa asiassa ovat eniten keskusteluttaneet ja as-
karruttaneet taksit ja taksialan tulevaisuus. Omasta mielesténi on hyvi, etté taksiala on mu-
kana téssé lakikokonaisuudessa. Mikili se olisi jatetty kokonaan tdmén lain ulkopuolelle,
niin todennékdisesti se ei olisi ollut mydskéén taksialan etu. Myoskin Taksiliitto on itse ha-
lunnut, etté taksit ovat téssi liikennekaaressa tai laissa liikenteen palveluista mukana.

Nyt ehdotetun taksijérjestelmén on arvioitu edistédvén resurssien tehokasta kiyttoé ja
helpottavan kuljetusten yhdistamista. Toki on tdssékin yhteydessa todettava, ettd valiokun-
nan laajassa kuulemisessa asiantuntijat ovat sekd kannattaneet ettd vastustaneet esitettyji
uudistuksia. Huolta on ollut etenkin taksien saatavuudesta haja-asutusalueilla, taksipalve-
luiden korkean laadun sédilymisesté ja hiljaisten viikonloppujen ja 6iden hinnoista.
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Taksiliikenteen suurimmat muutokset ovat nyt lupakiintidjarjestelméstd luopuminen
sekd asemapaikka- ja enimmadissdéntelyn muuttaminen. Valiokunnan késittelyssé ja mie-
tinnodssé on kiinnitetty erityisesti huomiota muun muassa taksiliikenteen palvelun laatuun,
kuljettajan lupavaatimuksiin ja hinnoitteluun.

Valiokunta haluaa turvata taksiasiakkaiden oikeusturvan séilyttdimallad Trafin mééritte-
lemén taksinkuljettajan kokeen, jossa vaaditaan muun muassa ainakin toisen kotimaisen
kielen osaaminen, nimenomaan suomen kielen osaaminen, ja riittdvé paikallistuntemus.
Taksinkuljettajalla tulee olla edellytykset huolehtia asiakkaan turvallisuudesta ja ottaa
huomioon mahdolliset toimintarajoitukset. Taksinkuljettajilta edellytetddn jatkossakin am-
mattitaitoista ajotaitoa ja henkilokohtaista soveltuvuutta tdhén vaativaan tyohon. Nyt tak-
siluvan haltijoista tulee aidosti yrittdjid, jotka my0s vastaavat, ettd heilld on ammattitaitoi-
set taksinkuljettajat jatkossakin. Taksiliikenteen harjoittaja vastaa, ettd taksinkuljettajalla
on taksinkuljettajan ajolupa.

Itsedni, kun olen kuunnellut timénpaivaista keskustelua, harmittaa se, ettd monissa pu-
heenvuoroissa on tavallaan syyllistetty taksinkuljettajia ja taksialaa aivan turhaan, silli he
ovat ammattitaitoista ja palvelevaa viked kylld tdndkin pdivéna.

Kun nyt taksipalvelun hintasdéntely muuttuu, niin jatkossa Trafi voi puuttua asiaan, mi-
kali hinnoittelun osalta todetaan olevan merkittavid ongelmia. Valiokunnassa on kannettu
huolta myds taksien tunnistettavuudesta. Siksi on tiarkead, ettd taksiliikennetti suorittavan
ajoneuvon tulee olla asiakkaan tunnistettavissa. Samoin asiakkaan oikeusturvan kannalta
on tarke&d, ettd hinnoittelu on selvisti tiedossa ennen matkan alkua ja ettd asiakas saa mak-
sustaan taksamittarin tai vastaavan laitteen osoittaman kuitin. Jatkossakin siis takseissa
vaaditaan taksamittari tai luotettavuudeltaan ja tietosuojaltaan vastaava laite, kun hinta pe-
rustuu matkan tai matka-ajan mittaamiseen.

Kaiken kaikkiaan tdimaé laki litkenteen palveluista on ihmisten liikkumista ja tulevaisuu-
den tarpeita mahdollistava lakikokonaisuus, jota tulevat jatkossa tdydentdméan jo valmis-
telussa oleva kakkosvaihe seké aikanaan myos kolmosvaihe. Siten saadaan sitten kaikki lii-
kennemuodot samalle viivalle.

Arvoisa puhemies! Valiokunnan mietinndssé olevat kolme lausumaa ovat aivan aiheel-
lisia ja perusteltuja. Niissd kiinnitetddn huomiota siihen, ettd luvanvaraista litkennetté kos-
kevan sdéntelyn noudattamisen viranomaisvalvonta sdilyy tehokkaana eiké lupasdéntelyn
keventdmisen myoti saa syntyd harmaaseen talouteen tai markkinahdiridihin liittyvié ilmi-
0itd sekd my0s ettd valtioneuvosto seuraa tiiviisti nyt sédddettdvén lakikokonaisuuden vai-
kutuksia ja ryhtyy tarvittaessa viipyméttd toimiin sdéntelyn muuttamiseksi.

20.33 Markku Pakkanen kesk: Arvoisa herra puhemies! Hyvét edustajat! Laki liiken-
teen palveluista on nyt ollut salikésittelyssé tédnéén, ja itse asiassa timé on ldhes vuoden ol-
lut eduskuntakésittelyssi eri vaiheissa. Matkan varrella hallituksen esitys on muuttunut
toki paljon, ja tdnddn on sitten lopullisen esityksen salikeskustelun vuoro. Laissa ldhdetddn
liikkkeelle siitd, ettd henkilokuljetukset ja niihin ldheisesti liittyvét kuljetukset edustavat
noin 30 miljardin euron liikevaihtoa Suomessa ja siitd yksityisautoilun osuus on erittdin
merkittdvé, laskentatavasta riippuen sielld yli 90 prosentin luokkaa. Tdnddn suurimman
huomion on keskustelussa saanut taksiliikenne, jonka osuus téstéd potista on noin 1,5 pro-
senttia. Voimme siis syylla sanoa, etté taksiliikenne on merkittidvin osa suomalaisesta hen-
kiloliikenteestd, jos tdtd keskustelun madrad mietitdéan. 1,5 prosenttia on kuitenkin alan lii-
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kevaihto koko potista, ja tdysin vaille huomiota on jaényt yksityisautoilu, jonka osuus on
sen ldhes 90 prosenttia. Mielesténi tédhén olisi tullut kiinnittdd huomio paljon suuremmassa
mairin, kun kaiken kaikkiaan tdndén on keskusteltu laista liikenteen palveluista.

Hyvaa tdssé hallituksen esityksessd on digitalisaation eteneminen, muun muassa lippu-
kéytiantdjen yhtendistdmisessé eri kuljetusvilineiden kesken ja aikatauluinformaatio. Ai-
katauluista tiedottaminen on titi pdivid, ja se on digitalisaation kautta hyvé asia.

Taksien merkitsemiseen, taksikupuun, taksivaloon, on myos valiokuntakisittelyssé
kiinnitetty huomio. Muistuttaisin kuitenkin, ettd jo olemassa oleva taksi Suomessa on hy-
vin merkitty taksikuvulla ja taksivalolla. Téssé hallituksen esityksessé on nostettu timén-
tyyppisid itsestdén selvid asioita esille, jotta se paddhuomio ilmeisesti saataisiin kdannettya
siitd suurimmasta kysymyksesta pois.

Hyvaii téssé esityksessd on myos nuorten yrittéjien alalle tulo. Heille ei ole juurikaan mi-
tddn vaatimuksia alalle tulolle. Nuhteettomuus, ja kun rikostausta on puhdas, niin lupa tak-
siyrittdjdlle heltidd, ja kun se lupa on yrityskohtainen, niin méardséédntelystd luopumisen
myota lupia tulee niin paljon kuin haluaa. Nuoret yrittdjdt varmaan kiittdvét tistd asiasta, ja
taalla salikeskustelussa on tdndin hehkutettu myos paljon timén asian puolesta.

Hyvaié tdssd varmaan on tdmé vapaa hinnoittelukin, koska toki markkinataloudessa jos
eletdén, vapaa hinta on aina se, miké silla hetkelld siitd kyydistd on maksimaalisesti saata-
vissa. Tédstd myOs nuoret yrittdjat varmasti kiittdvét, koska vapaa hinnoitteluhan mahdol-
listaa my0s huippuhinnat. Toki hintajoustoa tulee varmaan olemaan verrattuna nykyiseen
tdmén pdivén kiintedtaksaiseen hintajérjestelmain, mikd Suomessa on ollut. Téssé vapaas-
sa hinnoittelussa Trafilla on sitten mahdollisuus mééritelld joku kattohinta, mutta jokainen
voi kuvitella, etti jos vappuaatonydnid kokee, ettd on satasen maksanut jostain kyydista,
niin kannattaako yolla Trafin virkamiehelle soittaa ja alkaa nuhtelemaan ja vaatia asiasta
oikaisua? Tdma on sellainen kaunis toive, mutta ei normaalieldméssé tule kylld toteutu-
maan timmoinen hintasdéntely. Tietenkin sitten, jos jatkuvaa ylihinnoittelua jollain alueel-
la on, Trafi voi puuttua, mutta siindkin tapauksessa ollaan jo koko lailla myohéssa, ja voin
sanoa, ettd kun maito on kaatunut, niin turhaa siti on enéé pyristella.

Itse haluaisin tdssé hallituksen esityksesséd ja valiokunnan mietinndssé vertailla tilannet-
ta nykytilaan, koska tédnéén on kéyty keskustelua siitd, mikd muuttuu ja mitd hyvai téssi
uudessa esityksessd on. Lupa on edelleen toki taksille edellytys, ja lupa on tulevaisuudessa
sitten yrityskohtainen. Ténéd pdivéndhin lupa on autokohtainen, ja esimerkiksi luvan
myynti ei ole mahdollista, vaan se lupa luovutetaan pois takaisin ely-keskukselle, ja talla
lailla seuraava yrittdja, joka aloittaa, pddasee mahdollisimman pienin kustannuksin aloitta-
maan, koska hinen ei tarvitse itse litkenneluvasta maksaa kuin niin sanottu leimavero,
mika on tdnd paivdnd muutaman sata euroa. Tétd on kovasti hehkutettu, ettd timi on hyva
asia, koska téstd tulee myyntitavaraa. Itse alalla 26 vuotta toimineena tiedén, ettd mikéli
aletaan tekemién bisnesti liikenneluvilla, se nostattaa vélittdmaisti taksan hintaa ja ndin ku-
luttajat sen maksavat. Mutta ndin on tdndin keskustelussa moneen otteeseen todettu, ettd
tdmé on hyvé asia. Itse pidén sitd haitallisena ja huonona asiana.

Kyytien yhdistelyd on kovasti hehkutettu tdssd uudessa esityksessé, ja se toki tulevai-
suudessa voi olla mahdollista. Tané paivanad kuitenkin lainsdédénto estéd vield elintarvike-
kuljetuksen, tavarankuljetuksen ja henkilokuljetuksen yhdistdmisen sédénnollisesti, koska
elintarvikekuljetuksissa on méadratyt kylma- tai limminsdddokset. Téné paivina taksi ei ole
sithen tarkoitukseen sopiva. My0s erilainen arvonlisdveropohja elintarvikkeitten kuljetta-
misessa, tavarankuljetuksessa ja henkilokuljetuksessa on iso kynnyskysymys, ja luulen,
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ettd kdytdnnon ongelmia myos téstd syntyy. No, tdtd on pidetty uudistuksena, mutta mo-
neen otteeseen on todettu, ettd postin kuljettamista on taksi hoitanut Suomessa jo viime
vuosisadalta — joten se siitd uudistuksesta.

Kilpailun edellytyksethén tdssd tietenkin on aina se yksi asia, mité halutaan verrata, ja
tadlla on annettu ymmartéa, etté tasapuoliset kilpailun edellytykset on lain suuri tavoite. Se
pitdd paikkansa, se on hyvé tavoite, mutta erilainen autoveropohja, autoverosdadokset,
mitkd ovat télld hetkelld vield voimassa — ja téssékin esityksessé erityisesti painotetaan,
ettd autoveroasiaan ei puututa — luovat jo sellaisen tilanteen, ettd nuo tasapuoliset kilpai-
lun edellytykset eivit toteudu. Autoveroasiahan sindlldnsd on hyvé: taksin autoveroetu,
4 800 euroa, siilyy. 1.7.2018 sitten kaikilla, joilla on se taksilupa taskussa, on mahdolli-
suus ostaa autoverovapaa auto, mutta mitddn velvoitetta ei ole aloittaa taksilitkennetta,
koska luvansaanti ei ole milldén lailla velvoittava vaan taksiluvan voi hankkia kuka vain
Suomessa ja niin mennd sitten autokauppaan ja ostaa téllaisen autoveroetuauton pois itsel-
leen ja ajella sitten sillé siviiliajoa niin paljon kuin haluaa, koska milldén lailla ei velvoiteta
litkenteen aloittamista. Téné paivand, mikéli haluaa taksiluvan ja ottaa veroedun, on ehdot-
tomasti kuuden kuukauden sisélla aloitettava liikkenndinti — ellei, niin luvan joutuu palaut-
tamaan ely-keskukselle ja toki autoveroedunkin joutuu sitten maksamaan autokauppiaalle,
mikali on kerennyt auton ostaa. Elikké téni péivéni se on velvoite aloittaa, tulevaisuudes-
sa siind ei ole mitdén velvoitetta.

Harmaan talouden ongelmiin on my®6s kiinnitetty tddlld paljon huomiota, ja tima esitet-
ty lainsdédéntduudistus verrattuna nykytilaan on erittdin monilta osin selvisti 16ysempi ja
mahdollistaa monella tapaa harmaan talouden tulon takaisin alalle, elikki palataan noin 20
vuotta ajassa taaksepdin ja otetaan niméd Ruotsin 20 vuoden takaiset esimerkit kayttoon
Suomessa. Tdma on erittdin valitettavaa minusta, koska tdssa olisi ollut mahdollisuus ottaa
naapurimaasta esimerkkid ja menni edes siithen, missd Ruotsi tilld hetkelld on. Sielldhin
on monessa asiassa tultu takaisin, mutta valiokunnassa ja hallituksen esityksessé ei haluttu
ottaa Ruotsista eikd myoskaén Tanskasta esimerkkid vaan haluttiin kdyda tdméa asia. Tama
asiahan ei ole missdin maailmassa toteutunut niin. Kun liikennesditelystd on luovuttu,
missdén pdin maailmaa tdma ei ole ldhtenyt laskemaan kyytien hintoja eiké juurikaan ta-
loutta parantanut, vaan on ldhdetty, voisiko sanoa, montun kautta aina yrittimaéén ja sitten
asioita on jouduttu uudestaan palauttamaan.

Taksien saatavuudesta on téélld kannettu myos huolta. Itse néden, ettd haja-asutusalueilla
taksin saatavuus heikkenee nykypéivésté, koska tdnd pédivini asemapaikkavelvoite on ja
paivystysvelvoite ja kohtuullisen etdisyyden padstd on taksi saatavissa joka puolella Suo-
mea. 1.7.2018 tdma velvoite sitten poistuu, ja sitten mennéén kysynnén ja tarjonnan mu-
kaan, ja jokainen voi kuvitella tilanteen, miten silloin kdy: saatavuus heikkenee, ja toki sit-
ten hintakin siiné kyseisessi kyydisséd aina menee markkinoiden mukaan. Maaseudun pal-
veluista on kannettu myds huolta, ja timi saatavuuskysymys koskee erityisesti maaseutua.
Palvelut sielld mielesténi ovat selvésti uhanalaiset.

No, Ruotsin ja Tanskan esimerkkii tuossa jo mainitsinkin. Olisin néhnyt viisaana, ettd
Suomi olisi ottanut naapurimaista nyt esimerkkid ja mennyt tdssi sddddnndssd Ruotsin ny-
kytilannetta vastaavaan tilanteeseen, kun haluttiin uudistuksia tehdi. Sielldhdn on ndmi
sdddokset ja harmaa talous saatu nyt hyvin hanskaan.

Vield muutama sana taksien koulutuksesta ja kuljettajien koulutuksesta: Nyt yrittdja-
koulutusta ei vaadita...

53



Poytikirja PTK 36/2017 vp

Puhemies Maria Lohela: Edustaja Pakkanen, joudun muistuttamaan, etti se 10 minuutin
suositus on kaikille sama puheenvuoron enimmaispituudeksi.

Okei, voin sitten jatkaa myohemmin... Minulla olisi ollut kaksi kohtaa, mutta otan uu-
den 10 minuuttia sitten illan mittaan. Selvi, kiitoksia.

20.44 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Lyhyesti omalta osaltani tdhén
liikkennekaarikeskusteluun vield sen verran, etté erittdin suuresti arvostan suomalaista tak-
siyrittijyytta, sielld ovat todelliset alan ammattilaiset. Ja timéa uusi lainsdddanto, mika nyt
on saanut liikkennevaliokunnan mietinndssa lopullisen muotonsa, on mielesténi kohtuulli-
sen hyva kompromissi. Totta kai sinne jdi vield muutamia ongelmia, joista emme kaikkea
edes tiedd vield, koska uusi lakihan ei ole voimassa ja uutta kdytéintdd olemassa, mutta on-
neksi laissahan on ihan selkeit, liikennevaliokunnan hyviksi harkitsemat lausumaehdotuk-
set, joiden perusteella sitten seurataan tilannetta ja tarvittaessa puututaan niihin ongelmiin,
mité uusi lain tilanne aiheuttaa.

Ja kun edustaja Markku Pakkanen omassa puheenvuorossaan erinomaisesti nosti esille
ndité eri vaihtoehtoja ja eri ongelmia, mité sithen voisi liittyd, niin allekirjoitan ne hénen
puheensa kaikki teesit. Ja toivon hartaasti, ettd kun uusi laki tulee voimaan, niin jos niitd
ongelmia tulee, niihin sitten aidosti ja valittdmésti puututaan. Meilldhén on ldntisessé naa-
purissa Ruotsissa tdstd esimerkkejé, mitd pahimmillaan voisi olla se taksiliikenteen epéon-
nistuminen, jos lainsdddanto ei vastaa olemassa olevia olosuhteita. Mutta uskon, etta lii-
kennevaliokunta on tdti asiaa asiantuntijakuulemisissa ja omassa pohdinnassaan tarkasti
miettinyt, ja mielesténi lopputulos, miké on nyt saatu aikaiseksi, on hyvé, ja sité tulee sit-
ten parantaa ldhiaikoina tulevilla mahdollisilla lain korjauksilla.

Sitten vield yksi asia, arvoisa rouva puhemies, on timén tavarakuljetusliikenteen puolel-
la. Olen hyvin tyytyvéinen siitd, ettd traktorien liikennelupamenettely poistuu. Liikennet-
raktorithan nykyisin pystyvit hyvin kitevisti kuljettamaan isojakin kuormia ja ihan turval-
lisesti, ja ne ovat hyviéd esimerkiksi maaseutuolosuhteissa. Sielld, missd kuorma-autoja ja
isoja kaivinkoneita ei ole nopeasti saatavilla, tuommoinen liikennetraktori, jossa on etu-
kuormaaja, kylld aika hyvin pystyy muun muassa teiden sorastukset hoitamaan itsendisesti
ilman sen suurempia apuja. Siitd on suuri apu, ja se toimii todella tehokkaasti, ja nyt, kun
siltd litkennelupamenettely poistuu, se on monelle nuorelle yrittdjélle erittdin merkittava
asia.

20.46 Jukka Kopra kok: Arvoisa rouva puhemies! Kisilld oleva esitys laiksi liikenteen
palveluista on huomattava ja kunnianhimoinen lainsdddantéhanke. Tarkoitus on moderni-
soida liikenteen palveluiden sééntelya ja tarjota toimijoille tasapuolisempia kilpailun mah-
dollisuuksia. Esitys vaikuttaa henkild- ja tavaraliikenteen palveluiden sééntelyyn. Liiken-
nepalvelut ovat kautta maailman muuttumassa kovasti johtuen teknologian kehityksesté ja
uusista palveluinnovaatioista. Suomen lainsdddanto ei ole tunnistanut maailman muuttu-
mista, ja siksi lakia on uudistettava. Lainsdddédntdmme on oltava sellaista, ettd se mahdol-
listaa kehityksen ja eteenpdinmenemisen.

Liikennepalveluiden ja maailman muuttumisen vaikutuksia on vaikea yksityiskohtaises-
ti ennustaa ja arvioida, ja siksi valiokunta on rajoittanut hallituksen esittdmid muutoksia
joiltain osin sekd korostaa mietinndssééan vaikutusten tiiviin seurannan ja tarvittaessa no-
pean reagoinnin merkitystd. Lain uudistamisen onnistumisen kannalta on kriittisen tarkeda
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seurannalla varmistaa, etté lain tavoitteet saavutetaan asiakkaan aseman, palveluiden saa-
tavuuden, sddntelytaakan vdhentdmisen, markkinoiden ja kilpailun tasapuolisuuden sekd
uudenlaisten liikennepalveluiden syntymisen osalta.

Kun rajapinnat liikkumispalveluja koskeviin olennaisiin tietoihin avataan ja sdédetédén
niiden yhteistoiminnasta, syntyy mahdollisuuksia uusille markkinointi-, myynti- ja palve-
luntuottamistavoille. Tarkoitus on edistdd palveluiden kehittymisti asiakkaiden ehdoin va-
paan ja terveen kilpailun periaatteita noudattaen. Palveluntarjoajat voivat avoimien raja-
pintojen avulla kehittid liikkumispalvelutuotteita, auttaa asiakkaita matkaketjujen hahmot-
tamisessa ja ostamisessa ja niin edelleen. Néitd MaaS-palveluita ja -innovaatioita edista-
mélld voidaan saada suomalaisille yrityksille uusia liiketoimintamahdollisuuksia ja mah-
dollisesti jopa merkittdvid vientituotteita.

Joukkoliikenteen osalta téssd uudistuksessa poistetaan kansallinen vaatimus erillisesti
reitti- ja kutsuliikenneluvasta. Kuorma- ja linja-autonkuljettajan ammattipétevyyksié ke-
vennetdin. Tavaraliikenteen harjoittajalta ei jatkossa vaadita pakollista yrittdjakoulutusta
alle 3 500 kilon painoisen kaluston osalta ja liikenteen harjoittamisen luvanvaraisuuden
raja nostetaan niin ikddn 3,5 tonniin. Y1i 2 000 kilon painoisella autolla tavaran kuljettami-
nen ammattimaisesti vaatii siis kuitenkin rekisteritymisté Trafin rekisteriin.

Arvoisa puhemies! Liikennekaaren valiokuntakésittelyssd ylivoimaisesti eniten aikaa ja
tyota oli taksiliikenteen muutoksien ja niiden vaikutusten pohdinnassa. Valiokunta ei hy-
vaksynyt alkuperdistd ministerion esitysté sellaisenaan, vaan siti tiydennettiin matkan var-
rella, ja sen lisdksi valiokunta otti mietinndsséén kantaa taksipalveluiden jarjestimiseen.
Valiokunta on siis neuvotellut ministerion kanssa lukuisia muutoksia matkan varrella.

Taksijéarjestelmaissé on siis tapahtumassa kolme isoa muutosta: luopuminen lupien méaa-
riasddntelystd, hintasdéntelystd ja asemapaikkavelvoitteesta. Ndiden muutosten vaikutuk-
sia henkildliikennepalveluihin on haluttu arvioida huolellisesti. Taksiliikenteen osalta va-
liokunnassa on kéyty suuri méérd keskusteluja ja kuultu ldhes 70:td asiantuntijaa. Huomi-
onarvoista on, ettd perustuslakivaliokunta on lausunnossaan katsonut, etté taksilupien méaa-
riaséédntelystd luopuminen on valtiosdéntdoikeudellisesti perusteltua.

Taksiliikenneluvan saanti siis helpottuu merkittivisti. Enié se ei mydskiin ole ajoneu-
vokohtainen. Lupaa ei kuitenkaan saa kuka tahansa jatkossakaan, vaan tietyt perusehdot on
tiytettava.

Alun perin esitysluonnoksen ajatuksena oli luopua kuljettajan ajoluvasta. Ajolupa séi-
lyy. Kurssivaatimus helpottuu olennaisesti, mutta kuljettajan soveltuvuus ja taidot mita-
taan kokeella jatkossakin ja tietty taito ja taso ja kyvyt on oltava. Valiokunta muun muassa
lisdsi lakiin vaatimuksen, ettd kuljettajan kielitaito ja esteettomyysosaaminen mitataan ko-
keella.

Taksin on oltava asiakkaalle helposti tunnistettavissa. Tastd sidddellddn erikseen. Ko-
koomukselle on tirkedd, ettd oikeus taksitunnisteiden kdyttoon on vain taksiluvan haltijoil-
la. T4lla hetkelld keltaisen kuvun voi autonsa katolle laittaa kuka tahansa, eikd sitd aina-
kaan lailla ole kielletty.

Taksamittaria vastaava jérjestelmd on oltava kéytdssé jatkossakin. Valiokunta on aset-
tanut tdlle minimivaatimukset ja vaatii, ettd Liikenteen turvallisuusvirasto antaa tarkem-
mat médritykset vaadittavista laitteista. Luotettavuuden tason on oltava véhintdéin samalla
tasolla kuin nykyisissé taksamittareissa. Havaintojeni mukaan ei yksikdén liikenteen véli-
tyspalvelu tilld hetkelld, ei suomalainen eikd ulkomainen, ole viela toteuttanut taksamitta-
rin korvaavaa jérjestelmadi, joka tdyttdisi nyt asetettavat vaatimukset, joita valiokunta pe-
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néd, ja jossa esimerkiksi olisi automaattinen digitaalinen rajapinta sen varmistamiseksi,
etti yhteiskunnalliset velvoitteet varmasti tulevat hoidettua.

Erityisen tarkkana tulee olla ulkomaisten vélityspalveluiden osalta muun muassa sen
suhteen, ettd arvonlisdvero ja muut vastuut maksetaan Suomeen. Talla hetkell4 asia ei ole
mitenkdin itsestddnselvd. Edelleen: Joidenkin ulkomaisten vilityspalveluiden osalta on
viitteitd siitd, ettd rahaliikenteen ja varsinaisen vilityspalvelun hoitavatkin eri yhtidt. Suo-
malaisen viranomaisen on seurattava toimintojen asianmukaisuutta tarkasti, silld téllainen
jérjestely hdmaértid vastuuta ja antaa perusteen tarkastella perusteellisemmin kyseisten yri-
tysten tahtoa hoitaa yhteiskuntavastuunsa. Luonnollisestikaan uutuuksien huumassa ei tule
sallia minkdénlaista ketkuilua tai puliveivausta veronmaksun, vakuutusten tai muiden
tyonantajamaksujen suhteen.

Valiokunta sisillytti mietintoonsad kolme lausumaa, joilla valtioneuvosto kaytinnossa
velvoitetaan seurantaan ja toimiin mahdollisten markkinahiirididen syntyessé ja harmaan
talouden suhteen. Edelleen: eduskunta vaatii valtioneuvostolta selvityksid tdmén lain vai-
kutuksista aina vuoteen 2022 asti, ja tarvittaessa valtioneuvoston on ryhdyttiava viipymétta
toimiin séédntelyn parantamiseksi, mikéli aihetta on.

Arvoisa puhemies! On kysytty, tarvitaanko téllaista uudistamista lainkaan. Mielenkiin-
toinen piirre asiantuntijakuulemisissa oli se, ettd kukaan kuultavista tai keskusteluun osal-
listuneista ei missddn vaiheessa sanonut, ettd taksialalla tai henkildliikenteessid menisi lii-
ketoiminnallisesti hyvin ja ettd nykytilanne kannattaa sdilyttda téllaisenaan. Olen keskus-
tellut kymmenien taksiyrittdjien ja taksikuskien kanssa, eiké heistd yksikdén ole todennut,
ettd ajettavaa on ihan riittévasti eikd enempéé kaipaisi. Pdinvastoin: jos jostain ollaan oltu
yhtd mieltd, niin ainakin siitd, ettd kyyteji ja ajettavaa pitéisi olla enemmén. Toisaalta on
kéynyt myo0s ilmi, ettd kuljettajia on vaikea saada.

Nykykadytdnto on hankala, ja muutoksia siis tarvitaan. Varmasti moni taksialan toimija
joutuu miettimdén omia toimintatapojaan. Kilpailun kirittdva vaikutus on yleisesti tunnet-
tu talouden tosiasia. Kun kilpailu lisdéntyy liikennealalla, kuluttajan liikkkumispalvelun
hintalapun voi kokonaisuutena tarkastellen odottaa pienenevin ja laadun paranevan. Kun
palveluja tarjotaan, yhdistelldén ja kdytetdén monipuolisemmin ja tehokkaammin, on timéa
oletus perusteltu. Jos néin ei kdy, on viranomaisen ja lainséétdjan puututtava asiaan ja oh-
jattava sdddoksillé siten, ettd timénkin lakihankkeen perimmaéinen tarkoitus toteutuu. Esi-
merkit maailmalta kertovat, niin kuin tdilld tind4n on todettu moneen kertaan, ettei tassi
onnistuminen ole mitenkéin itsestdéinselvéd, ja siksi seuranta on tarpeen.

On erityisen tirkeéa, ettd kilpailutilanne on reilu eiké kukaan saa epéreilua kilpailuetua
esimerkiksi ulkomaisesta alemmasta verokannasta tai muusta vastaavasta. Tahankin valio-
kunta on kiinnittdnyt huomiota. Kysymysmerkkejé on, sitd on turha kiistda. Esimerkiksi
taksien saatavuutta jatkossa on seurattava. Erityisesti haja-asutusalueilla asemapaikkavel-
voitteen poistumisen my6té on riski, ettei kyytié ole tarjolla silloin, kun sité tarvitaan. Té-
hén on puututtava tarvittaessa ohjaavin toimin. Mikéli ndin kéy jossain sddnndllisesti, voi
alueen liikenteestd vastaava viranomainen soveltaa palvelusopimusasetuksen mukaista
menettelyd ja hankkia taksiliikennettid avoimena, joukkoliikenteeseen verrattavana liiken-
teend. Talloin maksajana olisi yhteiskunta eiké taksiyrittdjd niin kuin télla hetkella.

Summa summarum: Edessé on suuri muutos liikenteen palveluissa. Tilanne on uusi ja
tarjoaa uusia mahdollisuuksia. Témén lain my6td Suomeen syntyy aito liikkkumispalvelu-
markkina ja mahdollisuuksia uudentyyppiselle liiketoiminnalle ja uusien innovaatioiden
helpommalle soveltamiselle. Tiedén, etté joitain uudistus arveluttaa, ja toisaalta tiedén, ettd
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moni suhtautuu tdhén innostuneesti ja on jo ryhtynyt kehittdméin toimintojaan. Maailma
muuttuu, ja toimintatavat kehittyvit. Tamé lainsdéddéntd antaa Suomelle mahdollisuuden
olla kehityksesséd mukana ja jopa ndyttdd muille suuntaa.

20.55 Juha Pylvis kesk: Arvoisa puhemies! Historia tuntee monia isoja muutoksia yh-
teiskunnassa. Naitd ovat muun muassa autoilun vastustaminen kansalaisten toimesta, eri-
tyisesti kaupungeissa 1960-luvulla henkildautojen lisdédntyessd ja virkamiesten siirtyessi
autopuolueeseen. Kéytinnossi tuolloin teitd suunniteltaessa ja rakennettaessa yksityisau-
toilua pyrittiin lisddmaén tarkoituksella, koska se oli trendikéstd. Onneksi tdssd ei ihan
edetty hulluimpien visioiden mukaan, vaan nykyéén kaikkia liikennemuotoja kehitetdan
sopusoinnussa. Turvavydpakkoa vastustettiin, koska se rajoitti yksiléiden vapauksia, sa-
moin nopeusrajoituksia. 1800-luvulla suhtauduttiin ilmassa liikkumiseen erittdin epaluu-
loisesti. Nyt todenndkoisesti meisté jokainen on lentdnyt useita kertoja, ja se on arkinen ja
turvallisin liikkumisen muoto.

Muutos on my0s mahdollisuus. Liikenne kehittyy uusilla visioilla ja mahdollisuuksilla.
Tété pitdd tukea poliittisilla padtdksilld, ei vaikeuttaa. Siksi onkin ollut varsin surullista
kuulla tadlld tindén, ettd taksiyrittdjét ovat ilman erittdin tiukkaa siéntelyi heti harmaan ta-
louden suurkuluttajia. Minun oma kokemukseni palveluyrittamisesté ldhtee rehellisyydes-
td ja luottamuksesta. [lman sééntelyékin palvelun pitdd olla erinomaista, joustavaa ja vel-
vollisuudet hoidetaan lain mukaan.

Liikenne- ja viestintdvaliokunnan mietintd liikennekaaresta ja erdista siihen liittyvisté
laeista on laadittu varsin perusteellisesti. Lakiesitys on varsin uudistuksellinen, ja monia
uusia avauksia on lakiesitykseen otettu mukaan. Eniten keskustelua ovat heréttineet taksi-
litkenteen muutokset. Tavoitteena on jatkuvasti ollut taksiliikennetoiminnan mahdollista-
minen edelleen tulevaisuudessakin supistuvilla tilauskannoilla. Varsinkin maaseutualueil-
la ovat monet taksiyrittéjét ldhes vain koululaiskuljettajia ja Kela-kyytien hoitajia. Varsi-
naiset asiakaskyydit ovat olleet melko vahissa pitkdstd tolpalla paivystyksestd huolimatta.
Tahén on tulossa muutoksia, juuri ndihin tiukkoihin sddnndksiin. Kankea etusijajarjestel-
méén perustunut taksilupajérjestelméa poistuu, ja jatkossa lupa pitda olla yrittdjélld, olipa
hénelld niitd autoja sitten yksi tai useampia. Samoin linja-autoliikenteelle tehdéén paljon
sddntelyn poistamista ja mahdollistetaan entisté yrittdjaméisempééd toimintaa ilman jatku-
vaa lupien hakemista erilaisiin uusiin reitteihin tai toimintaideoihin. Talla lailla rakenne-
taan pohjaa tulevaisuuden liikenteen palveluille. Téll4 lailla saadaan hyvé perusta hyddyn-
tad digitalisaatiota entistd enemmaén tulevaisuuden palvelukokonaisuuksille. Perusajatuk-
sena olisi edelleen, ettd keskidssé olisi asiakas jédrjestelmén sijaan. Mind ainakin luotan
suomalaisen taksialan ammattilaisiin, jotka timén muutoksen myoté nopeasti kehittavét
omaa yritystoimintaansa lain sallimiin laajempiin kokonaisuuksiin.

Arvoisa puhemies! Toinen tirked kokonaisuus tissé laissa on tavaralitkennetoiminnan
helpottaminen. Perimmaéisend ajatuksena on helpottaa ilman kankeaa lupajérjestelméa suo-
ritettavaa tavaraliikennetoimintaa. Toiminta, jolla on vdhdinen vaikutus kuljetusmarkki-
noihin, ei edellyté jatkossa liikennelupaa. Témaé ratkaisu on todella toivottu ja oikeansuun-
tainen norminpurku. Téltd osin normeja on hyvé purkaa myds pitempéaén. Lain mukaan
muun muassa traktoriliikennelupa poistuu enintdin 60 kilometrié tunnissa kulkevilta trak-
toreilta. Tdma helpottaa varsinkin maansiirtotehtévissé olevien traktoriyrittdjien toimin-
taa. Toisin kuin monet haluavat pelotella, traktoriliikenndinti suoritetaan yleensé sielld,
mihin kuorma-autoilla ei pdédse. Toiminta-alueet ovat siten toisiaan tdydentévia eivétka kil-
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pailevia. Ndin helpotetaan hankalissa olosuhteissa olevien maanrakennustdiden sujuvam-
paa ja edullisempaa toteutumista. Samalla myds valvontaresursseja sddstetddn merkitta-
viésti, kun ylimééardisid sdéntelyrajoja vihennetdan. Kaytdnndssd monet yrittdjat ovat tus-
kastuneet ilmiantojen ja valvontojen noidankehéén, jota onneksi télld esitykselld ainakin
véhennetdin.

T&éalla tanddn esillé olleisiin véitteisiin siitd, ettd nyt kossit alkavat traktorilla ajella kuut-
takymppid: Kdytdnnossa tuollaisia traktoreita ei Suomesta 10ydy. Laki sallii, mutta kidytén-
ndssé sellaisia ei ole. Toki traktorit kulkevat reilua viittikymppié jo nykyisinkin. Niiltd
osin kauhukuvien luominen on harhauttavaa, koska nykyisinkéén liikkenneriskit eivét ole
uhkamaalauksista huolimatta lisdéntyneet. Téssi esityksessd vapautetaan ne vain liikenne-
luvasta, ei ajoluvasta.

Arvoisa puhemies! Tadmaé lakiesitys on kannatettava. Vaikka joitain huolia lakiesityk-
seen liittyy, pidin kokonaisuutta oikeansuuntaisena.

Valiokunta on mietintoon lisdnnyt kolme lausumaehdotusta, joita pidén varsin onnistu-
neina ja kannatettavina.

21.01 Harry Wallin sd: Arvoisa puhemies! Hallitus on ottanut suuren riskin ldhtiessdan
romuttamaan Suomen erinomaisesti toimivaa taksijarjestelméaa. Liikennekaariesityksesti
nékyi jo alusta alkaen poliittinen tavoite ldhted purkamaan itse asiassa muihin maihin néh-
den varsin véhén sddnneltyé lupajérjestelméé. Saantelyn harkdpéinen purku on ollut minis-
teri Bernerin kunnianhimoinen tavoite, ja liikennekaariesitys on tehty tdimén linjauksen
pohjalta vilittdméttd sen vaikutuksista maamme elintérkeisiin liikennepalveluihin, jotka
ovat etenkin maaseutualueilla kansalaisille ja kunnille sekd Kelalle muiden liikennepalve-
lujen puuttuessa elintérkeita.

On huomattava, etti taksien sdétely on padsaanto koko Lansi-Euroopassa ja jopa Yhdys-
valloissa. Misséén ei ole vield tehty onnistunutta taksialan siételyn purkua, vaan nekin har-
vat maat, jotka ovat tdhin ldhteneet, Ruotsi, Hollanti ja Irlanti, potevat valtavia ongelmia ja
tekeviét koko ajan uutta sédtelyd epdkohtien korjaamiseksi. Miten pelkkéddn markkinata-
louteen perustuva malli voisi onnistua harvaan asutussa Suomessa, jossa kansalaiset ja yh-
teiskunnan vastuulla olevat taksipalvelut ovat tdysin riippuvaisia toimivasta taksijarjestel-
méstd? Tamén vuoksi Tanska, Islanti ja jopa varakas Norja pitévit edelleen voimassa tak-
silupien ja taksimaksujen séditely4, koska se on halvin keino turvata palvelut koko maassa
ja kaikkina aikoina.

Poikkeuksena on Ruotsi, jonka taksiliikenteen mallia ei ole aikaisemmin tinne haluttu.
Toki lupamaiérien sédtely on sielld lopetettu mutta se on korvattu tiukalla muulla saitelyl-
14, niin sanotulla soveltuvuusharkinnalla. Léhtokohtana on se, ettd maaseutualueiden pal-
velut ostetaan yhteiskunnan rahalla.

Mikdéli tdmé hallituksen esitys hyviksytdén, merkitsee se suurelta osin taksipalvelujen
voimakasta heikennysté tai jopa loppumista useissa maaseutumaisissa kunnissa. Uber-tak-
siliikenne on laitonta, néin totesi Helsingin hovioikeus, kun se tuomitsi kaksi kuljettajaa
sakkoihin ja vahingonkorvauksiin luvattoman taksiliikenteen harjoittamisesta. Tosiasialli-
sesti Suomessa tietyt tahot myos liikkenne- ja viestintdministeriossd innostuivat kyytipalve-
lu Uberin rantautumisesta Eurooppaan ja myds Suomeen, vaikka jopa sokea Kreettakin né-
ki, ettd toiminta on voimassa olevan taksilainsddddnnon vastaista.

On huomattava, etti tihin Uber-ylistimiseen l4htiviit myds monet mediat. Ainenpainot
kylla laantuivat sen jalkeen, kun Saksassa, Ranskassa, Espanjassa, Belgiassa ja Ruotsissa
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toiminta laittomana kiellettiin. Valiokunnassa on ollut esilld vaihtoehto, jossa lupa tarvit-
taisiin aina, kun kuljetuksia hoidetaan korvausta vastaan. Nykykaytdntod vastaavat poik-
keukset olisi lueteltu erikseen, kuten satunnainen yhteisajaminen vastavuoroisesti tai pien-
td korvausta vastaan, lasten kuljettaminen harrastuksiin, vaikka siité jotain korvausta mak-
settaisiinkin, siis yleensi sellaiset tilanteet, joissa ei ole kyse taksityyppisestd toiminnasta.
Selked rajanveto ei hallituspuolueille kelvannut, joten epéilld sopii, ettéd tissd haetaan taas
jotain porsaanreikdd Uberille tai jollekin muulle toiminnalle, johon ei haluta esimerkiksi
tulojen salaamisen vuoksi hakea liikennelupaa.

Erittdin huonoa lakiesityksessd on myds ldhes kaiken koulutuksen karsiminen pois ny-
kykéytinnostd. Koulutus on esityksen mukaan tarkoitus salyttdd yrityksille. Kuitenkin uusi
tyypillinen yritys on yhden henkildn harjoittama taksiyritys. Sehén siis tulisi alalle usein
ulkomaalaistaustaisena ilman minké&énlaista yrittdjdkoulutusta. Valiokunnassa kuljettajia
koskevaa sddntdd sentddn muutettiin sen verran, ettd kuljettajiksi aikovilta vaaditaan jon-
kinlainen koe.

Ruotsista ei ole haluttu kokemuksia ottaa, vaikka olisi jotain kannattanut kuitenkin sel-
vittdd. Ruotsissa vaaditaan kuluttajansuojan ja verotuksen vuoksi takseissa luvat ja oikeat
taksamittarit. Taksien pitdd, kuten muissakin Euroopan maissa, ndyttdd takseilta. Vaadi-
taan myo0s taksamittarit, joilta saadaan suoraan tiedot ilman mitéén pilvipalveluja verotus-
ta ja palkanmaksua varten. Téélld valiokunnassa jopa Trafin edustajat pitivét taksamittaria
kilpailun esteend korkean hankintahinnan vuoksi. Nykyaikainen, jopa Suomessa valmis-
tettu, taksamittari uudella tiedon taltioivalla tekniikalla maksaa noin 700 euroa. Ei voine
olla kenenkéén yrittdjatoiminnan aloittamisen este.

Miten hoidetaan asiakkaan ja kuljettajan véliset riitatapaukset, kun matkan hinnasta syn-
tyy ristiriita? Ruotsissa kuljettajat, niin sanotut fridkaret, ovat olleet suurissa Ruotsin kau-
pungeissa suuri ongelma muun muassa ylisuuren hinnoittelun vuoksi. Néille ei Ruotsissa
voida mitdén, kun vahvistettua enimmaéistaksaa ei ole. Suomessa nykyisin on, jatkossa esi-
tyksen mukaan ei. Kun vairinkaytoksid hinnoittelun osalta alkaa esiintyé, koska Trafi méé-
rad hintakaton ja kenelle — kaikille vaiko vairinkéytoksiin syyllistyneille?

Hallituksen tavoitteena on véhentié byrokratiaa. [hmettelen vain, miten se voi onnistua.
Nykyisin taksiasioita hoitaa valtakunnassa noin 15 henkil64, siis 10 000 yrittdjén ja noin
15 000 kuljettajan ammattia. Miettikdépd, paljonko tuohon verrattuna tarvitaan vékeé
vaikkapa vain kuluttajavalitusten kisittelyyn tai rikosten selvittelyyn, jota vaistamaétta tél-
13 lakiesitykselld taksiliikenteeseen syntyy. Siitd ei ole epdilystikéén.

On myds syytd huomioida, ettd taksialan jo rakentamat keskitettyihin tilausjérjestelmiin
ja yhteiskunnallisiin kuljetuksiin perustuvat kuljetukset ovat séésténeet jo nyt yhteiskun-
nan varoja pelkéstidén Kela-kuljetuksissa noin 20 miljoonaa euroa vuositasolla.

Oma lukunsa on vield hallituksen esityksen mukaan taksiliikenteessa kéytettava kalus-
to. Miti tekevat takseina kuorma- ja pakettiautot, kevyet ja raskaat kolmipyorét ja nelipyo-
rit ja niin edelleen? Léntisessd Euroopassa ja muuallakin halutaan, etté taksit ovat uusia ja
véhéipiistoisid henkildautoja.

Mikéli tdimé esitys hyviksytdédn, se tulee aiheuttamaan suunnattoman epdvarmuuden
alan yrittijien ja heidén perheidensd toimeentuloon. Rajut muutokset tulisivat kosketta-
maan nuoria, vasta luvan saaneita yrittijié, joilla on velkarahalla hankittu auto ja laitteet.
Syntyykd ulkomailta tulevien taksien suuryritysten kautta Suomeen halvat taksihinnat ja
jadviatko verorahat Suomeen? Oma arvioni on, etté voitot menevét ohi verotuksen samaan
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osoitteeseen kuin Uberinkin voitot. Tésti laskun maksaa suomalainen taksin pienyrittéjé ja
heidén kuljettajansa.

Kannatan, ettd lakiesitys hyldtidén ainakin taksiliikenteen sddnndsten osalta ja uusi val-
mistelu aloitetaan nykyisten taksisddnndsten pohjalta. Pohjaksi asetetaan alueelliset lupa-
kiintiét, asemapaikat ja kuluttajataksa, joka on my0s kuluttajaa suojaava enimmaéistaksa.
Luvat ovat joukkoliikennelain tapaan autokohtaisia ja takseina voitaisiin kéyttid vain uu-
sia, vahapadstoisid henkildautoja. Laatuvaatimuksista ja nykyisen koulutuksen laajuudes-
ta seké alan yrittdjien ja kuljettajien osalta pidetéén kiinni, jolloin alan peruskoulutustaso ja
taksipalvelujen laatu sdilyy.

Lopuksi. Helsingin ja Uudenmaan taksiyrittdjdt julkaisivat asiantuntijandkemyksen,
mité tulee tapahtumaan, jos hallituksen esitys hyviksytddn: "Uusi laki johtaisi sekavaan
jarjestelméén, jonka ongelmat ovat tuttuja esimerkiksi Tukholmassa ja Tallinnassa. Val-
vonnan puuttuessa hinnat voivat olla kdytdnndssé mité tahansa, eikéd kukaan takaa péivys-
tystd harvaan asutetuille alueille. Vastuu ja vahingot kaatuvat matkustajille. Juuri niista
syistd Tukholmassa on palattu sdénnellympéén malliin. Perinteiset taksit eivét toki ole ka-
toamassa. Sen sijaan suomalainen taksiala sellaisena kuin se on palvellut 111 vuoden ajan
on jadmaissd historiaan. Uudet toimijat voivat tuoda kasvua, mutta pelkona on se, etté se
kohdistuu harmaan talouden alueelle." Taksiyrittdjét toteavat, ettd liilkennekaarihanketta
puoltavien vastuulla on ratkaista, miten palveluiden laatu ja toiminnan rehellisyys tulevai-
suudessa varmistetaan, taksimatkustamisen kun ei kuulu olla onnenkauppaa.

Lopuksi haluan kiittdd edustaja Pakkasta asiantuntevasta puheenvuorosta ja erityisesti
siitd rehellisestd puheesta, jonka piditte tiéltd pontostd. [Markku Pakkanen: Kiitos!]

21.10 Ari Jalonen ps: Arvoisa puhemies! Aloitin esittelypuheenvuoron toteamalla, ettid
tdma lainsdddantd muuttuu paljon ja se muuttuu periaatteellisesti, mikd johtaa siihen, etti
joillakin voi olla vaikeuksia ymmaértdd, mité tissd sdddetdén. On todella paljon viéria ka-
sityksid, kuten esimerkiksi dskeisessd puheessa se, ettd mitd nyt ndmé kuorma-autot ja
nédma tarkoittavat, miten ne liittyvét tdhén taksiliikenteeseen. Jos toimittaisiin tosiaan niin
kuin tdmi dskeinen ndkemys oli, niin silloin néilld voisi nimenomaan liikennida ilman lu-
paa ja velvoitteet eivit tulisi koskemaan niit4, jolloin liitkenne vapautuisi. Eli timd dema-
reitten vastalause ohjaa nykyiset taksit siddoksiensd vangiksi eivétki ne pédsisi, ainakin
vaarantaisivat sen, kdytdnndssa niihin litkenneketjuihin, ja todenndkoisesti Kelan kyydit-
kin jéisivit saamatta. Eli timén lain henked, kun se on mahdollistava, ei pystytd enéé téssi
kohtaa korjaamaan.

T&élla on perussuomalaisten kimppuun hyokatty timmdisilld véirilla valheilla. Kerron
hieman, miten tédhén tilanteeseen on paédytty ja miten tima juttu on mennyt. Kun ministeri
Berner toi keskusteluun sen ensimmaisen esityksensé, missé oli muun muassa tdmé kymp-
pitonnin puuhasteluraja, ja silloin ei olisi tarvinnut mitédn velvoitteita olla mihinkdén
suuntaan, niin se ei kiynyt tosiaan perussuomalaisille [Mirja Vehkaperén vélihuuto — Ari
Torniaisen vélihuuto] — silloin kun se oli lausuntokierroksella, joo, tismennetidén. Hyva.
Eli silloin kun se ensimméiinen muotoilu tuli siitd, kdytetddn nyt muotoilu-termié, ja se ei
perussuomalaisille kiynyt, ja se ei kdynyt Taksiliitolle.

Sitten kun ajan saatossa, keskustelujen saatossa kivi ilmi, etté tité ei nyt saada semmoi-
sessa muodossa lépi, ettd taksin nykylainsdddantd olisi mukana tdssd liikkennekaariesityk-
sessd, niin siind vaiheessa Taksiliitto muutti linjaansa, vaihtoi sen B-vaihtoehtonsa, joka on
siis markkinaehtoinen liikenne tietyin sdédellyin kuvioin, ja siiné vaiheessa myds sitten pe-
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russuomalaiset siirtyivit keskustelujen jalkeen vastaavalle linjalle, ja nédin ollen Taksiliit-
toa kuunnellen péadyttiin liikennekaareen. Eli liikkennekaari kun tuli tdnne, niin siind oli
sitten pohjana markkinaehtoinen liikennekuvio. Kun siitd mentiin eteenpdin ja tehtiin téis-
mennyksid, niin edelleenkin on Taksiliitto ollut mukana, sité on kuultu. Ja osa néisté tie-
doista, mitka julkisuudessa nyt menevét vahén sinne sun tinne, on timmoistd vadradn tie-
toon pohjautuvaa.

Nyt on joka tapauksessa valiokunnassa tehty néille pykéldmuotoiluille, mitd meilld nyt
on kdytdssi, niin hyvd mietintd, lainsdédantd kuin se on mahdollista. Nyt se tulee esimer-
kiksi niin, ettd vaikka lupien méairé ei ole endi rajoitettu, niin samat lupachdot koskevat
kaikkia, esimerkiksi niin, ettd sen ajoneuvon tulee olla ammattiliikenteeseen rekisterdity,
ja sitd kautta tulevat tietyt laatuvaatimukset, muun muassa vakuutukset, katsastukset ynni
muut. Ta4lla on viitetty, ettd lupaa ei tarvitse olla mukana autossa. Se on vééria tietoa.
Lupa pitdd olla autossa mukana. Sielld pitdd olla myds kuljettajan tiedot mukana, elikkd
sielld autossa pitdd olla kahden luvan tiedot matkassa. Matkanvilitysjirjestelmélld, on se
sitten missé tahansa ja minkdmoisessa jérjestelmissa tahansa, kaikki maksuliikennetiedot,
mité on tiedossa, on ilmoitettava. Ndméa ovat niité kohtia, jotka on valiokunnan pdydén ym-
périlld néhty erittdin tirkeiksi, ja nditd tullaan paimentamaan. Jos on jotain epdilysti, ettd
tdma kirjoitusasu on jotenkin niin, ettd se voisi aiheuttaa tulkintavaikeuksia, niin sitten kak-
kos- ja kolmosvaiheessa tihin tullaan palaamaan. Se on valiokunnan henki, ettd kaikesta
rahaliikenteestd ilmoitetaan aina kaikki tiedot eteenpdin. Tdma on sitd harmaan talouden
torjuntaa. Tdma on joka tapauksessa niin tasapuoliseksi tehty kuin pystyy.

No, ydinhén tdssé oli tosiaan se, ettd kaikkien liikennemuotojen tulee olla tissd samassa
lakisddntelyssé. Jos taksi jostain syystd olisi téstd ulkopuolella, niin kuin esimerkiksi de-
mareitten vastalauseessa ilmoitetaan tai ehdotetaan, tarkoittaa se sitd, niin kuin olen jo sa-
nonut aikaisemminkin, ettd se vaarantaa sen, ettd ne eivét padse ndihin matkaketjuihin mu-
kaan eivitkd ne pddse edes Kela-kyyteihin mukaan, miké tarkoittaisi sitd, ettd taksiyritté;ji-
en tulot romahtaisivat, koska timén lain muoto on semmoinen, ettd se mahdollistaa muun-
laisen toiminnan. Se olisi ollut mahdollista kirjoittaa silloin sen alkuperédisen perussuoma-
laisten tavoitteen mukaan, elikkd koko laki olisi muotoiltu niin, ettd taksi toimii sen sdén-
telyn perusteella, mika nyt télld hetkelld on. Mutta kun se on kirjoitettu tdhédn muotoon, niin
sitd ei pysty ottamaan pois ilman, etti taksi kérsii. Tdmé mahdollistaa nyt siis nimi mat-
kaketjut.

Nyt tédlld padkaupunkiseudullahan on ollut MaaS-kokeilu. Mité siitd on kuultu uutisia,
niin se on toiminut juuri niitten odotusten mukaan, mité ndiltd matkaketjuilta odotetaan,
elikké kokeilijat ovat vihentéineet oman auton kiyttoa ja lisinneet joukkoliikenteen ja tak-
sin kdytto4, joka on osana joukkoliikennettd. Tadma tarkoittaa, kun puhdasta rahaa kiyte-
tadn taksiliikenteeseen enemmén, taksiyrittdjien tulojen lisdéntymisté. Se tarkoittaa myos
sitd, ettd sen ihmisen, joka on liittynyt ndihin palveluihin, menot pienenevét, koska sité
omaa autoa ei valttdmattd tarvita. TAimi toimii silloin, kun tdméa ldhtee kunnolla mene-
méén. Nythén on vasta kokeilu. Silloin kun tdmaé ldhtee kunnolla meneméén ja se tulee, tés-
sd ympéri maailmaa on hyvii paikkoja, mista se kehittyy, niin siiné vaiheessa tisti hyoty-
vit taksiyrittdjét, joukkoliikenneyrittdjét ylipddtinsa ja koko kansa, koska silloin joukko-
litkenteen olemassaolo lisdéntyy ja sen kéytettidvyys lisdéntyy.

Niin tai néin, perussuomalaiset ovat koko ajan puolustaneet suomalaista taksia, Suomen
kansaa. Talld pykéldkokoonpanolla, pykildmuotoilulla, minka téssd on nyt hallitus valin-
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nut ja Taksiliitto siunannut, timé on niin hyvéa kuin tdlld pykéldmuotoilulla saa. Kiitoksia
tista.

21.20 Markku Pakkanen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Jatkan siitd, mihin edelliselld
kerralla jdin, elikka hallituksen esityksen koulutusosioon haluaisin vield puuttua.

Téssé esityksessd luovutaan ldhes kaikesta siitd koulutuksesta, mité tdnd pdivand tak-
siyrittdjdltd vaaditaan: yrittdjdkoulutusvaatimus lopetetaan, taksinkuljettajalle kuljettaja-
koulutus, miké on viikon mittainen koulutus, ja on vain tdma koe. Itse arvostan koulutusta,
ja suomalaista koulutusta myos yrittdjille pidén tirkednd. Tamaé on sindlldnsa vdhdn hdm-
méstyttdva linjaus tissd asiassa, ettd kun on kyse henkildkuljetuksista, pienistd lapsista tai
vammaisista, niin niiden kuljettajalla ei ole koulutusvaatimusta sithen méardan ndhden
kuin tédnd péivéni, vaan niistd ollaan valmiita luopumaan, kun taas raskaan liikenteen ja
linja-auton koulutuksesta valiokunnassa tiedetéén, ettd sinne kouluttajavaateet tulevat jaa-
méén ja sitd koulutusasiaa ei misséén vaiheessa haluttukaan kyseenalaistaa. Minun mieles-
téni olisi ollut linjakasta, ettd myds takseissa olisi sdilynyt tdmé koulutusvaade, toisaalta
sitten linja-autoissa ja kuorma-autoissa olisi luovuttu koulutusvaateesta, mutta kylla miné
arvostan titd koulutusta ja pidan térkednd, ettd laadukkaan taksipalvelun yksi edellytys on,
ettd kuljettajat ja luvanhaltijat tietdvit lainsdddédntdasiat riittdvalld tarkkuudella eivitka
pelkédstdin ole palvelualttiita ja hallitsevat kielen ja paikkakuntatuntemus on riittdvi, niin
kuin esityksessd sanotaan.

T&élld on monessa puheenvuorossa kiinnitetty huomiota taksin kannattavuuteen ja on
arvioitu, ettd timéa on huonoa bisnesti. Ministeri omalla suullaanhan tdndén sanoi, etté tak-
si on toinen huippubisnes apteekkialan lisdksi Suomessa, ja siitd lausumasta ymmaérrankin
sen, ettd mikd vimma nyt sitten on muuttaa titd nykyjarjestelmai. Meillahédn apteekkialaa-
kin kovasti ollaan suunnittelemassa uusiksi, ja jos timé on se motivaatio muuttaa suoma-
laista taksijarjestelmaé, niin pidén siti hiukan erikoisena alana.

Tiedén, ettd monella taksiyrittdjélld on toiveita lisdé: ansioita lisdd, ajokilometreja. Itse
kuitenkin 26 vuotta alalla toimineena minulla ei ole yhtédén miinusmerkkisté vuotta ollut.
Tietysti téllainen asiahan ei kelpaa asiantuntijalausunnoksi, koska se on omakohtainen ko-
kemus, mutta kylld miné olen ainakin toistaiseksi pystynyt harrastamaan ja tekeméén kan-
nattavaa taksitoimintaa Suomessa.

On nostettu keskusteluun myds ulkolaiset kyydinvilitysjarjestelmait, ja niin kuin valio-
kunnassa saatiin kuulla, niin timén esityksen myoti, jos se menee tdssd muodossa lapi, 1.7.
2018 muun muassa Uber on sitten laillista toimintaa Suomessa, koska silloin kuljettaja, jol-
la on lupa ja tdima tilausvélitys, mikd nyt on jo luvallista— silld on yhteys — on luvallinen
kuljettaja ja Uber-vilitystoiminta on luvallista sind péivana. Silloin ei enéd lainsditija tai
viranomainen péise tdhédn asiaan kiinni. Siksi itse halusin sithen ammattimaisen liikenteen
maédritelmadn tiukemman mééritelmén, elikka olisi ollut timé "korvausta vastaan" -toimin-
ta, mutta sité ei valiokunnassa saatu ldpi, ja se neuvottelutuloksen kautta Taksiliiton ja mi-
nisterion neuvottelussa jii sithen muotoon, missi se tdssé yhteydessé esityksessi oli, mutta
se mahdollistaa sitten tulevaisuudessa timéntyyppisen liiketoiminnan.

Tyonantajavelvoitteista ja niiden noudattamisesta. Talld hetkelld taksityonantajat nou-
dattavat omia alansa sopimuksia ja neuvotteluita. Tulevaisuudessa en olisi niinkdén var-
ma, jos alalle tulee sitten kovin kirjavaa yrittidjdporukkaa mukaan. Kuljettajien ammattitai-
to ja velvoitteet on tddlld monissa puheenvuoroissa hiukan jopa kyseenalaistettukin, ja us-
kon, ettd yksi tapa harmaata taloutta on vélttdd tydnantajavelvoitteita, ja uudella yrittdjalla
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tietysti houkutus tulla alalle on kovasti sellainen, ettd viltetddn ylimaéraisia kuluja. Nama
ovat hankalia. Ja olinkin aika ylldttynyt, ettd muun muassa néissé opposition omissa muu-
tosesityksissd ei milldén lailla kiinnitetty kuljettajan asemaan huomiota, ja tété pidin véhén
huonona linjauksena. Olisin odottanut, ettd vasemmistopuolueet ainakin ovat huolissaan
taksinkuljettajan tilanteesta, mistd itse kannan kovasti my0s huolta, koska téllékin hetkelld
kolmelle vakituiselle kuljettajalle palkkaa maksan.

Sitten kaiken kaikkiaan tdma uudistushan ei ole tosiaankaan missédan muualla pdin maa-
ilmassa onnistunut, ndin kova vapauttaminen, ilman sdéddksia menni tdhén linjaukseen.
Toivotaan tietenkin, ettd se Suomessa onnistuu. Suomi olisi ensimméinen maa, joka pys-
tyisi timén vapauttamisen tekeméén niin, ettd kaikki menee hyvin. Kovasti valiokunta it-
sekin on epiileviinen, koska on laittanut omat lausumat tdhén omaan esitykseensé, kolme
lausumaa, ja on kova huoli harmaan talouden seurannasta, niin kyll4 kai rehellisyyttd on
tunnistaa, ettd kylld tdsséd nyt sellaista esitystd tehddén, mistd kannetaan kovasti huolta.
Té&ma kuuluisa suomalainen luotettava taksijérjestelmé on kylld nyt suuresti uhanalainen.

Suomalainen taksi ei kuole tdhdn esitykseen. Suomalainen taksi pérjad kyllad. Tassa
asiassa suurin menettéjd on suomalainen yhteiskunta. Se menettid mielesténi merkittdvan
méérin verotuloja tissd harmaan talouden mahdollisuudessa. Tdmi ehkd kuulostaa jo vé-
hén jankkaamiselta tdstd harmaasta taloudesta, mutta otetaan nyt esimerkiksi timé mittari
tai vastaavan tyylinen laite sithen autoon, niin se jo mahdollistaa niin monta vilivaihetta,
ettd harmaan talouden niin sanottu rintataskuun laittaminen tulee ilman muuta houkuttele-
vaksi vaihtoehdoksi. Mikali alalle tulee tuollainen mééra uutta toimijaa, niin kuin esityk-
sesséd on arvioitu, ettd tuhatméérin tulee uusia takseja liikenteeseen erityisesti tadlla péa-
kaupunkiseudulla, niin tilanne on d4rimmaéisen hankala silloin, kun tdma uusi tilanne syn-
tyy. Houkutus hoitaa asioita hieman véljemmin tulee ilman muuta. Tésté syystd uskon, etti
suomalainen yhteiskunta on suurin menettijéd tdssd. Suomalainen taksi tulee selvidméain
tastékin. Ja jos téssd on liikenneministeri6lld ajatuksena, ettd saadaan suomalainen tak-
siyrittdjd polvilleen, niin se ei tule toteutumaan tdssékéén esityksessa.

Taksien hinnoista ja niiden nayttdmisestéd. Elikkd kun hinta pitéé kertoa etukéteen, niin
haluaisin nyt vield nostaa yhden esimerkin. Meilldhdn on Suomessa pitkdin ollut lentoken-
talla ndma keltaiset taksit ja sielldhén on ollut hinta kerrottuna, paljonko kyyti maksaa len-
tokentiltd Helsinkiin. Tdma on ollut ihan normaali kdytdntd, luvanvaraista toimintaa, lail-
lista toimintaa. Sitédkaén varten ei olisi téllaista uudistusta tarvinnut tehdi. Jos oikein tark-
kaavainen kuluttaja on huomannut, niin se tarjous saattaa olla joskus 25 euroa per henkil
Helsingin keskustaan, vaikka hotelli Marskiin sieltd. Sitten siind odotellaan 4—5 matkus-
tajaa ja kaikki maksavat sen 25 euroa télle yritykselle, no se on sataviisikymppid. Se on
erinomaisen hyva keikka sille taksiyrittdjélle. Totta kai tdmé yksittdinen asiakas saa edul-
lisen kyydin, 25 euroa. Mutta jos tdmé kyseinen ryhma olisi valinnut siité taksijonosta sel-
laisen auton, mihin mahtuu vaikka kuusi matkustajaa, niin se sama kyyti olisi maksanut ta-
mén péivéan hinnoittelulla lentoasemalta tuohon hotelli Marskille noin 75—=80 euroa, ja se
kun olisi jaettu kuudelle, niin siité olisi tullut sellainen 13—14 euroa normaalilla kiytén-
nolld ja normaalilla taksalla. Tété pidetéddn nyt sitten uudistuksena, ettd timé 25 euroa on-
kin kuluttajalle edullinen kyyti, mutta tdtd normaalia 13—14 euron taksaa pidetién suoma-
laisen taksin hinnan kannalta liian korkeana. Itse tunnen tdmén asian kovin hyvin, koska
kotiseudullani Kouvolassa nuoret erityisesti harrastavat téllaista porukan kasaamista. Kun
ollaan samaan suuntaan menossa, niin kasataan 5—6 kaveria samaan autoon ja lahdetdan
sieltd yon syliin kotiin pdin. Kyyti on hyvinkin edullinen: 10—15 euroa, niin saadaan nuo-
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ret turvallisesti kotiin. Mutta tdssd uudistuksessahan nyt ei tistd olekaan kyse, vaan pide-
tddn jarkevampana mennd tdhan ehkd véhén kalliimpaan vaihtoehtoon, ja pidetéién sitd hie-
nona uudistuksena. Sindlldnsd ndma uudistukset, miti tdssd on, ovat normaalia arkipdivaa
jo tiandkin pdivdani suomalaisessa taksiliikenteessd. — 10 minuuttia.

21.30 Sami Savio ps: Arvoisa puhemies! Tadma kisittelysséd oleva laki liikenteen palve-
luista, tunnettu myds litkennekaaren nimelld, siséltid useita merkittdvid muutoksia. Suuri
osa ndistd liittyy taksialan sdéntelyn purkamiseen. Téssé laissa on téltd osin sekd hyvia
puolia etté joitakin kohtia, jotka vaativat jatkotarkastelua lain hyvéksymisen jéilkeenkin.
Onneksi lakiin on saatu monia parannuksia ministeri Bernerin alkuperdiseen esitykseen
verrattuna.

Perussuomalaisten vaatimuksesta taksinkuljettajalta edellytetéén jatkossa muun muassa
riittdvad vuorovaikutus- ja kielitaitoa. Néiden edellytysten tdyttymistd mitataan kokeilla.
Taksinkuljettajalla tulee olla my®s riittdvé paikallistuntemus. Namé ovat erittdin tarkeité
asioita asiakkaiden saaman palvelun kannalta.

Myo6s kuuluisasta Taksiliitonkin vastustamasta 10 000 euron liikevaihtorajasta on luo-
vuttu, kuten valiokunnan puheenjohtaja, edustaja Jalonen edellé totesi. Hintasdéntely ja
hinnoittelu muuttuvat, mutta Liikennevirasto voi jatkossa asettaa tietyin edellytyksin tak-
silitkkenteeseen enimmaéishinnan. Sdédnnoksen tarkoituksena on estidd hintojen epésuotuisa
kehitys sellaisilla markkinoilla, joilla kilpailu on véhiistd. Tdmékin rajoitusmahdollisuus
on térked asia.

Valiokunnan mietinndssé on painotettu taksamittarin tai sitd vastaavan jirjestelmén
kayttod. Sekin on hyva, jotta asiakkaat voivat luottaa hinnoittelun asianmukaisuuteen jat-
kossakin. Myos verottajalla on oltava mahdollisuus tarkistaa suoritetut maksut. Harmaan
talouden torjuntaan tulee kiinnittdd huomiota uudistuksen yhteydessa, kuten valiokunta on
mietinndssddn esittinyt.

Arvoisa puhemies! Toivottavasti kilpailun lisdéntymisen myotd takseja riittdd myos
maaseudulla. Kiitdn lopuksi valiokuntaa sen tekemisté jarkevistd muutoksista lakiesityk-
seen taksiliikenteen turvaamiseksi ja edistimiseksi.

21.32 Markku Pakkanen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Haluan vield tdssd lopuksi
kéayttdd puheenvuoron ainakin siitd, ettd tidlla edustajat Jalonen ja Savio ovat maininneet,
ettd perussuomalaisten vaatimuksesta tdhén esitykseen saatiin muodot. Kyll4 valiokunnas-
sa tehtiin tyotd niin hallitus—oppositio-rintamalla kuin hallituksen siséllédkin. On minusta
pikkusen erikoista, ettd tdssd nyt nostetaan tdma perussuomalaisten osuus niin merkitta-
vain osuuteen tissd valiokunnan tyossa.

Kéytén timéin puheenvuoron myos siksi, ettd vain ndma keskustelut taltioituvat histo-
riankirjoihin. Valiokuntakeskustelut taikka Ilta-Sanomien keskustelu, ne ovat eri juttu,
mutta timé on se virallinen paikka, missa tésté keskustelua kéydaén.

Ja ainakin itse koen niin, ettd hallituspuolueet osallistuivat vahvasti timén hallituksen
esityksen muutoksiin, vaikuttivat sen siséltoon, samoin oppositio omilla nikemyksilldén.
Tédma on kokonaisuus, mité tistd on mennyt, ja timé on monen kipuilun kautta syntynyt
lopputulos, ei pelkéstidin perussuomalaisten esitys. Sinédlldnsa perussuomalaiset olivat kyl-
12 kaapintekijin paikalla, ettéd jos olisivat halunneet suomalaisen taksiliikenteen sdilyttaa,
heilla olisi ollut sithen valtaa ja tahtoa, mutta saattoi olla, ettd taitoa hiukan puuttui.
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21.34 Ari Torniainen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Kuten edelld edustaja Pakkanen jo
otti esille, viittaan edustaja Savion puheeseen, jossa hén toi esille, ettd hallituksen esityk-
sessé olisi ollut timé kymppitonnin raja. Sité ei ole ollut hallituksen esityksessd, ministeri
Berner ei ole sitd esittdnyt. Sitd ei ollut nimenomaan hallituksen esityksessé, se oli sielld
lausuntokierroksella, ja lausuntokierroksen jalkeen se on poistettu sielta.

Ja kun edustaja Savio otti esille, ettd kuljettajan patevyysvaatimuksia olisi tarkennettu
valiokunnan kisittelyn yhteydessid nimenomaan perussuomalaisten esityksesté, niin kylla
ne kaikki, mitka liittyivét kuljettajan patevyysvaatimuksiin, nimenomaan kuljettajakokee-
seen ynnd muuhun, olivat valiokunnan yksimielisesti ja kaikkien hallituspuolueiden edus-
tajien yhteisesti esille tuomia asioita. Voin itse kyllé todeta tdmén, kun olin sielld itsekin
niité esittimissd. Myoskin kaikki hallituspuolueiden edustajat olivat néitd asioita yhteises-
ti esiin tuomassa, samoin my9skin oppositiopuolueiden edustajat omaehtoisesti toivat néi-
td asioita hyvin voimakkaasti esille. En haluaisi kylld nostaa ketdén tai mitdén hallituspuo-
luetta erityisesti esille tdssd asiassa. Tdma on yhteinen kompromissi, miké ollaan 16ydetty,
yhteisid parannuksia ollaan saatu siihen hallituksen esitykseen ja yhteisesti niitd asioita ol-
laan viety eteenpdin, ja timi on kisittddkseni kylld mydskin hallituspuolueiden yksimieli-
sesti hyvaksyma esitys.

21.36 Ari Jalonen ps: Arvoisa puhemies! Edustaja Pakkasen puheenvuoroon pieni tés-
mennys: Se on tdysin kuten edustaja Torniainen sanoi, elikka sitd kymppitonnin rajaa ei ol-
lut hallituksen esityksessé, vaan se oli siind Bernerin esityksessé.

Pakkaselle voisin tdssd kohtaa todeta, ettd keskustan puoluevaltuusto on antanut tiyden
tukensa Bernerin politiikalle, eli se keskustelu lienee jossain muualla kuin Pakkanen antaa
ymmartaa.

Joka tapauksessa perussuomalaiset oli suuressa roolissa siind kohtaa kun hallituksen esi-
tystd tehtiin, ja sielld on nimenomaan néitd kovia vaatimuksia, mitka hallituksen esityk-
seen tulivat. Mutta ne, mité on tehty valiokunnassa, on tehty, niin kuin téélla on todistettu,
hyvéssé yhteishengesséd koko valiokunnan toimesta eli my6s oppositio mukaan lukien ja
myos edustaja Pakkanen mukaan lukien. Me olemme olleet varsin yhtenéisié ja huolissam-
me muun muassa tisti taksihommasta.

Tédmai nyt oli timmoinen puheenvuoro, missé toin asiat esille, kun tddlla voi jaada jolle-
kin jotain védrda mielikuvaa muuten.

21.37 Sami Savio ps: Arvoisa puhemies! Haluan nyt vield tismentdi tdssd omaa édskeistd
puheenvuoroani, kun se heritti ilmeisesti hieman himmennysté. Tdhdn 10 000 euron liike-
vaihtorajaan viitatessani tarkoitin tosiaan lausuntokierroksen jélkeen tulleita muutoksia
hallituksen sisdisten neuvotteluiden tuloksena. On tosiaan hyvi, ettd timéd muutos tehtiin
hallituksen sisdisissd neuvotteluissa hyvissd yhteisymmarryksessd. Kuitenkin perussuo-
malaiset hyvin vahvasti olivat silld kannalla, ettd timé raja tulee tistd alkuperdisesté luon-
noksesta poistaa. Samoin tété toistakin kohtaa, mihin viittasin tasta kielitaitovaatimukses-
ta, perussuomalaiset ovat vaatineet jo ennen valiokuntakésittelyd. Mutta on tietysti hyvé,
ettd ndmé muutokset ovat tdhén lakiin nyt tulleet. Ne varmasti edistévit taksiliikenteen su-
juvuutta jatkossa. Kiitos ndistd muutoksista kaikille, jotka ovat olleet niitd kannattamassa.

Yleiskeskustelu péittyi ja asian kisittely keskeytettiin.
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4. Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi Kevasta annetun lain 3 §:n muuttamisesta
Hallituksen esitys HE 27/2017 vp

Lihetekeskustelu
Asia ldhetettiin sivistysvaliokuntaan.

5. Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi kirkkolain muuttamisesta
Hallituksen esitys HE 26/2017 vp

Lihetekeskustelu

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Lihetekeskustelua varten esitellddn paivijarjestyk-
sen 5. asia. Puhemiesneuvosto ehdottaa, ettd asia ldhetetddn hallintovaliokuntaan.

Keskustelu

19.07 Kari Kulmala ps: Arvoisa puhemies! Esityksessd ehdotetaan muutettavaksi kirk-
kolain arkkipiispan vaalia koskevaa sdénnosté ja liséksi esityksessd ehdotetaan muutetta-
viksi lddninrovastin valintaa koskevia sddnndksid. Mielestdni esityksen mukaiset muutok-
set ovat kaikin puolin asiallisia ja oikeansuuntaisia.

Arkkipiispan tehtdvit madraytyvit piispan viran yleisten lakisdéteisten tehtdvien ja ark-
kipiispan erityistehtivien kautta. Piispan virkaa on pidetty ennen muuta evankeliumin ju-
listamisen ja sakramenttien jakamisen virkana, ja sitd se tulee olemaan jatkossakin. Yksi
tarkeimmisti tehtdvistd on hanen toimimisensa virkansa puolesta kirkolliskokouksen, piis-
painkokouksen ja Kirkkohallituksen puheenjohtajana. Nédihinkdén tehtdviin ei ole tdssd
esityksessd tulossa muutosta.

Lééninrovastin virkanimike pohjautuu jo reformaatiota edeltdvéné aikana kaytettyyn ni-
mitykseen rovasti. He toimivat alueensa pappien esimichiné ja hengellisen seka siveellisen
eldmin valvojina. Hiippakunnan piispa nimittid heidét tehtdvaiansd. Ladninrovastin teht-
véni on johtaa rovastikuntaa, jossa hin toimii piispan ja tuomiokapitulin apuna rovastikun-
nan kirkollisessa hallinnossa, seké edistéd sen seurakuntien yhteistoimintaa. Ndmé samat
tehtévét sdilyvit timén hallituksen esityksen jdlkeenkin, eli muutoksia ei ole tulossa.

Yhté asiaa olisin kuitenkin téssé esityksesséd korostanut tai ainakin toivonut huomioita-
vaksi: sité, ettd he kaikki, niin arkkipiispat kuin rovastit, ovat seurakuntansa keulakuvia.
Se, mitd he sanovat tai tekevit, mielletdéin samaksi kuin heiddn johtamansa seurakunta.
Heidén tulee myos noudattaa voimassa olevaa lakia. Témén luulisi olevan itsestddnsel-
vyys, vaan kun ei ole. Uutisista voimme séannéllisesti todeta, etti joku seurakuntiemme
johtajista on siirtynyt vastustamaan lakia tai oikeuden laillisia paatoksia. Mikdéli ei voi tai
halua noudattaa laillisia paétoksid, tulee mielesténi siirtya toisiin tehtéviin.

19.10 Kimmo Kiveld ps: Puhemies! Tdma kirkkolain muutosesitys on luonnollista jatkoa
sille kehitykselle, miké oikeastaan huipentui vuonna 1994 hyvéksyttyyn uuteen kirkkola-
kiin. Tdmé&hén oli hyvin merkittdvad muutos ja oikeastaan entisestéén véljensi kirkon ja val-
tion suhteita, jos toki silloinkaan ei ollut lupaa puhua valtionkirkkojérjestelméstd Suomen
olosuhteissa.
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Témén jdlkeen tdtd lainsdddant6d on vield uudistettu ja tarkennettu muun muassa hiip-
pakuntahallinnon muutoksella 2000-luvulle tultaessa. Tuolloinhan hiippakuntakokous- ja
rovastikuntakokouskdytdnndistd luovuttiin ja lddninrovastin virka tuli médrdaikaiseksi.
Tuolloin tuomiokapituli nimitti kolmesta eniten 44nid saaneesta — rovastikunnan papeilla
siis oli ddnioikeus — jonkun, siis kdytti nimitysharkintaa. Nythén t&hén on tulossa sikali
muutos, ettd tuomiokapituli nimittdd jonkun rovastikunnan kirkkoherroista eiké siis endd
ole rovastikunnan pappien suorittamaa vaalia. Tdméa osaltaan vahvistaa ja selkeyttaa ld4-
ninrovastin tehtévié ja virkaa osana episkopaalista hallintoa.

Oikeastaan, kun nditd muutoksia on 20 vuoden aikana paljon tapahtunut, on hyvin para-
doksaalista, ettd nyt on kuljettu sitd tietd, mitd arkkipiispa Juva 70—S80-luvun taitteessa
ajoi. Hén tuolloin védsdhti tdhan kirkon lainsdddantouudistuksen hitaaseen tahtiin, mutta
sitten kuitenkin hénen viitoittamallaan tielld on kuljettu.

Arkkipiispan virkaan — arkkipiispa on paitsi arkkihiippakunnan johtava piispa, mutta
arkkipiispalla on myds kokonaiskirkollisia keskeisié tehtdvid — on saatu muutos sikali,
ettd arkkihiippakuntaan on perustettu toinen piispan virka ja joitakin kokonaiskirkon teh-
tdvid on otettu arkkipiispalta pois. Tilanne on ollut sikéli erikoinen, ettd voidaan sanoa, etti
kaksi viimeistd arkkipiispan viran hoitajaa ovat oikeastaan tulleet valituiksi niin sanotusti
kotikentéltd ja kotikentén d4nilla. Aikaisemmin — vaikka siis arkkihiippakunnan &énesta-
jid on ollut dénestdjien ylivoimainen enemmistd — on kuitenkin valituiksi ja nimitetyiksi
tullut henkilditd, jotka ovat oikeastaan olleet hyvin tunnettuja ja arvostettuja kokonaiskir-
kon piirissd. Nythén tétd ddnestdjien rakennetta tullaan muuttamaan niin, ettd muualta Suo-
mesta tulevien osuutta kasvatetaan — ei nyt olla vield ihan fifty-fifty-tilanteessa, vaan on
55—A45-tilanne, mutta kuitenkin — muualta Suomesta tulevien dédnestdjien osuus tulee
kasvamaan.

Puhemies! Vuoden 1994 kirkkolaissahan yksi keskeinen asia oli siiné, etti erds kaytanto
muuttui. Kun vanha kirkkolaki ja sen muutokset vahvistettiin eduskunnassa, niin tuolloin
ennen tuota vuoden 94 lakia késittelyyn saivat osallistua vain ne kansanedustajat, jotka oli-
vat kirkon jésenid. Tdmé kéytidntd muuttui, ja kirkkolakiin oikeastaan jiivit sellaiset suu-
ret linjat, erdédnlaiset raamit, ja sitten paljon niitd asioita, joita oli aikaisemmin kirkkolais-
sa, siirrettiin kirkolliskokouksen hyviaksyvéan kirkkojarjestyksen piiriin. Tdémé on ollut
luonnollisesti hyva kehitys.

Ajoittain tdllakin hetkelld puhutaan taas kirkon ja valtion suhteesta varsinkin, kun maa-
hanmuuttoon liittyvissi kysymyksissé joidenkin kirkon &anté kdyttavien ihmisten mielipi-
teet ovat kenties monella tapaa ristiriitojakin herdttdviné tulleet esille, eli ndmaé kirkon ja
valtion suhteet ovat olleet puheenaiheina. Kirkolla on Suomessa julkisoikeudellinen ase-
ma, itsehallinto. Se jollain tavalla vertautuu Ahvenanmaan, saamelaiskardjien tai yliopis-
tojen itsehallintoon, mutta joka tapauksessa kaikissa olosuhteissa kirkolla ja valtiolla on
aina jonkinlainen suhde. Se on ollut kaikenlaisissa yhteiskunnissa, niin totalitaarisissa jér-
jestelmissé kuin hyvin vapaissa yhteiskunnissa. Mielesténi Nobel-palkittu kirjailija T. S.
Eliot kiteytti timén hienosti. Olen tainnut ennenkin tésti samasta paikasta lausua T. S. Eli-
otin sanat, ettd jos kirkon ja valtion suhteet ovat hyviét, niin silloin kirkossa on jotain vikaa,
jos kirkon ja valtion suhteet ovat huonot, niin silloin valtiossa on jotain vikaa.

19.16 Jani Mikeli ps: Arvoisa puhemies! Lakiesitys késittelee arkkipiispan asemaa ja

tehtdvid. Néisté tehtdvistd ainakin tilld hetkelld virassa olevalla arkkipiispalla on omalaa-
tuinen késitys. Helsingin Sanomat otsikoi 13.9.2015, ettd arkkipiispa Kari Mékisen mu-
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kaan kirkon tehtiva ei ole puolustaa Suomen etua. Tdmén ja muiden huolestuttavien lau-
suntojen ohella, joita viime aikoina on kirkosta esitetty, ndissd kyseenalaistetaan Suomen
viranomaisten lainvoimaisia paatoksid. Heiténkin esille kysymyksen, onko néin hyva ja oi-
kein. Kirkon velvoitteista sdddetdin lailla ja kirkko mielletdén yhteiskunnalliseksi instituu-
tioksi veronkanto-oikeuksineen. Mielesténi on kestdmétonti, ettd sen piiristé otetaan téllai-
sia oikeusvaltiotamme kyseenalaistavia kantoja.

Keskustelu péattyi.
Asia ldhetettiin hallintovaliokuntaan.

6. Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi metséstyslain muuttamisesta
Hallituksen esitys HE 28/2017 vp

Lihetekeskustelu

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Lihetekeskustelua varten esitellddn paivijarjestyk-
sen 6. asia. Puhemiesneuvosto ehdottaa, etti asia ldhetetdén maa- ja metsitalousvaliokun-
taan.

Keskustelu

19.17 Kari Kulmala ps: Arvoisa puhemies! Esityksessd ehdotetaan muutettavaksi met-
sdstyslakia. Muutoksen keskeinen tavoite on saada metsistysté koskevat sddnndkset ajan
tasalle. Valitettavasti joudun téssé vaiheessa toteamaan, ettd tavoite ei onnistu tai jai aina-
kin télté osin vield torsoksi.

Esitys siséltdd paljon muutoksia. Esitetddn muun muassa, ettd ministerid voisi jatkossa
rajoittaa tietyn lajin metséstystd médrdajaksi asettamalla metséstéjikohtaisen saaliskiinti-
on. Lakiin halutaan lisétd my0s saalisilmoitusvelvollisuutta koskeva pykéld. Pykélda so-
vellettaisiin esimerkiksi villisian metsistyksessd. Mielesténi télla hetkelld villisian metsés-
tystd tulisi suosia kaikin mahdollisin keinoin. Sikaruton levidminen villisian kautta Suo-
meen tuhoaisi suomalaisen sianlihantuotannon.

Rajoitusten ja ilmoitusvelvollisuuksien liséksi esityksen tarkoituksena on sallia pienten
hirvieldinten seka villisian metséstys jousiaseella. Mielestdni tdmé on hyvi ja ajankohtai-
nen muutos. Piddn myds perusteltuna sitd, etti jousiaseella valkohéntépeuraa tai villisikaa
metséstidvin on suoritettava ampumakoe. Jo télld hetkelld voimassa olevan metsistyslain
21 §:n mukaan kuusipeuraa, saksanhirved, japaninpeuraa, metsikaurista, hirvea, valkohén-
tdpeuraa, metsdpeuraa tai karhua rihlatulla luotiaseella metsistettdessd ampujana saa toi-
mia ainoastaan se, joka on suorittanut ampumakokeen, joten timid ampumakoe jousimet-
sdstdjdlle on tiltdkin osin perusteltua. Samalla pitdisi kuitenkin myds ymmaértié villisian
vaarallisuus silloin kun se on haavoittunut.

Metsdstysaseen kuljettamista koskevaa sddnndstd halutaan muuttaa niin, etti jatkossa
erillistd poliisin mydntdmé&a lupaa ei tarvitsisi hakea. Lakiin on tarkoitus kirjata yksityis-
kohtaisesti tapaukset, joissa ampuma-aseen kuljettaminen olisi sallittua. Tdimi on hyvi
muutos ja mahdollistaa entistd helpommin metséstysaseen kuljettamisen myds pydratuo-
lilla kulkevalle vajaakuntoiselle metsistijille. Toki aikaisemminkin on voinut luvan saada
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Suomen riistakeskuksen kautta, mutta rehellisesti ja kokemusta omaavana voin sanoa, etta
luvan saanti on ollut tosi vaikeaa ja byrokraattista. Mielesténi pydrétuolilla kulkevalle hen-
kilélle, varsinkin silloin kun siind on se moottori, voitaisiin automaattisesti myontaa tima
lupa kuljettaa asetta silloin kun hénelld on niin sanottu invapysékdintilupa ja hin selvésti
joutuu kiyttdméain metsdstdessddn pyordtuolia tai muuta vastaavaa moottoroitua kulkuva-
linettd. Se olisi osaltaan sitd byrokratianpurkua.

Suurpetojen ravinnolla ja haaskalla houkuttelu on esityksen mukaan tarkoitus kieltaa
mutta kuvaamiseen ja katseluun syntynyt elinkeinotoiminta sallia. Pienpetojen ravinnolla
houkuttelun kieltoa ei esityksessd ole. Haaskanpidosta ja ravintohoukuttimen kéyttdmises-
td sdddetéddn tilld hetkelld vain karhun metsistyksen osalta metséstyslain 33 §:n 2 momen-
tissa. Suurpetojen houkuttelusta ei ole metsdstyslaissa muita sdédnnoksia.

Metsistyslain 33 § uudistettiin edelliselld vaalikaudella. Lain perusteluissa on ravinto-
houkuttimien — eli viljapellot, riistapellot, riistalaitumet — kohdalla kirjaus, joka tekee
lain noudattamisen metsdstyksessé erittdin hankalaksi: Viljapellolta saa kdynnistda karhun
metséstyksen mutta karhua ei saa ampua viljapeltoon, josta sato on vield korjaamatta. Riis-
talaitumelta, riistapellolta tai niiden léheisyydestéi karhujahtia ei saa aloittaa. Se tulkitaan
lain mukaan ravintohoukuttimen kaytoksi. Téstd voin esimerkin sanoa, ettd koirahan ei tété
vélttamaétta tiedd. Koira kulkee omia polkujaan ja voi ihan yhté hyvin sen karhun jéljen 16y-
tad siitd pellon ldheltd, ja karhu tulee ammutuksi kauempana pellosta, mutta siind metsas-
tdja helposti syyllistyy sitten metsistysrikokseen. Karhun metséstyksessé on usein metsis-
tysalueita, joilla lyhyiden vélimatkojen sisdlla on viljapeltoja, riistalaitumia seka riistapel-
toja. Téllaisella alueella karhunmetséstys on tarpeettoman vaikeaa nykylainsdddannén mu-
kaan, ja timaé tulee korjata tdmén hallituksen esityksen késittelyn aikana.

Yksi tirkeimmisti ongelmista karhunmetséstyksessé on, ettd tétd riistalaitumen tai riis-
tapellon 1dheisyytté ei ole metséstyslaissa tai asetuksessa erikseen rajattu. Onko léheisyys
siis 50 vai 500 metrié vai jotain muuta? Joissain maakunnissa tulkintaa pyydetién paikal-
liselta poliisilta. Vaikka poliisi ei olisi koskaan metsastinyt, hdnen pitdd tima paatos antaa,
kun héneltd kysytddn — vaikka poliisi ei olisi virassaan lainlaatija. Poliisi on kuitenkin
mahdollisen metséstysrikoksen sattuessa esitutkinnan kdynnistdja seké toteuttaja. Poliisi
saattaa antaa metrimidrad kysyttdessd jokaisessa maakunnassa erilaisen vastauksen met-
sastdjille, koska heilld ei ole erillistd ohjeistusta tulkintaan. Tdmaé ei ole metsistdjien yh-
denvertaisuus- ja tasapuolisuusperiaatteiden mukaista.

Pitdisin myds hyvéna, ettei kuvaushaaskoja saa pitdd ihan kuka tahansa. Luvan tulisi olla
suorassa yhteydessa siihen, paljonko on kuvaushaaskan liikevaihdon osuus henkilén koko-
naisliikevaihdosta. Olisiko se esimerkiksi 30 prosenttia vai 50 prosenttia koko liikevaih-
dosta, jadkoon eduskunnan ratkaistavaksi.

19.23 Jani Mikeli ps: Arvoisa puhemies! Hallitus esittdé useita kannatettavia muutoksia
metséstyslakiin, ja erityisesti haluan keskittyé esityksen mydnteisyyteen ja kehittdmisha-
luun, mité tulee jousimetsistystd kohtaan. Eli jousimetséstysoikeutta oltaisiin laajentamas-
sa suurempaan riistaan ja samalla asetettaisiin tillaiseen metséstykseen ampumakoevaati-
mus. Jousimetséstysti en itse varsinaisesti ole harrastanut, mutta jousiammuntaa tunteva-
na sanoisin, ettd meilld Suomessa ollaan oltu vuosikaudet jiljessd jousimetséstykseen liit-
tyvissé asioissa. Vieldkin jéé siind mielessd kehitettdvaa, ettd on vaikea ymmartié, miten
vaikka Amerikassa kaatuu noin kaksi kertaa suurempi hirvi tai karhu jousella mutta Suo-
messa ne olisivat niin sitkeitd, ettei niitd voi jousella edelleenkdén metséstdd. Joka tapauk-
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sessa timad lakiesitys kuitenkin vie tétd jousimetsdstyksenkin asiaa parempaan suuntaan ja
on siksi kannatettava.

19.25 Reijo Hongisto ps: Arvoisa herra puhemies! Lakiesityksen tavoitteena on ajanta-
saistaa metsdstyslakia. Pidédn térkeénd ja kannatettavana saattaa nykyinen, ajastaan jaényt
metséstyslaki vastaamaan tdmén péivén tarpeita. Tésté pisteet hallitukselle.

Esityksessd on monta hyvéi ja kannatettavaa kohtaa, joista nostan esiin mielestani kaksi
tarkeinta.

Ensimmaisend selkeénd parannuksena nykykaytintdon verrattuna on selkiyttdd saados-
td kuljettaa maastossa metsdstysasetta moottorikdyttdisessé ajoneuvossa. Nykykaytdnnon
mukaan, jos metsdstdjd kaataa vaikkapa hirven taikka karhun kauaksi tiestd ja timi eldin
noudetaan tienvarteen traktorilla taikka monkijélld, joutuu eldimen kaataja kéveleméédn
moottorikdyttdisen ajoneuvon perdssé eikd saa nousta sen kyytiin. Jos metséstéja haluaa
matkata tienvarteen samalla kyydilld, jolla kuljetetaan hénen kaatamaansa eldinté, pitdd
hénen jattdd metsdstysaseensa maastoon eldimen kaatopaikan viereen. Metséstéjé ja ase ei-
vit saa olla samaan aikaan maastossa liikkkuvassa moottorikdyttdisessd ajoneuvossa. Tdma
el tietenkéddn ole milldén tavalla jarkevéa toimintaa. On edesvastuutonta jattdd ase maas-
toon vain sen takia, etti voi itse matkata kulkuneuvon kyydissé tienvarteen yhdessé saa-
liinsa kanssa.

Toteutuessaan tdmé lakiechdotus mahdollistaa jérjen kdyton myds téssé asiassa. Metsés-
tdjd saa nousta myds maastossa moottorikdyttdisen ajoneuvon kyytiin aseensa kanssa sil-
loin, kun silld noudetaan metséstyssaalista, taikka kokiessaan eldvéni pyytdvéd loukkua
taikka jalkanarua. Laki ei edelleenkéén sallisi kuljettaa metséstysasetta moottorikéyttdisel-
13 ajoneuvolla missé tahansa ja miten tahansa.

Toinen selked parannusehdotus on liséti jo nykyisin jousella metsastettidvien eldinten lu-
etteloon esimerkiksi metsdkauris, valkohéntdpeura, villisika ja mufloni. Itse ruutiaseella
metséstidvind arvostan erittdin korkealle jousimetséstyksen. Jousen kéyttd metséstykseen
onnistuu vain metséstettidvien eldinten elintavat hyvin tuntemalla, ja saalismaérat jaavét
véhaiisiksi. Jousella metsdstdminen on myds turvallisempaa kuin ruutiaseella, silld nuoli
harvoin lentd4 niin pitkélle kuin hauli taikka Iuoti. Niin sanotut takavaara-alueet jadvit ai-
van olemattomiksi ruutiaseisiin verrattuna. Mielestdni myds tdméd on aivan erinomainen
uudistus metséstyslakiin.

Lakiesityksessd olevien erittdin hyvien ja kannatettavien kohtien vastapainona esityk-
sesséd on joitakin kohtia, jotka mietityttdvét ja askarruttavat ainakin minua. Metséstéjiltd
saamani palautteen perusteella en ole ajatusteni kanssa aivan yksin. Lakiesityksessa kiel-
letdén ravintohoukuttimen kayttd karhunpyynnissi. Ravintohoukuttimen kaytto kieltdmal-
13 tavoitellaan sité, ettd suurpedot eivit tottuisi ihmisten hajuun kéydessdin maastossa ih-
misten asettamilla haaskoilla. Ensi vaikutelmalta ajatus vaikuttaa oikein loogiselta. Hie-
man pitempédn pohdiskeltaessa mietteet voivat vaihtua kysymykseen: miten karhu erot-
taa, kuka on tuonut maastoon kirjolohien perkuujitteitd — onko tuojalla ollut olkapailldén
kameralaukku vai ampuma-ase? Minun ymmaérrykseni mukaan kontio ei kykene erottele-
maan haaskantuojasta muuta kuin sen, ettd ihminen on perkuujitteet taikka sianruhot
maastoon kipannut.

Jos eldin saa ravintoa ihmisen tekemaéltd haaskalta, on mielesténi aivan sama, kuka sen
haaskan tekee, kuvaaja vai metséstéja. Minun mielestéini haaskojen tekeminen pitda kiel-
tad kaikilta taikka sallia myds metséstyksessé kdytettdvaksi. Téssd pitdd olla selvé ja sel-
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ked raja. Minun on erittdin vaikea ymmartéé, ettd kuvaaja saa rahdata sianruhoja maastoon
mutta metséstdjd ei saa. Ndiden haaskojen ympdrilld, tienoolla ja vélissé tapahtuvaa kar-
hunmetséstystd on erittdin hankalaa valvoa. Jos ravintohoukuttimelta metsistiminen sal-
littaisiin, ei olisi ongelmia mydskéédn valvonnassa. Vastaavasti, jos ei olisi maastossa yh-
tddn haaskaa, ei olisi tulkintavaikeuksia mydskéédn ravintohoukuttimen kdyton suhteen.
Kun tavoite on estdi eldinten hakeutumista ihmisasutuksen piiriin, niin ainakin miné ajat-
telen niin, ettd jos eldin kaadetaan haaskalta, ei ainakaan se eldin endd hakeudu asutuksen
piiriin. Uskon my®s, ettd eldin oppii varomaan haaskoja ja sitd kautta my6s ihmisten haju-
ja, jos eldimen ollessa haaskalla sen vierestd kaatuu toinen eldin. Niin sanottu paukkuar-
kuus ja sité kautta arkuus hakeutua ihmisasutusten piiriin levidé dkkié eldimiin. Joko—tai,
mutta ei mitéén siltd vililtd. Tim4 on monen metséstijan mielipide.

Arvoisa herra puhemies! En mydskéén pida tarpeellisena laajentaa saalisilmoitusten te-
koa nykyisestd. Moni kantaa lompakossaan eri kauppaketjujen bonuskortteja, joista nékee,
mistd mitdkin on ostettu ja missé kaupassa kulloinkin on kéyty. En nde hyvini, ettd met-
sastdjille sélytetddn velvollisuus ilmoittaa, montako janistd on ampunut tai montako lintua
on erdksi saatu. Mind en halua lisitd endd metséstéjille holhouskulttuuria, kun sitd muual-
lakin on jo aivan kohtuuttomasti. — Kiitoksia.

19.32 Eeva-Maria Maijala kesk: Arvoisa puhemies! Kiitos téstd esityksestd, tdssd on
useita hyvid kohtia, mutta muutamaan miné haluaisin erityisesti nyt sitten kiinnittdd huo-
miota.

Ensimmainen kohta, mihin todella pahasti kiinnitin huomiota, on tdma 34 a § eli ravin-
tohoukutin, jossa karhun, suden, ahman ja ilveksen metsastyksen valvonnan tehostamisek-
si ndiden lajien tarkoituksellinen houkuttelu ravintoa hyvéksi kdyttiden on kielletty. Hyvé
ndin, mutta sitten timé 3 momentti: "Yritys, jonka kaupparekisteriin ilmoitetun toiminnan
laatu tai toimiala on luontokuvaus- ja katselutoiminta, saa kuitenkin pitd4 maastossa ravin-
tohoukutinta karhun, suden, ahman ja ilveksen houkuttelemiseksi." Miné en voi hyviksyi
téllaista luonnon tasapainon rikkomista. Tédssé sekoitetaan tdysin luonnon biodiversiteetti,
luonnon normaali eldmaé ja tasapaino. Miten meilld voidaan oikeasti luontoa ja ympéristoa
suojella télla tavalla, ettd annetaan luontoon karhuille, susille, ahmoille houkutukseksi ruo-
kaa ja sitten mennédén valokuvaamaan tétd asiaa. Tdmé on todella tdydellistd luonnon olo-
suhteiden rikkomista. Erityisen paha tilanne timé on poronhoitoalueella. Me olemme tissé
salissa keskustelleet monta kertaa petovahinkojen korvaamisesta, mutta sitten kuitenkin
annetaan tdmmoinen mahdollisuus haaskakuvaamiseen. Parhaissa paikoissa saattaa olla
20—30 eri karhua, jotka ovat haaskalla sielld syoméssé niitd haaskoja. Mitd siind tapah-
tuu? Lahialueella kuolee hyvin paljon poroja, porot ovat vasattomia, silld kylldhén ne kar-
hut varmasti syovit paljon muutakin kuin niitd haaskoja ja ne syovit kaiken muunkin luon-
non eldimiston siitd ymparistosta. Tatdko me Suomessa haluamme tehd4d? Me haluamme
todellakin rikkoa luonnon olosuhteita, ja pahinta tissi on se, ettd monet luonnonsuojelijat,
luontoaktivistit tukevat ja kannattavat vield titd toimintaa, joka rikkoo niin pahasti luon-
non tilannetta. Téssé oli tdima kohta.

Sitten toinen kohta tdssi laissa on tdmi aseen kuljettaminen, 35 §. Voimassa olevassa
laissa on valtuutus valtioneuvoston asetuksella sditéé tarkemmin poronhoitoty6té suoritta-
van poromiehen aseen kuljetuksesta. Tama valtuutussaantd tulisi kumotuksi, mutta poron-
hoitoty6té suorittavan poromiehen katsottaisiin jatkossa téyttdvan muun hyviksyttéavén pe-
rusteen, jolloin paliskunnan poroisédnnén esityksesté jatkossa Suomen riistakeskus myon-
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tdisi poronhoitotydti suorittavalle poromiehelle luvan kuljettaa moottorikayttdiselld ajo-
neuvolla maastossa metséstysasetta. Témé kuulostaa ihan hyvéltd. Toivon mukaan tdmi
myoOskin saadaan pelittdméén ja toimimaan niin, ettd poromiesten aseenkuljetusasia olisi
jatkossa joustavaa ja sitten todellakin véhennettdisiin sitd turhaa byrokratiaa, mitd on talla
hetkelld ollut timén asian kanssa. Toivottavasti homma l&htee pelittiméién. Minulle ihan
varta vasten yksi poroisdntd sanoi, ettd sano ndmé terveiset sielld salissa eteenpdin, etti
kuinka tdrked asia on, ettd timi saadaan kulkemaan joustavasti.

Sitten otan esille asian, mikd on Savukosken kunnan osalta kaikkein tirkein, nimittdin
metsdstyslain 8 §. Se ei tullutkaan tdhén lakiin matkaan. 8 § kertoo kotikunta-asiasta, ettd
henkil6ll4, jolla on kotikunta Lapin tai Kainuun maakunnassa tai Pudasjérven, Kuusamon
tai Taivalkosken kunnassa, on kansallispuistoissa oikeus metsdstdd. Mutta nyt sitten Savu-
kosken kunta on kirjoittanut ihan timmoisen virallisen kirjeen ja toivomuksen, etté jotakin
tdmén kanssa tehtéisiin. Nimittdin kotikuntalaki on muuttunut ja Savukosken kunnassa on
havaittavissa, ettd muuttuneen kotikuntalain antamaa mahdollisuutta vaihtaa kotikuntaa
jopa useampaan otteeseen vuoden aikana on kéytetty hyvéksi harjoitettacssa metséstysti
valtion mailla. Paikalliset asukkaat ovat saaneet oikeuden harjoittaa metséstystd UK-puis-
ton alueella, kun kansallispuisto on perustettu. Metséstysoikeus on yksi paikallisille ihmi-
sille UK-puiston aiheuttamista haitoista osoitetun kompensaation muoto. Kuluneen syk-
syn aikana UK-puiston alueella on tehty havaintoja entuudestaan tuntemattomista metsés-
tdjistd, jotka ovat kuitenkin esittdytyneet paikkakuntalaisiksi. Kyseessd ovat mité ilmei-
simmin henkil6t, jotka tosiasiassa eivét asu Savukoskella vaan ovat muuttaneet kirjansa
Savukoskelle kanalintumetséstyksen ajaksi. Tilanne tulee korjata muuttamalla metsistys-
lain 8 §:44 vastaamaan verotusmenettelylain 5.1 §:n sdddostd. Télloin metséstysoikeus val-
tion mailla méérdytyisi vuoden viimeisen kalenteripdivdn mukaan. Jos siis henkild olisi
kirjoilla vuoden viimeisené paivand esimerkiksi Savukoskella, olisi hénelld oikeus metsis-
tdd seuraavan vuoden alusta Savukoskella. Téll6in saataisiin tukittua kotikuntalain muut-
tumisesta seurannut porsaanreika.

Misti tissd on kysymys? Taméhén voi kuulostaa silté, ettd hyva, ettd tulee metsistystu-
risteja. Mutta Savukosken kunta on metsistysalueista se, jonne on kaikkein eniten haluk-
kaita tulijoita. Kestdd puoli minuuttia, kun Savukoskelle valtion maille kaikki Iuvat on
myytynd, elikké sinne todellakin olisi halukkaita tulemaan enemmén, ja kylla silloin halut-
taisiin savukoskelainen olla, kun aletaan niilld metsdstyslupaoikeuksilla eldméén. Mutta
paikallisille asukkaille se metsdstysoikeus, paikallinen erityisoikeus, on todella merkittava
ja iso asia. Se on saatu taisteltua, silld tavalla ettd on jotakin edes, koska eihén sielld niin
hirvedsti niitd harrastusmahdollisuuksia ole. Jos siind kédvisi niin, etté se olisi kaikilla kay-
tettdvissd, niin kuin téssd nyt voisi kayttdd kotikuntalain vaérinkaytolld hyvaksi sité tilan-
netta, niin sen jilkeen tdmé oikeutus olisi my0s paikallisilta pois, ja niiden vahéisten oi-
keuksien ja mahdollisuuksien, mité meillé erityisid asioita on, kylla pitéé olla pyhid, ja mei-
dén pitdd kunnioittaa niitd ja niiden mukaan toimia. Harmi, ettd me emme sitd ainakaan
vield tdhén lakiesitykseen saaneet matkaan, mutta toivottavasti sitten vield valiokunnassa
tdmén asian yhteydessé tulee kisittelyyn, ettd voisiko tdmén asian kanssa jotakin alkaa te-
kemién.

19.39 Eerikki Viljanen kesk: Arvoisa puhemies! Nyt késittelyssé olevassa metséstyslain

muutosesityksessd tavoite on paivittdd metséstystd koskevat sdddokset ajan tasalle, ja hyva
niin.
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Ampumakoe on Suomessa ollut pakollinen hirvien metséstéjille vuodesta 1959. Koetta
on kehitetty paljon vuosien varrella, ja nyt on taas tarve uudelle muutokselle. Nyt muutos
koskee jousimetséstysti, joka on kasvattanut suosiotaan aika lailla jousien kehittymisen
tahdissa. Jatkossa on tehokkailla jousilla myds mahdollista metséstéd suurempaa riistaa, ja
siksi metsdstyslain ampumakoetta koskevaa sdéntelyd on muutettava huomioiden jousi-
metséstys siten, ettd myos jousiaseella metsdstdvan henkilon pitdd suorittaa ampumakoe
ennen suurikokoisten riistacldimien metséstysta. Pidén téta esitystd hyvéni. Tahén asti am-
pumakoevelvollisuus on koskenut rihlatulla aseella metséstévaa.

Pidén hyvand my®s, ettd hirvieldinten pyyntilupaan, pyyntilupamenettelyyn ja yleisesti
metséstyksen johtajaan liittyvid sddnnoksid tismennetéiédn tdssa esityksessa.

Arvoisa puhemies! Metséstysaseen kuljettamista koskevaa sdénnosté tiydennetéén talla
esitykselld. Nykyinen laki kieltdd aseiden kuljettamisen moottoroiduilla ajoneuvoilla
maastossa ja on rajanvedoltaan vanhentunut. Edustaja Kulmala td4lld kuvasi hyvin sité,
ettd ndilldi muutoksilla mahdollistetaan esimerkiksi moottoroiduilla pydrituoleilla tai
muulla kulkemisen apuvilineilld aseen kuljettaminen luvallisesti my0s maastossa. Metsés-
tdjien keski-iin noustessa tédllainenkin muutos on ilmeisen tarpeellinen eiké riko vanhan-
kaan lain henked. Aika vain on muuttunut ja metséstijakunta ikaantynyt.

Arvoisa puhemies! Miké térkeintd, ndmé muutokset on tarkoitus saattaa voimaan péa-
osin jo 1. elokuuta 2017, eli ne ehtivét vaikuttamaan jo seuraavalle metsistyskaudelle.

19.41 Kari Kulmala ps: Arvoisa puhemies! Jatkan vield hieman siitd, mihin ensimmai-
sesséd puheessani jdin.

Hirvieldimen pyyntiluvan myontdminen edellyttdd metséstyslain 27 §:n mukaisesti, etti
luvanhakijalla on kdytettdvissddn metsistykseen sopiva yhtenédinen alue, jonka pinta-alan
on hirven osalta oltava vihintdan 1 000 hehtaaria ja muiden hirvieldinten osalta vahintdan
500 hehtaaria. Pinta-aloja ja yhtenéisyyttd koskevista vaatimuksista voidaan poiketa maa-
ja metsétalousministerion méardyksen nojalla. Voimassa olevan lainsdddanndn mukaan
valkohéntépeuran metséstykseen vaaditaan pyyntilupa, ampumakoe, metséstyksen johtaja
ja oranssit tai punaoranssit huomioliivit ja -padhine seké véhintddn tuo aikaisemmin mai-
nitsemani 500 hehtaarin yhtenéinen alue.

Erityisesti Eteld- ja Lansi-Suomessa yhtendiset metséstysalueet ovat pienié ja metsistys
siten mahdotonta, vaikka valkohéntépeurakannat ovat erittdin runsaita. Lajin runsaus ni-
kyy myos peurakolareina liikenteessé.

Ymmaérréin toisaalta hyvin timén linjauksen, mutta se suosii vain metséstysseuratoimin-
taa ja siind on unohdettu yksittdinen metsastdji, joka ei kuulu metséstysseuraan. Pitdd
muistaa, ettd Suomessa on metsistdjilld edelleen yhdistymisvapaus ja silti hinelld on mah-
dollisuus metsdstdd. Miksi miné en saisi metsdstdd omilla maillani kahdella erilliselld 400
hehtaarin maa-alueella valkohéntépeuraa, joka on alkuperdiseen Suomen luontoon kuulu-
maton hirvieldinlaji? Eldinlaji, jota on till4 hetkelld Suomessa noin 60 000—70 000 ja jon-
ka vuotuinen saalisméérd on keskiméérin noin 20 000. Miké tekee tisti niin erilaisen eléi-
men, etten jatkossa voisi esimerkiksi 400 hehtaarin yhtenéiselld maa-alueella sité turvalli-
sesti hirvitornista ampua?

Laajan yhtendisen metsédstysalueen vaatimus asettaa maanomistajat ja metséastysyhdis-
tykset eriarvoiseen asemaan. Metséstysyhdistykselld voi vuokrasopimusten mukaisesti
olla laajat alueet kdytettdvissddn, mutta se ei vélttdmaéttd hyvéksy uusia jasenid eiké suostu
yhteislupamenettelyyn yksityisten maanomistajien kanssa. Maanomistaja, jolla on alle 500
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hehtaarin yhtenéinen alue, ei ole oikeutettu pyyntilupiin, vaikka valkohé@ntépeurakanta oli-
si alueella vahva ja pyyntilupien myontdminen olisi muuten perusteltua. Yhteislupaan kuu-
lumattoman maanomistajan yhtenédinen pinta-ala voi siten jaddda liian pieneksi, jolloin alue
on valkohéntdpeurojen metsdstykseen kelpaamaton, siindkin tapauksessa, ettd erillisistd
lohkoista koostuvan tilan kokonaispinta-ala ylittdd vaaditun 500 hehtaarin méérén.

Mielesténi yhtendisen alueen vaatimus on perusteltu hirven mutta ei muiden hirvieldin-
ten kohdalla. Tama vaatimus tulisi poistaa valkohéntdpeuran osalta. Hallituksen esityksen
perusteluissa on kerrottu, ettd yleistyesséén tillainen kehitys vaikeuttaisi jérjestaytynyttad
metsdstystd ja metsdstysseurojen mahdollisuuksia jéarjestdd hirvikannan verotus suunnitel-
mallisesti ja turvallisesti. "500 hehtaarin seké yhtenéisen alueen vaatimuksen poistaminen
johtaisi pyynnin pirstoutumiseen", nédin voi joku perustella asiaa, mutta tilla hetkelld met-
sdstdvin maanomistajan ei tarvitse kuulua metséstysseuraan, joten mennién lain mukaan
tassdkin asiassa.

Arvoisa puhemies! Mikaili tdmé 500 hehtaarin yhtenéisen alueen vaatimus siilyy valko-
héntipeuran osalta, tdmaé lakiesitys jaa torsoksi eikd osaltaan muistuta meiti siité, ettd Suo-
mi tiyttid tdnd vuonna 100 vuotta, ja meilld kaikilla tulee olla yhtéldiset metséstysoikeu-
det, kuulummepa metsistysseuraan tai sitten emme.

19.45 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa herra puhemies! Kaésittelyssid oleva hallituksen
esitys metsdstyslain muuttamiseksi on erittdin ajankohtainen ja tirked. On syytd muistaa,
ettd metséstys on monelle suomalaiselle erittdin tirked harrastus. Se on ikiaikainen oikeus,
joka suomalaisilla on ollut, nauttia metsin tuotosta metsastdmalld, saamalla riistaa. Tdmén
pdivan Suomessa metsédstdmisesté on tehty joissakin piireissé erittdin arveluttava harras-
tus, jotkut ndkevit sen jopa kiellettdvéna harrastuksena, mutta minun mielesténi se kuuluu
suomalaiseen kulttuuriin erittdin vahvasti, ja yhtend metsien monikédyttomuotona metsés-
tys on erittdin hyva ja erittiin kannatettava. Se tarjoaa monelle harrastajalle erittdin mielui-
sia hetkid suomalaisessa metsdssd ja ennen kaikkea antaa mahdollisuuden irtautua kiirei-
sen eldmain rutiineista hetkeksi aikaa.

Téssé lakiesityksessd laitetaan ajan tasalle muutamia tavoitteita, jotka muutetaan tilla
lakiesitykselld tatd aikaa vastaaviksi. Esimerkiksi ampumakokeen sdéntelyd muutetaan
niin, ettd se helpottaa riistanhoitoyhdistysten tyota jarjestdd nditd vaativia kokeita. Téhén
liittyva hallinnollinen taakka kevenee, ja se vastaa samalla hallituksen tavoitetta byrokra-
tian purkamisesta.

Jousimetsistys sallitaan téllé lakiesitykselld useammalle riistalajille. Se tuo uudistuksia
myo0s vaatimuksiin niin, ettd jousimetséstystd harrastava metséstdjd joutuu suoriutumaan
ampumakokeesta. Elikké tilanne ei ole villi, vaan hin joutuu antamaan néyton siité, ettd
osaa metsistid. Tuossa ajattelin dsken itsekseni, etté jos oikein pitkélle mennéén tissd jou-
simetsdstyksessa ja ldhdetddn karhua metsidstamaén jousella, niin sitten siind on ithan aidon
metséstyksen tuntua, koska siind on jo sitten haastavuutta. Tieteenkdén ei tdmé laki sitd
vield salli, mutta se voisi olla tulevaisuudessa varmaan jonkunlainen extremelaji.

Hirvikannan hoitosuunnitelman téytédntdonpanoon tulee helpotuksia, lupamenettelyi
helpotetaan. Mielesténi tdmén lakiesityksen yksi parhaita kohtia on se, ettd yhteislupame-
nettely otetaan suoraan lakiin. Tatd yhteislupamenettelydhén eri metséstysseurat ovat me-
nestyksekkéddsti harjoittaneet yhdessd. Siind on tullut erittdin hyviai jélked. Esimerkiksi
haavoittuneen hirven meneminen naapurimetséstysseuran alueelle on pystytty hoitamaan
tyylikkaésti, kun on sovittu yhteisluvista. Silld on véltetty monta kiusallista tilannetta, ja
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monelta poliisin selvitykseltd on viltytty, kun laki on téltd osin toimiva; tai kiyténtd on ol-
lut tdhén asti hyvé ja toimiva, mutta nyt se otetaan lakiin, ja se on silloin pysyva ja erittdin
hyvéksi havaittu keino.

Arvoisa puhemies! Lopuksi vield ravintohoukuttimien kadytostd. Minun mielestini tima
esitys ravintohoukuttimien kéyton kieltdmisesti on erittdin hyvé ja kannatettava. Se, mité
Suomen metsissé tapahtuu tdlla hetkelld, on erittdin murheellista. Hyvin monelta taholta
tulee paivittdin viesteja siité, ettd yhd useampia haaskoja on tuonne metsiin tehty. Moni
niistd on varmaan tehty valokuvausta varten, en tiedd, onko sitten miten paljon metséstysti
varten, siitd minulla ei ole tietoa. Joka tapauksessa ravintohoukuttimien eli haaskojen kayt-
to kielletddn tdssd maassa, se on erittiin hyva.

Otan téhén liittyen kaksi esimerkki4, joita olen joutunut 1dheltd seuraamaan.

Toinen on kotiseudultani, jossa pienelld alueella on valtava mééra haaskoja, néitd ravin-
tohoukuttimia, ja silld alueella sekd karhuja ettd susia on niin paljon, ettd sielld liikkkumi-
nen alkaa olla monelle heikompihenkiselle, joka vdhan pelkéd pimeitd paikkoja ja metsén
eldimii, vaarallista, ja se pelkéstédédn johtuu mielesténi néistd haaskoista. Se, ettd ne haaskat
poistetaan, on erittdin hyvé asia.

Toinen asia, joka on vield vakavampi, on Kuhmosta, jossa erdélla alueella sijaitsee haas-
ka, jota pitdé yksi Luonnonvarakeskuksen kenttdasiamies. En muista miehen nimed, mutta
kuitenkin hin on Luonnonvarakeskuksella tdissd. Kyseinen herra pitdéd sielld samalla
alueella haaskaa ja valokuvaa néitd suurpetoja, mutta samalla hén itse vaikuttaa tdmén
alueen susilupiin. Olen tehnyt timén kyseisen henkilon toiminnasta eduskunnan oikeus-
asiamichelle kantelun. Minun mielesténi ei voi olla niin, ettd samainen henkild, joka
alueella toimii kenttdmestarina, kielté4 ja antaa lausuntoja metséstdjien lupahakemuksista,
ja sen jalkeen kun han lupahakemuksiin antaa kielteisen lausunnon, itse pitéé riistaa ja ku-
vaa niitd samoja susia siltd alueelta. Tdma on ddrimméiisen tuomittavaa toimintaa. Nyt
muistan hdnen nimensékin: Seppo Ronkainen on kyseinen henkild. Minun mielesténi té-
hén toimintaan pitdd puuttua. Olen tehnyt tésti oikeusasiamiehelle kantelun, ja ihmettelen,
ettd se on, ei nyt ihan puoltatoista vuotta vield, viipynyt sielld késittelyssd. Uskon, ettd rat-
kaisu tulee pian.

Arvoisa puhemies! Asia on vakava, kun viranomainen tekee téllaista, etti itse osallistuu
lupien myontdmismenettelyyn antamalla lausuntoja, itse pitdd haaskaa ja vield sellaisella
paikalla, missé siti ei saisi pitdd, ja sitten vield tekee sité elinkeinotoimintana, virkamiehe-
nd. Mind pidén sitd erittdin paheksuttavana. Ihmettelen kansanedustajana erittiin suuresti,
etté tdllaista toimintaa Suomessa sallitaan ja ettd viranomaiset eivét sithen puutu. Tdmé on
minun mielesténi aivan kéasittdméatonti. Odotan, ettéd téssd asiassa ldhdetdén toimenpitei-
siin ja valittomasti. Ei ndin voi toimia.

19.51 Markku Eestili kok: Arvoisa puhemies! Taélld nyt késitelldin metséstyslain
muuttamista, ja ainakin itse timéan hallituksen esityksen puitteissa sain kansalaispalautetta
kahdesta asiasta.

Ensinndkin tuolla Kuhmossa metsistetédén karhuja ja sielld saattaa olla satoja ihmisié
metséstyksenjohtajan alaisuudessa. Ja nyt kun ténne lakiin tulee pakolliseksi metséstyk-
senjohtaja, niin kuka ottaa enéi sitten vastuun siité, jos sielld porukoita on satoja? Saattaa
tulla véhén ongelmia 16ytéé sellaista henkil6é. Tosin tiélld on maininta, etté voidaan ottaa
riittdva méérd apulaisjohtajia, mutta ilmeisesti kdytinto osoittaa, mité tdma4 sitten tulee tar-
koittamaan.
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Toinen palaute tuli tietenkin siitd, ettd nyt kun laissa sallitaan sitten timmoinen ammat-
timainen kuvaus, jossa kuvataan karhuja, suurpetoja, susia, niin siithen siséltyy sellainen
ongelma, ettd jos sama susilauma kéy sielld kuvauksessa jatkuvasti sydméssé, niin se on
helppoa riistaa. Tavallaan ndma sudet sitten tottuvat ihmisen hajuun, ja on mahdollista, etti
ndmi samat sudet aikanaan sitten pydrivit tuolla pihoissa. Tdmakin tiytyy tunnistaa, etti
suurpedot ldhtokohtaisesti ovat erdimaa-alueitten asukkeja ja arkoja. Ja sillé tavalla, jos ne
tottuvat liian paljon ihmiseen, niin siité tulee ongelmia, olivatpa sitten kyseessi sudet tai
karhut.

Mutta yksi asia, mitéd tddlld sivuttiin, edustaja Maijala otti minun mielesténi tarkeén
asian esille, on timé metsdstyslain 8 §:n vapaa metséstysoikeus Lapissa ja Kainuussa ja tie-
tyissd kunnissa. Sitd vastaan minulla ei ole mitdén, ja minun mielestdni se on aikanaan sin-
ne tullut ja sité pitdd puolustaa. Minun mielesténi linjakkaasti pitdisi my0s todeta tima ko-
tipaikkakunta. Silld ei saisi minunkaan mielesténi kikkailla, koska miné aika oikeudenmu-
kaisesti suhtaudun asioihin, ja silloin jouduttaisiin miettiméén, milloinka pitd4 olla kirjoil-
la. Etté jos hyvéksytddn se, ettd vaihtelee kirjoja monta kertaa vuodessa ja on oikeutettu
metsdstdmédn: minun mielesténi se ei ole oikein. Ja Tenojoki-sopimuksessahan — joka
tehtiin nyt, hyvéksyttiin eduskunnassa Norjan ja Suomen viélilla — sielld pitd4 asua jo edel-
lisend vuonna seitsemén kuukautta ja sitten olla verokirjoilla tammikuun alussa, etti saa oi-
keuden.

Sitten toinen juttu, mikd minua vdhén harmittaa, on tima4, etti jollakin tavalla meilld on
aika vahva metséstyksen vastaisuus tissd yhteiskunnassa. Jotenkin ndmaé ihmiset, jotka sité
metséstyksen vastaisuutta harjoittavat, eivit itse asu niilld seuduilla, missé ihmiset harjoit-
tavat tété kulttuuria usein koiriensa kanssa. Ja ndihin metséstyksen harjoittamisen mahdol-
lisuuksiin on erittdin vahvasti vaikuttanut sitten erityisesti koirien kannalta meidén virheel-
linen petopolitiikka, jossa sitten ammutaan susi, ammutaan sieltd tai t4éltd ja jatetdsn ndméa
laumat sinne pydriméén. Témé ei johda mihink&dn. Tdméa on vain enemménkin johtanut
sithen, ettd kaikki tappelevat keskenéén: kylén asukit ja poliisit ja tutkijat ja Rajavartiolai-
tos. Minun mielesténi jos se on ollut tarkoitus, niin silloin tdméi susipolitiikka ja petopoli-
titkka on erinomaisesti onnistunut. Kaikki tappelevat keskenién, kukaan ei ole tyytyviéi-
nen, ja kaupan péélle saadaan vield eldinrddkkaysté liséttyd silld tavalla, ettd joka toinen
susi taitaa sielld kohta jo haulit turkissa kulkea. Jos tdimé on teiddn mielesténne, tdalla jon-
kun mielestd hienoa petopolitiikkaa, niin olen kylla vahvasti eri mieltd. Ja minun mielesté-
ni tdmé petopolitiikka pitdisi hoitaa niin, ettd kokonaisia laumoja poistetaan sen sijaan etti
ammutaan laumoista yksilo sieltd tddltd, ja niin, ettd poistetaan niitd laumoja, jotka todel-
lisuudessa aiheuttavat ongelmia, syovit koiria ja estévit ihmisten metséstysta.

Toinen ongelma, mika liittyy metsadstykseen, on se, kun Itd-Suomessa ja muualla sitten
koko ajan ndmé metsistysmahdollisuudet heikkenevét timén peto-ongelman takia, ihmi-
set eivit voi koirilla metséstda. Ja monet riistanhoitoyhdistykset ovat sanoneet jo Suurriis-
tavirka-avun irti, mika on erittdin vakava juttu, ettd ihmiset hylkdévét poliisin kanssa teh-
tdvén yhteistyon. Viimeistddn siind vaiheessa pitdd kansanedustajien ja ministerien herété,
ettd ndin ei voi jatkaa.

Mutta se on johtanut myds toisenlaiseen ongelmaan. Nyt jos ndmé metsidstysmahdolli-
suudet heikkenevit téllé perinteiselld alueella ja me valtion eli meidén kaikkien omistamil-
le maille perustamme kansallispuiston, niin minun on erittiin vaikea késittda, ettd tima
metséstyslain 8 §, se oikeus metséstdd, koskisi endé vain paikallisia. Eli he saisivat ilmai-
seksi metséstdd, mutta sitten niiltd muualta tulevilta, jotka omistavat myds valtion metsii,
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kiellettdisiin kokonaan. Se ei mene minun oikeustajuuni, etté toiselle annetaan ikéén kuin
lisdd oikeuksia ja toiselle annetaan porttikielto. Miten nédin voidaan menetelld? Tama tulee
tdssd Hossan kansallispuistoasiassa esille, ettd kun entisilld Metséhallituksen hyvilld lupa-
alueilla, jonne kansallispuisto perustetaan, yli 11 000 hehtaaria, hallituksen esitys lahti sii-
td, ettd paikallisille annettaisiin edelleen oikeus vapaaseen metsistykseen ilman rajoituk-
sia ja muita, mutta sitten toisilta, ulkopaikkakuntalaisilta, jotka tdhin saakka ovat saaneet
kéyda metsédstdméssi, kun se monin paikoin on sitten hankalaa niillé omilla seuduilla, heil-
td kiellettiisiin.

Mutta mini kiitdn keskustapuoluetta, perussuomalaisia ja kokoomusta. Maa- ja metsa-
talousvaliokunta lausunnossaan otti timén ongelman esille ja paési hienoon ratkaisuun, jo-
hon my®ds kristillisdemokraatit ja RKP yhtyivit, ettd annetaan Metsdhallituksen hoitaa vir-
kavastuulla metséstys niin, ettd paikalliset saavat tietysti ilmaiseksi luvan mutta sitten ul-
kopaikkakuntalaiset saavat maksusta sen luvan, jolloin ollaan tasa-arvoisessa ja yhdenver-
taisessa tilanteessa. Sellaisen kansallispuiston rakentaminen, jossa suomalaiset asetetaan
vastakkain, ei minun mielesténi ole nykypédivéa. Téll4 tavalla hienolla yhteistyolld ja maa-
ja metsdtalousvaliokunnan viitoittamalla tielld olisi hieno edetd tdssd Kainuun metséstys-
kulttuuria edistdvassd Hossan kansallispuistoasiassa.

19.57 Eeva-Maria Maijala kesk: Arvoisa puhemies! Téhidn Hossan kansallispuisto-
asiaan en ota nytten tissd vaiheessa kantaa, koska se on meilld ympéristovaliokunnassa
keskenerdisessd tilanteessa. Me olemme valmistavan keskustelun kéyneet siité, ja sitten
meillé on siitd yksityiskohtainen késittely ldhiaikoina, niin keskustellaan siitd sen jilkeen,
kun tdmai asia on salissa kisittelyssa.

Mutta sitten mind menen vield takaisin tuohon haaskakuvausasiaan ja haaskan kaytta-
miseen kuvaamisessa elikkd tdhdn metséstyslain 34 a §:n 3 momenttiin. Ta4lla perusteluis-
sa lukee téllainen teksti: "Koska suurpetojen kuvaamiseen ja katseluun on jo syntynyt elin-
keinotoimintaa Suomessa, tulisi sddtdd timén elinkeinotoiminnan jatkumisesta, silld met-
séstyslain soveltamisala ei mahdollista tdllaisen toiminnan kieltimista. Tarkoitus olisi sdé-
tdd 3 momentissa, ettd 1 momentin estdmaéttd voisi sellainen yritys, jonka kaupparekiste-
riin kirjattu toimiala on luontokuvaus- ja katselutoiminta, piti& maastossa ravintohoukutin-
ta karhun, suden, ahman ja ilveksen houkuttelemiseksi."

Miné todella vetoan nyt maa- ja metsitalousvaliokuntaan. Te olette nytten avaamassa
kokonaan uutta kokonaisuutta. Talld hetkelld me todellakin teemme t6itd Suomen petopo-
litiikan jérkeistdmiseksi. Tdma lisdé peto-ongelmia. Haluatteko te, haluammeko me lisété
Suomessa peto-ongelmia, petovahinkoja? Tadma todellakin lisd4 vain tété asiaa. Jos kerran
niitd karhuja, susia, ahmoja, ilveksid halutaan kuvata, niin kylld sen kuvaamisen ja ruokin-
nan pitdd tapahtua silloin varta vasten jossakin eldintarhassa mutta luonnossa elédinten pi-
tdd saada olla niin kuin luonnossa normaalitilanne onkin olemassa.

Tété karhujen kuvaamista erityisesti poronhoitoalueella voi verrata sithen, kun téssé sa-
notaan, ettd on jo yritystoimintaa, ettd kun ndmé karhut ovat talld hetkelld sielld poronhoi-
toalueella keskelld porolaumoja ja sydvét poroja, niin annetaan siihen hyvéksynté. No, teh-
déadnpa sitten semmoinen homma, ettd mind vaikka alkaisin harrastaa timmdista lasten hip-
paleikkitoimintaa elinkeinotoimintana, minéd veisin viljapeltoon leikkiméidn ne lapset.
Miné sanoisin vain, ettd se on laillista yritystoimintaa, lasten leikittdminen on laillista toi-
mintaa, mind viljapellossa leikitén niitd lapsia. Sattuuhan sitd, ettd se viljapelto menee la-
koon ja sitd ei pysty kéyttdméén ja siitd on haittaa, mutta so what? Siis todellakin nyt ol-
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laan niin vakavassa tilanteessa, ettd voimmeko me hyvéksya minké tahansa elinkeinotoi-
minnan silld mielelld, ettd okei, se on yritystoimintaa. Téssd on todellakin kyse niin vaka-
vasta asiasta, annetaanko timmaoisen elinkeinotoiminnan oikeasti Suomessa haitata toisten
elinkeinotoimintaa, vahingoittaa Suomen petopolitiikkaa ja vaikeuttaa tilannetta todella
paljon.

Te olette siind valiokunnassa nytten todella vaativassa tilanteessa. Min ihmettelen kyl-
13 sitd, eikd kenelldkddn luontoihmiselld nouse karvat pystyyn, kun villieldimistimme ol-
laan tekemissd pullasorsia koiranruokanappuloiden avulla. Missd ovat kohta luomukar-
humme, luomusutemme ja luomuahmamme? Kylld mind ihmettelen nykyihmisié, jotka
villin luonnon pilaamisen téllé tavalla sallivat. Entd miten kiy sitten poronhoidolle haas-
kakuvauspaikkakunnilla? Miksi moinen asia sallitaan, edes esitetdédn sallittavaksi, ennen
kuin asia on kunnolla tutkittu ja asian vaikutukset tunnetaan? Todellakin tétd asiaa pitéisi
kunnolla selvittdd. Minun késitykseni mukaan tisté asiasta ei ole yhtdin luontoon liittyvaa
tutkimusta tehty, minkélainen vaikutus tdlld on ympéristoon. Nyt me ldhdemme tekeméén
paétostd ilman kunnon selvitysté ja tutkimusta tdhén asiaan.

20.02 Reijo Hongisto ps: Arvoisa herra puhemies! On kdyty mielenkiintoista keskuste-
lua, ja vaikka nyt ei puhutakaan varsinaisesti Hossasta, niin en malta olla muutamalla sa-
nalla sitd mainitsematta, koska edellisissd puheenvuoroissa sitd kisiteltiin. Olen kylla
edustajien Eestild ja Maijala kanssa tdysin samaa mielti siité, ettd metsistyslain 8 §, vapaa
metséstysoikeus, on erinomaisen hyva. Tarkoitus on nimenomaan, ainakin minun késityk-
seni mukaan, ettd meilld kansalaisilla tdytyy olla yhdenvertaiset oikeudet ja yhdenvertaiset
velvollisuudet, ja meidin edustajien tddlld eduskunnassa, kun lakeja sidddmme, tulee la-
keja sddtdessimme ottaa huomioon se, ettd me emme aseta kansalaisia oikeuksien ja vel-
vollisuuksien suhteen eriarvoiseen asemaan. Semminkin kun esimerkiksi Hossa on Suo-
men 100-vuotisen itsendisyyden kunniaksi perustettu juhlakansallispuisto, niin min4 ajat-
telen niin, ettid nyt jos koskaan, tdssd jos missddn asiassa meilld ei saa jakaa kansalaisia
vuohiin ja lampaisiin tai jyviin ja akanoihin niin, etti toisilla on paremmat oikeudet kuin
toisilla, vaan nimenomaan téssé taytyy ldhted siitd, ettd kaikki ovat yhdenvertaisesti edus-
tettuina. Se minun mielesténi kuvaa hyvin Suomen 100-vuotiasta historiaa, ettd viimein ja
vihdoin olemme kaikissa asioissa tasa-arvoisia. — Se Hossasta.

Edustaja Hoskonen todisti mielesténi erinomaisen hyvin puheenvuorossaan haaskojen
aiheuttamista ongelmista, ja mindkin ensimmaisissé kiyttdméasséni puheenvuoroissa otin
kantaa ravintohoukuttimiin eli haaskojen rakentamiseen ja totesin siind, ettd tdssé on tél-
lainen joko—tai-tilanne. On tavattoman vaikea ymmartid, ettd joillakin ihmisilld on oi-
keus asettaa maastoon haaskoja ja jotkut toiset ihmiset eivét niitd haaskoja saa sinne lait-
taa. Lakiesityksen perusteluissa 34 a §:ssé todetaan: "Erityisesti karhun metsistyksessi on
lisddntynyt viimeisten vuosien aikana karhujen houkuttelu tietylle paikalle ennen metsés-
tyskauden alkua. Kun téllaiset ravintohoukuttimet poistetaan ennen metsistyksen alkua, ei
suoraan syyllistytd metsdstysrikokseen. Tdmin kaltainen toiminta asettaa kuitenkin met-
sédstysseurueet eriarvoiseen asemaan, silld kaikki eivit ole omaksuneet timin kaltaista har-
maalla vyohykkeelld toimimista. Selvyyden vuoksi olisi siis syyté kieltdd kaikki karhun ja
muiden suurpetojen tarkoituksellinen ravinnolla houkuttelu."

Téssé, arvoisa puhemies, hyvit kollegat, ajattelen néin, ettd se on joko—tai. Lakiesityk-
sessé lahdetddn siitd, ettd olisi syyté kieltdd kaikki. Toinen vaihtoehto on se, ettd sitten pi-
tdisi sallia myoskin ravintohoukuttimelta eldimen pyytdminen. Jos pohdiskellaan siti, ettid
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karhu tai susi, mika tahansa suurpeto, tulee sille ravintohoukuttimelle ja niité aletaan siitd
poistamaan, niin ne eivét kovin kauan siini ravintohoukuttimella ole, taikka sitten ravinto-
houkuttimia ei kdytd kukaan, eivit kuvaajat eivitkd mitkdan muutkaan.

Vield himmastelen téssé lakiesityksessd perusteluja, kun todetaan, ettd "koska suurpe-
tojen kuvaamiseen ja katseluun on jo syntynyt elinkeinotoimintaa Suomessa, tulisi saataa
tdmén elinkeinotoiminnan jatkumisesta." Edustaja Maijala omassa puheenvuorossaan otti
tdmaén esille. Jdin pohtimaan edustaja Maijalan puheenvuoroa kuunnellessani, etté kun tés-
sd puhutaan nimenomaan kuvaustoimintaan erikoistuneiden henkildiden oikeudesta kéyt-
tad ravintohoukutinta, niin suljetaanko silloin pois, jos metséstéjé asettaa ravintohoukutti-
men ja kertoo, ettd hédn asettaa sen kuvaustoimintaa varten. Viittaan vield ensimmdiiseen
puheenvuorooni, jossa totesin, ettd on tavattoman hankalaa laillisesti ja luvallisesti jérjes-
tad karhun metsdstystéd ravintohoukuttimien vélissé, ohella ja rinnalla. Kun ravintohoukut-
timia on sielld ja tdalla pitkin maastoa, niin on tavattoman hankalaa metsistié niin, ettd ei
tulisi rikkoneeksi lain kirjainta siind, ettd kiytetdén ravintohoukutinta hyvéksi, joko tahal-
lisesti taikka tahattomasti.

Tamén takia, arvoisa puhemies, meiddn on valiokunnassa kiinnitettiva erityistd huo-
miota nimenomaan siihen, ettd kun tisti ravintohoukuttimesta keskustellaan, niin min4 tie-
dén, ettd on suuri joukko metséstd;jid, jotka hyviksyvit ravintohoukuttimien kéyton met-
sdstyksessd, ja vastaavasti on henkildité, jotka eivét sitd hyvéksy, mutta meilld tulee vaikea
valinnan paikka, kun tdti valiokunnassa sitten aikanaan késittelemme.

Niillad puheilla, arvoisa puhemies, omalta osaltani pyydén saada kiittdd edustajia huo-
miosta ja toivon hyvaa keskustelua. — Kiitoksia.

20.07 Ari Jalonen ps: Arvoisa puhemies! Tahdon minékin nostaa yhden asian tésté esil-
le, nimittiin jousimetsdstyksen. Se on asia, miti olen henkilokohtaisesti ajanut, etti riista-
valikoima laajenee jousimetsédstyksen osalta.

Tassd edustaja Hoskonen nosti karhunmetsistyksen jousella esille. Jos mennién katso-
maan muihin maihin ja mantereihin, niin se on ihan mahdollista Amerikan mantereella, ku-
ten my0s hirvenkin metséstys. Samoin sielti 10ytyy alligaattorinmetséstystd, jopa norsui-
hin asti. Elikkd jousiaseen teho riittdd riistaan kuin riistaan, lajiin kuin lajiin, joten niista
keinotekoisista riistalajirajoituksista voisi kylla hiljakselleen pédstd pois. Se on totta, etti
esimerkiksi karhun kohdalla on tiettyja riskejé olemassa, mutta onhan majavallakin nyt eri-
tyisvaatimuksia, miten majavaa saa metsistid jousella. Eli ndmaé ovat lajikohtaisesti raken-
nettavissa, jos niin tahdotaan. Jousiase sinédnsé ei rajoita mitdén.

Edustaja Kulmala otti esille timén valkohéntdpeuran yleisyyden ja siind yhteydessé ta-
mén 500 hehtaarin vaatimuksen. Tuo on my®ds niité asioita, mitd kannattaa pohtia valiokun-
nassa.

Mutta niin tai néin, olen ajanut tété jousimetséstysasiaa intohimoisesti, ja nyt olen erit-
tdin tyytyvéinen, ettd timi asia etenee.

20.09 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa herra puhemies! Néin aluksi haluan kiittda edus-
taja Markku Eestildé erinomaisesta puheenvuorosta dsken ja erikoisesti siitd kohdasta, mis-
sd hén nosti esille timédn Hossan kansallispuiston asian. Vaikka se ei timén lakiesityksen
késittelyyn sinénsa liity, niin ehdottomasti olen hénen esittdménsé ajatuksen kannalla ym-
péristdvaliokunnan varajisenend, ettd se metsistyshomma sielld pitdd kylld pystyé hoita-
maan niin, etti paikallisilla on totta kai oikeus siihen, se on itsestddnselvyys, ja etti sitten
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ndiden muiden suomalaisten osalta, jotka sinne metsille menevat, olkoon se sitten Metsa-
hallituksen harkinnassa, miten riistakanta mitakin kestéd. Mutta kun se on kansallispuisto,
niin kyll4 siiné pitda kaikkia suomalaisia silloin tasapuolisesti kohdella.

Ja sitten tdhén varsinaiseen asiaan, arvoisa puhemies: Mitd tulee néihin haaskanpitoi-
hin, ravintohoukuttimien kéyttdihin metséstyksessé, niin olen erittdin vahvasti sitd mielt,
ettdl se on totaalisesti kiellettédva tdssd maassa. [tdrajan pinnassa, kotikunnassanikin ja siiné
lahialueilla, on monia, monia ravintohoukuttimia. N4ill4 alueilla on valtavat miarit susia,
valtavat méarét karhuja, tilanne on karannut téysin késistd. Ja pahintahan téssé on juuri se,
ettd sudet, karhut, ahmat, ilvekset on totutettu helpolle ravinnolle, ja se on aiheuttanut sit-
ten ongelmia: ndma sudet ja karhut tulevat pihoihin etsiméén ravintoa, jos metsésté sattuu
se luontainen ravinto olemaan véhissé. Elikké téssi asiassa mielesténi tdytyy toimia loogi-
sesti, kun ollaan luonnossa eldvien villieldinten kanssa tekemisissd. E1akoot sielld aivan
tdysin rauhassa, mutta dl1koon ihminen menkd sinne sorkkimaan véliin laittamalla metsdin
ravintohoukuttimia.

Ja sitd varten, arvoisa puhemies, nostin esille sen Kuhmon tapauksen, jossa Luonnonva-
rakeskuksen virkamies itse pitdd haaskaa ja perusteena on tutkimushaaska. Sain siitd dsken
sdahkopostiini muutamia kuvia ja perustelutekstin. Kyseinen virkamies pitaa sielld tutki-
mushaaskaa, ja sité sitten kdydéan kuvaamassa — myydaén turisteille matkoja ja kuvaajil-
ta varmaan otetaan jotakin korvausta, ettd saavat sielld kdyda kuvaamassa villieldimii. Mi-
nun mielesténi tillainen toiminta Suomen virkamiehelti, joka saa Suomen valtiolta palk-
kaa, on erittdin tuomittavaa. Ja oikeusasiamiechen, tai kenen laillisuusvalvojan vastuulle
tdllaisen asian valvonta ja toiminta kuuluu, tulee toimia mahdollisimman ripeésti. En pai-
nosta oikeusasiamiestd mitenkdén erikoisesti sithen suuntaan, ettd padtdksen pitdéd tulla
huomenna. Se tutkimus vaatikoon oman aikansa, mutta péétoksen pitda tulla kohtuullises-
sa ajassa, koska se samalla vaikuttaa kyseisen henkilon osalta susiluvista annettaviin lau-
suntoihin, sille alueelle myo6nnettiviin lupiin, niin td4lld Kuhmon alueella kuin myos Yla-
Savossa, esimerkiksi Vieremaélld, jossa susitilanne on karannut tdysin késistd. Se on todel-
la niin vakava tilanne, ettd sielld ihmishenki néyttéé olevan vihempiarvoinen kuin suden
eldma, ja juuri timén samaisen henkilon ja samantyyppisten, samanhenkisten ihmisten an-
siosta téllaiseen tilanteeseen on ajauduttu. Ja sithen kuuluu olennaisena osana nyt téssé hal-
lituksen esityksesséd oleva ravintohoukuttimien kielto, ja sen pitdd tulla totaalisesti voi-
maan. Tdma nykyinen meno, missd Suomessa menniin, on mielestini tdysin tuomittavaa.
Sen on kerta kaikkiaan loputtava, niin ettd pédstdén oikeasti luonnonvaraisten eldinten
osalta luonnonmukaiseen kéytidntoon. Ruokittakoon kotieldimid kotipiirissd ja pidetta-
koon niisté sielld hyva huoli, mutta se ei koske luonnossa eldvia villieldimia, ei missdin ta-
pauksessa.

20.13 Markku Eestilid kok: Arvoisa puhemies! Minun mielestdni on kylld tirkedd nostaa
eduskunnassa esille sellainen asia, ettd jos me tddlld edistimme vastakkainasettelua — ja
metséstys on tind pédivini sellainen, joka jakaa ihmisid, toiset yrittavét suojella, toiset ha-
luavat metséstdd, ja sielld on valtavia riitoja — niin mind koen, ettd me kansanedustajat ja
lainsédtdjiat olemme oikeasti jollakin tavalla epdonnistuneet. Kyse ei ole siitd, ettd pitda
osoittaa jotakin henkil6é tai syyttdd, mutta tilld tavalla me emme kyllé pitkille paése. Jos
me teemme tédlld lakeja silld tavalla, ettd milloin mikékin véestoryhma kokee, ettd heiltd
viedddn oikeuksia, niitd annetaan jollekin yhdessé laissa ja taas toisessa laissa, niin me
ajaudumme muutaman vuoden kuluttua semmoiseen tilanteeseen, ettd me emme pysty hal-
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litsemaan niitd asioita. Mind haluan, ettd ihmiset kunnioittavat Suomessa lakeja ja taalla
kunnioitetaan yhdenvertaisuutta ja tasa-arvoa ja omistajia kohdellaan samalla tavalla. Se
on aina ollut Suomen vahvuus, ettd ihmiset luottavat toisiin ja ihmiset luottavat instituu-
tioon. Hyvit kollegat, ei sérjeti téta.

20.14 Eeva-Maria Maijala kesk: Arvoisa puhemies! Lopuksi vield sanon sen, ettd kiitos
siitd selkedstd kannatuksesta siihen, ettd haaskanpito kiellettiisiin tdydellisesti luonnon
olosuhteissa.

20.14 Kari Kulmala ps: Arvoisa puhemies! Niistd kuvaushaaskoista vield sen verran,
ettd olen pari yotd ollut téllaisella kuvaushaaskalla ja sehidn on erittdin mielenkiintoista,
kun ei tied4, mistéd péin se karhu tai susi mahdollisesti sinne tulee, mutta en pida todella-
kaan jérkevéni, ettd néitd kuvaushaaskoja on joka puolella maakuntaa. En toki olisi ihan
taysin kieltdméssa niitd, koska se on elinkeino jollekin siind kuin joku muukin. Mutta se on
selvé juttu, ettd esimerkiksi, kun karhunmetséstys alkaa 20.8. ja tiedetddn, ettd jossakin
pdin on kuvaushaaska, niin se metsistyshén aloitetaan sieltd kuvaushaaskan lahelta. Talla-
kin kuvaushaaskalla, missa kévin, oli kahdeksan karhua kiynyt juuri edellispdivand, niin
ettd se todellakin kerdd niitd karhuja ja susilaumoja. Susista voitaisiin puhua suu vaahdos-
sa vaikka useita pdivid. En usko todellakaan, ettd susiongelmat muuttuvat meilld miksi-
kéén niin pitkéan kuin meilld nima virkamiehet, mitka till4 hetkelld padttavét niisté asiois-
ta, ovat tGissd.

Jousimetséstyksestd voisin sen verran sanoa edustaja Jaloselle, ettd se on erittdin hieno
asia, ettd hin on vienyt titd asiaa eteenpdin. Olen myos itse jousimetsistdjd ja olen ampu-
nut useita supikoiria ynnd muita, mutta karhunmetséstykseen en léhtisi kyllad todellakaan
jousen kanssa, koska minua jannittéisi se. Miné olen ollut itse karhujahdissa ja en jousen
kanssa todella l1dhde sinne, ellei ole joku kivédrin kanssa varmistamassa, ettd se minun jou-
sella ampumani nuoli todellakin tappaa sitten sen karhun.

Maa- ja metsitalousvaliokunta téstd Hossa-asiasta teki erinomaisen lausunnon. Se ei va-
hentényt eiké lisdnnyt kenenkéin metséstysoikeutta, mutta valitettavasti silld meidén lau-
sunnollamme ei ollut kovin paljon merkitysté, koska se meni td4lld ympéristovaliokunnan
késiteltdvéksi ja he kdvelivit meidédn ylitsemme mennen tullen, niin ettd se siitd ammatti-
taidosta.

Keskustelu paittyi.

Asia ldhetettiin maa- ja metsétalousvaliokuntaan.

7. Seuraava tiysistunto

Eduskunnan seuraava téysistunto on perjantaina 7.4.2017 klo 13.00. Taysistunto lopetet-
tiin klo 21.39.
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