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Taysistunto

Keskiviikko 18.4.2018 klo 13.59—21.59

7. Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi ajokorttilain muuttamisesta
Hallituksen esitys HE 146/2017 vp
Valiokunnan mietinté LiVM 7/2018 vp

Ensimmdinen kdsittely

Toinen varapuhemies Tuula Haatainen: Ensimmaiseen kisittelyyn esitellddn paivéjar-
jestyksen 7. asia. Késittelyn pohjana on liikenne- ja viestintdvaliokunnan mietintd LiVM 7/
2018 vp. Nyt péétetdan lakiechdotuksen sisdllosta.

Mietinnon esittelee liikkenne- ja viestintdvaliokunnan puheenjohtaja Jalonen.

Keskustelu

20.06 Ari Jalonen sin (esittelypuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tosiaan, ajokorttilaki
on késittelyssd, ja timéa on puhututtanut sen verran, ettd péétin tulla esittelemain timén ly-
hyesti. Ajokorttilakia ylipdéténsd on lahdetty sen takia uudistamaan, ettd kortin hintaa on
pidetty kansan keskuudessa kovana, ja sithen on haluttu puuttua mahdollisuuksien mu-
kaan niin, ettd kuitenkin turvallisuus pysyy ylld. Tdma on luonnollisesti heréttanyt keskus-
telua niin valiokunnassa kuin valiokunnan ulkopuolella.

Kéyn lyhyesti néitd meidin valiokunnan perusteluja lapi, ja oikeastaan se kiteytyy suu-
relta osin tdhdn alkuun, joka kuuluu: ’Valiokunta pitdd hyvéna, ettd ajokorttisdéntelya sel-
keytetddn ja kevennetddn liikenneturvallisuuden vaatimukset huomioon ottaen. Néin uu-
distus toteuttaa hallituksen norminpurkua. Valiokunta toteaa kuitenkin, ettd ajokorttijérjes-
telmé on vieldkin monimutkainen ja vaikeaselkoinen. Valiokunta katsoo sen vuoksi, ettid
on syyté jatkaa ajokorttijarjestelmén selkeyttdmisti ja tarvittacssa valmistella kokonaisuu-
distus.” Eli siind kiteytyy aika paljon sitd pohdintaa, mitd me olemme kéyneet l14pi.

Yhteni niisti keskustelun aiheista, mité ollaan kédyty ja pohdittu, on se perusldahtdkohta,
ettd kun ajotuntien ja teoriatuntien mairaé lahes kauttaaltaan vihennetéén ajokortin ajami-
sesta, niin toisaalta siind vaiheessa kun ihminen tulee ensimmaisti kertaa omalla ajoneu-
vollaan liikenteen pariin, miké vaatii ajokortin, hénelle annetaan ensimmaisen ajokortin
nelja teoriatuntia. Naiden neljdn teoriatunnin sisallostéa keskusteltiin, pitdisiko siiné painot-
taa myds kdytdnnon ajoa, elikka siind olisi vaihtoehtona myos ajotunnit pelkén teorian si-
jasta, ja tatd keskustelua kéytiin varsinkin mopokortin kohdalla.

Toinen iso keskustelu oli opetusluvalla ajaminen ja jarrupolkimen lisddminen opetus-
ajoneuvoon eli se, miten kokonaisuus pysyy semmoisena, ettd opiskelijalla on mahdolli-
simman monipuolinen kokemus erilaisista autoista, ja miten kokonaisuus saadaan pyori-
tettyd niin, ettd se ei taas nosta hintaa. Eli tdimaé oli yksi keskustelunaihe.

Muita keskustelunaiheita ovat ylipdétinsd timéa ammattikuljettajien riittdvyys ja saata-
vuus Suomessa tulevaisuudessa. Se ei ole pelkéstddn tdmédn asian yhteydessd vaan mones-
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sa muussakin yhteydessé noussut esille. Tdmé Puolustusvoimien koulutus on siiné suhtees-
sa muun muassa liikenteen palveluista annetun lain yhteydessa tullut esille, ja kolmosvai-
heessa odotetaan siihen sitten ratkaisuja.

Ajokorttiluokat ylipaéténsé ovat kirjaimia kortissa, jotka eivit valttamatta kaikille avau-
du ihan sellaisenaan, ettd mité silld saa ajaa ja mité ei. Ehképé yksi sekavimmista ajoneu-
voluokista, mihin kortteja ajellaan, on tuo traktoriluokka, ja selkeyttdiksemme asiaa teim-
me siitd kohtalaisen pitkdn avaavan kohdan meidén mietintoon, jonka luettuaan kylld saa
tammoisen rautalankaversion siitd, mitd milldkin kortilla ajetaan ja mikd mikékin on. Suo-
sittelen lukemaan, se avaa katseita ja ajatuksia. Samassa yhteydessé todettiin se, ettd vaik-
kakin ammatillisessa mielessa traktorit voivat olla kuorma-autopuolella kilpaileva tekija,
niin kuitenkin maatalousmielessi on kohtalaisen jarjetontd vaatia Suomen maataloudelta
semmoista yhdistelmakorttia, missé on E sielld peréssd. Tatd pohdintaa kun kéytiin 1épi,
niin paitettiin ottaa se E-vaatimus sieltd pois mutta samalla tiedostaen se, ettd tdiméa koko-
naisuus on pidettdvé hallinnassa niin, ettei se aiheuta yhteiskuntaan ongelmia. Ja sen takia
meilld on lausumaehdotus: ”Eduskunta edellyttdi, ettd valtioneuvosto seuraa ajokorttiuu-
distusten toteutumista erityisesti litkenneturvallisuuden ja yhtéldisten kilpailuedellytysten
toteutumisen osalta ja tarvittaessa ryhtyy toimenpiteisiin kilpailuvaéristymien korjaami-
seksi.”

Lisdksi nditd keskustelunaiheita ovat mopot ja moottoripyorat, kaksipyoraiselld kulke-
minen, ja se, onko meilld niin sanottua Suomi-lisdd tdssd vai ei. Asiaan perehdyttiin, ja
ndmi ovat EU:n vaatimusten mukaisia. Sielld olisi pieni muutoksen mahdollisuus ollut,
mutta se olisi taas tehnyt sen, etté silld ajokortilla ei olisi vilttdméttd padssyt sitten ulko-
maille, joten tima tilanne, mika tdssi nyt oli, oli kokonaisuudessaan jarkevampi. Ja koros-
tetaan sité, ettd ylipaédtinsi ei saa tehdd timmdisid Suomi-lisid sen enempéd kuin mitd EU
vaatii.

Ajokortteihin vaaditaan aina, ettd on terveydeltddn semmoisessa kunnossa, etté ei ole
vaaraksi muille, itselleen tai kyydissé oleville. Témaé voi olla haaste tulevassa yhteiskun-
nassa, kun ihmiset ikdéntyvit ja ajokortti halutaan pitéé entistd pidempéén. Téssé vaihees-
sa kun yhteiskunnassa laajasti muutetaan niité tietojarjestelmid, me ndimme siind mahdol-
lisuuden siihen, etti ne jarjestelmait rakennetaan heti alusta asti semmoisiksi, ettd sielld 144-
karissi ei tarvitse rampata erikseen sen ajokortin takia, kun on sielld just kdynyt flunssan
takia. Eli sielld jarjestelmé voi ilmoittaa, ettd nyt alkaa ajokortin terveystarkastus olemaan
liki, ettd pystyisikd sen katsomaan tdssd samassa, eli on timmdistd kdytdnnon helpotusta
tietojérjestelmien osalta. Toisaalta jos ihmiselld on pidihdeongelmia, sekakéyttdongelmia,
huumekayttdongelmia ja niin edespiin, niin myds se sitten olisi sielld suoraan tiedossa,
niin ettei valttdmattd ihan suoraan myonneti sité korttia, jos on oletettavissa, ettd on riski
lilkenteen vaarantamisesta.

Téssd on monia isoja muutoksia, ja yleisesti muutokset aina vaativat sitd, etté niiden vai-
kutuksia seurataan ja sitd kautta 16ydetéén sitten mahdolliset ongelmat ja niitd pystytidén
korjaamaan. Témén johdosta tulee sitten toinen lausumaehdotus, joka kuuluu: ”Valtioneu-
vosto teettdd ja toimittaa liikenne- ja viestintdvaliokunnalle seurantatutkimuksen ehdotet-
tujen muutosten toteutumisen ja niiden vaikutusten selvittdmiseksi erityisesti silmalld pi-
tden liikenteen tulevaisuuden toimintatapojen vaikutuksia litkenneturvallisuuteen, logis-
titkkaan ja ammattikuljettajiin.”

Eli me kivimme tété varsin perusteellisesti 14pi, kriittisesti yli hallitus—oppositio-rinta-
man, ja lopputuloksena on hyvi, yksimielinen mietintd.
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20.17 Mirja Vehkaperi kesk: Arvoisa rouva puhemies! Ajokorttilain tavoitteena on ajo-
kortin hinnan laskeminen, ajokortin saatavuuden ja sen suorittamistapojen, voisi sanoa,
hollentdminen tai ainakin lain tulkinnan héllentdminen normien purkamisen ja sdédddsten
riisumisen kautta siltd osin, ettd koulutusvaatimuksia tullaan hdllentimaan. Ajo-opetuk-
seen ja teoriaopetukseen laitetaan ja vaaditaan edelleen minimitunnit niin mopokortin kuin
B-luokan ajokortin ja kaikkien muidenkin ajokorttien suorittamisessa. Kuljettajatutkintoa
tiukennetaan ja vaatimustasoa tutkinnon osalta nostetaan.

On selvéa, ettd ajokorttilainsdddédnto, tima esitetty ja eduskunnassa nyt hyvéksyttavana
oleva, on edelleen sangen monimutkainen ja kokonaisuudistusta kaivataan varmasti ki-
peésti. Mutta on huomioitava, ettdi me olemme riippuvaisia myoskin Euroopan unionin
lainsdddannosté ja yhteishyvaksynnésté siltd osin, ettd meidédn ajokorttimme sopii ja pas-
saa muiden Euroopan maiden teilld ja mydskin pdinvastoin, kun eurooppalaiset ajokortin-
haltijat tulevat ajamaan Suomen teille. Eli tietysti timaé riippuvuussuhde pitééd varmastikin
monelta osin edelleen sdilyttda, mutta edelleenkin me valiokunnassa ndimme, ettd ajokort-
tilainsdddéntoa tulisi kehittdd yksinkertaisempaan suuntaan, ja siltd osin lausuimme asias-
ta. Tastdhdn myoskin yritettiin poistaa Suomi-lisét, jotka ovat vuosien saatossa tdnne ajo-
korttilainsdddantoon tulleet mukaan.

On huomioitava, ettd ensimmaéistd ajokorttia suoritettaessa vaaditaan aina neljan tunnin
teoriaopetus liikenteen perusteista ja moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettajana toimimi-
sesta. Se koskee tilannetta, kun ensimmaéinen kortti olisi tai voisi olla niin traktori-, mopo-
tai autokortti.

Valiokunta késitteli myds ajo-opetusluvalla opettamista. Hallituksen esityksen mukaan
opetusluvan saamiseksi ei endd vaadita opettajankoetta, eikd opetusluvan haltijan pedago-
gisia edellytyksié ndin ollen tarkenneta lain tasolla. Opetusautoon vaaditaan edelleen jar-
rupoljin, josta kdytiin ennen hallituksen esitystd monenlaista keskustelua. Siis tarvitaan
jarrupoljin paikallensa, mutta sen katsastusvaatimus poistetaan, eli katsastuspakko poistuu.

Arvoisa puhemies! Valiokunnassa tehtiin muutosesitys mydskin traktorin ajokorttivaa-
timuksiin. E-luokan yhdistelmékorttia ei vaadita traktorin ja perdvaunun muodostamaa yh-
distelméé kuljettaessa, kun kyseessd on traktori, jonka rakenteellinen nopeus ylittdd 60 ki-
lometrid tunnissa. Huolta on kannettu varsinkin siitd, ettd tima saattaa johtaa kilpailuvéa-
ristymiin erityisesti maa-ainesten kuljetusten osalta, mutta valiokunnassa me pidimme tér-
keédnd, ettd lain toteutumista seurataan ja ryhdytéén toimenpiteisiin, mikéli muutokset joh-
tavat markkinahdiridihin. Tdmén vuoksi valiokunta esitti siitd lausuman.

Terveystietojen osalta hallituksen esityksessd ehdotettiin, ettd ensimmaéiseen ryhméan
kuuluvaa ajokorttia haettaessa lddkérinlausunto korvataan ajokortin hakijan vakuutuksella
terveysvaatimusten tiyttymisestd. Se vdhentdé osaltaan terveyspalvelujirjestelmén kuor-
mitusta. Toisen uudistuksen mukaan lédkérinlausuntoa vaaditaan kdytdnndssa vasta noin
75-vuotiaalta, jos ajokortti on uudistettu ennen 70 vuoden tdyttymistd viideksi vuodeksi.
Niéhtiin tarkeéksi, etté 14dkérin ja poliisin valisti tiedonkulkua ja tietojérjestelmia tulisi pa-
rantaa ja kehittié tietojérjestelma litkenneriskien toteamisen helpottamiseksi. Eli terveys-
tietojen luovutusta ja niiden kéyttdd koskevaa jarjestelméd ei meilléd ole vield oikein ole-
massa, ja tdhén toivotaan tietysti tarkennusta ja muutosta.

Arvoisa puhemies! Valiokunnan késittelyssa kaytiin aika pitkallistd keskustelua koulu-
tusvaatimuksista erityisesti riskikoulutuksen eli liukkaan kelin ja pimeélld ajon opetuksen
suorittamisesta. On valttimatonta, ettd ajo-opetuksen yhteydessd opitaan tunnistamaan pi-
meilld ja liukkaalla ajoon liittyvid erityispiirteitd ja riskejé, kuten tienpinnan vaikutus ajo-
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neuvon hallintaan. Pidimme tarkeédn4, ettd lain tasolla tdhén riskikoulutukseen kiinnitetdan
huomiota, miten se suoritetaan, kuinka paljon siti suoritetaan ja missa sité suoritetaan. Téas-
td kaytiin laajaa keskustelua.

Mopokortin osalta voin todeta, ettd siitdkin kdytiin monenlaista vaiantoa. Kuljettajatut-
kintoon sisdltyy teoriakoe ja ajokoe silloin, kun B-luokan ajokorttia suoritetaan, mutta kun
on kyseessd mopokortti, niin silloin pelkistién kisittelykoe riittaa.

20.24 Katja Taimela sd: Arvoisa rouva puhemies! Aivan aluksi haluan todeta, ettd suh-
taudun hieman varauksella sithen, mitd tdméa ajokorttilain muutos lopulta tuo tullessaan.
Teimme siis yksimielisen mietinndn valiokuntatydssd, mutta timi mietintd, jota on kah-
dessa edeltidvisséd puheenvuorossa ansiokkaasti esitelty, pitdd siséllddan useamman huolen-
aiheen liittyen muun muassa ajokorttijérjestelmin monimutkaisuuteen ja vaikeaselkoisuu-
teen. Erityisen huolen kohdistan valiokuntatydssé tulleeseen kysymykseen, joka kohdis-
tuu litkenneturvallisuuteen timén muutoksen myo6td. Liséksi perdsimme yhtéldisten kilpai-
luedellytysten toteutumista jatkossa ja seurantatutkimusta liittyen ehdotettujen muutosten
vaikutuksiin logistiikkaan, ammattikuljettajiin ja liikenneturvallisuuteen.

Kuuleminen valiokuntatydssé oli varsin laaja ja ajoittain aiheutti kovaakin arviointia ja
arvostelua litkenteen turvallisuudesta jatkossa. Onneksi valiokunta edellyttikin sitten mie-
tinnosséén ajokorttijarjestelmén selkeyttdmistd ja tarvittaessa jopa kokonaisuudistusta.

Haluan nyt uskoa siihen, ettd nidihin mahdollisiin korjaustoimenpiteisiin tarvittaessa tu-
levaisuudessa uudet hallitukset sitten myos ryhtyvét. Toisaalta haluan myos kertoa ddneen
sen, ettd erityisesti, kun miettii valiokuntatyoti tdmén ajokorttilakiuudistuksen yhteydes-
sd, huomasin itse ajattelevani useasti sitd, mihin kaikkeen lainséétdja on loppujen lopuksi
valmis normienpurun hengessi, koska itse ajattelen — ja uskallan ajatella niin, ettd myos
kaikki liikenne- ja viestintdvaliokunnan jésenet ajattelevat — ettd normeja ei pidd purkaa
niin, ettd litkkenneturvallisuus kérsii, liikkenneturvallisuuden kustannuksella. Kun me olem-
me oikein rehellisid itsellemme, [Puhemies koputtaa] niin kylldhén valiokuntatydssé tima
litkkenneturvallisuus nousi vahvasti esiin siitd kulmasta, ettd nyt ehkd myos normeja purka-
malla litkkenneturvallisuuteen saadaan maarattyja riskeja.

Toivon todella, ettd sitten jatkotydssd, niin kuin my0s valiokunta tavallaan omassa mie-
tinnossiédn edellyttid, ndihin asioihin tarvittaessa palataan.

20.27 Jari Ronkainen ps: Arvoisa puhemies! Hallituksen esitys ajokorttilain muuttami-
sesta néyttdd nyt valiokunnan viilausten jilkeen ihan kohtalaisen hyvélle — ei passaa lii-
kaa ruveta kehumaan. Tdssa pyritddan kuitenkin selkeyttdmaén ajokorttisédéntelyd ja esimer-
kiksi painamaan ajokortin hankintahintaa alaspdin.

Kuten valiokuntatydskentelyn aikana huomasimme, ajokorttiluokat eivit vield tdmén-
kédn uudistuksen jédlkeen ole todellakaan selkeitd. Milld kortilla saa vetédd minkékinlaista
perdvaunua ja milld painoilla, ei siitd kukaan ota selvéa. Tédhén tarvitaan kokonaisuudistus,
jossa koko korttiviidakko tdytyy perata ldpi. Tédhén valiokunta ottikin mietinndsséén kan-
taa.

Valiokunta mietinndssdén myos esittédéd kaksi hyvédd lausumaa, joista toisessa edellyte-
tddn valtioneuvostoa seuraamaan liitkenneturvallisuuden toteutumista sekd puuttumaan
mahdollisten kilpailuvaéristymien syntymiseen. Téssé viitataan siihen, etté traktoriluokis-
sa ei jatkossa endd tarvita E-luokan korttia perdvaunua vedettiessd, ja riskind on, ettd
maansiirtokuljetukset alkavat kiinnostamaan traktorimiehié.
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Toinen lausuma edellyttdd valtioneuvostoa teettdiméén ja toimittamaan valiokunnalle
seurantatutkimuksen muutosten toteutumisen ja niiden vaikutusten selvittdmiseksi. Tassa-
kin viitataan liikenneturvallisuusvaikutuksiin, logistiikkaan ja muun muassa ammattikul-
jettajien riittdvyyteen.

Arvoisa puhemies! Tarkein muutos téhén lakipakettiin tehtiin jo joulukuussa, jolloin
erikseen késiteltiin 61 § ”Muu ulkomainen ajokortti”. Silloin valiokunnan yksimieliselld
paétokselld paadyttiin siihen, ettd EU- ja Eta-alueen ulkopuolelta tulevien kansalaisten
korteilla ei saa jatkossakaan raskasta kalustoa tai ajoneuvoyhdistelmid Suomessa kuljet-
taa. Télld suljettiin harmaan talouden portti. Tdlld muutoksella oli tarkoitus palvella suo-
malaista matkailua, eivitka kiinalaiset tule tinne lomallaan yhdistelmié ajamaan. Henkild-
autoa ja moottorikelkkaa he jatkossa saavat ajaa.

Kaiken kaikkiaan, kuten sanoin, timé on hyva, ja lausumat huomioon ottaen voidaan til-
12 menni eteenpdin.

20.29 Jukka Kopra kok: Arvoisa rouva puhemies! Tdmaé ajokorttilain uudistaminen on
osa hallituksen norminpurkua ja siind mielessé varsin onnistunut sellainen paketti. Tarkoi-
tus on ollut yksinkertaistaa ajokortin hankintaa ja halventaa sen hankinnan hintaa.

Opetuksen, seké teoria- ettd ajo-opetuksen, maddrad vihennetddn. Tamé pienentdd auto-
koululaisen kustannuksia, kuitenkin siten, ettd kuljettajatutkinnon vaatimustasoa noste-
taan, jolloinka oppimisen merkitys kuitenkin korostuu, eli ajo-oppilaan on kuitenkin osat-
tava insindoriajossa enemman kuin tédhén asti.

Edelleen korttiprosessi yksinkertaistuu, esimerkiksi B-kortin osalta siten, ettd se perus-
ajokortti on yksivaiheinen, kun se nykyéin on kaksivaiheinen. Valiokunta kiinnitti tdhdn
erityistd huomiota ja osaltaan halusi varmistaa, etti tdhan yksivaiheiseen opetukseen ja tut-
kintoon sisdltyy turvallisuusosuus ja mydskin kokemuksen hankkiminen hankalista liiken-
neolosuhteista, ja tillainen vaade siellé jatkossa sitten myoskin on.

Kaikkien nédiden uusien ajokorttien hankintaa leimaa se, ettd kaikissa vaaditaan alussa
neljén tunnin teoriaopetusta, joka kylla sitten kantaa sinne myohemmas. Eli jos esimerkik-
si mopokorttia hankkiessa on opiskellut nelja tuntia teoriaa, niin niitd samoja oppeja ei tar-
vitse sitten henkildauton ajokorttia suorittaessa enéé lukea.

Esityksessd alun perin oli hahmotelma, ettd mopokortissakin olisi ajokoe jatkossa, mut-
ta nyt jatkossa tosiaan pelkka kisittelykoe, niin kuin talldkin hetkelld on ollut, riittd& mo-
pokortin saamiseen.

T&élld jo puheenvuoroissa kiinnitettiin huomiota néihin lausumiin, ja ne ovat tarpeelli-
sia. Erityisesti ndité traktorikuljetuksia ja niiden muutoksen mahdollista vaikutusta kilpai-
lutilanteeseen on syyté seurata.

Edelleen valiokunta totesi, ettd timé ajokorttijarjestelmédmme erityisesti ndiden traktori-
korttien osalta on kylld niin monimutkainen, ettd ei siitd oikeastaan kukaan ulkoa tahdo
muistaa, kuinka ne kirjaimet ja eri yhdistelmét menevit.

Molemmissa lausumissa painotettiin myos liikkenneturvallisuutta, ja se tuli hyvin mones-
sa asiantuntijalausunnossa esiin, ja se on my0s oma huoleni tdssé asiassa. Kuljettajan ajo-
kunto on télld hetkelld suurin litkenneturvallisuusriski, ja me emme saa tehda téélla sellai-
sia toimia, etti huonommassa kunnossa olevia kuljettajia olisi liikenteessd enemmaén.
Téma tarkoittaa paihteidenkéyttod, alkoholia ja huumeita, ja kuljettajan mielenterveytta.
Tiedonsaantia ndistd asioista on sosiaali- ja terveysjérjestelmdmme ja poliisin vililld pa-
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rannettava ehdottomasti, silld tieto nidistd asioista ei téilld hetkellakdan [Puhemies koput-
taa] kulje riittdvéan sujuvasti ja jouhevasti.

20.33 Lasse Hautala kesk: Arvoisa rouva puhemies! Téytyy ilolla tervehtid tata hallituk-
sen esitystd, joka nyt sitten valiokunnasta on saanut mietinndn. On hienoa, ettd meilla teh-
déadn toimenpiteitd, jotka alentavat ajokortin hintaa, helpottavat ajokortin saatavuutta ja an-
tavat mydskin lisdéd vaihtoehtoja ajokortin suorittamistapoihin.

Hyvin mydnteistd on my0s se, etté traktoreiden ajokorttiluokitusta muutetaan, koska se
on tdhdn mennessé ollut tavattoman monimutkainen. Téssd tullaan luopumaan niin sano-
tusta litkennetraktoriluokasta, mutta edelleen téssé traktoripuolella tulee olemaan aika vai-
keita tulkintayksityiskohtia. Viittaan valiokunnan yksityiskohtaisissa perusteluissa ole-
vaan 4 §:4dn, Ajokorttiluokat, jossa kerrotaan, ettd traktorin kuljettaminen edellyttda edel-
leen auton ajokorttia, jos sen rakenteellinen nopeus ylittdd 60 kilometriéd tunnissa. B-luo-
kan ajo-oikeus vaaditaan, jos traktorin kokonaismassa on enintdén 3 500 kiloa, ja kuorma-
auton ajokortti, jos kokonaismassa ylittdd 3 500 kiloa. C1-luokan kuorma-auton ajo-oi-
keus riittdd, jos traktorin kokonaismassa ylittdd 3 500 kiloa mutta ei 7 500 kiloa, ja muuten
vaadittaisiin C-luokan kuorma-auton ajo-oikeus.

Olennaista tdssd on tietysti se, ettd se nopeus ei ylité sitd 60:t4 kilometrié tunnissa. Esi-
merkiksi kotimainen Valtra A94 -traktori, joka on kooltaan vain kolmisylinterinen, 3,3-lit-
rainen, jo itsessddn painaa sen 3 500 kiloa. Se on 94-hevosvoimainen traktori, ja on timén
hetken traktorimyynneissé erittdin harvinaista, ettd ostetaan néin pienié traktoreita. Mutta
olennaista on se 60 kilometrié, koska niiden traktoreiden nopeus ei yleensa ylitd sitd 60:ta.

Mutta jatkossa tulee kyllé selkeyttdd tité, koska tuntuu vdhén silté, ettd valiokunnassa ei
vélttdmaéttd ole kiinnitetty huomiota siihen, millaisia ndmé nykypéaivén traktorit ovat, [Ari
Jalonen: On! — Jukka Kopra: On!] koska nim4 kilomairét tuntuvat olevan sielld hiukan
liika pienié.

Eli tima esitys on hyvi, ja mietintd on kokonaisuutena hyva, mutta timi antaa myoskin
jatkotyolle mahdollisuuksia ja vaatimuksia siitd, ettd ndma asiat saadaan korjattua.

20.35 Kauko Juhantalo kesk: Arvoisa puheenjohtaja! Juuri se linja, ettd yksinkertaiste-
taan ajokortteja koskevaa lainsdddantdd, on aivan oikea linja. Meill4 on liian monimutkai-
nen lainsdddanto, edelleen ajokortit ovat lilan monimutkaisia, vieldkin niitd on liian useita,
ja sitd tyota pitdd jatkaa.

Viittaan my0s maataloudessa oleviin traktoreihin. Edustaja Hautala edelld puhuikin niin
yksityiskohtaisesti, ettéd viittaan hdnen puheenvuoroonsa, ja olen siité tidysin samaa mielta.

Tédmakin vaatii vield selkeyttdmistd samalla tavoin kuin koko ajokorttiasia, mutta on
mukava ja miellyttdvd huomata, ettd nykyaikainen jérjestelmé on otettu huomioon ja tim-
moinen vanhanaikainen, kankea jarjestelmé on tdssd mietinndssd heitetty romukoppaan.
Oikealla tielld on valiokunta ollut.

20.37 Markku Pakkanen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Tdmén esityksen tarkoitukse-
na on tosiaan selkeyttdd ajokorttijérjestelmadd Suomessa, ja joiltakin osilta varmaan niin ta-
pahtuukin, mutta niin kuin timi keskustelu jo osoittaa, nykyinen suomalainen jérjestelma
on kankea ja vaikeasti tulkittavissa, ja siksi sen selkeyttdminen on tirkedd. Tamaé traktori-
kortin osio, mitd edustaja Hautala ansiokkaasti kuvasi, on hyva osoitus siitd, etti siind on
péésty selkedmpédn kdytdntoon, mutta sitidkin voisi vield muuttaa.
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Mutta yleisesti ottaen tdmén ajokorttiajatuksen omasta mielestédni pitéisi kulkea niin,
ettd jos sinulla on oikeus ajaa isompaa autoa, raskaampaa ajoneuvoa, niin voit toki ajaa
my0s kevyempad ajoneuvoa ilman erillistd koulutusta sen alle. Esimerkiksi puutavarare-
kan kuljettaja ei voi ajaa linja-autoa, mikéd on minusta himmastyttivéa, koska on se linja-
auton kuljettaminen aika paljon helpompaa verrattuna sen puutavararekan kuljettamiseen.
Tamén tyyppisid selkeyttdmisasioita Suomessa tissi ajokorttiuudistuksessa pitiisi tulevai-
suudessa tehdd, ja ndissd ajokorttiluokissakin varmaan olisi sellaista norminpurkuvaraa
viela.

Térkedd tdssd uudistuksessa on myds huomioida ammattikuljettajien saatavuuden var-
mistaminen, ja Puolustusvoimien tarjoama kuljettajakoulutus pitéisi pystyd paremmin
hyodyntdmaidn. Koska péiva paiviltd ja ainakin tulevaisuudessa niitten ammattikuljetta-
jien saatavuus on haasteellisempaa ja vaikeampaa, niin tdmaé olisi hyvéd hyddyntdé. Puolus-
tusvoimat tarjoaa kuitenkin huippuluokan koulutusta, ja uskoisin kyll4, etti kuka nuori sit-
ten sen koulutuksen ldpi kdy ja ldpdisee on kylld ihan patevd menemédn myos tuonne lii-
kenteen joukkoon ammattikuljettajaksi, ja siitdhdn sitd rekkamiehen uran pystyy sitten
aloittamaan.

20.39 Krista Mikkonen vihr: Arvoisa puhemies! Tdmaén lain tarkoituksena on ollut sel-
keyttdd ja keventdd ajokorttisdéntelyd. Edustaja Pakkanen puhui juuri edelld minusta hy-
vin siitd, ettd meilld on aika monimutkainen tdmé korttijérjestelmé, ja aivan varmasti siti
selkeyttdmistd kylld tarvitaan. Esimerkiksi juuri ajatus siitd, ettd jos on suorittanut kortin,
joka oikeuttaa raskaamman kaluston kuljettamiseen, ja sama kortti ei sitten pade siihen ke-
vyempéén kalustoon, on véhén ristiriitainen.

Minulla on kylla huoli tiettyjen normien keventdmisestd, mitd tissd tehdddn, suhteessa
turvallisuuteen. Itsellédni on juuri tuore kokemus siité, kun on kotona opetettu yhté ajokor-
tin saanutta, ja esimerkiksi tité, ettd tdssd ei nyt sitten vaadita ajo-opetusta antavalta opet-
tajan koetta, piddn kylld liitkenneturvallisuuden kannalta huonona ratkaisuna. Me tieddm-
me, ettd yleensd vanhempi opettaa lastansa ajamaan ja hinen omasta ajokortistaan on var-
maan 20—30 vuotta aikaa. Siind on kyll4 aika paljon ehtinyt erilaista liikkennesédénnostoa ja
lilkennelakeja ja sdéntdja muuttua sind aikana. Vaikka nuori sen teoriakokeen tekeekin,
niin pitdisin kylld tdysin perusteltuna, ettd my0ds opettaja olisi kidynyt sen kokeen ennen
kuin saa opetusluvan.

Se on hyvé, ettd tdmé jarrupoljin sielld sdilyy, koska kyll4 sitékin siiné aina vélillé tar-
vitaan. Kaikki autot, joilla opetetaan, eivit myoskaén ole sentyyppisid, ettd valttdmatta sii-
né niin nopeasti jarruttavat, eli oikeasti se turvallisuus mielessé pitden on ihan hyvé, etti
opettajallakin on oma jarrupoljin. Tadssd nyt tdtd katsastusvaatimusta kevennetdin, mutta
on hyvé, ettd poljin sdilyy.

Sitten ehkd huomio liittyen véhén nyt niihin omiin tuoreisiin kokemuksiin on se, ettd
tdsséd jo 16-vuotiaalle mahdollistettaisiin se, ettd voisi aloittaa opetuksen. Kun kuitenkin
ajokortti-ikd sdilyy 18 vuodessa, mité pidin ihan perusteltuna, niin mietin vain, ettd kaksi
vuotta on todella pitkd aika ja siind varmaan syntyy nuorelle aika lailla kiusaus léhted aja-
maan silld autolla sitten kylld omin péinkin ilman korttia. Ettd en tied4... Sinénsé tietysti
kahden vuoden aikana ajotunteja voi hyvin kertyd, mutta toisaalta, kun me tieddmme, etti
oppimisen kannalta semmoinen tiiviimpi opetusjakso on perustellumpi, ihmettelen véhén,
miksi tdmé ajokortin opettelu jo 16-vuotiaana aloitettaisiin, jos 18-vuotiaana kuitenkin
vasta voi kokeen suorittaa.
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20.42 Mirja Vehkaperi kesk: Arvoisa rouva puhemies! Edustaja Mikkonen mietti tuos-
sa juuri dskettdin titd 16-vuotiaana ajo-opetuksen aloittamisen eroa siihen tutkinnonsuorit-
tamisikddn. On ndhty tarpeelliseksi, ettd ajokortin suorittamisessa ldhdettéisiin henkild-
kohtaisesta tasosta litkenteeseen, eli minimitasot on lain tasolla mééritelty ajo-opetuksesta
ja teoriasta, mutta sitten jokainen henkilokohtaisesti joutuu katsomaan, kuinka paljon siti
opetusta oikein tarvitsee, toiset vihidn enemmaén ja toiset vdhdn vihemmaén. Eli mennéén
tammoiseen henkildkohtaiseen polkuun, joka sitten johtaa siihen ajokorttitutkinnon suorit-
tamiseen, jonka kriteerejd on nostettu. Senpé takia sen ajo-opetuksen varhaistaminen jo vé-
hén aikaisemmaksi on tarpeellista ainakin niiden osalta, jotka tarvitsevat sithen véhén
enemmaénkin opetusta kuin vain jonkun kuukauden osalta.

Arvoisa puhemies! Nyt tehty ajokorttilainsédédénto todellakin purkaa normeja. Esimer-
kiksi timén B-ajokortin suorittamisen yksivaiheistaminen on néhty tarpeelliseksi. Mopo-
kortin ajo-opetus poistuu, mutta késittelykoe nyt jéa, eli nykyinen malli, sithen. Mutta aina
néissi asioissa, joissa normeja puretaan ja madalletaan kynnysti suorittaa ajokoe, tullaan
tdhan liikenneturvallisuusndkdkulmaan, ja on tirkedd, ettd asiaa seurataan ja mietitdén,
milloin on tavallaan vedettidva henkseleitd vahédn tiukemmalle ja takaisin, ettd ei liikenne-
turvallisuutta sitten vaaranneta. Elikka tdtd seurantaa tarvitaan tdssd vallan paljon.

20.44 Eeva-Maria Maijala kesk: Arvoisa puhemies! Suomessakin maatalous kehittyy
todella kovaa vauhtia ja tilojen koot kasvavat. Télla hetkelld nditd nopeimpia, yli 60 kilo-
metrin rakennenopeudella olevia traktoreita ei vield paljon ole maatalouden kaytdssé, mut-
ta kun tilakokojen kehittyminen jatkuu téité vauhtia ja tilat ovat yha suurempia, todenné-
kdisesti niiden mééra tulee jatkossa olemaan yhé suurempi.

Tédmén vuoksi me otimme valiokunnassa tdmén asian esille ja nyt sitten saimme muu-
tettua titd hallituksen alkuperdistd esitystd niin, ettd jatkossakaan ei tarvita yhdistelméajo-
neuvokorttia siihen, ettd ajetaan nopeimmilla traktoreilla. Jos tdiméa yhdistelmiajoneuvo-
kortti olisi tullut néille traktoreille, kdytdnndssé se olisi estédnyt nditten nopeimpien trakto-
reiden ja tehokkaampien koneitten kéyttdonottamisen maatiloilla, ja maatilat jatkossa tule-
vat varmasti nditd tarvitsemaan yhd enemmén ja enemmén.

Téssi salissa on aikaisemmin késitelty tdndén lukiokoulutusta ja sen muutosasioita. Sii-
nd kdytiin l4pi asioita, ettd tirkeintd on oppiminen ja osaaminen. Ei se, montako tuntia siel-
12 koulun penkillé istuu, vaan se, ettd ihmiset oppivat ja osaavat asiat. Mydskin téssi ajo-
korttiuudistuksessa on térkeintd se, ettd koulunpenkilld oleva henkild tai ajokorttitenttiin
tuleva henkil6 osaa asiat ja hallitsee ndma. Elikké toiset voivat hyvinkin nopeasti vahalla
koulutuksella saada sen kortin ja toiset ehké joutuvat olemaan aika monta tuntia kurssilla,
aika monta tuntia siind autossa opiskelemassa ajamista ennen kuin sen kortin sitten tulee
saamaan. Se minusta on tdsséd ajokorttiuudistuksessa kaikkein parasta, ettd osaaminen on
tarkeinta.

Toinen varapuhemies Tuula Haatainen: Valiokunnan puheenjohtaja Jalonen.

20.46 Ari Jalonen sin: Arvoisa puhemies! Esittelypuheenvuorosta jii — kello juoksi vi-
hén liian nopeasti — vield tuo turvallisuus-, pimeé- ja liukasteluosuus sanomatta. Sitd me
kédvimme ldvitse oikeastaan hyvinkin perusteellisesti. Kéytiin ldvitse, missé kohtaa tdma
pitéisi suorittaa vai pitddko sitd suorittaa ja millé tavalla ja lopulta vield, ettd missd. Tassd
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on erittdin monipuolisesti ja perusteellisesti lahestytty tété asiaa, ja lopputulos on kohtalai-
nen, kohtuullinen kompromissi.

Téssd puhuttiin traktoreista ja siitd, miké on ajokorttiluokka, milléd ajetaan mitdkin. En
tiedd, kuinka yleisesti se on tiedossa, mutta néitd traktoriluokkia on nyt kolme traktoriluok-
kaa plus sitten tietysti timé vanha liikennetraktoriluokka. Kun otetaan vield huomioon se,
ettd timmoisen normaalin, perinteisen maataloustraktorin nékdisen traktorin tunnistavat
traktoriksi kaikki mutta esimerkiksi monkiji voi olla traktori kaikissa ndisséd luokissa, ja
sitten kun vield otetaan huomioon tulevaisuudessa mopoautojen vaihtoehdoksi mahdolli-
sesti syntyvdn nopeusrajoitetun henkildauton sijoittautuminen todennékoisesti johonkin
ndisté traktoriajoneuvoluokista, niin huomataan, etté pelkastién tdssa ajoneuvoluokassa on
eri ajoneuvoja vaikka kuinka ja monta. Kaikkiin néihin on omat kriteerinsé nopeuden ja
painon perusteella, miké on se ajokortti ja ajokorttiluokka, milla sitd voidaan ajaa. Kohta-
laisen monimutkaista.

20.48 Kauko Juhantalo kesk: Arvoisa rouva puheenjohtaja! Unohdinkin dsken kasitelld
puheenvuorossani titd terveysasiaa. On aivan selvé, ettéd tdllainen vaarantaminen itselle,
muille ja yhteiskunnalle yleensé on sellainen seikka, joka on otettava hyvin tarkasti huo-
mioon mydnnettdessé ajolupaa ihmiselle. Minun mielestini valiokunnan puheenjohtaja pe-
rusteli timan hyvin, ettd se on tarkoituksenmukaisuuskysymys laajemminkin. Tuossa ter-
veystarkastuksessa yleensd huomioidaan, minkélainen kunto ihmiselld on.

My0s ymmarrettdvad on se, ettd muut rikokset vaikuttavat hyvin siihen asenteeseen,
joka kuljettajalla on. Esimerkiksi rattijuoppous on sellainen, joka pistdd ajattelemaan tuon
ajoluvan voimassaoloa. Minun mielesténi tdllainen yksi hairahdus muun muassa rattijuop-
pouteen, lievdinkin rattijuoppouteen on sellainen, joka ei nyt kategorisesti saisi aina evéta
ajolupaa méadrdajaksi. Mutta jos osoittaa huolimattomuutta, piittaamattomuutta yhteiskun-
taa kohtaan muun muassa juovuksissa, alkoholin vaikutuksen alaisena useammankin ker-
ran ajamalla, niin kylld sen tdytyy olla vaikuttamassa siihen, onko tdma henkil6 kelpo kul-
jettamaan ajoneuvoa ottaen huomioon juuri ndma vaarat muille, itselle ja yleensa yhteis-
kunnalle. Silloin on ymmaérrettévia, ettd ajolupaa ei voi antaa.

20.50 Lasse Hautala kesk: Arvoisa rouva puhemies! Témén lakiehdotuksen 5 §:ssd pu-
hutaan ikdvaatimuksista. Meilld vdhimmaéisikd ajokortin saamiseksi esimerkiksi C-luokan
osalta on 21 vuotta. Tdma tiettdvisti tulee EU-sd4doksistd, niin ettd tdssd asiassa ei voi olla
kansallista harkintaa. Mielesténi tdmé on unioninkin tasolla harkittu varsin harmilliseksi
ikdvaatimukseksi. Mielestdni 18 vuoden ikévaatimuksen téssd tulisi C-kortin osalta riittaa.

Nythén on usein niin, ettd jos esimerkiksi 18-vuotias nuori menee kesétdihin, hin ei voi
ajaa kaupan jakeluautoa — edes pienié kuljetuksia tehda sielld — sen johdosta, ettd tuom-
moinen iso pakettiauto on useimmiten rekisterdity jo kuorma-autoksi, ja néin ollen kaup-
paliike tai joku muu yritys nditi siirtoja tehdesséén joutuu aina ajattamaan ajot henkilolla,
jolla on sitten liséksi vield ammattipdtevyys suoritettuna tillaiseen siirtoon. Monet yritta-
jét ovat pitdneet titd sdédostd hankalana, koska on hankala saada kesédlomien aikana kesa-
tyontekijoitd, joilla olisi riittdvé pétevyys ajaa nditd pakettiautoja, jotka on rekisterdity
kuorma-autoiksi.

Mutta kaiken kaikkiaan tosiaan timé mietintd on hyva ja antaa kylld hyvén osviitan nyt
sitten mydskin nuorille sithen, ettd innostuttaisiin ajokorttien hankkimisesta. Tama tulee
sitten mydskin alentamaan ajokortin hintaa, miké on sinénsé positiivinen asia, koska meil-
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12 Suomessa ajokorttien hinnat moniin muihin maihin ndhden ovat huomattavasti kor-
keammat.

20.52 Markku Pakkanen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Liikenneturvallisuuteen to-
siaankaan ei koskaan kiinnitetd varmaan liikaa huomiota. Siksi on hyvé, ettd téssi mietin-
ndssakin on siitd than omia mainintojaan, muun muassa liukkaan kelin ajo-opetus ja sen
mukanaolo, samoin simulaattorikoulutus, miké toki antaa sitd perusopetusta. Varsinkin ny-
kyisille nuorille, jotka ovat tottuneet kiyttdmaén erilaisia teknisid apuvélineitd, timéd simu-
laattorikoulutus on toki hyva lisd, mutta se ei tietenkdédn korvaa kokonaan luontaista liuk-
kaan kelin ajoharjoittelua, ja sekin tdssd on tarpeellisesti huomioitu. Turvallisuus sinéllén-
sd on litkenteessd ihan vélttdméton asia, ja toivottavasti tdmé ajokorttiuudistus — vaikka
tdssd montaa asiaa kevennetién, saatavuutta ja koulutusvaatimuksia — ei liikkenneturvalli-
suutta vaaranna.

Opetusluvan saanti on téssd yhteydessé nyt selkedsti helpompaa, ja toivon my®ds, etti sii-
né asiassa sitten aikanaan, kun Trafi tai asianomainen virasto niité lupia myontéé, huomi-
oitaisiin my0s tdmi epédkohta, ettd tdnd pdivandhédn sellainen ammattikuljettaja, joka on
syyllistynyt liitkennerikkomukseen toistuvasti ja on kenties ajanut raskaan liikenteen yli-
kuormaa, ei saa opetuslupaa, jos hinelld on niin sanotusti kolmet sakot sielld muutamien
vuosien ajalta, ja siind menee viiden vuoden kuoleentumisaika tdné pédivana. Toivon, etti
tdmé asia nyt sitten viranomaistaholla huomioidaan, ettd toki se ammattikuljettaja, joka
tyokseen ajaa, on parempi opettaja liikenteessd kuin sellainen ihminen, joka sitten tulevai-
suudessa saa opetusluvan vaikkei olisi pdivadkaéin ajanut sen jalkeen autoa, kun hén on ajo-
kortin saanut. Tiammdinen ristiriita toivottavasti tietenkin poistuu tissi yhteydessa.

20.54 Krista Mikkonen vihr: Arvoisa puhemies! Tdhén loppuun vield haluan todeta sen,
ettl tdssd ihan hyvin edustaja Vehkaperi ja edustaja Maijala korostivat sitd, etté totta kai se
on yksilollistd, kuinka paljon niitd ajo-opetustunteja tarvitsee, ja ndinhén se on. On tietysti
hyvé, ettd mitd enemmaén niitd voi ottaa, niin sen parempi, mutta kun perustellaan télla sité,
ettd opetus pitid aloittaa jo kaksi vuotta ennen ajokortin vihimmaisikii, se ei minusta nyt
kuitenkaan ole sinénsi sithen mikéén erityinen syy, koska eihén tdimé 18 vuoden ika suin-
kaan ole mikdin enimmaisiké, ettd silloin 18-vuotiaana kortti tdytyy suorittaa, juuri kun on
syntymédpdivi, vaan jos eivit vield taidot riité ja tarvitsee lisdd opetusta, niin silloin tietysti
kannattaa jatkaa niitd opetustunteja ja sitten vdhdn my6hemmin hankkia ajokortti kuin sil-
loin 18-vuotiaana. Siind mielessd en nde sitd perusteluna sille, ettd opetus pitdé jo kaksi
vuotta aiemmin aloittaa.

20.56 Kauko Juhantalo kesk: Arvoisa rouva puhemies! Yleensd ottaen kiinnitdn huo-
miota siihen, ettd timéa uudistus on oikealinjainen sikéli, ettd ajokortin hinta kokonaisuu-
dessaan on tullut aivan liian kalliiksi nuorelle ihmiselle. Aina vanhemmillakaan ei ole va-
raa sitd hénelle suoda. Siksi téstd on syytd huolehtia ja seurata tarkoin, ettd ndma4 eri jérjes-
telmit pitdvat timan hinnan silld tavoin kurissa, ettd se ei paddse nousemaan sellaiseksi, ettd
on nuorelle ihmiselle todellisuudessa suuri este ajolupa saada, koska se on nykypaivén lii-
kenteessd aivan vélttdimétontd, ettd mahdollisimman monella olisi ajolupa, ei pelkéstédin
itse kuljettamisen varalle, vaan yleisesti tuolla liikenteessé, koska se on monipuolistunut ja
vilkastunut niin, ettd ihmisten turvallisuuden kannalta itselle ja muille on hyva ja aivan
vélttiméatonta riittdva sivistys kayttdytymiseen litkenteessé.

10
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20.57 Katja Taimela sd: Arvoisa rouva puhemies! Itse haluan vield nostaa esiin tdmén
litkenneturvallisuuden lisdksi kuljettajakoulutuksen uudistuksen. Valiokuntatydssd, kun
meilld on tédlla talld hetkelld salissa monta liikenne- ja viestintdvaliokunnan jésentd, me
pendsimme useamman kerran Trafilta téstd ajokokeen uudistuksesta, ja vastaukset olivat
silloin sen kaltaisia, ettd suunnitelmat ajokokeen uudistuksesta ovat hyvin keskeneriisii,
kysymyksid on ehké kerétty, ja vélilld tuntui, ettd tdtd valmistelutyota ei ole juuri edes aloi-
tettu.

Laki astuu voimaan heinékuussa, niin kuin me valiokunnan jésenet hyvin tiedimme, ja
uskallan sanoa, ettd mind en ole ainut valiokunnan jisen, joka on viimeksi tdndén saanut
tietoa siitd, ettd tuo tilanne on edelleen timi samankaltainen. Jos mietitddn, ettd me olem-
me litkenne- ja viestintdvaliokunnassa téllaisen lain nyt hyvéksyneet, niin timé kuljettaja-
koulutuksen uudistus on niin merkittivé, ettd meille ji4 myds lainsditéjind mielestédni vas-
tuu, ettd tuo tyd tullaan nyt tdmén tutkinnon uudistamiseksi tekeméin, vaikka se Trafin
vastuulla onkin. Mutta todella tdmén palautteen suhteen, jonka tdnéén téstd aiheesta sain,
uskallan viittdd, ettd en ollut tdssd aiheessa ainut.

Sitten mité tulee tdhén yksilokohtaiseen opetukseen, kun téélld on noussut keskusteluun
se, ettd nyt sitten ajokorttia voi alkaa ajoharjoitteluluvalla omien ldheisten kanssa jo 16-
vuotiaana ajelemaan tuolla liikenteessd, niin tavallaan mind ymmaérrén tdimén yksilokoh-
taisen ajattelun tdssd. Mutta sitten meidén tdytyy muistaa se, etté aika useasti ollaan téssi
lainsdadéantotyossa eri lakiesitysten ja ajatusten taustalla my0Os puhuttu siité, ettd ihmiset
kylla tdnd pdivéna tietdvit ja tuntevat hyvin omat oikeutensa mutta eivit valttdmatta niitd
omia velvollisuuksiaan. En todellakaan tahdo sanoa till4 sitd, ettd vanhemmat, 14heiset ih-
miset, jotka rupeavat nuoriaan ajattamaan, eivit ottaisi nuorista tdysilld vastuuta siin, mi-
ten liikenteessé esimerkiksi kayttdydytddn, mutta kylldhén tdmé on ihan tutkimustenkin
valossa tullut esiin, ettd semmoinen tiivis, kompakti paketti meiddn nuorten eldméssé sii-
hen liikenteessé kéyttdytymiseen on jarkevdmpi kuin timmoinen mahdollinen kahden vuo-
den ajo-opetusharjoittelu. Eli sindnsé kylldhén téssd pitdd myds pitdd mielessa se, ettd tdméa
varmasti jatkossa vaatii seurantaa, ja sitten pitdd myos pystyéd palaamaan siihen, jos ollaan
niin sanotusti menty harhaan.

21.00 Ari Jalonen sin: Arvoisa puhemies! Tuli esille ndmé ajokortti-iét tai timé, milloin
mitékin voidaan alkaa ajamaan ja niin edespédin. EU:han mahdollistaa B-luokan ajokortin
antamisen jo 17-vuotiaana. Aikaisemminkin on poikkeuksilla Suomessa annettu kortteja,
ja edelleen timmoinen poikkeustilanne voi olla mahdollinen, ja silloinhan se on tiysin
luonnollista, ettd se ajoharjoittelu tehdidn aikaisemmin. Sitten tietysti on myos tdma ope-
tuslupakuvio: jos ajatellaan perheen tilannetta, sielld valttdmaétta ei ajella niin usein, ja sil-
loin se on hyva jaksottaa véhin pidemmaélle ajanjaksolle.

Ammattikuljettajiin liittyen ajokortin suorittamisidt ovat huolestuttaneet jonkin verran
valiokuntaa. On havaittavissa, ettd nuoret padkaupunkiseudulla ajavat jo nykyisin ajokort-
tinsa myShemmin kuin 18-vuotiaana. Tésté voi tulevaisuudessa koitua jonkinasteinen am-
mattikuljettajapula, ja timi on semmoinen yksi seurattava asia. Se sisiltyy tuohon jélkim-
maéiseen lausumaan.

Taimela nosti esille ndiméa asetukset, miten tarkemmin lakia sitten todeksi kirjoitetaan.
Tédmahén ei ole ainoa laki, jossa on asetuksenantomahdollisuus, ja niilld tulee ne tarkem-
mat yksityiskohdat. Uskallan sanoa valiokunnan puheenjohtajana, ettd vaikka me olemme
taystyollistettyjd — eli siitd huolimatta, ettd meilld on kokoussuunnitelma tdynna jo koko
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loppukaudeksi — jos annetut asetukset eivit vastaa sitd valiokunnan henked ja lain hen-
ked, niin kyll4 sitten ollaan valmiina vaikka ryhtymééan toimiin, etti asia otetaan uudelleen
késittelyyn — tietysti yhteistyOsséd — jos ei asia muuten mene. Todennédkdisesti se menee
helpomman reitin kautta, mutta haluan télld puheenvuorolla tavallaan télld tavoin hoput-
taa, ettd pitdd tehdi se tyd, mutta myds muistuttaa, etté sen pitdé olla laadultaan A-luokkaa
eikd mitdén hatdisesti tehtya.

Yleiskeskustelu paittyi.

Eduskunta hyviksyi hallituksen esitykseen HE 146/2017 vp siséltyvin lakiehdotuksen si-
sdllon mietinndn mukaisena. Lakiehdotuksen ensimmaiinen késittely pééttyi.
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