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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om digitala informationstjinster for
trafiksystemet och till lagar som har samband med den

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att det stiftas en ny lag om digitala informationstjanster for
trafiksystemet. Dessutom foreslés det att lagen om ett informationssystem for vag- och gatunétet
upphévs, att lagen om transportservice dndras och att det gors tekniska dndringar i vissa andra
lagar. Den foreslagna lagstiftningen ar delvis nationell, och delvis grundar den sig pa EU:s sa
kallade direktiv om intelligenta transportsystem och Europeiska kommissionens delegerade
forordningar som antagits med stod av direktivet.

I propositionen foreslas det bestimmelser om ordnandet och forvaltningen av en nationell
atkomstpunkt som tillhandahéller information om trafiksystem. Till denna del &r det friga om
genomforande och komplettering av EU-réttsakter. Dessutom foreslas det bestimmelser om en
ny informationstjanst for grundldggande information om trafiksystemet baserat pd den
nationella atkomstpunkten. Informationstjinsten for grundliggande information mojliggdr
sammanstillning och delning av aggregerad information. Sddan information kan utnyttjas i stor
utstrackning for olika &ndamal till exempel nér resekedjor skapas. Samtidigt dndras och
fortydligas de olika aktorernas roller och uppgifter for att trygga tillgangen till grundldggande
information om trafiksystemet och effektivisera informationsutbytet.

Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab aldggs uppgiften att ordna, forvalta och utveckla bade den
nationella &tkomstpunkten och informationstjdnsten for grundldggande information om
trafiksystemet. Trafikledsverket ska i fortsdttningen producera information om den statliga
trafikledsinfrastrukturen. Transport- och kommunikationsverket ska ha i uppgift att utova tillsyn
over efterlevnaden av de skyldigheter som foreskrivs i lagen. Finansieringen av de uppgifter
som alaggs Trafikstyringsbolaget Fintraffic Ab ska forutsitta att Transport- och
kommunikationsverket beviljar understdd ur statsbudgeten. EU-regleringen kompletteras
genom att det preciseras hur aktorerna via den nationella dtkomstpunkten kan ge tillgang till de
typer av information som EU-réttsakterna kraver.

Propositionen hénfor sig till budgetpropositionen for 2026 och avses bli behandlad i samband
med den.

De foreslagna lagarna avses trida i kraft den 1 januari 2026.
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MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning
1.1 Bakgrund

Europaparlamentet och rédet antog den 22 november 2023 direktivet (EU) 2023/2661, vilket
medforde &ndringar i direktiv 2010/40/EU om ett ramverk for inférande av intelligenta
transportsystem pa vagtransportomradet och for granssnitt mot andra transportslag (nedan /7S-
direktivet, forkortningen ITS harror fran engelskans Intelligent Transport Systems). Direktivet
har ocksa dndrats genom Europaparlamentets och radets beslut (EU) 2017/2380. Direktivet
syftar till att frimja en fordndring av transportsystemet i Europa for att uppnd mélet om
effektiva, sékra, héllbara, intelligenta och storningsresilienta transporter. I praktiken handlar
detta i regel om att framja tillgdngen till information och dess anvéndbarhet.

Med stdd av ITS-direktivet har kommissionen antagit flera delegerade forordningar, av vilka
foljande ar av betydelse for denna lag: kommissionens delegerade forordning (EU) 2022/670
vad giller tillhandahéllande av EU-omfattande realtidstrafikinformationstjanster (nedan R77I-
forordningen, forkortningen RTTI hérrér frén engelskans Real-Time Traffic Information),
kommissionens delegerade forordning (EU) 2017/1926 vad géller tillhandahéllande av EU-
omfattande multimodala reseinformationstjinster, sddan den lyder &ndrad genom
kommissionens delegerade forordning (EU) 2024/490 (nedan MMTIS-forordningen,
forkortningen MMTIS hérror frén engelskans Multi-Modal Travel Information Services) samt
kommissionens delegerade forordning (EU) 886/2013 vad géller data och forfaranden for
kostnadsfritt tillhandahéllande, nér s& ar mojligt, av ett minimum av trafiksékerhetsrelaterad
universell trafikinformation for anvdndare (nedan SRTI-férordningen, forkortningen SRTI
hérrdr fran engelskans Safety-Related Traffic Information).

Det nya ITS-direktivet tridde i kraft den 20 december 2023 och ska inforlivas i den nationella
lagstiftningen senast den 21 december 2025. Direktivet tillimpas stegvis fran och med den 31
december 2025. Det foreslas att direktivet genomfors med en helt ny lag. Den foreslagna lagen
kompletterar och preciserar dessutom kommissionens ovanndmnda delegerade direktiv. Till den
nya lagen flyttas enligt forslaget ocksa de bestdimmelser om system for informationsutbyte i
lagen om transportservice (320/2017) som fOrutsétts enligt Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel och om
upphdvande av direktiv 2014/94/EU (nedan forordningen om distributionsinfrastruktur eller
AFIR-forordningen) samt kommissionens forordning (EU) nr 1300/2014 om tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet avseende tillgingligheten till Europeiska unionens
jarnvégssystem for personer med funktionsnedséttningar och personer med nedsatt rorlighet
(nedan PRM-YTE), sadan den lyder dndrad genom kommissionens genomférandeférordning
(EU) 2019/772 om é&ndring av forordning (EU) nr 1300/2014 vad géller forteckning over
tillgdngar i syfte att identifiera hinder for tillgdnglighet, tillhandahélla information till
anviandarna och 6vervaka och utvirdera framstegen i fraga om tillgénglighet.

Den foreslagna lagen innehaller ocksé nationell lagstiftning som syftar till att effektivisera
tillgdngen till information och dess anvindbarhet i Finland. De foreslagna nationella
bestimmelserna som genomfor och kompletterar EU-lagstiftningen samt anknyter till denna
bildar en integrerad helhet av informationstjdnster for trafik och transport i Finland, med en
tydlig forfattningsgrund.

Forslagen bidrar till genomforandet av malen i statsminister Petteri Orpos regeringsprogram for
att stirka marknaden for transporttjanster och frimja digitaliseringen och automatiseringen
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inom transport- och logistikbranschen, uppkomsten och utnyttjandet av nya slags
verksamhetsmodeller och trafiksystemets effektivitet.

1.2 Beredning
1.2.1 Beredningen av EU-réttsakterna
Europeiska kommissionen (nedan dven kommissionen) offentliggjorde den 14 december 2021

ett forslag till revidering av ITS-direktivet (COM 2021, 813 final) samt den tillhdrande
konsekvensbeddmningen (SWD (2021) 474 final).

Den centrala grunden for revideringen av ITS-direktivet var Europeiska kommissionens stravan
efter att sdkerstilla att bestimmelserna i direktivet sa effektivt som mojligt stoder den
europeiska grona given (COM 2019, 640 final) samt malen for hallbar utveckling samt digital
omstéllning 1 EU:s program for digitalisering (COM 2020, 67 final samt COM 2020, 66 final).
I anslutning till detta bredare ramverk publicerade kommissionen i oktober 2020 en fardplan
som behandlar Oversynen av  ITS-direktivet (Inception impact assessment -
Ares(2020)5341571), dar grunderna for och malsittningarna med Gversynen samt de
sakhelheter som man sérskilt ska fokusera pé i 6versynen beskrivs koncist. En redogorelse for
Finlands stdndpunkter gillande fardplanen finns i E-brevet E2/2021 rd.

I EU:s strategi for héllbar och smart mobilitet (COM 2020, 789 final), som publicerades i
december 2020, konstateras det dessutom att sdkerstillandet av en hallbar, smart och
anpassningsbar utveckling inom transportsektorn forutsétter en évergripande revidering av det
europeiska transportsystemet. I denna reform ir inforandet av intelligenta transportsystem av
central betydelse i och med att det fraimjar bade utvecklingen av digitala, multimodala
mobilitetstjanster och samverkande, ndtverksansluten och automatiserad rorlighet. Pa grund av
detta har revideringen av ITS-direktivet lyfts fram som en central atgérd i handlingsprogrammet
for strategin. En redogodrelse for Finlands standpunkter géllande strategin finns i E-brevet
E5/2021 rd.

Utifran beredningsarbetet [damnade statsradet en skrivelse om revideringen av ITS-direktivet till
riksdagen den 3 februari 2022 (U3/2022 rd). Som forberedelse infér behandlingen av
direktivforslaget pd EU-nivd ordnades den 10 mars 2022 ett Oppet diskussionsméte for
transportsektorns intressentgrupper.

I Finlands stdndpunkt som framfors av riksdagen anses det viktigt och motiverat att dka
anvandningen av tekniska 16sningar som bygger pa utvecklingen av en digital verksamhetsmiljo
for rorlighet och utnyttjandet av automation och artificiell intelligens inom transportsektorn,
eftersom dessa erbjuder nya mojligheter att fraimja hallbar rorlighet samt forbéattra sdkerheten
och smidigheten i trafiken. Genom en fullskalig anvindning av dessa mojligheter kan man ocksa
paskynda uppndendet av mer omfattande samhélleliga mal, sdsom t.ex. uppkomsten av nya
arbetsplatser samt forstdrkandet av den ekonomiska tillvixten och konkurrenskraften. Mot
denna bakgrund anser Finland att det 4r motiverat att se dver ITS-direktivet.

Finland anser den &ndring som kommissionen foreslar vara positiv, dvs. att medlemsstaterna i
fortséttningen ska vara skyldiga att sdkerstélla tillgangen pé de informationstyper som ér listade
i bilagan till direktivet samt deras anvéndbarhet via den nationella atkomstpunkten samt att
sdkerstélla inférandet av de ITS-tjénster som lyfts fram i bilagan till direktivet. Det ar viktigt att
sdkerstélla tillgdngen pd vésentlig trafikinformation for att utdka samverkan mellan olika
transportslag, mojliggéra multimodala resekedjor, forbéttra sdkerheten och smidigheten i


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/HTML/?uri=CELEX:52021PC0813
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/HTML/?uri=CELEX:52021SC0474
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/HTML/?uri=CELEX:52019DC0640
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/HTML/?uri=CELEX:52020DC0067
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/HTML/?uri=CELEX:52020DC0066
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12534-Intelligent-transport-systems-review-of-EU-rules-_en
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12534-Intelligent-transport-systems-review-of-EU-rules-_en
https://www.eduskunta.fi/FI/vaski/KasittelytiedotValtiopaivaasia/Sivut/E_2+2021.aspx
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/HTML/?uri=CELEX:52020DC0789
https://www.eduskunta.fi/valtiopaivaasiakirjat/E+5/2021
https://www.eduskunta.fi/FI/vaski/KasittelytiedotValtiopaivaasia/Sivut/U_3+2022.aspx

trafiken samt utveckla nya former av digitala mobilitetstjdnster och marknaden i anslutning till
dessa.

Behandlingen av kommissionens lagstiftningsforslag i Europeiska radets arbetsgrupp for
intermodala transporter och transportnit (s.k. intermodala arbetsgruppen for transporter)
inleddes i januari 2022. Radet antog en allmin riktlinje i juni 2022. Det direktiv som dndrar det
ursprungliga direktivet fran 2010 publicerades i EU:s officiella tidning den 22 november 2023.

RTTI-forordningen

Bestimmelser om tillhandahéllandet av EU-omfattande realtidstrafikinformationstjénster finns
pa EU-nivd sedan 2015 (Kommissionens delegerade forordning (EU) 2015/962 om
komplettering av Europaparlamentets och rddets direktiv 2010/40/EU vad géller
tillhandahallande av EU-omfattande realtidstrafikinformationstjinster, den ursprungliga RTTI-
forordningen). Syftet med regleringen r att sékerstélla att de digitalt maskinldsbara vig- och
trafikdata som samlas in av vigtrafikmyndigheterna, vighéllarna och tjansteleverantérerna ar
tillgéngliga for tillhandahéllandet av EU-omfattande trafikinformationstjanster i realtid.
Forordningens tillimpningsomrade omfattar bl.a. information om végtrafikinfrastrukturens
sirdag samt végtrafikens tillstind, smidighet, storningar samt regler och foreskrifter.
Skyldigheten att sékerstilla informationens anvidndbarhet begridnsade sig till den geografiska
tackningen for det europeiska transportnitverket (TEN-T), motorvéigar utanfor detta niatverk
samt de eventuella prioriterade omraden som medlemsstaterna sjélva definierat.

Kommissionen uppdaterade ar 2018 ITS-arbetsprogrammet, som styr det EU-samarbete pé
operativ nivd mellan kommissionen och medlemsstaterna som utférs inom ramen for ITS-
direktivet (kommissionens beslut C(2018) 8264 final, 11.12.2018). I de mal som kommissionen
satte ingick en 6versyn av RTTI-forordningen. I och med den védxande automationsnivan och
de okande digitala tjansterna inom végtrafiken ansdg kommissionen att det d4r motiverat att
beddma om RTTI-forordningens tickning behdver utvidgas for att béttre stodja tillgdngen till
data och inférandet av dérpé baserade nya tekniska 16sningar samt tillhandahallandet av digitala
tjdinster for slutanvindare som en del av végtrafikens automationsutveckling.
Bakgrundsutredningen om &versynen stod klar 2020 och fungerade som underlag for
kommissionens forslag till ny férordning.

Den nya RTTI-forordningen antogs i februari 2022 (Kommissionens delegerade forordning
(EU) 2022/670 om komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU vad
géller tillhandahéllande av EU-omfattande realtidstrafikinformationstjénster). Den nya
forordningen utvidgar gradvis det geografiska tillimpningsomrédet for skyldigheten att
sdkerstdlla anvdandbarheten hos védg- och trafikinformation sd att det omfattar hela
vagtrafiknitet. 1 tillimpningsomradet ingar ocksd de védg- och gatundt som fOrvaltas av
kommunerna, men inte privata vigar. Samtidigt utokades de informationstyper som omfattas av
bestimmelserna, bl.a. information om regionala begrédnsnings- och forbudszoner samt
information om tillgang till tanknings- och laddningsstationer for alternativa drivmedel. Man
fortydligade ocksd de tekniska definitionerna i forordningen och bestimmelserna om
standardisering av information som tillhandahélls. Vidare gavs bl.a. vigmyndigheterna,
vighallarna samt de aktorer som ansvarar for trafikstyrning och trafikledning rétt att till sitt
forfogande fa fordonsdata till stdd for sin verksamhet inom utveckling, underhall och
forvaltning av végtrafikinfrastrukturen.

Det nationella genomforandet av skyldigheterna enligt den nya férordningen har kommit i gdng
vil 1 Finland. Till stdd for arbetet har en utredning utarbetats som syftar till att fortydliga den
forandrade EU-regleringens konsekvenser for olika intressentgruppers skyldigheter samt deras
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https://transport.ec.europa.eu/document/download/5833f051-e82b-47fa-9c1b-961d2248b45d_en?filename=c20188264_en.pdf

forhéllande till den nationella lagstiftningen (Utredning om skyldigheterna i Europeiska

kommissionens RTTI-férordning och uppdateringen av ITS-direktivet samt om aktdrernas
roller, Traficoms forskningsrapporter och utredningar 20/2024).

MMTIS-forordningen

MMTIS-forordningen utfardades 2017 (Kommissionens delegerade forordning (EU)2017/1926
om komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU vad giller
tillhandahéllande av EU-omfattande multimodala reseinformationstjénster). Kommissionen
inkluderade uppdateringen av forordningen i atgérd 36 i1 Strategin for hallbar och smart
mobilitet. Kommissionen horde intressentgrupper under 2022 med hjélp av enkéter, intervjuer
och ett offentligt samrad. Enligt de svar som kommissionen fick ansdg 79 procent av
respondenterna att den delegerade forordningen antingen var relevant eller mycket relevant for
att stddja anvindningen av multimodala reseinformationstjénster. Den andra stora utmaningen
som identifierades nir det géller datatillgidnglighet och datadelning var begrénsad datakvalitet
och brist pé tillgéng till realtidsdata. Kommissionen anordnade méten for medlemsstaternas
sakkunniga om uppdatering av forordningen mellan den 23 februari 2022 och den 20 januari
2023. Kommissionen ordnade ett offentligt samrad om utkastet till forordning 2023.

Genom att se over MMTIS-forordningen syftade kommissionen till att komplettera dess
innehall, i synnerhet vad giller de informationstyper som behdvs for multimodal mobilitet samt
utveckling av ett interoperabelt biljett- och betalsystem pa EU-niva, och som konstaterats vara
viktiga inom ramen for det EU-lagstiftningsprojekt som enligt planerna skulle inledas samtidigt
med syftet att skapa en enhetlig grund for tillhandahallande av multimodala digitala
mobilitetstjdnster (multimodal digital mobility services, MDMS), Enligt kommissionens
arbetsprogram for 2022 skulle forslaget till ny MDMS-f6rordning publiceras fore utgangen av
2022. Kommissionen kunde dock inte 14gga fram forslaget inom utsatt tid. Den nya Europeiska
kommissionen, som inledde sitt arbete i december 2024, har inlett lagberedningsprojektet pa
nytt (EU rules on multimodal digital mobility services and single digital booking & ticketing).

Forseningen av MDMS-projektet ledde till att kommissionen ndjde sig med att i sin Gversyn av
MMTIS-férordningen endast foresla smé fordndringar i regleringen. Den viktigaste dndringen
bestod i att det tidigare frivilliga tillhandahallandet av dynamisk reseinformation nu blev
obligatoriskt enligt forordningen. Dessutom utdkades tillimpningsomradet for forordningen
med négra nya informationstyper, sdsom fordonens tillgdnglighetsinformation, uppgifter om
forseningar och annulleringar i mobilitetstjdnsterna samt ldge och prisuppgifter for
parkeringsplatser och information om infartsparkering.

Kommissionen antog den delegerade forordningen, genom vilken den ursprungliga MMTIS-
forordningen éndrades, den 29 november 2023, och férordningen tridde i kraft den 4 mars 2024
(Kommissionens delegerade forordning (EU) 2024/490 om &andring av den delegerade
forordningen (EU) 2017/1926 om komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv
2010/40/EU  vad  giéller tillhandahdllande @ av =~ EU-omfattande = multimodala
reseinformationstjénster).

SRTI-forordningen

Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 886/2013 om komplettering av
Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU vad géller data och forfaranden for
kostnadsfritt tillhandahallande, ndr s dr mojligt, av ett minimum av vigsédkerhetsrelaterad
universell trafikinformation for anvdndare hor till de forsta av kommissionens delegerade
forordningar som antagits med stod av ITS-direktivet. Regleringen aldgger offentliga och
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privata viaghallare samt tjénsteleverantorer att skapa nodvindiga forutséttningar for att kunna
upptécka och identifiera hiandelser och forhallanden som paverkar trafiksidkerheten, samt for att
kostnadsfritt tillhandahalla, nir sa dr mojligt, trafikdata om dessa héndelser och forhéallanden
for transportanvindare. Medlemsstaterna har till uppgift att sdkerstdlla att inférandet och
anvindningen av informationstjdnsten pa nationell niva sker pé ett kompatibelt, interoperabelt
och kontinuerligt sitt enligt de tekniska definitionerna i férordningen.

Nér forordningen trddde i kraft for tio &r sedan var det huvudsakligen vigmyndigheterna och
viaghallarna som ansvarade for merparten av de upptdckta hiandelser samt den delning av
insamlad information som ingick i forordningens tillimpningsomrade. Eftersom insamlingen
och delningen av trafiksidkerhetsinformation skedde genom myndigheternas &tgirder, med
skyldighet att nér s& var mojligt dela denna information kostnadsfritt med anvéndarna, uppstod
inga marknadsbaserade kommersiella tjinster inom sektorn. I och med trafikens tekniska
utveckling och automationsutveckling har ldget dock foridndrats, eftersom den teknik som ingér
i moderna bilar utgor ett hjalpmedel for forarna och ger omfattande mdjligheter att upptiacka de
hindelser och forhallanden som omfattas av forordningen och att samla in data om dessa.
Biltillverkarna samt de aktdrer som tillverkar de tekniska 10sningar som anvinds i bilarna har
anda varit ovilliga att dela data som de administrerar, eftersom den nuvarande SRTI-
forordningen inte innehaller tillrickligt tydliga definitioner av ansvar och skyldigheter nér det
giller delning av data och inte heller beaktar det stora antalet aktorer som ingar i verksamhetens
vardenitverk samt deras olika roller. Dessutom gor den géllande forordningen inte heller ndgon
skillnad mellan rddata och data som forddlats pa basis av dessa, vilket resulterat i vissa
oklarheter i tillimpningen av forordningen. Vidare dr fordonsdata och deras anvindning
forknippade med betydande dataskyddsaspekter, och beaktandet av dessa har fordréjt och
forsvérat delningen av data.

Mot denna bakgrund har kommissionen beslutat att inleda en dversyn av SRTI-forordningen.
Kommissionen ordnade i december 2024 tva workshoppar pa EU-niva, ddr man horde béade
medlemsstaternas experter och aktorer fran den privata sektorn angéende vilka punkter i SRTI-
forordningen det finns skél att fokusera pé sdrskilt vid revideringen. Kommissionen har som
mal att slutfora revideringsarbetet fore mitten av 2026.

Infrastrukturforordningen

Enligt forslaget overfors de bestimmelser som kompletterar artikel 20 i forordningen om
distributionsinfrastruktur och som finns i 154 b § i lagen om transportservice till den nya lagen.
Lagen om transportservice dndrades genom lag 150/2025, som trddde i kraft den 14 april 2025,
och denna uppdatering behandlades i regeringens proposition RP 182/2024 rd.

Europeiska kommissionen offentliggjorde den 14 juli 2021 ett forslag till forordning om
distributionsinfrastruktur (COM (2021) 559 final) och en relaterad konsekvensbedémning
SWD(2021)631 final. Behandlingen av forslaget i ridets arbetsgrupp for intermodala
transporter och transportnit (den sa kallade intermodalarbetsgruppen) inleddes den 16 juli 2021.
Statsradets U-skrivelse U 53/2021 rd om kommissionens forslag till férordningen om
distributionsinfrastruktur l&dmnades till riksdagen den 30 september 2021. Behandlingen av
drendet 1 riksdagen hade slagits samman med &drendet E 97/2021 rd "Meddelande om 55 %-
paketet: nd EU:s klimatmal 2030 for klimatneutralitet”. I riksdagen gavs utldtanden om U-
skrivelsen av kommunikationsutskottet KoUU 27/2021 rd, ekonomiutskottet EKUU 46/2021 rd,
miljoutskottet MiUU 25/2021 rd och stora utskottet StoUU 5/2021 rd. Infrastrukturforordningen
offentliggjordes den 13 september 2023 och trddde i kraft den 12 oktober 2023.

Information om tillgiingligheten pd jirnvigsstationer
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En ny 154 a § om tjénsten for information om jérnvégsstationers tillgénglighet fogades genom
lag 1087/2023 till lagen om transportservice. Andringen behandlades i regeringens proposition
RP 24/2023 rd. Europeiska unionens jarnvagsbyra (European Union Agency for Railways,
nedan FRA) har utarbetat en databas om europeiska jarnvagsstationers tillganglighet (European
Railway Station Accessibility Database, nedan ERSAD), i vilken det samlas information om
tillgéngligheten pa alla jarnvigsstationer inom EES-omradet. Bestimmelser om ERSAD-
databasen finns i Europeiska kommissionens forordning 1300/2014, kidnd under forkortningen
PRM-YTE (forordningen om tekniska specifikationer for driftskompatibilitet avseende
tillgdngligheten  till Europeiska unionens jdrnvdgssystem for personer med
funktionsnedséttningar och personer med nedsatt rorlighet). Forordningen har dndrats genom
kommissionens forordning (EU) 2019/772.

1.2.2 Beredningen av propositionen

Regeringens proposition har beretts vid kommunikationsministeriet. Vid beredningen fordes
diskussioner med Transport- och kommunikationsverket, Trafikledsverket och
Trafikstyringsbolag Fintraffic Ab. Beslutet om lagstiftningsprojektet och andra handlingar
som géller propositionen finns tillgéngliga pé statsrddets webbplats Lagberedning och
utveckling i statsradet (projektnummer: LVMO015:00/2024)

For att stodja det nationella genomforandet av de dndringar som 6versynen av I'TS-direktivet
medfor har kommissionen framjat diskussion pd EU-niva i bl.a. den ITS-kommitté som grundats
med stdd av ITS-direktivet, dir alla medlemsstater ar foretradda, samt i olika expertgrupper pa
EU-niva som sammankallats enligt tema- och regleringshelhet.

Utkastet till regeringsproposition fanns tillgéngligt i ett 6ppet remissforfarande pa webbplatsen
www.utlatande.fi mellan den 27 mars och den 9 maj 2025. Yttranden begérdes av myndigheter,
kommunala aktorer, intresseorganisationer och frivilligorganisationer samt tillhandahéallare av
mobilitetstjénster, totalt omkring hundra aktorer. Sammanlagt 40 remissvar ldmnades in. Det
har gjorts ett sammandrag av remissvaren.

Regeringens proposition har behandlats genom samradsforfarande i enlighet med 11 § i
kommunallagen (410/2015) och drendet har behandlats av delegationen for kommunal ekonomi
och forvaltning den 13 juni 2025.

Enligt 18 § 21 punkten i sjilvstyrelselagen for Aland (1144/1991) har landskapet
lagstiftningsbehdrighet i friga om vigar och vagtrafik.

2 EU- rittsakternas malsiittning och huvudsakliga innehall

Det priméira malet med ITS-direktivet 4r att paskynda ett samordnat inférande och anvéndning
av intelligenta transportsystem i végtrafiken och via granssnitt dven inom andra transportsslag
overallt i Europa. Med intelligenta transportsystem eller ITS-system avses i direktivet bl.a.
system for infrastruktur, fordon, anvindare, trafikledning och mobilitetshantering inom
végtrafik samt for granssnitt ddr informations- och kommunikationsteknologi tillimpas. I denna
proposition anvdnds genomgaende termen ITS-system for att undvika sammanblandning av
termen “intelligent transportsystem” med den finldndska termen trafiksystem” som ocksé
anvénds i den nya lagens namn.

Genom atgédrder i enlighet med direktivet har EU utvecklat en gemensam europeisk
verksamhetsmiljo for att sdkerstéilla interoperabiliteten for nya digitala tjénster och
automatiseringen av transporter samt for att frimja en marknad som baserar sig pa dppen icke-
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diskriminerande tillgdng. Genom regleringen vill man ocksd sékerstilla ITS-tjansternas
gransoverskridande kontinuitet inom hela unionen. Direktivet har for sin del dessutom pa ett
betydande sitt bidragit till att EU har kunnat stirka sin konkurrenskraft inom omréadet
transporter och rorlighet.

Det ursprungliga ITS-direktivet var till sin natur ett renodlat ramdirektiv och utgjorde ett
andamélsenligt verktyg for att faststilla unionsomfattande allménna principer och
forutséttningar for inférandet av intelligenta transportsystem samt for att bekréfta de behdvliga
tekniska definitioner och standarder som stdder verksamheten.

I ITS-direktivet faststills fyra prioriterade omraden (I-[V), inom vilka man genomfor specifika
atgérder fOr att sékerstélla ett samordnat och enhetligt inférande och anvéndning av intelligenta
transportsystem inom hela unionen. Enligt det reviderade ITS-direktivet omfattar de
prioriterade omradena foljande:

I.  ITS-tjanster for information och mobilitet

II. ITS-tjanster for hantering av resor och transporter samt for trafikledning
III. ITS-tjanster till stod for trafiksidkerhet och transportskydd.

IV. ITS-tjanster for samverkande, uppkopplad och automatiserad mobilitet.

Med stdd av ITS-direktivet har EU:s medlemsstater i enlighet med artikel 290 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget) gett Europeiska kommissionen
befogenheter att anta delegerade akter angdende de prioriterade omrdden som faststillts i
direktivet. Dessa befogenheter har getts kommissionen for en viss tid. Mandatperioden for
delegering av befogenheterna omfattar fem &r. Vid utgangen av en mandatperiod forldngs
delegeringen utan separata atgéarder, sdvida inte Europaparlamentet eller radet fattar beslut om
att motsétta sig en sidan forlangning. Den nuvarande mandatperioden for delegering av
befogenheter utgar den 27 augusti 2027. Delegerade forordningar &r direkt tillimplig
lagstiftning i medlemsstaterna.

Fore utgangen av 2024 godkdnde kommissionen specifikationer med stdd av ITS-direktivet och
antog foljande delegerade akter for dessa specifikationer vad géller prioriterade atgérder:

a. Kommissionens delegerade forordning (EU) 2017/1926 vad giller tillhandahéllande
av EU-omfattande multimodala reseinformationstjdnster — &ndrad genom (EU)
2024/490,

b. Kommissionens delegerade forordning (EU) 2022/670 vad géller tillhandahallande av
EU-omfattande multimodala reseinformationstjénster,

c. Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 886/2013 for kostnadsfritt
tillhandahéllande av ett minimum av  végsdkerhetsrelaterad universell
trafikinformation for anvindare,

d. Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 305/2013 vad géller harmoniserat
tillhandahéllande av ett nodsamtalssystemet eCall — dndrad genom (EU) 2024/1180,
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e. Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 885/2013 vad géller tillhandahéllande
av informationstjinster for sdkra och skyddade parkeringsplatser for lastbilar och
kommersiella fordon.

Vid tillimpningen av de genomforandebefogenheter som faststélls i direktivet bitrdds
kommissionen av den europeiska ITS-kommittén som grundats med stdd av direktivet och som
bestar av foretrddare for medlemsstaterna (kommittéforfarande). Inom ramen for befogenheter
enligt direktivet har kommissionen dessutom inréttat den Europeiska rddgivande gruppen for
ITS som ger rad till kommissionen om affarsméssiga och tekniska aspekter pa inférandet och
anvindningen av ITS. Gruppen bestar av foretrddare pa hog niva for relevanta leverantdrer av
ITS-tjanster, anvandarforeningar, transport- och anldggningsoperatorer, tillverkningsindustrin,
arbetsmarknadens parter, yrkessammanslutningar, lokala myndigheter och andra relevanta
forum.

Samarbetet mellan kommissionen och medlemsstaterna vid beredningen av atgérder enligt
malen i [TS-direktivet styrs av ett separat arbetsprogram. Det nuvarande arbetsprogrammet har
utarbetats for perioden 2024-2028. Det godkindes i slutet av 2024 (Kommissionens
genomforandebeslut om faststéllande av ett arbetsprogram for direktiv 2010/40/EU for perioden
20242028, C/2024/6798).

Oversynen av ITS-direktivet
Kommissionens forslag till versyn av ITS-direktivet inneh6ll tre priméira malsattningar.

1. Forbdttra den digitala interoperabiliteten mellan intelligenta transportsystem samt den
gransoverskridande kontinuiteten sévél pa systemniva som i tjdnsterna,

2. Oka samarbetet pd EU-niv4 mellan olika intressentgrupper samt effektivisera samordningen
av verksamheten.

3. Gora informationslagren som stodjer utvecklingen av nya transporttjdnster mer tillgéngliga
och anvindbara.

Den centrala bestimmelsen i det fornyade ITS-direktivet, som antogs av EU 2023, dr artikel 6a
som beskriver medlemsstaternas skyldigheter att sékerstélla tillgéng till data och inférande av
ITS-tjdnster. Enligt artikel 6a.1 ska medlemsstaterna i fortséttningen, dér det redan finns
underliggande information, sikerstilla att det finns data tillgdngliga med den geografiska
tackningen for varje datatyp som anges i bilaga III. Bestdmmelsen i fraga &ldgger alltsd
medlemsstaterna att digitalisera data som redan finns i annan form. En medlemsstat &r enligt
artikel 6a ocksd skyldig att sdkerstilla att dessa data &r tillgdngliga via de nationella
atkomstpunkterna fore de datum som anges i bilaga III. Medlemsstaterna aldggs dessutom att
sdkerstélla att de ITS-tjdnster som specificeras i bilaga IV inférs med den geografiska
tdckningen sa snart som mojligt och under alla omsténdigheter senast de respektive datum som
anges i den bilagan. Tills vidare innehaller bilaga IV endast en tjdnstetyp, ett minimum av
trafiksdkerhetsrelaterade universella trafikinformationstjidnster. Det ska inforas 1 det
transeuropeiska stomnitet och Overgripande nétet for vagar fore den 31 december 2026.
Skyldigheterna enligt artikel 6a i direktivet motsvarar enligt artikel 5 den miniminivd som
medlemsstaterna ar forpliktigade att upprétthalla. I 6vrigt har medlemsstaterna enligt artikel 5
ritt att besluta om inforandet av ITS-tillimpningar och ITS-tjénster pa sitt territorium.

I enlighet med bilaga III i ITS-direktivet &r medlemsstaterna skyldiga att producera information
om géllande trafikbegransningar och trafikregleringar (delegerad forordning EU 2022/670),
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information om végtrafiknétets tillstdnd (delegerad forordning EU 2022/670), om sédkra och
skyddade parkeringsplatser for lastbilar och kommersiella fordon (delegerad forordning EU
885/2013), om ett minimum av végsidkerhetsrelaterad universell trafikinformation (delegerad
forordning EU 886/2013) samt multimodala statiska resedata (delegerade forordningar EU
2017/1926 och EU 2024/490). Nar det giller multimodala resedata forpliktar direktivet till
digitalisering av data om lokalisering av identifierade trafiknoder for alla tidtabellsbaserade
transportslag, inklusive information om tillgdnglighet for trafiknoder och forflyttningsvigar
inom ett omstigningsstélle (t.ex. hissar, rulltrappor).

Bilaga III till direktivet medger nationellt handlingsutrymme i frdga om vissa informationstyper.
Till exempel inom statiska och dynamiska trafikregler kan tillimpningen av underkategorin
“tilltradesvillkor  for  tunnlar, tilltrddesvillkor for broar, hastighetsbegrénsningar,
omkorningsforbud for tunga lastbilar och begrinsningar av vikt/lingd/bredd/h6jd” begrinsas
till det overgripande transeuropeiska nitet for vigar, andra motorvdgar och avsnitt av
huvudvégar, diar den totala drsmedeldygnstrafiken overstiger 8 500 fordon. I de stider som
ligger i centrum av de urbana knutpunkterna kan tillimpningen begrédnsas till gator dar
arsmedeldygnstrafiken 6verstiger 7 000 fordon.

Direktivet ger kommissionen befogenheter att foresla dndringar i bilaga I11 (1agga till eller stryka
informationstyper), dock sd att de fOreslagna é&ndringarna Dbegrinsas till de
informationskategorier som redan fortecknas i bilagan. Det geografiska tillimpningsomradet
for de skyldigheter som giller den digitala tillgangen till information och informationens
anviandbarhet kan inte heller vara mer omfattande &n vad som for nidrvarande faststélls i bilaga
I till direktivet. For att dndra bilaga III ska kommissionen dessutom producera en kostnads-
nyttoanalys, vars resultat tydligt ska pavisa den nytta eller det mervérde enligt direktivets
malsdttningar som en dndring skulle medfora.

Ifall kommissionen i bilaga III till ITS-direktivet vill ldgga till helt nya informationskategorier
eller utvidga det geografiska tillimpningsomrddet for den digitala tillgangen till och
anvindbarheten hos de fortecknade informationstyperna, ska det foreskrivas om dessa dndringar
i enlighet med EU:s ordinarie lagstiftningsforfarande. Andring av bilaga IV till direktivet
forutsétter en dndring i enlighet med EU:s ordinarie lagstiftningsforfarande.

Vid inforandet av ITS-tillimpningar och ITS-tjénster tillimpas, utdver vad som foreskrivs i
ITS-direktivet och i dess bilagor Il och IV, de specifikationer som utfardats genom delegerade
akter som antagits med stod av ITS-direktivet i enlighet med allménna, faststdllda principer.
Delegerade forordningar begréinsar inte en medlemsstats ritt att sjilv fatta beslut om inférandet
av tillimpningar och tjénster pa sitt territorium. De delegerade forordningarna faststéller endast
kriterierna for de tillimpningar och tjénster som redan anvinds i medlemsstaterna eller som
medlemsstaterna med stod av ITS-direktivet dr skyldiga att infora nationellt.

RTTI-forordningen

Kommissionen antog en delegerad forordning om komplettering av ITS-direktivet vad giller
tillhandahallande av EU-omfattande realtidstrafikinformationstjanster forsta gdngen 2015, (EU)
2015/962. Kommissionens delegerade forordning (EU) 2022/670 ersatte helt den tidigare
forordningen. I den nya RTTI-forordningen har antalet informationstyper utdkats, och samtidigt
slopades indelningen i statiska och dynamiska data.

Ur medlemsstaternas synvinkel innehéller artikel 3 i forordningen den viktigaste bestimmelsen,
enligt vilken varje medlemsstat dr skyldig att inrdtta en nationell atkomstpunkt. I artikel 4
foreskrivs det om tillgdnglighet, utbyte och vidareutnyttjande av data om infrastruktur. Artikel
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5 giller data om regleringar och begransningar, artikel 6 data om végnétets tillstind och artikel
7 data om végnétets anvdndning i realtid.

Ur aktorernas synvinkel innehéller RTTI-forordningen en direkt tillimplig skyldighet att
tillhandahélla (provide) data som fortecknas i bilagan till férordningen och som de samlar in i
ett standardiserat format for vidareutnyttjande via en nationell atkomstpunkt. Enligt skél 19 i
ingressen till forordningen aldggs inga intressentgrupper att borja samla in data som de inte
redan samlar in eller digitalisera data som inte redan finns tillgingliga i digitalt format.
Forordningen ger dock ingen nirmare definition av hurdana digitala format for data som
omfattas av skyldigheterna, och beaktar inte heller for vilka &ndamél dessa data ursprungligen
har samlats in.

Nér det géller data om infrastruktur ar det vigmyndigheter, vighallare, vigtullsoperatorer samt
aktorer med anknytning till laddning och tankning som &r skyldiga att tillhandahélla
information. Skyldigheten att tillhandahalla data om regleringar och begransningar géller
vagmyndigheter, viaghallare och viagtullsoperatorer. Skyldigheten att tillhandahalla data om
vagnitets tillstdnd géller forutom viagmyndigheter och véghéllare ocksd innehavare av
fordonsgenererade data och tjdnsteleverantorer, och skyldigheten att tillhandahélla data om
vignitets anvindning i realtid géller forutom dessa dven aktorer med anknytning till laddning
och tankning. Tillhandahdllande innebér tillgingliggdrande av metadata via en nationell
atkomstpunkt.

Dessutom innehéller forordningen bestdmmelser om de krav som kan stillas pé
vidareutnyttjande. Dessa omfattar icke-diskriminering, minimikrav pé kvalitet och en lamplig
tidsram. Nér det géller vidareutnyttjande av data konstateras det i skil 6 att férordningen inte
forutsétter att privata datainnehavare kostnadsfritt delar med sig av data som de innehar.

Forordningen innehaller ocksa artiklar med bestimmelser om uppdatering av data for varje
datakategori. I bestimmelserna om tillhandahallande av data foreskrivs det dessutom att data
ska tillhandahéllas i Datex II-format eller i vissa fall i TN-ITS-format.

Skyldigheterna i den nya RTTI-forordningen tillimpas i sin vidaste bemérkelse i1 det
overgripande transeuropeiska végnitet som é&r tillgdngligt for allmidnhetens motortrafik,
inklusive kommunala gatundt. Undantag utgdr privata vigar. Forordningen borjade tillimpas
den 1 januari 2025. Under 6vergangsperioden, som pagar till den 31 december 2027, giller
skyldigheterna dock endast de centrala datatyper som avses i punkt 2 och punkt 4 i bilagan till
forordningen. Nér det géller andra datatyper omfattar tillimpningen i forsta skedet det
Overgripande europeiska nitet, motorvidgar som inte ingar i det Overgripande europeiska
vagnétet samt huvudvigar.

MMTIS-forordningen

Kommissionen antog en forordning om komplettering av ITS-direktivet vad giller
tillhandahallande av EU-omfattande realtidstrafikinformationstjanster 2017 (EU) 2017/1926),
vilken senare reviderades genom forordning (EU) 2024/490. Informationstyper har ocksa lagts
till i MMTIS-forordningen. Den nya forordningen specificerar inte heller langre vilka aktdrer
som dr forpliktade att tillhandahélla data, utan skyldigheten géller datainnehavare, dvs. aktorer
som har rétt att bevilja dtkomst till de data som de kontrollerar.

Enligt artikel 3 &ar varje medlemsstat skyldig att inrdtta en nationell atkomstpunkt.
Datainnehavare ska via den nationella dtkomstpunkten ge atkomst till de statiska, historiska,
observerade och dynamiska rese- och trafikdata som fortecknas i bilagan till forordningen. I
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forordningen foreskrivs det om standarder samt uppdatering av data. Den minimala nationella
profilen i Finland enligt férordningen dr NeTEx Nordic.

MMTIS-férordningen trider ocksa i kraft stegvis, men utvidgningen sker bade i trafiknitet och
enligt de servicenivaer som anges i bilagan. Overgangsperioderna for forordningen stracker sig
till den 1 december 2028. Punkt 2.3 i bilagan till forordningen behandlar dynamisk
beldggningsinformation for fordon och medger nationellt handlingsutrymme. Enligt artikel 5.4
i forordningen far medlemsstaterna besluta om datainnehavarna ska tillhandahélla
ifragavarande data via den nationella atkomstpunkten.

SRTI-forordningen

Kommissionens delegerade forordning om komplettering av ITS-direktivet vad giller data och
forfaranden for kostnadsfritt tillhandahéllande, nir sd 4dr mojligt, av ett minimum av
vagsdkerhetsrelaterad universell trafikinformation for anviandare 4r den éldsta av ITS-akterna,
och den antogs 2013 ((EU) 886/2013). Revideringen av forordningen ska snart inledas vid
kommissionen.

I artikel 3 i forordningen finns en forteckning over de data som offentliga och/eller privata
vighallare och/eller tjénsteleverantdrer enligt artikel 7 ska gora tillgdngliga i formatet Datex 11
eller annat maskinldsbart format som &r helt kompatibelt med Datex 11 genom en atkomstpunkt.
Denna information omfattar data om tillfélligt hal vagbana, djur, minniskor, hinder, brate pa
vagen, oskyddad olycksplats, tillfalligt vigarbete, nedsatt sikt, samt data om spokforare, icke-
skyltad blockering av en vég och exceptionella viderforhallanden.

Denna information ska som delfaktorer innehalla data om plats for hdandelsen eller forhéllandet
samt rdd om forarbeteende, ndr sa dr lampligt. I artikel 6 i forordningen forutsétts vidare att
aktdrerna ska inrdtta och anvinda metoder for att upptécka hiandelser eller forhallanden.

Enligt artikel 5 i forordningen ska medlemsstaterna ha utsett de delar av det transeuropeiska
vignitet dir ett minimum av végsédkerhetsrelaterade universella trafikinformationstjénster
inférs. Det bor noteras att det reviderade ITS-direktivet i fortsdttningen f{Orpliktar
medlemsstaterna att tillhandahalla service atminstone pa de vigavsnitt som faststélls i bilaga IV
till direktivet fore det datum som anges i bilagan.

Férordningen om distributionsinfrastruktur

Forslaget hanfor sig endast till genomférandet av artikel 20.2—4 i forordningen om
distributionsinfrastruktur. Enligt artikel 20.2 i forordningen ska ansvariga for laddnings- och
tankningspunkter for alternativa drivmedel som ér tillgdngliga for allménheten, eller d4gare av
dessa punkter i enlighet med vad som avtalats med de ansvariga, sékerstilla tillgéng till statiska
och dynamiska data om den infrastruktur for alternativa drivmedel som de ansvarar for eller
tjédnster som till sin natur har anknytning till sddan infrastruktur som de tillhandahaller, utan
kostnad. Datatyperna definieras i artikel 20.2. Varje ansvarig for laddnings- och
tankningspunkter for alternativa drivmedel som ér tillgéngliga for allmédnheten, eller d4gare av
dessa punkter i enlighet med vad som avtalats med de ansvariga, ska enligt artikel 20.3 inrétta
ett programmeringsgrianssnitt som ger kostnadsfri och obegrénsad tillgéng till dessa data och
ska ldamna information om programmeringsgrénssnittet till de nationella atkomstpunkterna.
Enligt artikel 20.4 ska medlemsstaterna dessutom sdkerstdlla att data om laddnings- och
tankningspunkter kan goras tillgéngliga via en nationell atkomstpunkt. I frdga om den nationella
atkomstpunkten hédnvisas det i denna punkt till de relevanta bestdmmelserna i RTTI-
forordningen.

14



Information om tillgdngligheten pd jdrnvdigsstationer

Kommissionens genomférandeforordning PRM-YTE som kompletterade Europaparlamentets
och radets direktiv 2008/57/EG om driftskompatibiliteten hos jdrnvégssystemet inom
gemenskapen antogs 2014 och uppdaterades 2019 (Kommissionens genomforandeforordning
(EU) 2019/772 om éndring av forordning (EU) nr 1300/2014 vad géller forteckning over
tillgdngar i syfte att identifiera hinder for tillgénglighet, tillhandahalla information till
anvandarna och Overvaka och utvirdera framstegen i friga om tillgénglighet). I artikel 7a i
genomforandeforordningen foreskrivs det om insamling, lagring och utbyte av uppgifter om
stationers tillgédnglighet. Varje medlemsstat ska besluta vilka organ som ska ha ansvaret for att
samla in, lagra och utbyta uppgifter om tillgidnglighet. For varje station ska det finnas ett organ
som ansvarar for utbyte av uppgifter om tillginglighet. Med andra ord ska det nationellt
utndmnas en aktor som ansvarar for dverforingen av uppgifter till Europeiska jarnvagsbyrans
databas over stationers tillgédnglighet (ERSAD).

3 Nulige och bedémning av nuliget
3.1 Nulége
ITS-regleringen

ITS-direktivet ar, i Overensstimmelse med sitt namn, ett renodlat ramdirektiv. Det centrala
innehallet i EU-regleringshelheten for intelligent trafik kommer fran kommissionens delegerade
forordningar som antagits med stod av direktivet, och sjéilva direktivet omfattar i huvudsak
bestimmelser om de specifikationer som ska antas, dvs. i praktiken om de delegerade
forordningarna. Direktivet fran 2010 har darfor fatt ett ganska latt genomférande i Finland
genom 160 § och 188 § i lagen om transportservice (320/2017) . Av dessa genomfor 160 § i
lagen om transportservice artikel 5, och i bestimmelsen hénvisas det dessutom till artiklarna 2,
3 och 6. Myndighetsbefogenheterna enligt ITS-direktivet har i 188 § i lagen om transportservice
tilldelats Transport- och kommunikationsverket.

De delegerade forordningarna ar direkt tillimplig ritt. Det centrala innehallet i dem bestér av
olika aktorers skyldigheter att tillgdngliggora information om de datatyper som definieras i
forordningarna via en nationell atkomstpunkt. Sjélva data tillhandahalls inte via den nationella
atkomstpunkten, utan de offentliga och privata datainnehavare som definieras nérmare i
forordningarna ska tillhandahélla metadata, sé att anvindarna kan anvinda och soka data via de
nationella dtkomstpunkterna. Medlemsstaterna &r skyldiga att inrétta en nationell atkomstpunkt
(National Access Point, NAP), men det finns inga ndrmare bestimmelser om hur detta ska
ordnas. Medlemsstaterna kan bl.a. delegera uppgiften till offentliga eller privata aktorer.
Nationella dtkomstpunkter ska dock tillhandahéalla dataanvédndare soktjanster som mdjliggor
sokning efter onskade data med hjélp av innehéllet i motsvarande metadata.

Tills vidare har det inte funnits ndgon lag i Finland dar termen “nationell &tkomstpunkt” ndmns
direkt i den betydelse som avses i ITS-regleringen. Termen ”informationstjanst” som nidmns i
154 § i lagen om transportservice ar dock i praktiken den nationella atkomstpunkt som avses i
MMTIS-forordningen. Skyldigheten att anordna informationstjénsten aldggs i lagen Transport-
och kommunikationsverket, som enligt bestimmelsen kan skaffa informationstjdnsten av
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab.

For de data som avses i RTTI-forordningen finns det i nuldget ingen tydlig forfattningsgrund.
Som nationell atkomstpunkt i enlighet med RTTI-férordningen fungerar Digiroad-systemet som
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grundar sig pd lagen om ett informationssystem for vig- och gatundtet (991/2003). For
inrdttandet av informationssystemet samt for administreringen, upprétthallandet,
informationstjdnsten och utlimnandet av uppgifter samt for det tekniska utvecklandet av
systemet svarar Trafikledsverket. Digitraffic-systemet har delvis fungerat som en atkomstpunkt
enligt RTTI-forordningen. Systemet administreras av Trafikstyringsbolaget Fintraffic Ab.
Systemet bestélls av Trafikledsverket som en del av de viégtrafikstyrnings- och
vigtrafikledningstjédnster som avses i 137 § i lagen om transportservice. P4 utlimnande av
information ur systemet tillimpas 146 § i lagen om transportservice.

I nuldget finns inte heller ndgon reglering med direkt koppling till SRTI-férordningen. Enligt
artikel 5 i forordningen ska medlemsstaterna sjdlva avgora pa vilka delar av det végtrafiknét
som de forvaltar det dr dndamaélsenligt att infora ett minimum av végsékerhetsrelaterade
universella trafikinformationstjénster pa grund av trafik- och sdkerhetsforhallandena. Finland
har meddelat att SRTI-data tillhandahélls for foljande delar av vigtrafiknitet i Finland: E18
(Abo—Vaalimaa), Ring I, Ring II, Ring III samt dessutom foljande infartsleder till
huvudstadsregionen innanfor Ring III: riksvag 3, riksvig 4, stamvig 51, stamvag 45, stamvag
170 och regionvég 120. En del av informationstyperna i férordningen kan anses ge leverantdren
av vagtrafikstyrnings- och végtrafikledningstjénster i uppgift att tillhandahalla informationen
via den anmilnings- och informationstjinst i hindelse av olyckor, farosituationer och situationer
som péverkar smidigheten i trafiken som avses i 137 § i lagen om transportservice.

Férordningen om distributionsinfrastruktur och information om tillgingligheten pd
Jjdrnvdgsstationer

Dataregleringen 1 artikel 20 i forordningen om distributionsinfrastruktur har nyligen
kompletterats med en 154 b § som fogats till lagen om transportservice. Paragrafens 1 mom. ar
informativt till sin natur och innehaller hdnvisningar till texten i forordningen. Skyldigheten att
sorja for den nationella adtkomstpunkten aldggs i 2 mom. Trafikledsverket, som kan skaffa
tjinsten av Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab.

For att genomfora EU-regleringen om tillgangen till information om tillgingligheten péa
jarnvégsstationer fogades 2023 en ny 154 a § till lagen om transportservice. Enligt
bestdmmelsen ansvarar Transport- och kommunikationsverket for att samla in, administrera och
utbyta information om stationers tillgdnglighet, medan tillgdnglighetsinformationstjansten och
dess direkta produktions-, underhélls- och utvecklingsuppgifter kan skaffas fran
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab.

3.2 Bedomning av nuliiget
ITS-regleringen

Det reviderade ITS-direktivet &r ocksa till sin natur ett ramdirektiv, vilket medfor att manga av
dess artiklar inte kriver ndgot nationellt genomforande. Kommissionen har ansett att foljande
artiklar i det reviderade direktivet inte krdver nagot nationellt genomforande: artikel 4a, artikel
6.8, artikel 6a.1 fjarde stycket, artikel 7, artikel 7a.1, 7a.2 och 7a.4, artikel 8, artikel 10a, artikel
12.2, 12.3 och 12.6, artikel 15, artikel 17.1-4 och artikel 18 a. Ett sdrskilt nationellt
handlingsutrymme ingéar enligt kommissionen i artikel 6.6 tredje stycket, vilket behandlar
medlemsstaternas mojlighet att utse ett eller flera organ for beddmning av dverensstdmmelse
med kraven, samt i artikel 7a.3, vilket behandlar medlemsstaternas mojligheter att vidta
undantagsatgérder i en nddsituation.
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Artiklarna 13 och 14 samt artikel 17.5 i det ursprungliga direktivet har upphévts. Dessutom
maste det anses att foljande artiklar, som ingick redan i det ursprungliga direktivet, inte krdver
nagot nationellt genomforande: artikel 1 (Syfte och tillimpningsomrdde), artikel 6.1-5 och 6.7
(Specifikationer), artikel 7 (Andringar av bilaga III), artikel 9 (Icke-bindande atgérder), artikel
12.1 och 12.4-5 (Utdvande av delegeringen), artikel 16 (Europeisk radgivande grupp for ITS),
artikel 17.2—4 (Rapportering), artikel 19 (Ikrafttridande) och artikel 20 (Adressater). Dessa
artiklar behandlar i huvudsak de uppdrag som élagts kommissionen och tillhérande reglering.
Dessutom ska medlemsstaterna uppfylla rapporteringsskyldigheten enligt artikel 17.1 och
skyldigheten enligt artikel 18 att inforliva de réttsakter som dr nddvéndiga for att f6lja direktivet
i sin lagstiftning utan uttryckliga nationella bestimmelser.

Artikel 2 i direktivet innehaller ett ansenligt antal definitioner. En del av dem hénfor sig till de
artiklar som behandlar kommissionens uppgifter, och de kraver darfor ingen nationell reglering.
Darfor anses det att de motsvarande definitionerna inte heller behdver genomforas och de
anvands inte heller i den foreslagna nya lagen.

Genom gillande lag har artiklarna 2 och 3, artikel 5.1 och artikel 6.6 tredje stycket genomforts
nationellt. Dessa bestimmelser behover 6verforas till den nya lagen. I och med revideringen av
direktivet star det klart att medlemsstaterna aldggs flera skyldigheter, varfor ocksé
genomforandet behover specificeras. Den centrala nya artikeln 6 a samt artiklarna 5, 7a.3, 10
och 11 ska genomforas. Dessutom ska fler definitioner inkluderas i lagen.

ITS-direktivet och de delegerade forordningarna forutsétter att medlemsstaterna ansvarar for
inrdttandet av nationella atkomstpunkter. Den nuvarande nationella lagstiftningen ér till denna
del delvis oklar och delvis bristfillig, s& regleringen behover fortydligas och kompletteras. I
nuldget skots de nationella &tkomstpunkterna utifrin olika arrangemang av
forvaltningsomradets dmbetsverk, och dessa har skaffat tjdnster av Trafikstyrningsbolaget
Fintraffic Ab.

Nuléget har medfort en splittrad situation med tanke pa helheten, dir olika uppgifter skots
utifrdn varierande handlingsmodeller. Arrangemanget har inte gjort det mojligt att vare sig
utveckla verksamheten eller skapa en effektivt fungerande helhet. Det finns inget Gvergripande
regelverk, och verksamheten har delvis grundat sig pa bestimmelser som ursprungligen inte
faststéllts for &dndamalet i frdga. Den handlingsmodell dér uppgifterna aldggs antingen
Transport- och kommunikationsverket eller Trafikledsverket har lett till en situation dér rollerna
inom informationshanteringen dr oklara och verksamheten har blivit foremél for delvis
motstridiga krav och malsittningar. Overforingen har kravt olika avtal mellan
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab och d&mbetsverken, och kontinuerlig hantering av dessa
avtal. Arrangemanget har lett till oklarheter géllande d&mbetsverkens och bolagets roller. I
synnerhet Transport- och kommunikationsverket har redan i nuldget en principiellt utmanande
dubbel roll som bestéllare av tjdnster och dvervakare av regleringen. Om modellen far en
fortséttning genom den nya lagen, kommer denna utmaning att véxa ytterligare i framtiden.
Ocksa Trafikledsverkets roll i systemet for utbyte av information behdver fortydligas.

I lagen om transportservice skapas i 154 § flera handlingsmodeller som har frimjat Finlands
stillning bland de frimsta EU-ldnderna inom digitalisering. De aktdrer som ndmns i 1 mom.
alaggs forst och framst att sorja for tillgangen till de vésentliga uppgifter som behovs for att
skapa multimodala resekedjor. I nuldget racker det alltsa inte med tillgang till de data som redan
finns i digitalt format. Regleringen fungerar parallellt med MMTIS-férordningen, som trétt i
kraft senare, men forordningen i sig dr redan i dag direkt forpliktande. Genom forslagen
fortydligas nuldget, eftersom 6verlappande bestimmelser slopas.
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1154 § ilagen om transportservice forutsitts dessutom att data gors tillgéngliga via ett grianssnitt
for att anvéndas fritt. Eftersom det handlar om data i digitalt format, &r det i praktiken
nddvéndigt att anvinda programmeringsgréanssnitt vid utbyte av information. Detta foreskrivs
dock inte direkt 1 EU-férordningarna, med undantag av f{Orordningen om
distributionsinfrastruktur. I 154 § i lagen om transportservice foreskrivs det ocksa att
webbadressen eller webbadresserna for det grénssnitt och for den Ovriga information som
behovs for att fa tillgdng till granssnittet samt uppdateringarna av materialet ska meddelas for
lagring i det informationssystem som Transport- och kommunikationsverket anvisat innan
verksamheten inleds eller i fraga om uppdateringar omedelbart ndr den nya adressen ar kiand.
Vidare foreskrivs det i 154 § 3 mom. att Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab ska tillhandahalla
teknisk service som alternativt kan anvéndas for den formedling av information som avses i 1
mom. Det dr friga om en sa kallad rutt- och tidtabellseditor som i synnerhet mindre aktdrer kan
anvinda for att tillhandahélla data utan ett programmeringsgrinssnitt. Aven i framtiden behover
EU-rdttsakterna kompletteras med bestimmelser om dessa fragor, eftersom de beskriver hur
aktorerna i praktiken kan uppfylla den skyldighet som alagts dem att tillgangliggora data for
vidareutnyttjande via en nationell atkomstpunkt.

Den nationella atkomstpunkten for multimodala data FINAP, som baserar sig pa 154 § i lagen
om transportservice, dr en katalog 6ver metadata i enlighet med minimikraven i ITS-ramverket.
Via denna tillhandahalls information om var data finns, men varje aktor ska sjélv soka fram data
via granssnitten. Eftersom det i nuldget inte finns nagra bestimmelser om en soktjénst i lagen
finns det skil att inkludera en fortydligande bestimmelse om detta i forslaget. Systemen
Digiroad och Digitraffic representerar sammanforingstjanster, dir kombinerade data ar direkt
tillgéngliga. Dessa data &r avsevért nyttigare och smidigare att anvidnda &n en katalog over
metadata. Produktion av samlade databaser baserar sig i nuldget inte pa ndgon bestimmelse i
lag, men behovet av att producera sammanforingstjdnster dr uppenbart.

Férordningen om distributionsinfrastruktur och information om tillgingligheten pd
Jjdrnvdgsstationer

Regleringen 1 artikel 20 i forordningen om distributionsinfrastruktur och den ddrmed
forknippade, nya 154 b § i den nationella lagen om transportservice hanfor sig till RTTI-
forordningen, eftersom de data som avses i forordningen om distributionsinfrastruktur gors
tillgéngliga via RTTI-NAP. De informationstyper som avses i forordningarna &r dessutom
satillvida dverlappande, att informationstyperna om alternativa drivmedel i RTTI-forordningen
beskrivs pa ett ritt allmént plan och omfattar de mer detaljerade data som avses i artikel 20 i
forordningen om distributionsinfrastruktur.

Alla centrala element inkluderas i artikel 20 i férordningen om distributionsinfrastruktur. I
artikeln &ldggs aktorerna att sdkerstdlla tillgdng till grundliggande data om
distributionsinfrastrukturen via ett programmeringsgrénssnitt, utan kostnad. I punkt 3 i artikeln
konstateras det ocksé att information om programmeringsgréinssnittet ska ldmnas till den
nationella atkomstpunkten. Enligt 154 b § i lagen om transportservice ansvarar Trafikledsverket
for ordnandet av en nationell dtkomstpunkt. For tydlighetens skull anségs det vara nodvandigt
att lagga till en informativ bestimmelse som hédnfor sig till artikel 20 1 forordningen om
distributionsinfrastruktur. Eftersom den nationella atkomstpunktens verksamhet i fortsdttningen
regleras pa ett enhetligt sétt i den nya lagen, kan bestimmelserna som kompletterar artikel 20 i
forordningen om distributionsinfrastruktur forenklas da de overfors till den foreslagna lagen.

Bestdmmelsen om tjdnsten for information om jarnvégsstationers tillgdnglighet i 154 a § i lagen
om transportservice har utarbetats pa ett avvikande sitt eftersom det vid den tidpunkt da
bestammelsen stiftades inte var majligt att tydligt anvisa en enda aktor i Finland som skulle
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aldggas uppgiften som stationsansvarig. P4 stationer finns det flera olika aktoérer som &ger
stationernas olika strukturer och funktioner. Ansvaret for att samla in, administrera och utbyta
information om  stationers tillgidnglighet anvisades  darfor  Transport-  och
kommunikationsverket. Information om trafiknoder, inklusive jarnvagsstationer, ingar ocksa i
MMTIS-forordningen. Utveckling av information om trafiknoder &r en maélséttning som
forpliktar medlemsstaterna pa det sétt som avses i bilaga III, punkt 4 till ITS-direktivet. Det
finns skil att inkludera utvecklingen av information om tillgdngligheten pa jarnvégsstationer i
den allminna utvecklingen av information om trafiknoder, inklusive data om deras
tillgénglighet.

4 Forslagen och deras konsekvenser
4.1 De viktigaste forslagen

I propositionen foreslds det att det stiftas en helt ny lag med namnet lag om digitala
informationstjénster for trafiksystemet. Den nya lagen genomfor EU:s reviderade ITS-direktiv
och kompletterar RTTI-, MMTIS- och SRTI-férordningarna som utfirdats med stod att detta
direktiv. En bestimmelse om systemet for informationsutbyte enligt forordningen om
distributionsinfrastruktur och en bestimmelse om information om tillgidngligheten pé
jarnviagsstationer 1 EU tas dessutom in i den nya lagen. Genom stiftandet av den nya lagen
upphdvs lagen om ett informationssystem for vdg- och gatundtet (991/2003), som géller
systemet Digiroad. Samtidigt upphévs statsradets forordning om de data om egenskaper som
skall lagras i informationssystemet for vag- och gatunitet (997/2003), som har utfardats med
stdd av 3 § 2 mom. i den lagen. I lagen om transportservice upphdvs négra paragrafer och gors
vissa dndringar i en del paragrafer. Det visentliga &r att 6verfora innehallet i 154, 154 a och 154
b §, sddant det lyder dndrat, till den foreslagna lagen. Vid upphévandet av 154 § i lagen upphévs
ocksa forordningen om vésentlig information om mobilitetstjénster, som utfdrdats med stod av
den paragrafen. Dessutom gors det dndringar av teknisk natur i ndgra andra lagar.

Den foreslagna lagen innehdller ocksa nationell lagstiftning som tillsammans med den EU-
baserade regleringen utgér grundstrukturen for informationsutbyte inom trafiksystemet. Pa
grund av géillande lagstiftning och den praxis som uppstatt hor Finland till de digitalt mest
avancerade ldnderna inom transportsektorn i Europa. Det reviderade ITS-direktivet och
kommissionens delegerade forordningar som antagits med stdd av direktivet skapar grunden for
vidare framsteg inom tillgdngen till information om trafiken och dess anvindbarhet. Nér denna
grund utdkas med de element for fortsatt utveckling som ingar i den nationella lagstiftningen
stirks Finlands mdjligheter att vara en foregangare dven i framtiden.

Enligt forslaget byggs de tva centrala kapitlen i den nya lagen upp sé att i kap. 2 inforlivas ITS-
direktivet med den nationella lagstiftningen till behovliga delar, medan de skyldigheter i fraga
om tillgdng till data som aldggs aktorerna i kommissionens delegerade forordningar
kompletteras och preciseras. Kap. 3 i den foreslagna lagen behandlar den nationella
informationstjinsten for grundldggande information om trafiksystemet.

Nationell dtkomstpunkt

I den foreslagna lagen foreskrivs det tydligt om ordnandet av den nationella dtkomstpunkten.
Denna bestimmelse genomfor bestimmelsen i artikel 6a.1 sjétte stycket i ITS-direktivet samt
kompletterar artikel 3.1 i RTTI- och MMTIS-férordningarna. Den nationella dtkomstpunkten
betjanar RTTI-, MMTIS-, SRTI- och AFIR-information. Enligt definitionen i 3 § i den
foreslagna lagen avses med nationell atkomstpunkt en digital tjanst via vilken dataanvindare
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far tillgang till data enligt lagen tillsammans med motsvarande metadata for vidareutnyttjande
eller dir dataanvandare fér tillgéng till kéllor och metadata for dessa data for vidareutnyttjande,

Uppgiften att ordna och administrera en nationell atkomstpunkt &ldggs inte ldngre ett
dmbetsverk utan ett statligt specialuppgiftsbolag, Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab.
Forslaget fortydligar och stirker Fintraffic-koncernens roll som central knutpunkt for
informationsutbyte inom dataekosystemet for trafik, en roll som anvisades koncernen redan nir
den grundades. Samtidigt fortydligar lagen &mbetsverkens roller sé att Trafikledsverkets uppgift
ar att fungera i synnerhet som en betydande kélla till RTTI- och SRTI-information. Transport-
och kommunikationsverkets uppgift att utdva tillsyn 6ver efterlevnaden av den foreslagna lagen
fortydligas och stérks.

Trafikinformationstjdnster i realtid

Ambitionen &r att i lagen identifiera de aktdrer som i praktiken i Finland samlar in de data som
avses 1 forordningarna och éldgga dessa aktorer en skyldighet att strdva efter att sdkerstélla
tillgdngen till data. Till denna del 4r det inte frdga om en absolut skyldighet, utan om en malbild.
Den egentliga skyldigheten giller vigmyndigheterna, kommuner som é&r betydande med
avseende pa trafiken och leverantdrer av vigtrafikstyrnings- och vigtrafikledningstjénster, och
den baserar sig direkt pa ITS-direktivets skyldighet att digitalisera underliggande information.
Skyldigheten géller de datatyper som beskrivs i bilaga III i ITS-direktivet. Skyldigheten
utvidgas geografiskt for olika datatyper enligt bilaga II1 i direktivet, enligt separat tidsplan. Nar
det giller dynamiska data har det ocksad betydelse om det handlar om ny eller historisk
information. Genom bestdmmelsen genomfors artikel 6a.1 forsta stycket i ITS-direktivet.

I samband med beredningen beddmdes det att RTTI-forordningens informationstyper
representerar rétt grundlidggande data, som i friga om statens védgnit redan finns i Finland i rétt
stor omfattning, och data &ar ocksa tillgédngliga via systemet Digiroad. For kommunernas del
beddms det tills vidare forekomma storre brister atminstone i tillgangen till uppgifter, och dérfor
géller kommunernas skyldighet att sorja for digitalisering av bakgrundsuppgifterna i detta skede
endast de "kommuner som ir betydande med avseende pa trafiken”. Detta nya begrepp omfattar
i enlighet med ITS-direktivet de stider som ligger i centrum av urbana knutpunkter i TEN-T-
nitet, dvs. Helsingfors, Abo, Tammerfors, Uleaborg, Lahtis, Jyviskyld och Kuopio. Utdver
dessa omfattar begreppet endast de Gvriga kommunerna i huvudstadsregionen, dvs. Vanda, Esbo
och Grankulla, eftersom huvudstadsregionen kan anses bilda en helhet med tanke pa trafiken.
For dessa tio stiders del utnyttjas dock det nationella handlingsutrymmet i direktivet att
begrinsa tillimpningen till sddana gator dar arsmedeldygnstrafiken dverstiger 7 000 fordon.

De informationstyper som avses i RTTI-forordningen ar grundldggande data som i regel uppstar
1 ndgon form redan under planeringsprocessen. RTTI-forordningen gor inte atskillnad mellan
olika digitala format, utan den kan anses omfatta information i vilket digitalt format som helst.
I forordningen forutsétts det inte heller att informationen ursprungligen ska ha samlats in for ett
specifikt syfte. Det bor noteras att skyldigheten att tillgéngliggdra information som redan finns
i digitalt format, som harror direkt frdn RTT-forordningen, giller hela gatunétet i alla kommuner
fran den 1 januari 2025 i fraga om de informationstyper som anses centrala enligt forordningen.
Skyldigheten géller fran den 1 januari 2028 alla data som avses i forordningen, fran hela
gatunétet i alla kommuner.

RTTI-forordningen fOrutsétter att aktdrerna gor sina data tillgéngliga via en nationell
atkomstpunkt, men det finns inga ndrmare bestimmelser om hur denna skyldighet ska uppfyllas
i praktiken. Darfor foreslds det att det i lagen inkluderas ett kompletterande element om
aktorernas skyldighet att ta i bruk ett programmeringsgranssnitt och ldmna webbadresser till
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och metadata for detta granssnitt till den nationella dtkomstpunkten. Eftersom det handlar om
digital information, dr programmeringsgranssnittet i praktiken den metod som anvinds dé data
overfors mellan systemen. Forslaget motsvarar 154 § om vésentlig information om
mobilitetstjdnster i den existerande lagen om transportservice samt artikel 20 i AFIR-
forordningen. Dessutom kompletteras regleringen om det praktiska genomfSrandet sd att
aktorerna aldggs att ldmna adressen fOor programmeringsgrénssnittet och webbadressen eller
webbadresserna for den dvriga information som behdvs for att fa tillgéng till granssnittet till
den nationella &tkomstpunkten, samt vid behov uppdatera denna information. Regleringen
motsvarar ocksa till denna del 154 § i lagen om transportservice.

Digitaliseringen och tillgéngliggorandet av uppgifter underlittas av den skyldighet som alagts
Trafikstymningsbolaget Fintraffic Ab att tillhandahélla verktyg for limnande av information som
alternativ till programmeringsgranssnittet, samt bolagets uppgift att ge anvisningar och
radgivning enligt behov. For regleringen om och genomforandet av digitaliseringsverktyget kan
man ta modell av det RAE-verktyg som forutsitts enligt den nuvarande 154 § i lagen om
transportservice. Forslaget bedoms kunna stddja i synnerhet mindre kommuner i uppfyllandet
av deras skyldigheter enligt RTTI-forordningen.

I RTTI-forordningen foreskrivs det om direkt tillimpliga standarder. Dessutom foreskrivs det
om de villkor enligt vilka dataanvéndare kan vidareutnyttja de data som aktorer tillhandahaller
via sitt grénssnitt. Enligt ingressen till forordningen ska dock Inspire-direktivet
(Europaparlamentets och radets direktiv 2007/2/EG om upprittande av en infrastruktur for
rumslig information i Europeiska gemenskapen (Inspire) och direktivet om Oppna data
(Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/1024 om &ppna data och vidareutnyttjande
av information fran den offentliga sektorn) beaktas. Enligt det nationella genomforandet av
direktiven i fraga dr de informationsmaterial som omfattas av Inspire-direktivet vérdefulla
material som ska goras tillgdngliga utan kostnad. Data enligt RTTI-férordningen kan ocksé
anses hora atminstone delvis till informationskategorierna i Inspire-direktivet. Dessutom bor
det noteras att man genom omfattande vidareutnyttjande av information efterstrdvar sadana
trafiksystemfordelar som kan anses gagna hela samhéllet. Dérfor dr det &ndamalsenligt att data
som aktorer inom den offentliga sektorn producerar med offentliga medel ska kunna
vidareutnyttjas avgiftsfritt i enlighet med en uttrycklig bestimmelse i den foreslagna lagen. I
fraga om aktorer inom den privata sektorn kan inget motsvarande kravas, eftersom aktdrer inom
den privata sektorn i enlighet med bestimmelserna i RTTI-forordningen 6ver huvud taget inte
kan &ldaggas en skyldighet att bevilja privata dataanvindare atkomst.

Multimodal reseinformation

Nar det giller MMTIS-information innebér &dndringarna att 154 § i lagen om transportservice
upphévs. Till f61jd av upphdvandet av ndmnda paragraf upphivs dven statsradets forordning om
vésentlig information om mobilitetstjanster (643/2017). I fortséttningen géller regleringen sévél
de datainnehavare som den information som avses i MMTIS-forordningen. Enligt
definitionerna i forordningen avser datainnehavare vilken som helst juridisk person, offentlig
eller privat enhet som har rétt att bevilja atkomst till eller dela de data som den kontrollerar.
Exempel som ges é&r transportmyndigheter, infrastrukturférvaltare och leverantdrer av
behovsstyrda transporttjanster. I praktiken géller skyldigheten d&tminstone Trafikledsverket och
kommunerna i synnerhet betriffande pendelparkeringsplatser, behdriga myndigheter for
kollektivtrafik, stationsansvariga och andra innehavare av trafiknodsdata, tillhandahallare av
mobilitetstjdnster och tillhandahallare av trafiklednings- och trafikstyrningstjinster.
Upphévandet av forordningen om vésentlig information innebér att eventuella motstridigheter
mellan den nationella regleringen och EU-regleringen nér det giller vilka data som krivs
forsvinner. [ huvudsak handlar det &nda om samma informationstyper. I frdga om data tillimpas
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det nationella handlingsutrymme som ges i artikel 5.4 i MMTIS-forordningen sé att dynamisk
beldggningsinformation for fordon inte forutsitts.

Varken MMTIS-forordningen eller RTTI-forordningen beskriver ndrmare hur aktdrerna i
praktiken kan uppfylla sin skyldighet att gora data tillgéngliga. I praktiken handlar det om
anvindning av ett programmeringsgrinssnitt, vilket medfor att bestimmelserna i 154 § i lagen
om transportservice till denna del 6verfors till den nya lagen. Trafikstyrningsbolaget Fintraffic
Ab alaggs dven i fortsédttningen en skyldighet som paminner om skyldigheten enligt 154 § i
lagen om transportservice att producera ett verktyg, med vilket ocksa denna information kan
lamnas pa ett alternativt sétt.

I MMTIS-forordningen foreskrivs det om direkt tillimpliga standarder och det anses inte finnas
nagot behov av att komplettera den finska lagstiftningen for deras del. Nar det géller villkor for
vidareutnyttjande foreskrivs det i forordningen att data ska vara offentligt tillgéngliga pa icke-
diskriminerande grundval, men att registrering kan krévas. I 154 § i den géllande lagen om
transportservice forutsitts det att uppgifterna kan anvindas fritt. Bestimmelsen har i praktiken
tolkats sa att anvidndningen ocksé dr avgiftsfri. Detta har framjat tillgdngen till information om
mobilitetstjédnster och dirigenom utvecklingen av tjénster som erbjuds slutanvéndarna, sdsom
ruttguider. [ fortsdttningen ska det foreskrivas uttryckligen om avgiftsfrihet i frdga om
myndigheter och andra som skoter offentliga forvaltningsuppgifter. Bestdmmelserna
Overensstimmer med bestimmelserna om information enligt RTTI-f6rordningen.

I den foreslagna lagen ges Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab rétten och skyldigheten att via
den nationella atkomstpunkten behandla de data som lamnats for att goras fritt tillgéngliga s&
att det t.ex. uppstér en dvergripande och sa aktuell samlad databas som mojligt 6ver lokalisering
av trafiknoder och deras tillginglighet. Skyldigheten att utveckla multimodal information om
trafiknoder faststalls direkt i ITS-direktivet. I det nationella genomforandet 4r malsdttningen att
den aktér som innehar information om en trafiknod ska ldmna den till den nationella
atkomstpunkten. Informationen ska dessutom uppdateras vid behov. Trafikstyrningsbolaget
Fintraffic Ab har till uppgift att sékerstdlla att information ldmnas for alla trafiknoder och att
informationen &r jimforbar och tillrackligt hogklassig.

Ett minimum av végsdkerhetsrelaterad trafikinformation

De foreslagna bestimmelserna om SRTI-information baserar sig till centrala delar pa samma
principer som de Ovriga foreslagna bestimmelserna. Vighallaren for landsvégsndtet och
leverantdrerna av viagtrafikstyrnings- och végtrafikledningstjanster ska enligt forslaget striva
efter att sorja for tillgdngen i maskinlésbart format till de data som avses i SRTI-forordningen.
Dessa aktorer samt de tjdnsteleverantdrer som direkt avses i SRTI-férordningen ska ta i bruk ett
programmeringsgranssnitt, med hjélp av vilket data dr tillgdngliga via den nationella
atkomstpunkten. Dataformaten hirrdr direkt fran SRTI-forordningen. Avgiftsfriheten géller
myndigheter och andra som skdter offentliga forvaltningsuppgifter. Till denna del ar
bestammelserna i SRTI-forordningen flertydiga: trots att syftet redan i féorordningens namn &r
att tillhandahalla information fér anviandarna utan kostnad, ndmns detta inte bland villkoren for
vidareutnyttjande. Bestdmmelserna Overensstimmer med bestdmmelserna om RTTI- och
MMTIS-information.

Betydelsen av SRTI-information okar, dels till f6ljd av den kommande revideringen av
forordningen, dels pa grund av att det reviderade ITS-direktivet &lagger medlemsstaterna att
inféra en informationstjdnst som mojliggor tillgdng till denna information. Uppgiften att
producera denna informationstjdnst anvisas Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab i lagens tredje
kapitel. Eftersom informationstyperna i SRTI-forordningen tills vidare &r ytterst utmanande, i
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synnerhet pa grund av sin avsevirda dynamik, avviker tillimpningen varken tidsmaéssigt eller
geografiskt frdn vad som foreskrivs i bilaga IV till ITS-direktivet. Kravet pa att producera en
informationstjénst tillimpas ddrmed i det transeuropeiska stomnétet och 6vergripande nétet for
végar fran den 31 december 2026. Genom bestdmmelsen genomfors kravet i artikel 6a.2 i ITS-
direktivet.

Information som avses i forordningen om distributionsinfrastruktur och information om
tillgdangligheten pd jdrnvigsstationer

Bestdmmelsen om genomforandet av artikel 20 i férordningen om distributionsinfrastruktur
overfors till en separat paragraf i den foreslagna lagen. Till skillnad frén den gillande lagen om
transportservice anses det i den nya helheten inte nddvindigt att inkludera en informativ
upprepning av artikelns innehéll i forordningen. Bestimmelserna kompletteras endast i fraga
om kravet pa att lamna webbadresserna for grénssnittet och dess anvdndning till den nationella
atkomstpunkten pa samma sétt som de dvriga informationstyperna.

Niér det géller information om tillgéngligheten pa jdrnvéagsstationer harmoniseras forfarandena
med de ovriga skyldigheter som alédggs aktorerna enligt lagen. Ocksa till denna del &ldggs de
aktdrer som innehar information om jarnvégsstationerna, inklusive ldge och information om
tillgdngligheten, att ldmna denna information i maskinldsbart format via den nationella
atkomstpunkten. Avsikten dr att forbéttra tillgéngen till information om tillgédngligheten som
en del av den skyldighet att skapa samlade databaser som i 3 kap. i den foreslagna lagen &ldaggs
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab. I lagen aldggs bolaget ocksa skyldigheten att ldmna
information till Europeiska jérnvigsbyréns databas dver stationers tillgédnglighet.

Informationstjdnsten for grundldggande information om trafiksystemet

Innehéllet i kap. 3 i den foreslagna lagen ar i huvudsak nationellt och bidrar till att skapa en
grund for informationstjansten for grundliggande information om trafiksystemet. Enligt
forslaget inkluderas inledningsvis information om vigtrafiken samt multimodal
reseinformation, men senare kan ocksa information om andra trafikformer ingé, vilket battre
betjanar utvecklingen av en digital tvilling av hela trafiksystemet. Med en digital tvilling av
trafiksystemet avses en virtuell version av trafiksystemet, dess sdrdrag, forhallanden, tillstdnd
och trafik som baserar sig pé data, fortroende samt en driftsséker och trygg digital infrastruktur.

Enligt forslaget har Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab till uppgift att tillhandahalla en
informationstjinst for grundldggande information om trafiksystemet som kombinerar data om
viginfrastrukturens sdrdrag (védgdata), realtidsdata och historiska data om végtrafiken
(trafikdata), data som behovs for tillhandahallande av multimodal reseinformation (resedata)
och data om sidkerhet vid vagtrafik. I tjansten utnyttjar bolaget de data som ar fritt tillgdngliga
via den nationella atkomstpunkten, sjdlvproducerade data samt data som erhallits fran
myndigheter, t.ex. frdn Nodcentralsverket med stod av 142 och 144 § i lagen om
transportservice. Data som producerats av Lantméteriverket beaktas ocksa.

Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab ges ritten att behandla informationen s att den kan
sammanstillas i samlade databaser. I forslagen definieras de samlade databaser som bolaget
producerar pa basis av bestimmelserna. Dessa omfattar atminstone de uppgifter som finns i de
nuvarande systemen Digiroad och Digitraffic, multimodala data (den nuvarande s.k. samlade
databasen), uppgifter om trafiknoder, uppgifter om laddningspunkter och tankningspunkter
samt uppgifter om vég- och trafikarbete. Informationstjdnsten tillhandahdller aktuell
information som &r si Overgripande som mojligt och datainnehavaren ansvarar for att
uppgifterna ar korrekta.
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I informationstjénsten ingar dessutom en skyldighet for Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab att
producera en omfattande ldgesbild av trafiksystemet som kombinerar de aktuella l4dgesbilder
Over tjanster som alla leverantorer av végtrafikstyrnings- och végtrafikledningstjanster
administrerar. Samtidigt preciseras 137 § i lagen om transportservice till denna del. Enligt
forslaget ska informationstjansten tillhandahalla maskinldsbara uppgifter via den nationella
atkomstpunkten, samt till behovliga delar gora uppgifterna direkt tillgéngliga for
slutanvindarna via digitala tjénster.

I den foreslagna lagen aldggs Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab ockséa samarbetsskyldigheter.
Bolaget ska samordna verksamheten inom samarbetsnétverket for utveckling av den digitala
verksamhetsmiljon for trafiken. Genom detta samarbete forbéttras kvaliteten pa den information
som avses 1 lagen, skapas den gemensamma praxis for informationsutbyte som behdvs och
stirks pa andra sétt fOrutsdttningarna for informationsutbytets interoperabilitet och
kompatibilitet. Dessutom ska bolaget delta 1 samarbetet mellan de operativa
samordningsnitverk som Europeiska unionen stoder. Genom den senare skyldigheten
genomfors delvis artikel 5.3 1 ITS-direktivet.

Dataskydd och ansvarsfrdagor

Enligt forslaget inkluderas en sérskild paragraf om dataskydd i lagen, vilken genomfor artikel
10 i ITS-direktivet. I den foreslagna lagen foreskrivs det inte separat om de informationstyper
som aktorerna ska gora tillgdngliga via den nationella atkomstpunkten, utan bestimmelserna
hénvisar direkt till EU-forordningarna. De informationstyper som ingér i forordningarna
inkluderar personuppgifter endast i begrinsad utstrickning, och kénsliga personuppgifter
inkluderas inte alls. Uppgifterna l&dmnas inte via den nationella dtkomstpunkten och inte heller
via informationstjansten for grundldggande information om trafiksystemet, utan man kan bli
tvungen att behandla dem i bakgrunden. Det kan ndrmast vara friga om en persons namn, om
verksamheten bedrivs under en firma som innehdller ett sddant, samt kontaktpersoners
kontaktuppgifter (namn, e-post, telefon). Aven hir ar det 4nda i huvudsak fraga om information
om organisationen. | lagen foreslas dessutom en bestimmelse om lagens forhéllande till annan
lagstiftning, ddr man hénvisar till skadestindslagen (412/1974) och produktansvarslagen
(694/1990). Genom bestdmmelsen genomfors artikel 11 i ITS-direktivet.

Tillsyn

Kap. 4 i den foreslagna lagen innehaller bestimmelser om myndighetsuppgifter och pafoljder.
Transport- och kommunikationsverket Overvakar efterlevnaden av lagen, liksom ITS-
regleringen, med stod av 188 § i lagen om transportservice. Denna paragraf géller tills vidare
men ska upphdvas. Kapitlet innehéller de grundldggande bestimmelserna om rétt att fa
uppgifter, tillsynsbeslut och vite som myndigheterna behdver for att kunna skdta sina uppgifter.

Transport- och kommunikationsverket fungerar ocksé som den beddmare av dverensstimmelse
med kraven som avses i [TS-direktivet och de delegerade forordningarna. Ambetsverket ska
ocksé samarbeta med myndigheter i andra ldnder kring utvecklingen av praxis fér bedomningen
av Overensstimmelse med kraven och utvecklingen av tillsynsmekanismer. Genom de aktuella
bestammelserna genomfors artikel 6.6 tredje stycket och artikel 5.3 1 ITS-direktivet delvis.

Ovriga forslag

Kap. 5 i den foreslagna lagen innehaller sédrskilda bestimmelser och inkluderar en ny typ av
bestammelse om riskbeddmning. Trots att ITS-direktivet och de informationstyper som regleras
i de forordningar som antagits med stod av direktivet handlar om grundlaggande uppgifter som
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ar nodvindiga for olika funktioner i samhéllet, finns det skél att t.ex. beddma riskerna som
forknippas med mojligheten att kombinera uppgifter. Trafikstyrningsbolaget Fintraffic ska gora
en bedomning genast nir lagen har trétt i kraft, och bedomningen ska uppdateras arligen i
samarbete med de myndigheter som ar centrala for bedomningen. Bedomningen ska delges
myndigheterna oberoende av sekretessbestimmelserna.

I kapitlet foreskrivs det dessutom om beredskap infor eventuella situationer dir man observerar
avvikande informationsverksamhet och det finns skél att misstdnka eventuellt missbruk av
informationen eller hot mot den allminna ordningen och sdkerheten. Trafikstyrningsbolaget
Fintraffic Ab kan i en sédan situation avbryta eller begransa utlimnandet av information via
informationstjénsten for grundldggande information om trafiksystemet eller avbryta eller
begrénsa den allménna tillgdngen till en omfattande légesbild av trafiken for hogst ett dygn.
Bolaget ska omedelbart ldmna information om atgidrden och de orsaker som foranlett den till
Transport- och kommunikationsverket, som dvertar beslutsfattandet i fragan.

Transport- och kommunikationsverket: kan dessutom pa eget initiativ eller pa forslag av en
rdddnings-, polis- eller militirmyndighet eller Grénsbevakningsvidsendet begrinsa
tillgéngligheten till data eller forbjuda delning av data antingen via den nationella
atkomstpunkten eller via informationstjansten. Ett forbud eller en begrinsning far utfirdas
endast om det ar nddvandigt for tryggande av fOrsvaret, territorialovervakningen,
granssédkerheten eller allmén ordning och sdkerhet. Beslutet kan gélla enbart under den tid som
arnodvandig och hogst 14 dygn. Om forbudets eller begransningens giltighet behdver forldngas
efter 14 dygn, fattas beslut om saken av statsradet.

Transport- och kommunikationsverkets mojlighet att forhindra eller begrinsa tillgdngen till data
via den nationella dtkomstpunkten baserar sig pa artikel 7a.3 i ITS-direktivet. Bestimmelsen i
sin helhet &r ny reglering och mojliggdr beredskap infor oftrutsedda, exceptionella och
allvarliga situationer. Till sin form motsvarar Trafikstyrningsbolagets mdjlighet att agera i
exceptionella situationer det forfarande som foreskrivs i 137 § 2 och 3 mom. i lagen om
transportservice i en situation dér en leverantdr av trafikstyrnings- och trafikledningstjénster
t.ex. tvingas stinga en tunnel. Transport- och kommunikationsverkets mojlighet att agera
motsvarar det forfarande som anvinds for att begrénsa flygtrafiken i exceptionella situationer.

Kap. 5 i lagen innehdller ocksd en bestimmelse om finansiering av uppgiften genom
statsunderstod. Understodet beviljas av Transport- och kommunikationsverket inom ramen for
ett anslag i statsbudgeten. P& anslaget tillimpas dérvid statsunderstddslagen (688/2001). 1
fortsdttningen dr det inte lidngre mojligt att finansiera uppgifterna ur dmbetsverkens
budgetmoment, eftersom skotseln av uppgifterna inte aliggs dem genom lag.

Den foreslagna lagen avses trdda i kraft den 1 januari 2026. Det nya ITS-direktivet forutsitter
att medlemsstaterna sitter i kraft de lagar och andra forfattningar som dr nédvandiga for att folja
direktivet senast den 21 december 2025. Direktivet tillimpas stegvis enligt de datum som anges
i bilaga III. Det forsta datumet infaller den 31 december 2025. Den nationella lagen foreslés
dock trada i kraft pd arets forsta dag pd grund av den dndrade finansieringen, vilket ar
andamalsenligast att behandla i statens budgetproposition for 2026. Arrangemangen enligt den
foreslagna lagen forutsitter dessutom bl.a. dndringar i eller uppsidgning av avtal mellan
dmbetsverken och Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab, samt arrangemang for hantering av
informationssystemen. Dessa arrangemang dr dndamélsenligast att forlédgga till borjan av
rakenskapsperioden.
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4.2 De huvudsakliga konsekvenserna
4.2.1 Allmént om propositionens konsekvenser

Propositionens konsekvenser kan vara bade direkta och indirekta. I detta avsnitt strivar man
efter att bedoma dessa konsekvenser. Med direkta konsekvenser avses sddana konsekvenser
som direkt foljer av de framlagda forslagen. Med indirekta konsekvenser avses sddana som
uppstéar genom paverkanskedjor som dr beroende av andra faktorer.

Lagstiftningen om den nationella &tkomstpunkten som baserar sig pa EU-reglering utgor
grunden for utvecklingen av informationsutbyte, men de storre fordelarna kan uppnés forst
genom utveckling av den nationella informationstjénsten for grundldggande information om
trafiksystemet. Den nationella atkomstpunkten ér till sin serviceniva en katalog 6ver metadata,
dér dataanvidndarna kan fa information om var de egentliga data ar tillgédngliga. Av anvéindarna
forutsitts egen aktivitet for att soka fram nédvandiga data och skapa anvindbar information av
dem. I informationstjénsten for grundliggande information om trafiksystemet produceras
déremot tjdnster for sammanstélld information. Tjénsten tillhandahéller d& direkt information
som sammanstéllts fardigt pa ett andamalsenligt sétt.

Propositionens centrala direkta konsekvenser berdér myndigheternas verksamhet och
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab. De konsekvenser som berdr kommunerna hérrér i
huvudsak fran EU-regleringen. Konsekvenserna beror didrmed endast marginellt pd de
regleringsmetoder som valts nationellt. Propositionen kan dessutom ha timligen betydande
konsekvenser for utvecklingen av trafiksystemet, eftersom den frimjar utvecklingen av
strukturer som stdder en kunskapsbaserad utveckling av trafiksystemet.

Propositionen har dessutom atminstone indirekta, men potentiellt &ven betydande konsekvenser
for sdkerheten och smidigheten i trafiken samt mdjligheten att skapa multimodala resekedjor.
Dessutom framjar den inforandet av nya tekniska trafiklosningar som bygger pd automation
samt utvecklingen av digitala mobilitetstjdnster och den tillhérande marknaden. Om dessa
fordelar kan uppnds, kan man péverka utvecklingen av trafiksystemet mot en sidkrare,
effektivare och hallbarare trafik.

Den foreslagna helheten av informationsreglering har ocksd konsekvenser for regleringens
tydlighet och diarmed myndigheternas och kommunernas mdjligheter att utveckla sin
verksamhet. De viktigaste konsekvenserna bedéms vara ett fortydligande av rollerna for de
statliga aktorerna och anvisandet av uppgiften som forvaltare av den nationella atkomstpunkten
direkt till Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab. De foreslagna uppgifterna stoder varandra och
genom dem péaverkar man i synnerhet olika aktoérers mojligheter att utveckla och utnyttja
processen for hantering av trafikdata pa ett kostnadseffektivt sitt.

Det finns vissa osidkerhetsmoment i den kvantitativa beddmningen av framfor allt de indirekta,
men ocksa de direkta konsekvenserna. Osédkerhetsmomenten i konsekvensbedomningen &r
forknippade med den redan i sig komplicerade verksamhetsmiljon, och det &r svért att exakt
pavisa dataanviandningens andel i detta. Trafiksystemet &dr en teknisk helhet som ocksa har en
social och samhdllelig dimension, dvs. ménniskorna som anvénder systemet samt samhéllet som
mojliggdr och administrerar systemet. Dess utveckling kan vara svar att forutspa och icke-
linedr, och de val som tidigare gjorts i systemet och utvecklingstrenderna péverkar systemets
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nuldge och framtid. Systemet utvecklas ocksd i omsesidig vixelverkan med andra system,
sasom markanvandningen'.

I propositionens konsekvensbeddmning har man inte till alla delar bedomt de kalkylmissiga
summorna i euro for anviandning av information, eftersom tillforlitlig information om dessa inte
funnits tillgénglig. I samband med revideringen av ITS-direktivet baserade sig den
konsekvensbeddmning som gjordes av Europeiska kommissionen p& mairkbart storre
trafikvolymer, och det anses inte dndamadlsenligt att tillimpa den beddmningen pd de
jamforelsevis sma trafikvolymerna i Finland. De viktigaste ekonomiska fordelarna uppstér dock
sannolikt i de uppgifter som anknyter till vighallning, om man i tillgdngsforvaltningen av
véginfrastrukturen kan utnyttja informationshanteringen for att uppna kostnadsbesparingar. En
annan betydande ekonomisk fordel géller trafiksdkerhetskonsekvenserna, eftersom de
kalkylerade kostnaderna per enhet for olyckor ar betydande.

Om de foreslagna dndringarna inte genomfors eller om endast de nddvédndiga EU-réttsakterna
genomfors skulle den nationella informationsregleringen om trafik fortsattningsvis motsvara de
nuvarande grundprinciperna. Mojligheterna till sammanstilld information som erbjuds via
informationstjénsten for grundldggande information om trafiksystemet skulle inte genomforas
i sin helhet. Manga aktorer upplever att bade de sjidlva och andra har otydliga roller och
ansvarsomraden, vilket inte uppmuntrar dem till att utveckla sina egna processer. Ménga
mojligheter till dataanvandning forblir 1 sa fall outnyttjade.

4.2.2 Konsekvenser for myndigheternas verksamhet
Trafikledsverket och regionala vighdllare som styrs av verket

Inom de digitala informationstjansterna for trafiksystemet fokuserar Trafikledsverket enligt
forslagen pa att producera information om den statliga trafikledsinfrastrukturen, och avstar fran
forvaltningen av och bestéllaransvaret for den nationella atkomstpunkten. Samtidigt férsvinner
de nuvarande oklarheterna i anslutning till informationshantering och avtalsbaserad 6verforing
av det offentliga serviceuppdraget 1 rollférdelningen mellan &mbetsverket och
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab.

Trafikledsverket aldggs i nuldget enligt lagen om ett informationssystem for vig- och gatunitet
uppgiften att forvalta det nationella informationssystemet for vég- och gatunétet, dvs. Digiroad,
som innehaller samlade uppgifter om hela det finldndska vig- och gatunitets mittlinjesgeometri
och om végnitets viktigaste egenskaper. | nuldget uppfyller Digiroad kravet enligt RTTI-
forordningen nér det géller den nationella atkomstpunktens krav pé statiska data. Genom den
foreslagna lagen upphédvs lagen om ett informationssystem for vdg- och gatunitet samt
forordningen om de egenskaper som ska lagras i systemet, som har utfirdats med stdd av denna
lag. I och med att lagen upphévs forlorar Trafikledsverket uppgiften att forvalta Digiroad, vilken
genom denna proposition anvisas Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab.

I egenskap av viéghdllare ansvarar Trafikledsverket for ordnandet av trafikstyrnings- och
trafikledningstjénster i det landsvédgsndt som det forvaltar. Trafikledsverket har skaffat
trafikstyrnings- och trafikledningstjénster av Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab, och detta
avtal omfattar ocksa Digitraffic och anskaffning av trafikldgesservice som tillhandahaller en

! Lehtonen, E., Helminen, V., Mesiméki, J., Tuominen, A. ja Wallius, E. Pdverkansmekanismer for ny
transportteknik och -tjanster Transportsystem och region- och samhéllsstruktur i forédndring.
Publikationsserie for statsradets utrednings- och forskningsverksamhet 2024:36.
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lagesbild av trafiken for slutanvindarna. Enligt forslaget aldggs Trafikstyrningsbolaget
Fintraffic Ab att ansvara for savél Digitraffic som de webb- och mobilversioner av
trafiklagesservicen som riktar sig till slutanvandarna.

I 154 b § i lagen om transportservice aldggs Trafikledsverket ansvaret for den nationella
atkomstpunkten nér det géller informationstjénsten om laddnings- och tankningspunkter i
enlighet med forordningen om distributionsinfrastruktur. Genom denna proposition alaggs i
fortsattningen Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab uppgifterna i anslutning till den nationella
atkomstpunkt som forutsitts i féorordningen om distributionsinfrastruktur. I fortsdttningen har
Trafikledsverket inga skyldigheter nér det giller det informationsutbyte som forutsitts enligt
forordningen om distributionsinfrastruktur.

I egenskap av vigmyndighet och véghallare &r Trafikledsverket och de regionala véghallare
som styrs av verket (ndrings-, trafik- och miljocentralerna, efter reformen av
regionforvaltningen livskraftscentralerna) aktorer som enligt ITS-direktivet dr skyldiga att
sdkerstélla att de datatyper som avses i bilaga III till ITS-direktivet digitaliseras inom den
tidsram och med den geografiska tickning som avses i bilaga III till ITS-direktivet, om det finns
underliggande information for detta. Dessutom &r dessa aktorer enligt RTTI-forordningen
skyldiga att tillgingliggora data som redan finns i digitalt format om infrastruktur, om
regleringar och begriansningar och om vagnitets tillstaind via den nationella atkomstpunkten, till
den del som det handlar om infrastruktur som de forvaltar eller skdtsel av uppgifter som alagts
dem genom lag.

Under beredningen beddmdes det att den information som krdvs enligt den foreslagna
regleringen redan existerar for statens vignét, bortsett frin nigra enskilda undantag. Ocksa de
programmeringsgranssnitt som behdvs for att ldmna information finns i praktiken redan for
Trafikledsverkets del, eftersom Digiroad redan i nuldget far data om statens landsvagsnat fran
Trafikledsverkets Ovriga system. Trafikledsverket aldggs nya skyldigheter ndr det giller
tillgéngliggoérande av de data som avses i ITS-direktivets genomforandefoérordningar for
dataanvindarna.  Enligt  propositionen ska  Trafikledsverket ta 1  bruk ett
programmeringsgranssnitt for att mojliggora detta samt ldmna information om granssnittet till
den nationella dtkomstpunkten. Inférandet och administrationen av granssnittet ger upphov till
kostnader av engéngsnatur och fortlopande kostnader for Trafikledsverket. Konsekvenserna av
skyldigheterna att gora information tillgdnglig bedoms dock vara sma.

Transport- och kommunikationsverket

Transport- och kommunikationsverket har i 154 § i lagen om transportservice alagts uppgiften
att ansvara for en informationstjanst (i praktiken en nationell &tkomstpunkt) for visentlig
information om mobilitetstjénster. I propositionen foreslés det att 154 § och den forordning om
vésentlig information som utfirdats med stdd av den paragrafen upphdvs. Ambetsverket har
genomfort sin uppgift genom att skaffa tjansten FINAP av Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab
med stod av bemyndigandet i lagen. FINAP é&r i nulidget en nationell atkomstpunkt i enlighet
med MMTIS-forordningen, och uppgiften att forvalta den anvisas genom denna proposition
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab direkt.

Transport- och kommunikationsverket har ocksd bestillt tjdnsten for information om
jarnvégsstationers tillgdnglighet enligt 154 § i1 lagen om transportservice direkt fran
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab. Genom propositionen aldggs bolaget direkt att ansvara for
administrationen av tjdnsten for information om jérnvagsstationers tillgdnglighet som en del av
den nationella dtkomstpunkten.
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Eftersom Transport- och kommunikationsverket i nuldget ocksa é&r tillsynsmyndighet for
rattsakterna, har uppgiften som bestillare av tjansten medfort en principiellt utmanande
dubbelroll. Genom att nu anvisa de uppgifter som dmbetsverket bestillt med stod av lagen om
transportservice direkt till Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab fortydligas Transport- och
kommunikationsverkets roll som tillsynsmyndighet. I och med att rollen som bestéllare slopas
for &mbetsverket, slopas ocksé uppgiften att administrera och utveckla bestillaravtalet.

Det foreslés att de nya uppgifterna som anvisas Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab finansieras
genom statsunderstod.  Statsunderstodsinstrumentet dr nytt och det foreslds att
statsbidragsmyndigheten dr Transport- och kommunikationsverket. Ambetsverket dr redan i
nulédget statsbidragsmyndighet och det beddms att forslaget lampar sig vél for de nuvarande
uppgifterna.

Enligt forslaget slopas alltsa bestéllaruppgiften for Transport- och kommunikationsverket, men
i stéllet tillkommer en ny statsunderstodsuppgift. Finansieringen som beviljas i form av
statsunderstdd dr en 6verforing inom forvaltningsomradet, dar de medel som anvénts for skotsel
av ambetsverkens bestillaruppgifter Gverfors for utdelning som statsunderstod.

Enligt forslaget kvarstér tillsynsuppgiften i1 frga om nationell lagstiftning och EU:s direkt
tillimpliga forordningar om digitala informationstjanster for trafiksystemet hos dmbetsverket.
Denna tillsynsuppgift utvidgas nir antalet aktérer och tjdnster som omfattas av kraven okar i
enlighet med de 6vergangstider som faststéllts i rattsakterna.

Transport- och kommunikationsverket tilldelas enligt forslaget inte négra nya resurser for
skotseln av uppgiften, utan det foreslds att det utvidgade ansvarsomrédet hanteras genom
dynamiska uppgiftsarrangemang, med fokus pa verksamhetens genomslagskraft.

Konsekvenser for 6vriga myndigheter

Enligt propositionen ska Lantmiteriverket via ett programmeringsgranssnitt till
informationstjdnsten ldmna den i lagen om en infrastruktur for geografisk information
(421/2009) avsedda information om trafiknit som verket innehar. Bestimmelsen ersitter till sitt
innehéll motsvarande bestimmelse 1 lagen om ett informationssystem for vdg- och gatunitet,
som upphévs genom denna proposition, enligt vilken Lantméteriverket levererar uppgifter om
trafikledernas position och egenskaper till Digiroad-systemet. [ fortsittningen levererar
Lantmateriverket alltsé uppgifter till informationstjansten for grundldggande information om
trafiksystemet, som administreras av Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab. Trafikledsverket far
den information som det behdver for sina egna uppgifter med stod av ett avtal som &dven i
fortsdttningen ingas med Lantméteriverket med stod av 101 a § i lagen om trafiksystem och
landsvégar (503/2005).

Konsekvenserna for andra dn ovan ndmnda myndighetsaktorer &r indirekta och anknyter till
anvindning av information. Till exempel rdddningsverken har konstaterat att bristen pa
information om underhall utgdr ett problem vid formedling, bl.a. nér det giller l4gesbilden for
griavningsarbeten och annat gatuunderhdll. Ocksd Nodcentralsverket anser att en béttre
informationshantering i friga om underhallsarbeten betjénar deras verksamhet. Bada aktorer har
framfort Onskemal om végledning i1 &drendet genom lagstiftning samt en tydligare
ansvarsfordelning.  Foretrddare for  kollektivtrafiken har ocksd konstaterat  att
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informationsférmedlingen dr varierande och delvis svag, och att en béttre informationshantering
l16ser méanga praktiska problem inom trafiken och resekedjornas smidighet.?

Konsekvenser for kommunerna

Kommunerna har olika roller nér det géller skyldigheterna att leverera information.
Skyldigheterna kan dels basera sig pa deras roll som innehavare av kommunens vég- och
gatunit, dels pa deras roll som behorig myndighet for vagtrafik, som ordnar kollektivtrafik inom
sitt omrade. I nuldget aldggs kommunerna skyldigheter att leverera information bade i EU-
regleringen och i den nationella lagstiftningen.

ITS-direktivet, som tridde i kraft 2010, och de delegerade férordningar som senare antagits med
stod av det alagger ocksd kommunerna att for sin del ldmna information till den nationella
atkomstpunkten, ifall de uppgifter som definieras separat i forordningarna finns i1 digitalt
maskinldsbart format. Det reviderade ITS-direktivet utvidgar denna skyldighet sa att de urbana
knutpunkter som definieras i TEN-T-forordningen aldggs skyldigheten att digitalisera de
specifika RTTI- och MMTIS-data som definieras i bilaga III till direktivet, i de fall dér det redan
finns underliggande information. I Finland finns det sju urbana knutpunkter enligt TEN-T-
forordningen: Helsingfors, Jyviskyld, Kuopio, Lahtis, Uledborg, Tammerfors och Abo. I
huvudstadsregionen har man bedémt att Helsingfors, Esbo, Vanda och Grankulla bildar en
tydlig helhet med avseende pa trafiken. Pa grund av detta foreslas det att de skyldigheter som
aldggs urbana knutpunkter enligt ITS-direktivet utvidgas nationellt till att omfatta ocksé
stdderna Esbo, Vanda och Grankulls. Dessa tio stider kallas i den nya lagen “kommuner som &r
betydande med avseende pa trafiken”, vilket utgdr en ny term. Enligt forslaget utnyttjas det
nationella handlingsutrymme som ges i ITS-direktivet, enligt vilket tillimpningen av den
geografiska tickningen for vissa uppgifter begrdnsas till gator dir arsmedeldygnstrafiken
overstiger 7 000 fordon. Skyldigheten giller de datatyper som beskrivs i bilaga III i ITS-
direktivet. Skyldigheten utvidgas geografiskt for olika datatyper enligt bilaga III i direktivet,
enligt separat tidsplan. De aktdrer som i praktiken samlar sddana data i Finland som avses i ITS-
direktivet och i de forordningar som antagits med stod av direktivet aldggs dessutom i den
foreslagna lagen om digitala trafiktjénster en skyldighet att strava efter att sakerstilla tillgangen
till data. Till denna del 4r det &ndé inte frdga om en absolut skyldighet, utan om en mélbild.

ITS-ramverkets delegerade forordningar innehaller skyldigheter att gora data i digitalt format
tillgéingliga via en nationell atkomstpunkt. I nuléget finns det brister i tillgangen till information
om kommunernas gatunit. Under beredningen bedémdes det dnd4 att eftersom planeringen och
byggandet av infrastruktur redan linge utforts nésta helt med hjélp av datorer, finns de aktuella
uppgifterna om infrastruktur véldigt ofta i ett digitalt maskinldsbart format. De forordningar
som antagits med stdd av ITS-direktivet innehéller inga bestimmelser om niarmare krav pa det
digitala formatet, utan det handlar om vilket digitalt format som helst. Skyldigheterna i
forordningarna dr inte heller beroende av det &ndamaél for vilket informationen ursprungligen
samlades in. Under beredningen bedomdes det att den verkliga utmaningen inte handlar om den
egentliga digitaliseringen eller insamlingen av data, utan snarare om overforingen av data fran
ett informationssystem till ett annat. Det handlar allts4 om utmaningar som giller
interoperabiliteten for data och tillhérande handlingsmodeller. For att bemdta detta identifierade
problem foreslas det att Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab aldggs en samordningsuppgift for
utveckling av den digitala verksamhetsmiljon for trafiken. Denna uppgift bedoms frimja
forutsattningarna  for  kommunsektorns  utveckling. Den  foreslagna helheten av

2 Utvérdering av hur lagen om underhall och renhéllning av gator och vissa allmédnna omraden
(669/1978) fungerar. Miljoministeriets publikationer 2023:44.
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informationsreglering har enligt bedomningen positiva konsekvenser for anviandningen av
information i kommunerna.

EU-regleringen kompletteras nationellt med en skyldighet for aktdrer att ta i bruk ett
programmeringsgrinssnitt. [ praktiken har man bade pad EU-nivd och nationellt redan lénge
utgatt ifrdn att programmeringsgranssnittet i praktiken dr den tekniska 16sning, med vilken data
i maskinldsbart format kan overforas. Genom forslaget utvidgas dock ocksa skyldigheten for
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab att producera ett verktyg med vilket de uppgifter som avses
i de forordningar som antagits med stdd av ITS-direktivet, dvs. MMTIS-data om
mobilitetstjanster samt RTTI- och SRTI-data, kan ldmnas till den nationella atkomstpunkten pa
ett alternativt sétt. Detta kan underldtta ldmnandet av information i synnerhet fér mindre
kommuner. Enligt propositionen har Fintraffic dessutom en skyldighet att tillhandahalla
anvisningar och rddgivning. Fintraffic har ocksa i uppgift att samordna verksamheten inom
samarbetsnétverket for utveckling av den digitala verksamhetsmiljon. Propositionen kan anses
svara pa de nuvarande utmaningar som aktérer inom kommunsektorn mdter nér det géller
anvisningar om informationshantering, roller och ansvarsomraden.

Nir det géiller information enligt MMTIS-forordningen innebér de foreslagna éndringarna att
154 § i lagen om transportservice upphivs och bestimmelserna dverfors till den nya lagen. I
fortsdttningen hdnvisas i den nationella lagstiftningen till de datainnehavare och den
information som avses i MMTIS-foérordningen. Datainnehavare kan omfatta ocksd kommuner
eller samkommuner, i synnerhet nir det géller information om pendelparkering. En del
kommunerna ar dessutom sddana behdriga myndigheter for kollektivtrafik som omfattas av
kraven pa datainnehavare enligt MMTIS-férordningen.

Enligt forslaget ska aktorer inom den offentliga sektorn tillhandhélla sina data for
vidareutnyttjande utan kostnad. Genom tillgangen till data strdvar man efter att framja olika
onskvéarda riktningar inom den samhaélleliga utvecklingen. For kommunerna handlar det om att
bl.a. frimja anvéndningen av kollektivtrafik och olika anvéndargruppers tillgéng till tjdnster
t.ex. via utveckling av informationen om tillgénglighet. Av denna orsak ska det anses motiverat
att information som producerats med offentliga medel &r tillgénglig utan kostnad.

Forslagen i1 propositionen innebar i vilket fall som helst att kommunerna behdver gora sina data
tillgdngliga endast via den nationella atkomstpunkten. Eventuella 6verlappande skyldigheter att
lamna information foérsvinner i och med upphivandet av 154 § i lagen om transportservice och
forordningen om vésentlig information samt &ndringen av 71 § i vigtrafiklagen.

4.2.3 Konsekvenser for foretagen
4.2.3.1 Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab

Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab dr ett helt och héllet statségt bolag med specialuppgifter,
som alltsedan det grundades tillskrivits en betydande roll som knutpunkt for informationsutbyte
om trafik. Forslagen stidrker bolagets roll och mdjliggér en mer overgripande utveckling av
informationstjénster &n i nuléget.

Nationell atkomstpunkt

I nulédget finns det tre nationella atkomstpunkter i enlighet med EU-regleringen och var och en
av dem betjanar med olika typer av information. Situationen med tre atkomstpunkter beror pé
att man redan tidigare meddelat ett existerande nationellt system som en dtkomstpunkt i enlighet
med EU-regleringen. P4 s& sdtt har betydande utvecklingskostnader kunnat undvikas, men
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samtidigt har detta forfarande i kombination med 6vrig utveckling av lagstiftningen lett till en
helhetssituation som ar ndgot svér att greppa, och alla aktorer dr inte alltid medvetna om alla
sina skyldigheter. Det finns alltsa ett identifierat behov av reglering och utveckling av praktiska
handlingsmodeller nér det giller information om trafiksystemet.

Av de tre nationella atkomstpunkterna i enlighet med EU-regleringen administrerar Fintraffic
Ab i nuldget tvé, Digitraffic och FINAP. Digitraffic produceras genom att det har inkluderats i
bestéllningsavtalet for trafikstyrnings- och trafikledningstjdnster mellan Trafikledsverket och
Fintraffic. Systemet finansieras ur ett budgetmoment for basunderhallet av
transportinfrastrukturen. Transport- och kommunikationsverket skaffar FINAP-tjansten av
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab med stdd av 154 § i lagen om transportservice. Den tredje
nationella &tkomstpunkten &r Digiroad, som administreras av Trafikledsverket och vars
rattsgrund finns i lagen om ett informationssystem for vig- och gatunitet.

Genom den foreslagna lagen foreskrivs det tydligt om en enda nationell dtkomstpunkt, vars
ordnande och administration &laggs Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab direkt. Den nationella
atkomstpunkten betjanar saval RTTI-, MMTIS- och SRTI-information som den information
som avses 1 forordningen om distributionsinfrastruktur. Den nationella dtkomstpunkten betjénar
ocksé tjansten for information om jarnvégsstationers tillgdnglighet och Trafikstyrningsbolaget
Fintraffic Ab ansvarar for att ldmna uppgifter till Europeiska jarnvégsbyrins databas over
stationers tillgdnglighet.

Trafikstyringsbolaget Fintraffic Ab ska genomféra en soktjdnst for den nationella
atkomstpunkten, vilket forutsétts i EU-regleringen, som mojliggdr sokningar i de metadata som
lamnats till den nationella dtkomstpunkten. Enligt propositionen aldggs Trafikstyrningsbolaget
Fintraffic Ab dessutom en skyldighet att tillhandahalla verktyg som alternativ till att 1dmna
uppgifter via ett programmeringsgranssnitt, samt uppgiften att vid behov ge anvisningar och rad
om lamnandet av uppgifter. Dessa uppgifter faststélls i den nationella lagstiftningen. I fraga om
MMTIS-forordningen dr bolaget redan i nuldget skyldigt att producera en rutt- och
tidtabellseditor, dvs. ett RAE-verktyg, som ett alternativ vid ldmnande av uppgifter. For
Digiroad-systemets del kan uppdatering av uppgifter redan nu ske via bade ett separat
anvandargrinssnitt och andra grinssnitt. De viktigaste utvecklingsobjekten anknyter till
lamnandet av information om végtrafiknétets tillstdind och anvdndning. Genom att utvidga redan
existerande verktyg kan man i huvudsak ticka behovet av verktyg for produktion av dven denna
information.

Informationstjdnsten for grundldggande information om trafiksystemet

Genom den foreslagna lagen aldggs Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab ocksa uppgiften att
tillhandahalla en informationstjanst for grundlaggande information om trafiksystemet som
kombinerar data om vaginfrastrukturens sirdrag (viagdata), realtidsdata och historiska data om
vigtrafiken (trafikdata), data som behdvs for tillhandahallande av multimodal reseinformation
(resedata) och data om sikerhet vid vagtrafik. Enligt propositionen ska bolaget sorja for att de
uppgifter som tillhandahélls i informationstjdnsten for grundldggande information om
trafiksystemet 1 fraga om kvalitet, struktur och format &r sadana att de gor det mojligt att
tillhandahalla en tjanst som innebdr mervirde for slutanviandaren. Dessutom ska bolaget skapa
sé heltdckande samlade tjanster/databaser som mojligt av bl.a. data om végtrafikens sidkerhet,
smidighet och forhéllanden samt data om tillgénglighet i frdga om mobilitetstjédnster och
infrastruktur. De samlade tjdnsternas data l&dmnas ut frdn informationssystemet via ett
programmeringsgranssnitt eller annars i elektronisk form och fér utnyttjas fritt.
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Uppgifterna 1 anslutning till informationstjansten for grundliggande information om
trafiksystemet grundar sig nistan helt och hallet pd nationell lagstiftning. Till de samlade
tjdnsterna hor dock t.ex. att utveckla information om lokalisering av trafiknoder och deras
tillgdnglighet pa det sétt som krivs enligt EU-regleringen. Dessutom aldggs bolaget att som en
del av informationstjinsten producera en informationstjinst for ett minimum av
vigsdkerhetsrelaterad trafikinformation. Genom bestimmelsen genomfors medlemsstaternas
skyldighet enligt det nya ITS-direktivet att ta i bruk en tjanst som tillhandahaller ett minimum
av vagsdkerhetsrelaterad trafikinformation 1 enlighet med SRTI-férordningen. Den
informationstjénst for ett minimum av information som avses i SRTI-férordningen omfattar
stomnétet och det dvergripande nétet i Finland enligt TEN-T-forordningen och ér till sin natur
en samlad informationstjénst.

Nationellt foreskrivs det ocksa om skyldigheten for Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab att
producera en omfattande ldgesbild av trafiksystemet som kombinerar de ldgesbilder over
tjdnster som alla leverantorer av végtrafikstyrnings- och végtrafikledningstjénster administrerar.

Vid tillhandahallande av andra tjanster an dem som avses i forslagen har bolaget ritt att
sammanstilla och kombinera data fran informationstjénsten for grundlédggande information om
trafiksystemet for att tillhandahéalla avgiftsbelagda mervérdestjanster. Dessa tjénster kan besta
t.ex. av olika statistik- och prognostjdnster samt analystjidnster. Utgangspunkten &r att alla
aktorer har mojlighet att till sitt forfogande fa samma basdata, utifran vilka de kan bygga upp
informationsaffarsverksamhet. Propositionens konsekvenser for marknaden kan ddrmed snarare
anses vara positiva én negativa.

Samarbete och rddgivning

Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab &ldggs ocksd att samordna verksamheten inom
samarbetsnédtverket for utveckling av den digitala verksamhetsmiljon for trafiken.
Intressentgrupper har framfort onskemél om en tydligare forfattningsgrund och en mer
samordnad och vilstyrd helhet. Den framtida mélsattningen ar att alla dessa grundldggande
uppgifter ska vara tillgingliga om hela landsvégsnétet och om hela gatunitet i alla kommuner.
I nuldget finns det manga aktorer i trafiksektorn som ki&mpar med utmaningar inom
kunskapsbaserad ledning, informationshantering eller informationsférmedling, antingen i
enskilda projekt, inom organisationen eller mellan organisationer. De nuvarande utmaningarna
och fordelarna med kunskapsbaserad ledning inom trafiksektorn beskrivs narmare i avsnitt 4.2.5
”Konsekvenser for trafiksystemet”.

Det bedoms att de uppgifter som nu aldggs Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab kommer att
l6sa de nuvarande utmaningar som aktdrerna inom sektorn har lyft fram och fortydliga
situationen nér det géiller informationshantering. Genom de uppgifter som é&ldggs bolaget stravar
man ocksa efter att sdvél underlétta ovriga aktorers anpassning till de skyldigheter som foljer
av EU-regleringen som skapa forutséttningar for aktérernas egen informationsanvéndning. De
foreslagna uppgifterna stoder varandra och de syftar till att minimera den administrativa bordan
for bl.a. den kommunala sektorn. Det bor dock noteras att t.ex. samarbetets resultat inte enbart
beror pa Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab:s verksamhet, utan ocksé kréiver aktivitet hos de
Ovriga aktorerna.

4.2.3.2 Konsekvenser for andra foretags verksamhet

Den foreslagna lagens konsekvenser for foretag nér det géiller limnandet av information harror
i princip fran de skyldigheter som faststdlls i MMTIS- och RTTI-forordningen samt
forordningen om distributionsinfrastruktur. Forordningen om distributionsinfrastruktur
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forpliktar ansvariga for laddnings- och tankningspunkter for alternativa drivmedel som é&r
tillgdngliga for allminheten att sorja for tillgdngen till data om laddnings- och
tankningspunkterna. Ocksd RTTI-forordningen medfér en skyldighet for aktorer inom
laddnings- och  tankningssektorn, men bestimmelserna 1  férordningen om
distributionsinfrastruktur omfattar till denna del ocksé skyldigheten enligt RTTI-foérordningen.
RTTI-forordningen géller ocksé tjénsteleverantdrer, innehavare av fordonsgenererade data samt
viagtullsoperatorer. I Finland finns det for ndrvarande inga vagtullsoperatorer. Innehavarna av
fordonsgenererade data och tjdnsteleverantérerna kan vara privata eller offentliga aktorer.
MMTIS-forordningen aldgger datainnehavare, dvs. bl.a. transportforetag, leverantdrer av
behovsstyrda transporttjédnster samt infrastrukturforvaltare att tillgingliggéra de data som
definieras narmare i forordningen.

I den foreslagna lagen kompletteras de forordningar som antagits med stod av ITS-direktivet s
att aktorerna forutsitts ta i bruk ett programmeringsgranssnitt, genom vilket de data som avses
i forordningarna kan goras tillgingliga. Kravet pa ett programmeringsgranssnitt ingar direkt i
artikel 20 i férordningen om distributionsinfrastruktur. Dessutom finns det redan ett nationellt
krav pa grénssnittet i friga om multimodala resedata. I praktiken ar programmeringsgrénssnittet
den tekniska 16sning med vilken data i maskinldsbart format kan dverforas. Dessutom kan i
synnerhet mindre aktdrers mojligheter att uppfylla sina skyldigheter enligt forordningarna
underléttas genom den skyldighet som alaggs Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab att producera
ett alternativt verktyg som kan anvindas for att ldmna data till den nationella dtkomstpunkten.
Produktionen av detta verktyg géller i fortsdttningen ocksé andra data &n MMTIS-data.

Forslagen bedoms paverka foretag av olika storlek pa samma sétt. Genom forslagen stravar man
efter att fortydliga trafikinformationshanteringen och forenhetliga den tillhdrande marknaden.
Med enhetliga marknader och enhetliga standarder beddms det att sma och medelstora foretag
gynnas av ligre trosklar for utvidgning av verksamheten och att de kan konkurrera med de stora
foretagen pa réttvisa villkor.

I utvdrderingen av lagen om underhéll och renhéllning av gator och vissa allmédnna omraden
upplevde vissa foretag som tillhandahaller mobilitetstjdinster att utvecklingen av
informationshanteringen inom kommunsektorn &r gynnsam for effektivisering av den egna
verksamheten. Planering och underhall av gatunatet hor till kommunernas behorighet och det ar
darfor sannolikt att foretag som tillhandahéller mobilitetstjanster drar en nagot stdrre nytta av
informationstyper som kommunerna innehar &n av dem som staten innehar.

4.2.4 Ekonomiska konsekvenser

Statsfinanserna

Propositionens ekonomiska konsekvenser har ett ndra samband med ersittandet av kostnaderna
for administration av den nationella atkomstpunkten och informationstjinsten for
grundldggande information om trafiksystemet till Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab.

Det permanenta arliga finansieringsbehovet for de uppgifter i anknytning till den nationella
atkomstpunkten och informationstjénsten for grundliggande information om trafiksystemet
som 1 propositionen aldggs Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab &r 5 100 000 euro. Dessutom
behovs ett tilldggsanslag pa 1 150 000 euro for utveckling av den nationella dtkomstpunkten i
enlighet med kraven i ITS-direktivet samt for utveckling av informationstjansten for
grundlidggande information om trafiksystemet. Tilldggsanslaget behovs i synnerhet for att gora
de dndringar i informationssystemen som forslagen forutsitter. Tilliggsanslaget fordelas pa
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aren 2026-2028 sa att det under 2026 adr 920 000 euro och under 2027-2028 115 000 euro. Till
beloppen tillkommer en mervardesskatteandel som uppgér till 1,535 miljoner euro 2026. Under
2027 och 2028 sjunker mervirdesskatteandelen till 1,330 miljoner euro. Fran och med 2029
finns det inte langre ndgot behov av tilliggsanslag, varvid det totala finansieringsbehovet
inklusive mervérdesskatt uppgér till sammanlagt 6,401 miljoner euro. Mervirdesskatteandelen
utgor 1,301 miljoner euro.

Finansiering av uppgifterna forutsatter att understod beviljas ur statsbudgeten, vilket Transport-
och kommunikationsverket ansvarar for. Anslaget dr inte nytt, eftersom dmbetsverken i nuldget
anviander totalt 3790000 euro for att kopa motsvarande informationstjanster av
Trafikstyringsbolaget Fintraffic Ab. Finansieringen genomfors som interna overforingar av
moment inom kommunikationsministeriets forvaltningsomrade.

Propositionen anknyter till budgetpropositionen for 2026 och avses bli behandlad i samband
med den. I budgetpropositionen 2026 har det reserverats totalt 7,555 miljoner euro under
moment 31.20.51 (Bidrag till tjanster inom trafik, transport och kommunikation) for
genomforandet av den nationella atkomstpunkten och informationstjansten for grundlaggande
information om trafiksystemet.

Det dr mgjligt att en del av dessa medel kan fas tillbaka via finansieringsinstrumentet Fonden
for ett sammanlidnkat Europa (CEF), som stoder utveckling av effektiva, hallbara och effektivt
utbyggda transeuropeiska nét inom sektorn for trafik, energi och digitala tjénster.

Propositionen pdverkar verksamheten vid Transport- och kommunikationsverket och
Trafikledsverket. Ambetsverken aldggs nigra nya uppgifter, men forlorar samtidigt andra.
Propositionen i sin helhet fortydligar rollerna inom helheten for trafikinformation fér bada dessa
aktorer. Propositionen bedoms fa ytterst ringa konsekvenser for statliga myndigheter, och den
innehéller inga nya behov av anslag for &mbetsverken.

Den kommunala ekonomin

Man har inte tillforlitligt kunna bedéma de kostnader som propositionen medfor for
kommunerna, eftersom kommunernas handlingsmodeller och beredskap for insamling och
utnyttjande av information varierar avsevédrt. = Kommunernas egna gaturegister och
informationssystem om trafiken beddms dnd4 vara rétt sa allménna, och det finns sannolikt inte
behov av att infora helt nya system. Det kan ddremot uppsté engangskostnader i samband med
utvecklingsuppgifter, sdsom ibruktagande av grinssnitt och fortydligande av kommunens
interna processer for produktion av information. Enligt bedomningen varierar kommunernas
beredskap att producera information, vilket gor det svart att ndirmare bedéma kostnaderna for
utveckling av denna beredskap. Det bor dock noteras att de skyldigheter som &ldggs
kommunerna hérrér nédstan helt fran EU-regleringen. Genom propositionen strdvar man ocksé
efter att fortydliga lagstiftningen med maélséttningen att en specifik uppgift endast behover
lamnas en gang via ett enda stélle. Propositionen innehaller ocksé forslag som syftar till att
hjélpa i synnerhet mindre kommuner, si att de kan uppfylla sina skyldigheter enligt EU-
regleringen.

Kommunernas skyldigheter som &verskrider EU-minimiregleringen i propositionen har
samband med definitionen av kommuner som &r betydande med avseende pa trafiken samt med
bestimmelserna om ibruktagande av grénssnitt vid informationsformedling. I lagen om
informationshantering inom den offentliga forvaltningen forutsitts i férsta hand utnyttjande av
granssnitt  vid  informationsutbyte = mellan myndigheter.  Eftersom lagen om
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informationshantering redan syftar till att effektivisera utlimnandet och anvindningen av
information mellan myndigheter, 6vriga aktorer och tjénster, beddms kostnadseffekten av
granssnittskravet i denna propositionen inte bero enbart pa den foreslagna lagen, utan den ar
delvis en foljd av malséttningarna i den géillande lagstiftningen. Anvandning av grénssnitt vid
informationsutbyte forutsitter maskinldsbara data. Om sékerstéllandet av maskinldsbarhet
medfor kostnadseffekter, kan dessa séledes inte anses bero helt och hallet pa denna proposition.
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab:s skyldigheter enligt forslaget nir det giller att producera
alternativa verktyg for ldimnande av data och samordna samarbetet i aktorsnétverket jamnar
ocksa ut konsekvenserna for i synnerhet mindre kommuner.

Samtidigt bedoms anvindningen av information ocksa medfora ekonomiska fordelar.
Beddmningen av dessa dr dock forknippad med osédkerhet, bl.a. pé grund av att det &r svart att
exakt pavisa enbart informationsanvindningens andel t.ex. av de i besparingar som uppnas i
underhallet av infrastrukturen eller av ett minskat antal olyckor. Enligt undersdkningar finns det
dock en betydande potential att Oka produktiviteten inom t.ex. infrastruktursektorn.
Anvindningen av information inom infrastruktursektorn behandlas ndrmare i avsnitt 4.2.5
”Konsekvenser for trafiksystemet”.

Ovriga ekonomiska konsekvenser

Genom forslagen i propositionen frimjas anvdndningen av information inom trafiksektorn och
paverkas indirekt ocksa affirsverksamheten inom trafikens datackonomi. Enligt en utredning
Jav Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab var trafikens datackonomi i Finland véard 400 miljoner
euro 2022. Affarsverksamhetspotentialen for datackonomi giller i synnerhet transport pa
gummihjul, medan fordelarna for persontrafik pa landsvdgarna bedoms uppstd genom mer
omfattande socioekonomiska effekter. Som exempel kan ndmnas besparingar i resetid och
minskade skadliga externa effekter av trafiken. Enligt utredningen finns det en viss potential for
affarsverksamhet ocksd inom multimodala persontrafiktjdnster, maritim logistik och
jarnvégslogistik. En utmaning for affarsverksamhet utgor dock skalbarheten hos 16sningarna for
intelligent trafikstyrning. Lonsam affarsverksamhet forutsétter att man skapar fungerande och
skalbara servicehelheter.

4.2.5 Konsekvenser for trafiksystemet
Konsekvenser for trafiksdikerheten, smidigheten i trafiken och trafiktjinster

Minimikraven pa vagsdkerhetsrelaterad trafikinformation beddéms forbattra trafiksdkerheten,
dven om det inte dr mojligt att ldgga fram kvantitativa bedomningar av vilken betydelse i
synnerhet det rena utnyttjandet av data har. I nuldget digitaliseras dock trafiken i snabb takt och
bade fordonen och trafikinfrastrukturen kan kommunicera med varandra. I Finland har
information om vinterns véder och véglag en sirskild betydelse i reduceringen av risker. P&
langre sikt kan exakta realtidsdata om véder och fore utvidga ocksa de automatiska fordonens
planerade verksamhetsmiljo (ODD), vilket for sin del ocksa kan minska olycksriskerna. Med
hjélp av en aktuell l4gesbild for vdg- och gatunitet kan resetiderna och transportkedjorna bli
mer hanterbara eftersom forutsdgbarheten for resor och transporter forbattras. Hanteringen av
storningssituationer har en sarskild betydelse. Forverkligandet av effekterna forutsatter ett aktivt

3 Fintraffic 2023. Impact Potential of the Traffic Data Ecosystem.
https://www.fintraffic.fi/sites/default/files/2023-
08/Impact%20Potential%200f%20the%20Traffic%20Data%20Ecosystem%20-
%_20Report%20 FintrafficIntra.pdf
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tillhandahéllande och utnyttjande av information i rese- och transportkedjor och i knutpunkter.
De trafikméssiga konsekvenserna beror dock ocksd pd manga andra l6sningar pé
trafiksystemniva. Satsningar pa information om omstidndigheter kan ha positiva effekter i
synnerhet pd kostnaderna for vinterunderhall av vdg- och gatunitet da tidsplaneringen for
atgirderna preciseras och belastningssituationer kan hanteras béttre. Nagon kvantitativ
beddmning av sdkerhetskonsekvenserna kan inte goras, eftersom konsekvenskedjan inte kan
beskrivas pa basis av kvantitativt material. Enligt en enkit utford av Trafikstyrningsbolaget
Fintraffic Ab uppskattar forarna dnda att fa avgiftsfri information om kdorférhallandena och
trafikvolymerna. Den information som bolaget producerar utgér ocksd ofta grunden for
produkter fran andra tillimpningsutvecklare.

En forbéttrad tillgang till data bedoms ocksé skapa forutsattningar for att 6ka genomslagskraften
hos intelligent trafikstyrning. Redan i nuldget anvinds trafikdata bl.a. i trafikmeddelanden,
multimodala ruttguider, navigeringstjanster och logistiktjanster. Under det sista kvartalet av
2024 gjordes t.ex. omkring 4,5 miljarder grinssnittssokningar 1 kollektivtrafikens
reseinformation via Digitransit-plattformen. Okningen frén foregdende &r var néstan en
femtedel. Ruttguiderna for kollektivtrafiken i Finland utnyttjar det gemensamma
informationsunderlaget pd bred front via Digitransit-plattformen. Den viktigaste
distributionskanalen for den information som anvénds i trafikstyrning och skapas i den praktiska
verksamheten dr Digitraffic-tjansten, i vars trafikdatagranssnitt det gjordes 1,56 miljarder
forfragningar under det sista kvartalet av 2024. Applikationen Fintraffic Mobiili tillhandahaller
dessutom realtidsdata om landsvagar och jarnvagar i Finland och anvidndarna far meddelanden
om trafikstorningar och trafikvarningar direkt till sin telefon. Via applikationen kan man ocksé
meddela observationer och farliga stéllen i trafiken till andra anvéndare. Fintraffic Mobiili
utségs till Finlands basta kundgérning 2024.

Intelligent trafikstyrning bygger pé insamling av mangsidiga data i realtid som sedan
kombineras till en ldgesbild av trafiken. Detta forutsitter att data samlas in fran flera olika kéllor.
Regleringen av databaserade trafiktjanster bygger pa ITS-direktivet, som genomfors genom
denna proposition. For att fungera kréver ett intelligent trafiksystem ett brett utnyttjande av
digitalisering och samarbete inom olika sektorer.

Sakerstillandet av tillgdngen pa information skapar forutsédttningar for utveckling och inférande
av nya digitala tjanster for att frimja sdkerheten och smidigheten i trafiken samt en héllbar
rorlighet. Tillgangen till information kan ocksé frédmja spridningen av automatiska fordon och
transportanordningar. Sékerstéllandet av tillgdngen pé& information mojliggér samverkan mellan
olika transportslag samt utveckling av nya, anvidndarvinliga rese- och transportkedjor. En
forbattrad tillgdng pé information paskyndar dven ett mer omfattande inférande av nya tekniska
16sningar som baserar sig pa anvindning av artificiell intelligens och utnyttjande av dessa i
trafiken samt fraimjar uppkomsten av nya innovationer. Ny teknik kan direkt paverka efterfragan
pa rorlighet. Da péverkar tekniken resorna direkt genom att minska, skapa nya eller éndra
existerande rorlighetsvanor.

For trafiktjansterna kan dessa innebédra en béttre serviceniva, dvs. o6kad attraktionskraft. En
positiv férandring i servicenivan for trafiktjdnster visar sig i form av ldgre motstand mot resor
med hallbara fardmedel och en fortsatt fordndring av fardmedelsfordelningen. Frimjandet av
héllbara fardmedel kan ocksa péaverka hélsan positivt och minska utsléppen frén trafiksektorn.
Palitliga realtidsdata om trafiktjanster kan ocksd oOka mojligheterna for personer med
funktionsnedsittningar att anvédnda tillginglig kollektivtrafik, inklusive anrops- och
servicetrafik, vilken enligt socialvardslagen och lagen om funktionshinderservice &r det framsta
stodséttet i mojliggérandet av rorlighet for personer med nedsatt funktionsformaga.
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Konsekvenser for trafiksystemets kunskapsbaserade utveckling

Bland de mal for utveckling av informationsregleringen som ingar i den foreslagna lagen kan
stravan efter att skapa en ny slags grund for utvecklingen av trafikens digitala verksamhetsmiljo
anses vara mest betydande. Utvecklingen av verksamhetsmiljon omfattar forutom okad
kompetens dven inférande av nya handlingsmodeller, vilket kan betyda dels strukturella
fordndringar men ocksa dtgirder som att utnyttja artificiell intelligens. Den foreslagna lagen
bedoms medverka till utformningen av trafikens verksamhetsmiljo samt en kunskapsbaserad
administration av trafiken, rorligheten och hela trafiksystemet.

Moderna trafiksystem ar komplicerade och utvecklas i véxelverkan med bl.a. tekniska,
ekonomiska och sociala dimensioner. Det &r utmanande att utforma konsekvenskedjor, men nya
tekniker och verksamhetssitt som bygger pa information kan erbjuda nya, effektivare verktyg
for administration av trafiksystemet. For att mojliggora detta forutsétts dock att kunskapsbasen
for trafiken &r saval tillgdnglig som tillrackligt omfattande, hogklassig och interoperabel.

Genom en revidering av informationsregleringen for trafik enligt propositionen strdvar man
efter att ocksa skapa en grund for utvecklingen av en digital tvilling av trafiksystemet. En digital
tvilling kan mojliggéra nya sitt att administrera, utveckla och operera trafiken, rorligheten,
trafikinfrastrukturen och hela trafiksystemet. Nér det giller insamlade data ger skapandet av en
digital tvilling av trafiksystemet mdjligheter att stirka effektiviteten i verksamheten, oka
mangsidigheten i de nya digitala tjansterna och péaskynda ibruktagandet och utnyttjandet av
tekniska l6sningar som grundar sig pa ny teknik och automation.

Den framsta fordelen och det storsta mervérdet med en digital tvilling av trafiksystemet uppnas
dock om man utifrin de insamlade data bygger digitala verktyg som utnyttjar artificiell
intelligens. Med dessa kan man skapa modeller for, prognostisera och simulera atgiarder och
komplexa element i trafiken, rorligheten, infrastrukturen och trafiksystemet samt forutspé
framtida utveckling eller férdndring. Trafiksystemets digitala tvilling samt de tillhérande Al-
baserade applikationer och verktyg som tillimpas kan ocksa hjélpa att forutspéd mangfacetterade
fenomen och forstd vilka nya mdjligheter de medfor. Genom att utnyttja kunskapsbaserade
prognosmodeller kan man sékerstilla att de dtgidrder och satsningar som gors i trafiksystemet ar
samordnade och riktas effektivt enligt malsattningarna. For att dessa fordelar ska realiseras
kravs det dock att den tillgdngliga informationen éar tillrdckligt tdckande och aktuell.

I den verkstad for intressentgrupper som ordnades i samband med uppdateringen av den
riksomfattande trafiksystemplanen samt i utredningar med samma tema lyfte olika aktdrer fram
olika slags utmaningar som rdr hantering och utnyttjande av information. I undersékningar har
man upptidckt ett behov att utveckla informationshanteringen i synnerhet inom
upphandlingspraxis.* Nuvarande handlingsmodeller och praxis stéder inte en digital process,
vilket leder till att informationen ar fragmenterad och kan behova produceras flera ganger.
Slutresultatet av planeringen &r ofta en simpel pdf-fil, som inte mojliggér ndgon enkel
vidareformedling av digitala data. Ansvaret for att begéra, hantera och vidareformedla data &r
splittrat speciellt inom kommunsektorn. Praxis och anvisningar for informationshantering
upplevs som bristfilliga och det rdder osékerhet kring villkoren 1 lagstiftningen. Losningar och
malséttningar som ndmndes var att utarbeta anvisningar och rekommendationer, astadkomma

4 ProDigial-tutkimusohjelma kehottaa parantamaan hankintaosaamista ja yhteisty6té infra-alalla.
https://projects.tuni.fi/prodigial/uutiset/prodigial-tutkimusohjelma-kehottaa-parantamaan-
hankintaosaamista-ja-yhteistyota-infra-alalla/
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konkreta strukturer och kvalitetsbeskrivningar for information, ta i bruk granssnitt for limnande
av information samt tydligare definiera vem som ansvarar for informationen.

Ju mer uppdaterad och exakt infrastrukturinformationen &r, desto battre forutsittningar har den
att ocksa betjéna tillgdngsforvaltningen av trafikinfrastrukturen. Tillgdngsforvaltning &r en mer
overgripande helhet dn insamling av information, men digitala processer, hdgklassiga data och
verktyg utgor viktiga resurser i en effektiv tillgdngsforvaltning.

I nulédget har lagstiftningen, som utvecklas successivt i kombination med den 6vriga tekniska
utvecklingen, lett till en situation dér helheten &r splittrad och svar att greppa for
intressentgrupperna. Syftet med propositionen &r dels att forenhetliga lagstiftningen, dels att
sammanfora den information som i nuléget ar splittrad, vilket stirker forutséttningarna for att
utveckla trafiksystemets tjanster och det tillhérande kunskapsbaserade beslutsfattandet bade pa
samhdéllsnivéd och inom enskilda foretag. Genom denna lag stravar man efter att skapa den forsta
grundstrukturen for en mer 6vergripande databaserad administration och drift av trafiksystemet
samt forutsittningar for att utveckla en digital tvilling av trafiksystemet. I det avseendet kan
propositionen ocksa anses svara pa de nuvarande utmaningarna som lyfts fram inom omradet.
Propositionens konsekvenser beror dock i hog grad pé utvecklingen av praktiska
handlingsmodeller.

4.2.6 Miljokonsekvenser

I propositionen foreslas inga &ndringar som medfor direkta métbara miljokonsekvenser.
Propositionen leder inte direkt till exempelvis reglering av vilken typ av egentliga
mobilitetstjdnster som tillhandahéalls med hjélp av dessa data. Med hjélp av en forbattrad tillgang
till information kan aktorer som tillhandahaller trafikrelaterade tjénster dock utveckla sina
tjianster for att béattre bemdta manniskors individuella mobilitetsbehov. Malet for
datackosystemet for trafik dr att anvidnda trafikdata effektivare och dirigenom framja
tjansteutvecklingen inom sektorn. Ekosystemet erbjuder konkurrenskraftiga och skalbara trafik-
och mobilitetstjanster som kan tillhandahallas pad den inhemska och den internationella
marknaden. Dessa tjdnster mojliggor sékra, utsldppssnala och anvéndarorienterade rese- och
logistikkedjor som kombinerar olika trafikformer.

Miljokonsekvenserna beddms séledes vara indirekta och ha samband med en eventuell
forandrad fordelning av transportsétt till f6ljd av trafiktjdnsternas serviceniva: om motstandet
mot héllbara trafikformer minskar i forhéllande till privatbilism, medfor det sannolikt positiva
effekter pd miljon.

Information om mobilitetstjanster dr en delfaktor i transporttjdnsternas serviceniva, och darfor
dr den kvantitativa bedomningen av miljokonsekvenser forenad med osédkerhet. Enligt en
utredning av effekterna, gjord av Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab, har anvéndningen av
information om trafiken 0kat avsevirt under de senaste aren. Anviandningen av Fintraffics
trafikdata Okade med cirka 30 procent under 2024. Utnyttjande av data for t.ex.
resendrsinformation &r speciellt viktigt ndr det forekommer storningar i trafiken. Redan
informationen om en pdgaende undantagssituation minskar det upplevda missndjet, 4&ven om
den inte gor den egentliga resan snabbare. Majoriteten av de ruttguider for kollektivtrafik som
anvénds 1 Finland grundar sig pa en ruttguide eller data om kollektivtrafik som producerats med
hjilp av Digitransit. Leverantorer av transporttjénster kan leverera information via Digitransit-
plattformen till ruttguiderna genom att 1dmna ett datagranssnitt till FINAP-tjinsten eller sjilva
producera data om regelbunden persontrafik med den Rutt- och tidtabellseditor (RAE-verktyg)
som Fintraffic tillhandahéller.
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I kommissionens konsekvensbeddmning av férordningen om distributionsinfrastruktur (SWD
(2021) 631 final) konstateras i friga om regleringen av distributionsinfrastrukturen att
miljofordelarna dr en central grund for att vidta de foreslagna atgéarderna i syfte att frimja ett
snabbare och mer omfattande inforande av infrastruktur for alternativa drivmedel. I
konsekvensbeddmningen konstateras ocksd att miljokonsekvenserna till f6ljd av
interoperabilitet mellan information och tjénster och den mest heltickande information som
tillhandahélls anvindare inte kan berdknas kvantitativt och déarfor inte kan utvirderas mer exakt.

4.2.7 Konsekvenser for de grundldggande och ménskliga réttigheterna

Forslaget uppskattas inte ha ndgra betydande konsekvenser for tillgodoseendet av de
grundlaggande och manskliga rittigheterna. Konsekvenserna beddms dock snarare vara positiva
4n negativa.

Uppgifter om tillgdnglighet i mobilitetstjdnsterna kan anses framja genomférandet av
principerna i konventionen om rittigheter for personer med funktionsnedsittning i Finland.
Foljaktligen har propositionen samband med den jamlikhet som avses 6 § 1 mom. i grundlagen.
Utvecklingen av tillgéngligheten inom kollektivtrafiken &r en omfattande och méngsidig helhet
som kan medfora flera fordelar for anvindarna och samhéllet liksom &ven aktorerna inom
branschen. Att information om tillgénglighet samlas in frin stationer och tas in i grinssnitt och
déarigenom t.ex. i ruttguider 6kar den mangd reseinformation som anvéndarna har tillgang till.
For manga resendrer ar forhandsinformation om en resas tillgdnglighet av avgorande betydelse
och paverkar beslutet om huruvida en viss resa kan goras. Genom att 6ka informationen om
resors tillgidnglighet kan man forbittra alla anvéindares mdjligheter att anvénda trafiksystemet
och kollektivtrafiktjansterna. Aven om en dkad mingd information om tillgdnglighet frimjar i
synnerhet mdjligheterna for personer med funktionsnedsittningar att anvianda kollektivtrafiken,
forbattrar detta dock allmént trafiksystemets attraktionskraft for alla anvéndare.

De éndringar som foreslds i propositionen reglerar inte direkt de mobilitetstjdnster som
tillhandahélls eller deras innehdll, utan malet for forslagen &r att frimja de data som finns
tillgdngliga for olika aktorer inom trafiken och som kan anvéndas for att forbéttra befintliga
tjidnster och ocksd for att frimja ett effektivare utnyttjande av information och ddrmed
informationsbaserad kunskap och de méjligheter den medfor pa hela trafiksystemets niva. Nar
allt fler personer i och med béttre information om tillgédnglighet har en ldgre troskel an tidigare
att sjdlvstandigt anvénda kollektivtrafiken, forbittras mojligheterna for olika anvandargrupper,
sasom personer med funktionsnedsittning och éldre, att tillgodose sina behov och delta i
samhéllsverksamhet. ~ Att ett statsigt bolag har en samordnande roll i
informationshanteringssystemet och i tjdnsterna i sig gor det d&ven mojligt for alla att {3
information pa lika villkor. Genom att kombinera informationen om tillgdanglighet med den
information om rutter och tidtabeller som Fintraffic redan i nuldget administrerar 6kar méangden
information om tillgéngliga resekedjor ytterligare.

Till den del som anvindningen av information géller frimjandet av héllbara transportsétt bor
man nédr det géller jimstilldhetskonsekvenserna notera att fler kvinnor d&n mén utnyttjar
kollektivtrafiken och hallbara transportsétt. Enligt den nationella resvaneundersokningen som
kartlade finldndarnas hallbara transportsitt 2021 var andelarna for kvinnors resor foljande: 27
% till fots, 8 % pa cykel och 7 % med kollektivtrafik. Motsvarande andelar for mén var 18 %
till fots, 7 % pa cykel och 5 % med kollektivtrafik. Fér kvinnor var promenerandet vanligast
bland dem som inte fyllt 18 ar och dem som fyllt 64 ar. Kollektivtrafiken var vanligast bland
kvinnor som inte fyllt 35 ar och som fyllt 74 ar. For mén &r alla hallbara transportsétt vanligast
1 gruppen som inte fyllt 18 &r, ddrefter minskar resor till fots och pa cykel avsevirt.
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Propositionen innehaller inga bestimmelser om vilka uppgifter som ska goras tillgéngliga via
den nationella dtkomstpunkten, utan denna reglering foljer direkt av EU-rétt. Dessa uppgifter
omfattar personuppgifter bara 1 begrinsad omfattning. Det handlar nidrmast om
tillhandahallande av tjansten under firmanamn eller uppgifter om kontaktpersoner.
Propositionen inkluderar dock en bestimmelse om dataskydd, genom vilken artikel 10 i ITS-
direktivet genomfors.

Kravet pé att foretag ska ta i bruk ett programmeringsgranssnitt, som ingdr i propositionen, kan
inte anses dventyra egendomsskyddet. Kravet att gora informationen tillginglig i maskinldsbart
format foljer direkt av Eu-regleringen, och den kompletterande nationella bestimmelsen utgor
ett pragmatiskt tillvigagangssatt for att uppfylla kravet. Eventuella konsekvenser minimeras
dessutom av att Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab ska tillhandahélla alternativ till att limna
information via programmeringsgrinssnittet samt stirka samarbetet mellan aktorerna i
branschen.

4.2.8 Konsekvenser av dndringarna i informationshanteringen

[ 8 § 2 mom. i lagen om informationshantering inom den offentliga forvaltningen (906/2019),
nedan informationshanteringslagen, foreskrivs det om skyldigheten for det ministerium som
ansvarar for verksamhetsomrédet att goéra en bedomning enligt 5 § 3 mom. i
informationshanteringslagen dé& bestdimmelser som dr under beredning &terverkar pa
informationsmaterial och informationssystem. Syftet med bedomningen av konsekvenserna av
fordndringar i informationshanteringen ér att sékerstélla att de bestimmelser som bereds pé ett
dndamalsenligt sitt uppfyller de mal som uppstillts for dem utan ofbrutsedda, odnskade
konsekvenser.

Enligt 5 § 3 mom. i informationshanteringslagen ska informationshanteringsenheten vid
planeringen av visentliga administrativa reformer som har konsekvenser for innehallet i
informationshanteringsmodellen och i samband med att informationssystem tas i bruk bedéma
de fordndringar som hanfor sig till dtgidrderna och deras konsekvenser i forhéllande till ansvaret
for informationshanteringen, informationssékerhetskraven och
informationsséikerhetsatgirderna enligt 4 kap., kraven pé skapande och séttet for utlimnande av
informationsmaterial enligt 5 kap., kraven pa &rendehantering och informationshantering i
samband med tjansteproduktion enligt 6 kap. och, enligt vad som foreskrivs ndgon annanstans
i lag om handlingsoffentlighet, sckretessbeliggning, skyddande av information samt
informationsréttigheter. I 8 § 2 mom. i informationshanteringslagen konstateras det dessutom
att ministeriet ska beddma de planerade bestimmelsernas konsekvenser for
handlingsoffentligheten och handlingssekretessen.

De bestimmelser som ingér i 22-24 § och 25-27 § i 4 kap. samt 6 a kap. i
informationshanteringslagen tillimpas pa privatpersoner, privatrittsliga sammanslutningar och
sadana offentligrittsliga samfund som inte & myndigheter till den del dessa skoter offentliga
forvaltningsuppgifter. P& privatpersoner, privatrittsliga sammanslutningar och sidana
offentligrattsliga samfund som inte 4r myndigheter tillimpas dessutom vad som foreskrivs i 4
och 28 § i1 den lagen nidr de utdvar offentlig makt pa det sitt som avses i 4 § 2 mom. i
offentlighetslagen eller nédr det sérskilt foreskrivs att den lagen ska tillimpas pa deras
verksamhet.

Den foreslagna lagen innehéller inga bestimmelser om separata informationssékerhetskrav, och
sdledes tillimpas bestdmmelserna i 4 kap. 1 informationshanteringslagen ocksd for
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab:s del. 1 den foreslagna lagen om digitala
informationstjdnster for trafiksystemet hinvisas det dock till cybersdkerhetslagen, vilken
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innehéller bestimmelser om skyldigheten for dem som tillhandahéller intelligenta trafiksystem
att sorja for riskhanteringen i friga om de kommunikationsnidt och informationssystem de
anvander och f6r anmélan av incidenter.

I 22 § i informationshanteringslagen finns bestimmelser om skyldigheten for myndigheter att
overfora information till andra myndigheter via granssnitt, medan 23 § innehéller bestdmmelser
om skyldigheten att oppna en elektronisk forbindelse for en annan myndighet och 24 §
bestammelser om att en myndighet via ett tekniskt granssnitt kan dverfora information till en
aktor som inte dr en annan myndighet. I den foreslagna lagen om digitala informationstjénster
for trafiksystemet foreskrivs det om aktorernas skyldighet att pa ett Overgripande sétt anvinda
granssnitt for dverforing av digital information. For den nationella dtkomstpunktens del ska
Trafikstyrmingsbolaget Fintraffic Ab inrdtta en soktjénst, genom vilken anvédndarna av
information kan hitta information via olika aktorers grinssnitt. Enligt 17 § i lagen ska
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab anvénda grénssnitt for att l&mna ut information fran
informationstjénsten for grundliggande information om trafiksystemet. Det finns inget skél att
i bestimmelsen gora atskillnad mellan utlimnande till myndigheter och utldmnande till privata
aktorer, och anvéndning av grénssnitt dr forpliktande ocksa i forhallande till privata aktorer, till
skillnad frén det som foreskrivs 1 24 § i informationshanteringslagen. Informationstjéansten &r
till sin natur inte sadan att det &r &ndamalsenligt att 6ppna en forbindelse till den, utan det
handlar i princip om &verforing av digital information. Informationen i informationstjénsten for
grundldggande information om trafiksystemet &r offentlig, men Trafikstyrningsbolaget
Fintraffic Ab och Fintraffic Vag Ab &r i enlighet med olika lagar skyldiga att ocksa ldmna ut
sekretessbelagd information till myndigheter. Den foreslagna lagen innehaller inga
bestimmelser om hur sekretessbelagd information ska overforas.

Bestimmelserna i 25-27 § i informationshanteringslagen giller en sadan typ av
myndighetsuppgift som i praktiken inte uppstar med stéd av den foreslagna lagen.
Forfragningarna i granssnitten gors digitalt och omfattas av den skyldighet att samla in
logginformation som foreskrivs i 4 kap. i informationshanteringslagen. Om det till
Trafikstyrmingsbolaget &nda inkommer en sadan handling som avses i paragraferna, ska dessa
foljas. De uppgifter som anvisas Trafikstyrningsbolaget handlar inte om utovande av offentlig
makt, dar det beslutas om nigons ritt eller skyldighet, och dérfor tillimpas inte bestimmelserna
om automatiserat beslutsférfarande enligt 6 a kap. i informationshanteringslagen.

Eftersom det i propositionen foreslds att Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab ska f6lja
offentlighetslagen nér det utfor uppgifter enligt lagen om digitala informationstjénster for
trafiksystemet, ska dven 4 och 28 § i informationshanteringslagen tillimpas.

I den foreslagna lagen foreskrivs det om myndighetsuppgifter och paféljder. Transport- och
kommunikationsverket ska utova tillsyn over lagen. Transport- och kommunikationsverket ska
bl.a. trots sekretessbestimmelserna ha rétt att f& information som ar nédvéndig for att utfora
uppgifter enligt den foreslagna lagen av dem vars réttigheter och skyldigheter faststélls i lagen
eller i Europeiska unionens forordningar som det hénvisas till i lagen. Transport- och
kommunikationsverket kan ocksa pd eget initiativ eller pd framstdllning av vissa andra
myndigheter begréinsa eller avbryta utlimnandet av information ur den informationstjénst som
avses i lagen for hogst 14 dygn. Statsradet fattar beslut om atgirder som pagar under en langre
tidsperiod.

Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab aldggs uppgifter som innebér en 6verforing av en offentlig
forvaltningsuppgift med stod av 124 § i grundlagen. P4 personer som é&r anstillda hos
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab tillimpas bestimmelserna om straffréttsligt tjansteansvar
nér de utfor uppgifter enligt den foreslagna lagen.
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Konsekvenserna av  propositionen  for  Trafikstyrningsbolaget  Fintraffic =~ Ab:s
informationshantering &r relativt smi, eftersom bolaget redan i nuldget med stéd av
lagstiftningen skoter delvis motsvarande uppgifter pa uppdrag av Transport- och
kommunikationsverket och  Trafikledsverket. Konsekvenserna av de foreslagna
uppgiftsindringarna for dmbetsverkens informationshantering &r ocksé smé. Transport- och
kommunikationsverket samt Trafikledsverket beaktar uppgiftséndringarna 1  sina
informationshanteringsplaner, som uppdateras kontinuerligt. 1  Transport- och
kommunikationsverkets informationshanteringsplan finns det ocksa behov av andra &ndringar
till foljd av lagstiftningen vid tidpunkten for denna lags ikrafttradande.

4.2.9 Den nationella sékerhetens perspektiv

Arbetsgruppen for nationell riskbedomning av geografisk information har i sitt arbete faststillt
att vissa Oppna eller offenthgt tillgdngliga geograﬁska data eller tjanster eventuellt kan ha en
avsevird indirekt effekt pa realiseringen av hot pa nationell niva eller deras foljder. Oppet
tillgédngliga geografiska data kan paverka planeringen av hot mot det finlindska samhallet, dven
om Oppenheten i sig inte utgdr nagot hot. Oppna och offentliga geografiska data kan eventuellt
anvéndas pé ett sétt som Okar risken for att hot realiseras. Geografisk information tillfor ocksé
ett betydande mervérde i olika tjénster och i medborgarnas dagliga verksamhet inom ramen for
den s.k. dataekonomin. En del av de 6ppna geografiska data &r t.ex. nddvéndiga for att forhindra
att fysiska strukturer, system och transportmedel som dr viktiga for samhéllets funktion inte
utsatts for oavsiktlig storning eller skada. Av denna orsak har det bedomts som nédvéndigt att
offentliggdra geografiska data, sdsom lokaliseringspunkter for sjokablar, flyghinder e.d. Att inte
publicera dessa data skulle till och med kunna orsaka fara for ménniskoliv. Till foljd av dessa
motstridiga behov och mdjligheter maste den geografiska informationens 6ppenhet bedomas
frén fall till fall, med hénsyn till de eventuella konsekvenserna av savéil 6ppen information som
begrinsad information. Den fordndrade sdkerhetsmiljon, i kombination med den tekniska
utvecklingen och i synnerhet 16sningarna inom Al som snabbt utvecklas, innebér dnda en sddan
fordndring i verksamhetsmiljon dér invanda rutiner behover ses 6ver pé nytt. Detta innebér inte
automatiskt att tillgdngen till information behdver begrinsas. Aktdrer som administrerar
geografisk information behdver dock beakta den samhiélleliga fordndringen och revidera sina
egna handlingsstt i forhallande till den aktuella nationella lagesbedémningen.?

I den foreslagna lagen utvidgas inte lagstiftningen till att omfatta andra informationstyper &n de
som definieras i EU-réttsakterna. I lagen finns inga direkta bestimmelser om t.ex. sédan osynlig
infrastruktur for geografisk information som direkt kan anvéndas for skadliga syften, sdsom
lednings- eller kabelkartor. For trafikledsinfrastrukturens del handlar det till stor del om
information som beskriver den fysiska infrastrukturen och som stillvis dr omojlig att hélla
hemlig. I och med digitaliseringen och automatiseringen av trafiken kan storningar i
informationens kvalitet 1 fortsidttningen orsaka skada eller till och med fara.

Det bor dock beaktas att en omfattande informationsbehandling kan mdjliggdra kombinationer
av data som inte kan forutses pa forhand. P4 grund av detta innehaller propositionen
skyddsédtgirder for att avbryta utlimnandet av information. Enligt forslagen ska
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab bedoma de risker som hidnfor sig till informationen i
informationstjansten for grundliggande information om trafiksystemet och i1 synnerhet
tjinsterna for sammanstélld information med tanke pa den nationella sékerheten. Den forsta

3 Arbetsgruppen for nationell riskbedémning av geografisk information.
https://vm.fi/sv/projekt?tunnus=VM111%3A00/2023.
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riskbedomningen ska utarbetas inom tre manader fran lagens ikrafttridande, och dérefter ska
beddmningen uppdateras arligen. Vid utarbetandet av bedomningen ska bolaget samarbeta med
relevanta myndigheter och beddmningen ska ocksa delges dem trots sekretessbestimmelserna.

Dessutom kan Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab for hogst ett dygn avbryta eller begrinsa
utlimnandet av information ur informationstjédnsten for grundliggande information om
trafiksystemet om det observerar exceptionella sokningar i informationen eller annan
exceptionell inkommande eller utgdende datakommunikation i tjansten och det finns orsak att
misstdnka att informationen kan missbrukas eller att den allminna ordningen och sékerheten
dventyras. Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab ska omedelbart ldmna Transport- och
kommunikationsverket information om en atgérd enligt 1 mom. och om orsaken till atgérden
samt den information som behdvs for utredningen av é&rendet oberoende av
sekretessbestimmelserna.

Transport- och kommunikationsverket kan ocksé pa eget initiativ eller pa framstéallning av vissa
andra myndigheter begrénsa eller avbryta utlimnandet av information ur den informationstjanst
som avses i lagen for hogst 14 dygn. Statsradet fattar beslut om éatgirder som pagar under en
langre tidsperiod.

5 Alternativa handlingsvigar
5.1 Handlingsalternativen och deras konsekvenser

Den foreslagna regleringsmodellen, dir uppgifterna alaggs Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab
kréver en dndring av den nuvarande finansieringsmodellen. Eftersom uppgifterna i nuléget har
alagts &ambetsverk, som kan skaffa det praktiska utférandet av uppgiften av
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab, har det for skotseln av uppgifterna kriavts uppdragsavtal
mellan dmbetsverken och bolaget. De kostnader som uppdragsavtalen medfor inkluderas i
dmbetsverkens omkostnader. Den foreslagna &ndringen dndrar inte péd den grundldggande
utgdngspunkten att uppgifterna behover finansieras med offentliga medel. Av EU-rittsakterna
forutsétter AFIR-férordningen och SRTI-forordningen att informationen ska goras tillginglig
for slutanvdndarna utan kostnad. Ocksa till 6vriga delar forutsitter en storskalig anvindning av
informationen en smidig avgiftsfrihet. En storskalig anvindning av informationen &r for sin del
en forutsittning for att de positiva effekterna pé trafiksystemets utveckling, sdkerheten och
smidigheten i trafiken samt mdjligheten att skapa multimodala resekedjor ska kunna realiseras.

I samband med beredningen utreddes olika modeller for genomforandet av den offentliga
finansieringen, sdsom t.ex. olika skattemodeller eller modeller for skatteliknande avgifter. Att
genomfora modellerna dr ytterst utmanande, i synnerhet pa kort sikt, och det ar inte mojligt
inom den tidsperiod som forutsitts for genomforandet av ITS-direktivet. Det alternativ som ter
sig mest &ndamalsenligt &r modellen med statsunderstod.

Under beredningen av propositionen utreddes en fortsdttning av den nuvarande
regleringsstrukturen som en alternativ handlingsvdg. I denna modell &ldggs ansvaret for de
nationella atkomstpunkter som avses i RTTI-, MMTIS- och SRTI-férordningarna samt i
forordningen om distributionsinfrastruktur antingen Transport- och kommunikationsverket eller
Trafikledsverket. Ambetsverken skaffar de behdvliga informationstjdnsterna av
Trafikstymingsbolaget Fintraffic Ab, som i nuléget. I alternativet med regleringsmodellen
strivar man efter att uppfylla minimikraven i ITS-direktivet. D4 gér man dock miste om
mojligheten att utveckla informationstjansten for grundldggande information om trafiksystemet
pa ett overgripande sétt.
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I denna modell ansvarar Trafikledsverket for RTTI-NAP och SRTI-NAP, och dven ansvaret for
den nationella atkomstpunkten som avses i forordningen om distributionsinfrastruktur kvarstar
hos dem. Trafikledsverket anvisas ocksa uppgiften att ordna ett minimum av
vigsikerhetsrelaterade universella trafikinformationstjanster. MMTIS-NAP kvarstdr som
Transport- och kommunikationsverkets uppgift. Transport- och kommunikationsverket
ansvarar ocksé i fortséttningen for att data om lokalisering av och tillgéinglighet for identifierade
trafiknoder ar tillgéngliga i alla transportformer pad det sitt som avses i bilaga III till ITS-
direktivet. Att gora data om trafiknoder tillgéngliga via den nationella atkomstpunkten &r i den
alternativa l0sningen datahéllarens uppgift, men Transport- och kommunikationsverket
ansvarar for att data om alla trafiknoder &r tillgédngliga pa ett heltdckande sétt och att data ar
tillrackligt hogklassiga. Vidare aldggs Transport- och kommunikationsverket att dven i
fortséttningen ldmna information om jérnvigsstationernas tillgénglighet till Europeiska
jarnvagsbyrans databas dver stationers tillgédnglighet.

De olika aktorernas skyldigheter att tillgdngliggora data via den nationella atkomstpunkten med
hjalp av programmeringsgréanssnitt dr i den alternativa losningen lika som i den prioriterade
16sningen.

Det huvudsakliga innehallet i den alternativa 16sningen inkluderas i lagen om transportservice,
dvs. ingen ny lag foreslds. Praktiska utmaningar orsakas i ndgon mén av de Ovriga artiklarna i
det reviderade ITS-direktivet som ska genomforas, med undantag av den viktiga artikel 6 a.
Dessa omfattar t.ex. artikel 10 om dataskydd, artikel 11 om ansvarsfrigor och de méanga
definitionerna som ingar i direktivet.

Lagen om ett informationssystem for viag- och gatunitet skulle eventuellt kunna dndras sa att
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab skdter Digiroad-systemet pd Trafikledsverkets végnar,
dven om dmbetsverket fortfarande dger systemet. I de alternativa bestdmmelserna kan man
inkludera en mdjlighet att skapa sammanstélld information om trafiknoderna pé det sitt som
avses i ITS-direktivet samt i den nuvarande omfattningen for Digiroad- och Digitraffic-
systemen. Den alternativa I0sningen inkluderar inte tanken om att utveckla en
informationstjdnst for grundliggande information om trafiksystemet, vilket innebér att
sammanstilld information inte kan produceras i ndgon storre omfattning. Mélet om en enda
tydlig nationell &tkomstpunkt uppnas inte heller. Den alternativa modellen ger inga mojligheter
att fortydliga rollférdelningen mellan &mbetsverken och bolaget. Ifall &ndringen i
finansieringsmodellen inte hade gatt att genomfora, skulle denna modell ha varit den enda
mojliga 16sningen.

5.2 Metoder som planeras eller som har genomforts i andra medlemsstater
Lagstiftning

Det nationella genomforandet av ITS-direktivet varierar avsevért mellan medlemsstaterna.
Detta kan delvis bero pé att det ursprungliga direktivet var ett renodlat ramdirektiv. Lagen i
olika medlemsstater ror sig kanske pd en ganska hdg nivd, men nirmare bestimmelser har
antagits pa forordningsniva. Genomforandeédtgirderna for det nya ITS-direktivet ar nu i regel
inne i en fas, dir det inte &nnu finns tillgang till ndrmare information. Det bor dock konstateras
att genomforandet i fortséttningen kan paverkas av de olika lindernas utgangspunkter. Eftersom
Finland i vissa avseenden redan har en synnerligen omfattande nationell lagstiftning som
framjar tillgdngen till och anvindbarheten hos data, ska detta beaktas vid genomforandet av den
nya regleringen.

Sverige
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Lagen (2013:315) om intelligenta transportsystem vid végtransporter innehaller allminna
bestammelser om infoérandet och anvéndningen av intelligenta transportsystem i végtrafiken i
Sverige. Genom denna forfattning genomférs Europaparlamentets och radets direktiv
2010/40/EU av den 7 juli 2010 om ett ramverk for inforande av intelligenta transportsystem pa
végtransportomradet och for grinssnitt mot andra transportslag. Lagen kompletteras genom
Forordning 2016:383 om intelligenta transportsystem vid végtransporter. I forordningen
foreskrivs det om behorighetsfordelningen i de fragor och uppgifter som &lagts medlemsstaterna
genom Europeiska unionens rittsakter ndr det géller intelligenta transportsystem vid
vagtransporter och grénssnittet mot andra transportformer.

Lagens syfte dr att frdimja att information, kommunikation och infrastruktur som anvénds i samt
tjdnster som formedlas genom intelligenta transportsystem for transporter pa vég och deras
grinssnitt mot andra transportslag uppfyller uppstillda krav for att systemen ska fungera
gransoverskridande inom Europeiska unionen. Lagen giller for ITS-tillimpningar och ITS-
tjdnster som ska kunna fungera grinsoverskridande inom Europeiska unionen och som avser
anvandning av vag-, vigtrafik- och resedata, trafikledning och hantering av godstransporter,
stod for trafiksdkerhet och skydd av transporter, och samverkan mellan fordon och
transportinfrastruktur. Enligt lagen ska ITS-tillimpningar och ITS-tjanster uppfylla de krav om
kompatibilitet och interoperabilitet som behdvs for intelligenta transportsystem.

I Sverige pagar for narvarande ett projekt, dar det foreslas dndringar i lagen om intelligenta
transportsystem vid végtransporter och i forordningen om intelligenta transportsystem vid
végtransporter. Genom #ndringarna genomfors Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2023/2661 av den 22 november 2023 om dndring av direktiv 2010/40/EU om ett ramverk for
inférande av intelligenta transportsystem pa végtransportomradet och for granssnitt mot andra
transportslag. Propositionen har ldmnats till riksdagen for behandling (Regeringens proposition
2024/25:183 Intelligenta transportsystem — genomforande av dndringsdirektiv).

Enligt forslaget ska lagen forenklas. Dess viktigaste bestimmelse dr i fortsdttningen 4 §, som
innehaller bestdmmelser om den nationella atkomstpunkten. I lagen foreskrivs det inte direkt
vilken myndighet som ansvarar for verksamheten, men uppgiften foreslés ocksa i fortsittningen
vara en myndighetsuppgift i Sverige.

Lagen innehéller dessutom tdmligen omfattande bemyndiganden for bade regeringen och den
myndighet som ansvarar for den nationella atkomstpunkten att utfarda bestimmelser pa lagre
niva &n lag. Den géillande forordningen ar fran 2016 (Forordning (2016:383) om intelligenta
transportsystem vid végtransporter). Tills vidare kdnner man inte till innehallet i de nya
foreskrifterna pa lagre niva.

Danmark

I Danmark genomfors det reviderade direktivet pa forordningsnivd. Den nya forordningen
antogs i borjan av juni (BEK nro 933, 26.6.2025). I férordningen genomfors direktivet till vissa
delar mycket noggrant, det finns bl.a. separata bestimmelser om direktivets prioriteringar och
prioriterade atgédrder. I den reviderade forordningen raknas 7 §, som behandlar tillgdnglighet for
data, sannolikt till det vésentliga innehallet. I den digitaliseringsskyldighet som foreskrivs i
denna paragraf hianvisas det till direktivets geografiska tickning, men tidsplanen har till vissa
delar paskyndats. Férordningen innehaller inga bestimmelser om ordnandet av den nationella
atkomstpunkten.

Osterrike
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Forbundsstatens lag om inférande av intelligenta transportsystem i vigtrafiken samt deras
granssnitt mot andra transportformer (Bundesgesetz iiber die Einfiihrung intelligenter
Verkehrssysteme im Stralenverkehr und deren Schnittstellen zu anderen Verkehrstriagern (IVS-
Gesetz — IVS-G)) innehdller allmdnna bestimmelser om inforandet av intelligenta
transportsystem, deras anviandning i végtrafiken samt vidareutveckling i Osterrike. Denna lag
genomfor direktiv 2010/40/EU om ett ramverk for inforande av intelligenta transportsystem pé
vigtransportomradet och for granssnitt mot andra transportslag. Lagen har atminstone inte tills
vidare dndrats for att genomfora det reviderade ITS-direktivet.

Lagen genomfor det ursprungliga ITS-direktivet mycket noggrant, pd samma sitt som
Danmarks forordning. Den inkluderar bl.a. bestimmelser om grunderna och de prioriterade
omradena for inforandet av intelligenta transportsystem. I lagen forutsétts forbundsstatens
trafik-, innovations- och teknologiminister arligen limna en rapport dver trafiktelematik till
nationalridet. Dessutom foreskrivs det om den nationella ITS-delegationen.

I lagen ingar inga bestimmelser om den nationella dtkomstpunkten, &tminstone inte med denna
term. I Osterrike finns tvé integrationsplattformar, av vilka EVIS.AT betjénar trafikdata i realtid
och GIP AT statisk trafikinformation.

Nederldinderna

I Nederldnderna ar det ITS-forordningen (ITS-Regeling) som genomfor direktiv 2010/40/EU
om ett ramverk for inférande av intelligenta transportsystem pa vagtransportomradet och for
granssnitt mot andra transportslag. En revidering av lagen pagar for att genomfora det
reviderade  direktivet. Den  nationella  trafikdatabasen =~ (Nationale  Databank
Wegverkeersgegevens) ér den i lag faststéllda nationella dtkomstpunkten. I lagen foreskrivs det
dessutom pa vilka vagavsnitt de delegerade forordningarna till ITS-direktivet ska foljas.

Med hjilp av en intelligent mobilitetsmonitor (Smart Mobility Monitor 2023) har man sedan
2023 delat information om utvecklingen inom intelligent mobilitet (t.ex. automatisering och
digitalisering av fordon). Avsikten &r att arligen uppdatera uppfoljningssystemet eftersom det
stoder fattandet av evidensbaserade beslut.

Bedomning av RTTI-konsekvenser och scenarier (RTTI Impactanalyse en scenario's). I
Nederldnderna pagar for narvarande en konsekvensbedomning av det reviderade ITS-direktivet.
Slutrapporten publiceras under 2025. Rapporten innehéller en analys av konsekvenserna av den
reviderade europeiska forordningen om trafikinformationstjanster i realtid (RTTI). Dessutom
beskriver rapporten olika scenarier for genomforande. I Nederlanderna pigar ocksa en MMTIS-
konsekvensanalys (MMTIS impact analysis).

Nederldandernas ministerium for infrastruktur och vattenhantering (Ministerie van Infrastructuur
en Waterstaat) har ldmnat ett brev till parlamentet om ett digitalt system for mobilitetsdata
(Kamerbrief over digitaal stelsel mobiliteitsdata, DSM). Detta representerar det nederlédndska
séttet att dra upp riktlinjer for kommande lagstiftningsprojekt och informera om deras grund. |
brevet beskrivs bl.a. betydelsen av mobilitetsdata for forbattrad trafiksdkerhet samt de atgérder
som man vill genomfora for att med hjélp av ett digitalt system for mobilitetsdata sékerstilla att
mobilitetsdata dr héllbara i framtiden.

Praktiska genomforanden

Napcore-projektet
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Napcore (National Access Point Coordination Organisation for Europe) ar ett projekt som
omfattar hela Europa och strdvar efter att forbdttra interoperabiliteten mellan och
harmoniseringen av de nationella atkomstpunkterna (NAP). I projektet deltar sammanlagt 26
EU-medlemsstater, dven Finland.

Napcore strivar efter att harmonisera standarderna och filformaten for mobilitetsdata pa olika
hall i Europa. Detta stirker effektiviteten och tillforlitligheten i informationsutbytet, vilket &r
viktigt for att uppnd mélsattningarna enligt ITS-direktivet.

Inom projektet faststills och inférs dessutom allménna forfaranden och principer for
informationens kvalitetshantering, rapportering och arkitektur, vilka stidrker de nationella
atkomstpunkternas position och roll. Detta bidrar till att sikerstélla att mobilitetsdata ar 14tt
tillgdngliga och kan anvéndas i hela Europa.

Projektet stoder utvecklingen mot interoperabla europeiska 16sningar som underlattar
anvindningen av EU-omfattande trafik- och mobilitetsdata.

Data for Road Safety (DfRS)

Data for Road Safety &r ett europeiskt samarbetsprojekt som fokuserar pd att forbittra
trafiksdkerheten genom att utnyttja de data som fordonen och infrastrukturen genererar.
Projektets mal 4r att maximera tillgdngen till och anvindningen av sédkerhetsrelaterad
trafikinformation, vilket forbattrar trafiksdkerheten for alla viganvandare. I projektet deltar bl.a.
Nederldnderna, Belgien, Tyskland, Frankrike, Italien, Spanien och Finland.

Projektet 4r en del av ekosystemet Safety Related Traffic Information (SRTI), dir
fordonstillverkare, leverantorer av trafikinformationstjénster, leverantorer inom bilindustrin och
offentliga myndigheter delar sdkerhetsrelaterad trafikinformation. Detta samarbete gor det
mojligt att upptécka sékerhetskritiska situationer och reagera snabbare och effektivare pa dessa.

Projektet Data for Road Safety stoder ITS-direktivets mal att sikerstilla tillgangen till och
anvandningen av sékerhetsrelaterad trafikinformation. Projektet tillhandahéller en plattform for
omfattande delning och anvindning av sékerhetsinformation. Detta forbattrar effektiviteten och
sdkerheten i trafiksystemen i hela Europa.

6 Remissvar

Utkastet till proposition var ute pa Oppen remiss pa webbplatsen www.utlatande.fi mellan den
27 mars och 9 maj 2025. Utlatanden om utkastet till regeringens proposition begirdes av cirka
100 parter. Sammanlagt 35 remissvar ldamnades in. Dessutom meddelade undervisnings- och
kulturministeriet, inrikesministeriet, social- och héilsovardsministeriet, arbets- och
ndringsministeriet och miljoministeriet att de inte har ndgot att yttra om propositionen.
Justitieministeriet kommenterade endast de avsnitt i propositionen som géller dataskydd.

Yttranden limnades av Alands landskapsregering, Esbo stad, Helsingforsregionens trafik
(HRT), Forsorjningsberedskapscentralen, Hyvinge stad, Meteorologiska institutet,
Invalidforbundet rf, ITS Finland ry, Mellersta Osterbottens forbund, Konkurrens- och
konsumentverket, Konsumentforbundet rf, Kuopio stad, Transport- och kommunikationsverket,
Trafikstyrningsbolaget ~ Fintraffic =~ Ab, Lantmaéteriverket, Oy  Matkahuolto  Ab,
Logistiikkayritysten Liitto ry, justitieministeriet, Paikallisliikenneliitto ry, Polisstyrelsen,
Pyoriliitto ry, Riihiméki stad, Finlands Transport och Logistik SKAL rf , Finlands
Kommunfdrbund rf, Suomen Taksiliitto ry, Tammerfors stad, Dataombudsmannens byra, Abo
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stad, Nylands NTM-central, Statens revisionsverk, finansministeriet, Handikappforum rf,
Vanda stad, VR Group och Trafikledsverket.

Det fanns ett relativt brett stod for malen i propositionen. De grundldggande utgadngspunkterna
i propositionen understoddes ocksa, dvs. att Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab tilldelas
uppgifterna som géller den nationella &atkomstpunkten och informationstjdnsten for
grundldggande information samt att rollerna for olika aktorer fortydligas.

Forslagen i frdga om kommunsektorn samlade den storsta kritiken. I remissvaren ansags det
allmént att propositionen bor inkludera skyldigheter som dverskrider EU-regleringen, och att
det nationella handlingsutrymmet bor utnyttjas. I yttrandena ansag man att propositionen inte
bor innehélla skyldigheter att sorja for tillgdngen till information, och tidsplanen for att gora
informationen tillgdnglig anségs vara strikt. Dessutom ansidg man att den foreslagna lagen inte
bor innehélla sanktioner.

Propositionen har redigerats utifrdn remissvaren si att de enda bestimmelserna som
kompletterar EU-regleringen hénfor sig till det praktiska genomforandet av EU-forpliktelserna
med hjélp av grinssnitt och till att det avgiftsfria vidareutnyttjandet av information géller aktorer
inom den offentliga sektorn. Tidsplanen for tillgingliggdrandet av information och den
geografiska tickningen faststills enligt EU-bestimmelserna, &ven om den foreslagna lagen i sig
trdder 1 kraft den 1 januari 2026. Ocksd det nationella handlingsutrymmet, enligt vilket
tillimpningen av skyldigheterna enligt ITS-direktivet for urbana knutpunkters del begrinsas till
gator dér arsmedeldygnstrafiken Gverstiger 7 000 fordon, tas i bruk. Forslaget att i begreppet
kommuner som dr betydande med tanke pa trafiken, vilka berors av skyldigheten enligt ITS-
direktivet att digitalisera underliggande information, ocksa inkludera huvudstadsregionens
kommuner Esbo, Vanda och Grankulla vid sidan av de urbana knutpunkternas centrala omraden
stotte inte pa motstand. Mojligheten att foreldgga vite och andra lindrigare paféljder dndrades
inte, eftersom motsvarande bestimmelser redan finns i lagen om transportservice och denna
mojlighet anses utgora sedvanlig reglering med verktyg for tillsyn.

I remissvaren om kommunerna uttrycktes dessutom onskemdl om att Trafikstyrningsbolaget
Fintraffic Ab skulle ha en radgivnings- och anvisningsskyldighet gentemot kommunerna.
Propositionen innehdll redan 1 remisskedet ett forslag, enligt vilket Fintraffic &r skyldigt att
producera ett verktyg som kan anvéndas istillet for ett granssnitt vid lamnande av uppgifter till
den nationella dtkomstpunkten. Samma forslag i 14 § inkluderade ocksa en skyldighet att ge
anvisningar och rad i friga om l&dmnandet av uppgifter. I motiveringen konstateras att dessa
arrangemang bedoms kunna hjélpa bl.a. mindre kommuner att uppfylla sina skyldigheter enligt
EU-regleringen. I 19 § i den foreslagna lagen om digitala informationstjénster for trafiksystemet
ingér ocksé bestimmelser om samarbete. I detta samarbete kan man bl.a. utarbeta gemensam
praxis som gor informationen mer jaimforbar och lattare att lamna. Ett framgéngsrikt samarbete
beror delvis ocksa pa aktiviteten hos de aktorer som deltar.

Vidare onskades flera konsekvensbedomningar i frdga om konsekvenserna for kommuner.
Konsekvensbedomningarna har redigerats i fraga om effekterna pd kommunerna, men eftersom
forslagen har dndrats sa att de nationella tilldggen i regel har slopats, dr konsekvenserna en
direkt foljd av EU-regleringen och beddmningar om dem behandlas inte i denna proposition.

I remissvaren frén behdriga myndigheter for kollektivtrafik och foretag som tillhandahaller
mobilitetstjdnster och de organisationer som foretrdder dem upprepades ofta ett onskemél om
att definitionen for datahdllare preciseras pa nationell nivi. Detta ansdgs inte vara mojligt
eftersom begreppet definieras direkt i MMTIS-férordningen. Det framfordes ocksa ett relaterat
onskemal om en noggrant avgransad definition av vilken aktér som ldmnar vilken information,
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till den del som flera aktorer t.ex. kan ha information som géiller samma knutpunkt. En exaktare
definition av detta &r inte heller mojlig, utan varje aktor ska enligt MMTIS-férordningen 1dmna
de uppgifter som den innehar. I den nationella lagstiftningen om informationstjédnsten for
grundldggande information om trafik strivar man efter att eventuella Gverlappningar eller
motstridigheter i uppgifterna bearbetas sd att det for ett dataobjekt finns en uppséttning
information som &r s& heltickande och aktuell som mojligt. For detta dndamal anvisas
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab den rétt och den skyldighet enligt 16 § i lagen om digitala
informationstjénster for trafiksystemet att producera sammanstilld information om bl.a.
knutpunkterna.

I vissa remissvar ansdgs det att propositionen nidrmare borde analysera till vilka delar de data
som definieras i lagen om transportservice, nirmare bestimt i dess 154 §, som enligt forslaget
ska upphivas, och i den forordning som utfardats med stod av denna paragraf, skiljer sig fran
de informationstyper som foreskrivs i MMTIS-foérordningen. Det bor noteras att MMTIS-
forordningen &r direkt tillimplig EU-rétt som tradde i kraft for flera &r sedan och som éldgger
aktorerna att ldmna de data som definieras i denna forordning. Regleringen i lagen om
transportservice ar parallell reglering, som upphivs genom propositionen.

Vidare uttrycks i vissa remissvar en oro for att de uppgifter som anvisas Fintraffic Ab kan
konkurrera med privata aktorers verksambhet. I propositionen utgér man ifran att den skyldighet
for medlemsstater att inrétta en nationell atkomstpunkt, som foljer direkt av EU-rétten, innebar
en strivan efter ett 14ge med endast en nationell dtkomstpunkt. I Finland ar denna uppgift av
tradition antingen en myndighetsuppgift eller sd handlar det om Overforing av en offentlig
forvaltningsuppgift, som i propositionen. Den privata marknaden kan inte ansvara for en dylik
uppgift. Dessutom bor det noteras att man genom propositionen strovar efter att alla aktdrer har
tillgang till samma basdata pa sé lika villkor som mojligt. Utifran dessa basdata kan olika aktorer
bygga upp sin informationsaffarsverksamhet. Vidare bor det noteras att Konkurrens- och
konsumentverket i sitt yttrande har ansett att propositionen har positiva effekter pa bl.a.
mojligheten att skapa multimodala resekedjor.

Frivilligorganisationerna forholl sig i huvudsak positiva till forslagen och ansdg att de kan
frimja olika befolkningsgruppers mobilitet.

I yttrandena fran myndigheter understoddes bl.a. forslagen om att Trafikstyrningsbolaget
Fintraffic Ab ska utfora en riskbedomning, vilka gor det mojligt att reagera i exceptionella
situationer. Till f6ljd av yttrandena frén justitieministeriet och Dataombudsmannens byra har
motiveringen som giller dataskydd preciserats. Till foljd av finansministeriets yttrande har
ocksé bedomningen av konsekvenserna for informationshantering preciserats.

7 Specialmotivering

7.1 Lagen om digitala informationstjinster for trafiksystemet

1 kap. Allmédnna bestimmelser

1 §. Tillimpningsomrdde. Av det foreslagna I mom. framgar lagens huvudsakliga innehall.
Lagens huvudsakliga sakinnehall bestar av de foreslagna 2 och 3 kap. I 2 kap. behandlas
tillgdngen till information via en nationell dtkomstpunkt och ordnandet av dtkomstpunktens
verksamhet. Denna del av regleringen grundar sig direkt pd EU-réttsakter. I 3 kap. behandlas

informationstjdnsten for grundliggande information om trafiksystemet. Denna del bestar
huvudsakligen av nationell reglering.
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I det forsta skedet ska lagen i huvudsak gélla information om végtrafik samt multimodal
reseinformation. Nar en digital tvilling av trafiksystemet utvecklas ar det andamaélsenligt att
informationsutbytet i anslutning till olika trafikformer kan ordnas med iakttagande av enhetliga
strukturer och principer. Knutpunkt for informationsutbytet i friga om alla trafikformer &r
Trafikstyringsbolaget Fintraffic Ab i enlighet med tanken bakom bolaget.

I paragrafens 2 mom. hinvisas det till att ITS-direktivet (Europaparlamentets och radets direktiv
2010/40/EU om ett ramverk for inférande av intelligenta transportsystem pa
vigtransportomradet och for grénssnitt mot andra transportslag) genomfors genom den
foreslagna lagen. Efter att direktivet antogs har det dndrats genom Europaparlamentets och
raddets beslut (EU) 2017/2380 och genom Europaparlamentets och rddets nya direktiv
2023/2661. Det ursprungliga ITS-direktivet har i Finland genomforts genom 160 och 188 § i
lagen om transportservice (320/2017), vilka upphdvs i samband med att den foreslagna lagen
utfirdas. Forkortningen ”ITS” kommer frén orden Intelligent Transport Systems” i direktivets
engelska namn.

Genom lagen kompletteras och preciseras dessutom kommissionens delegerade forordningar
som antagits med stdod av ITS-direktivet. Av dessa antogs en helt ny forordning om
realtidstrafikinformationstjénster 2022 ((EU)  2022/670 om  komplettering av
Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU vad géller tillhandahallande av EU-
omfattande realtidstrafikinformationstjanster, nedan R77TI-forordningen), och férordningen om
multimodala reseinformationstjanster reviderades 2024 ((EU) 2017/1926 om komplettering av
Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU vad géller tillhandahéllande av EU-
omfattande multimodala reseinformationstjénster, dndrad genom kommissionens delegerade
forordning (EU) 2024/490, nedan MMTIS-forordningen). Kommissionens delegerade
forordning (EU) 886/2013 om komplettering av Europaparlamentets och rédets direktiv
2010/40/EU vad géller data och forfaranden for kostnadsfritt tillhandahallande, nédr sa ar
mojligt, av ett minimum av vigsdkerhetsrelaterad universell trafikinformation for anvéndare,
nedan SRTI-forordningen, &r fran 2013 och ddrmed den édldsta av forordningarna, och
kommissionen har inlett arbetet med att revidera férordningen.

Vidare dverfors till lagen en bestimmelse ur lagen om transportservice som kompletterar och
preciserar artikel 20 i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/1804 om utbyggnad
av infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphédvande av direktiv 2014/94/EU (nedan
forordningen om distributionsinfrastruktur). Till lagen 6verfors ocksa de bestimmelser i lagen
om transportservice som giller kommissionens forordning (EU) nr 1300/2014 om tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet avseende tillgingligheten till Europeiska unionens
jarnvagssystem for personer med funktionsnedsittningar och personer med nedsatt rorlighet
(nedan PRM-YTE). Dessa ndamns dnda inte separat i 1 §, som giller lagens huvudsakliga
innehall.

2 §. Avgrdnsning av tillimpningsomrddet. 1 enlighet med paragrafens / mom. tillimpas lagen
endast pd allménna vigar. Dessa omfattar kommunernas gatunét. Néstan tre fjdrdedelar av
vignitet bestar av enskilda véigar, som utesluts fran skyldigheterna enligt lagen pa motsvarande
sitt som i artikel 1.2 i RTTI-férordningen. De enskilda vdgarna i Finland 4r sma och ofta
lagtrafikerade végar i glesbygdsomraden. Motorvagar och delar av TEN-T-nitet i Finland &r
inte enskilda vigar. Enligt det foreslagna 16 § 2 mom. ska uppgifter om enskilda vagar dock
lamnas till informationstjdnsten for grundldggande information om trafiksystemet i enlighet
med vad som foreskrivs i lagen om enskilda vigar (560/2018).

Enligt det foreslagna 2 mom. ska lagen inte tillimpas pa verksamhet eller tjdnster som
tillhandahalls for tryggande av forsvaret, av den nationella sdkerheten eller av allmén ordning
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och sikerhet eller for forebyggande av brott, utredning av brott eller vickande av atal.
Bestimmelsen motsvarar avgrinsningen i artikel 1.3 i ITS-direktivet.

3 §. Definitioner. Den foreslagna paragrafen innehaller de definitioner som &r centrala i lagen.
I artikel 4 1 ITS-direktivet ingér totalt 26 definitioner. En del av dessa hénfor sig till sddana
artiklar i direktivet, eller till de bilagor till direktivet som hinfor sig till dem, som giller
skyldigheter for kommissionen och som darfor inte behdver transponeras. Det finns da inte
heller nagot behov av att ta in definitionerna i den foreslagna lagen. Sddana definitioner finns i
artikel 4.8, 4.9, 4.13, 4.19, 4.20, 4.24 och 4.26 i ITS-direktivet. Dessutom &r en del av de
definierade termerna sddana som ndmns endast en gang, och definitionen har da tagits in i
paragrafen i fraga.

I den foreslagna I punkten definieras termen trafiksystem. Definitionen &r identisk med 3 § 1
punkten i lagen om trafiksystem och landsvégar (503/2005). Det &r motiverat att definiera
termen trafiksystem eftersom det i den foreslagna lagen i enlighet med lagens rubrik ar fraga
om digitala informationstjanster for trafiksystemet.

I den foreslagna 2 punkten definieras ITS. Genom bestimmelsen genomfors nationellt
definitionen av intelligenta transportsystem eller ITS, som ingar i artikel 4.1 i ITS-direktivet. I
Finland anvénds inte termen intelligenta transportsystem eftersom det finns risk for férvixling
med den nationella termen trafiksystem som definieras i 1 punkten. I ITS-direktivet definieras
intelligenta transportsystem eller ITS som system 1 vilka informations- och
kommunikationsteknik tillimpas pé végtransportomradet, inklusive infrastruktur, fordon och
anvéndare, och for trafikledning och mobilitetshantering, samt for grénssnitt mot andra
transportslag.

Den foreslagna 3 punkten innehéller en definition av ITS-tilldimpning, och genom den
genomfors artikel 4.3 1 ITS-direktivet. Den foreslagna 4 punkten innehéller en definition av ITS-
tjanst, och genom den genomfors artikel 4.4 i ITS-direktivet. I ITS-tillimpningar och ITS-
tjénster anvénds ITS.

1 5 punkten definieras termen specifikation, som anvénds frekvent i ITS-direktivet. Definitionen
motsvarar definitionen i artikel 4.17 i1 ITS-direktivet. Termen &r frimmande i Finlands
rattssystem, men den anvdnds i ITS-direktivet. Allmént taget avser den en delegerad
bestimmelse som kommissionen antagit i ett forfarande enligt artikel 12 i ITS-direktivet. Den
foreslagna lagen innehéller inga bemyndiganden att utfédrda nationella foreskrifter.

I den foreslagna 6 punkten definieras den centrala termen nationell &tkomstpunkt. Genom
punkten genomfors artikel 4.22 i ITS-direktivet. Den foreslagna definitionen har utarbetats
utifran definitionen i artikel 2.17 i RTTI-férordningen i syfte att f& en mera léttbegriplig
definition som é&r central for den foreslagna lagen. Via den nationella atkomstpunkten kan man
ge tillgdng antingen direkt till data eller till metadata och till information om kéllorna for data.
Avsikten dr dndé inte att data ska samlas i den nationella dtkomstpunkten, utan data himtas
direkt fran kéllorna via programmeringsgranssnitt.

Den foreslagna 7 punkten innehaller en definition av vigdata, som genomfor artikel 4.14 1 ITS-
direktivet. Det handlar i enlighet med definitionen i ITS-direktivet om data om
véginfrastrukturens sérdrag, inbegripet fasta vigmairken och deras lagstadgade sékerhetsattribut
samt infrastruktur for laddning och for tankning med alternativa branslen. Sddana data omfattas
i synnerhet av RTTI-forordningen och férordningen om distributionsinfrastruktur.

52



I den foreslagna 8 punkten definieras trafikdata i enlighet med artikel 4.15 i ITS-direktivet. Det
ar fraga om historiska data och realtidsdata om trafiken. I RTTI-forordningen behandlas ocksé
dessa data.

I 9 punkten definieras resedata. Genom definitionen genomfors artikel 4.16 i ITS-direktivet.
Resedata ar grundliggande data, till exempel tidtabeller for allmédnna transportmedel samt
tariffer, som 4r nodvéndiga for att tillhandahélla multimodal reseinformation foére och under
resan. Syftet dr att underlétta reseplanering, bokning och anpassning av resan.

I 10 punkten definieras metadata, som ocksa ar ett ritt centralt begrepp i den foreslagna lagen.
ITS-direktivet innehéller ingen definition av metadata, men forslaget utgér frén definitionen i
artikel 2.18 i RTTI-direktivet.

I den foreslagna /1 punkten definieras termen programmeringsgranssnitt, som ocksa ar ett rétt
centralt begrepp. Genom punkten genomfors definitionen av termen grénssnitt i artikel 4.11 1
ITS-direktivet. I den nationella lagen har termen preciserats sd att det dr fraga om
programmeringsgrénssnitt. [ 154 § i lagen om transportservice (320/2017) har denna term inte
anvénts, utan i stéllet formuleringen “dppet granssnitt som upprittats i ett informationssystem”.
12§11 punkten i lagen om informationshantering inom den offentliga forvaltningen (906/2019)
finns en definition av termen tekniskt grénssnitt. Den definition av termen
programmeringsgrinssnitt som nu foreslas motsvarar den sistnimnda definitionen, men termen
programmeringsgrinssnitt har valts eftersom den anvénds i artikel 20 1 forordningen om
distributionsinfrastruktur. Den term for granssnitt som anvénds i den foreslagna lagen ar ddrmed
genomgdaende enhetlig.

I 12 punkten definieras termen tillgang till data. Genom punkten genomfors artikel 4.21 i ITS-
direktivet. Definitionen av termen tillgénglighet till data i den foreslagna /3 punkten motsvarar
artikel 4.23 i1 ITS-direktivet. Genom den definition av termen underliggande information som
foreslas i 14 punkten genomfors artikel 4.25 1 ITS-direktivet.

I den foreslagna /5 punkten definieras termen datainnehavare. Definitionen motsvarar artikel
2.14 i RTTI-forordningen och artikel 2.11 i MMTIS-férordningen.

I den foreslagna 16 punkten definieras trafiknod. Definitionen motsvarar definitionen av termen
knutpunkt i artikel 2.25 i den reviderade MMTIS-f6rordningen, men trafiknod ar den term som
anvénds 1 ITS-direktivet. | vardagligt tal anvénds ofta ordet héllplats”, men definitionen &r mer
omfattande och ticker bland annat ocksé stationer.

I 17 punkten definieras termen interoperabilitet och i /8 punkten termen kompatibilitet.
Definitionerna motsvarar artikel 4.2 och 4.12 1 ITS-direktivet.

Punkterna 19-22 i den foreslagna paragrafen hénfor sig till nationella behov. Med hjélp av dem
preciseras det hur skyldigheterna aldggs inhemska aktorer. Det &r friga om aktdérer som &r
centrala med tanke pé lagen och som kan antas samla pa sig mycket sddana data som avses i
ITS-direktivet och i kommissionens delegerade forordningar som antagits med stdd av det. I
den foreslagna 19 punkten definieras termen vigmyndighet. En stor del av skyldigheterna enligt
i synnerhet RTTI- fé’)rordningen och SRTI-forordningen géller dem. I Finland &r det friga om
Trafikledsverket och nérings-, trafik- och miljocentralerna. Vagmyndigheternas uppgifter
overfors den 1 januari 2026 till de livskraftscentraler som inrdttas i samband med
regionforvaltningsreformen (lagen om livskraftscentralerna och Sysselséttnings-, utvecklings-
och forvaltningscentret 531/2025).

53



Vighallare ar enligt 20 punkten Trafikledsverket och kommunerna. Ocksa vighéllarna omfattas
av ett betydande antal skyldigheter enligt de delegerade férordningar som antagits med stod av
ITS-direktivet. Definitionen skiljer sig fran 3 § 5 punkten i lagen om trafiksystem och
landsvégar, eftersom den lagen endast géller landsvagar. Den foreslagna lagen daremot géller
ocksa kommunernas gatunit.

Den foreslagna 21 punkten innehdller det nya begreppet “kommun som é&r betydande med
avseende pa trafiken”. Det avser &tminstone i det forsta skedet Helsingfors, Abo, Tammerfors,
Uleaborg, Lahtis, Kuopio, Jyvéskyld, Esbo, Vanda och Grankulla, Det &r fraga om stidder som
ligger i centrum av urbana knutpunkter i TEN-T-nétet samt kommunerna i huvudstadsregionen
Esbo, Vanda och Grankulla, eftersom huvudstadsregionen bildar en helhet med tanke pa
trafiken. Enligt artikel 6a.1 i ITS-direktivet d&r medlemsstaterna, dar det redan foreligger
underliggande information, skyldiga att sdkerstilla att det finns data tillgingliga for den
geografiska tickningen for varje datatyp som anges i bilaga III till direktivet. Nar det géller
kommunernas gatunat hénvisar bilaga III till ITS-direktivet till centrum av urbana knutpunkter
i TEN-T-nitet. I den foreslagna lagen ar det andamaélsenligt att utvidga skyldigheterna till de i
punkten angivna stdder som &r av betydelse for vagtrafiken.

I den foreslagna 22 punkten definieras termen leverantor av végtrafikstyrnings- och
végtrafikledningstjénster. Definitionen motsvarar definitionen i 2 § 10 punkten i lagen om
transportservice, men giller endast leverantérer av  vigtrafikstyrnings- och
viagtrafikledningstjdnster. Sddana aktorer omfattas inte direkt av skyldigheterna enligt EU:s
ITS-reglering, men nationellt har det bedomts att de samlar pa sig en betydande mingd av de
data som avses i regleringen, och dérfor ér det frdga om nationellt betydande aktorer. Tills vidare
tillhandahéller endast Fintraffic Vig Ab vigtrafikstyrnings- och végtrafikledningstjénster i
Finland.

4 §. Dataskydd. Den foreslagna 4 § baserar sig pa artikel 10 1 ITS-direktivet och behdvs for att
artikeln ska inforlivas med den nationella lagstiftningen. [ I mom. definieras grunden for
behandlingen av personuppgifter p4 motsvarande sétt som i artikel 10.1 i ITS-direktivet.
Datatyperna enligt ITS-direktivet och de delegerade forordningar som kommissionen antagit
med stod av det omfattar personuppgifter bara i begrinsad omfattning. Vid sddan behandling
av personuppgifter som har samband med propositionen kan det ndrmast vara frdga om en
persons namn, om verksamheten bedrivs under en firma som innehdller ett sddant, samt
kontaktpersoners kontaktuppgifter (namn, e-post, telefon). Aven hér dr det &nda i huvudsak
fraga om information om organisationen. De datatyper som avses i ITS-regleringen innehaller
inga kénsliga personuppgifter, och propositionen innehdller inga forslag om behandling av
sédana uppgifter.

Enligt MMTIS-forordningen far den information som datainnehavarna ldmnar via den
nationella atkomstpunkten inte innehdlla personuppgifter, och informationen enligt RTTI-
forordningen och SRTI-forordningen innehéller inga sddana pa grund av sin natur. Inte heller
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab inkluderar personuppgifter i den information som ldmnas
frdn den nationella atkomstpunkten, utan ocksa hittills har till exempel information om
leverantorer av mobilitetstjdnster som bedrivs i firmaform inte funnits att tillgé i den nationella
atkomstpunkten for multimodala data. Det &r alltséd frdga om information som man kan bli
tvungen att behandla 1 bakgrunden for att tillhandahalla tjénster.

Paragrafens 2 mom., som fOrutsétter att personuppgifter anonymiseras eller &tminstone
pseudonymiseras, grundar sig pa artikel 10.3 och 10.4 i ITS-direktivet. Informationstyperna i
RTTI- och SRTI-férordningen kan ocksé omfatta sddana data som fordonsutrustning effektivt
kan samla in. Dessa data dr i princip personuppgifter nir de innehas av innehavare av
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fordonsdata, eftersom dessa data kombineras med information om vilket fordon som har samlat
in dem. Avsikten dr att de data som finns att tillgé via den nationella dtkomstpunkten redan ska
vara anonymiserade, vilket innebér att det inte langre ar friga om personuppgifter, och i fraga
om de datatyper som &r aktuella i ITS-direktivet eller i de delegerade forordningar som antagits
med stod av det har det ingen betydelse vilket fordon som har samlat in data. Genom
bestimmelsen i direktivet preciseras bestimmelserna i EU:s allménna dataskyddsfoérordning,
séarskilt 1 fraga om artikel 25 i forordningen. Den nationella lagstiftningen genomfor ITS-
direktivets bestimmelser om saken utan att det gors nagot tillagg.

5 §. Forhallande till annan lagstifining. Det foreslagna I mom. innehéller en hénvisning till
cybersikerhetslagen (124/2025). Lagen om transportservice innehdll tidigare en 161 §, dér det
foreskrevs om skyldigheten for den som tillhandahaller ITS att sorja for riskhanteringen i fraga
om kommunikationsndt och informationssystem samt anméilan om storning i
informationssikerheten. Paragrafen i frdga har upphévts genom cybersidkerhetslagen. Eftersom
det ar ytterst viktigt att sorja for cybersékerheten i systemen, dr det motiverat att i den foreslagna
paragrafen ta in en hianvisning till cybersdkerhetslagen.

Paragrafens 2 mom. innehéller hénvisningar till skadestdndslagen och produktansvarslagen.
Bestimmelsen &dr informativ till sin karaktir. Den behdvs, eftersom den genomfor artikel 11 i
ITS-direktivet. Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab:s ansvar nér bolaget skoter uppgifter enligt
154 och 154 a—154 ¢ § i lagen om transportservice har omfattats av bestimmelsen i 154 d § i
den lagen, som innehaller en hinvisning till skadestandslagen. Detta &ndras inte i sak, &ven om
en hinvisning till skadestdndslagen tas in i de allmédnna bestimmelserna i 1 kap. i den foreslagna
lagen. Artikel 11 i ITS-direktivet innehéller en sérskild hénvisning till bestimmelserna om
produktansvar.

6 §. Jurisdiktion och territorialitet. Den foreslagna paragrafen behovs eftersom tillimpningen
av lagen stracker sig utanfor Finlands territorium. Den foreslagna lagen tillimpas forutom pa
aktorer som har ett verksamhetsstélle i Finland eller som annars stér under finsk jurisdiktion
ocksa pa sadana datainnehavare som innehar data som hénfor sig till Finlands territorium eller
data som giller tjanster som tillhandahalls inom Finlands territorium. Den foreslagna
bestammelsen baserar sig pé artikel 3.1 i RTTI-forordningen, enligt vilken dataanvéndarna via
den nationella atkomstpunkten far tillgang till de data om en viss medlemsstats territorium som
datainnehavare tillhandahéller. En motsvarande bestimmelse finns ocksé i artikel 3.1 i MMTIS-
forordningen. Datainnehavare definieras i den foreslagna 3 § 12 punkten. Det &r alltsa fraga om
aktorer som har rétt att bevilja atkomst till data under deras kontroll.

7 §. Tillimpliga principer. Genom det foreslagna / mom. inforlivas artiklarna 2, 3 och 6 i samt
bilagorna I och II till ITS-direktivet med finsk lagstiftning genom en direkt hdanvisning till dessa
delar av direktivet. Genom bestimmelsen genomfors samtidigt artikel 5.1 1 direktivet.
Momentet motsvarar 160 § 1 mom. i lagen om transportservice, som nir bestimmelsen
utfardades i sin tur motsvarade 5 b § 1 mom. i den da gillande vagtrafiklagen (267/1981), som
géllde principer som tillimpades vid inforande av ITS och genom vilket det ursprungliga ITS-
direktivet genomfordes. Direktivets ursprungliga karaktar av ramdirektiv 4r mycket utmanande
med tanke pa det nationella genomfSrandet, eftersom direktivets centrala innehall har géllt de
bestammelser med stéd av vilka kommissionen antar och har antagit delegerade akter. Dessa
bestimmelser har i samband med revideringen av direktivet forblivit ofordndrade till sin
struktur, &ven om det i direktivet samtidigt har inkluderats element i friga om vilka behovet av
nationellt genomforande ar tydligare.

Det foreslagna 2 mom. innehaller skyldigheter for offentliga och privata tillhandahallare av ITS
och for leverantdrer av ITS-tillimpningar och ITS-tjdnster att folja vissa principer nir de
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tillhandahéller tjanster och forvaltar ITS. Vid tillhandahéllandet av tjanster for ITS-anvéndare
ska de fasta sdrskild vikt vid oskyddade végtrafikanters, sdsom fotgéngare, cyklister och
personer med funktionshinder eller med nedsatt rorlighet, behov samt genom sin verksamhet
fraimja interoperabiliteten och kompatibiliteten i friga om ITS, ITS-tillimpningar och ITS-
tjanster. I bestimmelsen anvinds foljande begrepp som definieras i ITS-direktivet: leverantor
av ITS-tjanster (artikel 4.5), ITS-anviandare (artikel 4.6) och oskyddade trafikanter (artikel 4.7).
ITS-anvdndare omfattar enligt direktivet bland annat resendrer, oskyddade trafikanter,
infrastrukturanviandare och infrastrukturoperatorer, transportledare och larmtjanstoperatorer.

2 kap. Tillgang och tillginglighet till data

8 § Nationell dtkomstpunkt. 1 den foreslagna paragrafen aldggs Trafikstyrningsbolaget Fintraffic
Ab uppgiften som nationell dtkomstpunkt. Enligt artikel 6a.1 sjétte stycket i ITS-direktivet ar
medlemsstaterna skyldiga att sdkerstélla att de data som avses i artikeln 4r tillgéngliga via de
nationella dtkomstpunkterna senast den dag som anges i bilaga III till direktivet. Genom den
foreslagna bestimmelsen genomfors denna bestimmelse i direktivet i frdga om ordnandet av
den nationella atkomstpunkten. Ocksé de delegerade forordningar som kommissionen antagit
med stod av ITS-direktivet medfor en skyldighet for medlemsstaterna att ordna den nationella
atkomstpunktens verksamhet, eftersom artikel 3.1 i RTTI-férordningen, artikel 3.1 i MMTIS-
forordningen och artikel 7.2 i SRTI-forordningen forpliktar medlemsstaterna att inrdtta och
forvalta en nationell atkomstpunkt. I artikel 20.4 i forordningen om distributionsinfrastruktur
konstateras det att den nationella dtkomstpunkt som avses i RTTI-forordningen dr nationell
atkomstpunkt.

Aven om ITS-direktivet innehdller en huvudférpliktelse om tillginglighet till data via den
nationella &tkomstpunkten samt en definition av atkomstpunkt, ger direktivet inga ndrmare
riktlinjer for hur den nationella atkomstpunkten ska ordnas. I skél 16 i ingressen till RTTI-
forordningen anges det dock att atkomstpunkten kan ha formen av ett dataarkiv, ett register, en
webbportal eller liknande beroende pé typen av data. Atkomstpunkter kan ocksa, i stillet for att
sjdlva lagra dessa data, hdnvisa till andra platser dér de finns tillgéingliga. Vidare konstateras det
i ingressen att medlemsstaterna bor sammanfora de befintliga offentliga och privata
atkomstpunkterna till en enda atkomstpunkt som ger tillgang till alla relevanta data som finns
tillgdngliga och som omfattas av specifikationerna enligt forordningen. I artikel 3.2 i
forordningen konstateras det att medlemsstaterna dven i fortsittningen far anvinda de
atkomstpunkter som inréttats i enlighet med den gamla RTTI-forordningen (EU) 2015/962.

EU-lagstiftningen fOrutsitter inte att ordnandet av den nationella dtkomstpunkten ska vara en
myndighetsuppgift, utan det kan ocksa aldggas privata aktorer. Utgdngspunkten ar dock att det
finns endast en nationell atkomstpunkt enligt varje forordning och att den ger den enda
atkomsten till de data som avses i férordningarna. Detta konstateras bade i artikel 3.1 i RTTI-
forordningen och i artikel 3.1 i MMTIS-f6rordningen.

Eftersom det i varje medlemsstat kan finnas bara en eller hogst ett mycket begrinsat antal
nationella atkomstpunkter, kan férvaltningen av dem inte utgéra en marknad och inte heller vara
forenad med fri konkurrens mellan foretag. I Finland har det till f6ljd av detta i den géllande
lagstiftningen ansetts vara bast att ordna uppgiften sa att skyldigheten har dlagts en myndighet
som en offentlig forvaltningsuppgift. Myndigheten har kunnat skaffa utférandet av uppgiften
av Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab. Den réttsliga grunden for arrangemanget &r i nuldget
splittrad och delvis ocksé bristfillig. Losningen har lett till forvirring i friga om olika aktorers
roller i ekosystemet for informationsutbyte i Finland. For att fortydliga rollerna ges uppgiften i
1 mom. i den foreslagna paragrafen till Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab, som é&r ett helt
statsdgt bolag med specialuppgifter. P4 grund av uppgiftens sérskilda karaktéar ska uppgiften
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dven i fortsittningen anses vara en offentlig forvaltningsuppgift, men Sverforingen gdrs nu
direkt med stod av lag. Uppgiften ges uttryckligen till Fintraffic-koncernens moderbolag, som
ocksa hittills har skott de uppgifter i anslutning till den nationella atkomstpunkten som
myndigheterna har verfort till bolaget.

Genom den foreslagna lagen foreskrivs det tydligt om en enda nationell dtkomstpunkt som
betjanar den information som avses i savdl RTTI-férordningen, MMTIS-férordningen och
SRTI-forordningen som forordningen om distributionsinfrastruktur. Den nationella
atkomstpunkten ska ocksa betjana tillgdngen till information om tillgdngligheten pa
jarnvégsstationerna. Genom att samla alla nationella atkomstpunkter i en enda dtkomstpunkt
kan man inte bara uppné ITS-regleringens mél om en enda nationell atkomstpunkt, utan ocksé
mojliggora synergieffekter. Losningen erbjuder bade datainnehavarna och dataanvindarna
klarhet och anvédndarvéanlighet.

I praktiken bestar den nationella atkomstpunkten av informationssystem som fortsétter att
existera. Av de system som har fungerat som nationell atkomstpunkt enligt RTTI-forordningen
har Digitraffic ocksé hittills varit Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab:s system, och Digiroad
overfors fran Trafikledsverket till Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab. Den nationella
atkomstpunkten for multimodala data Finap fortsdtter som nationell &tkomstpunkt enligt
MMTIS-f6rordningen. Hittills har Transport- och kommunikationsverket ansvarat for den, och
driften och forvaltningen av den har bestillts av Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab. I
fortsdttningen adr mélet en enda gemensam nationell &tkomstpunkt i enlighet med de
alleuropeiska mélen.

I den foreslagna paragrafen forklaras dessutom karaktéren hos den nationella atkomstpunkten
genom att det konstateras att syftet med den nationella atkomstpunkten &r att den ska fungera
som en mdjligast effektiv plattform eller kanal for informationsutbyte mellan datainnehavare
och dataanvéndare. Avsikten &r saledes inte att samla data i den nationella atkomstpunkten, utan
information om var det finns data. Informationen hdmtas fran kéllan, det vill sdga fran
datainnehavarnas programmeringsgranssnitt.

9 §. Ombesdrjande av tillgang till vig- och trafikdata. 1 1 mom. identifieras de aktorer som i
praktiken samlar vdg- och trafikdata i Finland. De aldggs en skyldighet att strdva efter att
sikerstilla tillgangen till data. Till denna del &r det inte fraga om en absolut skyldighet, utan om
en malbild. Aktorerna 1 frdga 4dr vigmyndigheterna, véghallarna och leverantdrerna av
végtrafikstyrnings- och végtrafikledningstjénster. Tills vidare tillhandahaller endast Fintraffic
Vig Ab den sistndmnda tjdnsten i Finland, och bolaget skoter uppgiften som en offentlig
forvaltningsuppgift. Det ar frdga om rétt grundliggande data som redan finns i Finland i rétt stor
omfattning, och allmént taget i digital form. Bestimmelsens formulering om data som de
innehar beskriver att det ocksé i friga om information enligt RTTI-férordningen handlar om
datainnehavare, dven om aktdrerna har kunnat identifieras ndrmare 4n i friga om information
enligt MMTIS-forordningen. Aktdrerna behover alltsa inte striva efter att se till att data som
innehas av ndgon annan finns att tillgé.

Det foreslagna 2 mom. innehéller en egentlig skyldighet som harstammar fran artikel 6a.1 1 ITS-
direktivet. Genom den foreslagna bestimmelsen genomfors den ndmnda bestimmelsen i
direktivet, som forpliktar medlemsstaterna att, dir det redan foreligger underliggande
information, sdkerstilla att det finns data tillgéngliga for den geografiska tickningen och
tidsramen for varje datatyp som anges i bilaga III till direktivet.

Skyldigheten enligt det féreslagna 2 mom. géiller nationellt centrala aktdrer som bedéms samla
in realtidstrafikinformation pa ett betydande sétt. Dessa &r vidgmyndigheterna, enligt
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definitionen alltsa Trafikledsverket och livskraftscentralerna frén och med den 1 januari 2026,
samt de kommuner som ir betydande med avseende pa trafiken, i egenskap av véghéllare, och
leverantérerna av végtrafikstyrnings- och végtrafikledningstjanster. De kommuner som é&r
betydande med avseende pa trafiken omfattar enligt definitionen Helsingfors, Abo,
Tammerfors, Uleaborg, Lahtis, Kuopio, Jyviskyld, Esbo, Vanda och Grankulla. Enligt bilaga
IIT till ITS-direktivet kan skyldigheten att digitisera underliggande information i frdga om en
del av datatyperna nationellt begrinsas till sidana i TEN-T-forordningen avsedda gator i stidder
i centrum av de urbana knutpunkterna dér arsmedeldygnstrafiken overstiger 7 000 fordon. Enligt
forslaget ska detta nationella handlingsutrymme tas i bruk. Ett undantag utgors av datatyperna
enkelriktade gator och bestdmmelser for godsleveranser som anges i bilaga III till ITS-
direktivet. I frdga om dem finns inget nationellt handlingsutrymme.

Med leverantor av vigtrafikstyrnings- och végtrafikledningstjénster avses en aktor till vilken
Trafikledsverket pé det séitt som avses i 136 § 1 mom. i lagen om transportservice har dverfort
skotseln av de vigtrafikstyrnings- och végtrafikledningstjdnster som verket svarar for i
egenskap av véghallare for landsvigsnitet. For ndrvarande bedrivs siddan verksamhet av
Fintraffic Vag Ab. I fortsittningen kan det ocksa handla om andra tjansteleverantorer. Nar 15
kap. i lagen om transportservice stiftades bedomdes det att leverantorer av trafikstyrnings- och
trafikledningstjénster pa ett betydande sitt samlar in trafikrelaterad information. Sddana data &r
i frdga om trafikdata i synnerhet dynamisk, det vill séga variabel, information.

Alla aktorer som avses i paragrafen dr antingen myndigheter eller aktorer som skoter en
offentlig forvaltningsuppgift som Overforts pd dem. Sédana aktdrer ar skyldiga att digitisera
information ocksé i enlighet med 19 § i lagen om informationshantering inom den offentliga
forvaltningen. I det foreslagna 2 mom. tas det dérfor in en informativ hinvisning till den
paragrafen.

10 §. Tillgdnglighet till vig- och trafikdata. 1 den foreslagna 10 § preciseras bestimmelserna i
RTTI-forordningen till vissa delar. I frdga om alla aktérer som avses i artiklarna 4-7 i RTTI-
forordningen preciseras det i det foreslagna 1 mom. att overforingen av information till den
nationella dtkomstpunkten i regel ska ske med hjilp av ett programmeringsgréinssnitt. Eftersom
det &r frdga om digital information behdver programmeringsgranssnitt i praktiken anvéndas.
Nérmare bestimmelser om ldmnandet av information finns i den foreslagna 14 §. Enligt den ska
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab ocksé tillhandahalla ett verktyg med hjilp av vilket
informationen alternativt kan ldmnas till den nationella atkomstpunkten. Verktyget anses kunna
hjélpa i synnerhet mindre aktorer att fullgora de skyldigheter som foljer av EU-lagstiftningen.

De datatyper som avses i den foreslagna paragrafen och som ingér i bilagan till RTTI-
forordningen ar foljande:

1) Datatyper for infrastruktur:
a) Strackor i viagnitet och deras fysiska egenskaper:
1) Geometri.
i1) Véagbredd.
iii) Antal korfilt.
iv) Lutningar.
v) Végkorsningar.
b) Vigklassificering.
c) Platsangivelse for végtullstationer.
d) Platsangivelse for serviceomraden och rastplatser.
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e) Platsangivelse for laddningspunkter for elfordon och villkoren for deras anvéndning.
f) Platsangivelse for tankstationer for CNG, LNG och LPG.

g) Platsangivelse for tankningspunkter och -stationer for alla andra brénsletyper.

h) Platsangivelse for leveransomraden.

2) Centrala datatyper for regleringar och begriansningar:
a) Statiska och dynamiska trafikregleringar, i tillimpliga fall:
1) Tilltrddesvillkor for tunnlar.
ii) Tilltrddesvillkor for broar.
iii) Permanenta tilltradesbegransningar.
iv) Hastighetsbegrinsningar.
v) Regleringar avseende godsleveranser.
vi) Omkdrningsforbud for tung godstrafik.
vii) Begransningar av vikt/langd/bredd/héjd.
viii) Enkelriktade gator.
ix) Grénser for begrinsningar, forbud eller skyldigheter avseende specifika
trafikomraden, nuvarande tilltrddesstatus och villkor for trafik i reglerade
trafikomraden.
x) Fardriktning for reversibla korfalt.
b) Trafikplaner.

3) Andra datatyper for regleringar och begrinsningar:
a) Platsangivelse och identifiering av vigmarken som visar trafikregleringar och identifierar
faror:

1) Tilltrddesvillkor for tunnlar.

ii) Tilltrddesvillkor for broar.

iii) Permanenta tilltradesbegransningar.

iv) Andra vigmarken som visar trafikregleringar.
b) Statiska och dynamiska trafikregleringar, i forekommande fall, andra &n de trafikregleringar
som avses i punkt 2).
c) Identifiering av avgiftsbelagda végar, tillimpliga fasta vigavgifter och tillgingliga
betalningsmetoder (inklusive forséljningskanaler och kvittensmetoder).
d) Variabla végavgifter och tillgdngliga betalningsmetoder, inklusive forséljningskanaler och
kvittensmetoder.

4) Centrala datatyper for vignétets tillstand:
a) Avsparrade végar.

b) Avspéarrade korfalt.

c¢) Végarbeten.

d) Tillfdlliga trafikstyrningséatgéirder.

5) Andra datatyper for vignitets tillstdnd:
a) Avspérrade broar.

b) Olyckor och tillbud.

c) Daliga vagforhallanden.
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d) Véderforhallanden som péverkar viglaget och sikten.

6) Datatyper for realtidsanvéndning av vidgnitet:

a) Trafikvolym.

b) Trafikhastighet.

c) Bilkders platsangivelse och langd.

d) Restider.

e) Vintetid vid gransdvergangar.

f) Tillgang till leveransomraden.

g) Tillgang till laddningspunkter och -stationer for elfordon.

h) Tillgang till tankningspunkter och -stationer for alternativa brénsletyper.
1) Pris for engangsladdning/-tankning.

De centrala datatyper som anges i punkterna 2 och 4 i bilagan till RTTI-férordningen &r
desamma som den information som omfattas av digitiseringsskyldigheten enligt ITS-direktivet.
I Finland finns inte allt det som avses i bilagan, sdsom végtullstationer enligt punkt 1 c.
Dessutom dr den information om infrastrukturen for alternativa drivmedel som avses i punkt 1
Overlappande och pa en ritt allmidn niva jamfort med den information som fOrutsitts i
forordningen om distributionsinfrastruktur.

I RTTI-férordningen foreskrivs det om direkt tillimpliga standarder. I forordningen foreskrivs
dessutom om de villkor pa vilka tillging till data ska ges for vidareutnyttjande. Enligt ingressen
till férordningen ska dock Inspire-direktivet (Europaparlamentets och radets direktiv 2007/2/EG
om upprittande av en infrastruktur fér rumslig information i Europeiska gemenskapen (Inspire))
och direktivet om Oppna data (Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/1024 om
Oppna data och vidareutnyttjande av information fran den offentliga sektorn) beaktas. De
datamingder som omfattas av Inspire-direktivet &r vérdefulla dataméngder som ska goras
tillgidngliga avgiftsfritt med stod av 24 b § i lagen om informationshantering inom den offentliga
forvaltningen och 34 § i lagen om offentlighet i myndigheternas verksamhet. Datatyperna enligt
RTTI-forordningen hor atminstone delvis ocksa till informationskategorierna i Inspire-
direktivet. Dessutom bor det noteras att man genom omfattande vidareutnyttjande av
information efterstrdvar sddana trafiksystemfordelar som kan anses gagna hela samhallet.
Darfor ar det Aandamalsenligt att data som aktorer inom den offentliga sektorn producerar med
offentliga medel ska kunna vidareutnyttjas avgiftsfritt i enlighet med det foreslagna 2 mom. I
fraga om aktorer inom den privata sektorn kan inget motsvarande krivas, eftersom aktdrer inom
den privata sektorn i enlighet med bestimmelserna i RTTI-férordningen 6ver huvud taget inte
kan aldggas en skyldighet att bevilja andra aktorer inom den privata sektorn atkomst till sina
data.

11 §. Ombesorjande av tillgang till resedata. Parallellt med bestimmelserna om multimodal
reseinformation har det hittills funnits bestimmelser om vésentlig information om
mobilitetstjanster i 154 § 1 lagen om transportservice, som foreslas bli upphavd. Till {6ljd av
upphdvandet av 154 § i lagen om transportservice upphédvs ocksé statsradets forordning om
vésentlig information om mobilitetstjédnster (643/2017), som utférdats med stdd av den
paragrafen. I fortsdttningen hénvisas det i bestimmelsen direkt till de statiska, historiska och
observerade samt dynamiska rese- och trafikdata som anges i bilagan till MMTIS-forordningen.
De datatyper i MMTIS-forordningen som berdrs av den foreslagna bestimmelsen ar foljande:

1. Typer av statiska, historiska och observerade rese- och trafikdata
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1.1 Serviceniva 1
a) Platss6kning (startpunkt/slutpunkt):

i) Adressuppgifter (husnummer, gatunamn, postnummer).

ii) Topografiska platser (stad, ort, by, forort, administrativ enhet).

iii) Besoksmal (relaterade till transportinformation) till vilka ménniskor kan vilja
resa.

b) Féardplaner: Driftskalender, som kopplar typ av dag till kalenderdatum.
c) Platssokning (knutpunkter) — for reguljar transport och behovsstyrd transport i
forekommande fall:

i) Identifierade knutpunkter.
ii) Geometri/kartbaserad struktur for knutpunkter.

d) Berdkning av fardplan — for reguljar transport och behovsstyrd transport i forekommande

fall:

i) Anslutning dér byten kan goras.

ii) Standardtid for byten.

1ii) Nétets topologi och fardrutter/linjer (topologi).

iv) Trafikforetag.

v) Tidtabeller.

vi) Planerade byten mellan garanterade turer enligt tidtabell.

vii) Driftstider.

viii)  Faciliteter pa  knutpunkter (inbegripet plattformsinformation,
informationsdiskar/informationsstillen, biljettforséljning, hissar/trappor, in- och
utgéngar samt deras beldgenhet).

ix) Fordon, inklusive deras tillgdnglighet (t.ex. lagt golv, rullstolsanpassat,
barnvagnsanpassat) och tillgéngligheten av tjinster ombord (t.ex. toaletter).

x) Tillgédnglighet for knutpunkter och forflyttningsvdgar inom ett bytesstélle
(t.ex. forekomst av hissar, rulltrappor).

xi) Forekomst av assistanstjinster (t.ex. assistans pa plats).

e) Berikning av fardplan:

1) Végnat (inklusive separata korfalt for buss/taxi).

ii) Cykelnét (cykelspér, cykelbanor, buss- och cykelbanor, vigar som delas med
fordon, gdngbanor som delas med fotgingare).

iii) Gangbanor och anordningar for tillginglighet

1.2 Serviceniva 2
a) Platssokning — for behovsstyrd transport och personlig transport:

i) Placering av parkeringsplatser (pa och utanfor gatan), inklusive tillgéngliga
parkeringsplatser for personer med funktionsnedsittning och personer med
nedsatt rorlighet.

i) Pendelparkeringar.

iii) Samékningsparkeringar.

iv) Stationer for cykeldelning.

v) Stationer for bildelning.

vi) Séker cykelparkering (t.ex. lasta cykelgarage).

vii) Parkeringszoner for skotrar.
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b) Informationstjénst:
i) Var och hur man koper biljetter for reguljir transport, inklusive
aterforsiljningskanaler, genomforandemetoder, betalningsmetoder.
ii) Var och hur man betalar for parkering, inklusive detaljhandelskanaler,
genomforandemetoder, betalningsmetoder.

c) Tillaggsinformation — for reguljér transport och behovsstyrd transport i forekommande fall:
i) Grundldggande gemensamma standardpriser:
— Data om taxor inom nitet (taxezoner/héllplatser och taxegrinser).
— Strukturer pa standardtaxor (fran startpunkt till slutpunkt samt dags- och
veckotaxor, zontaxor, enhetstaxor).
ii) Fordonsutrymmen, inklusive transportklasser, fordonsbaserad wifi, kapacitet
och tilltradesvillkor for cyklar.

1.3 Serviceniva 3
a) Detaljerad gemensam standard och forfrigan om specialtaxor — for reguljar transport och
behovsstyrd transport i forekommande fall:
1) Passagerarkategorier (kategorier av passagerare, t.ex. vuxen, barn, pensiondr,
student, militér/veteran, passagerare med funktionsnedséttning och passagerare
med nedsatt rorlighet, samt kvalifikationsvillkor och klass pa resa).
i1) Produkter med normaltaxa (dtkomstrattigheter som t.ex. zon eller fran start till
slut, inkl. dags- och veckobiljetter/enkel/tur och retur, atkomstvillkor,
grundliggande anvéndarvillkor, t.ex. giltighetstid/operator/restid/byten,
normalpriser for olika par av startpunkter och slutpunkter, inkl. dags- och
veckotaxor, zontaxor, enhetstaxor).
iii) Produkter med specialtaxa (erbjudanden med ytterligare sirskilda villkor,
t.ex. forsdljningsfrimjande rabatter, grupprabatter, sdsongskort, paketprodukter
omfattande flera olika produkter och tilldggsprodukter sdsom ingédende parkering
och minimiuppehall).
iv) Grundldggande kommersiella villkor, t.ex. dterbetalning, erséttning, utbyte
eller 6verforing.
v) Grundliggande bokningsvillkor, t.ex. inkOpsfonster, giltighetsperioder,
ruttrestriktioner for zontaxor, minimiuppehall.
b) Informationstjénst — for behovsstyrd transport: hur man bokar behovsstyrda transporttjénster,
inklusive aterforséljningskanaler, metoder for fullgérande, betalningsmetoder.
c) Fardplaner:
1) Cykelnitets detaljegenskaper (korbanans kvalitet, cykling i1 bredd,
gemensamma korbanor, avskilt eller ej fran biltrafik, naturskon vég, enbart
gangtrafik, begrinsningar avseende hoger-/vénstersving eller infart (t.ex. mot
trafikens féardriktning).
i1) Parametrar som behdvs for att berdkna en miljofaktor, t.ex. vixthusgasutslapp
per fordonstyp eller personkilometer eller tillryggalagd strécka till fots.
iii) Parametrar som krdvs for att berdkna brinsleforbrukningen for
konventionella och alternativa brénslen.
d) Berdkning av fardplan: uppskattade restider per typ av dag och tidsintervall, per fairdmedel
eller kombination av fardmedel.

62



1.4 Servicenivi 4

a) Historiska rese- och trafikdata om forseningar — i forekommande fall for reguljér transport

och behovsstyrd transport.

b) Observerade data om forseningar och ankomst/avgangstider — for reguljér transport:
i) Langden pa, och om mojligt orsaken till, forseningar pad minst 60 minuter for
persontrafik pa jarnvég (i enlighet med artikel 19 i férordning (EU) 2021/782).
ii) Langden pd, och om mdjligt orsaken till, férseningar i avgéng pa mer &n 90
minuter for persontrafik till sjoss och pé inre vattenvégar (i enlighet med artikel
18 1 forordning (EU) nr 1177/2010).
iii) Ldngden pa, och om mdjligt orsaken till, forseningar i avgangar frén en
terminal p4 mer 4n 120 minuter for reguljdr busspassagerartrafik med en planerad
stricka pad minst 250 km (i enlighet med artikel 19 i forordning (EU) nr
181/2011).
iv) Langden pé, och om mgjligt orsaken till, férseningar av avgaende flygtrafik
pa minst 120 minuter och forseningar av ankommande flygtrafik pa minst 180
minuter (i enlighet med artiklarna 5 och 6 i férordning (EG) nr 261/2004).

c¢) Observerade data om annulleringar — {or reguljér transport:
1) Annulleringar av persontrafik pa jarnvdg och om mojligt orsaken dartill.
ii) Annulleringar av persontrafik till sjoss och pa inre vattenvégar och om mgjligt
orsaken dértill.
iii) Annulleringar av reguljir busstrafik med en planerad stricka pa minst 250
km och om mgjligt orsaken dartill.
iv) Annulleringar av flygningar och om mdjligt orsaken till dessa.

d) Information om parkeringsavgifter.

2. Typer av dynamiska rese- och trafikdata

2.1 Servicenivé 1

Ankomst-/avgéngstider, fardplaner och kompletterande information:
i) Storningar, sdsom nétstingningar och/eller omdirigeringar, och om mgjligt
orsaken till dessa.
ii) Information om status i realtid, t.ex. uppskattade avgéngs- och ankomsttider
for tjanster, forseningar, annulleringar, kontroll av garanterade anslutningar.
iii) Status for knutpunkternas funktioner (inklusive information om dynamiska
plattformar, fungerande hissar/rulltrappor, stingda in- och utgédngar samt deras
beldgenhet) — for reguljar transport.

2.2 Servicenivé 2
a) Informationstjénster om parkeringsavgifter — for behovsstyrda och personliga transporter.
b) Tillgénglighetskontroll och plats — for behovsstyrd transport och i férekommande fall
personlig transport.
1) Tillgang till och plats for bildelning, tillgdng till och plats for cykeldelning,
tillgdng till och plats for skoterdelning samt tillgang till och plats for ovrig
fordonsdelning.
ii) Tillgéngliga parkeringsplatser (pa och utanfor gatorna).
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Det foreslagna I mom. stéller upp en malniva pa motsvarande sitt som den foreslagna 9 § nir
det géller realtidstrafikinformation. Det bedoms i praktiken att resedata i Finland i ratt stor
omfattning redan finns i digital form tack vare tidigare reglering. I 154 § i lagen om
transportservice, som enligt forslaget ska upphévas, foreskrevs det om en skyldighet att se till
att vésentlig information om mobilitetstjanster finns att tillga, vilket innebér att skyldigheten
var mer omfattande &n den skyldighet att gora information i digital form tillginglig som
foreskrivs i MMTIS-forordningen. Regleringen innebér i det avseendet en forsdmring jaimfort
med nuldget, men i praktiken torde skillnaden vara liten.

Genom det foreslagna 2 mom. genomfors artikel 6a.1 i ITS-direktivet i friga om information
om trafiknoder. Det handlar om skyldigheten att digitisera underliggande information. I det
foreslagna momentet hénvisas det till de data om lokalisering av trafiknoder och om
tillgdnglighet for trafiknoder och forflyttningsvdgar inom ett omstigningsstille som avses i
punkt 4 1 bilaga III till ITS-direktivet. De ska finnas tillgingliga for den geografiska tickning
och den tidsram som avses i den punkten. Ocksé detta féreslagna moment innehéller dessutom
en hédnvisning till 19 § i lagen om informationshantering inom den offentliga forvaltningen.

Det foreslagna 3 mom. innehéller ndrmare bestimmelser om information om tillgéngligheten pa
jarnvégsstationer. De foreslagna bestimmelserna ersitter den géllande 154 a §, enligt vilken
Transport- och kommunikationsverket ansvarar for att insamla, administrera och utbyta
information om stationers tillgdnglighet. De uppgifter om tlllganghghet som avses i
kommissionens forordning (EU) nr 1300/2014 (PRM-YTE), som giller tekniska specifikationer
for driftskompatibilitet, Overlappar delvis den information som avses i MMTIS-forordningen,
men PRM-YTE é&r mer detaljerad. Ocksa i fraga om dessa uppgifter dr det dndamalsenligt att
den som innehar data svarar for tillgdngen till uppgifterna och tillgingliggérandet av dem via
den nationella atkomstpunkten. Ofta handlar det om den stationsansvariga for en
jarnvégsstation. Nér 154 a § 1 lagen om transportservice stiftades konstaterades det dock att den
stationsansvariga inte kan identifieras i alla situationer. Aven dé innehas data om trafiknoden
av ndgon aktor. Strdvan 4r i fortsdttningen att eliminera eventuella Gverlappningar och
motstridigheter i uppgifterna genom att Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab i enlighet med den
foreslagna 16 § har rétt och skyldighet att producera sammanstélld information bland annat om
trafiknoder.

Genom det foreslagna 4 mom. bereder man sig pad kommande EU-reglering, dér malet &r att
skapa en enhetlig mekanism for faststdllande av unika EU-identifierare for trafiknoder for
persontrafik (for tidtabellsbaserade transportslag och behovsstyrd transport, i tillimpliga fall) i
hela unionen. Utvecklingen av unika EU-identifierare skulle stédja utvecklingen av
multimodala tjdnster, inbegripet biljettforsidljningstjanster, och underlatta genomférandet av
MMTIS-forordningen. Malet har skrivits in 1 kommissionens ITS-arbetsprogram for 2024—
2028. Beredningen ska inledas 2025. Beredningen gors inom ramen for projektet Napcore-X,
som delvis finansieras av EU. Utifrdn projektets rekommendationer &r avsikten att
kommissionen ska godkénna specifikationerna som en del av specifikationerna enligt ITS-
direktivet senast 2028. Samtidigt utvecklas kvaliteten pa informationen om trafiknoder pa
nationell niva. Genom bestimmelsen ligger man i framkant nér det géller utvecklingen av
identifierare for trafiknoder, eftersom det har upptickts ett behov av detta ockséd pé nationell
niva. | arbetet ska man beakta den praxis som uppstér i EU-samarbetet, for att identifierarna
slutligen ska vara kompatibla inom EU.

12 §. Tillgéinglighet till resedata. 1 den foreslagna paragrafen kompletteras bestimmelserna i
MMTIS-férordningen genom bestimmelser om anvindning av programmeringsgranssnitt.

64



Forslaget ér i linje med bestimmelserna om information enligt RTTI-férordningen. Anviandning
av programmeringsgranssnitt dr i praktiken det sétt pa vilket digital information kan verforas.
I det foreslagna I mom. utesluts ocksa skyldigheten att lamna sadan dynamisk information om
beldggningsinformation for fordonet som avses i punkt 2.3 i bilagan till MMTIS-férordningen.
Uteslutningen av punkt 2.3 baserar sig pd utnyttjande av det nationella handlingsutrymmet
enligt artikel 5.4 i MMTIS-forordningen.

De servicenivéer som ndmns i bilagan till MMTIS-foérordningen hénfor sig till de stegvisa datum
for tillimpning av forordningen som anges i artiklarna 4 och 5 i forordningen. I friga om
statiska, historiska och observerade rese- och trafikdata inleddes tillimpningen 2019, och i fraga
om den sista punkten 1.4 inleds tillimpningen den 1 december 2025 i hela EU:s transportnit. [
fraga om dynamiska rese- och trafikdata inleds tillimpningen med punkt 2.1 i det 6vergripande
TEN-T-nétet den 1 december 2025. I frdga om punkt 2.2 inleds tillimpningen den 1 december
2026 med det 6vergripande TEN-T-nétet. Punkterna 2.1 och 2.2 ska tilldmpas pé hela unionens
transportnit fran och med den 1 december 2028.

Skyldigheterna enligt MMTIS-forordningen géller datainnehavare. Termen avser enligt artikel
2.11 i forordningen varje juridisk person, offentlig eller privat enhet, sésom
transportmyndigheter, transportforetag, infrastrukturforvaltare eller leverantérer av
behovsstyrda transporttjdnster, som har rétt att bevilja dtkomst till eller dela de data som den
kontrollerar, fortecknade i bilagan, i enlighet med tillimplig unionsritt eller nationell ritt. Det
foreslagna 1 mom. géller séledes i fortsdttningen datainnehavare i stéllet for tillhandahéallare av
mobilitetstjédnster inom persontrafik, som det foreskrivs om i 154 § i lagen om transportservice.
Aven i nuldget har skyldigheten omfattat ett stort antal olika aktorer. Enligt regeringens
proposition RP 161/2016 rd gillde skyldigheten for tillhandahallare av mobilitetstjanster inom
persontrafik tjdnsteleverantorer inom alla olika trafikslag, sdsom jérnvagstrafikbolag, rederier,
flygbolag samt bland annat hamnar, flygfdlt och terminaler samt tillhandahéllare av
formedlingstjanster. Skyldigheten omfattar ocksé aktorer inom den offentliga sektorn, sdsom
behoriga myndigheter inom kollektivtrafiken, till den del de &r datainnehavare. I den foreslagna
lagen ingar ocksé en definition av datainnehavare, som foljer den grundlédggande definitionen i
MMTIS-f6rordningen.

Det foreslagna 2 mom. innehéller en bestimmelse om att vidareutnyttjande av data fran den
offentliga sektorn ar avgiftsfritt. I 154 § i den géillande lagen om transportservice forutsatts det
att uppgifterna kan anvindas fritt. Bestimmelsen har i praktiken tolkats sa att anvéindningen
ocksa dr avgiftsfri. Detta har frimjat tillgdngen till information om mobilitetstjdnster och
dirigenom utvecklingen av tjdnster som erbjuds slutanvéndarna, sésom ruttguider. I
fortsattningen ska det foreskrivas uttryckligen om avgiftsfrihet i friga om myndigheter och
andra som skoter offentliga forvaltningsuppgifter. Bestimmelserna dverensstimmer med
bestimmelserna om information enligt RTTI-férordningen.

13 §. Vigsdkerhetsrelaterade data. Forslaget hanfor sig till SRTI-forordningen. I Finland har
det inte tidigare funnits bestimmelser som kompletterar den. Enligt artikel 5 i forordningen ska
medlemsstaterna utse delar av det transeuropeiska végnitet dir ett minimum av
vigsédkerhetsrelaterade universella trafikinformationstjanster infors. Foljande delar av
vigtrafiknitet har anmilts som sadana: E18 (Abo—Vaalimaa), Ring I, Ring II, Ring III samt
dessutom foljande infartsleder till huvudstadsregionen innanfor Ring III: riksvédg 3, riksvag 4,
stamvég 51, stamvig 45, stamvég 170 och regionvég 120. I fortséttningen forpliktar artikel 6a
i ITS-direktivet medlemsstaterna att se till att sddana tjénster tillhandahélls i den omfattning
som avses i bilaga IV till direktivet. Tillgdngen till information behover darfor framjas.
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Enligt artikel 3 i forordningen ska de hindelser eller forhdllanden som omfattas av en
vigsédkerhetsrelaterad universell trafikinformationstjdnst bestd av minst en av foljande
informationskategorier:

a) tillfalligt hal vdgbana,

b) djur, ménniskor, hinder, brite pa vigen,
c) oskyddad olycksplats,

d) tillfalligt vagarbete,

e) nedsatt sikt,

f) spokforare,

g) icke-skyltad blockering av en vig,

h) exceptionella viderforhallanden.

I 1 mom. i den foreslagna paragrafen uppstills ett mal for aktdrerna att striva efter att sdrja for
tillgdngen till den information som avses i artikel 3 i SRTI-forordningen pa motsvarande sétt
som i fridga om den information enligt RTTI-férordningen och MMTIS-f6rordningen som avses
i9och 11 §.

I 2 mom. kompletteras bestimmelsen i artikel 7 i forordningen om tillgdngliggérande av data
via den nationella &dtkomstpunkten genom att aktSrerna i regel aldggs att anviinda
programmeringsgranssnitt. Ocksa till denna del iakttas samma princip som i paragraferna ovan.
Ocksé bestimmelsen om avgiftsfritt vidareutnyttjande av information frén den offentliga
sektorn motsvarar regleringen nir det giller information enligt RTTI-férordningen och
MMTIS-f6rordningen.

14 §. Lamnande av information till den nationella dtkomstpunkten. 1 1 mom. 1 den foreslagna
paragrafen preciseras det vidare hur skyldigheten enligt RTTI-forordningen, MMTIS-
forordningen och SRTI-forordningen att ge tillgdng till information via den nationella
atkomstpunkten i praktiken kan fullgdras. En motsvarande skyldighet att till den nationella
atkomstpunkten ldmna adressen for programmeringsgrianssnittet och webbadressen eller
webbadresserna for den 6vriga information som behdvs for att {2 tillgang till granssnittet samt
uppgift om eventuella uppdateringar av informationen finns i 154 § 2 mom. i den géllande lagen
om transportservice. Med webbadressen for den Gvriga information som behovs for att fa
tillgang till granssnittet avses exempelvis situationer dir det material som innehaller anvisningar
om anvéndningen av programmeringsgranssnittet har en annan webbadress.

Syftet med de skyldigheter som i 2 mom. &ldggs Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab &r att
underlétta i synnerhet mindre aktorers, sisom smd kommuners och tjdnsteleverantorers,
mdjligheter att ge tillgang till sina uppgifter via den nationella dtkomstpunkten. Skyldigheten
att tillhandahalla ett alternativt verktyg for anvéindningen av programmeringsgranssnittet ingar
1 154 § 3 mom. i den géllande lagen om transportservice. Det har varit frdga om en rutt- och
tidtabellseditor. Enligt forslaget ska skyldigheten att tillhandahalla verktyg utvidgas sé att den
omfattar de datatyper som avses i RTTI-férordningen, MMTIS-férordningen och SRTI-
forordningen. Dessutom ska Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab wvara skyldigt att
tillhandahalla de anvisningar och den radgivning som aktorerna behover. Ockséa pa detta sétt
strdvar man efter att underlétta till exempel kommunernas mojligheter att limna den information
som krévs.

Genom det foreslagna 3 mom. kompletteras artikel 20 1 forordningen om
distributionsinfrastruktur. Férordningen innehaller redan i sig centrala element, bland annat
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genom att forutsitta grinssnitt och foreskriva om avgiftsfrihet for information. Regleringen
kompletteras dock genom att det preciseras vilken information om programmeringsgranssnittet
som ska ldmnas till den nationella &tkomstpunkten. En mer omfattande upprepning av innehéllet
i artikel 20 behovs inte i denna helhet, pd motsvarande sétt som 1 154 b § i lagen om
transportservice, som upphévs.

15 §. Soktjinst. Enligt RTTI-forordningen och MMTIS-férordningen ska den nationella
atkomstpunkten tillhandahélla soktjénster for dataanvéndare. I artikel 3.3 i RTTI-férordningen
ges som exempel tjdnster som mojliggdr sokning efter dnskade data med hjélp av innehallet i
motsvarande metadata. Eftersom datainnehavarna ar skyldiga att ldmna metadata till den
nationella atkomstpunkten, kan soktjdnsten ndrmast utgdra en katalog dver metadata, som
berdttar var de data som dataanvéndaren behdver finns att tillgd. Bestimmelserna i
forordningarna preciseras genom att Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab aldggs skyldigheten
att tillhandahélla en soktjanst. Samtidigt beréttar paragrafen hur data finns att tillga via den
nationella atkomstpunkten. Utgangspunkten ar alltsd att data inte samlas i den nationella
atkomstpunkten, utan att dar finns information om var data finns att tillga.

Den nationella &tkomstpunkten beslutar inte huruvida och pé vilka villkor sokta data blir
tillgéingliga for vidareutnyttjande for den som anviinder data. Atkomsten till data bestims delvis
genom den fOreslagna lagen, didr data som avses i ITS-direktivet och i kommissionens
delegerade forordningar som antagits med stdd av det ska kunna anvéndas fritt, nér dessa data
har samlats in av offentliga aktdrer och dirmed jamforbara aktorer. I frdga om andra aktorer
bestdms atkomstrittigheterna genom de villkor, huvudsakligen Frand-villkor, som anges i de
delegerade forordningarna.

3 kap. Informationstjinsten for grundliggande information om trafiksystemet

Det foreslagna 3 kap. &r i huvudsak nationell reglering. I kapitlet skapas en grund for
informationstjénsten for grundldggande information om trafiksystemet. Den géller i det forsta
skedet ndrmast végtrafiken, men i fortsdttningen kan man ocksd med hjélp av den forsoka
utveckla tillgdngen till motsvarande information om ocksd andra trafikformer. Forslagen
baserar sig pd nuldget i Finland, dir informationssystemen Digiroad och Digitraffic, som i
praktiken fungerar som nationella atkomstpunkter fér den information som héanfor sig till RTTI-
forordningen, har tillhandahéllit mer avancerade informationstjénster och sammanstéllda data
dn den tjanst som forutsétts i EU:s ITS-reglering och som i praktiken &r en katalog over
metadata.

16 §. Informationen i informationstjdnsten for grundldiggande information om trafiksystemet. |
det foreslagna I mom. aldggs Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab att tillhandahalla en
informationstjanst for grundldggande information om trafiksystemet. I informationstjénsten
bildas information utifrdn data. Som det konstateras i 2 mom. baserar sig informationen i
informationstjénsten pd information som ldmnats via den nationella atkomstpunkten for att
goras fritt tillgdnglig. 1 det forsta skedet hdnfor sig informationen i informationstjénsten
huvudsakligen till vagtrafiken och bestar av data om véginfrastrukturens siardrag (vigdata),
realtidsdata och historiska data om vigtrafiken (trafikdata), data som behovs for
tillhandahallande av multimodal reseinformation (resedata) och data om sékerhet vid végtrafik.

Som det konstateras i det foreslagna 2 mom. ska i informationstjdnsten utdver data som via den
nationella atkomstpunkten ldmnats for att goras fritt tillgingliga eventuellt ocks& behandlas
andra data som uppkommit i samband med vigtrafikstyrnings- och végtrafikledningstjénster.
Det kan till exempel vara fraga om information som erhallits frin Nodcentralsverket i enlighet
med 142 § i lagen om transportservice. Det finns inte tillgadng till denna information som sadan
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via den nationella dtkomstpunkten, men den anvinds till exempel vid produktion av trafikdata
och data om sékerhet vid vagtrafik. Offentligheten for data som erhallits fran myndigheter kan
dock begrédnsas av bestimmelsen i 144 § 1 mom. i lagen om transportservice, och sadana data
kan da inte inkluderas i den information som fés fran informationstjdnsten for grundlaggande
information.

Dessutom ska Lantmaéteriverket till informationstjénsten ldmna i lagen om en infrastruktur for
geografisk information (421/2009) avsedd information om trafiknit. Enligt 5 § i den géllande
lagen om ett informationssystem for véig- och gatundtet (991/2003), som géller
informationssystemet Digiroad, levererar Lantmateriverket for lagring i informationssystemet
uppgifter om de i lagen avsedda trafikledernas position och de uppgifter om egenskaper som
lantméteriverket forfogar over i frdga om lederna. 1 fortséttningen ska Lantméteriverkets
skyldighet att leverera uppgifter gilla samma uppgifter, men informationen ska ldmnas till
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab:s system i stéllet for till Trafikledsverkets system. I
bestimmelsen hédnvisas det till lagen om enskilda végar, dér véglaget alaggs att anméla en
enskild végs viktbegransningar och uppdaterade uppgifter om forbud eller begransningar av
anviandning av vidg. Bestimmelserna i lagen om enskilda viagar dndras genom propositionen s
att det forutsétts att uppgifterna ska finnas att tillgd via den nationella dtkomstpunkten i stéllet
for i informationssystemet for vig- och gatunitet. Véighéllaren for en enskild vég ska dessutom
kunna l&dmna ocksa andra uppgifter om den enskilda végen till informationstjdnsten. Den
foreslagna bestimmelsen motsvarar 5 § i lagen om ett informationssystem for vig- och
gatunitet, men géller i fortsdttningen allmént vighéllaren for en enskild vig i stéllet for
kommunen.

Det foreslagna 3 mom. ger Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab mandat att skapa samlade
databaser av informationen. I paragrafen fortecknas de samlade databaser som avsikten é&r att
ska skapas. De samlade databaserna kombinerar data frén olika kéllor, och bland annat nér det
géller 6verlappande data viljs sa korrekta data som mojligt. Genom bestdmmelsen framjas bland
annat kvaliteten pa och tillgangen till information om trafiknoder, inklusive information om
tillgénglighet. Ndgon motsvarande bestdmmelse finns én sa ldnge inte pa lagniva, men systemen
Digiroad och Digitraffic dr till sin karaktir samlade databaser, och ocks&d den nationella
atkomstpunkten for multimodala data Finap, som baserar sig pd 154 § i lagen om
transportservice, innehaller utdver en katalog 6ver metadata ocksd en del sammanstilld
information. I momentet aldggs dessutom Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab att utveckla
kvaliteten pad informationen i informationstjdnsten for grundliggande information om
trafiksystemet. Syftet med bestammelsen &r att informationen i praktiken ska vara s& anvandbar
som mdjligt och ge sé stor nytta som mojligt.

17 §. Utldmnande av information. Enligt det foreslagna 1 mom. ska informationen 1dmnas ut
via ett programmeringsgranssnitt eller pad annat sitt i elektronisk form. Det &r fraga om
information i ett maskinldsbart format. Den information som limnas ut dr grundliggande
information som syftar till att vara till nytta for olika samhélleliga behov, och informationen
kan anvindas av offentliga och privata aktorer samt fysiska personer. Darfor ska det inte tas ut
nagon avgift for den information som ldmnas ut. Bestimmelsen motsvarar till denna del 8 § i
lagen om ett informationssystem for vig- och gatunétet.

I fraga om den information som avses i det foreslagna / mom. ska Trafikstyrningsbolaget
Fintraffic Ab behandla informationen och bilda samlade databaser av dem, men informationen
ska inte bearbetas enligt en enskild anvdndares, sdsom ett foretags, sirskilda behov. Produktion
av bearbetad information skulle orsaka bolaget extra kostnader, som det inte &r motiverat att
tacka med offentliga medel.
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Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab ar ett statligt bolag med specialuppgifter, vars uppgift
enligt bolagsordningen &r att skapa mojligheter for sddan ny affirsverksamhet pa marknaden
som baserar sig pa automatisering och mer omfattande anviandning av information. Darfor &r
det motiverat att bolaget genom tilliggstjanster kan gagna aktdrer som behdver sérskild
information genom att ta ut en avgift for det arbete som extra behandling av informationen
orsakar. Mélet &r att alla aktorer ska ha tillgdng till och kunna utnyttja den grundldggande
informationen, och den kan da ligga till grund fér ménga slags tjdnster, som till exempel kan
tillhandahéllas olika anvdndargrupper. Eftersom den information som nyttjas i
informationstjdnsten for grundlaggande information ar sdédan som har gjorts fritt tillgdnglig via
den nationella atkomstpunkten eller som har producerats inom Fintraffic-koncernen, utgér den
mojlighet att tillhandahélla avgiftsbelagda mervirdestjénster som foreslés i bestimmelsen inget
hot mot exempelvis andra aktorers affarshemligheter.

18 §. Andra informationstjdnster. Den Overgripande ldgesbild av trafiken som avses i det
foreslagna I mom. ska i nuldget i huvudsak basera sig pd den information som Fintraffic-
koncernens olika delar har producerat i samband med tillhandahéllandet av trafiklednings- och
trafikstyrningstjénster. I den vergripande ldgesbilden kan man kombinera ldgesbilden for olika
trafikformer. I framtiden kan den dvergripande lagesbilden ocksé innehélla information som
producerats av andra organisationer och som ingér i informationstjdnsten for grundliggande
information om trafiksystemet eller annars ar av betydelse med tanke pa lagesbilden. I friga om
vagtrafiken har bestimmelsen samband med vad som i 137 § 1 mom. i lagen om transportservice
foreskrivs om skyldigheten for leverantorer av végtrafikstyrnings- och végtrafikledningstjanster
att uppratthélla en lagesbild. Bestimmelsen preciseras genom propositionen s att i en situation
dér végtrafikstyrnings- och végtrafikledningstjénster produceras av fler &n en tjénsteleverantor
ar var och en skyldig att uppritthdlla en lidgesbild som omfattar de tjanster som den
tillhandahéller.

Den o6vergripande ldgesbild som slutanvéndarna far tillgéng till tillhandahalls i nuldget oppet
och avgiftsfritt via Fintraffics tjdnst Trafikldget och med hjélp av ruttguiderna inom Digitransit
och applikationen Fintraffic Appen. I tjansten Trafiklaget ges slutanvéindarna information i
realtid om vég-, spar-, sjo- och flygtrafiken via ett webblédsargrinssnitt. Fintraffic Appen ger
trafikinformation i realtid om vég- och spartrafiken och informerar anvindaren om eventuella
trafikstorningar. Via applikationen kan man dessutom ldmna respons om trafikledernas skick
och rapportera om avvikelser och faror i trafiken, sdésom djur som har forirrat sig in pa vigen,
fordon som har stannat pé végen eller daligt viglag. Ruttguiderna inom Digitransit erbjuder en
soktjanst och en lagesbild av multimodal reseinformation.

I det foreslagna 2 mom. alaggs Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab att tillhandahalla ett
minimum av trafiksidkerhetsrelaterade universella trafikinformationstjanster. Enligt artikel 6a.2
1 ITS-direktivet ska medlemsstaterna sidkerstilla att tjdnsten tas i bruk, sa genom bestimmelsen
inforlivas denna skyldighet i den nationella lagstiftningen. Ibruktagandet ska ske inom den
tidsram och i frdga om det geografiska omrade som avses i bilaga IV till ITS-direktivet. En del
av de informationstyper som avses i SRTI-férordningen ar ritt utmanande, sa tjansten behover
borja byggas upp sé snart lagen har tritt i kraft. I det europeiska samarbetet bor man striva efter
att klargora vilken typ av tjdnst som bést tjdnar trafiksékerheten och anvindarnas behov.

19 §. Samarbete. 1 det foreslagna I mom. aldggs Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab en
skyldighet p& lagniva att samordna aktorernas samarbete for utveckling av den digitala
verksamhetsmiljon for trafiken. Det dr ndrmast friga om samarbete pa nationell nivd, genom
vilket bland annat kvaliteten p& information om trafiken kan utvecklas. Samtidigt strdvar man
efter att underlitta aktdrernas, till exempel kommunernas, skyldigheter att ge tillgéng till data
via den nationella dtkomstpunkten, nir verksamhetsmodellerna kan utvecklas tillsammans.
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I det foreslagna 2 mom. dr det fraga om samarbete pa EU-nivd. Genom bestdmmelsen genomfors
delvis medlemsstaternas skyldighet enligt artikel 5.3 i ITS-direktivet att samarbeta via
unionsstodda samordningsprojekt. Det &r naturligt att samarbete dr Trafikstyrningsbolaget
Fintraffic Ab:s uppgift till den del det ar fraga om praktisk verksamhet. Bolaget deltar redan i
nuldget bland annat i Napcore-projektet, diar de nationella atkomstpunkternas verksamhet
utvecklas.

I det foreslagna 2 mom. definieras ocksa termerna standard och arkitektur, som i den féreslagna
lagen anvédnds endast hir. Genom definitionerna genomfors artikel 4.10 och 4.18 i1 ITS-
direktivet.

20 §. Informationens riktighet. Syftet med den foreslagna paragrafen ér att sékerstdlla kvaliteten
pa den information som fis fran informationstjansten. I RTTI-forordningen och MMTIS-
forordningen foreskrivs det att datainnehavare och dataanvidndare ska samarbeta for att
sdkerstiélla att eventuella felaktigheter som ror data utan dréjsmal meddelas den datainnehavare
fran vilken dessa data héarrér. Skyldigheterna enligt det foreslagna I mom. géller
Trafikstyringsbolaget Fintraffic Ab. Bolaget ska skapa forfaranden genom vilka de som drar
nytta av data kan anmila fel som de uppticker, och Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab kan
fora informationen vidare till datainnehavaren. Information om eventuella felaktigheter kan
komma till Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab:s kinnedom ocksé pé eget initiativ, néir bolaget
behandlar information med stod av den foreslagna 16 §.

Enligt det foreslagna 2 mom. svarar Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab inte for eventuella fel
i datainnehavarnas information. Bestimmelsen motsvarar 9 § i lagen om ett informationssystem
for vidg- och gatunitet, som upphévs.

21 §. Ldmnande av information om tillgdngligheten pd jdrnvigsstationer. 1 kommissionens
forordning om tekniska specifikationer for driftskompatibilitet avseende tillgédngligheten till
Europeiska unionens jarnvéigssystem for personer med funktionsnedséttningar och personer
med nedsatt rorlighet forutsétts det att insamlade uppgifter om tillgénglighet l&mnas till
Europeiska jarnvigsbyrans databas Over stationers tillginglighet. Hittills har Transport- och
kommunikationsverket svarat for limnandet av informationen utan att det har funnits ndgon
uttrycklig bestimmelse i lag. Transport- och kommunikationsverket har ocksd ansvarat for
insamlingen av informationen i enlighet med 154 a § i lagen om transportservice. [ och med att
ansvaret for tillgdngliggorande av information via den nationella &atkomstpunkten i
fortséttningen géller datainnehavaren enligt det foreslagna 11 § 2 mom., finns det skil att
fortydliga skyldigheten att Iimna information genom att ta in en uttrycklig bestimmelse om den
i lagen.

4 kap. Myndighetsuppgifter och paféljder

22 §. Bedomning av dverensstimmelse med kraven. Det foreslagna I mom. motsvarar 160 § 2
mom. i lagen om transportservice, som upphivs. Enligt artikel 6.6 tredje stycket i ITS-direktivet
fir medlemsstaterna utse ett eller flera organ som ar behoriga att utféra beddomningen av
Overensstimmelse med de krav som anges i specifikationerna. RTTI-f6rordningen, MMTIS-
forordningen och SRTI-forordningen innehéller alla en artikel om beddmning av
Overensstimmelse med kraven. Uppgiften anvisas Transport- och kommunikationsverket,
liksom for nérvarande.

I det foreslagna 2 mom. éldggs Transport- och kommunikationsverket att samarbeta med
myndigheter i andra lander for att utveckla beddmningen av dverensstimmelse med kraven.
Genom bestdimmelsen genomfors den senare delen av artikel 5.3 i ITS-direktivet.
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23 §. Tillsyn. 1 paragrafen dldggs Transport- och kommunikationsverket att utdva tillsyn dver
efterlevnaden av den foreslagna lagen. Dessutom utses Transport- och kommunikationsverket
till tillsynsmyndighet i frdga om kommissionens férordningar som antagits med stod av ITS-
direktivet. Aven om artiklarna i sjélva ITS-direktivet genomfors genom den foreslagna lagen,
ar de forordningar som kommissionen antagit med stod av direktivet i princip direkt tillimpliga.
Man behover édnda nationellt utse en myndighet som utdvar tillsyn over efterlevnaden av
forordningarna.

24 §. Rdtt att fd information. 1 paragrafen foreskrivs det om tillsynsmyndighetens ritt att fa
information. Den foreslagna formuleringen motsvarar 197 § 1 och 2 mom. i lagen om
transportservice. Transport- och kommunikationsverket ska trots sekretessbestimmelserna ha
ratt att f& information som ar nddvéandig for att utfora uppgifter enligt den foreslagna lagen av
dem vars rittigheter och skyldigheter faststélls i lagen eller i de Europeiska unionens
forordningar om vars komplettering och precisering det foreskrivs i lagen. Rétten att fa
information ska inte omfatta dem vars réttigheter och skyldigheter faststdlls i sddana EU-
forordningar som det bara hinvisas till i den foreslagna lagen. Verkets ratt att fi information
begrénsas saledes for det forsta av att informationen ska vara nddvéndig for att verket ska kunna
utfora sina uppgifter enligt lagen. For det andra ska endast de vars réttigheter och skyldigheter
faststélls i lagen eller i de EU-forordningar som avses 1 paragrafen vara skyldiga att limna
information. Informationen ska limnas ut utan drojsmal, i den form som myndigheten begért
och avgiftsfritt.

25 §. Tillsynsbeslut. 1 paragrafen foreskrivs det om de befogenheter som Transport- och
kommunikationsverket i egenskap av tillsynsmyndighet har att som administrativ pafoljd ge
anmarkningar samt aldgga den som bryter mot lagen att avhjilpa sitt fel eller sin forsummelse.
Den foreslagna formuleringen motsvarar 330 § i lagen om tjénster inom elektronisk
kommunikation. Befogenheterna giller bade efterlevnaden av den foreslagna lagen och
efterlevnaden av skyldigheterna enligt de forordningar som kommissionen antagit med stdd av
ITS-direktivet.

26 §. Vite och hot om tvangsutforande. 1 det foreslagna I mom. ges Transport- och
kommunikationsverket befogenhet att forena ett dldaggande om att en aktor ska korrigera sin
verksamhet i enlighet med kraven med vite eller hot om tvangsutforande. Det foreslagna 2 mom.
innehéller informativa hianvisningar till viteslagen (1113/1990) och lagen om verkstillighet av
skatter och avgifter (706/2007), som ska tillimpas i de fall som avses i paragrafen.

Enligt 3 mom. far det vite som foreldggs en aktor uppga till hogst 5 000 euro for varje padborjad
forseningsménad. Bestimmelser om kumulativt vite anses vara proportionerliga och
andamalsenliga i reglering som géiller manga slag av tjansteleverantorer.

Det bor noteras att foreldggande av vite eller hot om tvéngsutférande enligt finsk réttstradition
inte dr den forsta atgérd som tillsynsmyndigheten vidtar efter att ha upptéckt en forsummelse.
Myndigheten erbjuder i allménhet i forsta hand handledning och radgivning, varefter de atgirder
som avses i kapitlet vid behov vidtas.

5 kap. Sérskilda bestimmelser
27 §. Tjansteansvar och handlingars offentlighet. 1 1 mom. foreslas en bestimmelse om
straffrittsligt  tjdnsteansvar som tillimpas p& personer som dr anstillda hos

Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab. En motsvarande bestimmelse ingér for nirvarande i 154
d § i lagen om transportservice. Bestimmelsen hianfor sig till att uppgiften har karaktir av
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offentlig forvaltningsuppgift. En hianvisning till skadestdndslagen har i forslaget tagits ini 5 §
1 mom.

Enligt det foreslagna 2 mom. tillimpas pa Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab:s verksamhet
lagen om offentlighet i myndigheternas verksamhet (621/1999) nér bolaget utfor uppgifter
enligt den foreslagna lagen. Syftet med verksamheten ar allmént taget att frimja utbytet av
information om trafiken. I praktiken uppkommer i verksamheten véldigt f4 handlingar som
skulle behova begéiras med stod av offentlighetslagen. Syftet med bestimmelsen &r att
sikerstdlla en god forvaltning nir en offentlig serviceuppgift 6verfors. Bestimmelsen behovs
eftersom lagen om offentlighet i myndigheternas verksamhet annars inte skulle tillimpas pé de
uppgifter som i den foreslagna lagen anvisas Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab, eller
eftersom situationen atminstone skulle vara oklar. Enligt 4 § 2 mom. i lagen om offentlighet i
myndigheternas verksamhet tillimpas lagen dven pa sammanslutningar, inrittningar, stiftelser
och enskilda personer som utdvar offentlig makt och som enligt en lag, en bestimmelse eller en
foreskrift som meddelats med stéd av en lag eller en forordning utfor ett offentligt uppdrag. 1
de uppgifter som avses i den foreslagna lagen ar det fraga om Overforing av en offentlig
forvaltningsuppgift, men i uppgiften utdvas inte offentlig makt. Inte heller ska den
offentlighetsgrund som avses i 5 § 2 mom. i lagen om offentlighet i myndigheternas verksamhet
tillimpas 1 fortséttningen, eftersom uppgifterna dverfors till Trafikstyrningsbolaget Fintraffic
Ab direkt med stdd av lag och eftersom Transport- och kommunikationsverket och
Trafikledsverket inte langre stéar i uppdragsforhallande till bolaget i fraga om uppgifterna.

Det bor noteras att ocksa sekretessgrunderna i 24 § i lagen om offentlighet i myndigheternas
verksamhet samtidigt ska tillimpas. De har betydelse bland annat i de situationer som avses i
de foreslagna 29 och 30 §, enligt vilka betydelsen av informationen i informationstjénsten for
grundldggande information om trafiksystemet regelbundet ska beddmas med tanke pa den
nationella sdkerheten eller med stod av vilka tillgdngen till uppgifterna kan forhindras eller
begrinsas i exceptionella situationer.

28 §. Finansiering av uppgifterna. Eftersom uppgifterna anvisas Trafikstyrningsbolaget
Fintraffic Ab direkt i lag, behdver ocksé finansieringsmodellen for uppgifterna fordndras. I de
situationer enligt 154, 154 a och 154 b § i lagen om transportservice dér en uppgift har anvisats
ambetsverk som sedan har skaffat skotseln av uppgifterna av Trafikstyrningsbolaget Fintraffic
Ab har det varit frdga om ett serviceavtal mellan dmbetsverket och bolaget, déir skdtseln av
uppgifterna enligt avtalet har finansierats via &mbetsverkens budgetar. I fortsittningen ar det
fraga om statsunderstdd. Ett belopp som motsvarar det belopp som anvénds for skotseln av
uppgifterna ska anvisas under ett eget moment, frén vilket finansieringen kan betalas i form av
statsunderstod. Utbetalningen ska skotas av Transport- och kommunikationsverket i enlighet
med dess beslut med iakttagande av de forfaranden som anges i statsunderstodslagen
(688/2001). Understdodets maximibelopp dr hogst det anslag som i statsbudgeten reserverats for
utbetalning av stod. Statsunderstodet far i regel inte ticka det fulla beloppet av de totalkostnader
som orsakas av verksamheten, om inte ndgot annat foljer av skil som 4r motiverade och
nodvindiga for att malen med beviljandet av statsunderstodet ska nas (6 § i
statsunderstodslagen). Det &r motiverat att understddet till Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab
tacker det fulla beloppet med beaktande av arten av de uppgifter som anvisas bolaget.

Transport- och kommunikationsverket ska i understodsbeslutet faststidlla maximibeloppet av de
understodsberittigande kostnaderna och av statsunderstddet pé basis av Trafikstyrningsbolaget
Fintraffic Ab:s ansokan. Understddsberéttigande kostnader 4r de kostnader som &r nédvéndiga
for skotseln av de uppgifter som i lagen anvisas Fintraffic, minskade med beloppet av eventuella
erséttningar, gottgorelser och andra inkomster som sénker kostnaderna i anslutning till
verksamheten. Understddet ska ocksa ticka mervirdesskatteandelen.
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29 §. Riskbedomning. 1 det foreslagna I mom. forutsitts det att betydelsen for den nationella
sdkerheten av den information som f8s frn informationstjénsten for grundlédggande information
om trafiksystemet och i synnerhet av tjadnsterna for sammanstélld information beddms
regelbundet. Bedomningen ska uppdateras arligen. I enlighet med dvergangsbestimmelsen i
ikrafttraidandebestimmelsen ska bedomningen forsta géngen goras tre ménader efter
ikrafttradandet.

Enligt det foreslagna 2 mom. ska bolaget samarbeta med de myndigheter som ansvarar for
sikerstdllandet av den nationella sékerheten for att gora beddémningen. Bedomningen ska delges
dem oberoende av sekretessbestimmelserna.

30 §. Avbrytande och begrinsning av delning av data och forbud mot delning av data i
exceptionella situationer. Genom den foreslagna 30 § forbereder man sig pé exceptionella
situationer diar ndgon fOrsoker missbruka data som géller trafiken eller dir de
informationstjénster som avses i den foreslagna lagen utsitts for storningar. Tills vidare kdnner
man inte till hurdana situationer man skulle behdva reagera pa med hjélp av bestimmelsen.
Aven om det i tjinsterna inte dr frdga om kritisk eller sekretessbelagd information, kan befintliga
system for samkdrning av information ge upphov till situationer dir missbruk kan férekomma.
Eventuell fara eller skada kan uppkomma ocksd genom att felaktig information matas in i
informationstjénsten for grundldggande information om trafiksystemet.

I det foreslagna 1 och 2 mom. foreskrivs det om skyndsamt forfarande i situationer dar det finns
behov av att hindra eller begrénsa atkomsten till information i informationstjénsten for
grundldggande information om trafiksystemet. Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab, som
forvaltar informationstjénsterna, dr den aktor som forst som upptécker eller borde uppticka
eventuella avvikelser i datatrafiken. Darfor ar det viktigt att bolaget med stod av / mom. snabbt
kan reagera pa sadana situationer. Bolaget kan vidta atgédrder for att begridnsa eller avbryta
utlimnandet av information ur informationstjdnsten for grundliggande information om
trafiksystemet. Likasa kan den allménna tillgdngen till en Gvergripande ldgesbild av trafiken
begrénsas eller avbrytas. De situationer det handlar om &r exceptionella. Myndigheternas rétt
att f information som &r nodvéndig for skdtseln av deras lagstadgade uppgifter begrénsas dnda
inte.

Enligt det foreslagna 2 mom. ska Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab omedelbart informera
tillsynsmyndigheten, det vill sdga Transport- och kommunikationsverket, om situationen och
orsakerna till den. Efter att informationen har ldmnats Overfors beslutsfattandet till
myndigheten. Transport- och kommunikationsverket kan bland annat besluta att atgdrden ska
avbrytas. Det foreslagna forfarandet motsvarar delvis det forfarande som foreskrivs i 137 § 2
och 3 mom. i lagen om transportservice, med stod av vilket leverantdren av vagtrafikstyrnings-
och végtrafikledningstjénster bland annat kan stdnga en tunnel och vidta vissa andra atgirder
for att styra trafiken i exceptionella situationer.

Genom de foreslagna 3 och 4 mom. utnyttjas det nationella handlingsutrymme som artikel 7a.3
i ITS-direktivet medger. I artikeln erkdnns medlemsstaternas behorighet att vidta atgérder i en
nddsituation med koppling till fragor som ror nationell sdkerhet eller nationellt forsvar och som
inverkar pa ITS-tillimpningar och ITS-tjinster pa deras territorium. De atgérder som det
foreskrivs om i 3 och 4 mom. begrinsas inte enbart till informationstjénsten for grundldggande
information och den Overgripande ldgesbilden, utan de géiller ockséd i storre utstrickning
tillgangen till de data som avses i lagen och den nationella dtkomstpunktens verksamhet. Det &r
andamaélsenligt att befogenheten ges den myndighet som utovar tillsyn 6ver verksamheten.
Direktivet begriansar undantaget till fragor som géller den nationella sédkerheten och forsvaret.
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Enligt det foreslagna 3 mom. kan Transport- och kommunikationsverket besluta att begransa
tillgidngligheten till data som avses i den foreslagna lagen eller att férbjuda delning av data. Ett
forbud eller en begransning far utfardas endast om det dr nddvandigt for tryggande av forsvaret,
territorialdvervakningen, granssikerheten eller allmén ordning och sékerhet. Verket kan fatta
beslutet pé eget initiativ eller pa framstillning av en rdddnings-, polis- eller militirmyndighet
eller Gransbevakningsvisendet. Utgangspunkten dr att verket ska fatta beslut uttryckligen pa
framstillning av dessa andra myndigheter. Man vill 4nda inte utesluta mojligheten att, om man
vill avbryta utlimnandet av information omedelbart, verket kan fatta beslutet ocksé utan formell
framstillning.

Verkets beslut kan enligt det foreslagna 4 mom. vara 1 kraft bara sé ldnge det &r nddvéandigt,
dock hogst 14 dygn, och beslutet ska omedelbart upphivas, om forutsittningarna for beslutet
inte langre uppfylls. Om avbrytandets, begrinsningens eller forbudets giltighet behover
forlingas efter 14 dygn, ska beslut om saken fattas av statsrddet. Bestimmelser om ett
motsvarande forfarande for att ingripa i exceptionella situationer finns i 126 a § i lagen om
transportservice, dar det foreskrivs om begransning av anvandning av lufttrafikrattigheter.

31 §. lkrafttrddande. Lagen avses trdda i kraft den 1 januari 2026. Nér lagen tréder i kraft ska
de olika aktorerna vidta de atgérder som behovs for att sékerstélla att de inom de tidsfrister som
anges 1 EU-rdttsakterna kan fullgora sina skyldigheter nér det géller att digitisera och ge tillgédng
till information enligt ITS-direktivet och de forordningar som antagits med stod av det. En
betydande del av informationen finns redan i digital form och finns att tillga 1 de
informationssystem som fungerar som nationell atkomstpunkt, men det finns ocksd mer
utmanande informationstyper samt aktdrer som ger bristfallig tillgéng till information. Det krévs
ofta langsiktigt utvecklingsarbete for att gora fungerande granssnitt och deras interoperabilitet
samt kvaliteten pa och formaten for data kompatibla.

I 2 mom. ingér en Overgangsbestimmelse som géller upprittandet av den riskbedémning som
avses 1 29 §. Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab ska forsta géngen vidta atgérder for att
upprétta en riskbedomning s att den ar klar senast tre ménader efter lagens ikrafttradande.

7.2 Lagen om upphivande av lagen om ett informationssystem for vig- och gatuniitet

1 §. Genom paragrafen upphdvs lagen om ett informationssystem for vdg- och gatunitet
(991/2003). Samtidigt upphédvs statsradets forordning om de data om egenskaper som skall
lagras i informationssystemet for vidg- och gatunétet (997/2003), som har utfardats med stdd av
3 § 2 mom. i den lagen. Den information om vig- och gatunitet som det ska ges tillgéng till via
den nationella dtkomstpunkten ska i fortsittningen grunda sig direkt pa RTTI-f6rordningen, som
Europeiska kommissionen har antagit med stod av ITS-direktivet.

2 §. Bestimmelsen om lagens ikrafttridande overensstimmer med den foreslagna lagen om
digitala informationstjanster for trafiksystemet, vilket innebér att lagen avses tridda i kraft den 1
januari 2026.

7.3 Lagen om transportservice

137 §. Uppgifter som hor till vdgtrafikstyrnings- och vigtrafikledningstjinsterna. Det foreslas
att 1 mom. dndras s& att det dr forenligt med den foreslagna 18 § i lagen om digitala
informationstjinster for trafiksystemet. Enligt den paragrafen ska Trafikstyrningsbolaget
Fintraffic Ab ha i uppgift att utéva sa omfattande dvervakning av trafiksituationen pé trafikleder
som mojligt i hela Finland (6vergripande lagesbild av trafiken). Den 6vergripande ldgesbilden
av trafiken ska slutanvéndarna till behdvliga delar fa direkt tillgang till via digitala tjanster for

74



slutanviandare. Utgédngspunkten i 15 kap. i lagen om transportservice &r att végtrafikstyrnings-
och vigtrafikledningstjinster i framtiden ska kunna tillhandahdllas av fler &n ett bolag, till
exempel regionalt. Da ska varje tjdnsteleverantér uppritthalla en operativ ldgesbild som
omfattar de tjdnster som den tillhandahéller, och Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab ska se till
att en lidgesbild som omfattar hela landet finns tillgénglig. Det blir mojligt att skapa en
overgripande  ldgesbild genom att leverantdren av  végtrafikstyrnings- och
vigtrafikledningstjénster i och med den foreslagna dndringen av 137 § 1 mom. ska sorja for
lamnandet av informationen till den nationella atkomstpunkt som avses i lagen om digitala
informationstjénster for trafiksystemet.

Fintraffic Vdg Ab eller en annan eventuell leverantdr av vigtrafikstyrnings- och
vigtrafikledningstjinster ska dven i fortséttningen tillhandahalla information om véiderlek och
forhéllanden i anslutning till trafiken samt information om smidigheten i trafiken och
trafikfrekvensen och skicket och driftbarheten hos anordningar som betjénar vighallningen och
trafiken, andra omsténdigheter som paverkar trafiksdkerheten och smidigheten i trafiken samt
om andra omsténdigheter i anslutning till sdkert framforande, sdker styrning eller kontroll av ett
trafikmedel. Sddan information anvénds bland annat i trafikinformation som léses i radio.

146 §. Oppnande av data inom trafikstyrnings- och trafikledningstjcinster. 1 det inledande
stycket i 1 mom. stryks hdnvisningen till 137 § 1 mom. i lagen om transportservice. Avsikten
ar att bestimmelserna i 16 kap. ska gélla alla trafikformer, och hénvisningen till bara
leverantoren av trafikstyrnings- och trafikledningstjanster har upplevts vara ett element som
skapar oklarhet. Dérfor finns det orsak att stryka den.

Dessutom preciseras 1 mom. sd att det vid Oppnandet av data dr friga om information som
uppkommit i den egna verksamheten hos leverantdren av trafikstyrnings- och
trafikledningstjanster eller information som leverantdren erhéllit for att anvindas fritt.
Forteckningen i momentet dndras sé att informationstyperna lampar sig battre ocksa for andra
trafikformer. Motsvarande dndringar foreslas ocksa i 3 mom.

Den hénvisning till kommissionens genomférandeforordning (EU) nr 1035/2011 som ingér i
det gillande 2 mom. ersétts enligt forslaget med en hinvisning till genomf6érandeférordning
(EU) 2017/373.

Det foreslas att 4 mom. kompletteras s& att leverantdren av trafikstyrnings- och
trafikledningstjénster ges viss provningsrdtt i frdga om Oppnandet av information.
Informationen ska inte behdva Oppnas, om atgdrden kan ha negativa konsekvenser for den
nationella sikerheten eller for den allménna ordningen och sdkerheten. Ocksa det faktum att
informationen &r av ringa betydelse kan vara en grund for att inte 6ppna informationen.

Till paragrafen fogas dven ett nytt 5 mom. Det dr inte &andamalsenligt att aktdrerna ska behdva
Oppna samma information pa flera olika sétt. I synnerhet bland de informationstyper som avses
i 1 mom. finns det flera som kan omfattas av de skyldigheter enligt RTTI-forordningen och den
foreslagna lagen om digitala informationstjanster for trafiksystemet som handlar om att se till
att informationen finns att tillgd via den nationella atkomstpunkten. Dérfor finns det orsak att
precisera att skyldigheterna enligt 146 § géller leverantorer av vigtrafikstyrnings- och
végtrafikledningstjanster endast till den del informationen inte finns att tillga via den nationella
atkomstpunkten.

154 §. Visentlig information om mobilitetstjinster. Det foreslds att paragrafen upphévs. I
fortsdttningen ska siddana bestimmelser om information som hanfor sig till MMTIS-
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forordningen som komplettera forordningen finnas i lagen om digitala informationstjanster for
trafiksystemet.

154 a §. Tjdnsten for information om jdrnvdgsstationers tillginglighet. Det foreslds att
paragrafen upphdvs. Bestimmelser om s&dan information om tillgéngligheten pé
jarnvégsstationerna som hanfor sig till EU-regleringen ska 1 fortséttningen finnas i lagen om
digitala informationstjénster for trafiksystemet.

154 b §. Uppgifter om laddningspunkter och tankningspunkter. Det foreslas att paragrafen
upphévs. Bestimmelser som kompletterar EU:s forordning om distributionsinfrastruktur i fraga
om tillgangen till sddan information om laddningspunkter och tankningspunkter for alternativa
drivmedel som avses i artikel 20 i férordningen ska i fortséttningen finnas i lagen om digitala
informationstjénster for transportsystemet.

154 ¢ §. System for utbyte av elektronisk godstransportinformation. Det system {for
informationsutbyte som forutsitts i Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2020/1056
om elektronisk godstransportinformation (pd engelska Electronic Freight Transport
Information, eFTI) ér till sin natur annorlunda dn de system for informationsutbyte som baserar
sig pa ITS-regleringen. Godstransportinformation utbyts mellan foretag och myndigheter for
myndigheternas lagstadgade behov. Systemen for informationsutbyte &r till sin karaktir slutna
system dér inte ens den som forvaltar systemet ska ha atkomst till informationen. Med anledning
av det som sdgs ovan Gverfors bestimmelsen om systemet for utbyte av eFTI inte till lagen om
digitala informationstjanster for trafiksystemet. Grunderna for systemet dndras inte heller i
ovrigt, utan till slutet av paragrafen fogas en bestimmelse om straffrittsligt tjansteansvar som
ska tillimpas pa anstillda hos Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab samt en hinvisning till
skadestandslagen, eftersom det foreslas att den samlande 154 d § som fogats till lagen genom
lag 150/2025 upphévs.

154 d §. Ansvar for den som dr anstdilld hos den som producerar informationstjdnster. Det
foreslas att paragrafen upphivs eftersom den inte lingre behdvs med anledning av de dndringar
som nu foreslas i helheten av informationstjanster i lagen om transportservice.

157 §. Frdamjande av interoperabilitet i offentliga upphandlingar. Det foreslas att hanvisningen
i 1 mom. 1 punkten till 154 § i lagen om transportservice, som enligt forslaget upphévs, dndras
till en hénvisning till lagen om digitala informationstjénster for trafiksystemet.

158 §. Allmdnna krav pd tilltrdde till ett granssnitt. Hinvisningarna till 154 § stryks ur bade 1
och 2 mom. eftersom paragrafen upphévs.

160 §. Inforande av intelligenta trafiksystem. Det foreslds att paragrafen upphivs.
Bestdmmelserna i 1 och 2 mom. ingér i fortsittningen i den foreslagna lagen om digitala
informationstjénster for trafiksystemet. Normgivningsbemyndigandet i 3 mom. har visat sig
vara obehovligt.

179 §. Transport- och kommunikationsverkets uppfoljnings- och samordningsuppgifter.
Héanvisningen 1 2 mom. till ett granssnitt som avses i 154 § 1 mom. éndras till en hdnvisning till
den nationella atkomstpunkt som avses i 8 § i lagen om digitala informationstjanster for
trafiksystemet, eftersom 154 § upphivs.

188 §. Nationell myndighet enligt ITS-direktivet. Det foreslds att paragrafen upphévs. I
fortséttningen ska bestimmelser om Transport- och kommunikationsverkets uppgift som
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tillsynsmyndighet i friga om ITS-regleringen och om befogenheter i anslutning till uppgifterna
finnas i den foreslagna lagen om digitala informationstjanster for trafiksystemet.

188 a §. Organisation for registrering av identifieringsdata enligt forordningen om
infrastruktur for alternativa drivmedel. Till paragrafens 1 mom. fogas enligt forslaget en
hénvisning till identifieringsuppgifter enligt forordningen om distributionsinfrastruktur. De
ingick i 154 b §, som enligt forslaget upphivs.

7.4 Vigtrafiklagen

71 §. Uppsdttande av trafikanordningar. Ur 3 mom. stryks hénvisningarna till 1 mom. 2 och 3
punkten i paragrafen. I momentet foreskrivs det om underrdttande av Trafikledsverket.
Bestdmmelsen grundar sig pé tanken att det i Digiroad och dédrigenom mer allmént ska finnas
tillgdng till information om infrastruktur i anslutning till kommunernas gatunit. Detta
forfarande blir onddigt i och med den foreslagna lagen om digitala informationstjénster for
trafiksystemet. I fortsdttningen baserar sig kommunernas skyldighet att ldmna information pa
EU:s ITS-reglering och pa lagen om digitala informationstjénster for trafiksystemet, som
genomfor och kompletterar EU-regleringen. Det dr dndamélsenligt att aktdrerna ldmnar
information bara en gang och att informationen finns att tillgd via den nationella
atkomstpunkten.

7.5 Lagen om enskilda viagar

50 §. Uppgifter om enskild vig. Hanvisningarna i 1 och 2 mom. till informationssystemet for
vig- och gatunitet dndras till hdnvisningar till den nationella dtkomstpunkt som avses i lagen
om digitala informationstjanster for trafiksystemet.

83 §. Statsunderstod. Det foreslas att 2 mom. dndras sa att en forutsittning for beviljande av
statsunderstod &r att de forutséttningar som anges i 50 § 1 och 2 mom. uppfylls. Andringen &r
av teknisk natur. Den &r en foljd av att information om enskilda végar ska ldmnas till den
nationella dtkomstpunkt som avses i lagen om digitala informationstjénster for trafiksystemet i
stéllet for till informationssystemet for vig- och gatunitet.

84 §. Understod fran kommunen. Det foreslas att paragrafen dndras sé att en forutséttning for
beviljande av understdd frdn kommunen ér att de forutsittningar som anges i 50 § 1 och 2 mom.
uppfylls. Andringen &r av teknisk natur, och den 4r en f6ljd av att information om enskilda vagar
ska ldmnas till den nationella dtkomstpunkt som avses i lagen om digitala informationstjanster
for trafiksystemet i stéllet for till informationssystemet for vig- och gatunitet.

7.6 Cybersikerhetslagen

Det foreslas att 4 punkten underpunkt b i bilaga I till cybersikerhetslagen (124/2025) éndras sé
att det i stillet for till den upphdvda 160 § i lagen om transportservice hinvisas till den
foreslagna lagen om digitala informationstjanster for trafiksystemet.

8 Bestimmelser pa lidgre niva in lag

I propositionen ingar inga bemyndiganden att utférda forordningar eller foreskrifter. Enligt 160
§ 3 mom. i lagen om transportservice, som ska upphivas, meddelar Transport- och

kommunikationsverket vid behov nirmare tekniska fOreskrifter om pavisande av
overensstimmelse med kraven och om ansdkan om utvirdering. S&ddana foreskrifter har inte
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utfiardats och det anses inte heller finnas behov av dem. N&gon motsvarande bestimmelse
inkluderas dérfor inte i propositionen.

9 Ikrafttridande
Det foreslas att lagarna trader i kraft den 1 januari 2026.

Det nya ITS-direktivet forutsitter att medlemsstaterna sitter i kraft de lagar och andra
forfattningar som ar nédviandiga for att folja direktivet senast den 21 december 2025. Direktivet
tillimpas stegvis enligt de datum som anges i bilaga III. Det forsta datumet infaller den 31
december 2025. Den nationella lagen foreslas dock trada i kraft pa arets forsta dag pa grund av
de é&ndrade finansieringsarrangemangen. Det dr &ndamaélsenligast att inrdtta det nya
budgetmomentet i statens budgetproposition for 2026. Arrangemangen enligt den foreslagna
lagen forutsatter dessutom bl.a. dndringar i eller uppsdgning av avtalen mellan &mbetsverken
och Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab, samt arrangemang for hantering av
informationssystemen. Dessa arrangemang &r &ndamalsenligast att gora 1 bdrjan av
riakenskapsperioden.

10 Genomforande och uppfoljning

ITS-direktivet forpliktar medlemsstaterna att regelbundet 6verlamna en rapport till Europeiska
kommissionen om genomforandet av detta direktiv och av alla delegerade akter som antas pa
grundval av detta samt om sina viktigaste nationella verksamheter och projekt som ror de
prioriterade omrédena i direktivet samt tillgdngen till data och tjénster som fortecknas i
bilagorna III och IV till direktivet. Dessutom ska medlemsstaterna till kommissionen rapportera
resultaten av den tillsyn Over dverensstimmelse med kraven i EU-regleringen som utforts pa
nationell niva.

Den nationella ldgesrapporten ska Overldmnas till kommissionen vart tredje &r. Den forsta
nationella rapporten enligt ITS-direktivet skulle ldmnas till kommissionen senast den 21 mars
2025.

Utifran de nationella rapporterna utarbetar kommissionen en rapport for Europaparlamentet och
radet om de framsteg som gjorts med genomforandet av ITS-direktivet och de delegerade akter
som antagits pa grundval av detta. I sin rapport ska kommissionen ocksa bedoma ett eventuellt
behov av att dndra detta direktiv. Direktivet forutsétter att kommissionen i vilket fall som helst
senast den 31 december 2028 ldagger fram sin beddmning av behovet av en 6versyn av direktivet.

Kommissionen utnyttjar ocksa medlemsstaternas nationella framstegsrapporter i beredningen
av det arbetsprogram som styr samarbetet pd EU-niva inom ramen for ITS-direktivet. Det
gillande ITS-arbetsprogrammet, som omfattar perioden 2024-2028, antogs den 12 november
2024 genom kommissionens genomforandebeslut (C(2024) 7750 final). Dessutom hjélper
rapporterna kommissionen i planeringen och inriktningen av innehallet i det projektstod som
tillhandahalls genom EU:s finansieringsinstrument.

78



11 Forhallande till andra propositioner
11.1 Forhallande till budgetpropositionen

Det permanenta arliga finansieringsbehovet for de uppgifter i anknytning till den nationella
atkomstpunkten och informationstjénsten for grundldggande information om trafiksystemet
som i propositionen aldggs Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab &r 5 100 000 euro. Dessutom
behovs ett tilldggsanslag pa 1 150 000 euro for utveckling av den nationella atkomstpunkten i
enlighet med kraven i1 ITS-direktivet samt for utveckling av informationstjinsten for
grundldggande information om trafiksystemet. Tilldggsanslaget behdvs i1 synnerhet for att gora
de dndringar i informationssystemen som forslagen forutsitter. Tilliggsanslaget fordelas pé
aren 2026-2028 sa att det under 2026 &r 920 000 euro och under 2027-2028 115 000 euro. Till
beloppen tillkommer en mervérdesskatteandel som uppgér till 1,535 miljoner euro 2026. Under
2027 och 2028 sjunker mervérdesskatteandelen till 1,330 miljoner euro. Fran och med 2029
finns det inte langre ndgot behov av tilliggsanslag, varvid det totala finansieringsbehovet
inklusive mervérdesskatt uppgar till sammanlagt 6,401 miljoner euro. Mervérdesskatteandelen
utgor 1,301 miljoner euro.

Finansiering av uppgifterna forutsatter att understod beviljas ur statsbudgeten, vilket Transport-
och kommunikationsverket ansvarar for. Anslaget ar inte nytt, eftersom &mbetsverken i nuldget
anvinder totalt 3 790000 euro for att kdpa motsvarande informationstjinster av
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab. Finansieringen genomfors som interna overforingar av
moment inom kommunikationsministeriets forvaltningsomrade.

Propositionen anknyter till budgetpropositionen for 2026 och avses bli behandlad i samband
med den. I budgetpropositionen 2026 har det reserverats totalt 7,555 miljoner euro under
moment 31.20.51 (Bidrag till tjinster inom trafik, transport och kommunikation) for
genomforandet av den nationella dtkomstpunkten och informationstjénsten for grundldggande
information om trafiksystemet.

12 Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning
12.1 Overforing av offentliga forvaltningsuppgifter pa andra in myndigheter

I lagforslaget foreslas det att Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab, som é&r ett helt statségt bolag
med specialuppgifter, direkt med stod av lagen &ldggs skdtseln av den nationella dtkomstpunkt
som enligt EU-regleringen ligger p&4 medlemsstaternas organiseringsansvar, samt produktionen
av den betydande nationella tjanst som bygger pa dtkomstpunkten, dvs. informationstjénsten for
grundlidggande information om trafiksystemet. Uppgiften anvisas koncernens moderbolag, som
1 koncernstrukturen ansvarar for produktion av ekosystem- och koncerntjéanster. Till koncernen
hor dessutom Fintraffic Flygtrafiktjainst Ab som producerar flygtrafiktjénster, Fintraffic
Sjotrafikledning Ab som fokuserar pa styrningen av sjdtrafiken, Fintraffic Jairnvig Ab som
ansvarar for styrningen och hanteringen av jirnvigstrafiken och Fintraffic Vig Ab som
fokuserar pé styrningen och hanteringen av viégtrafiken. Koncernens tjénster stoder
medborgarnas rorlighet, nédringslivets behov och transporter, sidkerhetsmyndigheternas
verksamhet samt Finlands konkurrenskraft och vélfird. Genom specialuppgiften tryggas de
nddvindiga trafikstyrningstjénster som samhaéllet, myndigheterna och néringslivet behover.

I propositionen foreslas dessutom att det med hjidlp av den information som ldmnats via den
nationella dtkomstpunkten for att goras fritt tillgénglig skapas samlade databaser som &r lattare
att anvidnda och som betjdnar hela samhéllet pa bred bas. Produktionen av sadana
informationstjdnster kan inte vara marknadens uppgift. Sammantaget efterstrivas i

79



propositionen samma mal som i ITS-direktivet och de delegerade akter som antagits med stod
av detta: syftet dr att stodja utvecklingen av trafiksystemet s& att malet med effektiv, siker,
hallbar och storningsresilient rorlighet uppnas. Det dr av central betydelse att trafiksdkerheten
forbattras. Fordon och Ovriga transportmedel &ar allt mer nétverksbaserade och deras
automationsnivd utvecklas kontinuerligt. Den digitala informationens betydelse for att oka
sdkerheten &r saledes central i synnerhet i Finland, dér férhéllandena ofta stor anvéndningen av
fordonets egen sensorteknik. Lika betydelsefullt dr det att sékerstilla att fungerande
mobilitetstjénster &r tillgédngliga i hela landet.

Propositionen bor beddomas utifrdn 124 § 1 grundlagen. Enligt den kan offentliga
forvaltningsuppgifter anfortros andra dn myndigheter endast genom lag eller med stod av lag.
Overforing av uppgiften kan ske om det behovs for en &ndamaélsenlig skdtsel av uppgifterna och
det inte dventyrar de grundldggande fri- och réttigheterna, réttssdkerheten eller andra krav pa
god forvaltning. Uppgifter som innebér betydande utdvning av offentlig makt far dock ges
endast myndigheter. Som det konstateras nedan gér uppgifterna ut pa att 6verfora en offentlig
forvaltningsuppgift, men inte att utdva offentlig makt. D& kan det inte heller handla om en
overforing av betydande offentlig makt. Nedan analyseras ocksd uppfyllandet av
forutsattningarna for dverforing.

Grundlagsutskottet har tidigare behandlat Gverlatelse av offentliga forvaltningsuppgifter till
aktiebolag bland annat i sitt utlaitande GrUU 16/2018 rd. I utlatandet sdgs det att enligt
forarbetena till 124 § i grundlagen &r utgdngspunkten att offentliga forvaltningsuppgifter endast
genom lag kan anfortros andra &n myndigheter. Det kan dock ocksd med stod av lag genom
foreskrifter eller beslut bestimmas om Overforing av forvaltningsuppgifter pd andra &n
myndigheter, &ven om befogenheten att 6verfora uppgiften ocksé dé ska grunda sig pé lag (RP
1/1998 rd, s. 179/T). Grundlagsutskottet har konstaterat att en offentlig forvaltningsuppgift kan
anfortros andra dn myndigheter ocksd genom avtal som ingas med stod av lag (GrUU 11/2004
rd, s. 2/1, och GrUU 11/2002 rd, s. 5/I).

Nuldige

Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab skoter redan i nuldget motsvarande uppgifter som géller
ordnande av informationstjinster med stod av 154 § och 154 a—d § i lagen om transportservice.
I den gillande lagstiftningen anvisas dock uppgifter i lag antingen Transport- och
kommunikationsverket eller Trafikledsverket, vilka med stod av de ovanndmnda paragraferna
har mojlighet att skaffa informationstjénsterna av Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab.

Utgangspunkten i EU-regleringen &r att 4&ven om det finns ett separat omndmnande om en
nationell atkomstpunkt i varje delegerad forordning som antagits med stod av ITS-direktivet,
utgdr den nationella dtkomstpunkten den enda atkomstvégen till den information som namns i
forordningarna. Forordningarna aldgger aktorerna att géra de i forordningarna ndmnda
informationstyperna tillgdngliga via den nationella dtkomstpunkten. I EU-regleringen finns inga
nidrmare bestimmelser om hur den nationella dtkomstpunkten ska ordnas, och medlemsstaterna
kan anvisa uppgiften till privata eller offentliga aktdrer. Mélet &r dock att det i en medlemsstat
ska finnas endast en nationell atkomstpunkt. Uppgiften som giller den nationella
atkomstpunkten dr saledes inte en verksamhet dir marknadsbaserade foretag fritt kan éta sig
och skapa en konkurrerande marknad.

Aven om EU-regleringen inte kriver att ansvaret for den nationella dtkomstpunkten aliggs en

myndighet, har de ovanndmnda faktorerna medverkat till att uppgiften i Finland anses vara av
en sadan natur att det handlar om skdtsel av en offentlig forvaltningsuppgift. Det naturliga valet
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for skotsel av uppgiften har saledes fran borjan varit en myndighet, och vid beredningen av
lagen om transportservice anvisades uppgiften till det davarande Trafikverket (RP 161/2016 rd).

EU-regleringen har kontinuerligt o6kat och har forutom ITS-ramverket ocksda medfort
motsvarande uppgifter for skotsel av jirnvagarnas tillganglighetstjanster samt mojliggérande av
informationsutbyte i enlighet med forordningen om distributionsinfrastruktur. Dessutom har
ITS-ramverket under de senaste aren utvecklats i en mer forpliktande riktning, och nya
informationstyper har lagts till. Detta har aktualiserat behoven av att utveckla den nationella
lagstiftningen. I nuldget har man upptickt att en praktisk centralisering av uppgifterna till
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab mojliggdr ett utnyttjande av synergieffekterna i systemen
for informationsutbyte och ett mer 6vergripande utvecklingsarbete. Samtidigt har styrningen av
uppgifter via olika myndigheter medfort olika handlingsmodeller som forsvarar utnyttjandet av
synergieffekter. Vidare har rollerna for ambetsverken och Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab
i frdga om produktion av informationstjénster blivit otydligare allt eftersom uppgiftsfaltet blivit
mer komplext.

Uppgifternas natur som offentliga férvaltningsuppgifter

Aven om det i propositionen foreslds att uppgifterna i fortsdttningen anvisas
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab direkt, finns det ingen anledning att &ndra p4 beddmningen
att uppgiften dr av en sddan natur att det ocksa i fortsédttningen finns skal att betrakta den som
en offentlig forvaltningsuppgift. I Finland kan det finnas bara en nationell atkomstpunkt, och
informationstjansten for grundldggande information om trafiksystemet, som bygger pa data som
fas via atkomstpunkten, dr en informationstjédnst som gagnar hela samhéllet och som kréver
offentlig finansiering for att kunna genomforas. Informationstjansten har en stor betydelse for
sdkerstéllandet och utvecklingen av en siker, smidig och hallbar trafik eftersom trafiken blir allt
mer digitaliserad. Att med stod av lagen direkt anvisa uppgiften till Trafikstyrningsbolaget
Fintraffic Ab ger mgjlighet att fortydliga uppgiftsfordelningen mellan myndigheterna och
bolaget. Trafikledsverkets uppgift &r att som innehavare av trafikledsegendomen producera i
synnerhet den information som avses i RTTI-férordningen och gora den tillgdnglig via den
nationella dtkomstpunkten. Transport- och kommunikationsverkets uppgift ar att pa nationell
nivéd overvaka genomforandet av lagen och EU-regleringen.

Som det senast konstaterats i regeringens proposition 182/2024 bedéms uppgifterna i sin
nuvarande form representera en offentlig forvaltningsuppgift, men det dr inte fraga om utévande
av offentlig makt och &n mindre utdvande av betydande offentlig makt. Skdtseln av uppgifterna
i frdga omfattar inte t.ex. forvaltningsbeslut som géller enskilda personers eller foretags
rattigheter och skyldigheter eller annan utdvning av offentlig makt som grundar sig pa
sjalvstindig provning. Skaffandet av informationstjansten ska darfor betraktas ndrmast som en
uppgift som stoder myndighetsverksamheten. Grundlagsutskottet hanvisade i sitt utlatande
GrUU 1/2025 rd till sin tidigare utldtandepraxis (GrUU 11/2004 rd, s. 2/I, GrUU 11/2002 rd
samt GrUU 16/2018 rd) och konstaterade att utskottet inte hade nagonting att anméirka mot den
grundliggande 16sning om Overforing av uppgifter som valts 1 det aktuella
regleringssammanhanget. Utskottet framforde i utldtandet inte heller ndgon avvikande asikt i
fraga om att uppgifterna ar en offentlig forvaltningsuppgift, men inte utévande av offentlig
makt.

Genom forslaget dverfors ansvaret for att ordna informationstjénster till Trafikstyrningsbolaget
Fintraffic Ab, varvid uppgiften inte lingre stdder myndighetsverksamheten. Forslaget skulle
dock direkt foreskriva en dverforing av offentliga forvaltningsuppgifter i lag, och dirigenom
ocksd ange randvillkoren for verksamheten. Uppgiftens karaktir som offentlig
forvaltningsuppgift kvarstar, eftersom uppgiften i fraga ar central med tanke pé samhaillets
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funktion och endast kan skdtas av en aktor. Uppgiften handlar dock inte heller i fortsdttningen
om utdvning av offentlig makt, eftersom den inte omfattar t.ex. forvaltningsbeslut som giller
enskilda personers eller foretags réttigheter och skyldigheter eller annan utévning av offentlig
makt som grundar sig pa sjilvstindig provning. For den nationella dtkomstpunktens del spelar
skapandet av en katalog 0ver metadata en central roll. Katalogen ar en soktjanst som hjélper
anvindarna av information att hitta de data de soker. Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab har
inte till uppgift att avgora om anvéndaren av information ska fa de data han eller hon soker, utan
detta ska antingen foreskrivas i1 lag eller beslutas av datainnehavaren. Syftet med
informationstjdnsten for grundldggande information om trafiksystemet &ar att mojliggora
tillgdngen till information om trafiksystemet som &r s& aktuell, heltickande och felfri som
mdjligt. Denna information é&r fritt tillgénglig for alla som soker information. Utlimnande av
information fran informationstjénsten fOrutsitter inte ndgon utredning av anvindaren eller
anviandningsdndamalet. Det handlar om offentlig information, som inte inkluderar utlimnande
av personuppgifter.

Det enda undantaget for utlimnande av information adr den foreslagna bestimmelsen som
mojliggdr begransning av eller forbud mot anvéndning av data i undantagssituationer. Den
géller situationer dér Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab upptéicker avvikande sokningar i
informationstjinsten for grundldggande information om trafiksystemet eller annan avvikande
datatrafik till eller frdn tjdnsten. Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab:s egen ritt att begrinsa
eller avbryta tillgdngen till information 4r begridnsad till ett dygn, varefter Transport- och
kommunikationsverket kan fatta beslut om forlingning av atgarden. Ambetsverket kan ocksa
avbryta atgirden omedelbart nédr bolaget meddelat om detta. Grund for atgirden ar misstanke
om missbruk av information eller hot mot den allménna ordningen eller sdkerheten. En eventuell
begransning av tillgodoseendet av de grundlidggande fri- och réttigheterna dr motiverad,
eftersom andra grundldggande fri- och réttigheter, sdsom rétten till personlig frihet, integritet
och trygghet enligt 7 § i grundlagen, kan &ventyras utan denna mdjlighet. Kraven pa
rattssdkerhet och god forvaltning tryggas genom att se till att information om &drendet genast
lamnas till Transport- och kommunikationsverket, som ansvarar for eventuella fortsatta
atgérder. Det finns ocksa skél att notera att Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab:s mojlighet att
agera snabbt och sjédlvstindigt endast géller den foreslagna nationella informationstjénsten for
grundldggande information om trafiksystemet. Behorigheten att stinga eller begrinsa
sokfunktionerna i den nationella atkomstpunkten anvisas i sin helhet Transport- och
kommunikationsverket, och dessa atgidrder grundar sig pa artikel 7a.3 i1 ITS-direktivet.
Bestimmelsen dr nodvéndig for att trygga de dvriga grundldggande fri- och rittigheterna.

Provning av dndamdlsenligheten

Enligt 124 § i grundlagen kan offentliga forvaltningsuppgifter anfortros andra 4n myndigheter
endast i det fallet att det behdvs for en &ndamalsenlig skotsel av uppgifterna. I sina bedémningar
av om kravet pd &ndamalsenlighet uppfylls har utskottet végt in bland annat den
specialkompetens eller de resurser som behovs for uppgifterna (GrUU 29/2013 rd, s. 2,
ochGrUU 37/2010 rd, s. 5/1), ett 6kat servicebehov (GrUU 6/2013 rd, s. 2/I1, och GrUU 16/2016
rd, s. 3), regional tillgéng till tjdnster (GrUU 11/2004 rd, s. 2/1), flexibilitet (GrUU 6/2013 rd, s.
2/I) och effektivitet i verksamheten (GrUU 3/2009 rd, s. 4/II). Grundlagsutskottet har
konstaterat att kravet pa andamaélsenlighet inte enbart handlar om ekonomisk dndamalsenlighet,
dven om det pa behorigt sétt méste fistas adekvat hianseende vid ett arrangemangs ekonomiska
konsekvenser. GrUU 11/2006 rd, s. 2-3, och GrUU 26/2017 rd, s. 49. Det har ocksa kunnat
beaktas att myndighetens personalresurser ér tillrdckliga (GrUU 23/2013 rd, s. 3/II, och GrUU
6/2013 rd, s. 2/11).
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Att uppgiften direkt anvisas Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab istillet for en myndighet
andrar inte pd provningen av dndamaélsenligheten 1 anslutning till verforing av den offentliga
forvaltningsuppgiften. Arendet har behandlats tdmligen grundligt i regeringens proposition
202/2020 rd, dar 154 § i lagen om transportservice, som ursprungligen tridde i kraft 2017,
dndrades sd att en Overforing av uppgiften fran Transport- och kommunikationsverket till
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab (d&varande Traffic Management Finland Oy) blev mojlig.
I regeringens proposition konstateras bl.a. foljande: ”Utvecklingen av informationssystemen for
trafik och transport ger mdjligheter att forbattra effektiviteten. Det samordnade
informationssystemet och de automatiserade processerna kan ockséd forddla omfattande
mangder information och dela ut den till myndigheter och intressentgrupper for att utnyttjas. I
stillet for splittrad information dr det i fortsédttningen mojligt att koncentrera verksamheten pa
effekterna for hela transportsystemet. For att f4 effekter pa hela trafiksystemet krévs det
specialkompetens, resurser och intensivt samarbete mellan aktdrerna inom branschen samt
investeringar. Den samordningsroll som foreslds bli inrdttad och den bredare
informationsplattformen for trafik och transport har béttre forutsdttningar att utveckla
ekosystemet och nya tjanster samt formaga att svara pa utmaningarna inom den digitala trafiken
an vad dmbetsverket har. Bolaget kunde agera smidigt och innovativt tillsammans med
marknadsaktdrerna. Dessutom har bolaget béttre forméga att producera och utveckla tjénster i
enlighet med de uppgifter som faststéllts for bolaget. Bolaget kan utveckla sina produkter och
tjdnster snabbt och hogklassigt i enlighet med de fordnderliga kundbehoven. En sadan smidighet
och snabbhet dr inte mojlig inom tjansteproduktion i form av dmbetsverk pa grund av de
utmaningar som ar forenade med den offentliga budgetekonomin. Verksamheten i bolagsform
okar i betydande grad verksamhetens effektivitet och verkningsfullhet nir forstaelsen for
kundbehoven och kundbetjaningen samt verksamhetens planméssighet forbéttras och
kostnadsmedvetenheten okar, da bolaget strivar efter att utveckla sin lonsamma verksamhet pa
langre sikt. Dessutom kan bolaget med hjilp av kunskap och kompetens i anslutning till sin
affarsverksamhet skapa nya affarsmojligheter for andra aktoérer inom branschen genom ett
ekosystem for transportinformation. I den nuvarande modellen har verket ocksa haft en dubbel
roll nér det géller att producera tjdnster, eftersom verket dr bade den myndighet som dvervakar
tjdnsterna och tjdnsteproducenten. Verket har inte heller den specialkompetens eller de resurser
som behovs for att utveckla tjdnsterna pa ett sétt som gagnar aktérerna och den kommande EU-
lagstiftningen. Forddling av information r ett av de arbetsskeden som kraver mest resurser och
darfor har verket kunnat bedriva endast mycket smaskalig utveckling av servicen. Den nu
aktuella propositionen mojliggor en bittre organisering av uppgifterna och undvikande av ovan
nimnda problemsituationer. Propositionen gor det mojligt att dverfora produktionen av tjdnsten
till en aktdr som har bade tillrickliga resurser och specialkompetens for att producera och
utveckla informationstjinsten. Genom &ndringen kan man skapa fOrutséttningar for en
helhetsbetonad effektivisering och utveckling av informationstjédnsterna inom transport och
trafik och forbattra forvaltningsomradets formaga att svara pa fordndringar i kundbehoven och
omvirlden. Speciellt privata aktorer inom branschen drar nytta av att informationstjdnsterna och
informationens kvalitet forbattras. Andringen har en positiv inverkan pad myndighetens formaga
att skota de egentliga uppgifter som hor till myndigheten. Lagstiftningsdndringen forbéttrar
forvaltningens produktivitet och flexibilitet samt skapar forutséttningar for en effektivare
anvandning av resurserna. Transport- och kommunikationsverket kan rikta resurser och
arbetsuppgifter till funktioner som &r centrala for myndigheten.”

Grundlagsutskottet behandlade inte regeringens proposition 202/2020 rd. Det aktuella forslaget
kan ses som en fortséttning pa det arrangemang som gjordes 2020. Datackosystemet har till
foljd av utvecklingen av EU-regleringen tillforts nya element som delats upp mellan tvé
ambetsverk. En centralisering av uppgifterna med direkt stod av lagen fortydligar situationen
och ger mojlighet att uppna synergieffekter. Samtidigt kan dmbetsverkens roller fortydligas
ytterligare. Det viktiga ar bland annat att Transport- och kommunikationsverkets roll som
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tillsynsmyndighet fortydligas genom att verket i och med forslaget inte langre har rollen som
bestillare.

Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab redan utfor liknande uppgifter som en offentlig
tjdnsteuppgift som Overforts till den enligt géllande lagstiftning. Bolaget har séledes
specialkompetens och resurser som krivs for att utfora uppgifterna, och det utfor uppgifterna
effektivt. Vid bedomningen av det senaste regeringens proposition 182/2024 rd gillande
overforing av uppgifter konstaterade grundlagsutskottet i sitt utlaitande GrUU 1/2025 rd att
utskottet inte hade nagonting att anmérka mot den grundlaggande 16sning om Overféring av
uppgifter som valts i det aktuella regleringssammanhanget.

Tryggande av de grundidggande fri- och rdttigheterna, rdttssdkerheten och andra krav pd god
forvaltning

I sin tolkningspraxis har grundlagsutskottet ansett att det for att kraven pa réttssidkerhet och god
forvaltning ska anses vara uppfyllda i den bemirkelse som avses i 124 § i grundlagen krévs att
drendena behandlas i enlighet med de allménna forvaltningslagarna, nir det inte dr nédvéndigt
att hénvisa till deras tillimpning i den foreslagna lagen (PeVL 13/2010 vp), och att de som
behandlar drendena handlar under tjénsteansvar (PeVL 20/2006 vp, se ockséd GrUU 50/2017 rd,
s. 3, GrUU 33/2004 rd, s. 7, GrUU 46/2002 rd, s. 10).

Motsvarande bestimmelse om tjansteansvar finns i dag i 154 d § i lagen om transportservice. |
den foreslagna lagen inkluderas ocksa en uttrycklig bestimmelse om detta. Det dr i allménhet
inte nodvéindigt att i forslagen hénvisa till de allménna forvaltningslagarna, eftersom de
allminna forvaltningslagarna med stdd av sina bestimmelser om tillimpningsomréde,
myndighetsdefinition eller skyldigheten for en enskild att betjdna pa ett visst sprék ocksa
tillimpas pa enskilda néar de utfor ett offentligt forvaltningsuppgifter. I det aktuella forslaget
inkluderas dnda en bestimmelse om att lagen om offentlighet i myndigheternas verksamhet
tillimpas pé& Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab:s verksamhet nir bolaget utfor uppgifter
enligt den foreslagna lagen. Uppgifterna ar till sin karaktdr sddana att man med deras hjilp
stravar efter att frimja utbytet av trafikrelaterad information. Det handlar om uppgifter dér det
endast i ringa grad uppstir sddana handlingar pd vilka rétten till information enligt
offentlighetslagen behover tillimpas. En bestimmelse i anslutning till vilken sddan information
kan uppsta ar den foreslagna 30 §, enligt vilken Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab kan
avbryta eller begrinsa utlimnandet av information ur informationstjénsten for grundldggande
information om trafiksystemet. I detta sammanhang kan det d4ven vara av betydelse att ocksa de
sekretessbestimmelser som finns i 24 § i offentlighetslagen ska tillimpas.

Den uttryckliga bestdmmelsen om tillimpning av offentlighetslagen behdvs eftersom
tillimpningen av offentlighetslagen annars skulle vara minst sagt oklar. Grundlagsutskottet
faste i sitt utlatande GrUU 1/2025 rd uppmaérksamhet vid 5 § 2 mom. i offentlighetslagen, enligt
vilket lagen ocksa tillimpas pa handlingar som har uppréttats pa uppdrag av en myndighet.
Grundlagsutskottet ansag i ljuset av motiven till regeringens proposition RP 182/2024 rd att det
kan kvarsté en oklar eller atminstone ofullstidndig bild av hur offentlighetslagen ska tillimpas.
Enligt 4 § 2 mom. i lagen om offentlighet i myndigheternas verksamhet tillampas lagen dven pa
sammanslutningar, inréttningar, stiftelser och enskilda personer som utdvar offentlig makt och
som enligt en lag, en bestimmelse eller en foreskrift som meddelats med stdd av en lag eller en
forordning utfor ett offentligt uppdrag. I de uppgifter som avses i den foreslagna lagen ar det
frdga om Overforing av en offentlig forvaltningsuppgift, men i uppgiften utovas inte offentlig
makt. Inte heller ska den offentlighetsgrund som avses i 5 § 2 mom. i lagen om offentlighet i
myndigheternas verksamhet tilldmpas i fortsdttningen, eftersom uppgifterna &verfors till
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab direkt med stdd av lag och eftersom Transport- och
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kommunikationsverket och Trafikledsverket inte ldngre star i uppdragsforhéllande till bolaget i
frdga om uppgifterna.

Grundlagsutskottet har ansett att &ndamalsenlig tillsyn ar viktigt (se t.ex. GrUU 62/2014 rd, s.
3), nir offentliga forvaltningsuppgifter dverfors. Aven genom tillsynen sédkerstills det att
betydande utdvning av offentlig makt inte ansluter sig till verksamheten.Enligt 178 § i lagen om
transportservice utovar Transport- och kommunikationsverket tillsyn 6ver att lagen om
transportservice samt bestimmelser som utfardats och foreskrifter och beslut som meddelats
med stod av den iakttas, om inte nagot annat foreskrivs i lagen. Ocksé i den foreslagna lagen
anvisas Transport- och kommunikationsverket tillsynsansvaret.

Pa basis av vad som anges ovan handlar det i propositionen om att en offentlig
forvaltningsuppgift verfors direkt med stod av lag. Uppgiften innebér inte utdvning av offentlig
makt, 4n mindre betydande utdvning av offentlig makt. Det dr dndamalsenligt att 6verfora
uppgifterna, och overforingen &aventyrar inte de grundldggande fri- och réttigheterna,
rattssdkerheten eller andra krav pé god forvaltning.

12.2 Skydd for personuppgifter

Propositionens forslag giller sddana informationstyper som endast begrdnsat handlar om
personuppgifter. Informationstyperna hérror direkt fran EU-regleringen och forslagen utvidgas
inte till att gilla andra informationstyper. Det kan ndrmast vara frdga om en persons namn, om
verksamheten bedrivs under en firma som innehdller ett sidant, samt kontaktpersoners
kontaktuppgifter (namn, e-post, telefon). Aven hér édr det 4ndé 1 huvudsak fraga om information
om organisationen. De datatyper som avses i [TS-regleringen innehaller inga kénsliga
personuppgifter, och propositionen innehaller inga forslag om behandling av sddana uppgifter.

Enligt MMTIS-forordningen far den information som datainnehavarna ldmnar via den
nationella atkomstpunkten inte innehdlla personuppgifter, och informationen enligt RTTI-
forordningen och SRTI-forordningen innehéller inga sddana pa grund av sin natur. Inte heller
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab inkluderar personuppgifter i den information som ldmnas
frén den nationella atkomstpunkten, utan ocksa hittills har t.ex. information om leverantorer av
mobilitetstjédnster som bedrivs i firmaform inte funnits att tillga i den nationella dtkomstpunkten
for multimodala data. Det ar alltsa fraga om information som man kan bli tvungen att behandla
i bakgrunden for att tillhandahélla tjénster.

Det finns dérfor skél att bedoma saken med tanke pa skyddet for personuppgifter. ITS-
direktivet, som genomfors genom forslaget, innehaller en sarskild artikel 10 om dataskydd, som
ska genomforas nationellt.

Skyddet av personuppgifter baserar sig pa 10 § i grundlagen, artikel 8 i Europeiska unionens
stadga om de grundldggande réttigheterna och artikel 8 i Europeiska konventionen om skydd
for de ménskliga rittigheterna. Enligt grundlagsutskottet utgdr dataskyddsférordningens
detaljerade bestimmelser, som tolkas och tillimpas i enlighet med de réttigheter som garanteras
1 EU:s stadga om de grundldggande réttigheterna, allmént taget en tillracklig rattslig grund dven
med avseende pa skyddet for privatlivet och personuppgifter enligt 10 § i grundlagen. Skyddet
for personuppgifter bor 1 forsta hand tillgodoses med stod av EU:s allménna
dataskyddsforordning och den nationella allménna lagstiftningen. Ett restriktivt forhallningssétt
till att infora nationell speciallagstiftning ar salunda att foredra och séddan lagstiftning bor vara
avgransad till nodvéindiga bestimmelser inom ramen for det nationella handlingsutrymme som
dataskyddsforordningen medger (se GrUU 14/2018 rd, s. 4-5, GrUU 52/2022 rd, punkt 4).
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Grundlagsutskottet har sett det som viktigt att det, i den man som EU-lagstiftningen kréver
reglering pé nationell niva eller mdjliggér sédan, tas hidnsyn till de krav som foljer av de
grundlidggande fri- och réttigheterna och de ménskliga réttigheterna nér det nationella
handlingsutrymmet utnyttjas. Grundlagsutskottet har framhallit att det finns anledning att
sarskilt i frdga om sddana bestimmelser i regeringens proposition som &r av betydelse med
hénsyn till de grundldggande fri- och réttigheterna tydligt klargéra ramarna for det nationella
handlingsutrymmet. (GrUU 51/2022 rd, punkt 2).

Inom EU grundar sig behandlingen av personuppgifter i regel direkt pa Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2016/679 om skydd for fysiska personer med avseende pa behandling
av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter och om upphévande av direktiv
95/46/EG (allmén dataskyddsforordning). 1 artikel 6.1 foreskrivs det om grunden for
behandlingen, och i enlighet med led c &r behandling tilldten om den &r nodvéndig for att
fullgdra en rittslig forpliktelse som dvilar den personuppgiftsansvarige. I artikel 6.1e ndmns
som behandlingsgrund att utfora en uppgift av allmint intresse eller som ett led i den
personuppgiftsansvariges myndighetsutdovning. I artikel 6.2 i foreskrivs det om eventuell
anvindning av det nationella handlingsutrymmet for att efterleva punkt 1 ¢ och e. Enligt artikel
6.3 ska den grund for behandlingen som avses i punkt 1 ¢ och e faststéllas i enlighet med
unionsritten eller medlemsstatens nationella rétt. Da ska det foreskrivas om &dndamalet med
behandlingen och det &r mojligt att anpassa tillimpningen av bestimmelserna i den allmidnna
dataskyddsforordningen, bl.a. de allmdnna villkor som ska gidlla for den
personuppgiftsansvariges behandling, vilken typ av uppgifter som ska behandlas, utlimnande
av uppgifter, indamélsbegriansningar och lagringstid.

Enligt den allminna dataskyddsforordningen faststills syftet med behandlingen i den rittsliga
grunden, och den kan innehélla sirskilda bestdmmelser for att anpassa tillimpningen av
bestimmelserna i1 dataskyddsforordningen Dessa omfattar de allmidnna villkor som géller
behandlingens laglighet samt olika typer av behandling och forfaranden for behandling,
inbegripet atgirder for att tillforsékra en laglig och réttvis behandling. Ytterligare forutsétts att
unionsrétten eller medlemsstaternas lagstiftning ska uppfylla ett mal av allmént intresse och
vara proportionell mot det legitima mal som efterstrivas.

Redan det ursprungliga ITS-direktivet innehdll bestimmelser om dataskydd, men i samband
med revideringen av direktivet antogs artikel 10 pa nytt i sin helhet. Artikel 10.1 innehaller en
bestimmelse om behandlingens laglighet. Enligt den far uppgifter behandlas i enlighet med
direktivet endast i den man sadan behandling &r nddviandig for att de ITS-tillimpningar, ITS-
tjdnster och ITS-atgérder som identifieras i bilaga I till detta direktiv ska fungera i syfte att
sdkerstélla trafiksikerhet eller transportskydd samt battre trafikledning, mobilitetshantering och
incidenthantering.

Artikel 10.3 i ITS-direktivet forutsitter anonymisering, om detta ar tekniskt mojligt, och 10.4
pseudonymisering, om anonymisering inte dr mdjlig. Om uppgifterna kan anonymiseras
effektivt, handlar det i princip inte lingre om personuppgifter. Inbyggt dataskydd och dataskydd
som standard enligt artikel 25 i den allmédnna dataskyddsférordningen innebér ocksa att
lampliga tekniska och organisatoriska étgéirder genomfors vid behov, sdésom pseudonymisering.
Vid antagandet av ITS-direktivet ansdgs det nodvéndigt att utfdrda en tydlig skyldighet att
anonymisera uppgifter. Regleringen har ocksd fortydligats genom att beskriva forhallandet
mellan anonymisering och pseudonymisering. Genom bestdimmelserna foljs regleringen i den
allméinna dataskyddsforordningen till dessa delar.
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I artikel 10.2 1 ITS-direktivet hénvisas det till bestimmelserna om behandling av
personuppgifter vid antagandet av de specifikationer som med stdd av artikel 6 i direktivet har
anvisats kommissionen, sa ett nationellt genomforande av detta behdvs inte.

Handlingsutrymmet bygger pé artikel 6.1c i den allménna dataskyddsférordningen, varvid
bestimmelser om behandlingsgrunden finns i ITS-direktivet i enlighet med artikel 6.3 1 den
allminna dataskyddsforordningen. Genom ITS-direktivet anpassas bestimmelserna i den
allménna dataskyddsforordningen genom att bestimmelserna om behandlingens syfte och en
laglig och réittvis behandling av uppgifter preciseras. Genom den nationella lagen genomfors
artikel 10.1, 10.3 och 10.4 i ITS-direktivet utan ndgra som helst tillagg.

12.3 Tillgodoseende av andra grundliggande fri- och rittigheter

Propositionen &r inte dgnad att dventyra tillgodoseendet av andra grundldggande fri- och
rattigheter, och déarfor ges nedan en kort sammanfattning av slutsatserna i fraga om var och en
av de grundldggande fri- och réttigheter som beddmts.

Propositionens konsekvenser for tillgodoseendet av vissa centrala grundldggande fri- och
rattigheter &r snarare positiva dn negativa. Genom utvecklandet av de informationstjénster som
propositionen géller strdvar man efter att trygga i synnerhet trafiksédkerheten och smidigheten i
trafiken samt utbudet av multimodala mobilitetstjinster, som anknyter till i synnerhet rétten till
liv, personlig frihet och integritet enligt 7 § 1 grundlagen och rorelsefrihet enligt 9 § 1 grundlagen.

Enligt 7 § 1 mom. i grundlagen har alla rétt till liv och till personlig frihet, integritet och
trygghet. Forslagen innehéller bestimmelser som syftar till att forbattra tillgdngen till
information om trafiksédkerhet, inklusive 13 och 18 § i lagen om digitala informationstjdnster
for trafiksystemet. Enligt 9 § 1 mom. i grundlagen Finska medborgare samt utlinningar som
lagligen vistas i landet har ritt att rora sig fritt inom landet och att dér vilja bostadsort. Forslagen
syftar till att forbéttra tillgdngligheten av resedata som anvénds bland annat for att bilda
resekedjor, sirskilt genom 11, 12 och 16 § i den forslagna lagen.

De forslag som handlar om att forbéttra tillgangen till och kvaliteten pa information om
tillgénglighet sérskilt i 11 och 16 § i den foreslagna lagen om digitala informationstjanster for
trafiksystemet framjar jamlikheten enligt 6 § 1 mom. i grundlagen. Bestimmelsen ger uttryck
inte enbart for det traditionella kravet pa rittslig jimlikhet utan dven for tanken om faktisk
jémstélldhet.

Propositionen forsdmrar inte egendomsskyddet. Enligt 15 § i grundlagen &r vars och ens
egendom tryggad. I regeringens proposition 161/2016 rd som gillde 154 § i lagen om
transportservice behandlades kravet pa det programmeringsgranssnitt som foreskrivs i lagen
med tanke pa egendomsskydd. I regeringens proposition konstaterades det att ett 6ppnande av
granssnitten genom lagstiftning dr nddvéndigt, eftersom det utan aktuellt och tillrdckligt
omfattande information om mobilitetstjdnsterna ar omojligt att uppné propositionens mal om
nya mobilitetstjdnster som béttre betjdnar passagerarnas behov. Det anségs foljaktligen att det
finns ett stort samhélleligt behov av forslaget, och det dr noga avgrinsat. Grundlagsutskottet
ansdg det inte nodvéndigt att ta stdllning till fragan i sitt utlitande GrUU 46/2016 rd. Sedan dess
har anvindningen av grinssnitt vid overforing av maskinldsbara data etablerat sig, bl.a. i och
med lagen om informationshantering. Bestdmmelseri 10, 11, 13 och 14 § i den foreslagna lagen
om digitala informationstjinster for trafiksystemet som giller anvindning av
programmeringsgranssnitt motsvarar eller dr en fortsittning pa befintliga foreskrifter. Kravet i
14 § 2 mom. att tillhandahalla ett alternativt sdtt att 1dmna information motsvarar ocksa
befintliga bestimmelser.
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Propositionen forsvagar inte skyddet for affirs- och yrkeshemligheter. De informationstyper
som dr tillgingliga via den nationella &atkomstpunkten och informationstjdnsten for
grundlidggande information om trafiksystemet faststélls enligt EU-regleringen. Den nationella
atkomstpunkten tillhandahaller endast information om var informationen kan sdkas, men
atkomsten till sjilva data bestdms av aktoren. I informationstjansten for grundliggande
information om trafiksystemet finns den information som aktdren har gjort fritt tillganglig.

12.4 Alands sirstillning

Tillimpningen av lagen i landskapet Aland bestims enligt sjilvstyrelselagen for
Aland (1144/1991), nedan sjilvstyrelselagen). Rikets lag tillimpas ocksa i landskapet, om det
i lagen foreskrivs om fragor som enligt sjédlvstyrelselagen hor till rikets lagstiftningsbehorighet.
P4 motsvarande sitt tillimpas rikets lag inte i landskapet, om lagstiftningsbehdrigheten i de
frdgor som regleras genom lag hor till landskapet.

Enligt 18 § 21 punkten i sjilvstyrelselagen for Aland (1144/1991) har landskapet
lagstiftningsbehdrighet i fraga om végtrafik.

De forslag i propositionen som anknyter till de grundlidggande fri- och réttigheterna ar exakta
och motiverade i forhallande till skyddsintressena. Omfattningen av de foreslagna
bestammelserna har begransats till vad som ska anses vara nédvéndigt och proportionellt med
tanke pa syftena med dem. Forslagen innebér inga ingrepp i kdrnomradet for de grundlaggande
fri- och rittigheter som tryggas i grundlagen.

Lagforslagen kan pa ovan ndmnda grunder behandlas i vanlig lagstiftningsordning.

Kldm
Eftersom ITS-direktivet, RTTI-forordningen, MMTIS-f6rordningen och SRTI-férordningen

innehéller bestimmelser som foreslés bli genomforda genom lag och foreslas bli
kompletterade genom lag, forelédggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om digitala informationstjinster for trafiksystemet
I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:
1 kap.
Allméinna bestimmelser

1§
Tilldmpningsomrdde

Denna lag innehéller bestimmelser om ordnandet av en nationell atkomstpunkt som betjénar
utbytet av information om trafiksystemet och av en informationstjanst for grundliggande
information om trafiksystemet.

Genom denna lag genomfors Europaparlamentets och rddets direktiv 2010/40/EU om ett
ramverk for inforande av intelligenta transportsystem pa vagtransportomradet och for granssnitt
mot andra transportslag, nedan [7S-direktivet. Genom lagen kompletteras och preciseras
dessutom kommissionens delegerade forordning (EU) 2022/670 om komplettering av
Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU vad géller tillhandahéllande av EU-
omfattande realtidstrafikinformationstjénster, nedan RTTI-forordningen, kommissionens
delegerade forordning (EU) 2017/1926 om komplettering av Europaparlamentets och radets
direktiv. 2010/40/EU vad géller tillhandahallande av EU-omfattande multimodala
reseinformationstjanster, nedan MMTIS-forordningen, och kommissionens delegerade
forordning (EU) nr 886/2013 om komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv
2010/40/EU vad giller data och forfaranden for kostnadsfritt tillhandahallande, nédr sa ar
mojligt, av ett minimum av végsdkerhetsrelaterad universell trafikinformation for anvéndare,
nedan SRTI-férordningen.

2§
Avgrdnsning av tillimpningsomrddet

Denna lag tillimpas inte pd enskilda vidgar, med undantag for vad som foreskrivs i 16 §
2 mom.

Denna lag tillampas inte pa verksamhet eller tjanster som tillhandahalls for tryggande av
forsvaret, av den nationella sékerheten eller av allmén ordning och sédkerhet eller for
forebyggande av brott, utredning av brott eller vickande av étal.

38
Definitioner

I denna lag avses med
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1) trafiksystem den helhet som bestér av person- och godstrafik inom alla trafikformer, av de
trafiknét som betjdnar dessa, av kommunikationsférbindelser och information samt av i lagen
om transportservice (320/2017) avsedda tjanster, trafikmedel och system som styr trafiken,

2) ITS system i vilka informations- och kommunikationsteknik tillimpas pa
véagtransportomradet,

3) ITS-tillimpning en operativ anordning eller programvara for anvéndning av ITS,

4) ITS-tjdinst en tjanst som syftar till att 6ka trafiksékerheten, smidigheten och effektiviteten i
trafiken, héllbar mobilitet eller komfort eller till att stodja transporter och resande med hjilp av
ITS och ITS-tillimpningar,

5) specifikation bindande bestimmelser eller foreskrifter som innehéller krav eller andra
regler,

6) nationell dtkomstpunkt en digital tjénst via vilken dataanvindare far tillgdng till data
tillsammans med motsvarande metadata for vidareutnyttjande, eller dir dataanvidndare far
tillgang till kdllor och metadata for data for vidareutnyttjande,

7) vigdata data om véginfrastrukturens sdrdrag,

8) trafikdata historiska data och realtidsdata om vad som kénnetecknar vagtrafiken,

9) resedata data som dr nodvandiga for att tillhandahalla multimodal reseinformation fére och
under resan,

10) metadata en strukturerad beskrivning av innehallet i data som gor det lattare att soka och
anvianda dessa data,

11) programmeringsgrdnssnitt en kommunikationsmetod som mojliggoér elektroniskt
informationsutbyte mellan tva eller flera informationssystem,

12) tillgdng till data forekomst av data i ett digitalt maskinlésbart format,

13) tillgdnglighet till data mojlighet att begéra och erhélla data i ett digitalt maskinlédsbart
format,

14) underliggande information information som kan bedémas vara relevant for att informera
vagtrafikanter och naturliga och juridiska personer som anvander ITS-tillimpningar och ITS-
tjanster (/TS-anvindare),

15) datainnehavare en aktdr som har ritt att bevilja atkomst till eller dela data under dess
kontroll i enlighet med Europeiska unionens lagstiftning eller nationell lagstiftning,

16) trafiknod en pa forhand faststdlld plats dir passagerare kan g ombord pa eller lamna
reguljar transport eller behovsstyrd transport,

17) interoperabilitet systemens och de underliggande afférsprocessernas kapacitet att utbyta
data och dela information och kunskap, vilket mojliggor ITS-tjdnsternas kontinuitet,

18) kompatibilitet en anordnings eller ett systems allménna férmaga att fungera tillsammans
med en annan anordning eller ett annat system utan dndring,

19) vagmyndighet Trafikledsverket eller en livskraftscentral,

20) vighdllare Trafikledsverket eller en kommun,

21) kommun som dr betydande med avseende pa trafiken Helsingfors, Abo, Tammerfors,
Uleéborg, Lahtis, Kuopio, Jyviskyld, Esbo, Vanda eller Grankulla,

22) leverantor av vigtrafikstyrnings- och vigtrafikledningstjdnster en tjansteleverantor som
tillhandahéller styrning, ledning och kontroll av végtrafiken; utmérkande for tjdnsten &r att den
samverkar med trafiken och reagerar pa foridnderliga trafiksituationer.

4§
Dataskydd
Data som innehaller personuppgifter far behandlas till den del det behovs for ordnandet av en

nationell &tkomstpunkt och en informationstjdnst for grundliggande information om
trafiksystemet och for genomforandet av de tjdnster som dessa erbjuder.
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Om det tekniskt sett och med beaktande av syftet med databehandlingen dr mdjligt, ska
anonymisering tillimpas vid behandlingen av personuppgifter. Pseudonymisering ska
tillimpas, om anonymisering inte dr mojlig men pseudonymisering tekniskt sett och med
beaktande av syftet med databehandlingen dr mojlig.

58§
Forhdllande till annan lagstifining

Bestdmmelser om skyldigheten for dem som tillhandahaller ITS att sorja for riskhanteringen
i friga om de kommunikationsnét och informationssystem de anvédnder och for anmélan av
incidenter finns i cybersdkerhetslagen (124/2025).

Bestimmelser om skadestdndsansvar finns i skadestandslagen (412/1974) och bestimmelser
om produktansvar i produktansvarslagen (694/1990).

63§
Jurisdiktion och territorialitet

Denna lag tillimpas pa aktorer som har ett verksamhetsstélle i Finland eller som annars stir
under finsk jurisdiktion. Lagen tillimpas dessutom pé datainnehavare som innehar data som
hanfor sig till Finlands territorium eller data som géller tjanster som tillhandahélls inom
Finlands territorium.

78
Tilldmpliga principer

Vid tillimpningen av med stdd av artikel 6 i ITS-direktivet av Europeiska kommissionen
antagna specifikationer om de prioriterade omrdden som avses i artikel 2 i ITS-direktivet och i
bilaga I till det direktivet och om de prioriterade atgérder som avses i artikel 3 i det direktivet
ska de principer som anges i bilaga II till ITS-direktivet iakttas.

Offentliga och privata tillhandahéllare av ITS samt leverantérer av ITS-tillimpningar och
ITS-tjanster ska nar de for ITS-anvindare tillhandahaller ITS-tillimpningar och tjanster som
okar trafiksékerheten, trafikens effektivitet och héllbarheten fésta sérskild vikt vid fotgéngares,
cyklisters, personers med funktionshinder eller med nedsatt rorlighet samt andra oskyddade
vigtrafikanters behov samt genom sin verksamhet frimja interoperabiliteten och
kompatibiliteten i frdga om ITS, ITS-tillimpningar och ITS-tjénster.

2 kap.
Tillgang och tillginglighet till data
88§
Nationell atkomstpunkt
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab svarar for ordnandet och forvaltningen av en nationell

atkomstpunkt. Den nationella atkomstpunkten fungerar som plattform for informationsutbyte
mellan datainnehavare och dataanvéndare.
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93§
Ombesorjande av tillgang till vig- och trafikdata

Viagmyndigheterna, véghallarna och leverantdrerna av  végtrafikstyrnings- och
vigtrafikledningstjinster ska stréva efter att se till att de i RTTI-forordningen avsedda data om
infrastruktur, om regleringar och begrinsningar, om véignitets tillstind och om végnitets
anviandning i realtid som dessa innehar finns att tillgd i maskinladsbart format.

Vigmyndigheterna, de kommuner som dr betydande med avseende pa trafiken, 1 egenskap av
vighallare, och leverantorerna av végtrafikstyrnings- och végtrafikledningstjanster ska, om det
finns underliggande information, sékerstélla att data for varje datatyp finns att tillgé i fraga om
det geografiska omrdde som avses i bilaga III till ITS-direktivet och inom den tidsram som
anges i den bilagan. For de kommuner som &r betydande med avseende pa trafiken omfattar
skyldigheten gator dir arsmedeldygnstrafiken Gverstiger 7 000 fordon, med undantag for
datatyperna enkelriktade gator och bestimmelser for godsleveranser som avses i bilaga III till
ITS-direktivet. Bestimmelser om myndigheters skyldighet att se till att informationsmaterial
omvandlas till maskinldsbart format finns dessutom i 19 § i lagen om informationshantering
inom den offentliga forvaltningen (906/2019).

10 §
Tillgdnglighet till vig- och trafikdata

Vigmyndigheterna,  véghallarna,  leverantérerna  av  végtrafikstyrnings-  och
vigtrafikledningstjénster, innehavarna av fordonsgenererade data och andra tjansteleverantorer
som avses i RTTI-forordningen ska anvinda programmeringsgranssnitt via vilka de i bilagan
till RTTI-forordningen avsedda data om infrastruktur, om regleringar och begrinsningar, om
vignitets tillstind och om végnétets anvidndning i realtid som dessa har samlat in finns
tillgéngliga for dataanvindare pa det sétt som avses i RTTI-forordningen.

Vidareutnyttjande av i 1 mom. avsedda data frén myndigheter och fran sddana privatpersoner,
sddana privatrittsliga sammanslutningar och sddana andra offentligrittsliga samfund &n
myndigheter som skdter offentliga forvaltningsuppgifter ar avgiftsfritt.

11§
Ombesorjande av tillgdng till resedata

Datainnehavare ska striva efter att sorja for tillgingen i maskinlésbart format till de statiska,
historiska och observerade samt dynamiska rese- och trafikdata enligt bilagan till MMTIS-
forordningen som de innehar.

Innehavare av data om trafiknoder ska, om det finns underliggande information, sikerstilla
att de data om lokalisering av trafiknoder och om tillgdnglighet for trafiknoder och
forflyttningsvégar inom ett omstigningsstélle som avses i punkt 4 i bilaga III till ITS-direktivet
finns att tillgé i friga om det geografiska omrade som avses i den punkten och inom den tidsram
som anges i den punkten. Bestimmelser om myndigheters skyldighet att se till att
informationsmaterial omvandlas till maskinldsbart format finns dessutom i 19 § i1 lagen om
informationshantering inom den offentliga forvaltningen.

Den stationsansvariga for en jédrnvégsstation eller en annan datainnehavare med koppling till
stationen ska dessutom sorja for tillgdngen till den information om tillgdngligheten péa stationen
som avses i kommissionens forordning (EU) nr 1300/2014 om tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet avseende tillgdngligheten till Europeiska unionens jdrnvigssystem for
personer med funktionsnedséttningar och personer med nedsatt rorlighet.
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Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab ska skapa ett system genom vilket trafiknoderna ges
identifikatorer. Datainnehavare som avses i 2 och 3 mom. ska anvénda dessa identifikatorer nir
de ger tillgang till data om trafiknoder.

12 §
Tillginglighet till resedata

Datainnehavarna ska anvdnda programmeringsgranssnitt via vilka i bilagan till MMTIS-
forordningen avsedda statiska, historiska och observerade samt dynamiska rese- och trafikdata
finns tillgéngliga for dataanvéndare for vidareutnyttjande pa det sitt som avses i MMTIS-
forordningen. Den beldggningsinformation for fordonet som avses i punkt 2.3 i bilagan till
forordningen behdver inte vara tillgidnglig. Aven de data om tillgénglighet som avses i 11 § 2
och 3 mom. ska vara tillgingliga via programmeringsgrénssnitt.

Vidareutnyttjande av i 1 mom. avsedda data fran myndigheter och fran sadana privatpersoner,
sddana privatrittsliga sammanslutningar och sddana andra offentligrittsliga samfund &n
myndigheter som skoter offentliga forvaltningsuppgifter dr avgiftsfritt.

13§
Vigsdkerhetsrelaterade data

Vighéllaren for landsvédgsndtet och leverantdrerna av  végtrafikstyrnings- och
vigtrafikledningstjinster ska stréva efter att sorja for tillgangen i maskinlésbart format till de
data enligt artikel 3 i SRTI-férordningen som de innehar.

Viéghallaren for landsvégsnétet, leverantérerna av  végtrafikstyrnings-  och
vagtrafikledningstjdnster och andra tjdnsteleverantérer som avses i SRTI-férordningen ska
anvianda programmeringsgranssnitt via vilka de data som avses i artikel 3 1 SRTI-forordningen
finns att tillgd for dataanvéndare for vidareutnyttjande pé det sdtt som avses i SRTI-
forordningen.

Vidareutnyttjande av i 1 mom. avsedda data frdn myndigheter och fran sddana privatpersoner,
sddana privatrittsliga sammanslutningar och sddana andra offentligrittsliga samfund &n
myndigheter som skoter offentliga forvaltningsuppgifter ar avgiftsfritt.

14§
Ldmnande av information till den nationella dtkomstpunkten

De aktorer som avses i 10, 12 och 13 § ska till den nationella &tkomstpunkten ldmna
webbadressen eller webbadresserna till programmeringsgrinssnittet och till Gvriga datamangder
som behovs for anvindningen av grinssnittet samt andra metadata. Information om eventuella
andringar och uppdateringar 1 frdga om webbadressen eller webbadresserna till
programmeringsgranssnittet och i friga om metadata ska utan drojsmal ldmnas till den
nationella dtkomstpunkten.

Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab ska tillhandahélla en tjanst med hjélp av vilken den
information som avses i 10, 12 och 13 § pa ett alternativt sitt kan ldmnas till den nationella
atkomstpunkten samt ge anvisningar och erbjuda radgivning nir det géiller ldmnande av
information.

Den i artikel 20 i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/1804 om utbyggnad
av infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphévande av direktiv 2014/94/EU avsedda
ansvariga for sadana laddningspunkter och tankningspunkter for alternativa drivmedel som
allménheten har tillgang till, eller dgare av dessa punkter i enlighet med vad som avtalats med
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de ansvariga, ska ocksa till den nationella &tkomstpunkten limna webbadressen eller
webbadresserna till programmeringsgrinssnittet och till 6vriga dataméngder som behdvs for
anvindningen av grinssnittet samt andra metadata. Information om eventuella dndringar och
uppdateringar i friga om webbadressen eller webbadresserna till programmeringsgranssnittet
och i friga om metadata ska utan drojsmal ldmnas till den nationella atkomstpunkten.

15§
Soktjdnst

Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab ska for dataanvéndare tillhandahélla en soktjédnst som
kan anvéndas for sokningar i de metadata som ldmnats till den nationella atkomstpunkten.

3 kap.
Informationstjéinsten for grundliggande information om trafiksystemet
16 §
Informationen i informationstjdnsten for grundldggande information om trafiksystemet

Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab svarar for ordnandet av en informationstjinst for
grundldggande information om trafiksystemet. I informationstjénsten skapas sidan information
med anknytning till trafiksystem som nyttjas p& bred front genom att végdata, trafikdata och
resedata samt data om sdkerhet vid végtrafik kombineras.

Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab ska producera informationstjansten for grundldggande
information om trafiksystemet genom att behandla data som via den nationella atkomstpunkten
lamnats for att goras fritt tillgéngliga och data som producerats eller erhallits i samband med
tillhandahéllande av végtrafikstyrnings- och végtrafikledningstjénster. Dessutom ska
Lantmaéteriverket via ett programmeringsgréanssnitt till informationstjédnsten ldmna den i lagen
om en infrastruktur for geografisk information (421/2009) avsedda information om trafiknét
som verket innehar. Bestimmelser om skyldigheten for vighéllaren for en enskild vég att [dimna
uppgifter om den enskilda vig som vaghallaren skoéter till informationstjansten finns i 50 § i
lagen om enskilda vigar (560/2018). Véghéallaren for en enskild vdg kan dven ldmna andra
uppgifter om den enskilda vdg som véghallaren skoter till informationstjdnsten for
grundldggande information.

Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab ska strdva efter att se till att den information som
tillhandahalls i informationstjansten for grundldggande information om trafiksystemet &r av sd
hog kvalitet och sa jamforbara med varandra som mojligt. Dessutom ska Trafikstyrningsbolaget
Fintraffic Ab skapa tjénster for ssmmanstélld information av f6ljande information:

1) information om vig- och gatunitet,

2) information om végtrafiknétets tillstind och anvindning,

3) information om tillhandahéllande och anvindning av mobilitetstjdnster,

4) information om trafiknoder,

5) information om laddningspunkter och tankningspunkter.

17 §

Utlimnande av information
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Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab ska avgiftsfritt [&mna ut information ur
informationstjénsten for grundliggande information via ett programmeringsgranssnitt eller pd
annat sitt i elektronisk form.

Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab har rétt att vid tillhandahéllande av andra tjanster &n de
som avses i denna lag sammanstilla och kombinera information som avses i 16 § for att
tillhandahélla avgiftsbelagda mervérdestjénster.

18§
Andra informationstjdnster

Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab ska utdva sa omfattande Overvakning av
trafiksituationen pa trafikleder som mojligt i hela Finland (6vergripande ldgesbild av trafiken).
Den overgripande ldagesbilden av trafiken ska slutanvéndarna till behovliga delar fa direkt
tillgang till via digitala tjénster for slutanvéndare.

Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab ska producera det minimum av trafiksékerhetsrelaterade
universella trafikinformationstjdnster som avses 1 bilaga IV till ITS-direktivet.
Informationstjinsterna ska genomforas i fraga om det geografiska omrade som avses i bilaga
IV till ITS-direktivet och inom den tidsram som anges i den bilagan.

19§
Samarbete

Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab har i uppgift att samordna verksamheten inom
samarbetsnétverket for utveckling av den digitala verksamhetsmiljon for trafiken. Inom ramen
for samarbetet forbattras kvaliteten pa information om trafiksystemet, skapas den gemensamma
praxis for informationsutbyte som behdvs och stirks pé andra sitt forutsdttningarna for
informationsutbytets interoperabilitet och kompatibilitet.

Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab har i uppgift att delta i samarbetet mellan sédana
samordningsnitverk som Europeiska unionen stoder och som syftar till att bidra till
utvecklingen av det operativa genomforandet av de specifikationer som antagits av
kommissionen, gemensamma villkor for datautbyte, séker dtkomst och gemensam utbildning
och utatriktad verksamhet. Det operativa genomforandet av specifikationer frimjas med hjilp
av 1 artikel 2.1 i Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1025/2012 om europeisk
standardisering och om é&ndring av radets direktiv 89/686/EEG och 93/15/EEG samt av
Europaparlamentets och radets direktiv 94/9/EG, 94/25/EG, 95/16/EG, 97/23/EG, 98/34/EG,
2004/22/EG, 2007/23/EG, 2009/23/EG och 2009/105/EG samt om upphédvande av radets beslut
87/95/EEG och Europaparlamentets och radets beslut 1673/2006/EG avsedda standarder, samt
med hjdlp av harmoniserade profiler, gemensamma definitioner, gemensamma metadata,
gemensamma kvalitetskrav samt interoperabilitet och kompatibilitet mellan nationella
atkomstpunkters sddana konceptuella utformning som definierar ett visst systems strukturering,
uppforande och integrering i det omgivande sammanhanget (arkitektur).

20§
Informationens riktighet

Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab ska ha forfaranden genom vilka de som drar nytta av
informationen  effektivt kan anmila eventuella felaktigheter 1 informationen.
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab ska s& snabbt som mgjligt till datainnehavaren anméla de
felaktigheter som bolaget fatt kinnedom om for korrigering.
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Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab ansvarar inte for eventuella skador som uppstér pa grund
av brister eller fel i andra aktorers information som finns att tillga via informationstjénsten for
grundldggande information.

21§
Ldmnande av information om tillgdngligheten pd jdarnvdgsstationer

Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab svarar for ldmnandet av information om
jarnvagsstationers tillgdnglighet till Europeiska jarnvdagsbyrans databas Over stationers
tillgénglighet.

4 kap.
Myndighetsuppgifter och pafoljder
22§

Bedomning av doverensstimmelse med kraven

Transport- och kommunikationsverket ska bedéma och kontrollera om de aktorer som
fungerar pa de prioriterade omraden som avses i artikel 2 och genomfor de prioriterade atgarder
som avses 1 artikel 3 1 ITS-direktivet uppfyller de krav som anges i direktivet och i de delegerade
forordningar som utfiardats med stod av det.

Transport- och kommunikationsverket ska samarbeta med myndigheter i andra lander kring
utvecklingen av praxis for beddmningen av dverensstimmelse med kraven och utvecklingen av
tillsynsmekanismer.

23§
Tillsyn
Transport- och kommunikationsverket ska utdva tillsyn over efterlevnaden av denna lag.
Transport- och kommunikationsverket ska dessutom utdva tillsyn dver efterlevnaden i Finland
av de Europeiska kommissionens forordningar som antagits med stod av ITS-direktivet.
24§
Rdtt att fd information
Transport- och kommunikationsverket har trots sekretessbestimmelserna rétt att fa
information som &r nodvéndig for att utfora uppgifter enligt denna lag av dem vars réttigheter
och skyldigheter faststélls i denna lag eller i de Europeiska unionens forordningar om vars
komplettering och precisering det foreskrivs i denna lag.
Informationen ska ldmnas ut utan dréjsmal, i den form som myndigheten begért och
avgiftsfritt.
25§

Tillsynsbeslut
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Transport- och kommunikationsverket kan i samband med skdtseln av den tillsynsuppgift som
foreskrivs i 23 § ge en anmirkning till den som bryter mot denna lag samt aldgga denne att
avhjélpa sitt fel eller sin forsummelse inom en skilig tid. Transport- och kommunikationsverket
kan ge en anmérkning ocksa till den som bryter mot den skyldighet att 1imna information till
den nationella atkomstpunkten som foreskrivs i Europeiska kommissionens forordningar som
antagits med stod av ITS-direktivet samt &ldgga denne att avhjélpa sitt fel eller sin forsummelse
inom en skilig tid.

26§
Vite och hot om tvdangsutforande

Ett dldggande enligt 25 § kan forenas med vite eller med hot om att den forsummade atgérden
vidtas pa den forsumliges bekostnad.

Bestimmelser om vite och hot om tvangsutforande finns i viteslagen (1113/1990).
Kostnaderna for atgérder som vidtas genom tvangsutforande betalas i forskott av statsmedel och
aterkravs av den forsumlige. Kostnader som aterkrédvs ar direkt utsokbara. Bestimmelser om
indrivningen av dem finns i lagen om verkstillighet av skatter och avgifter (706/2007).

Det vite som foreldggs en aktor far uppga till hogst 5000 euro for varje pabdrjad
forseningsménad.

5 kap.
Sarskilda bestimmelser
27§
Tjdnsteansvar och handlingars offentlighet

P& personer som é&r anstillda hos Trafikstymingsbolaget Fintraffic Ab tillimpas
bestammelserna om straffrattsligt tjinsteansvar nir de utfor uppgifter enligt denna lag.

P& Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab:s verksamhet tillimpas lagen om offentlighet i
myndigheternas verksamhet (621/1999) nér det utfor uppgifter enligt denna lag.

28§
Finansiering av uppgifterna

Inom ramen for ett anslag i statsbudgeten beviljar Transport- och kommunikationsverket
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab finansiering for dess uppgifter enligt denna lag. P& anslaget
tillimpas statsunderstodslagen (688/2001).

29§
Riskbedomning

Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab bedomer arligen de eventuella riskerna for den nationella
sdkerheten 1 anslutning till informationen och tjdnsterna i informationstjansten for
grundldggande information om trafiksystemet. Sdrskild uppmirksamhet ska féstas vid de
tjdnster for sammanstilld information som avses i 16 § 3 mom.

Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab ska vid beddmningen samarbeta med polis- och
militirmyndigheterna och med  Grénsbevakningsvdsendet och  Transport- och
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kommunikationsverket. Beddmningen ska trots sekretessbestimmelserna delges dessa
myndigheter.

30§

Avbrytande och begrdnsning av delning av data och forbud mot delning av data i
exceptionella situationer

Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab kan for hogst ett dygn avbryta utlimnandet av
information ur informationstjansten for grundliggande information om trafiksystemet eller
begrinsa utlimnandet, eller avbryta den allménna tillgdngen till den dvergripande ldgesbilden
av trafiken eller begrdnsa den allménna tillgdngen, om det observerar exceptionella sokningar i
informationen eller annan exceptionell inkommande eller utgdende datakommunikation i
tjidnsten och det finns orsak att misstinka att informationen kan missbrukas eller att den
nationella sékerheten eller den allménna ordningen och sékerheten dventyras. Myndigheterna
har dock rétt att fa information som ar nddvandig for skdtseln av deras lagstadgade uppgifter.

Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab ska trots sekretessbestimmelserna omedelbart ldmna
Transport- och kommunikationsverket information om ett avbrott eller en begrisning och om
orsaken till avbrottet eller begrasningen samt den information som behdvs for utredningen av
drendet. Transport- och kommunikationsverket ska utan drdjsmal granska atgédrden. Transport-
och kommunikationsverket kan besluta om avbrytande av avbrottet eller begransningen eller,
om behovet av avbrottet eller begransningen 6verskrider ett dygn, om forldngning av avbrottet
eller begransningen.

Transport- och kommunikationsverket kan genom ett beslut pd eget initiativ eller pa
framstéllning av rdddnings-, polis- eller militirmyndigheterna eller Griansbevakningsvésendet
forbjuda utlimnandet av data och information ur den nationella &tkomstpunkten eller
informationstjdnsten for grundliggande information om trafiksystemet, eller begrinsa
utlimnandet om det dr nddvindigt for tryggande av fOrsvaret, territorialévervakningen,
granssikerheten eller allmén ordning och sikerhet.

Sadana forbud eller begriansningar som avses i 2 och 3 mom. fér gélla bara sé ldnge det ar
nddvéndigt, dock hogst 14 dygn. Avbrytandet, begransningen eller forbudet far da utfardas for
hogst 14 dygn &t gdngen. Beslutet ska omedelbart upphévas, om dess forutséttningar inte langre
uppfylls. Om avbrytandets, begriansningens eller forbudets giltighet behdver forldngas efter 14
dygn, fattas beslut om saken av statsradet.

31§
Tkrafttradande
Denna lag trdder i kraft den 20 .

Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab ska forsta gdngen upprétta den riskbedomning som avses
129 § sé att den &r klar senast tre manader efter ikrafttriddandet av denna lag.
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Lag
om upphivande av lagen om ett informationssystem for viig- och gatunitet
I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:
1§

Genom denna lag upphédvs lagen om ett informationssystem for védg- och gatunétet
(991/2003).

2§
Denna lag trider i kraft den 20 .
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Lag
om idndring av lagen om transportservice

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 lagen om transportservice (320/2017) 154, 154 a, 154 b, 154 d, 160 och 188 §,
sddana de lyder, 154 § i lagarna 1256/2020, 198/2021 och 150/2025, 154 a § i lag 1087/2023,
154 b och 154 d § i lag 150/2025, 160 § delvis dndrad i lag 984/2018 och 188 § i lag 984/2018,
och

dndras 137 § 1 mom., 146 och 154 ¢ §, 157 § 1 mom. 1 punkten, 158 §, 179 § 2 mom. och
rubriken for 188 a § samt 188 a § 1 mom., sddana de lyder, 137 § 1 mom., 157 § 1 mom.
1 punkten och 158 § ilag 371/2019, 146 § i lagarna 579/2018, 984/2018 och 371/2019, 154 ¢ §
och rubriken for 188 a § samt 188 a § 1 mom. i lag 150/2025 och 179 § 2 mom. i lag 299/2021,
som foljer:

137 §
Uppgifter som hor till véigtrafikstyrnings- och végtrafikledningstjinsterna

Leverantdren av végtrafikstyrnings- och végtrafikledningstjanster har till uppgift att i den
omfattning den tillhandahéller tjanster sorja for en aktuell ldgesbild av trafiksituationen pa
trafikleder samt for anmélnings- och informationstjansten i hindelse av olyckor, farosituationer
och situationer som paverkar smidigheten i trafiken. Leverantdren av végtrafikstyrnings- och
vigtrafikledningstjanster ska dessutom tillhandahalla information om vaderlek och forhéllanden
1 anslutning till trafiken samt information om smidigheten i trafiken och trafikfrekvensen och
skicket och driftbarheten hos anordningar som betjédnar véighallningen och trafiken, andra
omstindigheter som paverkar trafiksédkerheten och smidigheten i trafiken samt om andra
omsténdigheter i anslutning till sdkert framforande, sdker styrning eller kontroll av ett
trafikmedel. Leverantéren av vigtrafikstyrnings- och véigtrafikledningstjénster ska sorja for
lamnandet av den information som avses i detta moment till den nationella atkomstpunkt som
avses i lagen om digitala informationstjénster for trafiksystemet ( / ).

146 §
Oppnande av data inom trafikstyrnings- och trafikledningstjcinster

Leverantdren av trafikstyrnings- och trafikledningstjdnster ska i maskinldsbar form via ett
Oppet granssnitt for att anvidndas fritt tillhandahélla foljande information i realtid som
uppkommit i leverantdrens egen verksamhet eller som leverantoren erhallit for att anvéndas
fritt:

1) information om trafikforhallanden,

2) information om trafikméngd,

3) uppgifter om smidigheten i trafiken,

4) uppgifter om stérningar och exceptionella situationer,

5) uppgifter om variabla gréanser,

6) uppgifter om trafikmedlens position,
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7) annan i lagen om offentlighet i myndigheternas verksamhet (621/1999) avsedd offentlig
information som producerats med allménna medel, om inte den myndighet som &verlatit
informationen forbjuder att den tillhandahalls som 6ppna data.

Bestdmmelser om regler for flodesplanering finns i kommissionens forordning (EU) nr
255/2010 om faststillande av gemensamma regler for flodesplanering. Bestdmmelser om
luftfartens védertjanstleverantorers skyldighet att leverera véderinformation finns i
kommissionens genomforandeforordning (EU) 2017/373 om gemensamma krav {or
leverantdrer av flygledningstjanst/flygtrafiktjinster och Ovriga nétverksfunktioner for
flygledningstjanst, om tillsyn 6ver dessa leverantdrer samt om upphévande av férordning (EG)
nr 482/2008, genomforandeférordningarna (EU) nr 1034/2011, (EU) nr 1035/2011 och (EU)
2016/1377 och andring av forordning (EU) nr 677/2011.

Leverantdren av trafikstyrnings- och trafikledningstjanster ska i maskinldsbar form via ett
Oppet granssnitt for att anvindas fritt tillhandahélla f6ljande information som uppkommit i
leverantdrens egen verksamhet eller som leverantoren erhéllit for att anvéndas fritt:

1) historik om smidigheten i trafiken,

2) historik om trafikméngd,

3) historik om forhéllanden,

4) historik om storningar och exceptionella situationer.

Informationen behover inte tillhandahéllas till den del tillhandahéllandet av informationen
beddms kunna ha negativa konsekvenser for den nationella siakerheten eller for den allmidnna
ordningen och sékerheten eller till den del som tillhandhallandet av informationen bedéms vara
av ringa betydelse. Tillgang till information och informationssystem med hjilp av ett ppet
granssnitt och de stodtjinster, de anvéndarvillkor, den programvara, de licenser och andra
tjdnster som eventuellt behovs for tilltrddet ska tillhandahéllas pa rattvisa, skéliga och icke-
diskriminerande villkor. Till den delen tillhandahéllandet av informationen grundar sig pa ett
avtal med Trafikledsverket eller ndgon annan myndighet ska informationen ldmnas avgiftsfritt.
For bearbetad information far en avgift som bestdms pé foretagsekonomiska grunder tas ut. Den
Oppna informationen ska vara i sddan form att den inte kan kopplas till ndgon fysisk person och
att skyddet for foretagshemligheter inte dventyras.

Den information som avses i 1 och 3 mom. behover inte tillhandahallas till den del
informationen finns att tillgé pa det sétt som avses i lagen om digitala informationstjénster for
trafiksystemet.

154 ¢ §
System for utbyte av elektronisk godstransportinformation

Transport- och kommunikationsverket svarar for det nationella system for informationsutbyte
som avses 1 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2020/1056 om elektronisk
godstransportinformation.

Transport- och kommunikationsverket kan skaffa systemet for informationsutbyte och dess
direkta produktions-, underhélls- och utvecklingsuppgifter av Trafikstyrningsbolaget Fintraftic
Ab. Pa personer som ér anstillda hos bolaget tillimpas bestimmelserna om straffréttsligt
tjidnsteansvar ndr de utfor uppgifter som avses 1 denna paragraf. Bestimmelser om
skadestdndsansvar finns i skadestandslagen.

157 §

Framjande av interoperabilitet i offentliga upphandlingar
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Den behoriga myndighet som avses i 181 och 182 § i denna lag ska se till att det vid
upphandling av mobilitetstjénster eller biljett- och betalningssystem i anslutning till dem enligt
denna lag, upphandlingslagen eller lagen om upphandling och koncession inom sektorerna
vatten, energi, transporter och posttjanster i anbudsforfragan, upphandlingsannonsen och
upphandlingskontraktet forutsétts att

1) tjénsteleverantdren har gett en beskrivning for hur leverantorens skyldigheter enligt 12 § 1
lagen om digitala informationstjénster for trafiksystemet har uppfylits,

158 §
Allmdnna krav pa tilltrdde till ett grinssnitt

Tillgéng till information och informationssystem med hjélp av ett dppet granssnitt enligt 155
och 156 § och de stddtjanster, de anvéndarvillkor, den programvara, de licenser och andra
tjianster som behovs for tilltradet ska tillhandahallas pa rittvisa, skéliga och icke-
diskriminerande villkor.

Tjénsteleverantdrer som &r skyldiga att ge tilltrade till granssnitt enligt 155 och 156 § ska se
till att tilltrddet kan ske utan att vare sig datasikerheten eller integritetsskyddet i tjénsten
dventyras. En i 156 § avsedd leverantor av mobilitets- eller kombinationstjanster som har rétt
till tillgang ska se till att den egna tjanstens datasdkerhet och dataskydd haller en sddan niva att
tillgdng pa nadgon annans vignar kan ges utan att de dventyras.

179 §

Transport- och kommunikationsverkets uppfoljnings- och samordningsuppgifter

En tillhandahallare av mobilitetstjanster for persontrafiken dr trots foretagshemligheten
skyldig att regelbundet limna Transport- och kommunikationsverket de regionalt och
tidsmissigt klassificerade uppgifter om utbudet och den faktiska efterfrigan pa de
tillhandahéllna eller formedlade tjénster som verket behover for att kunna fullgéra sina uppgifter
enligt 1 mom. samt for statistikféring och forskning. Den som tillhandahéller transporttjanster
inom persontrafiken ska senast 60 dagar innan en plan genomfors dessutom meddela Transport-
och kommunikationsverket om att en tjanst som tillhandahalls regelbundet inleds, upphor eller
andras vésentligt, till den del uppgifterna inte finns att tillgé i den nationella atkomstpunkt som
avses 1 8 § i lagen om digitala informationstjanster for trafiksystemet. Uppgifterna ska ldmnas
avgiftsfritt.

188 a§

Organisation for registrering av identifieringsdata enligt férordningen om infrastruktur for
alternativa drivmedel

Transport- och kommunikationsverket &r den organisation for registrering av
identifieringsdata som avses i artikel 20.1 i Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphévande av
direktiv 2014/94/EU och som utférdar och forvaltar unika identifieringskoder for att identifiera
atminstone ansvariga for laddningspunkter och leverantorer av mobilitetstjénster.



Denna lag trider i kraft den 20 .
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Lag
om indring av 71 § i vigtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 vagtrafiklagen (729/2018) 71 § 3 mom., sddant det lyder i lag 360/2020, som foljer:

71§

Uppsittande av trafikanordningar

Trafikledsverket ska underrittas om sadant uppséttande av en trafikanordning pa landsvigar
som avses i 1 mom. 1 punkten. Trafikledsverket fir meddela ndrmare foreskrifter om innehéllet
1 uppgifterna och formedlingssittet.

Denna lag triader i kraft den 20 .
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Lag
om indring av lagen om enskilda vigar

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om enskilda vagar (560/2018) 50 § 1 och 2 mom., 83 § 2 mom. och 84 §, av
dem 83 § 2 mom. sddant det lyder i lag 1503/2019, som foljer:

50§
Uppgifter om enskild vig

Viglagets verkstéllande organ ska se till att det i registret Over enskilda vigar som avses i 89 §
finns i den paragrafen avsedda uppdaterade uppgifter om véglaget och att uppdaterade uppgifter
i frdga om en enskild végs viktbegrinsningar enligt 56 § 3 mom. 9 punkten och om férbud eller
begrinsning av anvindning av vig enligt 29 § 1 mom. finns att tillgd via den nationella
atkomstpunkt som avses i lagen om digitala informationstjanster for trafiksystemet ( / ).

Om ett viglag inte har bildats ska vigdeldgarna gemensamt se till att uppdaterade uppgifter i
fraga om en enskild vigs viktbegransningar enligt 56 § 3 mom. 9 punkten och om forbud eller
begrinsning av anvéndning av vég enligt 29 § 1 mom. finns att tillgd via den nationella
atkomstpunkten.

83 §

Statsunderstod

En forutséttning for beviljande av understdd enligt 1 mom. 1 punkten dr att de forutséttningar
som anges 1 50 § 1 och 2 mom. uppfylls.

84 §
Understod fran kommunen

Kommunen beslutar om de bidrag som av dess medel beviljas for vighéllning av enskilda
végar, om villkoren for bidragen och om tillsynen 6ver anvéndningen av bidragen samt beslutar
om att kommunen helt eller delvis ska ata sig anldggningen eller underhallet av en vidg. En
forutséttning for beviljande av bidrag for vaghallningen ar att det har bildats ett viglag for att
skota de drenden som géller vigen och att de forutsittningar som anges i 50 § 1 och 2 mom.
uppfylls.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag
om indring av bilaga I till cybersikerhetslagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 bilaga I till cybersikerhetslagen (124/2025) 4 punkten underpunkt b som foljer:

Denna lag trdder i kraft den 20 .

Bilaga I
Aktorer som bedriver foljande verksamhet eller dr av foljande aktorstyp:

b) De som tillhandahaller ITS som avses i 3 § 2 punkten i lagen om digitala
informationstjénster for trafiksystemet ( / )

Helsingfors den 22 september 2025

Statsminister

Petteri Orpo

Kommunikationsminister Lulu Ranne
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Bilaga
Parallelltext

Lag
om indring av lagen om transportservice

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 lagen om transportservice (320/2017) 154, 154 a, 154 b, 154 d, 160 och 188 §,
sddana de lyder, 154 § i lagarna 1256/2020, 198/2021 och 150/2025, 154 a § i lag 1087/2023,
154 boch 154 d § i lag 150/2025, 160 § delvis dndrad i lag 984/2018 och 188 § i lag 984/2018,
och

dndras 137 § 1 mom., 146 och 154 ¢ §, 157 § 1 mom. 1 punkten, 158 §, 179 § 2 mom. och
rubriken for 188 a § samt 188 a § 1 mom., sddana de lyder, 137 § 1 mom., 157 § 1 mom.
1 punkten och 158 § ilag 371/2019, 146 § i lagarna 579/2018, 984/2018 och 371/2019, 154 ¢ §
och rubriken for 188 a § samt 188 a § 1 mom. i lag 150/2025 och 179 § 2 mom. i lag 299/2021,

som foljer:
Gillande lydelse
137 §

Uppgifter som hor till viigtrafikstyrnings-
och vigtrafikledningstjdnsterna

Leverantoren av vigtrafikstyrnings- och
vagtrafikledningstjdnster har till uppgift att
sOrja for overvakningen av trafiksituationen
pa trafikleder (ldgesbilden av trafiken) samt
for anmaélnings- och informationstjansten i
hiandelse av olyckor, farosituationer och
situationer som pdaverkar smidigheten i
trafiken. Leverantoren av végtrafikstyrnings-
och vigtrafikledningstjédnster ska dessutom
tillhandahélla information om viderlek och
forhallanden i anslutning till trafiken samt
information om smidigheten i trafiken och
trafikfrekvensen och skicket och driftbarheten
hos anordningar som betjdnar vighallningen
och trafiken, andra omstindigheter som
paverkar trafiksékerheten och smidigheten i
trafiken samt om andra omstindigheter i
anslutning till sdkert framforande, sdker
styrning eller kontroll av ett trafikmedel.
Informationen kan ges ocksd via ett oppet
granssnitt pd det sdtt som avses i 146 §.

Foreslagen lydelse
137 §

Uppgifter som hor till viigtrafikstyrnings-
och vigtrafikledningstjdnsterna

Leverantoren av vigtrafikstyrnings- och
végtrafikledningstjénster har till uppgift att i
den omfattning den tillhandahdller tjinster
sOrja  for en aktuell ldgesbild av
trafiksituationen pad trafikleder samt for
anmélnings- och informationstjénsten 1
héndelse av olyckor, farosituationer och
situationer som paverkar smidigheten i
trafiken. Leverantoren av végtrafikstyrnings-
och vigtrafikledningstjanster ska dessutom
tillhandahélla information om véiderlek och
forhallanden i anslutning till trafiken samt
information om smidigheten i trafiken och
trafikfrekvensen och skicket och driftbarheten
hos anordningar som betjdnar vighallningen
och trafiken, andra omstdndigheter som
paverkar trafiksékerheten och smidigheten i
trafiken samt om andra omstindigheter i
anslutning till sédkert framforande, sdker
styrning eller kontroll av ett trafikmedel.
Leverantoren av vdgtrafikstyrnings- och
vdgtrafikledningstjdnster  ska  sérja  for
ldmnandet av den information som avses i
detta moment till den nationella dtkomstpunkt
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Gidllande lydelse

146 §

Oppnande av data inom trafikstyrnings- och
trafikledningstjdéinster

Leverantdren av trafikstyrnings- och
trafikledningstjdnster ~ ska  tillhandahalla
foljande information i realtid i maskinldsbar
form via ett Oppet granssnitt for att anviandas
fritt for utforande av en uppgift som avses i
137 § 1 mom.:

1) viderrapporter och vdderprognoser for
trafiken,

2) information om trafikforhdllanden,

3) resultat av trafikmdngdsmdtningar,

4) uppgifter om smidigheten i trafiken och
restider,

5)  uppgifter om
exceptionella situationer,

6) uppgifter om variabla hastighetsgrdnser
och om andra varierande trafikregler,

7) uppgifter om trafikmedlens position, om
uppgifterna dr tillgdngliga,

8) annan i lagen om offentlighet i
myndigheternas  verksamhet  (621/1999)
avsedd offentlig information som producerats
med allmdnna medel, om inte den myndighet
som éverldtit informationen forbjuder att den
tillhandahdalls som dppna data.

Bestdmmelser om regler for flodesplanering
finns i kommissionens forordning (EU) nr
255/2010 om faststidllande av gemensamma
regler for flodesplanering. Bestimmelser om
luftfartens védertjdnstleverantorers skyldighet
att leverera véderinformation finns i
kommissionens genomforandeforordning
(EU) nr 1035/2011 om gemensamma krav for
tillhandahdllande av flygtrafiktjinster och om
dndring av forordningarna (EG) nr 482/2008
och (EU) nr 691/2010.

storningar  och

Foreslagen lydelse

som avses i lagen om  digitala
informationstjdnster for trafiksystemet ( / ).

146 §

Oppnande av data inom trafikstyrnings- och
trafikledningstjdinster

Leverantdren av trafikstyrnings- och
trafikledningstjénster ska i maskinlésbar form
via ett Oppet grénssnitt for att anvidndas fritt
tillhandahélla féljande information i realtid
som uppkommit i leverantérens egen
verksamhet eller som leverantiren erhallit for
att anvdndas fritt:

1) information om trafikforhallanden,

2) information om trafikmdngd,

3) uppgifter om smidigheten i trafiken,

4)  uppgifter om  storningar
exceptionella situationer,

5) uppgifter om variabla grinser,

6) uppgifter om trafikmedlens position,

annan i lagen om offentlighet i
myndigheternas  verksamhet  (621/1999)
avsedd offentlig information som producerats
med allmdnna medel, om inte den myndighet
som overldtit informationen forbjuder att den
tillhandahdalls som 6ppna data.

och

Bestdmmelser om regler for flodesplanering
finns i kommissionens forordning (EU) nr
255/2010 om faststillande av gemensamma
regler for flodesplanering. Bestimmelser om
luftfartens védertjdnstleverantorers skyldighet
att leverera véderinformation finns i
kommissionens genomforandeforordning
(EU) 2017/373 om gemensamma krav for

leverantérer av
flygledningstjdnst/flygtrafiktjcnster och
ovriga ndtverksfunktioner for
flygledningstiinst, om tillsyn over dessa
leverantérer samt om upphdvande av
forordning (EG) nr 482/2008,
genomférandeforordningarna  (EU)  nr

1034/2011, (EU) nr 1035/2011 och (EU)
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Gidllande lydelse

Leverantdren av trafikstyrnings- och
trafikledningstjanster ~ ska  tillhandahalla
foljande statiska information i maskinldsbar
form via ett 6ppet granssnitt for att anvéndas
fritt:

1) historik om smidigheten i trafiken och om
restider,

2) historik  om  trafikuppgifter  och
mdtresultat,

3) historik om forhdllanden,

4) ovriga statistiska uppgifter.

Tillgang till information och
informationssystem med hjilp av ett oppet
granssnitt och de  stodtjdnster, de

anviandarvillkor, den programvara, de licenser
och andra tjanster som eventuellt behovs for
tilltradet ska tillhandahallas pa réttvisa,
skéliga och icke-diskriminerande villkor. Till
den delen tillhandahallandet av informationen
grundar sig pa ett avtal med Trafikledsverket
eller nagon annan myndighet ska
informationen  ldmnas  avgiftsfritt. For
bearbetad information fir en avgift som
bestims péd foretagsekonomiska grunder tas
ut. Den 6ppna informationen ska vara i sadan
form att den inte kan kopplas till nagon fysisk
person och att skyddet for
foretagshemligheter inte dventyras.

154 §

Visentlig information om mobilitetstjinster

Foreslagen lydelse

2016/1377 och déindring av férordning (EU) nr
677/2011.

Leverantdren av trafikstyrnings- och
trafikledningstjanster ska i maskinldsbar form
via ett Oppet grinssnitt for att anvidndas fritt
tillhandahélla foljande information som
uppkommit i leverantérens egen verksamhet
eller som leverantéren erhdllit for att
anvdndas fritt:

1) historik om smidigheten i trafiken,

2) historik om trafikmdngd,

3) historik om forhdllanden,

4) historik om storningar och exceptionella
situationer.

Informationen behéver inte tillhandahdllas
till  den del tillhandahdllandet  av
informationen bedoms kunna ha negativa
konsekvenser for den nationella sdkerheten
eller for den allminna ordningen och
Sdkerheten eller till den del som
tillhandhdllandet av informationen bedoms
vara av ringa betydelse. Tillgdng till
information och informationssystem med
hjdlp av ett Oppet grénssnitt och de
stodtjanster, de  anvéndarvillkor, den
programvara, de licenser och andra tjénster
som eventuellt behovs for tilltrddet ska
tillhandahéllas pa rittvisa, skiliga och icke-
diskriminerande villkor. Till den delen
tillhandahéllandet av informationen grundar
sig pa ett avtal med Trafikledsverket eller
ndgon annan myndighet ska informationen
lamnas avgiftsfritt. For bearbetad information
fir en  avgift som  bestims  pd
foretagsekonomiska grunder tas ut. Den
Oppna informationen ska vara i saidan form att
den inte kan kopplas till ndgon fysisk person
och att skyddet for foretagshemligheter inte
aventyras.

Den information som avses i 1 och 3 mom.
behover inte tillhandahdllas till den del
informationen finns att tillga pd det sdtt som
avses i lagen om digitala informationstjinster
for trafiksystemet.

(upphévs)

109



Gidllande lydelse

Oberoende av trafikslag ska den som
tillhandahéller =~ mobilitetstjinster ~ inom
persontrafik se till att vésentliga och aktuella
uppgifter om mobilitetstjdnsterna finns att
tillga i maskinldsbart standardformat som latt
kan bearbetas, med hjdlp av ett Oppet
granssnitt som upprattats i ett
informationssystem for att anvéndas fritt.
Visentliga uppgifter omfattar &tminstone
information om rutter, hallplatser, tidtabeller,
priser och tillgding till tjénsterna samt
fordonens tillgénglighet.

Webbadressen eller webbadresserna for det
granssnitt som avses i 1 mom. och for den
Ovriga information som behovs for att fa
tillgéng till granssnittet samt uppdateringarna
av materialet ska meddelas for lagring i det
informationssystem som Transport- och
kommunikationsverket anvisat innan
verksamheten inleds eller i frdga om
uppdateringar omedelbart nidr den nya
adressen  dr kidnd.  Transport- och
kommunikationsverket svarar for den
informationstjénst till vilken webbadressen
eller webbadresserna samt uppdateringarna av
dem ska anmilas. Transport- och

kommunikationsverket kan skaffa
informationstjansten och dess direkta
produktions-, underhalls- och
utvecklingsuppgifter av

Trafikstyrningsbolaget  Fintraffic Ab i
enlighet med 213 §.

Trafikstyrningsbolag Fintraffic Ab som
anvisats som tjénsteleverantor i enlighet med
2 mom. ska tillhandahalla teknisk service som
alternativt kan anvéndas for den férmedling
av information som avses i 1 mom.

Nérmare bestimmelser om den vésentliga
information som avses i 1 mom. och om de
krav som stélls pa informationens aktualitet
samt om teknisk interoperabilitet far utfardas
genom forordning av statsradet.

154 a§

Tjdnsten for information om
Jjdrnvdgsstationers tillgdanglighet

Transport- och kommunikationsverket
ansvarar for att insamla, administrera och

Foreslagen lydelse

(upphévs)
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Gidllande lydelse

utbyta information om stationers
tillganglighet. Transport- och
kommunikationsverket kan ocksa skaffa den
ovan avsedda
tillgdnglighetsinformationstjdnsten och dess
direkta  produktions-, underhélls- och
utvecklingsuppgifter av

Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab.

1540 §
Uppgifter om laddningspunkter och
tankningspunkter
Den som dr ansvarig for sédana

laddningspunkter och tankningspunkter for
alternativa drivmedel som ar tillgingliga for
allménheten svarar for att uppgifter om
laddningspunkterna och tankningspunkterna
finns tillgéngliga genom att inrdtta ett
programmeringsgranssnitt och lamna
information om det till den nationella
atkomstpunkten i enlighet med artikel 20.2
och 20.3 i Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2023/1804 om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa drivmedel och om
upphédvande av direktiv 2014/94/EU, nedan
forordningen om distributionsinfrastruktur.
Trafikledsverket svarar for den nationella
atkomstpunkt till vilken de uppgifter som
avses 1 1 mom. ska lamnas. Trafikledsverket
kan skaffa den informationstjénst som géller
atkomstpunkten och dess direkta produktions-
, underhélls- och utvecklingsuppgifter av
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab.

154 ¢ §

System for utbyte av elektronisk
godstransportinformation

Transport- och kommunikationsverket
svarar for det nationella system for
informationsutbyte som Europaparlamentets
och radets forordning (EU) 2020/1056 om

elektronisk godstransportinformation
forutsitter. Transport- och
kommunikationsverket kan ocksd skaffa

systemet for informationsutbyte och dess
direkta  produktions-, underhalls- och

Foreslagen lydelse

(upphévs)

154 ¢ §

System for utbyte av elektronisk
godstransportinformation

Transport- och kommunikationsverket
svarar for det nationella system for
informationsutbyte som avses i
Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2020/1056 om elektronisk
godstransportinformation.

Transport- och kommunikationsverket kan
skaffa systemet for informationsutbyte och
dess direkta produktions-, underhélls- och
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Gidllande lydelse

utvecklingsuppgifter
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab.

av

154d §

Ansvar for den som dr anstdlld hos den som
producerar informationstjdinster

Pa personer som dr anstillda hos
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab
tillimpas bestdmmelserna om straffrattsligt
tjidnsteansvar nir de utfor uppgifter som avses
1 154 och 154 a—154 ¢ §. Bestimmelser om
skadestdndsansvar finns i skadestandslagen.

157 §

Framjande av interoperabilitet i offentliga
upphandlingar

Den behoriga myndighet som avses 1 181
och 182 § i denna lag ska se till att det vid
upphandling av mobilitetstjénster eller biljett-
och betalningssystem i anslutning till dem
enligt denna lag, upphandlingslagen eller
lagen om upphandling och koncession inom
sektorerna vatten, energi, transporter och
posttjanster i anbudsforfragan,
upphandlingsannonsen och
upphandlingskontraktet forutsitts att

1) tjénsteleverantéren har gett en
beskrivning for hur leverantdrens skyldigheter
enligt /54 § har uppfyllts,

Allménna krav pa tilltrdde till ett granssnitt

Tillgédng till information och
informationssystem med hjilp av ett oppet
granssnitt enligt [54-156 § och de
stodtjanster, de  anvéndarvillkor, den

programvara, de licenser och andra tjénster

Foreslagen lydelse

utvecklingsuppgifter av
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab. Pd
personer som dr anstdllda hos bolaget
tillimpas bestimmelserna om straffrdttsligt
tidnsteansvar ndr de utfor uppgifter som avses
i denna paragraf. Bestimmelser om
skadestandsansvar finns i skadestdndslagen.

(upphévs)

157 §

Frdamjande av interoperabilitet i offentliga
upphandlingar

Den behoriga myndighet som avses 1 181
och 182 § i denna lag ska se till att det vid
upphandling av mobilitetstjinster eller biljett-
och betalningssystem i anslutning till dem
enligt denna lag, upphandlingslagen eller
lagen om upphandling och koncession inom
sektorerna vatten, energi, transporter och
posttjanster i anbudsforfragan,
upphandlingsannonsen och
upphandlingskontraktet forutsitts att

1) tjénsteleverantéren har gett en
beskrivning for hur leverantorens skyldigheter
enligt 12 § i lagen om digitala
informationstjdinster for trafiksystemet har
uppfyllts,

Allménna krav pa tilltrdde till ett granssnitt

Tillgédng till information och
informationssystem med hjilp av ett oppet
granssnitt enligt /55 och 156 § och de
stodtjanster, de  anvéndarvillkor, den
programvara, de licenser och andra tjénster
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Gidllande lydelse

som behovs for tilltradet ska tillhandahallas pa
rittvisa, skéliga och icke-diskriminerande
villkor.

Tjénsteleverantdrer som é&r skyldiga att ge
tilltrade till granssnitt enligt /54-156 § ska se
till att tilltrddet kan ske utan att vare sig

datasdkerheten eller integritetsskyddet i
tjdnsten &dventyras. En 1 156 § avsedd
leverantor av mobilitets- eller

kombinationstjdnster som har rétt till tillgang
ska se till att den egna tjinstens datasidkerhet
och dataskydd haller en sadan niv4 att tillgdng
pa nagon annans vagnar kan ges utan att de
aventyras.

160 §
Inforande av intelligenta trafiksystem

Vid tillimpningen av de specifikationer som
Europeiska kommissionen antagit med stod
av artikel 6 1 Europaparlamentets och radets
direktiv 2010/40/EU om ett ramverk for
inférande av intelligenta transportsystem pa
vagtransportomradet och for grénssnitt mot
andra transportslag (ITS-direktivet) ska de
principer som faststills i bilaga II till det
direktivet foljas i frdga om de prioriterade
omraden som avses i artikel 2 och de
prioriterade atgirder som avses i artikel 3 i det
direktivet.

Transport- och kommunikationsverket ska
beddoma  och  kontrollera om  de
tjénsteleverantorer, myndigheter och andra
verksamhetsutovare som genomfor de
prioriterade omradden som avses i artikel 2 och
de prioriterade atgiarder som avses i artikel 3 i
ITS-direktivet uppfyller de krav som anges i
direktivet och som utfardats med stod av det.

Transport- och kommunikationsverket
meddelar vid behov nirmare tekniska
foreskrifter om  pavisande av  den
overensstimmelse med kraven som avses i 2
mom. och om ansdkan om utvérdering.

179 §

Transport- och kommunikationsverkets
uppféljnings- och samordningsuppgifter

Foreslagen lydelse

som behovs for tilltradet ska tillhandahallas pa
rittvisa, skéliga och icke-diskriminerande
villkor.

Tjansteleverantorer som &r skyldiga att ge
tilltrade till granssnitt enligt /55 och 156 § ska
se till att tilltrddet kan ske utan att vare sig

datasdkerheten eller integritetsskyddet i
tjidinsten &dventyras. En 1 156 § avsedd
leverantor av mobilitets- eller

kombinationstjdnster som har rétt till tillgang
ska se till att den egna tjinstens datasidkerhet
och dataskydd haller en sddan niv4 att tillgdng
pa ndgon annans vagnar kan ges utan att de
aventyras.

(upphévs)

179 §

Transport- och kommunikationsverkets
uppféljnings- och samordningsuppgifter
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Gidllande lydelse

En tillhandahéllare av mobilitetstjanster for
persontrafiken &r trots foretagshemligheten
skyldig att regelbundet ldmna Transport- och
kommunikationsverket de regionalt och
tidsmaéssigt klassificerade uppgifter om
utbudet och den faktiska efterfragan pa de
tillhandahéllna eller formedlade tjanster som
verket behdver for att kunna fullgéra sina

uppgifter enligt 1 mom. samt f{or
statistikforing och forskning. Den som
tillhandahéller transporttjénster inom

persontrafiken ska senast 60 dagar innan en
plan genomf6rs dessutom meddela Transport-
och kommunikationsverket om att en tjanst
som tillhandahalls regelbundet inleds, upphor
eller andras visentligt, till den del uppgifterna
inte &r tillgédngliga med hjalp av ett grianssnitt
som avses i 154 § 1 mom. Uppgifterna ska ges
avgiftsfritt. Om Transport- och
kommunikationsverket i enlighet med 154 § 2
mom. ordnar informationstjinsten genom att
skaffa den av Trafikstyrningsbolag Fintraffic
Ab, ska anmdlan goras direkt till
Trafikstyrningsbolag Fintraffic Ab.

188 §
Nationell myndighet enligt ITS-direktivet

Transport- och kommunikationsverket &r
den behdriga nationella myndigheten for de
prioriterade omréden som avses i artikel 2 i
ITS-direktivet och for de prioriterade atgirder
som avses 1 artikel 3 i det direktivet.

188 a§

Organisation for registrering av
identifieringsdata enligt forordningen om
distributionsinfrastruktur

Transport- och kommunikationsverket &r
den organisation for registrering av
identifieringsdata som avses i artikel 20.1 i
forordningen om distributionsinfrastruktur
och som utfirdar och forvaltar unika
identifieringskoder  for att identifiera

Foreslagen lydelse

En tillhandahéllare av mobilitetstjanster for
persontrafiken &r trots foretagshemligheten
skyldig att regelbundet ldmna Transport- och
kommunikationsverket de regionalt och
tidsmaéssigt klassificerade uppgifter om
utbudet och den faktiska efterfragan pa de
tillhandahéllna eller formedlade tjanster som
verket behdver for att kunna fullgéra sina

uppgifter enligt 1 mom. samt f{or
statistikforing och forskning. Den som
tillhandahéller transporttjénster inom

persontrafiken ska senast 60 dagar innan en
plan genomf6rs dessutom meddela Transport-
och kommunikationsverket om att en tjanst
som tillhandahalls regelbundet inleds, upphor
eller andras visentligt, till den del uppgifterna

inte finns att tillgd i den nationella
dtkomstpunkt som avses i 8 § i lagen om
digitala informationstjdnster for
trafiksystemet. Uppgifterna ska ldmnas
avgiftsfritt.

(upphévs)

188 a§

Organisation for registrering av
identifieringsdata enligt forordningen om
infrastruktur for alternativa drivmedel

Transport- och kommunikationsverket &r
den organisation for registrering av
identifieringsdata som avses i artikel 20.1 i
Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2023/1804 om  utbyggnad av
infrastruktur for alternativa drivmedel och om
upphdvande av direktiv 2014/94/EU och som
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Gidllande lydelse

atminstone ansvariga for laddningspunkter

och leverantorer av mobilitetstjanster.

115

Foreslagen lydelse

utfardar och forvaltar unika
identifieringskoder ~ for att  identifiera
atminstone ansvariga for laddningspunkter
och leverantorer av mobilitetstjanster.

Denna lag trdder i kraft den 20 .



Lag

om indring av 71 § i vigtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 vagtrafiklagen (729/2018) 71 § 3 mom., sédant det lyder i lag 360/2020, som foljer:

Gdllande lydelse
71§
Uppsdttande av trafikanordningar

Foreslagen lydelse
71§

Uppsdttande av trafikanordningar

Trafikledsverket ska underrittas om Trafikledsverket ska underrittas om sadant
uppsittande av en trafikanordning som avsesi uppsattande av en trafikanordning pd
1 mom. /-3 punkten. Trafikledsverket far landsvdgar som avses i 1 mom. I punkten.
meddela ndrmare foreskrifter om innehallet 1 Trafikledsverket far meddela ndrmare

uppgifterna och formedlingssittet.

foreskrifter om innehallet i uppgifterna och
formedlingsséttet.

Denna lag trider i kraft den 20 .
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Lag

om indring av lagen om enskilda vigar

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om enskilda vagar (560/2018) 50 § 1 och 2 mom., 83 § 2 mom. och 84 §, av
dem 83 § 2 mom. sddant det lyder i lag 1503/2019, som foljer:

Gdllande lydelse
50§
Uppgifter om enskild vdg

Viglagets verkstillande organ ska se till att
det i registret over enskilda vagar som avses i
89 § finns i den paragrafen avsedda
uppdaterade uppgifter om viglaget och att det
i det nationella informationssystemet for vig-
och gatundtet finns uppdaterade uppgifter om
en enskild vigs viktbegriansningar enligt 56 §
3 mom. 9 punkten och om forbud eller
begriansning av anvindning av vig enligt 29 §
1 mom.

Om ett viglag inte har bildats ska
viagdeldgarna gemensamt se till att det i det
nationella informationssystemet for vdg- och
gatundtet finns uppdaterade uppgifter om en
enskild végs viktbegransningar enligt 56 § 3
mom. 9 punkten och om forbud eller
begransning av anvindning av vég enligt 29 §
I mom.

83§
Statsunderstod

En forutséttning for beviljande av understdd
enligt 1| mom. 1 punkten ar atf uppgifterna om
vdglaget och den enskilda vigen i registret
over enskilda vdgar och i
informationssystemet for vdg- och gatundtet
dr uppdaterade, i enlighet med vad som krdvs
enligt 50 §.

Foreslagen lydelse
50§
Uppgifter om enskild vdg

Viglagets verkstillande organ ska se till att
det i registret over enskilda vagar som avses i
89§ finns 1 den paragrafen avsedda
uppdaterade uppgifter om véglaget och att
uppdaterade uppgifter i friga om en enskild
vigs viktbegridnsningar enligt 56 § 3 mom. 9
punkten och om forbud eller begrinsning av
anvindning av vég enligt 29 § 1 mom. finns
att tillgd via den nationella datkomstpunkt som
avses i lagen om digitala informationstjdnster
for trafiksystemet ( /).

Om ett viglag inte har bildats ska
viagdeldgarna gemensamt se till att
uppdaterade uppgifter i friga om en enskild
vigs viktbegriansningar enligt 56 § 3 mom. 9
punkten och om forbud eller begrinsning av
anviandning av vég enligt 29 § 1 mom. finns
att tillgd via den nationella dtkomstpunkten.

83§
Statsunderstod

En forutséttning for beviljande av understdd
enligg 1 mom. 1 punkten &r att de
forutsattningar som anges i 50 § 1 och 2 mom.

uppfylls.
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Gidllande lydelse

Understdd fran kommunen

Kommunen beslutar om de bidrag som av
dess medel beviljas for véghallning av
enskilda vigar, om villkoren for bidragen och
om tillsynen 6ver anvdndningen av bidragen
samt beslutar om att kommunen helt eller
delvis ska ata sig anldggningen eller
underhéllet av en vég. Forutsittningen for
beviljande av bidrag for vaghallningen ar att
det har bildats ett viglag for att skota de
drenden som géller vigen och att uppgifterna
om vdglaget och den enskilda viigen i registret
over enskilda vdgar och i
informationssystemet for vig- och gatundtet
dr uppdaterade i enlighet med vad som
forutsdtts i 50 g.

Foreslagen lydelse

Understod fran kommunen

Kommunen beslutar om de bidrag som av
dess medel beviljas for véghallning av
enskilda vigar, om villkoren for bidragen och
om tillsynen 6ver anvdndningen av bidragen
samt beslutar om att kommunen helt eller
delvis ska ata sig anldggningen eller
underhéllet av en vdg. En fOrutsittning for
beviljande av bidrag for vaghallningen ar att
det har bildats ett viglag for att skota de
drenden som géller vdgen och att de
forutsattningar som anges i 50 § 1 och 2 mom.

uppfylls.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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L

ag

om indring av bilaga I till cybersiikerhetslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 bilaga I till cybersikerhetslagen (124/2025) 4 punkten underpunkt b som foljer:

Gdllande lydelse

Aktorer som bedriver foljande verksamhet
eller 4r av foljande aktorstyp:

b) De som tillhandahdller intelligenta
transportsystem som avses i 160 § i lagen om
transportservice

Foreslagen lydelse

Aktorer som bedriver féljande verksamhet
eller 4r av foljande aktorstyp:

b) De som tillhandahdller ITS som avses i 3
$ 2 punkten i lagen om digitala
informationstjdnster for trafiksystemet ( / )
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