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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om skrotningspremie for
personbilar aren 2026 och 2027

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att det stiftas en lag om skrotningspremie for personbilar aren
2026 och 2027. Enligt propositionen ska det i lagen foreskrivas om skrotningspremie som ska
betalas till en person som kdper en ny personbil. Staten ska betala en skrotningspremie pa
2 000-2 500 euro beroende pé drivkraften i den personbil som anskaffas. Skrotningspremie ska
betalas endast till fysiska personer. Skrotningspremie kan beviljas for en ny personbil som
anskaffas mellan den 1 oktober 2025 och den 31 december 2027 for att ersitta en
skrotningsfardig personbil. Forutsittningen for skrotningspremie dr att kdparen mot en ny
personbil till en laglig atervinningsstation for skrotning ldmnar in en minst 10 ar gammal bil
som kdparen har varit dgare eller innechavare av i minst 12 ménader.

Sammanlagt 20 miljoner euro av statens medel anvisas for skrotningspremier for aren 2026 och
2027. Propositionen hénfor sig till budgetpropositionen for ar 2026 och avses bli behandlad i
samband med den.

Den foreslagna lagen avses trida i kraft sé snart som mdjligt efter det att riksdagen har godként
statsbudgeten for 2026 och den avses vara i kraft till den 31 december 2028.
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MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning
1.1 Bakgrund

Behovet av att paskynda bilhandeln och dirigenom fornya bilbestdndet pa ett teknikneutralt sétt
har foranlett beredningen av denna proposition. Bilbestdndet i Finland 4r i genomsnitt gammalt
jamfort med de flesta andra medlemsstater i Europeiska unionen. Genom en temporir
skrotningspremie frimjas bilhandeln, som lange har varit langsam. Skrotningspremien framjar
ocksd fornyelsen av bilbestdndet, vilket bidrar till att forbattra trafiksdkerhet och minska
koldioxidutsléppen fran trafiken.

Vid forhandlingarna om planen for de offentliga finanserna under regeringens
halvtidsoverldggning fattades beslut om att reservera 20 miljoner euro for en skrotningspremie
for aren 2026 och 2027. Till dess propositionen sidndes pa remiss var uppgifterna om
skrotningspremien sekretessbelagda med stdd av 24 § 1 mom. 11 och 13 punkten i lagen om
offentlighet i myndigheternas verksamhet (offentlighetslagen).

Trots tidigare ars skrotningspremier och andra atgirder som paverkar moderniseringen av
bilbestandet har personbilarnas medelélder fortsatt att 6ka. Handeln med nya personbilar har
minskat under de senaste aren, vilket dr en orsak till att bilbestdndet har foraldrats. Antalet forsta
registreringar av nya bilar har sjunkit sedan 2018. For att forbéttra fordonens sikerhet och
energieffektivitet och minska utsldppen fran fordon &r det centralt att fornyelsen av bilbestandet
paskyndas. Utslédppen frén végtrafiken kan sérskilt minskas genom att 6ka andelen bilar med
nollutslépp 1 bilbestandet, genom att utslappsfria nya bilar beviljas ett hogre stodbelopp. I
samband med att bilbestandet fornyas beaktas teknikneutralitet i skrotningspremiekampanjen.

1.2 Beredning
Propositionen har beretts vid kommunikationsministeriet.

Vid beredningen av regeringspropositionen har man utnyttjat de bakgrundsutredningar som
Transport- och kommunikationsverket utarbetat samt verkets expertasikter. Till dess
propositionen sdndes pa remiss var uppgifterna om skrotningspremien sekretessbelagda med
stod av 24 § 1 mom. 11 och 13 punkten i offentlighetslagen. Utkastet till regeringsproposition
har varit ute pa ppen remiss pd webbplatsen utlatande.fi mellan den 27 juni och den 12 augusti
2025. Tidpunkten for remissbehandlingen dr bunden till tidsfristerna fér budgetpropositionen
for 2026 1 september 2025. Yttranden begérdes av centrala intressentgrupper, sasom olika
myndigheter och centrala organisationer och aktdrer inom fordonsbranschen samt
tjénsteleverantorer. Sammanlagt 50 yttranden ldmnades in, och det har gjorts ett sammandrag
over dem.

Beredningsunderlaget till propositionen ir tillgéngligt i statsrddets tjanst for projektinformation
pa adressen valtioneuvosto.fi/sv/projekt med identifieringskod LVMO031:00/2025.

2 Nulédge och bedomning av nuléiget

For nérvarande ar ingen skrotningspremie i bruk i Finland. I Finland har det tidigare genomforts
skrotningspremiekampanjer genom temporéra lagar aren 2015, 2018 och 2020-2021. Syftet
med skrotningspremien har tidigare varit att fornya det i europeiskt perspektiv gamla
bilbestandet i Finland, uppliva bilhandeln och minska de miljoskadliga utsldppen som orsakas
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av bilar. Fornyelsen av bilbestdndet innebir att de bilar som ar i trafik blir allt sdkrare och
miljovénligare. Under den tidigare skrotningspremiekampanjen som ordnades &ren 2020 och
2021 var villkoren bland annat att den bil som skrotades var minst 10 & gammal och att
koldioxidutsldppen fran den nya bil som kdptes var under 120 g/km CO2 (med WLTP-
mitmetoden). Under 2020 och 2021 beviljades skrotningspremie till ett hogre stodbelopp for
anskaffning av en sddan ny personbil som anvénde el, hdginblandad etanol eller brénsle som
bestar av metan som enda drivkraft eller som den ena drivkraften. Mélet var sérskilt frimja
uppnéendet av utsldppsminskningsmalen. Under den skrotningspremiekampanj som ordnades
2020-2021 beviljades skrotningspremie en fysisk person for att ersitta en gammal
skrotningsfirdig bil med en ny bil, en elassisterad cykel, en periodbiljett i kollektivtrafik eller
en kombinationstjanst som innehaller reseratt i kollektivtrafik. Skrotningspremie beviljades en
fysisk person for ett enda skrotat fordon mot en enda utsldppssnél personbil. Stodet kunde inte
beviljas foretag.

Personbilarnas medeldlder i Finland har fortsatt att dka. Personbilsbestdndets medelalder i
Finland har okat utan avbrott sedan 2007, och 2024 var medeldldern for personbilar som
anvinds i trafik cirka 13,6 ar, vilket dr den hogsta siffran nigonsin i Finland. Ar 2024 var
medelaldern for alla bilar som anvénds i trafik cirka 14,1 ar. Aldre fordon orsakar i allméinhet
mer miljoskadliga utslapp och deras sékerhetsniva ar ofta lagre jimfort med nyare fordon.

Handeln med nya personbilar har minskat under de senaste &ren, vilket dr en orsak till att
bilbestandet har fordldrats. Antalet forsta registreringar av nya bilar borjade sjunka 2018.
Antalet forsta registreringar av personbilar har 2025 fortsatt att sjunka nagot jaimfort med 2024.
I januari—april 2025 registrerades cirka 6,8 % férre bilar &n aret innan. Antalet nya bilar som
registreras har senast ar 1994 varit lagre &n ar 2024, det vill sdga har handeln med nya bilar klart
avtagit under de senaste aren.!

Skrotningspremien riktas till nya personbilar, vilket frimjar fornyelsen av bilbestdndet och
ocksa leder till att det finns férre gamla fordon med hdga utslipp i trafiken. Finland har enligt
EU:s ansvarsfordelningsforordning forbundit sig att inom ansvarsfordelningssektorn, som
omfattar trafiken, minska utsléppen med 50 procent fram till 2030 jamfort med 2005 ars niva.
Vixthusgasutsldppen frén inrikestrafiken hade fram till 2023 minskat med cirka 27 % jadmfort
med 2005 ars nivd, men enligt Statistikcentralens prelimindra uppgifter borjade de oka igen
2024. For att uppna malet behovs sdledes nya dtgarder som syftar till att minska utsldppen.?
Sadana atgirder ar till exempel att ersitta fossila branslen med fornybara bréinslen eller el samt
att forbéttra energieffektiviteten i trafiken.

3 Malsédttning
Malet med propositionen &r att stimulera handeln med nya bilar och frimja fornyelsen av

bilbestandet, vilket forbattrar trafiksdkerheten och fridmjar utsldppsminskningarna inom
trafiksektorn. Med hjdlp av skrotningspremien strdvar man efter att fornya bilbestandet genom

! Autoalan tiedostuskeskus: Ensirekisterdintien vuosittainen kehitys. Tillginglig:
https://www.aut.fi/tilastot/ensirekisteroinnit/ensirekisterointien_vuosittainen_kehitys (hdnvisning
19.5.2025).

2 Traficom: Transportsystemets miljomaéssiga héllbarhet. Uppdaterad 9.9.2024. Tillganglig:
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/liikennejarjestelman-ymparistollinen-kestavyys#62021-1 (hdnvisning
20.5.2025).
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att over 10 &r gamla bilar skrotas och andelen renodlade elbilar och fordon som drivs med
alternativa drivkrafter 6kar i trafiken.

4 Forslagen och deras konsekvenser
4.1 De viktigaste forslagen

I propositionen foreslds att det stiftas en temporir lag om skrotningspremie. For
skrotningspremier reserveras sammanlagt 20 miljoner euro statliga medel for aren 2026 och
2027. 1 propositionen foreslas det att staten betalar en skrotningspremie pa 2 000—2 500 euro
beroende pé drivkraften i den personbil som anskaffas. Enligt forslaget ar ett villkor for att fa
skrotningspremie att det i stéllet for den skrotade gamla personbilen skaffas en ny utslappsfti
personbil vars enda drivkraft ar el eller véte eller en personbil vars utslépp dr hogst 140 gram
koldioxid per kilometer (WLTP). Skrotningspremie ska beviljas fysiska personer for en enda
skrotad personbil mot kdp av en enda ny personbil. Den personbil som skrotas ska vara minst
10 ar gammal, det vill sdga den ska ha forstaregistrerats 2015 eller tidigare, och ett
skrotningsintyg enligt 59 § i avfallslagen ska fis for skrotningen. Skrotningsintyget och
bestillningsavtalet for den nya bilen ska vara daterade tidigast den 1 oktober 2025 och senast
den 31 december 2027.

Propositionen bedoms ha positiva konsekvenser for bilhandeln och for antalet bilar som fors till
officiell atervinning i stéllet for att bli kvar i bilbestandet. Detta har direkta effekter pé
fornyelsen av bilbestandet och ddrmed pa 6kningen av andelen sékrare och utslédppssnélare bilar
1 bilbestandet.

Enligt forslaget ska skrotningspremie beviljas av Transport- och kommunikationsverket.
4.2 De huvudsakliga konsekvenserna
4.2.1 Sambhilleliga konsekvenser och konsekvenser for fordonsanskaffningar

Skrotningspremien kan bedomas inverka pé anskaffningen av fordon i huvudsak pa tva sétt: For
det forsta kommer en del konsumenter att [imna in sitt fordon for skrotning och skaffa ett nytt
fordon tidigare dn de skulle ha gjort utan skrotningspremie. For det andra kan den hogre
skrotningspremie som beviljas for elbilar leda till att de nya fordon som anskaffas i samband
med kampanjen ar utslappssnalare n de som skulle ha skaffats utan premien. En del av dem
som fér skrotningspremie &r sannolikt personer som skulle ha limnat in sin bil for skrotning och
skaffat en ny bil dven utan skrotningspremie. Enligt Transport- och kommunikationsverkets
uppfoljningsundersokning om skrotningspremiekampanjen 2015 skulle nagot 6ver 60 procent
av de som utnyttjade premien inte ha kopt en ny bil utan skrotningspremien och enligt
uppfoljningsundersokningen for 2018 skulle ungefér hélften av dem som utnyttjade premien
inte ha kopt en ny bil utan skrotningspremien. Vid beddomningen av konsekvenserna av
skrotningspremien kan man utnyttja uppgifter om tidigare skrotningspremiekampanjer.
Villkoren for dem har dock varierat, sé resultaten av uppfoljningsundersdkningarna om tidigare
skrotningspremiekampanjer kan endast 1 begrinsad utstrickning tillimpas pa
forhandsbedomningar av konsekvenserna av kampanjer med andra villkor. I Finland har det inte
pa 2020-talet ordnats en skrotningspremiekampanj dér utsléppsgransen har varit hdgre dn 120
g/km koldioxid. I den reglering som nu foreslds &r utsldppsgriansen for andra 4n utsléppsfria
personbilar 140 gram/kilometer koldioxid (WLTP). Vid den fortsatta beredningen av
propositionen fattades beslut om att lindra kravet pé att det fordon som skrotas ska ha anvénts i
trafik sa att den bil som skrotas ska ha anvénts i trafik utan avbrott i minst 10 manader under de



12 ménader som omedelbart foregar skrotningen. Eftersom dndringen av kravet pa anvindning
i trafik &r ringa, bedoms det att den endast medfor sma éndringar i propositionens mal.

Transport- och  kommunikationsverket  har  publicerat en  utredning om
skrotningspremiekampanjen for 2020-2021. Efter forsoket med skrotningspremie under
perioden 1 december 2020-31 december 2021 genomfordes en enkitundersokning bland de
personer som utnyttjat skrotningspremien. Avsikten med den var att utreda hur
skrotningspremien hade inverkat pé bilbestdndet och resvanorna. Den dévarande kampanjen
innefattade utdver bilar ocksé elcyklar och biljetter i kollektivtrafiken. Avsikten var da att
bedoma om skrotningspremien hade bidragit till uppnéendet av klimatmélen for trafiken och
hur det fortskaffningsmedel som skaffats med hjélp av skrotningspremien hade paverkat hur
finldndarna ror sig. Datainsamlingen for undersokningen genomfordes bland dem som anvént
sig av skrotningspremiekampanjen av IROResearch Oy och svarsprocenten for undersdkningen
var 32 % (1 401 personer).

Storsta delen (72 %) av de som besvarade enkéten anvinde skrotningspremien for att skaffa en
elassisterad cykel. Orsaker till att kopa en elassisterad cykel var till exempel billigare pris,
ekologiska aspekter och hélsosamhet. Av de som besvarade enkéten skaffade sammanlagt 14 %
en renodlad elbil, en hybridbil eller en gasbil, 11 % en forbrénningsmotorbil och 4 % en biljett
for kollektivtrafiken. Biljetter for kollektivtrafiken skaffades till exempel for att
kollektivtrafiken &r ett enkelt och fungerande fardsitt, elbilar skaffades bland annat pa grund av
deras laga driftskostnader och pa grund av rekommendationer fran nirstdendekretsen och
hybridbilar skaffades p& grund av ekologiska aspekter och priset. Forbranningsmotorbilar
skaffades till exempel pa grund av det billigare priset och bristen pa laddningsplatser.

Fore skrotningspremien var antalet bilar 1,95 bilar/hushédll och efter skrotningspremien 1,58
bilar/hushéll. Hos 7 % Okade skrotningspremien anvdndningen av egen bil, men hos 43 %
minskade anvéndningen. Utan skrotningspremien skulle cirka 29 % ha sélt sin bil eller overlatit
den till en bekant, 24 % skulle i varje fall ha ldmnat in sin bil for skrotning och 19 % skulle ha
behallit bilen som reservbil. Av respondenterna skulle 14 % ha bytt bilen mot en annan bil och
5 % skulle ha behéllit bilen for samma bruk som tidigare.

Néstan en tredjedel av dem som hade skaffat en bil med hjélp av skrotningspremien skulle utan
skrotningspremien ha skaffat en begagnad bil och en tredjedel skulle ha skaffat samma bil som
med hjilp av skrotningspremien. En fjdrdedel skulle inte ha bytt bil alls. Hos cirka 59 % av
respondenterna medforde skrotningspremien att de skaffade en ny bil tidigare. Tvé tredjedelar
av dem som skaffade elassisterade cyklar med hjélp av skrotningspremien skulle inte ha skaffat
cykeln utan skrotningspremien, och cirka 20 % skulle ha skaffat ett billigare
fortskaffningsmedel. Av dem hade 67 % gjort sddana resor med cykeln som de tidigare skulle
ha gjort med bil. Av dem som skaffat en biljett for kollektivtrafiken hade 59 % anvént
kollektivtrafik for resor som de tidigare hade gjort med bil.

Under den nya kampanj som nu foreslds kommer antalet bilar som skrotas att vara storre dn
under tidigare kampanjer, med beaktande av att kampanjen pdgar i tva &r och att 20 miljoner
euro har reserverats for den. Transport- och kommunikationsverket forutser utifran sin
konsekvensbedémning som har gjorts pa basis av tidigare skrotningspremiekampanjer och
expertbedomningar att hela stodbeloppet kommer att anvidndas. 1 Finland har de tidigare
skrotningspremiekampanjerna varit mycket populéra. Sdledes kommer sammanlagt drygt 9 100
bilar som dr minst tio ar gamla att skrotas i och med kampanjen. Det bedoms att lika ménga nya
bilar kommer att skaffas i stillet for de bilar som skrotas, det vill siga sammanlagt cirka 9 100
bilar. Av dessa uppskattas det att andelen elbilar dr cirka 38 procent, andelen laddhybridbilar ar
cirka 17 procent, andelen dieseldrivna bilar &r cirka 2 procent och andelen bensinbilar &r cirka
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43 procent. Atgingen av elbilar kan 6ka p grund av det hogre stddbeloppet for utslippssnila
bilar. I bedomningen har det dock fésts vikt vid att till exempel i den senaste
skrotningspremiekampanjen var utsléppsgréinsen inte lika hog (140 g/km CO2 med WLTP-
maitning), s det dr i praktiken svart att uppskatta atgdngen av bilar med en procentenhets
noggrannhet. I tidigare skrotningspremiekampanjer har utslédppsgrinsen varit hogst 120 gram
koldioxid per kilometer (WLTP). Under de tidigare kampanjerna hade de bilar som skrotades
de facto anvints i trafik i minst 12 manader omedelbart fore skrotningen. Vid den fortsatta
beredningen av propositionen stannade man for att lindra kravet pa att det fordon som skrotas
ska ha anvints i trafik si att den bil som skrotas ska ha anvénts i trafik utan avbrott i minst 10
manader under de 12 manader som omedelbart foregar skrotningen. Det dr mdjligt att det i och
med kampanjen séljs fler bensinbilar 4n beréknat, varvid kampanjens utsldppsminskande effekt
kan bli ritt ansprékslos. Eftersom utslédppsgransen for en ny bil som kops i samband med
kampanjen ar 140 g/CO2/km (WLTP), styr det bilister till att ocksa kopa bilar vars utslapp
avviker frdn den allmédnna utvecklingen for utsldpp frén personbilar som genomgar forsta
registrering 1 Finland. De genomsnittliga utsldppen har redan ldnge sjunkit i och med att
personbilarna utvecklas och blir allt energieffektivare. Vid utgangen av 2024 var de
genomsnittliga CO2-utsléppen for en forstaregistrerad bensinbil i Finland 120,9 g/lkm (WLTP).

I bedomningen har etanol-, gas eller vétedrivna bilar inte behandlats separat pa grund av det
begransade utbudet av dem.

Trafiksékerheten kan anses bli bittre pa grund av skrotningspremien, i och med att bilbestandet
fornyas. Vid den fortsatta beredningen av propositionen fattades beslut om att lindra kravet pa
att det fordon som skrotas ska ha anvénts i trafik sa att den bil som skrotas ska ha anvénts i trafik
utan avbrott i minst 10 manader under de 12 manader som omedelbart foregér skrotningen.
Eftersom dndringen av kravet pa anvdndning i trafik &r ringa, anses den inte ha konsekvenser
som forsdmrar trafiksdkerheten, eftersom de bilar som skrotas alltjimt ar bilar som aktivt har
anvants 1 trafik fore skrotningen. Nya fordon &ar utrustade med obligatoriska
forarassistanssystem som framjar trafiksékerheten, sdsom intelligent hastighetsanpassning eller
automatisk nddbromsning. Nyare bilar dr i allménhet sdkrare for forare, passagerare och
fotgingare, eftersom de har mer utvecklade aktiva sékerhetssystem for forarassistans, vilka
forebygger olyckor. Nya bilar har i1 allménhet ocksé bittre karosskonstruktion och krockskydd
som skyddar vid olyckor. Skrotningspremien medfor att dessa system som minskar antalet
forarfel i trafiken blir vanligare.

I Institutet for olycksinformations &rsrapport for 2023 (https://www.lvk.fi/sv/institutet-for-
olycksinformation-oti/statistik-och-publikationer/arsrapporter/) konstaterades det att tekniska
brister i fordon ar en betydande bakgrundsfaktor vid trafikolyckor. Sarskilt hos dldre bilar
uppticktes brister i sakerhetssystemen, sasom stabilitetskontroll och krockskydd, vilka har blivit
vanligare forst under de senaste artiondena. I ungefér en fjardedel av de rapporterade olyckorna
ndmndes nadgon brist pa fordonssystem som en riskfaktor, och i ungefar vart attonde fall forekom
det att bilbélte inte anvéndes. I 6ver hélften av olyckorna som drabbat fotgingare och cyklister
framkom det dessutom tekniska brister i motorfordonet eller begrinsningar i forarens
observationsformaga. Utifran dessa observationer kan fornyelse av bilbestdndet anses vara en
metod for att forbattra trafiksékerheten.

4.2.2 Ekonomiska konsekvenser

Det kan fOrvéntas att hela det anslag som reserverats for skrotningspremien kommer att
anvandas. Detta innebir att cirka 9 100 nya personbilar kdps. Med beaktande av de uppgifter
som i efterhand fétts om tldlgare skrotningspremiekampanjer kommer anskaffningarna av nya
bilar sannolikt att 6ka pa grund av skrotningspremien, vilket dkar intdkterna fran bilskatten.
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Gradering av premiens storlek i frdga om elbilar leder med storre sannolikhet till att
konsumenterna véljer en bil med nollutsldpp i stillet for en bil med hdgre utslapp.
Konsumenterna styrs ocksa i samma riktning av de férmanliga driftskostnaderna for elbilar samt
handeln med utsléppsritter for distribution av fossila brinslen, som inleds 2027 och som
forvintas hoja priserna pa fossila branslen. Okningen av andelen bilar med nollutsldpp bland
forsta registreringar kan minska inflédet av bil-, fordons- och brénsleskatten. Minskningen
riktas inte enbart till anskaffningséret, utan ocksa till aren efter det s& linge som bilarna i friga
anvinds i trafik. A andra sidan #r anskaffningspriset for elbilar fortsittningsvis till vissa delar
dyrare dn for bilar med andra drivkrafter. Darfor betalas vid anskaffningstidpunkten i
genomsnitt mer mervardesskatt for elbilar dn for andra bilar. Skrotningspremien flyttar
sannolikt i ndgon man forsiljningen av bilar fran kommande ar till kampanjaren och pé sa sétt
tidigareldggs ocksé inflodet av bilskatt.

Reformen medfor 6kade administrativa kostnader for Transport- och kommunikationsverket.
4.2.3 Konsekvenser for foretagen

Skrotningspremien kan bedomas 6ka omsattningen inom bilhandeln och séledes ha en positiv
inverkan pa foretagen inom branschen under sin giltighetstid. Enligt Transport- och
kommunikationsverkets konsekvensbedémning av skrotningspremiekampanjen f6r 2020-2021
skaffades en tredjedel av bilarna som nya i stillet for begagnade. I och med att handeln med nya
bilar 6kar kan man forvénta sig att handeln med begagnade bilar i sin tur minskar i ndgon man.
Eftersom skrotningspremiesystemet dr temporart dr det mojligt att konsumenterna med lag
troskel flyttar anskaffningen av bil for att kunna utnyttja skrotningspremien. Denna effekt
lindras av mdjligheten att efter lagens ikrafttraddande ansdka om skrotningspremie for en bil som
skrotats mot en ny utsldppssnal bil redan frdn den 1 oktober 2025. Enligt Statistikcentralens
uppgifter 6kade den tidigare skrotningskampanjen antalet personbilar som skrotades under aren
2020 och 2021. Ar 2019 utfirdades 78 389 skrotningsintyg, medan 79 775 skrotningsintyg
utfiardades ar 2020 och 106 388 skrotningsintyg utfirdades ar 2021. P4 motsvarande sétt
skrotades efter skrotningspremiekampanjen ar 2022 22,3 procent farre bilar (83 760
skrotningsintyg) an ar 2021.

4.2.4 Miljokonsekvenser

Propositionen frédmjar i ndgon man ocksd det allmidnnas skyldighet att verka for att alla
tillforsdkras en sund milj6. Skrotningspremien beddms ha positiva konsekvenser f6r miljon. Ett
av mélen med kampanjen &r att 6ka andelen utsléppssnéla fordon i trafiken samt att avldgsna
gamla personbilar med hogre utslipp frn trafiken och péd sa sitt frimja uppnaendet av
utsldppsminskningarna i trafiken. Enligt Transport- och kommunikationsverkets bedémning
uppnés genom skrotningspremiekampanjen en uppskattad utslappsminskning pa cirka 8 500 ton
koldioxid, ndr varje bil som skaffats med hjélp av premien har varit i bruk i ett ar.
Konsekvensbeddmningen gjordes enligt en snabb tidsplan utifran efterhandsutvérderingarna av
tidigare skrotningspremiekampanjer, under vilka utslédppsgriansen for den nya bil som anskaffas
ratt starkt styrde mot utsléppsminskningar och motsvarade den allménna sjunkande trenden for
utvecklingen av utsldppen fran forstaregistrerade personbilar. Det d4r mojligt att den aktuella
skrotningspremiekampanjens utsldppsminskande effekt blir mindre &4n berdknat, eftersom den
utslappsgrins pa 140 g som tillimpas 1 kampanjen styr fornyelsen av bilbestandet i motsatt
riktning mot den tekniska utvecklingen av forbranningsmotorbilar. Vid den fortsatta
beredningen av propositionen fattades beslut om att lindra kravet pé att det fordon som skrotas
ska ha anvints 1 trafik sd att den bil som skrotas ska ha anvénts i trafik utan avbrott 1 minst 10
ménader under de 12 manader som omedelbart foregar skrotningen. Aven om dndringen av
kravet pa trafikanvdndning 4r ringa har den bedomts medféra smérre andringar i
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utsldppsminskningseffekterna enligt den konsekvensbeddmning som Transport- och
kommunikationsverket gjorde fore dndringen. Andringarna efter konsekvensbedémningen kan
i viss man medfora osdkerheter i konsekvensbedomningens slutresultat.

Det &r virt att notera att det ocksd sker utsldppsminskningar under flera ar efter det forsta
anvéndningséret, &ven om deras varaktighet beror pa anvéndningsfallen.

Nya bilar och i synnerhet personbilar med nollutslédpp (el och véte) minskar ocksd andra
skadliga trafikutslapp, sdsom utslépp av kvédveoxider, partiklar och kolmonoxid. Renodlade
elbilar kan ocksa ha positiva effekter pa mangden buller.

4.2.5 Konsekvenser for grupper av manniskor

Ur hushallens synvinkel 6kar skrotningspremien de medel som finns tillgéngliga for att skaffa
en ny bil. En forutsittning for kampanjen &r anskaffning av en ny bil. Det genomsnittliga
anskaffningspriset for en ny bil var 48 000 euro ar 2024. Med beaktande av stodbeloppet i
forhallande till det genomsnittliga priset pé en ny bil for nirvarande &r det dock sannolikt att
stodet riktas till personer med relativt goda inkomster.

4.2.6 Konsekvenser for myndigheternas verksamhet

Enligt den géllande lagen om tidsbegrinsat stod for anskaffning av fordon som drivs med
alternativa drivkrafter och for konvertering av fordon s att de drivs med alternativa drivkrafter
ar den behoriga statsbidragsmyndigheten Transport- och kommunikationsverket.

Transport- och kommunikationsverkets omkostnader har budgeterats under moment 31.01.02.
i statsbudgeten. Ibruktagandet av skrotningspremien okar arbetsméngden vid Transport- och
kommunikationsverkets arbetsmidngd och kraver tillaggsresurser. Enligt Transport- och
kommunikationsverkets bedomning ar behovet av tilldggsresurser flera arsverken.

5 Alternativa handlingsvigar
5.1 Handlingsalternativen och deras konsekvenser

Skrotningspremien skulle kunna genomforas sa att det pa motsvarande sétt som under tidigare
kampanjer krévs att den personbil som skrotas ska ha anvénts i trafik i 12 ménader omedelbart
fore skrotningen eller sa att kravet pa anvandning i trafik slopas helt och héllet. I det fall att den
bil som skrotas ska ha anvints i trafik utan avbrott i 12 ménader omedelbart fére skrotningen
begrinsas antalet skrotningsbara bilar i onddan, vilket har konsekvenser som forsdmrar malet
att paskynda bilhandeln. Vid den fortsatta beredningen av propositionen fattades beslut om att
lindra kravet pa anvindning i trafik sa att den bil som skrotas ska ha anvints i trafik utan avbrott
i minst 10 ménader under de 12 ménader som omedelbart foregér skrotningen. Utifran
remissvaren konstaterades det att kravet pa 12 manaders anvindning i trafik i on6dan begrénsar
antalet skrotningsbara bilar och ddrmed begrinsar mdjligheterna att ansdka om
skrotningspremie och minskar efterfrigan pa premien. A andra sidan bedémde Transport- och
kommunikationsverket redan fore dndringen att hela stddbeloppet kommer att anvéndas.
Tidsplanen for beredningen var ytterst bradskande, och dérfor har det inte varit mdjligt for
Transport- och kommunikationsverket att bereda en ny konsekvensbeddomning. Trots att
andringen har gjorts efter konsekvensbedomningen, har det bedomts att den dr maéttlig och
sdledes endast har ringa minskande effekter pa forslagets malsittningar i frdga om
trafiksdkerheten och utsldppsminskningarna.



Det skulle ocksd ha varit mojligt att slopa kravet pd anvdndning i trafik helt och hallet i
synnerhet for att sporra kampanjens popularitet. I detta fall skulle d&ndringarna i villkoren dock
ha wvarit sa betydande att resultaten fran Transport- och kommunikationsverkets
konsekvensbedomning skulle ha varit hogst riktgivande. Transport- och kommunikationsverket
har bedomt att det belopp som reserverats for skrotningspremien kommer att anvindas i sin
helhet och tidigare kampanjer i Finland har varit mycket populéra. Dessutom skulle &ndringen
betydligt ha forsdmrat utsldppsminskningarna, eftersom det dr sannolikt att en storre andel &n
tidigare av de bilar som skrotas &r personbilar som inte har anvénts i trafik fore skrotningen.
Under de tidigare skrotningspremiekampanjerna har de skrotade bilarna de facto anvénts i trafik
under det ar som foregar skrotningen. I detta fall skulle propositionen hogst ha positiva effekter
pa utsldppen och trafiksdkerheten och endast till den del som de bilar som skrotas aktivt har
anvants 1 trafik fore skrotningen.

Skrotningspremien skulle alternativt kunna genomfGras sa att den pd samma sétt som den
tidigare skrotningspremiekampanjen omfattar elcyklar, kollektivtrafik och langtidshyrda bilar,
s.k. leasingbilar, vilka har blivit allt populérare. Genom att utvidga tillimpningsomradet till
elcyklar och kollektivtrafik skulle man effektivisera konsekvenserna for utsldppsminskningen.
Om tillimpningsomradet utvidgades till langtidshyrda bilar skulle en storre grupp ménniskor
kunna 2 st6d. I Finland skrotas arligen 60 000—80 000 bilar via atervinningssystemet, s& den
grupp av ménniskor som potentiellt skulle kunna utnyttja stodet for anskaffning av en elcykel
eller kollektivtrafikbiljett for en annan person ér betydande. En utvidgning skulle medfora att
premiens effekt pd fornyelsen av bilbestdndet blir mindre. Med beaktande av att Finlands
bilbestand har foréaldrats &r for ar och att handeln med nya bilar har minskat dr det motiverat att
pa ett teknikneutralt sétt begransa skrotningspremiekampanjen till nya bilar med laga utsldpp
for att uppna en sa stor effekt som mojligt pad fornyelsen av bilbestdndet samtidigt som den
minskade handeln med nya bilar snabbas upp.

Alternativt skulle det vara mdjligt att bevilja skrotningspremie inte bara for anskaffning av nya
personbilar utan ocksd for anskaffning av begagnade bilar. Premien skulle ocksd kunna
genomforas sd att beviljandet inte alls &r bundet till anskaffning av en bil. Genom en
skrotningspremie utan krav péd ersittning sporras avstillning av gamla personbilar, vilket
forbattrar trafiksékerheten. Samtidigt skulle de negativa miljokonsekvenserna frdn gamla
fordon minska. En skrotningspremie utan krav pa erséttande anskaffning har tidigare anvénts
till exempel 1 Sverige. I detta fall skulle stodmetoden dock inte direkt frimja forsdljningen av
nya bilar, och dessutom skulle de inkomster som fés via mervirdesskatten pa nya bilar utebli,
vilket har direkta inkomstkonsekvenser for staten. Genom att skrotningspremien begrénsas till
nya fordon med laga utslipp i stéllet for begagnade bilar stods frimjandet av trafiksdkerheten
och atgirderna for utsldppsminskning bést, samtidigt som man stimulerar handeln med nya
bilar, som i flera &r har varit svag i Finland. Dessutom har tidsplanen for beredningen av
propositionen varit mycket snabb, och det har inte varit mojligt att i praktiken genomf6ra en ny
typ av utvidgning av tillimpningsomrédet till begagnade bilar.

Ett annat alternativ skulle vara att gradera skrotningspremien enligt sokandens inkomstniva,
varvid skrotningspremien skulle vara hogre for sokande med ldgre inkomster. Enligt Transport-
och kommunikationsverkets konsekvensbedomning av skrotningspremiekampanjen fran ar
2019 utnyttjades skrotningspremien mest av dem vars tillgdngliga formogenhet gjorde det
lattare att skaffa en ny bil. Genom att gradera storleken pa premien enligt sdkandens
inkomstniva skulle man framja forverkligandet av social rattvisa. Samtidigt skulle fornyelsen
av bilbestandet paskyndas, eftersom en gradering minskar stddet till bilar som sannolikt skulle
skaffas oberoende av skrotningspremien. En modell som baserar sig pa inkomstnivén forutsétter
dock mer langsiktig beredning for att det ska vara mojligt att skapa villkor och ett system for
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genomforande av en inkomstrelaterad skrotningspremie. Vid beredningen skulle man ocksé
behova beakta skrotningspremiens konsekvenser for eventuella andra formaner.

Skrotningspremiens belopp och villkoren for beviljande av skrotningspremien, sérskilt
utslappsgransen, skulle i propositionen kunna vara hogre eller ligre beroende pa vad som ar
malséttningarna med forslaget. Syftet med propositionen dr pa det sétt som anges ovan att frimja
fornyelsen av bilbestdndet genom att paskynda handeln med nya bilar, vilket torde leda till
forbattrad trafiksdkerhet och mattliga utslappsminskningar. Avsikten ar att mélséttningarna ska
nas med beaktande av malen i regeringsprogrammet for statsminister Petteri Orpos regering,
sarskilt malet i fraga om teknikneutralitet. Det effektivaste séttet att frimja utslédppsminskningar
ar att 0ka andelen bilar med nollutslépp i bilbestandet. Genom att en hogre skrotningspremie (2
500 euro) riktas till bilar med nollutslédpp okar man incitamenten for att byta ut en gammal bil
med hogre utsldpp mot en personbil med nollutslapp. For att forenkla regleringen och beakta
teknikneutraliteten foreslds det i propositionen att samma skrotningspremie pd 2 000 euro
betalas for alla andra personbilar. I tidigare skrotningspremiekampanjer har utslédppsgrinsen
varit hogst 120 gram koldioxid per kilometer. I denna proposition har man stannat for att hoja
utslappsgransen till 140 g/km CO2. Med beaktande av propositionens mal skulle en ligre
utsldppsgrians i onddan ha begrinsat antalet bilmodeller som kan kdpas. I och med att
utsldppsgransen hojs till 140 g/km omfattar skrotningspremien fler bilmodeller som &r allmént
populdra 1 Finland &n tidigare. Enligt Transport— och kommunikationsverkets
konsekvensbeddmning &r skillnaderna relativt smd mellan effekterna av en utslappsgrians pa
120 g/km CO2 och effekterna av den hogre utsldppsgrians som nu har valts pa utsldppen och
bilbestandet. I den aktuella uppskattningen med utslédppsgransen 140 g/km CO2 bedoms det att
forsiljningen av bensin- och dieselbilar 6kar i och med kampanjen och forsdljningen av
renodlade elbilar och laddhybridbilar minskar med négra procent jimfort med en modell dar
utsléppsgriansen dr 120 g/km CO2. Det finns dock skél att beakta att uppskattningen &r
riktgivande och att det dr svart att uppskatta dtgangen med en procentenhets noggrannhet, med
beaktande av att det inte tidigare har ordnats en skrotningspremiekampanj med s hér hog
utsldppsgréins och att det séledes inte har gjorts ndgon efterhandsutvirdering av en sadan. En
hogre utslappsgrins mojliggor emellertid ocksé anskaffning av nya dieseldrivna bilar. Andelen
dieselbilar av de personbilar som genomgar en forsta registrering i Finland &r dock for
nirvarande marginell (4 %), och dven av dessa &r en stor andel relativt stora bilar med
dragkapacitet som lampar sig vl for att dra en sldpvagn samt olika typer av husbilar. Dessa
bilmodeller &verskrider dock utslédppsgrinsen pa 140 g/km och faller darfor utanfor
skrotningspremickampanjens _tillimpningsomrade, och darfér bedoms férséiljningen av
dieselbilar bli mycket ringa. Det bedoms att en uppskattad utslappsmmskmng pa cirka 8 500
ton koldioxid uppnéds genom skrotnlngspremlekampanjen nir varje bil som skaffats med
premien har varit i bruk i ett &. Med en ldgre utsldppsgrins dr den uppskattade
utsldppsminskningen enligt Transport- och kommunikationsverkets konsekvensbedémning av
den 4 juni 2025 drygt 9 000 ton koldioxid.

5.2 Lagstiftningen i Europeiska unionen
Det finns ingen géllande permanent unionslagstiftning om skrotningspremie.

Bestimmelser om skrotning av fordon finns i Europaparlamentets och radets direktiv
2000/53/EG om uttjénta fordon. Direktivet grundar sig pa producentansvar. Enligt direktivet
har fordonets sista dgare rétt att avgiftsfritt avsta fran fordonet. Direktivet genomfordes i Finland
genom en lag om dndring av avfallslagen (452/2004) och genom statsradets forordning om
skrotfordon (581/2004). I Finland omfattas direktivet om uttjinta fordon av miljoministeriets
ansvarsomrade. Kommissionen har dock foreslagit en ny forordning, som ska ersétta det
nuvarande direktivet och skdrpa atervinningskraven samt utvidga producentansvaret.
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5.3 Lagstiftning och andra handlingsmodeller i utlandet

Det har i olika ldnder provats pa ekonomiska incitament vid skrotning av fordon. Det har varit
fraga om béade direkta understdd och léttnader vid beskattningen.

Skrotningspremiesystem som tidigare har varit i bruk utomlands har behandlats i regeringens
proposition till riksdagen med forslag till lag om skrotningspremie for personbilar och stod for
anskaffning av eldrivna personbilar samt stdd for konvertering av personbilar till gas- eller
etanoldrift (RP 156/2017 rd samt RP 201/2020 rd). En skrotningspremie har inforts som
stimulansatgérd i manga olika lander pa grund av de ekonomiska konsekvenserna av covid-19-
pandemin, och i vissa ldnder har den fortsatt att gilla. Inom tidsramen for beredningen av
propositionen var det svart att fa tag pa tillforlitlig information om andra EU-ldnders nationella
skrotningspremiekampanjer. Skrotningspremiekampanjerna hor till den nationella behorigheten
och dr saledes inte helt jimforbara sinsemellan. I jimforelsesyfte presenteras dock Sveriges
skrotningspremiekampanj kort nedan.

I Sverige har bestimmelserna om skrotningspremie varit i kraft sedan den 20 augusti 2024.
Skrotningspremie kan beviljas privatpersoner som skrotar sin gamla bil och koper eller leasar
en ny eller begagnad elbil. Skrotningspremien faststélldes ursprungligen till 10 000 svenska
kronor, men skrotningspremien hojdes till 25 000 kronor den 27 maj 2025 och samtidigt
forlingdes skrotningspremiekampanjen till den 1 oktober 2025. Den forhdjda delen av
skrotningspremien kan beviljas retroaktivt.

6 Remissvar

Storsta delen av remissinstanserna forholl sig i princip positivt till propositionen, men
propositionens begransning till nya bilar, dess verkliga verkningsfullhet i forhallande till
malséttningarna samt den foreslagna utsldppsgriansen fick ocksé kritik. Inrikesministeriets
polisavdelning anség att propositionen var motiverad. Samkommunen Helsingforsregionens
trafik, Konkurrens- och konsumentverket, miljoministeriet, Helsingfors stad, Finlands
naturskyddsforbund rf, Finlands miljocentral, Skattebetalarnas Centralférbund rf, Bioenergi rf,
Statens ekonomiska forskningscentral och Elektrotekniska Handelsforbundet i Finland rf tog
stillning till den foreslagna utsldppsgransen, anvindningsdndamalen for skrotningspremien,
konsekvenserna for trafiksdkerheten samt kampanjens ekonomiska effekter. De ansag att den
foreslagna utslédppsgrinsen pad 140 gram/kilometer koldioxid ar for hog. Enligt dessa
remissinstanser forsvagar den hoga utslédppsgransen skrotningspremiens styrande effekt mot
fordon med laga utslépp och nollutslapp, och det foreslogs att grinsen sénks till exempelvis 120
g/km eller 95 g/km.

Bilimportérerna och -industrin rf, Autoalan Keskusliitto ry och Automobilférbundet rf stodde
den nya temporira skrotningspremiekampanjen och anség att de foreslagna villkoren i princip
ar goda, men ocksa ett forslag om lindring av kravet pa 12 ménaders anvéndning i trafik lyftes
fram. Suomen Biokierto ja Biokaasu ry, Finlands klimatpanel, Helsingfors stad,
Centralhandelskammaren och Skattebetalarnas Centralforbund rf betonade vikten av att stodja
elbilar och ansag det vara viktigt att skrotningspremien sporrar till anskaffning av utsldppsfria
fordon. Skattebetalarnas Centralforbund konstaterade dessutom i sitt utldtande att om Finland
inte uppnar sina utsldppsminskningsmal for EU:s ansvarsfordelningssektor, kan Finland aldggas
en skyldighet att kdpa utsldppsminskningsenheter frdn andra medlemslédnder. 1 utlatandet
framfordes ocksa att den utsldppshandel for distributdrer som inleds i slutet av decenniet och de
hojda nivaerna pa distributionsskyldigheten kan leda till att priserna pa drivmedel stiger, vilket
ytterligare minskar forbranningsmotorbilarnas dragningskraft och Okar kostnadstrycket pa
konsumenterna.
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Samkommunen Helsingforsregionens trafik, Helsingfors stad, Finlands miljocentral, Finlands
naturskyddsforbund rf, Skattebetalarnas  Centralférbund rf och Elektrotekniska
Handelsforbundet i Finland rf understddde en utvidgning av anvdndningsdndamalen for
skrotningspremien till exempel till kollektivtrafikbiljetter och elcyklar.

Finansministeriet understodde i sig propositionens mal att forbéttra trafiksdkerheten och minska
utslédppen fran trafiksektorn. Finansministeriet ansdg dock att den i utkastet till proposition
foreslagna skrotningspremien inte frimjar de framforda malen pa ett verkningsfullt och
kostnadseffektivt sitt. I sitt utlatande anség finansministeriet att stodet bor riktas endast till
fordon med nollutsldpp. Dessutom ansdg finansministeriet att det adr problematiskt att
anskaffningsstodet for nya bilar knyts till skrotning av gamla bilar, eftersom de nyaste bilarna i
och med skrotningspremiekampanjen inte nddvéandigtvis hamnar hos dem som anvénder de nya
bilarna s& att det ger upphov till den storsta samhilleliga nyttan. Finansministeriet ansag
dessutom att propositionens motivering var bristfallig i friga om trafiksikerhetens nabarhet och
vaxthusgasutsldppen. Propositionens motivering har kompletterats i1 kapitel 4 om
konsekvensbedomning utifran Institutet for olycksinformations arsrapport. Dessutom har det i
kapitlet om konsekvensbedomning gjorts ett tilligg till konsekvensbedomningen av
utsldppsminskningarna, med beaktande av den mycket snabba tidsramen for beredningen av
propositionen samt att villkoren avviker fran tidigare kampanjer.

Under den fortsatta beredningen beslutade man att inte dndra villkoren i propositionen, sdsom
utsldappsgriansen och avgransningen av kampanjen till nya personbilar. Villkoren anses vara
skéliga i forhéllande till de mal som efterstrivas och villkoren motiveras pé ett heltdckande sétt
i kapitel 5 1 propositionen. Vid den fortsatta beredningen fattades beslut om att lindra det
foreslagna kravet pd 12 mdnaders anvindning i trafik. Transport- och kommunikationsverket
bedémer i sin konsekvensbeddmning att hela stddbeloppet kommer att anvdndas. Andringen
undanrdjer onddiga villkor for den bil som skrotas och gor kampanjen mer tillgénglig samt
framjar saledes snabbare maélet att paskynda bilhandeln utan att propositionens konsekvenser
for utsldppsminskningarna eller trafiksédkerheten minskar.

De positiva konsekvenserna for trafiksékerheten enligt propositionen understoddes av Autoalan
Keskusliitto ry, Bilimportorerna och -industrin rf, Centralhandelskammaren, Transport- och
kommunikationsverket och Suomen Autokierrdtys Oy, enligt vilka nyare bilar avsevért
forbattrar sikerheten jimfort med gamla fordon. A andra sidan ansdg Trafikskyddet att
skrotningspremien inte &r ett sérskilt effektivt eller kostnadseffektivt sétt att forbittra
trafiksdkerheten i Finland. Trafikskyddet ansag att kampanjen bor riktas till lattare personbilar
och personbilar som innehéller sidkerhetsteknik och sidkerhetssystem for att den ska fi
konsekvenser for trafiksikerheten. I propositionen togs det in uppgifter om nya bilars inverkan
pa trafiksdkerheten fran Institutet for olycksinformations arsrapport.

Den ekonomiska nyttan av skrotningspremien for staten och bilbranschen betonades av
Autoalan Keskusliitto ry, Bilimportdrerna och -industrin rf, Centralhandelskammaren och
Skattebetalarnas Centralforbund rf, vilka bedomde att kampanjen okar skatteintikterna och
stoder sysselsittningen. Justitieministeriet limnade av tidsskél endast utltande till den del som
propositionen berdr landskapet Alands sjdlvstyrelse. I 11 kapitlet i propositionen togs det utifrin
utlatandet in en beddomning av lagforslagets forhallande till och dess konsekvenser for
landskapet Alands sjilvstyrelse.

7 Specialmotivering

1 §. Tillimpningsomrdde och forhdllande till statsunderstodslagen. 1 paragrafen foreskrivs det
om lagens tillimpningsomrade och dess forhéllande till statsunderstodslagen (688/2001). Av
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statens medel beviljas for aren 20262027 inom ramen for anslagen i statsbudgeten understod
for anskaffning av en ny personbil i stéllet for en skrotningsfardig personbil (skrotningspremie)
enligt vad som foreskrivs 1 den fOreslagna lagen. Pa stddet tillimpas i Ovrigt
statsunderstodslagen. Exempelvis kan i forsta hand de bestimmelser som géller aterkrav av stod
bli tillampliga. Med personbil avses ett fordon i kategori M1 enligt 20 § 2 mom. 1 punkten i
fordonslagen (82/2021).

2 §. Statsbidragsmyndighet. 1 paragrafen foresldas bestimmelser om Transport- och
kommunikationsverkets stéllning som statsbidragsmyndighet enligt statsunderstddslagen vid
tillimpningen av denna lag.

3 §. Forutsdttningar for beviljande av skrotningspremie. 1 paragrafen foreslas bestimmelser om
forutséttningar for beviljande av skrotningspremie. Enligt 1 mom. i paragrafen beviljas
skrotningspremie till en fysisk person som i enlighet med 1 punkten for eget bruk har skaffat en
ny personbil som &r registrerad i trafik- och transportregistret i Finland eller registrerad i
landskapet Aland eller som inte har genomgatt forsta registrering i ndgot annat land. Enligt 1
mom. 1 punkten ska det fordon som skaffas genomga forsta registrering i Finland. Genom
bestimmelsen sikerstills det att ett fordon som stdds med statsunderstdd tas i bruk i Finland
och att nyttan av anvidndningen av fordonet riktas till Finland. Den som beviljas
skrotningspremie ska forbinda sig att behalla fordonet i sin 4go eller vara dess innehavare enligt
trafik- och transportregistret eller registret i landskapet Aland i minst ett ar (12 ménader) fran
den forsta registreringen pa det sétt som anges i propositionen. Syftet med villkoret &r att
sikerstilla att ett fordon som skaffas med stddet blir kvar i trafik i Finland tillrackligt linge for
att de mer langsiktiga utslappsmalen for stodet ska uppnas i praktiken. Avsikten &dr ocksa att
forhindra missbruk av stodet eller kop av en ny bil endast i syfte att sdlja den vidare, vilket
strider mot lagens syfte. Skrotningspremie kan beviljas sa lange som de reserverade anslagen
ricker till.

Dessutom ska personen enligt 2 punkten i momentet pa det séitt som anges i 58 § i avfallslagen
(646/2011) ha lamnat in en sddan personbil {or skrotning som har anvénts i trafik utan avbrott i
minst 10 manader under de 12 ménader som omedelbart foregir skrotningen och som har
genomgitt forsta registrering 2015 eller tidigare och vars 1 trafik- och transportregistret eller
registret i landskapet Aland inforda fgare eller innehavare han eller hon har varit utan avbrott i
minst ett ar (12 manader) omedelbart fore skrotningen. I enlighet med 58 § i avfallslagen ska en
fordonsédgare dldggas att ldmna in ett fordon som &r avsett att skrotas till en insamlare eller
behandlare som handlar for producentens rédkning. For beviljande av stod krévs en kopia av ett
skrotningsintyg enligt 59 § i avfallslagen for den personbil som ldmnats in for skrotning. Syftet
med bestimmelsen &r att sdkerstilla en behdrig skrotning. Syftet med kravet pa dgande under
de 12 ménader som foregér skrotningen och kravet pa 10 manaders anvindning i trafik ar att
rikta skrotningspremien till skrotning av fordon som aktivt anvédnds i trafiken mot en ny
utsldppssnal bil i syfte att effektivisera utsldppsminskningarna. Dessutom &r avsikten att
forebygga eventuella missbruk och att effektivisera utslippsminskningseffekten genom att
gamla bilar som anvinds i trafiken tas ur bruk.

Enligt 3 punkten ska skrotningsintyget vara daterat tidigast den 1 oktober 2025 och senast den
31 december 2027. Skrotningspremien kan beviljas forst nédr alla forutsittningar enligt 3 §
uppfylls. Sokanden ska saledes ha forstaregistrerat personbilen i sitt namn i trafik- och
transportregistret eller registrerat personbilen i landskapet Aland samt fatt ett skrotningsintyg
enligt avfallslagen. En tillrackligt 1&ng tidsfrist ska ldmnas for behandlingen med beaktande av
eventuella langa leveranstider for nya personbilar, Transport- och kommunikationsverkets
resurser och det stora antalet forvantade ansékningar.
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Stodet beviljas inte foretag och saledes inte heller fysiska personer for anskaftning av ett fordon
som anvénds i niringsverksamhet. Fordon som anvinds i ndringsverksamhet behover avgrénsas
utanfor ritten att fa stdd, eftersom det annars ar fraga om foretagsstod enligt EU:s lagstiftning
om statligt stod. Med forsta registrering avses hér en sddan personbil som inte tidigare har
registrerats i trafik- och transportregistret i Finland, registrerats i landskapet Aland eller
registrerats i ndgot annat land. Enligt 1 mom. &r en fOrutsittning att bilen kops. Séledes ska
skrotningspremien inte tillimpas pa l&ngtidshyrda personbilar. Skrotningspremien tillimpas
inte pa tjanstebilar. Kravet pa eget bruk innebér att stodmottagaren ska vara inford i det trafik-
och transportregister som avses i lagen om transportservice (320/2017) eller vara registrerad i
landskapet Aland som 4gare eller innehavare av det fordon som ansdkan giller. Om det i trafik-
och transportregistret eller i registret i landskapet Aland utdver stddmottagaren har inforts andra
dgare eller innehavare av samma fordon, sdsom familjemedlemmar, &r det dock inte ett hinder
for att kravet pa eget bruk uppfylls.

I 2 mom. foreslas bestimmelser om villkor for beviljande av skrotningspremie i friga om
drivkraften hos den nya personbil som skaffas. | momentet foreskrivs det om de tva grupper av
fordon for vilka stodet kan beviljas: den personbil som skaffas ska vara antingen en bil med
nollutsldpp, det vill sdga en bil vars enda drivkraft &r el eller vite, eller en ny bil vars
koldioxidutsldpp &r hogst 140 gram per kilometer, angivna i enlighet med de
typgodkédnnandekrav som gillde enligt den EU-lagstiftning som géllde vid tidpunkten for den
forsta registreringen. Med detta avses utsldpp som uppmétts med WLTP-médtmetoden. Med
andra bilar vars utslapp ar under 140 gram per kilometer avses fordon vars ena drivkraft ar el
eller vars enda eller ena drivkraft dr hdginblandad etanol eller briansle som bestér av metan samt
bensin- eller dieselbilar.

I 3 mom. foreskrivs det om begrinsningar for beviljandet av stddet. Stodet far betalas endast en
gang for en enda personbil som skrotats mot en enda ny utslédppssnél personbil. Detta innebar
till exempel att dgare av en samigd bil kan beviljas endast en skrotningspremie for samma
skrotade bil. Dessutom innebér detta att samma person kan utnyttja endast en skrotningspremie
for en skrotad bil for anskaffning av endast en ny utslédppssnal bil. Bestimmelserna syftar till
att forhindra missbruk av stodet.

4 §. Skrotningspremiens belopp. Paragrafen innehaller bestimmelser om skrotningspremiens
belopp. Enligt paragrafen beviljas skrotningspremie av statens medel till ett belopp av 2 500
euro mot anskaffning av en utslappsfri personbil vars enda drivkraft &r el eller véte eller 2 000
euro mot anskaffning av en personbil vars utslépp dr hogst 140 gram koldioxid per kilometer.

58§. Ansékan om skrotningspremie. Paragrafen innehdller bestimmelser om ansdkan om
skrotningspremie. Enligt 1 mom. ska ansdkan om skrotningspremie ldmnas in till Transport-
och kommunikationsverket senast den 31 december 2027. Till ansdkan ska fogas en specificerad
utredning om anskaffningen av den nya personbil for vars anskaffning statsunderstdd soks. Med
specificerad utredning avses hér ett bestdllningsavtal for personbilen, av vilket det pé ett
tillforlitligt sétt ska framgé anskaftningspriset och tidpunkten for bindande anskaffning av den
nya personbilen. Anskaffningen av en ny personbil som inte tidigare har genomgétt en forsta
registrering (datum for bestéllningsavtalet) ska ha gjorts mellan den 1 oktober 2025 och den 31
december 2027. Till ansokan ska dessutom fogas en specificerad utredning om den personbil
som senast efter forsta registreringen av den nya bilen kommer att skrotas mot den nya bilen.
Med detta avses personbilens registreringsnummer. Skrotningsintyget och anskaffningen av den
nya bilen ska vara daterade tidigast den 1 oktober 2025 och senast den 31 december 2027.
Transport- och kommunikationsverket behandlar ansokningarna senast den 31 december 2028.
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Ansokningar kan inte godkdnnas efter det att anslagen har tagit slut, &ven om de annars uppfyller
villkoren for beviljande av stod. Skrotningspremie ska sokas senast den 31 december 2027.
Transport- och kommunikationsverket behandlar ansokningarna senast den 31 december 2028.
Skrotningspremien kan beviljas forst nir alla forutsittningar enligt 3 § uppfylls. S6kanden ska
saledes ha fOrstaregistrerat personbilen i trafik- och transportregistret eller registrerat bilen i
landskapet Aland samt fatt ett skrotningsintyg enligt avfallslagen. En tillrickligt 1ang tidsfrist
ska lamnas for behandlingen med beaktande av eventuella langa leveranstider for nya
personbilar, Transport- och kommunikationsverkets resurser och det stora antalet forvantade
ansokningar.

I 2 mom. foreskrivs det om sdkandens skyldighet att underritta om eventuella dndringar som
paverkar ansdkan. Enligt momentet ska den som ansdker om skrotningspremie underritta
Transport- och kommunikationsverket om att den forsta registreringen av fordonet har férdrdjts
eller inte har genomforts, omedelbart efter att ha fatt kinnedom om detta, dock senast tva
manader efter den uppskattade dagen for den forsta registreringen. Om sdkanden inte inom
foreskriven tid underréttar Transport- och kommunikationsverket om att den forsta
registreringen fordrojts eller inte genomforts, far Transport- och kommunikationsverket avsla
ansokan.

6 §. Andringssokande. 1 paragrafen foreskrivs det om stddmottagarens ritt att begira
omprovning. Bestimmelser om begiran om omprovning finns i forvaltningslagen (434/2003).
Bestdmmelser om sdkande av dndring i forvaltningsdomstol finns i lagen om réttegéng i
forvaltningsdarenden  (808/2019). Omprovning  begirs  hos  Transport-  och
kommunikationsverket.

7 §. lkrafttrddande. 1 paragrafen foreskrivs det om lagens tempordra giltighetstid. Den
foreslagna lagen avses trida i kraft sa snart som mojligt efter det att riksdagen har godként
statsbudgeten for 2026 och den avses vara i kraft till den 31 december 2028. Ansdkan om
skrotningspremie kan ldmnas in tidigast den dag lagen tréder i kraft och ska ldmnas in senast
den 31 december 2027. Skrotningspremie kan beviljas péd basis av en ny personbil som skaffas
mellan den 1 oktober 2025 och den 31 december 2027 och en personbil som skrotats mot den,
nir ansokan ldmnas in efter lagens ikrafttridande och de forutsittningar for beviljande av
skrotningspremie som foreskrivs i lagen uppfylls. Transport- och kommunikationsverket
behandlar de ansdkningar som ldmnats in inom tidsfristen senast den 31 december 2028.

8 Ikrafttridande

Den foreslagna lagen avses trdda i kraft s& snart som mdjligt efter det att riksdagen har godként
statsbudgeten for 2026 och den avses vara i kraft till den 31 december 2028. Lagen &r avsedd
att vara tempordér.

Skrotningspremie kan pa ansdkan beviljas retroaktivt for en ny utslappssnél personbil som har
skaffats pa det sitt som foreskrivs i den foreslagna lagen mellan den 1 oktober 2025 och den 31
december 2025, nir ansdkan ldmnas in tidigast den 1 januari 2026 och senast den 31 december
2027 och de foreslagna forutsittningarna for beviljande av skrotningspremie uppfylls.

9 Verkstillighet och uppféljning

Transport- och kommunikationsverket &r statsbidragsmyndighet vid tillimpning av den
foreslagna lagen. Saledes svarar Transport- och kommunikationsverket for verkstélligheten,
uppféljningen och styrningen av regleringen samt for radgivning i anslutning till fragor som
géller ansdkan. Transport- och kommunikationsverket svarar for sin del for uppf6ljningen av
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och kommunikationen om tillimpningen av regleringen och situationen for ansokningarna och
anslagen.

Efter stodperiodens slut utarbetar Transport- och kommunikationsverket en
uppfoljningsrapport om skrotningspremiens effekter. I uppfoljningsrapporten utreds
fordelningen av skrotningspremien och dess anvindningséndamal samt egenskaperna hos de
fordon som anskaffats och skrotningspremiekampanjens effekt pa koldioxidutsléappen fran
trafiken. Dessutom beaktas i beddmningen kampanjens konsekvenser for bilhandeln efter
kampanjen. I bedomningen efterstridvas det att skrotningspremiekampanjens effekt sérskils
fran den Ovriga allménna utvecklingen.

10 Forhallande till budgetpropositionen

Propositionen hénfor sig till budgetpropositionen for 2026 och avses bli behandlad i samband
med den. For stodbeloppet reserveras 20 miljoner euro och stodet kan sokas fran den 1 januari
2026 till den 31 december 2027.

11 Forhallande till grundlagen och lagstiftningsordning

Propositionen hénfor sig till budgetpropositionen for 2026 och avses bli behandlad i samband
med den. For stodbeloppet reserveras 20 miljoner euro och stddet kan sokas fran den 1 januari
2026 till den 31 december 2027.

11.1 Inledning

I denna proposition foreslas det att det stiftas en ny tempordr lag om skrotningspremie for
personbilar aren 2026-2027. Mélet &r att paskynda handeln med nya bilar och frimja fornyelsen
av bilbestandet, vilket forbattrar trafiksdkerheten och frimjar utsldéppsminskningarna inom
trafiksektorn.

Forslagen i propositionen dr av betydelse med tanke p& bestimmelserna om jamlikhet i 6 § i
grundlagen, bestimmelserna om egendomsskydd i 15 § i grundlagen och bestimmelserna om
landskapet Alands sjilvstyrelse i 120 § i grundlagen.

11.2 Jamlikhet och egendomsskydd

I bestimmelsen om jamlikhet i 6 § 1 mom. i grundlagen uttrycks den grundlidggande principen
om jamlikhet och jamstilldhet, som ocksd giller lagstiftning. Méanniskor eller grupper av
ménniskor kan inte godtyckligt genom lag sidrbehandlas vare sig positivt eller negativt. I
grundlagens jamlikhetsbestimmelse ingar ocksé ett krav péd att ménniskor behandlas lika i
likadana situationer. Jamlikhetsaspekter spelar en viss roll sévél nir forméner eller réttigheter
ges genom lag som nér skyldigheter pafors. I sin praxis har grundlagsutskottet dock konstaterat
att inga sdrskilt skarpa grinser for lagstiftarens provning foljer av den allménna
jamlikhetsprincipen nér en reglering 1 Overensstimmelse med den rddande
samhallsutvecklingen efterstrivas (GrUU 40/2014 rd, GrUU 64/2010 rd, GrUU 28/2009 rd).
Det visentliga dr om sérbehandlingen kan motiveras pé ett sitt som ar godtagbart med hénsyn
till de grundldggande fri- och réttigheterna (se t.ex. GrUU 75/2014 rd). Begrénsningar i
jémlikhetsbestimmelsen ska beddmas utifrén de allménna forutséttningarna for inskrankningar
i de grundldggande fri- och rittigheterna. Den foreslagna regleringen ska utifrdn det som anges
ovan beddomas med tanke pé jdmlikheten i synnerhet i friga om huruvida de som ansdker om
skrotningspremie behandlas jamlikt vid ansokan om och beviljande av stddet och huruvida
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regleringen kan motiveras pa ett sitt som &dr godtagbart med hinsyn till de grundldggande fri-
och rittigheterna.

Den allmdnna klausulen om egendomsskydd finns i 15 § 1 mom. i grundlagen, och utifrdn den
beddms i forsta hand olika begransningar i 4garens nyttjanderétt och bestimmande inflytande.
Pa sédana begrénsningar tillimpas likasa de allmédnna forutséttningarna for begransning av de
grundldggande fri- och réttigheterna (se t.ex. GrUU 32/2010 rd). Genom det grundlagsenliga
egendomsskyddet skyddas av havd réttigheter och intressen med ett formogenhetsvérde, bland
vilka dganderitten till foremal dr den mest omfattande. Den reglering som nu foreslds kan
bedomas med tanke pa egendomsskyddet till den del som den géller sokandens skyldighet att
lamna in en gammal personbil som sdkanden dger eller innehar for skrotning som en
forutsittning for beviljande av skrotningspremie (3 § 1 mom. i den foreslagna lagen). Daremot
har sociala understdd och andra motsvarande skyldigheter for det allminna ansetts vara
egendom som skyddas av grundlagen endast nér de har forfallit till betalning (GrUU 10/1957
rd). Forslaget behover saledes inte bedomas med tanke pa egendomsskyddet till den del det
allmént géller fysiska personers ritt att ansdka om skrotningspremie, utan det ska beddmas med
tanke pa jamlikheten.

Den foreslagna regleringen géller beviljande av statsunderstdd av begrinsade anslag i
statsbudgeten. Om det anslag som anvisats for stodet upphor medan bestimmelserna om stodet
ar 1 kraft, vilket har forutsetts vid beredningen av propositionen, leder det i praktiken till att
stodet inte rdcker for alla sokande. Detta kan beddmas som en begriansning av jamlikheten. Alla
fysiska personer har dock lika mdjligheter att anséka om och beviljas stod inom ramen for de
tidsfrister som anges i lagen sé lange som det finns kvar av det anslag som anvisats for stodet.
Dessa avgriansningar behandlar ingen pa olika sétt av ndgon orsak som géller hans eller hennes
person. Ansokningarna behandlas vid Transport- och kommunikationsverket i den ordning som
de kommer in. En forutséttning for att fa stodet dr dessutom att lagens villkor for beviljande av
skrotningspremie uppfylls. Alla sokande ska uppfylla samma villkor, vilket innebér att
sokandena behandlas lika.

Ansokningstiden har i lagen begrénsats till en ny personbil som anskaffas mellan den 1 oktober
2025 och den 31 december 2027. Avgrinsningen anknyter till tidsramen for statsbudgeten,
eftersom propositionen hénfor sig till budgetpropositionen for 2026 och stddet avses vara
temporéart. Lagen foreslas trdda i kraft den 1 januari 2026 eller s& snart som majligt efter att
riksdagen har godként statsbudgeten for 2026. Skrotningspremie kan dock beviljas for en
personbil som skaffats redan fore lagens ikrafttrddande, det vill sdga den 1 oktober 2025 eller
efter det. En ansokningstid som &r retroaktiv i forhallande till lagens ikrafttrddande har ansetts
vara motiverad i forhéllande till lagens syften. Den administrativa bérdan for Transport- och
kommunikationsverket kan dock dka pa grund av att skrotningspremie kan sokas for en bil som
anskaffats redan fore ikrafttridandet av lagen. Bland annat kan kontakterna med verket oka
innan lagen har tritt i kraft och innan verket har en lagstadgad behdrighet som
statsbidragsmyndighet. Eftersom det foreskrivs exakt om ansokningstiden i lagen, kan den
foreslagna begransningen av ansokningstidens borjan anses vara andamaélsenlig med beaktande
av ovanndmnda synpunkter. Den foreslagna utgangen av ansokningstiden &r & andra sidan
motiverad eftersom det dr fraga om ett begransat anslag i statsbudgeten och ett stod som avses
vara temporért. De foreslagna begrinsningarna av ansokningstiden kan saledes inte anses
innebéra en inskrinkning i jimlikheten som &r storre 4n ringa.

Inskrdnkningarna i de grundliggande fri- och réttigheterna i frdga om jamlikhet och
egendomsskydd &r noggrant avgrinsade och tillrdckligt exakt definierade i1 lag.
Statsbidragsmyndigheten har endast mycket liten provningsratt nir det giller beviljande av stod.
Det utfirdas exakta bestimmelser i lag om ans6kan om och beviljande av skrotningspremie,

18



och skrotningspremie ska beviljas alla sokande som uppfyller villkoren. I praktiken dr det endast
om villkoren inte uppfylls eller anslagen tar slut som det finns skél att ldmna ansdkan utan
provning eller avsla den. Den foreslagna regleringen éar tillrdckligt forutsdgbar med tanke pa
sokandena. Transport- och kommunikationsverket ska aktivt informera och ge rad i fragor som
géller ansokan, vilket okar forutsdgbarheten och pa sa sitt lindrar inskrankningarna av de
grundldggande fri- och réttigheterna.

Godtagbarheten och det samhélleliga behovet av inskrdnkningarna i de grundlaggande fri- och
rittigheterna anknyter till propositionens mal att frimja fornyelsen av bilbestandet, eftersom ett
nyare bilbestdnd forbattrar trafiksdkerheten och ocksa kan frimja utsldppsminskningarna inom
trafiksektorn. Forbéttrad trafiksdkerhet och frimjande av utsléppsminskningar har en positiv
effekt pé tillgodoseendet av andra grundldggande fri- och rittigheter, sérskilt rétten till liv och
trygghet enligt 7 § i grundlagen och rétten till en sund miljo enligt 20 § i grundlagen.

Vid bedomningen av begrdnsningarnas proportionalitet ska vikt fdstas vid att
skrotningspremiens karaktir av statligt stod oundvikligen forutsétter att det foreskrivs om vissa
villkor for ansdkan om och beviljande av stod. Med tanke pd bade jamlikheten och
egendomsskyddet kan det dock vara problematiskt om sdkanden forst efter skrotningen av sitt
gamla fordon fér veta att skrotningspremie inte kan beviljas pa grund av att anslaget har tagit
slut. For att undvika detta kan ansdkan om skrotningspremie ldmnas in innan sékanden fattar
beslut om skrotning av sitt fordon genom att sokanden i ansdkan anger registreringsnumret for
den bil som ska skrotas. Saledes kan s6kanden fa information om att det anslag som har
reserverats for skrotningspremien ér tillrackligt innan beslut om skrotning av ett gammalt fordon
fattas. I egenskap av statsbidragsmyndighet foljer Transport- och kommunikationsverket
anslagens tillricklighet och informerar om dem i realtid. Den som ansdker om skrotningspremie
har ocksa mojlighet att f radgivning av Transport- och kommunikationsverket. Dessutom ska
det beaktas att det ar frivilligt att ansdka om stdd och i synnerhet att skrota ett gammalt fordon
som villkor for stodet.

Ett adekvat rittsskydd tryggas i den foreslagna lagen. Omprdvning av beslutet om
skrotningspremie far begiras, och besvir 6ver beslut som meddelats med anledning av en
omprovningsbegiran far anforas hos forvaltningsdomstolen. I lagforslaget ingér informativa
hanvisningar till bestimmelserna om sdkande av dndring i forvaltningsdrenden. Dessutom
framjar myndighetsradgivningen tillgodoseendet av sokandenas rattsskydd.

Sammanfattningsvis kan propositionen anses begrinsa jamlikheten och egendomsskyddet
endast i ringa omfattning, och bestimmelserna uppfyller de allmidnna kraven pé begrinsning av
de grundlaggande fri- och réttigheterna.

11.3 Landskapet Alands sjilvstyrelse och fordelningen av befogenheterna

Enligt 120 § i grundlagen har landskapet Aland sjélvstyrelse enligt vad som foreskrivs separat
i sjilvstyrelselagen for Aland. Landskapet Aland har en sirstéillning i Finlands statsordning,
vilket sérskilt framgar av landskapets omfattande sjélvstyrelse (GrUB 10/1998, s. 32).
Grundlagens bestimmelse 4r en hinvisningsbestimmelse. Innehallet i Alands sjilvstyrelse
konkretiseras siledes i sjilvstyrelselagen for Aland (1144/1991), nedan sjélvstyrelselagen. Det
har ocksd stillts internationella garantier for landskapets sjalvstyrelse (se RP 1/1998 rd, s.
177/11). Landskapets sjilvstyrelse befdsts av internationella utfastelser, framfor allt den sa
kallade Alandsdverenskommelsen fran ar 1921 (GrUB 10/1998 rd, s. 32-33). Sjilvstyrelselagen
dr inte formellt sett en grundlag, men den jaimstélls med grundlag till f6ljd av den kvalificerade
lagstiftningsordningen (RP 1/1998 rd, s. 127).
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I sjalvstyrelselagen finns inga bestimmelser om befogenheter i fridga om beviljande av statliga
stod. Fordelningen av befogenheterna kan beddmas tydligast i fraga om ett sddant
verksamhetsomrade som enligt sjdlvstyrelselagen uttryckligen hor till landskapets eller rikets
lagstiftningsbehorighet. Till landskapets lagstiftningsbehdrighet hor enligt 18 § 1, 10, 21 och 22
punkten i sjélvstyrelselagen bland annat drenden som géller landskapsregeringen och under
denna lydande myndigheter och inrdttningar, natur- och miljovard samt vagar och végtrafik.
Dessutom har landskapet lagstiftningsbehdrighet i fraga om niringsverksamhet med beaktande
av vad som stadgas i 11 §, 27 § 2,4, 9, 12-15, 17-19, 26, 27, 29-34, 37 och 40 punkten samt
29 § 1 mom. 3-5 punkten, dock sa att 4ven lagtinget har behdrighet att vidta atgirder for att
framja sddan naringsverksamhet som avses i de nimnda punkterna. Med stdd av 18 § 27 punkten
i sjalvstyrelselagen har landskapet ocksd lagstiftningsbehdrighet i frdga om Ovriga
angeldgenheter som enligt grundsatserna i sjélvstyrelselagen ska hénforas till landskapets
lagstiftningsbehorighet.

Kommunikationsutskottet har i sitt utlatande i samband med behandlingen av regeringens
proposition om tidsbegriansat stod for anskaffning av fordon som drivs med alternativa
drivkrafter och for konvertering av fordon sé att de drivs med alternativa drivkrafter (KoUB
26/2021 rd, s. 4) ansett att lagstiftningsbehorigheten till den del lagforslagen géller fordon som
ska registreras i det fordonsregister som drivs av Fordonsmyndigheten pa Aland hér till
lagtingets lagstiftningsbehorighet med stod av 18 § 1, 10, 21 och 22 punkten i sjilvstyrelselagen.
Utskottet hianvisade i sitt betdnkande till grundlagsutskottets utlatande (GrUU 37/2010, RP
152/2010 rd), enligt vilket riket och landskapet tillsammans kan komma 6verens om att skapa
ett system enligt vilket stod betalas ocksa till aktérer verksamma pa Aland. Utskottet har ansett
att fore en sadan lagstiftningsprocess maste riket dock forhandla med landskapsregeringen, och
forslaget ska godkénnas av landskapsregeringen.

Alandsdelegationen har den 20 april 2010 gett ett utldtande (19/10, D 10 10 05 1; fragor for
statligt stod till foretag pa Aland. Alandsdelegationens utlitande den 20 april 2010), dir det var
friga om rikets mojligheter att stddja niringsverksamhet pa Aland inom omraden som hér till
landskapets lagstiftningsbehorighet. Trots avsaknaden av lagstdd i sjélvstyrelselagen finns det
enligt delegationen inte hinder for riket att stodja foretag som dr verksamma pi Aland.
Intagandet av bestimmelser i rikslagstiftningen om beviljandet av stdd i landskapet Aland
paverkar inte sjilvstyrelselagens behorighetsfordelning. Alandsdelegationen anség vidare att
det med beaktande speciellt av 18 § 22 punkten i sjalvstyrelselagen ar viktigt att statsmakten
samrader med eller &tminstone héller landskapsregeringen underrédttad om statliga stéd som
beviljas alédndska foretag. Denna proposition géller till skillnad fran kommunikationsutskottets
betinkande och Alandsdelegationens utlitande en skrotningspremie som under vissa
forutséttningar betalas till fordonségare, det vill sédga enskilda personer, inte foretagsstod.

I sitt utlitande om propositionen under remissbehandlingen meddelade Alands
landskapsregering att den samtycker till att riksdagen stiftar en lag som ocksa ger dgare av nya
fordon som registreras i det fordonsregister som drivs av en landskapsmyndighet rétt att ansdka
om skrotningspremie pa det sitt som anges i propositionen. Landskapsregeringen lyfte i sitt
utlatande fram att den tidigare har utrett om staten kan bevilja statligt stod till fysiska personer
inom omraden som hor till Alands behorighet. Enligt utredningen kan staten bevilja stod till
savil fysiska personer som juridiska personer i landskapet, i det fall att det grundar sig pa samrad
med landskapsregeringen och landskapsregeringen har gett sitt samtycke.

Med tanke pa sjdlvstyrelselagen kan bestimmelser om skrotningspremie anses hora till
landskapets behdrighet. Landskapsregeringen har dock gett sitt samtycke ocksa till att riksdagen
stiftar en lag enligt propositionen som gor det mdjligt for personer att pa de villkor som anges i
denna proposition ansoka om skrotningspremie ocksd for bilar som ar registrerade i det
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fordonsregister som drivs av Fordonsmyndigheten p& Aland. Ansokan om stdd ér frivillig och
lagen &r saledes inte forpliktande for personen. Sddan reglering som omfattar hela Finland
framjar malen for lagforslaget pa ett andamalsenligt och sa omfattande sitt som mojligt. Pa de
grunder som anges ovan kan lagforslagen behandlas i vanlig lagstiftningsordning.

Kldm

Med stod av vad som anforts ovan foreldggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om skrotningspremie for personbilar dren 2026 och 2027

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§
Tilldmpningsomrdde

Denna lag tillimpas pa statsunderstod enligt statsbudgeten som beviljas for anskaffning av en
ny personbil for att ersitta en skrotningsfardig personbil (skrotningspremie).
Understodet beviljas som allmént understod enligt 5 § i statsunderstdodslagen (688/2001).

2§
Statsbidragsmyndighet

Transport- och kommunikationsverket &r den statsbidragsmyndighet som avses i
statsunderstodslagen.

Bestimmelser om tillsyn Over anvédndningen av skrotningspremien, behandling av
ansokningsuppgifter samt aterbetalning och aterkrav av skrotningspremien finns i
statsunderstodslagen.

3§

Férutsdttningar for beviljande av skrotningspremie

Skrotningspremie beviljas inom ramen for de tillgéingliga anslagen till en fysisk person som

1) for eget bruk skaffat en ny personbil som inte tidigare har genomgatt en forsta registrering
och vars dgare eller innehavare personen &dr och latit forstaregistrera den i trafik- och
transportregistret eller 14tit registrera den i landskapet Aland samt forbundit sig att behélla den
1 minst ett ar,

2) pa det sitt som anges i 58 § i avfallslagen (646/2011) har [dmnat in en sddan personbil for
skrotning som har genomgétt forsta registrering 2015 eller tidigare och som har anvénts i trafik
utan avbrott i minst 10 ménader under de 12 manader som omedelbart féregar skrotningen och
vars 1 trafik- och transportregistret eller i det register som drivs av registermyndigheten i
landskapet Aland inforda fgare eller innehavare personen har varit utan avbrott i minst 12
manader omedelbart fore skrotningen,

3) har fatt ett skrotningsintyg enligt 59 § i avfallslagen for den personbil som ldmnats in for
skrotning och skrotningsintyget dr daterat tidigast den 1 oktober 2025 och senast den 31
december 2027.

En forutsdttning for beviljande av skrotningspremie ar att den personbil som avses i 1 mom.
1 punkten &r ett utslappsfritt fordon vars enda drivkraft ar el eller véte eller att personbilens
koldioxidutslépp &r hogst 140 gram per kilometer.

Endast en skrotningspremie kan beviljas for en anskaffning av en ny personbil.
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48
Skrotningspremiens belopp

Skrotningspremie beviljas av statens medel till ett belopp av 2 500 euro mot anskaffning av
en utsléppsfri personbil vars enda drivkraft ar el eller vite eller 2 000 euro mot anskaffning av
en personbil vars utsldpp dr hogst 140 gram koldioxid per kilometer.

5§
Ansékan om skrotningspremie

Skrotningspremie ansoks hos Transport- och kommunikationsverket efter bindande
anskaffning av en ny personbil. Till ansdkan ska fogas en specificerad utredning om den
personbil for vars anskaffning skrotningspremie sdks och om den personbil som skrotas mot
den. Ansokan ska ldmnas in till Transport- och kommunikationsverket senast den 31 december
2027. Bestillningsavtalet for den nya personbil som skaffas ska vara daterat tidigast den 1
oktober 2025 och senast den 31 december 2027.

Den som ansoker om skrotningspremie ska underrétta Transport- och kommunikationsverket
om att den fOrsta registreringen av fordonet har fordrdjts eller inte har genomforts, omedelbart
efter att ha fatt kdinnedom om detta, dock senast tvd manader efter den uppskattade dagen for
den forsta registreringen. Om sokanden inte inom foreskriven tid underrittar Transport- och
kommunikationsverket om att den forsta registreringen fordrojts eller inte genomforts, far
Transport- och kommunikationsverket avsla ansokan.

6§
Andringssékande
Omprovning far begéras i beslut som avses i denna lag. Bestimmelser om begiran om

omprovning finns i forvaltningslagen (434/2003). Bestimmelser om sokande av dndring i
forvaltningsdomstol finns i lagen om rittegéng i forvaltningsarenden (808/2019).

7§
Tkrafttradande
Denna lag tréder i kraft den 20 och géller till och med den 31 december 2028.
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Helsingfors den 22 september 2025

Statsminister

Petteri Orpo

Kommunikationsminister Lulu Ranne

24



	Regeringens proposition till riksdagen med förslag till lag om skrotningspremie för personbilar åren 2026 och 2027
	Propositionens huvudsakliga innehåll
	INNEHÅLL
	MOTIVERING
	1	Bakgrund och beredning
	1.1	Bakgrund
	1.2	Beredning

	2	Nuläge och bedömning av nuläget
	3	Målsättning
	4	Förslagen och deras konsekvenser
	4.1	De viktigaste förslagen
	4.2	De huvudsakliga konsekvenserna
	4.2.2 Ekonomiska konsekvenser
	4.2.3	Konsekvenser för företagen
	4.2.4	Miljökonsekvenser
	4.2.5	Konsekvenser för grupper av människor
	4.2.6	Konsekvenser för myndigheternas verksamhet


	5	Alternativa handlingsvägar
	5.1	Handlingsalternativen och deras konsekvenser
	5.2	Lagstiftningen i Europeiska unionen
	5.3	Lagstiftning och andra handlingsmodeller i utlandet

	6	Remissvar
	7	Specialmotivering
	8	Ikraftträdande
	9	Verkställighet och uppföljning
	10	Förhållande till budgetpropositionen
	11	Förhållande till grundlagen och lagstiftningsordning
	11.1	Inledning
	11.2	Jämlikhet och egendomsskydd
	11.3	Landskapet Ålands självstyrelse och fördelningen av befogenheterna

	Lagförslag
	Lag
	om skrotningspremie för personbilar åren 2026 och 2027



