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PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att miljoskyddslagen for sjofarten, lagen om fartygs tekniska
sikerhet och sdker drift av fartyg, lagen om tillsyn Over fartygssdkerheten, avfallslagen,
miljoskyddslagen och lagen om verkstillighet av boter &ndras. Dessutom foreslds det att
riksdagen godkdnner internationella Hongkongkonventionen om sdker och miljoriktig
fartygsater-vinning, samt de &ndringar som hor till omrédet for lagstiftningen som under de
senaste dren gjorts i bilagorna till 1973 ars internationella konvention till forhindrande av
fororening fran fartyg, det vill sédga den sa kallade MARPOL-konventionen, och till 1978 ars
protokoll till den, och i bilagorna till 1996 ars protokoll till 1972 ars konvention om
forhindrandet av havs-fororeningar till f61jd av dumpning av avfall och annat material, det vill
sdga det sa kallade Londonprotokollet.

I enlighet med regeringsprogrammet for statsminister Petteri Orpos regering foreslas det i
miljoskyddslagen for sjofarten ett forbud mot utslapp av tvéttvatten och slam som separerats av
svavelskrubbrar pa fartyg och ett forbud mot utslapp av gravatten, det vill sdga vatten fran
fartygets duschar, tvittmaskiner och kok, till Finlands territorialvatten. Det géllande forbudet
mot utslidpp av toalettavfall foreslas bli skirpt s, att det i fortsédttningen ska vara forbjudet att
pa Finlands territorialvatten sldppa ut behandlat toalettavfall fran fartyg till vattnet.

Som en del av de dndringar som foreslds i miljoskyddslagen for sjofarten foreslds det att
bestimmelserna i EU:s forordning om anvindning av fornybara och koldioxidsnala branslen for
sjofart kompletteras nationellt. Foérordningen forutsétter att en behdrig myndighet utses och att
bestammelser om pafdljder enligt forordningen utfardas. Dessutom foreslds det att ett sa kallat
undantag i frdga om Oar ska inforas i Finland pé det sétt som forordningen tillater.

Samtidigt foreslds det att det till miljoskyddslagen for sjo6farten fogas en skyldighet fér hamn-
innehavare att sdkerstélla tillgdngen pa landstromsforsorjning i enlighet med EU:s férordning
om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel.

I propositionen foreslas det att riksdagen godkédnner Hongkongkonventionen och antar en lag
om séttande i kraft av de bestimmelser i konventionen som hor till omradet for lagstiftningen.
Eftersom konventionen é&r ett blandat avtal som innehéller bestimmelser som hor till bade
Europeiska unionens och medlemsstaternas behorighet, soks riksdagens godkidnnande endast
till den del konventionen hor till Finlands behdrighet. I propositionen foreslas dessutom att de
andringar som konventionen forutsatter gors i miljoskyddslagen for sjo6farten, lagen om far-tygs
tekniska sékerhet och siker drift av fartyg, lagen om tillsyn dver fartygssékerheten, avfallslagen
och miljoskyddslagen.

Samtidigt foreslds det att riksdagen godkdnner &ndringar i bilagorna till MARPOL-
konventionen genom vilka luftvardsbilagan till konventionen har reviderats och dndringar gjorts
i bilaga I om oljeutslépp, bilaga IV om toalettavfall och bilaga V om fast avfall, samt godkanner
lagar om sittande i kraft av de bestimmelser i dessa éndringar som hor till omradet for
lagstiftningen. Andringarna i MARPOL-konventionen innehaller bestimmelser som hor till
bade Europeiska unionens och medlemsstaternas behorighet, varfor riksdagens god-kdnnande
sOks endast till den del dndringarna hor till Finlands behorighet.



Dessutom foreslas det att riksdagen godkinner de dndringar i bilagorna 1 och 2 till London-
protokollet som forbjuder dumpning av avloppsslam och en lag om séttande i kraft av dnd-
ringarna i protokollet.

Lagen om &ndring av miljoskyddslagen for sjofarten och lagen om éndring av 1 § i lagen om
verkstéllighet av boter avses trédda 1 kraft den 1 januari 2025. Utsléppsforbuden for behandlat
toalettavfall och tvittvatten fran svavelskrubbrar med sa kallat 6ppet kretslopp ska trada i kraft
den 1 juli 2025. Utslapp till vatten fran svavelskrubbrar med slutet kretslopp forbjuds fran och
med den 1 januari 2029 och utsldpp av gravatten férbjuds fran och med den 1 januari 2030.

Hongkongkonventionen trider i kraft 24 manader efter det att villkoren for dess ikrafttradande
har uppfyllts. Villkoren uppfylldes den 26 juni 2023 och dédrmed trdder konventionen i kraft den
26 juni 2025. De lagar som anknyter till konventionen och bestimmelserna i miljo-skyddslagen
for sjofarten avses trida 1 kraft vid en tidpunkt som foreskrivs genom forordning av statsrédet,
samtidigt som avtalet trider i kraft internationellt. Andringarna i MARPOL-konventionen och
Londonprotokollet anses ha blivit godkdnda genom ett sé kallat forfarande for tyst medgivande
enligt protokollet, och dndringarna har redan delvis tritt i kraft. Finland har varit tvunget att
motsitta sig dessa dndringar i MARPOL-konventionen och Londonprotokollet till dess att
andringarna har blivit godkidnda och har satts i kraft pa det sitt som forut-sétts i grundlagen.
Avsikten dr att dndringarna i MARPOL-konventionen och i Londonprotokollet samt de
andringar i miljéskyddslagen for sj6farten som hanfor sig till MARPOL-konventionen ska trida
i kraft vid en tidpunkt som foreskrivs genom férordning. Det &r meningen att motsittandet mot
dndringarna i MARPOL-konventionen och Londonprotokollet ska tas tillbaka sa, att
ikrafttrddandet kan ske vid den tidpunkt som anges i forordningen.
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MOTIVERING

1 Bakgrund och beredning
1.1 Bakgrund

Allmdnt

Miljoskyddslagen for sjofarten (1672/2009) dr en allmidn lag som géller forhindrandet av
miljoforstoring som orsakas av  sjofart och bétliv. Liksom Finlands nationella
sjofartslagstiftning i stort, baseras miljoskyddslagen for sjofarten i stor utstrickning pa
konventioner inom Internationella sjofartsorganisationen (/nternational  Maritime
Organisation, nedan IMO). 1 lagen ingér de viktigaste reglerna som det overenskommits om
inom IMO for att forhindra miljoforstoring til havs, sdsom bestimmelserna i protokollet av ar
1978 till 1973 &rs internationella konvention till forhindrande av fororening fran fartyg (FordrS
51/1983, nedan MARPOL-konventionen) och i den internationella konventionen om kontroll
och hantering av fartygs barlastvatten och sediment (FordrS 37 och 38/2017, nedan
barlastvattenkonventionen). Under senare &r har ocksd méngden lagstiftning om fragor som
giller miljoskydd inom sjofarten Okat avsevirt inom FEuropeiska unionen, och genom
miljoskyddslagen for sjofarten har EU-lagstiftning genomforts och kompletterats.

Férbud mot utslipp frdn fartyg

I Petteri Orpos regeringsprogram anges metoder for skydd av vattendrag och Skérgérdshavet.
En av de metoder man kommit 6verens om &r att utsldpp i havet av fartygs skoljvatten,
matavfall, vatten fran svavelskrubbar och toalettavfall forbjuds pd Finlands territorialvatten.
Utslapp av skoljvatten, matavfall och toalettavfall har begrinsats, och till stor del dr sddana
utslépp redan forbjudna med stod av internationella bestimmelser som binder Finland. Denna
proposition fokuserar pé utslidpp av toalettavfall och grévatten, for vilka det finns behov av att
komplettera bestimmelserna.

Forordningen om anvindning av férnybara och koldioxidsndla bréinslen for sjotransport

For att uppnd EU:s klimatneutralitetsmal 2050' och det bindande etappmalet att minska
vixthusgaserna med minst 55 % fran 1990 érs niva senast 2030 antog kommissionen sommaren
2021 ett paket med forslag till réttsakter (nedan 55 %-paketet). De foreslagna atgirderna for
utslappsminskning beror alla vasentliga politikomraden, ocksa sjofarten. Ett av forslagen var ett
forslag till forordning om anvindning av fOrnybara och koldioxidsnala brinslen for
sjotransport.” Enighet om forordningen naddes mellan radet och parlamentet i mars 2023, och
den triddde i kraft den 12 oktober 2023.

Syftet med forordningen om anvindning av fornybara och koldioxidsnala bridnslen for
sjOtransport &r att 6ka anvandningen av fornybara och koldioxidsnéla branslen for sjGtransport,
och ddrmed minska utsldppen av véxthusgaser fran sjotransporter inom unionen. De viktigaste
skyldigheterna enligt forordningen &r direkt tillimpliga i alla medlemsstater, men de forutsétter

! Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/1119 om inréttande av en ram for att uppna
klimatneutralitet och om &ndring av forordningarna (EG) nr 401/2009 och (EU) 2018/1999 (europeisk
klimatlag).

2 Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om anvandning av férnybara och koldioxidsnéla
brénslen for sjétransport och om éndring av direktiv 2009/16/EG, COM(2021) 562 final.
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ocksa kompletterande nationella bestimmelser bl.a. om behdriga myndigheter och pafoljder.
Det foreslas att de nationella bestimmelserna om genomforandet av forordningen tas in i
miljoskyddslagen for sjofarten.

Infrastrukturférordningen

Inom ramen for 55 %-paketet gav kommissionen sommaren 2021 ocksé ett forslag till Gversyn
av lagstiftningen om utbyggnad av infrastruktur for alternativa bréinslen.> Enighet ndddes i
forhandlingarna i juli 2023, och Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2023/1804 om
utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphdvande av direktiv
2014/94/EU (nedan infrastrukturforordningen) publicerades i EU:s officiella tidning den 22
september 2023.

Infrastrukturférordningens syfte ér att frimja omstéllningen till utsldppssnala och utsléppsfria
drivmedel i alla transportslag genom att sékerstdlla en tillrdckligt tit och omfattande
infrastruktur for alternativa drivmedel och att den kan anvindas Overallt inom EU. Inom
sjotransporter forpliktar forordningen medlemsstaterna att sikerstélla att sékerstilla att ett
minimum av landstrdmsforsorjning tillhandahélls for havsgdende containerfartyg och
havsgaende passagerarfartyg i TEN-T-kusthamnar.* Medlemsstaterna ska ocksa sékerstélla att
anldggningar for landstromsforsorjning byggs ut vid inlandshamnar i TEN-T-nétet, och ett
lampligt antal tankningspunkter for flytande metan i kusthamnar i TEN-T:s stomnét. Den
forstndmnda av dessa skyldigheter borjar tillimpas vid ingangen av 2024 och de 6vriga vid
utgangen av 2029.

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa branslen, nedan infrastrukturdirektivet, som upphévs genom
infrastrukturférordningen har i Finland genomforts genom lagen om distribution av alternativa
trafikbrénslen (478/2017, nedan infrastrukturlagen), som tradde i kraft 2017.

Infrastrukturférordningen tradde i kraft den 12 oktober 2023 och borjade tillimpas den 13 april
2024. Forordningen utgdr direkt tillimplig réitt i medlemsstaterna, men for att sdkerstilla en
effektiv nationell verkstillighet av den behover forordningen kompletteras nationellt till de
delar den ger nationellt mandverutrymme.

Bestimmelser om nedmontering av fartyg

Internationellt har det redan i ndgra decennier fésts vikt vid problem med arbetarskydd och miljo
vid nedmontering av fartyg. Trots att utvecklingen har varit langsam har en positiv utveckling
skett under 2000-talet. Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1257/2013 om
atervinning av fartyg och om éndring av forordning (EG) nr 1013/2006 och direktiv 2009/16/EG
(nedan fartygsdtervinningsférordningen) tridde 1 kraft 2013, och Hongkongkonventionen om
siker och miljoriktig fartygsatervinning (nedan Hongkongkonventionen) trader i kraft

3 Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om utbyggnad av infrastruktur for alternativa
bréanslen och om upphévande av Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU, COM/2021/559
final.

4 Det transeuropeiska transportnétets omfattning definieras i Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2024/1679 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet, om éndring
av forordningarna (EU) 2021/1153 och (EU) nr 913/2010 och om upphivande av forordning (EU) nr
1315/2013.



internationellt sommaren 2025. De instrumenten har péskyndat nivdhojningen vid
fartygsédtervinningsanldggningar.

Hongkongkonventionen godkindes vid en diplomatkonferens i Hongkong den 15 maj 2009.
Konventionen ger goda forutsittningar att uppna en dndamalsenlig fartygsatervinning.

Inom EU tilldimpas fartygséitervinningsforordningen p&d nedmontering av fartyg, och i den
foreskrivs det 1 huvudsak om samma frigor som 1 Hongkongkonventionen.
Fartygsatervinningsférordningen har antagits i syfte att framja att EU:s medlemsstater forbinder
sig till Hongkongkonventionen. EU kan inte vara part i Hongkongkonventionen, eftersom
endast stater enligt konventionsbestimmelserna kan ansluta sig till konventionen. I
Hongkongkonventionen finns vissa delar som EU-foérordningen och Finlands lagstiftning inte
tiacker. For att Finland ska kunna forbinda sig till Hongkongkonventionen maste de dndringar
konventionen kraver goras i Finlands lagstiftning.

Internationellt har tills vidare 1989 ars konvention om kontroll av grénsdverskridande
transporter och slutligt omhéndertagande av farligt avfall (FordrS 45/1992; nedan
Baselkonventionen) tillampats pa fartyg som tagits ur bruk. Finland &r part i Baselkonventionen.
Tillimpningen av Baselkonventionen pa fartyg har inneburit problem som beskrivs nedan i
denna proposition.

I denna proposition anvinds for tydlighetens skull i huvudsak termen nedmontering av fartyg
och inte fartygsatervinning. I Hongkongkonventionen och i EU:s fartygsétervinningsférordning
anviands termerna fartygsatervinning och fartygsatervinningsanldggning, som enligt
definitionerna i konventionen och forordningen innebér aktiviteten att helt eller delvis
nedmontera ett fartyg. I EU:s och ddrmed ocksa i nationell avfallslagstiftning innebar dock
atervinning att avfall anvéands i stéllet for andra @mnen eller foremal [pa finska anvénds i detta
sammanhang "kierrédtys", vilket i avfallslagstiftningen motsvaras av materialdtervinning och
innebér att material utnyttjas som material]. Med nedmontering av fartyg avses i EU:s och
nationell avfallslagstiftning framst forbehandling fore &tervinning, energiatervinning eller
slutbehandling. Dér det hdnvisas direkt till nationell eller EU-lagstiftning anvénds darfor samma
term som 1 den aktuella bestimmelsen, sdsom fartygsitervinningsanlidggning eller
fartygsatervinningsplan.

Andringar i MARPOL-konventionen

MARPOL-konventionen utgor en central del av de miljokonventioner som slutits inom IMO.
Den beror oljeutslapp fran fartyg, skadliga &mnen, forpackad farlig last, toalettavfall, fast avfall
och utslépp fran fartyg i luften. MARPOL-konventionen dndras kontinuerligt for att motsvara
nya regleringsbehov.

Nu foreldggs riksdagen éndringar i MARPOL-konventionen genom vilka det bestdims om
tekniska och operativa atgirder som géller fartygs koldioxidintensitet och obemannade icke-
sjalvgaende pramar befrias fran inspektions- och certifieringsskyldigheter och fran skyldigheten
att fora avfallsdagbok.

Andringarna trider i kraft genom ett si kallat tyst godkéinnandeforfarande, vilket innebér att de
fordragsslutande parterna anses ha godként de &ndringar som Overenskommits 1 IMO:s
kommitté for skydd av den marina miljon (Marine Environment Protection Committee, nedan
MEPC-kommittén) om de inte motsitter sig dem inom en viss utsatt tid. Enligt Finlands
grundlag ska riksdagen godkénna internationella forpliktelser som binder Finland och som hor
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till omradet for lagstiftningen. Om det inte dr mojligt att 4 riksdagens samtycke inom den
utsatta tiden, maste Finland motsétta sig dndringarna. S& har skett i friga om de dndringar som
nu laggs fram for godkdnnande och som hor till omradet for lagstiftningen.

Andringar i Londonprotokollet

11996 érs protokoll till 1972 ars konvention om forhindrandet av havsféroreningar till f6ljd av
dumpning av avfall och annat material (FérdrS 87 och 88/2017, nedan Londonprotokollet)
foreskrivs det om dumpning av avfall och annat material i syfte att skydda och bevara den
marina miljon mot férorening. Londonprotokollet ersatte 1972 ars konvention om foérhindrandet
av havsfororeningar till f6ljd av dumpning av avfall och annat material som foregick det for de
landers del som godkinde protokollet.

I Londonprotokollet forbjuds i princip all dumpning av avfall och annat material. I bilaga 1 till
Londonprotokollet uppriknas de material som under vissa forutsittningar kan komma i fraga
for dumpning. I Londonprotokollet férbjuds dessutom forbréanning av avfall till havs och export
av avfall for dumpning.

Genom de dndringar som partskonferensen for Londonprotokollet gjorde i LP.6 (17) , och som
foreldggs riksdagen for godkdnnande, forbjuds utslapp av avloppsslam till vatten.

Andringarna i Londonprotokollet tridde i kraft internationellt den 15 januari 2023 genom
motsvarande sa kallade tysta forfarande som de é&ndringar i MARPOL-konventionen som
beskrivs ovan. Finland har varit tvunget att motsitta sig ocksd dessa dndringar till dess att
andringarna har godkénts pa det sétt som forutsitts i grundlagen.

1.2 Beredning

Beredningen av forordningen om anvindning av fornybara och koldioxidsndla brdnslen for
sjotransport

Forhandlingar om innehéllet 1 forslaget till férordning om anvindning av fornybara och
koldioxidsnéla bréinslen for sjotransport fordes i radets arbetsgrupp for sjofart fran hosten 2021
till varen 2022. Rédet uppnddde samsyn om forslaget i juni 2022, och déarefter fordes
forhandlingar om forordningens slutliga innehall mellan kommissionen, radet och parlamentet.
Enighet om forordningens slutliga innehéll naddes 1 mars 2023. Europaparlamentet och radet
godkénde slutresultatet i juli 2023. Foérordningen publicerades i EU:s officiella tidning den 22
september 2023 med nummer (EU) 2023/1805 och tradde i kraft den 12 oktober 2023.3

Finlands stéillningstaganden till forslaget till forordning framfordes i U-skrivelsen 51/2021 rd
och under riksdagsbehandlingen av den. Under férhandlingarna om férordningen var det viktigt
for Finland att sdkerstélla att den Overgripande ambitionsnivan i forslaget bibehalls. Utdver
klimatkonsekvenserna dr det ocksa viktigt att bl.a. konsekvenserna for konkurrenskraften och
de nationella sirdragen beaktas i bestimmelserna. Sarskild vikt fastes vid tryggandet av
forutsittningarna for vintersjofart, och Finland gjorde ett konkret forslag om beaktandet av
vintersjofarten 1 forordningen. Det forslaget godkéndes slutligen delvis for viss tid.

3> Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2023/1805 (https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/SV/TXT/?uri=0J%3AL.%3A2023%3A234%3ATOC, hamtat 12.8.2024).
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Infrastrukturforordningen

Kommissionens forslag till forordning om utbyggnad av infrastruktur for alternativa branslen
och om upphdvande av infrastrukturdirektivet lades fram den 14 juli 2021. Samtidigt
offentliggjorde kommissionen en konsekvensbedomning som géllde forslaget. Innan forslaget
till forordning lades fram bedomde kommissionen infrastrukturdirektivets genomslag och ansag
att direktivet som sddant inte ldngre dr dndamalsenligt som reglering som stdder att de ambitiosa
klimatmaélen nés och att det var motiverat att uppdatera lagstiftningen.®

En skrivelse, U 53/2021 rd, om forslaget till forordning och om Finlands standpunkt lamnades
till riksdagen den 30 september 2021.7 Behandlingen av drendet i riksdagen slogs samman med
drendet E 97/2021 rd "Meddelande om 55 %-paketet (”Fit for 55°): n& EU:s klimatmal 2030 for
klimatneutralitet”. Under forhandlingarna gillade Finland mélen for landstrdmsforsorjning i
forslaget och ansag det nédvindigt att de hamnar i TEN-T-ndtverket som tillimpningsomradet
omfattar anges i forslaget enligt genomsnittligt antal hamnanl6p och trafikméngd.

Enighet i forhandlingarna ndddes i juli 2023. Slutresultatet av forhandlingarna var forenligt med
Finlands centrala forhandlingsmal. Infrastrukturférordningen publicerades i Europeiska
unionens officiella tidning den 13 september 2023 och tradde i kraft den 12 oktober 2023.8
Enligt artikel 26 tillimpas forordningen fran och med den 13 april 2024, men dess mélséttningar
som &r bindande for medlemsstaterna och som giller landstromsforsorjning vid TEN-T-
kusthamnar och vid inlandshamnar i TEN-T:s dvergripande nét tillimpas fran och med den 31
december 2029.

I princip foreslas det att de bestimmelser som kompletterar infrastrukturférordningen och som
berdr sjotransporter tas in i miljoskyddslagen for sjofarten. Bestimmelserna ingér i en storre
nationella projekthelhet i syfte att nationellt komplettera infrastrukturférordningen. 15.7. I lagen
om infrastruktur for distribution av alternativa drivmedel inom transportsektorn (475/2024) som
tratt i kraft 2024 foreskrivs det i synnerhet om den behdriga myndigheten enligt kraven i EU:s
infrastrukturférordning och om dess uppgifter samt om paféljder till den del férordningen ger
medlemsstaterna mandverutrymme. Samtidigt upphévdes infrastrukturlagen. Enligt 3 § i den
nya lagen dr Transport- och kommunikationsverket tillsynsmyndighet bl.a. for gemensamma
tekniska specifikationer enligt artikel 21 i infrastrukturférordningen. Bestimmelserna enligt
artikel 21 i infrastrukturférordningen innefattar ocksé tekniska specifikationer for infrastruktur
for transporter till havs och pé inre farvatten.

Det foreslas att bestimmelser om de krav som géller landstromsforsorjning for flygplatser och
som finns i féorordningen implementeras genom andringar av luftfartslagen (864/2014) som en
del av ett projekt som kompletterar och preciserar EU-férordningen (EU) 2023/2405 om
sikerstéllande av lika villkor f6r héllbar lufttransport.’

6 SWD (2021) 637 final. Evaluation of Directive 2014/94/EU of the European Parliament and of the
Council on the deployment of alternative fuels infrastructure.

7 Statsradets U-skrivelse U 53/2021 rd
(https://www.eduskunta.fi/SV/vaski/Kirjelma/Sidor/U_53+2021.aspx, himtat 12.8.2024).

8 Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2023/1804 (https://eur-lex.europa.ecu/legal-
content/SV/TXT/HTML/?uri=CELEX:32023R 1804, himtat 12.8.2024).

9 Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om &ndring av luftfartslagen och till lagar
som har samband med den, LVMO037:00/2023.
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Bestimmelser som kompletterar informationsskyldigheterna enligt infrastrukturférordningen
bereds inom ramen for ett projekt i vilket det foreslas att bestimmelser om nya uppgifter som
géller sdkerstillande av tillgang pa information och som beror pa flera EU-férordningar
implementeras genom dndringar av lagen om transportservice (320/2017).1°

Infrastrukturférordningen forutsétter dessutom nationell planering, bland annat att det utarbetas
ett nationellt handlingsprogram enligt artikel 14. I november 2023 inleddes det vid
kommunikationsministeriet ett projekt for att utarbeta ett nationellt program for
distributionsinfrastrukturen for alternativa drivmedel inom transportsektorn, som ocksa
fungerar som det handlingsprogram som avses i forordningen.'!

Beredningen av Hongkongkonventionen

Hongkongkonventionen har forhandlats fram inom IMO. Konventionen har utarbetats i
samarbete med IMO:s konventionsstater och medborgarorganisationer samt Internationella
arbetsorganisationen (nedan /LO) och parterna i Baselkonventionen.

Beredningen av konventionen baserades pa det arbete som tidigare gjorts inom ramen for
Baselkonventionen. Inom ramen for Baselkonventionen har det sedan 1998 fattats beslut som
tar sikte pad att 16sa problem med nedmonteringsverksamhet. Sekretariatet for
Baselkonventionen publicerade anvisningar for nedmontering 2003.12

Innan Hongkongkonventionen blev klar utfirdades ocksé anvisningar for nedmontering av
fartyg inom IMO. Frigan om fartygsatervinning behandlades i IMO:s MEPC-kommitté 2000,
och 2003 fardigstdllde IMO anvisningar for fartygsatervinning.!> IMO:s rad beslét 2005 att
inleda beredningen av ett juridiskt bindande instrument om fortygsatervinning,'# vilket blev
startskottet for Hongkongkonventionen. Forhandlingarna om konventionen slutférdes i maj
2009 nir Hongkongkonventionen undertecknades.

EU:s medlemsstater forberedde sig gemensamt for forhandlingarna om Hongkongkonventionen
under kommissionens koordinering,' trots att EU inte kan vara part i konventionen. EU hade
dock behorighet i flera av de fragor som behandlas i konventionen, sdsom avfallshantering,
avfallstransporter, miljoskydd och fragor om kemikalier och fartygssdkerhet. Efter att
konventionen sldts har EU antagit fortygsétervinningsforordningen. Kommissionen verkstélls
dérfor i stor utstrickning genom EU-lagstiftning.

Under forhandlingarna om konventionen bereddes nationella stdndpunkter i samrdd mellan
miljoministeriet, kommunikationsministeriet och social- och hélsovardsministeriet samt
Sjofartsverket (nuvarande Transport- och kommunikationsverket) och Finlands miljocentral.

10 Uppdatering av informationsregleringen om trafik och logistik, dataomréade del 1, LVM054:00/2023
1 Det nationella programmet for distributionsinfrastrukturen for alternativa drivmedel, LVM061:2023.
12 Technical Guidelines for the Environmentally Sound Management of Full and Partial Dismantling of
Ships, 2003
(https://www.basel.int/Portals/4/Basel%20Convention/docs/meetings/sbc/workdoc/techgships-e.pdf,
hémtat 30.7.2024).

13IMO:s generalférsamlings resolution A.962(23).

14IMO:s generalforsamlings resolution A.981(24).

15 T.ex. Gronbok om bittre nedmontering av fartyg, KOM(2007) 269 slutlig och Meddelande fran
kommissionen til raddet, europaparlamentet, Europeiska ekonomiska och sociala kommittén samt
regionkommittén: En EU-srategi for battre nedmontering av fartyg, KOM(2008) 767 slutlig.
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Organisationer inom sjofarten och miljdomradet hordes regelbundet under beredningen. I
skrivelsen U 34/2009 rd informerades riksdagen om konventionsutkastet. Finland stodde
konventionen for att dstadkomma en nivahdjning och ett béttre arbetarskydd for att forhindra
miljoforstoring  vid nedmonteringen av fartyg. Finland har inte undertecknat
Hongkongkonventionen.

Villkoren for Hongkongkonventionens ikrafttridande uppfylldes den 26 juni 2023 nir
Bangladesh och Liberia hade deponerat sina anslutningsinstrument hos IMO:s
generalsekreterare. Darmed trader konventionen i kraft den 16 juni 2025.

Beredningen av dndringar i MARPOL-konventionen

De éndringar i MARPOL-konventionen som det nu foreslés att ska godkénnas och séttas i kraft
nationellt har godkénts i IMO:s MEPC-kommitté genom tre olika resolutioner. De tvé forsta av
dem godkidndes vid kommitténs 76:¢ mote den 17 juni 2021. Den tredje godkindes vid
kommitténs 79:e méte den 16 december 2022.

Finlands standpunkter infér MEPC-kommitténs 76:e session (MEPC 76) bereddes under
Transport- och kommunikationsverkets ledning. Intressegrupper hordes vid ett mote med
Transport- och kommunikationsverkets nétverk for den marina miljon den 5 maj 2021.
Unionens standpunkter infor MEPC 76 godkindes av radets arbetsgrupp for sjofart efter
diskussioner som fordes utifran kommissionens dokument 8277/7/21.

Vid MEPC 76 bereddes de éndringar i bilaga VI till MARPOL-konventionen som berdr fartygs
koldioxidintensitet och som godkdndes i resolution MEPC.328(76) i MEPC-kommitténs
arbetsgrupp for vaxthusgasutslapp vid kommitténs 75:e session fran den 16 till den 20 november
2020 Beredningen grundade sig pa ett forslag fran gruppens ordférande,'®'vilket i sin tur
baserade sig pa IMO:s medlemsstaters tidigare forslag och pa forhandlingar i den arbetsgrupp
som behandlar véxthusgasutslédpp mellan sessionerna. Riksdagen informerades om éndringarna
i den fortsatta E-skrivelsen EJ 3/2021.

I samma resolution inkluderades ocksé befriandet av obemannade icke-sjdlvgaende pramar fran
inspektions- och certifieringskraven enligt bilaga VI till MARPOL-konventionen. Republiken
Korea foreslog 2012!7 att sadana pramar befrias fran inspektions- och certifieringskraven enligt
MARPOL-konventionen. Under de foljande é&ren behandlades &rendet och é&ndringar i
konventionen bereddes i MEPC-kommittén och pa dess begéran i IMO:s kommitté for
verkstillighet av forfattningar (Sub-Committee on Implementation of IMO Instruments) samt i
foregangaren till den, underkommittén for verkstéllighet av flaggstat (Sub-Committee on Flag
State Implementation). Det foreskrivs om inspektionskrav som tillimpas pa pramar i bilaga I,
IV och VI till MARPOL-konventionen. Av dess ingdr undantagen fran bilaga VI i resolution
MEPC.328(76); undantagen fran inspektions- och certifieringskraven i bilaga I och IV gjordes
i resolution MEPC.330(76).

16 ISWG-GHG 7/2. Possible regulatory framework on a mandatory goal-based measure to reduce the
carbon intensity of international shipping. Note by the Chair.

17 MEPC 64/7/6. Considerations on exemption of survey and certification requirements for unmanned
and non-self-propelled barge with no machinery (Republic of Korea)
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Eftersom det inte var mojligt att fa riksdagens samtycke till de &ndringar som ndmns ovan innan
andringarna trddde i1 kraft motsatte sig Finland dem i en not som ldmnades till IMO:s
generalsekreterare den 28 april 2022.

Ockséd Finlands stdndpunkter infor MEPC 79 bereddes under Transport- och
kommunikationsverkets ledning. Intressegrupper hordes vid ett mote med Transport- och
kommunikationsverkets nitverk for den marina miljon den 21 november 2022 samt vid ett mote
med kommunikationsministeriets ndtverk for intressegrupper inom sjofarten den 8 november
2022. Unionens standpunkter infor MEPC 79 godkéndes av radets arbetsgrupp for sjofart efter
diskussioner som fordes utifrdn kommissionens dokument 14321/22.

De éndringar i bilaga V till MARPOL-konventionen som gjordes genom resolution
MEPC.360(79) och som gillde utvidgning av skyldigheten att fora avfallsdagbok bereddes 1
PPR-underkommitténs enligt MEPC-kommitténs anvisningar. Andringarna baserar sig pa
IMO:s handlingsplan for bekdmpning av plastnedskrdpning i havet fran fartyg,'® dar
utvidgandet av skyldigheten att fora avfallsdagbok till alla fartyg pa minst 100 bruttoton ndmns
som ett alternativ for att minska plastnedskrépningen fran sjofarten. Samtidigt togs de dndringar
ibilaga V till MARPOL-konventionen som géller regionala mottagningsarrangemang i arktiska
omraden in i resolutionen. Eftersom de sistndimnda hor till unionens exklusiva behorighet,
foreldggs de inte riksdagen.

Eftersom det inte var mdjligt att fa riksdagens samtycke till de dndringar som gjordes genom
resolution MEPC.360(79) innan &ndringarna tridde i kraft, motsatte sig Finland dem i en not
som ldmnades till IMO:s generalsekreterare den 28 april 2022.

Beredningen av dndringar i Londonprotokollet

De vetenskapliga grupper som underlyder konferensen for fordragsslutande parter i
Londonprotokollet inledde 2018 beredningen av en allmén 6versikt i vilken nuvarande praxis
for behandling eller dumpning av reningsverksslam, svaren pa den enkét sekretariatet bestéllde
2016 och annan tillgénglig information gicks igenom. Den information som samlats in
kompletterades med en utredning av en utomstaende konsult. De vetenskapliga grupperna
omfattade 2021 slutsatsen fran konsultens utredning, enligt vilken den tillgdngliga
informationen tyder pé att dumpningen av reningsverksslam globalt har minskat till en mycket
lag niva, och rekommenderade att forvaltningsorganen for protokollet utifran resultaten i
rapporten och de vetenskapliga gruppernas iakttagelser inleder en diskussion om huruvida det
ar nodvéndigt att reningsverksslam ndmns i bilaga 1 till Londonprotokollet.

Diskussionen vid 2021 ars konferens for fordragsslutande parter resulterade 1 att
forvaltningsorganen enades om att dumpningen av reningsverksslam enligt tillgdngliga
uppgifter har minskat avsevért under decenniernas lopp och forbjudits i flera regionala avtal om
havsskydd och i nationell lagstiftning. Dessutom finns det numera alternativa sitt att anvénda
avfallet. Ddrmed ansdgs det finnas tillridcklig evidens och tillrickliga grunder for att &ndra bilaga
1 sé att reningsverksslam stryks fran forteckningen over tillatet avfall. Andringen av bilaga 1
medforde ett behov att stryka avloppsslam ocksa i bilaga 2, dér det foreskrivs om beddmning
av sadant avfall och andra dmnen som kan komma i fraga fér dumpning. De relevanta
andringarna 1 protokollet antogs genom resolution LP.6(17) vid konferensen for
fordragsslutande parter i Londonprotokollet den 7 oktober 2022.

18 Antagen genom resolution MEPC.310(73).
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Finlands stdndpunkter infor konferensen for fordragsslutande parter bereddes under
miljoministeriets ledning. Finland understddde #dndringarna vid konferensen. I Finland har
dumpning av reningsverksslam redan linge varit forbjudet enligt 18 § 1 miljoskyddslagen
(527/2014). Andringen av Londonprotokollet hor till EU:s medlemsstaters nationella
behorighet.

Eftersom det inte var mdjligt att fa riksdagens samtycke till de dndringar som gjordes genom
resolution LP.6(17) innan &dndringarna tridde i kraft, motsatte sig Finland dem i en not som
ladmnades till IMO:s generalsekreterare den 10 januari 2023.

Beredning

Regeringspropositionen har beretts vid kommunikationsministeriet. Beredningen inleddes
genom ett beslut om ett forfattningsprojekt som minister Rantanen godkinde den 10 oktober
2023.' Miljoministeriet och Transport- och kommunikationsverket har deltagit i beredningen,
samt i friga om Hongkongkonventionen ocksa social- och hélsovardsministeriet och Finlands
miljocentral. Miljoministeriet har berett godkdnnandet och ikraftsdttandet av &ndringarna i
Londonprotokollet. Under beredningen har ocksd bla. Alands landskapsregering,
inrikesministeriets grinsbevakningsavdelning, den nationella ackrediteringstjdnsten och
Polisstyrelsen konsulterats.

Kommunikationsministeriet har producerat de bestimmelser som kompletterar férordningen
om anvéindning av fornybara och koldioxidsndla brénslen for sjotransport och
infrastrukturforordningen, samt till stod for beredningen av forbudet géllande skrubbvatten fran
svavelskrubbar gjort konsekvensbedomningar som publicerats pa statsradets projektsidor.?

Vid beredningen har lagmotion 17/2023 rd beaktats, i vilken det foreslas att forbud mot utslépp
fran fartyg tas in i miljoskyddslagen for sjofarten.

Utlatanden om utkastet till proposition har begérts av intressegrupper fran den 25 april till den
20 juni 2024. Begéran om utlatande publicerades pa tjansten utlatande.fi?! och ér tillgénglig i
efterhand i lagberedningens projektportal. Remissvaren beskrivs nedan i avsnitt 6. Utlatandena
och ett mer omfattande sammandrag av dem har publicerats i statsradets projektportal.??

Vissa dndringar har gjorts i propositionen utifrdn remissvaren. lkrafttrddandet for forbudet mot
utslépp av gravatten har skjutits fram med fem &r jaimfort med det ursprungliga forslaget och
tillimpningen av det pa dldre isbrytare har begransats, polisens roll vid tillsynen &ver utslépp
frén fartyg har avgrinsats till en deltagande roll, avsnittet om propositionens forhallande till

19 Beslutet om forfattningsprojektet har publicerats i statsradets projektportal: Regeringens proposition
till riksdagen med forslag till lagar om @ndring av miljoskyddslagen for sj6farten och vissa andra lagar
samt till lagar om Hongkongkonventionen och dndringar i MARPOL-konventionen och
Londonprotokollet https://valtioneuvosto.fi/sv/projektet?tunnus=LVM056:00/2023, hamtat 8.5.2024).
20 Tbid.

21 Begéran om utlatande: Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lagar om dndring av
miljoskyddslagen for sjofarten och vissa andra lagar samt till lagar om Hongkongkonventionen och
andringar i MARPOL-konventionen och Londonprotokollet

(https://www .lausuntopalvelu.fi/SV/Proposal/Participation?proposalld=ecb9628e-3956-43a7-b651-
786222902994, hamtat 12.8.2024).

22 Statsradets projektportal, Andringar i miljoskyddslagen i sjofarten. LVM 056:00/2023
(https://valtioneuvosto.fi/sv/projektet?tunnus=L. VM056:00/2023, himtat 12.8.2024).
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grundlagen har kompletterats och &ndringar har gjorts i olika avsnitt i propositionen av
konventionsrittsliga skal.

Under den fortsatta beredningen dndrades ocksé ikrafttradandet for forbuden mot utsldpp fran
svavelskrubbar sa att det motsvarar Sveriges och Danmarks beslut om ikrafttriddande for de
nationella utslédppsforbuden. Under den fortsatta beredningen kompletterades dven forbudet mot
utslépp av gravatten med tekniska krav i syfte att underlitta tillsynen over forbudet.

2 Milsédttningarna och det huvudsakliga innehéllet i de EU-férordningar
som kompletteras och i de internationella forpliktelser som genomfors

2.1 Forordningen om anvéindning av fornybara och koldioxidsnila brinslen for sjotransport

Syftet med forordningen om anvéndning av fornybara och koldioxidsnala brénslen for
sjotransport dr att sékerstdlla minskning av vixthusgasutsldpp i1 sjotransporter inom EU i
enlighet med unionens mal for klimatneutralitet. I forordningen stills skyldigheter av tva slag
upp for fartygen. For det forsta foreskrivs det om grinser for koldioxidintensiteten och
hallbarhetsegenskaperna hos den energi fartyget anvander, vilket i praktiken innebar att fartygen
overgar till att i betydande man anvénda alternativa griansen. For att sporra till utveckling och
ibruktagande av brénslen av icke-organiskt ursprung, det vill sdga syntetiska brénslen, i
sjofarten finns ett sérskilt delmal for anviandningen av dem i kalkylen av véxthusgasintensiteten
hos energi som anvénds av fartyg 2025-2033, och dessutom kommer ett sarskilt delmal pa 2 %
att tillimpas for dessa branslen om kommissionen konstaterar att deras andel av brénslena for
sjotransport understiger 1 % senast 2031. For det andra éldggs fartygen att anvénda landstrom
for alla sina behov av eleffekt i hamn. Till den delen kompletterar forordningen
infrastrukturforordningen, i vilken det foreskrivs om landstromsforsorjning i hamnar.

Forordningen tillimpas oberoende av flaggstat pa alla fartyg med en bruttodriaktighet Gver 5 000
pa resor for transport av passagerare eller gods i kommersiellt syfte. Férordningen omfattar all
energi fartyg anvidnder inom EU samt hilften av den energi de anvénder pa resor fran
tredjeldnder till EU eller fran EU till tredjelénder. De véxthusgasutslépp férordningen omfattar
ar koldioxid (CO2), metan (CH4) och dikvaveoxid (N20).

I forordningen stills det upp en grins for viaxthusgasintensiteten hos den energi ett fartyg
anvander under ett ar, som skérps arligen fran och med 2025. Den genomsnittliga arliga
vixthusgasintensiteten hos den energi ett fartyg anvént under en rapporteringsperiod far inte
Overstiga en viss gréins. Fran och med 2025 ska vixthusgasintensiteten vara 2 % lagre &n 2020;
fran och med 2030 &r kravet 6 %. Fran och med 2035, 2040 och 2045 ar kravet 14,5 %, 31 %
respektive 62 %. Fran och med 2050 &r kravet 80 %. Ett isklassat fartygs foretag?} kan begéra
att en hogre energiforbrukning till foljd av tekniska egenskaper som beroér isforstarkning inte
ska beaktas. Pa foretagets begéran kan en hogre energiforbrukning till foljd av fart i
isforhéllanden ocksa beaktas fram till utgangen av 2034.

Skyldigheten att anvidnda landstrom tillimpas p4 hamnanlop som varar minst tva timmar for
containerfartyg och passagerarfartyg. Fran och med den 1 januari 2030 tillampas skyldigheten

23 Skyldigheterna enligt forordningen géller foretag, som enligt artikel 3 i forordningen kan vara
fartygségaren eller ndgon annan organisation eller person, sdsom den driftsansvarige eller den som hyr
fartyget utan beséttning, som har dvertagit fartygsagarens ansvar for fartygets drift och har gatt med pa
att overta alla skyldigheter och allt ansvar som foljer av de internationella organisationsreglerna for
séker drift av fartyg och for férhindrande av fororening.
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i hamnar som hor till infrastrukturférordningens tillimpningsomrade, och frdn och med den 1
januari 2035 ocksd i hamnar som inte omfattas av infrastrukturférordningen, om kajen ar
utrustad med tillgéngliglandstromsforsorjning. Skyldigheten géller dock inte fartyg som i hamn
anvander de utsldppsfria teknologier som anges i bilaga III till férordningen, sésom vind- och
solenergi som produceras ombord. Bilaga III till férordningen &r inte uttémmande. Skyldigheten
tillimpas inte heller pa de situationer som fortecknas i férordningen, nér fartyget inte kan ansluta
till landstromsforsorjning. Fartyg ska fore hamnanlop underritta den behoriga myndigheten
eller nigon annan behorigt befullmdktigad instans om sin avsikt att ansluta till
landstromsforsorjning och om sitt forutsedda behov av el, eller alternativt om sin avsikt att
anvinda utsldppsfri teknologi. Den behdriga myndigheten eller en annan behdrigt
befullmiktigad instans ska bekréfta for fartyget huruvida anslutning till landstromsforsorjning
ar tillgénglig.

Forordningen om anvéndning av fornybara och koldioxidsnila brianslen for sjotransport
tillimpas inte pa oOrlogsfartyg, hjdlpfartyg, fiskefartyg, fiskberedningsfartyg, primitivt
konstruerade tréfartyg, fartyg som inte har mekanisk framdrivning, eller fartyg i statens tjénst
som inte anvdnds kommersiellt. I forordningen ges medlemsstaterna mandverutrymme vid
genomforandet genom att de ges mojlighet att bevilja vissa passagerarfartyg specialbemétande
i form av tidsbegransade undantag for de mest perifera regionerna, sma 6ar och omraden som
ekonomiskt dr véldigt beroende av sina forbindelser. Dessutom har medlemsstaterna getts
provningsratt i fraiga om utvidgandet av skyldigheterna for fartyg vid kaj till att ocksa omfatta
containerfartyg och passagerarfartyg som ligger for ankar.

Genom forordningen infors ett system for 6vervakning, rapportering och verifiering for tillsyn
Over iakttagandet av forordningen i forhdllande till den faststdllda rapporterings- och
kontrollperioden. For fullgérande av skyldigheterna enligt forordningen anvinds en elektronisk
databas som kommissionen inréttat, till vilken foretag, kontrollorer, behdriga myndigheter,
klassificeringssillskap, nationella ackrediteringsorgan, Europeiska sjosdkerhetsbyran och
Europeiska kommissionen har tillgdng. Enligt forordningen ansvarar foretagen for att 6vervaka
och rapportera miangden och typen av energi som anvinds ombord samt annan relevant
information for att det ska kunna visas att de gransvirden for vaxthusgasintensiteten i den energi
som anvdnds ombord av ett fartyg och som faststélls i forordningen efterlevs. Reglerna om
Overvakning, rapportering och verifiering av utslappsuppgifter baseras i tillimpliga delar pa
bestimmelser enligt forordning (EU) 2015/757 om &vervakning, rapportering och verifiering
av koldioxidutslépp fran sjotransporter (nedan MRV-férordningen). Vid utgangen av augusti
2024 skulle foretagen ha ldmnat in en Overvakningsplan till kontrolldrerna, av vilken det
framgar vilken metod de valt for att 6vervaka och rapportera méngd, typ och emissionsfaktor
for fartygens energianvindning ombord. Utsldppsuppgifterna ska ldmnas enligt de
emissionsfaktorer som anges i bilaga 2 till forordningen. P& utsldppen tillimpas de
normalvirden for emissionsfaktorer som anges i en bilaga till forordningen eller faktiska och
certifierade emissionsfaktorer som omfattar utsléapp fran kélla till tank (well-to-tank) och frén
tank till kolvatten (tank-to-wake). Ocksa alternativa brianslen som anviands ombord ska
certifieras.

Foretaget ska kontrollera &vervakningsplanen minst en ging per ar. En oberoende och
ackrediterad kontrollor ska 1 enlighet med verifieringsforfarandet bedéma om
overvakningsplanen uppfyller de krav som faststdlls i forordningen. Dessutom stéller
forordningen krav pd att kontrolloren ska underritta som dndringar i dvervakningsplanen.
Overvakningsplanerna registreras i den databas som anges i forordningen. Uppgifterna ska
sammanstillas arligen och fore utgdngen av kontrollperioden den 31 januari ldmnas till
kontrolléren (det FuelEU-intyg som avses i artikel 19.3 i forordningen). Utifran intyget fran
foretaget genomfor kontrolloren en berdkning enligt férordningen och meddelar uppgifterna till
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foretaget samt for fore utgéngen av kontrollperioden fora in FuelEU-intyget i den databas som
avses i forordningen.

Forordningen innehéller flexibilitetsmekanismer. Om fartyget enligt kontrollorens berdkningar
under rapporteringsperioden har ett Overensstimmelsedverkott i fraga om delmélen for
vaxthusgasintensitet eller fornybara branslen av icke-biologiskt ursprung, far foretaget spara det
eller l&na motsvarande summa i forskott frdn nista rapporteringsperiod. Foretaget ska fora in
ett inbesparat eller lanat overensstimmelsedverskott i den databas som avses i forordningen.
Om fartyget inte har ett dverensstimmelseunderskott, ger kontrolloren fore utgangen av juni
under rapporteringsperioden fartyget ett intyg om Overensstimmelse med kraven enligt
forordningen. 1 oOvriga fall ger den behdriga myndigheten ett FuelEU-intyg om
Overensstimmelse sedan fartyget betalat straffavgiften. Intyget om dverensstimmelse ska foras
in i den databas som avses i forordningen. I forordningen foreskrivs det ocksd om mojligheten
till pooling av fartyg, vilket innebar att ett fartygs eventuella prestanda utéver det som krévs
kan anvindas for att kompensera for ett annat fartyg som inte nar upp till kraven. Ett villkor ar
att poolens dverensstimmelsesaldo &r positivt.

I forordningen foreskrivs det om straffavgifter for fartyg som inte uppfyller grénsvérdena for
den arliga genomsnittliga vixthusgasintensiteten i den energi som anvidnds ombord eller
gransvirdena for delmalet for fornybara brénslen av icke-biologiskt ursprung, eller som har
regelvidriga hamnanlop. Medlemsstaterna ska strdva efter att anvinda inkomsterna av
straffavgifter eller deras penningvirde for utveckling av fornybara och koldioxidsnéla brianslen
inom sjofartssektorn.

I forordningen foreskrivs det om de uppgifter som tillkommer den behdriga myndigheten. Till
dem hor att meddela om observerade brister i kontrollérens verksamhet, att beakta uppgifter
som fés fran en annan medlemsstats behériga myndighet vid 6vervakningen av ackrediterade
kontrollorer i medlemsstaten och att meddela foretaget beloppet for en forhojd straffavgift. Den
behoriga myndigheten ska ocksd ge ett fartyg som betalat en straffavgift ett intyg om
Overensstimmelse och fora in det i den databas som anges i forordningen. Foretagen har rétt att
begéira att den behoriga myndigheten kontrollerar, faststiller och provar kontrolldrens
berékningar. Den behdriga myndigheten har ocksd mdjlighet att vidta ytterligare inspektioner
enligt forordningen gillande FuelEU-intyg, verifieringsrapporter och kontrollérens
berdkningar. I vissa situationer kan den behdriga myndigheten ocksd ge fartyget ett
avvisningsbeslut eller kvarhalla fartyget.

I forordningen befullmiktigas kommissionen att anta delegerade akter och genomforandeakter.
De beror emissionsfaktorer for brénslenas livscykel och under forbrinning, delmalet for
fornybara branslen av icke-biologiskt ursprung, utslappsfria teknologier som tillater avsteg fran
skyldigheten att anvénda landstrémsforsorjning, mallar for overvakningsplaner och intyg om
Overensstimmelse, ackreditering av kontrollorer, tillgdng till, anvindarrittigheter for och
tekniska funktioner hos dverensstimmelsedatabasen samt straffavgiftens belopp.

Kommissionen ska bedoma interaktionen mellan férordningen och MRV-férordningen eller
andra sektorsspecifika réttsakter och deras nidrmande samt forordningens funktionalitet,
inbegripet eventuella konsekvenser av snedvridning av marknaden eller kringgdende av kraven
i hamn; utvecklingen av utslippsfria teknologier for sjotransport och marknaden for dem,
utvecklingen av teknologier for fornybara och koldioxidsnala branslen och marknaden for dem,
hur intékterna fran péfoljder utvecklas och hur férordningen péverkar konkurrenskraften hos
unionens sjofartssektor. Kommissionen ska ldmna radet och parlamentet en rapport om de
forstndmnda faktorerna i september 2024, och i1 fraga om forordningens funktionalitet fore
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utgdngen av 2027 och darefter med fem ars intervall. Vid behov kan rapporterna atfoljas av
lagstiftningsforslag.

2.2 Infrastrukturforordningen

Infrastrukturférordningens syfte ar att inom EU astadkomma en tickande och kompatibel
infrastruktur for alternativa brénslen for alla transportsitt och att dirigenom frimja
omstéllningen till utsldppsfria transporter. I forordningen ges medlemsstaterna bindande mal
bl.a. for utbyggnaden av landstromsforsorjning vid kusthamnar och inlandshamnar samt mal for
forsorjningen av flytande metan i kusthamnar. Samtidigt frimjas EU:s mal att minska
nettoutsléppen av véxthusgaser med minst 55 5 fram till 2030.

Enligt artikel 9.1 i infrastrukturférordningen ska medlemsstaterna sékerstilla att en viss
minimiméangd landstromsforsorjning tillhandahélls senast den 31 december 2029 i de TEN-T-
kusthamnar dir det genomsnittliga arliga antalet hamnanlép per fartygstyp Overskrids. Det
genomsnittliga arliga medeltalet hamnanlp berdknas for fartyg pa mer dn 5 000 bruttoton under
de senaste tre aren. I fraiga om containerfartyg ska antalet hamnanlép under de tre senaste aren
i genomsnitt  Overskrida 100, for  ro-ro-passagerarfartyg och  havsgiende
hoghastighetspassagerarfartyg 40 och for andra havsgaende passagerarfartyg 25. Om det antal
hamnanldp som anges ovan 6verskrids, ska landstrémsforsorjning tillhandahallas for minst 90
% av de hamnanl6pen. Enligt artikel 9.2 i infrastrukturférordningen ska hamnanldp av fartyg
som avses i artikel 6.5 a, b, ¢, e och g i forordning (EU) 2023/1805 inte beaktas vid faststdllande
av det totala antalet hamnanl6p av fartyg som ar fortdjda vid kaj i den berérda kusthamnen. Det
ar t.ex. frdga o hamnanldp under tva timmar eller om att fartyget tacker sitt behov av el sé lénge
det ligger i hamn med nagon annan utslappsfri teknologi &n landstromsforsorjning.

Enligt artikel 10 i forordningen ska medlemsstaterna ocksa sékerstélla att alla inlandshamnar i
TEN-T:s stomnét senast den 31 december 2024 och alla inlandshamnar i TEN-T:s 6vergripande
nét senast den 31 december 2029 har minst en anldggning for landstrémsforsorjning.

Eftersom skyldigheterna att bygga wut landstromsforsorjning 1 hamnarna enligt
infrastrukturforordningen  4r riktade till medlemsstaterna ldmnar  f6rordningen
mandverutrymme i fradga om hur skyldigheterna uppfylls nationellt. Infrastrukturférordningen
forutsétter inte nationella bestimmelser om paféljder for underlatenhet att iaktta forordningen,
sa ocksa till denna del &r det nationella handlingsutrymmet omfattande.

Enligt artikel 11 i forordningen ska medlemsstaterna senast den 31 december 2024 sikerstélla
att ett lampligt antal tankningspunkter for flytande metan anlagts i kusthamnar i TEN-T:s
stomndt for att ge mojlighet for havsgdende fartyg att trafikera hela TEN-T':s stomnit. Dessutom
ska medlemsstaterna vid behov samarbeta med angransande medlemsstater for att sékerstilla
att TEN-T:s stomnét har lamplig tackning.

2.3 Hongkongkonventionen

Hongkongkonventionens syfte dr att sékerstilla att fartyg som tas ur bruk nedmonteras pa ett
sétt som &r lampligt med avseende pé arbetarskyddet och miljoskyddet och att forebygga och
minska forstdrelsen av den marina miljon och miljon pé land till foljd av nedmontering av
fartyg. Det forutsitter att det under fartygets hela livscykel, dvs. frén att fartyget byggs tills det
nedmonteras, dr kint vilka farliga material som finns i fartyget och var de finns.

Konventionen innehaller bestimmelser om forbjudna material i fartyg, farliga material och hur
det ska antecknas var de finns samt inspektioner och forfaranden som ska iakttas nir avsikten
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ar att ldmna fartyget till nedmontering. 1 konventionen fOrutsitts det att
fartygsédtervinningsanldggningen ges tillrdckliga uppgifter om riskelement i fartyget. Det géller
i synnerhet farliga material i fartygets strukturer och avfall eller explosiva gaser som finns
ombord.

I konventionen &ldggs fartygets dgare att fora en forteckning dver farliga material, att skaffa ett
inventeringsintyg avseende farliga material och ett intyg om att fartyget &r atervinningsklart, att
lata besikta fartyget vid angivna tidpunkter och att lamna fartyget for atervinning vid en ldmplig
atervinningsanldggning. Konventionens tillimpningsomrdde omfattar fartyg med en
bruttodraktighet pd minst 5 000.

I konventionen behandlas ocksa tillsynen over bestimmelserna om sdker och miljomaéssigt
lamplig verksamhet vid fartygsédtervinningsanldggningar samt om fartygsatervinning. I
konventionen ingar ocksd bestimmelser om ldmnande av avfall frdn atervinningen till
avfallshantering.

2.4 Andringar i MARPOL-konventionen

Genom resolution MEPC.328(76) antogs bilaga VI till MARPOL-konventionen, som géller
luftféroreningar. Merparten av de befintliga reglerna har tagits in i den &ndrade och
konsoliderade bilagan som sddana. De dndringar som gjordes i resolutionen géller obligatoriska,
malbaserade tekniska och operativa atgirder for att minska koldioxidintensiteten for fartyg i
internationell sjofart. Andringarna bidrar till att genomfora IMO:s preliminéra strategi for
minskning av fartygs vixthusgasutsldpp.?* Genom de dndringar som gjordes i resolutionen
befrias ockséd obemannade icke-sjdlvgaende prdmar fran inspektions- och certifieringskraven
gillande forhindrande av luftfororeningar. De sistnimnda @ndringarnas syfte &dr att ldtta den
administrativa bordan vid drift av sddana pramar.

Genom resolution MEPC.330(76) genomfors i bilaga I och IV i MARPOL-konventionen
andringar genom vilka obemannade icke-sjdlvgdende pramar befrias frén inspektions- och
certifieringsskyldigheten géllande forhindrande av utslépp av olja och toalettavfall. Det &r fraga
om samma dndringspaket i vilket de prdmarna befriades fran inspektions- och
certifieringskraven gillande forhindrande av luftféroreningar enligt bilaga VI till konventionen.

I resolution MEPC.360(79) utvidgas skyldigheten att fora avfallsdagbok till att omfatta alla
fartyg med en bruttodréktighet p& minst 100, nir skyldigheten i nuléget géller fartyg med en
bruttodriktighet pa minst 400. Genom samma resolution gjordes dndringar som géller regionala
mottagningsarrangemang vid kusthamnar i arktiska omrédden som hor till unionens exklusiva
behorighet.

2.5 Andringar i Londonprotokollet

Syftet med dndringarna i Londonprotokollet &r att stirka skyddet for och bevarandet av den
marina miljon mot alla kéllor till férorening genom att forbjuda godtycklig dumpning av
avfallsslam, dvs. reningsverksslam. Fore dndringarna har det pa vissa fordragsslutande parters
territorialvatten varit tillatet att dumpa avloppsslam med stdd av tillstind. Efter de dndringar i
bilaga 1 och 2 som godkéindes genom resolution LP.6(17)far de fordragsslutande parterna inte
langre bevilja tillstdnd for dumpning av avloppsslam.

24 Resolution MEPC.304(72).
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3 Nuléige och bedomning av nulédget
3.1 Begrinsningar som géller utslépp till vatten frin fartyg pa Finlands territorialvatten

Internationellt begrédnsas utsldpp av olika &mnen till vatten fran fartyg i MARPOL-
konventionen, som ingéatts inom IMO. Det foreskrivs om oljeutslépp frén fartyg i bilaga I till
MARPOL-konventionen. I bilaga II foreskrivs om skadliga flytande &mnen och i bilaga Il om
forpackat farligt gods. Bilaga IV beror utslépp av toalettavfall frén fartyg och bilaga V fast
avfall, inklusive matavfall. Det foreskrivs om begrinsning av luftféroreningar fran fartyg i
bilaga VI till MARPOL-konventionen, som i fraga om svavelskrubbar ombord pa fartyg
kompletterar anvisningarna fran kommittén for skydd av den marina miljon. Nedan beskrivs
reglerna for olika avfallsslag ndrmare.

Finland har forbundit sig till alla bilagor till MARPOL-konventionen och satt i kraft de
utslappsforbud som ingar i dem genom blankettlagar. Dessutom har begrdnsningarna av och
forbuden mot utslipp i MARPOL-konventionen verkstillts genom bestimmelser i
miljoskyddslagen.

Enligt miljoskyddslagen for sjofarten ar utslapp till vatten av olja eller oljehaltig blandning,
skadliga flytande amnen samt obehandlat och behandlat toalettavfall och fast avfall till vatten
fran fartyg forbjudet pa finskt vattenomrade och i Finlands ekonomiska zon och fran finska
fartyg dven utanfor Finlands territorialvatten och ekonomiska zon i enlighet med vad som
foreskrivs 1 MARPOL-konventionen, Helsingforskonventionen, andra internationella
forpliktelser som &r bindande for Finland eller Europeiska unionens réttsakter. 25 Enligt 4 kap.
1 § tillampas pa transport av skadliga flytande &mnen i klasserna X, Y och Z vilka avses i regel
6 i bilaga II till MARPOL-konventionen dessutom bestimmelserna i den bilagan. Brott mot de
forbud mot och begriansningar som ndmns ovan kriminaliseras i 13 kap. 3 § i samma lag, enligt
vilken brott utsldppsforbud och utsldppsbegrinsningar kan vara straffbart som
miljoskyddsforseelse i sjofart. P4 dem kan dessutom tillimpas 48 kap. 1-4 § i straftflagen, som
géller miljoforstoring.

I miljoskyddslagen for sjofarten foreskrivs ocksa om hur avfall ska tas emot i hamn (9 kap.) och
om avldmning av avfall i hamn (10 kap.). Bestimmelserna baserar sig pa kraven enligt
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/883 om mottagningsanordningar i hamn for
avldmning av avfall fran fartyg, om dndring av direktiv 2010/65/EU och upphévande av direktiv
2000/59/EG  (nedan fartygsavfallsdirektivet) och MARPOL samt HELCOM:s
rekommendationer. Mottagningsanordningarna for avfall i hamnarna ska vara tillrdckliga for
mottagning av fartygsgenererat for att fartygens utslépp ska kunna minimeras. Dessutom géller
bestimmelserna bl.a. avgifter som tas ut av fartyg och befrielse rdn dem. Enligt
fartygsavfallsbestimmelserna ska en avgift som ska tdcka kostnaderna for avfallshanteringen
tas ut av varje fartyg som anldper en hamn, oberoende av om fartyget avlamnar avfall i hamnen
eller inte och hur mycket avfall fartyget avlédmnar i hamnen. I Finland omfattar detta sa kallade
system med ingen specialavgift i enlighet med HELCOM:s rekommendation 28/1 oljehaltigt
avfall, toalettavfall och fast avfall fran fartyg. Lastrester omfattas dock inte av systemet. Pa det
sdtt som forutsitts i fartygsavfallsdirektivet tas det dessutom ut en avgift for avfall fran
svavelskrubbar och for avfall som omfattas av systemet med ingen specialavgift utifran det
avlamnade avfallets slag och médngd, om den avlimnade avfallsmidngden Overskrider den
sarskilda lagringskapaciteten.

2 kap. 1§, 4 kap. 2§, 5kap. 1 § och 6 kap. 1 § i miljoskyddslagen for sjéfarten.
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Bestimmelser om tillsyn Over utslipp frén fartyg finns i 12 kap. i miljoskyddslagen for
sjofarten. Enligt 1 § i det kapitlet dr tillsynsmyndigheter enligt lagen Transport- och
kommunikationsverket, nédrings-, trafik- och miljocentralerna, de kommunala
miljovardsmyndigheterna, Gransbevakningsviasendet, Tullen och polisen. Enligt 6 § ar
Grénsbevakningsvésendet dr ledande tillsynsmyndighet vid tillsynen Over efterlevnaden i
Finlands territorialvatten och ekonomiska zon av vad som i denna lag foreskrivs och med stod
av den foreskrivs och bestims om utslépp till vatten fran fartyg. Enligt 2 § ska ocksé Transport-
och kommunikationsverket utova tillsyn 6ver utslépp fran fartyg till vatten.

Nedan beskrivs de internationella bestimmelser och anvisningar som géller de &mnen som
fortecknas 1 skrivningen i regeringsprogrammet samt ovriga visentliga aspekter pa dem i
nuldget. Behandlingen koncentreras pa bestdmmelser som stricker sig 12 nautiska mil fran
niarmaste land (kust), eftersom utslédppsforbuden enligt skrivningen i regeringsprogrammet ska
faststdllas for Finlands territorialvatten. Beroende pé geografiskt omrade stracker sig Finlands
territorialvatten 4—12 nautiska mil frén den sé kallade baslinjen enligt FN:s havsréttskonvention,
vilket innebédr samma sak som niarmaste land.

Utsldpp av skrubbvatten frdn svavelskrubbar

Svavelskrubbar anvinds ombord pd fartyg for att rena avgaser och for att uppfylla
utsléappsbegransningarna for svaveloxider pé fartyg som anvinder bransle med hog svavelhalt.
Eftersom brinsle med hog svavelhalt ar billigare dn briansle med 1a4g svavelhalt finns det ett
ekonomiskt incitament for anvédndning av brinsle med hog svavelhalt och svavelskrubb. I
skrubbarna sprutas havsvatten i avgaserna for att i tillricklig man rena dem frén svaveloxider.
Samtidigt 16sgors ocksa andra dmnen fran avgaserna till skrubbvattnet, och de kan ha negativ
miljopéverkan nér de slépps ut i vatten. Skrubbarna kan antingen slédppa ut skrubbvattnet direkt
1 havet (sa kallat 6ppet kretslopp) eller ateranvianda skrubbvattnet sa att slam, dvs. rester, som
innehéller skadliga dmnen utsondras ur vattnet (sd kallat slutet kretslopp). Enligt IMO:s
anvisningar?® ska det slam som samlas i det senare alternativet tas till vara, behandlas ombord
och avldmnas i land till en hamns mottagningsanordning. I ett slutet kretslopp uppkommer ocksé
sé kallat spillvatten. Spillvatten &r skrubbvatten fran vilket slam som innehéller skadliga &mnen
utsondrats, och som vanligen dumpas. Skadliga &mnen kvarstar dock i spillvattnet, och darfor
far ocksa det skadliga konsekvenser for den maritima miljon. IMO:s anvisningar tillater
dumpning av skrubbvatten fran 6ppna kretslopp och spillvatten fran slutna kretslopp, om detta
vatten uppfyller utsldppskriterierna enligt anvisningarna.

Det skrubbvatten som samlas i svavelskrubbar &r mycket surt och innehéller svavel,
kvaveforeningar som leder till Gvergddning, organiska féreningar samt tungmetaller som skadar
det marina ekosystemet, sdsom krom, koppar, nickel, zink och vanadium. Att utslipp av
skrubbvatten fran svavelskrubbar dr skadliga for den marina miljon har konstaterats i flera
undersokningar.?’” Mangden dmnen som skrubbvattnet innehéller varierar mycket beroende pa

26 2021 Guidelines for Exhaust Gas Cleaning Systems, resolution MEPC.340(77).

27 Bl.a. Jalkanen et al., Evaluation, control and Mitigation of the EnviRonmental impacts of shipping
Emissions (EMERGE), Deliverable 6.1, “Baltic and North Sea report” (2023); Thor et al., Severe Toxic
Effects on Pelagic Copepods from Maritime Exhaust Gas Scrubber Effluents. Environmental Science &
Technology 2021 55 (9), 5826-5835; Ytreberg et al, Metal and PAH loads from ships and boats,
relative other sources, in the Baltic Sea, Marine Pollution Bulletin, Volume 182 (2022); Marin-Enriquez
et al, Environmental Impacts of Discharge Water from Exhaust Gas Cleaning Systems on Ships.
German Environment Agency. Texte 27/2023.
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anldggning, och det ar svart att uppskatta den sammanlagda effekten av de &mnen som slipps
ut med skrubbvattnet, men deras toxicitetspotential &r stor.

IMO har meddelat en anvisning om svavelskrubb, enligt vilken skrubbvattnet eller rester som
avskilts fran det som inte uppfyller vissa utslédppskriterier inte bor sldppas ut i vattnet. I
praktiken rekommenderas det att rester som avskiljs frén svavelskrubbar med slutet kretslopp
inte sldpps ut i vatten. Inom IMO har de skadliga miljoeffekterna av skrubbvatten fran
svavelskrubbar, i synnerhet med Sppet kretslopp, diskuterats under senare ar. En del av IMO:s
medlemsstater har drivit pa obligatoriska utslappsférbud for skrubbvatten fran svavelskrubbar,
men under varen 2024 ansig MEPC-kommittén att sddana begransningar hor till varje
medlemsstats egen behorighet. IMO:s rekommendation &r att endast begriansa utslappen om de
anses fa skadliga effekter. Som medlemsstat i EU har Finland strévat efter att pdverka IMO sa
att det krévs att kuststater begrénsar utslapp fran svavelskrubbar som ar skadliga for den marina
miljon.

I HELCOM:s aktionsplan for skydd av Ostersjon, som uppdaterades 2021,28 har det
overenskommits att det inom HELCOM:s ram fram till 2025 ska utarbetas en fardplan i syfte
att minska de skadliga utsldppen av skrubbvatten frén svavelskrubbar minst till nivan enligt
befintlig lagstiftning, med beaktande av forsiktighetsprincipen och resultaten av IMO:s arbete.
Ocksa i Finlands atgardsprogram for Finlands havsforvaltningsplan 2022-2027 anges som en
atgérd att utreda konsekvenserna av skadliga &mnen i skrubbvatten fran svavelskrubbar och att
utveckla de internationella bestimmelserna om utslépp av skrubbvatten. Enligt den dtgérden ska
Finland aktivt delta i det arbete som gors nom IMO for att faststilla internationella
utsldppsbegransningar for skrubbvatten. Under é&tgdrden anges det dessutom att
miljokonsekvenserna av skrubbvatten och bl.a. de ekonomiska konsekvenserna av eventuella
utsléappsforbud bor utredas. Enligt dtgirden ska Finland ocksé utreda méjligheten att nationellt
begrinsa utslappen av skrubbvatten i hamnomraden och i kdnsliga kustvatten.

Av trafiken till Finland sker merparten (nistan 90 %) med fartyg som inte har svavelskrubbar.
75 % av de fartyg som har en svavelskrubb har en skrubb med 6ppet kretslopp. De 6vriga har
antingen en hybridskrubb som kan fungera antingen i 6ppet eller slutet kretslopp eller en skrubb
med slutet kretslopp.

Typ av | Fartyg Andel av | Hamnanlop Andel av

svavelskrubb fartygen (%) hamnanlépen
(Y0)

Ingen 1481 89,8 25331 83,6

svavelskrubb

Oppet kretslopp | 125 7,6 4015 13,2

Hybrid 38 2,3 954 3,1

Slutet kretslopp | 5 0,3 14 0

23 HELCOM. (2021). Baltic Sea Action Plan 2021 Update, 42. (Hiamtad pa adressen
https://helcom.fi/wp-content/uploads/2021/10/Baltic-Sea-Action-Plan-202 1 -update.pdf, himtat
10.5.2024).
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Totalt 1649 100 30314 100

Tabell 1. Specifikation av de fartyg som anlopte finska hamnar 2022 enligt slag av svavelskrubb.

Svavelskrubbar har huvudsakligen anvénts pd Ostersjon sedan 2015, niir den hogsta tillitna
svavelhalten 1 marina brédnslen som anvénds i omradet sénktes fran 1,0 till 0,1 viktprocent.
Under 2015 trafikerade ca 50 fartyg med svavelskrubb pa Ostersjon, medan antalet 2022 var
néstan 800. Globalt, och dirmed ocksé pa Ostersjon, har antalet svavelskrubbar som installerats
okat betydligt till foljd av sdnkningen av den hbgsta tilldtna svavelhalten i brinslet utanfor
utslappbegransningsomradena for svaveloxider fran 3,5 till 0,5 viktprocent fran ingangen av
2020. Globalt trafikerar redan omkring femtusen fartyg som &r utrustade med svavelskrubbar.

Svavelskrubbar har installerats i nistan vart tionde handelsfartyg som dr registrerat i Finland.
De fartygen hor till tre olika rederier. I alla fartyg hos tva av rederierna har sa kallade
hybridskrubbar installerats, i vilka skrubbvattnet antingen samlas upp (slutet kretslopp) eller
dumpas (6ppet kretslopp). I det tredje rederiets fartyg finns sdval skrubbar med 6ppet kretslopp
som hybridskrubbar.

Hamnarna tar vanligen ut en sérskild avgift for avldmning i hamn av slam och skrubbvatten fran
svavelskrubbar. I anliggningar med Oppet kretslopp samlas sé stora mingder skrubbvatten att
det inte dr mojligt att forvara det ombord under ging utan det maste dumpas medan
anlidggningen anvénds. Fartyg i vilka skrubbar med 6ppet kretslopp installerats kan dérfor inte
anvianda sina skrubbar nir de seglar inom utsldppsforbudsomradena for skrubbvatten fran
svavelskrubbar, utan méaste 6verga till att anvénda brinsle med 1ag svavelhalt.

Toalettavfall (sd kallat svartvatten)

Bilaga IV till MARPOL-konventionen giller toalettavfall, med vilket avses avfallsvatten och
avfall fran toaletter, pissoarer, tvittfat i medicinska utrymmen, badkar, golvbrunnar och
utrymmen for djur, samt annat avfallsvatten som har blandats med avfall och avfallsvatten fran
de killorna. Gréavatten dr inte toalettavfall.

Ostersjon ir ett specialomrade enligt bilaga IV till MARPOL-konvention_e;n, vilket innebér att
strangare regler om utsldpp av toalettavfall fran passagerarfartyg géller pa Ostersjon dn pa andra
havsomrdden. Dérfor far passagerarfartyg enligt internationella bestimmelser sumpa sitt
toalettavfall i Ostersjon endast om det behandlats i en rengdringsanliggning som #4r godkind
enligt 2012 ars reglemente for typgodkdnnanden? och som avlagsnar alla kolibakterier samt
minst 70 % av kvivet och 80 % av fosforn i vattnet. I dvriga fall ska toalettavfallet avlimnas
till en mottagningsanordning i hamn. P& Ostersjon dr det alltid forbjudet att frén
passagerarfartyg dumpa obehandlat toalettavfall och toalettavfall som behandlats i ett system
for finfordelning och desinficering av toalettavfall.

Fraktfartyg far ddremot enligt nuvarande internationella bestimmelser dumpa obehandlat
toalettavfall, bara avstandet till ndrmaste land dr minst 12 nautiska mil eller ca 22 kilometer.
Beroende pa omrade stracker sig Finlands territorialvatten 4—12 nautiska mil fran ndrmaste land,
och darfor &r det oberoende av fartygstyp forbjudet enligt MARPOL-konventionen att dumpa
obehandlat toalettavfall pa Finlands territorialvatten. Finférdelat och desinficerat toalettavfall

292012 Guidelines on Implementation of Effluent Standards and Performance Tests for Sewage
Treatment Plants, antagen genom resolution MEPC.227(64).
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far dumpas minst 3 nautiska mil (ca 5,6 km) fran nirmaste land, och toalettavfall som behandlats
i anordning for behandling av toalettavfall pa vilket havsomrade som helst.

En Oversyn av de internationella bestimmelserna om toalettavfall pagar, och bl.a. nya
skyldigheter for fartyg att fora toalettavfallsdagbok och att upprétta en plan for hantering av
toalettavfall har forts fram. Dessutom har det foreslagits att reglementet om godkinnande av
anordningar for behandling av toalettavfall skirps och att nya bestimmelser tas in i MARPOL-
konventionen om provtagning som géller toalettavfall i samband med besiktning och eventuellt
ocksé i samband med hamnstatskontroller. De forslagen behandlas foljande gang av IMO:s
underkommitté for forhindrande och bekdmpning av milj6forstoring (PPR) vid dess 12:e
session 1 februari 2025.

Meteorologiska institutet har bedomt att fartyg under 2022 sammanlagt sldppte ut 0,5-1,4
miljoner kubikmeter obehandlat toalettavfall direkt i Ostersjon. Det har inte varit mojligt att
uppskatta mingden utsldpp av toalettavfall eller mingden utslipp av olika dmnen som det
innehaller, eftersom typen av anordning for behandling av toalettavfall som fartyg anvénder inte
kan definieras i den utslappsmodell Meteorologiska institutet anvander.3°

Inom ramen for skyddsprogrammet for Ostersjon har HELCOM-linderna kommit 6verens om
att fram till 2025 genomfora en undersdkning och konsekvensbeddmning, i vilken mojligheten
for fraktfartyg att avlimna avloppsvatten till mottagningsanordningar i hamnarna eller att
behandla avloppsvatten ombord innan det dumpas utreds. Utifran resultaten vidtas nodvéndiga
atgérder for att det senast 2027 ska kunna beslutas huruvida MARPOL-bestdimmelserna om
Ostersjons sarstéllning ska utvidgas till att ocksé omfatta avloppsvatten fran fraktfartyg. I det
nationella atgérdsprogrammet for havsforvaltningsplanen har tagits in en atgird for utredning
av mingden toalettavfall som uppkommer pé fraktfartyg och orsakad néringsbelastning 1
Ostersjon. Atgirden ska kalkylméssigt och via enkiter utreda hur mycket toalettavfall som
uppkommer pa fraktfartyg samt hur det behandlas och toms i Ostersjon och i hamnarnas
mottagningsanordningar, och i ljuset av dessa siffror ska det beddmas hur mycket svartvatten
och déri néringsémnen Ostersjon tillfors.

Gravatten

Med gréavatten avses allmént hushéllsvatten fran fartygets kabysser, tvittmaskiner och duschar.
Det finns ingen internationellt erkdnd juridisk definition av gravatten, men i
genomforandeanvisningen for bilaga V till MARPOL-konventionen som utarbetats av IMO:s
kommitté for skydd av den marina miljon definieras det som vatten frdn diskhoar, duschar,
tvattmaskiner, badutrymmen och handfat/lavoarer. Enligt den definitionen innehéller gréavatten
inte vatten fran toaletter, urinoarer, sjukvardsutrymmen, utrymmen for djur eller lastrum som
anges i regel 1.3 i bilaga IV till MARPOL-konventionen som géller toalettavfall fran fartyg.

Inga internationella bestimmelser giller behandling av gravatten ombord eller dumpning av
gravatten. Darfor kan sévil passagerarfartyg som lastfartyg dumpa grévatten pé internationellt
vatten var som helst i virlden. I samband med helhetséversynen av bilaga IV till MARPOL-
konventionen framfordes forslaget att en definition av grévatten ska fogas till definitionerna i
reglementet for typgodkdnnande i bilagan. En eventuell definition far inga réttsverkningar for
behandlingen och dumpningen av gravatten.

30 Meteorologiska institutet, Discharges to sea from Baltic Sea Shipping in 2022.
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Med grévatten kommer bl.a. rester av livsmedel och rengoringsmedel samt mikroplaster ut i
vattnet. P4 en del fartyg blandas gravattnet med toalettavfallet och avldmnas till en
mottagningsanordning i hamn tillsammans med det. S gor t.ex. de fartyg som trafikerar mellan
Finland och Estland samt mellan Finland och Sverige enligt regelbundna tidtabeller. P4 en del
fartyg blandas gravatten och finfordelat livsmedelsavfall och avlimnas antingen till en
mottagningsanordning i hamn eller dumpas i enlighet med MARPOL-bestimmelserna om
livsmedelsavfall minst 12 nautiska mil fran stranden.?!

Meteorologiska institutet har uppskattat att sammanlagt 5,4 miljoner kubikmeter gravatten
dumpades i Ostersjon under 2022. Miangden beddoms 6ka, eftersom passagerartrafiken dnnu
2022 aterhdmtade sig frdn den nedgdng Covid-19-pandemin medférde. Fran 2006 till 2019
Okade utslédppen av gravatten pa Ostersjon fran ca 5,4 miljoner till 7 miljoner kubikmeter. Av
2022 éars utsldpp hédrstammade 84 % frdn passagerarfartyg. Med grévattnet kom
uppskattningsvis 68 tom fosfor och 232 ton kvéve ut i Ostersjon.3?

I aktionsplanen for Ostersjon som utarbetats inom HELCOM anges det att det fram till 2027
ska genomforas en undersokning och konsekvensbeddmning i vilken méngden gravatten och
dess konsekvenser utreds, samt mgjligheterna for fartygen att transportera det till
mottagningsanordningar i hamnarna eller att behandla det ombord innan det dumpas. Utifran
resultaten vidtas behdvliga atgérder for att det senast 2029 ska kunna beslutas hur utslappen av
gravatten fran fartyg ska hanteras. Finland innehar en ledande roll i denna &tgdrd inom
HELCOM. I det nationella atgdrdsprogrammet for havsforvaltningsplanen har tagits in en
atgird for utredning av méngden grévatten som uppkommer ombord pd fartyg och den
néringsbelastning de orsakar Ostersjon.

3.2 Fornybara och koldioxidsnéla brinslen for sjotransport

Av de direkt tillampliga bestimmelserna i forordningen om anvédndning av fornybara och
koldioxidsnéla brénslen for sjotransport foljer i praktiken att fartyg som trafikerar inom EU och
till EU-ldnder i 6kande grad ska dverga till att anvénda fornybara och koldioxidsnéla brénslen,
eller genom flexibilitetsmekanismer utnyttja de minskningar i vixthusgasintensiteten som andra
fartygs anvindning av alternativa brénslen astadkommer. Dessutom forutsatter forordningen att
containerfartyg och passagerarfartyg fran och med 2030 anvander landstromsforsorjning nar de
ligger fortojda i vissa hamnar.

Fartygen kan uppnd de minskningar i véxthusgasintensiteten som forordningen forutsétter
genom en Overgang fran anvindning av fossila marinbranslen sdsom marin gasolja, marindiesel
och tung brédnnolja till anvindning av andra fossila brinslen (t.ex. flytande naturgas),
biobrénslen, biogas, atervunna koldioxidhaltiga brénslen, fornybara brianslen av icke-biologiskt
ursprung eller syntetiska brénslen som tillverkas av vete fran icke-férnybara energikallor.

I den nuvarande infrastrukturen for distribution och anvéndning av brénslen for sjotransport
okar betydelsen av sd kallade drop-in-brinslen. Bréinslen av biologiskt ursprung ar i regel
kompatibla med nuvarande brénslesystem, vilket gor det mojligt att anvéinda dem utan
omfattande dndringar i fartygens konstruktion eller funktion. I synnerhet pé kort sikt kan det
forvintas att avancerade bridnslen kommer att spela en viktig roll for minskningen av
koldioxidutslédppen. P4 medellang och ldng sikt beddms brénslen som tillverkas av vite som

31 Bilaga IV till MARPOL-konventionen. Bestdammelser om utsldpp av fast avfall, inklusive matavfall
frén fartyg till vatten pd specialomréden, sdsom Ostersjon, finns i regel 6 i bilaga 6.
32 Meterologiska institutet, Discharges to sea from Baltic Sea Shipping in 2022.
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produceras med fornybar energi ligga till grund for minskningen av sjofartens koldioxidutslapp.
I nuldget 4r en utmaning i friga om syntetiska brénslen att en mer omfattande anvidndning av
dem fOrutsatter att produktionen skalas upp, produktionskostnaderna gar ned och
infrastrukturen utvecklas. Dessutom kriver inforandet av ammoniak som brénsle for
sjotransport att sdkerhetsatgdrder och tekniska 16sningar ombord é&dgnas sérskild
uppmirksamhet, och de &r &nnu under utveckling.

Ar 2023 planerades ca 2 500 bestillda fartyg for drift pa alternativa briinslen, vilket motsvarar
48,8 % av orderstocken enligt bruttotonnage och 23,2 % av antalet fartyg. Flytande naturgas ar
fortfarande det dominerande alternativa brénslet, representerar 37,5 % av orderstocken enligt
bruttotonnage, men metanol (8,3 % och dessutom 5,8 % metanolberedskap) och ammoniak (9,3
% ammoniakberedskap) vinner terring.

Hittills har ingen tydlig vinnare identifierats bland brénslena for sjofartens framtida behov,
vilket har lett till att branschen satsar pa bransleflexibilitet. Trots att ett scenario som baseras pa
syntetiska vétebaserade brinslen i nuldget forefaller som det mest sannolika alternativet kan
situationen foridndras nér alternativa teknologier utvecklas.

Varken nationellt, inom EU eller internationellt har nagra krav stéllts upp for till vilka brénslen
sjofarten ska overgd. Ocksd forordningen om anvindning av fornybara och koldioxidsnéla
brénslen for sjotransport dr i huvuddrag teknologineutral och forutsitter inte ett visst brinsle
eller en viss typ av brinsle. Dock finns det en sérskild beloningsfaktor for syntetiska bréinslen,
enligt vilken ett fartyg far rikna sig till godo den dubbla nyttan av syntetiska brénslen.

Forordningen om anvéindning av fornybara och koldioxidsnala bridnslen for sjotransport
forutsétter att det foreskrivs om de myndighetsuppgifter genomforandet av foérordningen
forutsétter och om pafoljder for dsidosittande av skyldigheterna enligt forordningen. Nationellt
foreskrivs det om myndighetsuppgifter for miljoskydd i 12 kap. i miljoskyddslagen for
sjofarten. Den viktigaste delen av tillsynsuppgifterna, i synnerhet i fraga om luftféroreningar
fran fartyg, har anvisats Transport- och kommunikationsverket, men enligt 7 kap. 12 och 12 a
§ overvakar Tullen marina bréanslen. I 13 kap. 3 § i miljoskyddslagen for sjofarten foreskrivs
om miljoskyddsforseelse i sjofart. P4 verksamhet i strid med miljoskyddslagen for sjofarten
tillimpas dessutom bestimmelserna om miljoskyddsforseelse i strafflagen. I miljéskyddslagen
for sjofarten foreskrivs det ocksd om en administrativ pafoljd, oljeutsldppsavgift, som kan
paforas for brott mot forbudet mot oljeutslapp frén fartyg.

Forordningen om anvéndning av fornybara och koldioxidsnala brénslen for sjétransport tillater
att medlemsstaterna utesluter den energi vissa fartyg anvénder pa vissa rutter och i vissa hamnar
fran tillimpningsomradet for forordningen. Utsldppshandeln innefattar motsvarande
mdjligheter till undantag fran skyldigheten att dterlaimna utsléppsrétter. Finland har tagit i bruk
det sa kallade undantaget for dar i utsldppshandeln.

3.3 Landstromsforsorjning i finska hamnar

3.3.1 Lagstiftningen

I Finland har infrastrukturdirektivet, som upphdvs genom infrastrukturférordningen, delvis
genomforts genom infrastrukturlagen. I infrastrukturdirektivet eller infrastrukturlagen faststills
inga skyldigheter for verksamhetsutdvare att tillhandahélla landstromsforsorjning i hamnarna,

utan lagens syfte har varit att sikerstilla att de allménna laddnings- och tankningspunkterna for
alternativa brinslen uppfyller de gemensamma tekniska specifikationerna enligt direktivet och
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att anvindarna ges tillricklig information om alternativa brinslen och distributionen av dem.
Helhetsoversynen av infrastrukturlagen beskrivs ndrmare i avsnitt 1.2.

Infrastrukturférordningen forutsétter inte att de skyldigheter som géller landstromsforsorjning i
kusthamnar och inlandshamnar i TEN-T-nétet pafors ndgon viss aktor. Den forutsétter inte
heller att det foreskrivs nationellt om tillsynen over skyldigheterna, men for att sikerstélla ett
effektivt nationellt genomforande av forordningen och for att uppfylla principen om lojalt
samarbete behdvs bestimmelser om skyldigheterna. Dessutom behover asidoséttande av
skyldigheterna leda till administrativa paféljder som goér det mojligt att uppna ett lagligt
rattslage.

I miljoskyddslagen for sjofarten foreskrivs det i huvudsak om forhindrande av miljoforstoring
till havs till foljd av fartyg, och i den ingdr nodvéndiga nationella bestimmelser for
verkstéillande av MARPOL-konventionen. I friga om hamnar innehdller lagen bestimmelser
om mottagning av fartygsavfall i hamn.

I 12 kap. i miljoskyddslagen for sjofarten foreskrivs om tillsyn 6ver och administrativt tvang i
fraga om iakttagandet av skyldigheterna enligt lagen. I 2 § i det kapitlet foreskrivs om Transport-
och kommunikationsverkets tillsynsuppgifter. Enligt 2 mom. i den paragrafen ska Transport-
och kommunikationsverket utova annan tillsyn 6ver iakttagande av denna lag och med stod av
den utfardade bestimmelser och foreskrifter, om inte annat bestims nagon annanstans i denna
lag. I 12 kap. 15 § foreskrivs om administrativt tvang. Transport- och kommunikationsverket
far i drenden inom sin respektive behdrighet enligt denna lag forbjuda den som bryter mot denna
lag eller en med stdd av den utfirdad forordning eller foreskrift att fortsdtta med eller upprepa
ett forfarande som strider mot bestimmelserna eller foreskrifterna, och enligt 2 punkten &ldgga
den som bryter mot denna lag eller en med stdd av den utfdardad forordning eller foreskrift att
fullgora sin skyldighet pa négot annat sétt &n vad som avses i 1 punkten. Enligt 16 § i samma
kapitel far Transport- och kommunikationsverket forena ett forbud eller foreliggande som de
meddelat med stdd av denna lag med vite, hot om tvangsutforande eller hot om avbrytande.
Dessa bestimmelser tillimpas ocksaé pa tillsyn enligt den foreslagna nya 7 a kap. 10 §.

3.3.2 Praxis

Nar fartyg i sjofart ligger i hamn behover de elenergi for att olika system ska fungera. Ett fartyg
som lagt till i hamn kan stéinga av den maskin som é&r avsedd for framdrift och producera den
energi som behdvs med en hjdlpmaskin med generator. Generatorutsldppen frén hjdlpmaskiner
medfor olika slags luftfororeningar och lokala immissioner samt buller i ndromradet. Alternativt
kan den elenergi fartyg behover i hamn produceras med hjélp av landstromsforsorjning.
Landstrom 6verfors fran hamnens elndt via en transformatorstation till en matningspunkt for
landstrom, fran vilken elen kan 6verfoéras mellan hamnen och fartyget med en anslutningskabel.

TEN-T-forordningen som trétt i kraft 20243% innebér att det pa det finldndska fastlandet finns
sammanlagt 14 kusthamnar som hor till TEN-T-nétet, det vill sédga antingen till TEN-T:s
stomnit eller till det 6vergripande TEN-T-nétet. De hamnar pé det finlindska fastlandet som
hér till TEN-T-nitet dr Helsingfors, Abo, Nadendal, Fredrikshamn-Kotka, Torned, Kemi,
Uleaborg, Brahestad, Karleby, Kaskd, Bjorneborg, Raumo, Hango och Inga. Ocksa hamnarna i
Ecker6 och Mariechamn hor till TEN-T-nétet, men i denna proposition behandlas inte hamnar

33 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2024/1679 om unionens riktlinjer for utbyggnad av
det transeuropeiska transportnitet, om dndring av forordningarna (EU) 2021/1153 och (EU) nr
913/2010 och om upphévande av forordning (EU) nr 1315/2013 tradde i kraft den 18 juli 2024.
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pa Aland eftersom Alands landskapsregering i en promemoria om 55 %-paketet som den
ladmnade till kommunikationsministeriet den 12 april 2022 anser att krav som géller hamnarna i
Eckerd och Mariehamn med stod av 18 § 10 punkten i sjilvstyrelselagen for Aland hér till
landskapets lagstiftningsbehdrighet.

Till f6ljd av det genomsnittliga antalet anlop hor dock inte alla kusthamnar i TEN-T-nétet pa
det finldndska fastlandet till tillimpningsomradet for landstromsforsorjning enligt artikel 9 i
infrastrukturforordningen. Enligt trafikvolymerna 2020-2022 giller skyldigheten att
tillhandahalla landstrdmsforsorjning enligt artikel 9 i infrastrukturférordningen sammanlagt
fyra kusthamnar i TEN-T-nétet, ndmligen Helsingfors, Fredrikshamn-Kotka, Raumo och
Nadendal. Landstromsforsorjning tillhandahalls redan i tre av de hamnarna, ndmligen
Helsingfors, Nadendal och Raumo, &ven om landstromsforsorjningen i de hamnarna inte till alla
delar motsvarar de krav som stills i artikel 9 och 21 i infrastrukturférordningen. Utdver de
hamnar som ndmns ovan tillhandahalls landstrdmsforsorjning i hamnarna i Vasa och Uleéborg,
som inte hor till tillimpningsomradet for artikel 9 i infrastrukturférordningen. Konsekvenserna
av den nationella tillimpningen av forordningen beskrivs ndrmare i avsnitt 4.2.2.

I artikel 10 1 infrastrukturférordningen foreskrivs om skyldigheten att sékerstilla att
landstromsforsorjning tillhandahélls i inlandshamnar i TEN-T-nétet. Tills vidare finns inte en
enda inlandshamn i TEN-T-nétet i Finland. Enligt den dndring i TEN-T-f6rordningen som
preliminért godkindes i december 2023 tas hamnarna i Joensuu och Villmanstrand upp 1 det
overgripande TEN-T-nitet. I nuldget tillhandahéller hamnen i Joensuu landstromsforsorjning
for fartyg i liten skala genom tva anslutningar.

Artikel 11 i forordningen fOrutsétter att medlemsstaterna sikerstiller att ett lampligt antal
tankningspunkter for flytande metan anléggs i deras hamnar for att ge mdjlighet for havsgéende
fartyg att trafikera hela TEN-T:s stomnét. Eftersom flytande naturgas i Finland i huvudsak
distribueras till fartyg frén tankbilar eller frain LNG-bunkringsfartyg, &r bunkring méjlig i alla
hamnar i TEN-T-nétet. Fast distribution har ordnats i Bjorneborg, Torned, Fredrikshamn och
Ingé. Ett LNG-tankningsfartyg som ska betjdna Finska viken &r under beredning.

3.4 Atervinning av fartyg

Bruk och tagande ur bruk av fartyg

For undvikande av skadliga konsekvenser for miljon och hilsan bor alla fartyg nedmonteras nér
de nétt slutet av sin livscykel. Merparten av fartygen nedmonteras, men ibland 6verges fartyg
med avsikt i hamnar eller vid strdnder eftersom deras dgare vill undvika kostnaderna for att
flytta dem och nedmontera dem pa behdrigt sétt. Dessutom kan fartyg som rakat ut for olyckor
lamnas pé platsen av kostnads- eller sdkerhetsskal.

Fartyg nedmonteras pa flera olika sétt. Det mest avancerade ar att fartyget nedmonteras i en
torrdocka, dér det bast kan sikerstillas att inga skadliga amnen eller t.ex. toalettavfall kommer
ut i miljon under processen. Fartyg nedmonteras ockséd medan de ligger i vattnet vid kaj, vilket
bl.a. gor det mojligt att anvdnda lyftkranar. Merparten av fartygen nedmonteras dock pa
sandstrinder (2022 uppskattningsvis 65 % av fartygen). Globalt har nedmonteringen av fartyg
koncentrerats till fyra l&nder: ca 80 % av alla fartyg i viarlden nedmonteras i Bangladesh, Indien,
Pakistan eller Turkiet. nedmonteringen har koncentrerats till de linderna till foljd av
konkurrenskraftiga priser de utvecklade landernas otillrickliga nedmonteringskapacitet. 1
Bangladesh, Indien och Pakistan nedmonteras fartyg framst pa sandstrdnder. I synnerhet
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medborgarorganisationer har krévt att nedmontering pa sandstrander ska forbjudas, men inget
sddant krav finns i Hongkongkonventionen.

Globalt ar det sammanlagda antalet fartyg som hor till tillimpningsomradet for
Hongkongkonventionen 65 000. Arligen nedmonteras ca 500 fartyg globalt. Antalet fartyg som
nedmonteras beror bl.a. pa situationen pa fraktmarknaden och pa stéalpriset. Under senare &r har
antalet fartyg som nedmonteras sjunkit globalt, vilket i stor utstrdckning beror pa att fartygens
genomsnittliga livscykel forlangts. Ar for ar har allt férre fartyg som ir registrerade i EU-ldnder
lamnats fér nedmontering, men minskningen beror atminstone delvis pa att fartyg siljs och
flaggas ut innan de nedmonteras. Ocksa fartyg som &dgs av finlindska rederier séljs typiskt sett
utomlands och flaggas ut innan de nedmonteras. Under 2013 exporterades 122 fartyg som
seglade under EU-ldnders flagg for nedmontering, och 2018 endast 40.

I Finland finns en nedmonteringsanldggning for fartyg. Det aktuella reparationsvarvets
nedmonteringsverksamhet dr mycket smaskalig. Tills vidare har inget fartyg som hort till
tillimpningsomradet for EU:s fartygsatervinningsforordning nedmonterats dar. Vid
nedmonteringsanldggningar i EU-linderna nedmonteras ver huvud taget fraimst mindre fartyg
och statsfartyg.

I sin nuvarande form far den nedmontering av fartyg som sker i utvecklingslédnder negativa
konsekvenser for arbetstagarna vid nedmonteringsanliggningarna. Till foljd av
nedmonteringsverksamhetens 1dga utvecklingsnivd samt bristen pa skyddsutrustning och
utbildning rakar arbetstagarna ut for manga olyckor. Det géller i synnerhet nedmontering som
sker pa sandstrénder. Arbetstagarna vid nedmonteringsanldggningarna lider mest av problemen
vid nedmonteringen. Savél Internationella arbetsorganisationen som arbetarorganisationerna &r
eniga om att nedmontering av fartyg ar ett av virldens farligaste yrken. Fortfarande arbetar
ocksé barn med nedmontering av fartyg.

Fartygens konstruktioner och tankar innehaller flera slags &mnen som &r skadliga for hilsan och
miljon, vilket bor beaktas vid nedmonteringen. Till foljd av den praxis som foljs vid
nedmonteringen av fartyg kommer skadliga &mnen ut i marken och i havet. Dessutom kan
dgmnen ocksd komma ut i miljon under den fortsatta behandlingen av material och under
avfallshanteringen.

Fartyg innehaller mycket material som kan étervinnas, framst stil. Ofta kravs forbehandling for
att materialet ska kunna &tervinnas. Nir ett fartyg som ska nedmonteras anlénder till
nedmonteringsanldggningen och under nedmonteringen &r det juridiskt sett avfall, men t.ex. stél
som ingar i fartyget &r lampligt som rivara for stalindustrin efter att det konstaterats vara
oskadligt och har sorterats. Utover stal kan elledningar, ror, maskiner, branslen och mdobler
atervinnas fran fartyg som nedmonteras. Sddana material dr ekonomiskt viktiga for
nedmonteringsverksamheten. Det stdl som fas fran fartyg uppfyller en betydande del av
stalbehovet i de lander ddr nedmonteringsanlédggningarna finns.

Ett skadligt &mne ur arbetarskyddets perspektiv &r bl.a. asbest, som &r skadligt i synnerhet for
lungorna. Langvarig exponering for tungmetaller, sdsom kvicksilver, bly, kadmium och zink,
kan fa bade neurologiska och fysiska konsekvenser. Tungmetaller kan finnas i malfarg, olika
slags ytmaterial, elledningar, batterier och elektroniska apparater. Slagvatten och ballastvatten
samt toalettavfall kan ocksa innehalla &@mnen och organismer som é&r skadliga for dem som utfor
nedmonteringen och for miljon. Fartyg kan ocksé innehélla polycykliska aromatiska kolviten
(PAH) och polyklorerade bifenyler (PCB). De kan bilda giftiga &mnen vid svetsning eller nér
dmnena branns, t.ex. vid 16sgoring av metallstycken. Biocidfdrger som innehaller organiska
tennforeningar forekommer dnnu allmént i fartyg som nedmonteras, trots att de ar forbjuda i
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nuldget. Skadliga d&mnen &r inte enbart ett problem vid nedmonteringen, utan ocksd vid
vidarebehandlingen av dem utanfér nedmonteringsanldggningen.

EU:s fartygsdtervinningsforordning och évrig EU-lagstiftning som tillimpas pd
fartygsdtervinning

Ocksa EU:s fartygsatervinningsforordning tillimpas pa nedmontering av fartyg. Enligt EU:s
fartygséatervinningsforordning far ett fartyg som é&r registrerat i en medlemsstat i EU endast
exporteras for atervinning vid en nedmonteringsanldggning som niamns i EU:s forteckning Gver
fartygsatervinningsanldggningar, medan Hongkongkonventionen tillater att fartyg atervinns i
de atervinningsanldggningar som beviljats tillstind enligt konventionen att bedriva
fartygsatervinning. i EU:s forteckning 6ver fartygsatervinningsanldggningar ingar for det forsta
alla de atervinningsanldggningar 1 EU:s medlemsldnder, Storbritannien och Norge som har
beviljats tillstdnd for verksamheten enligt fartygsatervinningsforordningen. Ar 2023 fanns det
38 sddana. For det andra kan ocksa atervinningsanldggningar utanfor EES pé ansdkan tas upp i
forteckningen, om de uppfyller kraven enligt fartygsatervinningsforordningen. I EU:s
forteckning over fartygsatervinningsanlaggningar ingér 10 sadana atervinningsanlidggningar, av
vilka 9 finns i Turkiet och en i USA. Hittills har inga nedmonteringsanldggningar i Sydasien
godkédnts att ingd 1 forteckningen men diskussioner fors med vissa indiska
nedmonteringsanldggningar, och kommissionen har besokt och bekantat sig med indiska
nedmonteringsanldggningar som onskar inga i forteckningen.

EU:s fartygsatervinningsforordning tillimpas enbart pa fartyg som for EU-lénders flagg och pa
fartyg under tredjelénders flagg som exporteras for atervinning fran ett EU-lands territorium.
Pé fartyg fran tredjeldnder som ldmnas for atervinning till atervinningsanldggningar i EU-l4nder
tillampas EU:s avfallstransportférordning, och nér fartygen avgéar fran ldnder utanfér EU
tillimpas Baselkonventionen.

Ett annat element som dr striktare 1 fartygsatervinningsforordningen dn i
Hongkongkonventionen berdr sa kallad avfallshantering nedstroms, det vill sdga vart avfallet
fran atervinningsanldggningen ldmnas for behandling. Fartygsatervinningsférordningen
forutsitter att atervinningsanldggningar som ska tas upp i forteckningen visar ndrmare hur
hanteringen av det avfall som uppkommer vid atervinningsanldggningen hanteras. I
Hongkongkonventionen ingér i princip samma element, men inte sd exakt definierade som i
fartygsatervinningsforordningen.  Till skillnad fr&n  Hongkongkonventionen  géller
fartygsatervinningsforordningen inte enbart sjdlva fartyget, som pa vissa grunder betraktas som
avfall, utan ocksd det avfall som uppkommer vid &tervinningsverksamheten. Ocksa en
nedmonteringsanldaggning utanfor EU som vill ta emot fartyg som for EU-flagg ska hantera det
avfall som uppkommer vid nedmonteringsverksamheten pa behorigt sdtt. 1
fartygsatervinningsforordningen forbjuds dessutom installation av de ozonnedbrytande &mnena
klordifluormetan och perfluoroktansulfonsyra, till skillnad fran Hongkongkonventionen.

Enligt artikel 30.2 i fartygsatervinningsférordningen ska forordningen ses 6ver och eventuella
lampliga lagstiftningsforslag ska goras senast 18 ménader innan Hongkongkonventionen trader
i kraft. Konventionen trdder i kraft den 26 juni 2025. Kommissionen har inlett utvirderingen av
forordningen for dversynen, och avsikten &r att den ska slutforas senast sommaren 2024. Det
egentliga dndringsforslaget véntas tidigast 2025. Dess innehall dr dnnu inte ként.

Utover fartygsatervinningsforordningen berdr ocksa EU:s arbetarskydds-, miljo- och

avfallslagstiftning de anldggningar for nedmontering av fartyg som finns inom EU.
Nedmontering av fartyg utgér avfallshantering. EU:s avfallslagstiftning baseras pa EU:s
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avfallsdirektiv (2008/98/EG), som nationellt har genomforts genom avfallslagen (646/2011)
och statsrddets forordningar som utfirdats med stéd av den. I avfallsdirektivet foreskrivs om
atgiarder for att skydda miljon och ménniskors hédlsa genom att férhindra eller minska de
skadliga konsekvenserna av att avfall uppkommer och av avfallshantering Avfallsdirektivet
utgdr fran att miangden avfall som uppkommer och dess skadlighet ska minskas. Om avfall &nda
uppkommer, ska det forberedas for ateranvindning, materialatervinnas eller atervinnas pa annat
sitt, och endast i sista hand bortskaffas. Utover avfallslagstiftningen berdrs
nedmonteringsanldggningar for fartyg i Finland ocksa av miljoskyddslagen. I 2 kap i
miljoskyddslagen foreskrivs det om allménna skyldigheter, principer och férbud. Till dem hor
bl.a. skyldigheten att forebygga och begrinsa fororening av miljoén (7 §), skyldigheten att
bekdmpa fororening (14 §), beredskapsskyldigheten (15 §) samt forbuden mot férorening av
mark och grundvatten (16—17 §).

EU:s avfallstransportforordning har omarbetats och trdatt i kraft den 20 maj 2024.3
Avfallstransportférordningens tillimpningsomrade dndrades sa att avfallstransportférordningen
i huvudsak inte langre tillimpas pa fartyg som omfattas av fartygsatervinningsférordningens
tillimpningsomrade. Avfallstransportforordningen tillimpas dock pé fartyg som blir avfall
inom omrédet for nationell jurisdiktion och som &r avsedda att exporteras for bortskaffning.
Skilet till detta &r att fartygsatervinningsforordningen enbart giller nedmontering, men inte
bortskaffning. Dessutom tillimpas vissa bestimmelser i avfallstransportférordningen pé fartyg
som klassificeras som farligt avfall, som finns inom omréadet fér en medlemsstats jurisdiktion
och som exporteras utanfor EU for att atervinnas. P4 sddana fartyg tillimpas artikel 36, 45 och
46 samt avdelning VII i avfallstransportforordningen. I de artiklarna foéreskrivs det om forbud
mot export av avfall till vissa omrédden, om avfallshantering som &r godtagbar med avseende pé
miljon samt om tillsyn &ver verkstélligheten. Ocksa fartygséatervinningsforordningen éndrades
samtidigt. Enligt &ndringen far ett fartyg som klassificeras som farligt avfall och som finns inom
omradet for en medlemsstats nationella jurisdiktion exporteras fér nedmontering enbart till en
fartygséatervinningsanldggning som finns i ett OECD-land och som ingér i den europeiska
forteckningen. Genom den dndringen verkstélls forbudet mot export av farligt avfall utanfor
OECD-ldnderna enligt Baselkonventionen.

Den viktigaste EU-rdttsakt som berdr arbetarsékerhet ar radets direktiv 89/391/EEG om
atgarder for att frimja forbéttringar av arbetstagarnas sékerhet och hélsa i arbetet (det sa kallade
ramdirektivet om arbetsmiljo). Kraven enligt ramdirektivet om arbetsmiljé har nationellt
huvudsakligen genomforts genom arbetarskyddslagen (738/2002), som ar en allmén lag som
géller arbetarskydd. Med stod av ramdirektivet har ett flertal sérdirektiv om arbetarskydd
antagits, och de berdr specialaspekter pé arbetarskyddet. Sardirektiven en har vanligen nationellt
genomforts nationellt genom forfattningar pa ldgre niva én lag.

Vid nedmonteringsarbetet maste personlig skyddsutrustning av flera slag anvindas (t.ex.
andningsskydd). Det foreskrivs om minimikrav p& den personliga skyddsutrustning
arbetstagarna anvénder i arbetet i rddets direktiv om minimikrav for sékerhet och hélsa vid
arbetstagares anvindning av personlig skyddsutrustning pa arbetsplatsen. [ Finland har det
sdrdirektivet genomforts genom statsradets forordning om val och anvéndning av personlig
skyddsutrustning i arbetet (427/2021).

34 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2024/1157 av den 11 april 2024 om transport av
avfall, om dndring av férordningarna (EU) nr 1257/2013 och (EU) 2020/1056 och om upphivande av
forordning (EG) nr 1013/2006.
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Med stod av ramdirektivet om arbetsmiljo har Europaparlamentets och ridets direktiv
2000/54/EG om skydd for arbetstagare mot risker vid exponering for biologiska agens i arbetet
antagits. I det direktivet stélls det upp minimikrav for att skydda arbetstagare mot risker for
hilsa och sékerhet som orsakas eller kan orsakas av exponering for biologiska agenser. I Finland
har direktivet genomforts genom statsradets forordning om skydd for arbetstagare mot risker
som orsakas av biologiska agenser (933/2017) samt genom social- och hélsovardsministeriets
forordning om klassificering av biologiska agenser (748/2020).

Med stod av ramdirektivet om arbetsmiljo har ocksa flera EU-direktiv om kemiska agenser
antagits. Det viktigaste av dem &r radets direktiv 98/24/EG om skydd av arbetstagares hilsa och
sdkerhet mot risker som har samband med kemiska agenser i arbetet. Det direktivet har
genomforts i Finland genom statsradets forordning om kemiska agenser i arbetet (715/2001).
Striktare skyldigheter i friga om sirskilt skadliga &mnen har dessutom stéllts upp i
Europaparlamentets och radets direktiv om skydd for arbetstagare mot risker vid exponering for
carcinogener eller mutagena &mnen i arbetet. [ frdga om sédana &mnen har direktivet nationellt
genomforts genom statsradets forordning om agenser som medfor risk for cancersjukdom,
mutagena agenser och reproduktionstoxiska agenser i arbetet (113/2024) och genom lagen om
forteckningar och ett register 6ver dem som i sitt yrke dr exponerade for &mnen och processer
som medfor risk for cancersjukdom (452/2020). Ocksa Europaparlamentets och radets direktiv
om skydd for arbetstagare mot risker vid exponering for asbest i arbetet kan anses ha relevans
for nedmontering av fartyg. I Finland har det direktivet genomforts genom lagen om vissa krav
pa asbestsanering (684/2015) och genom statsradets forordning om sékerheten vid asbestarbeten
(798/2015).

Utover forfattningar inom arbetarskyddslagstiftningen som berdr kemiska agenser foreskrivs
det om kemikalier i EU:s direkt tillimpliga forordningar. Bestimmelser om genomférande av
EU:s kemikalielagstiftning finns i kemikalielagen (599/2013). Viktiga forfattningar inom
kemikaliesektorn dr Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1907/2006 om
registrering, utvirdering, godkédnnande och begrinsning av kemikalier, den sa kallade Reach-
forordningen, samt Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 1272/2008 om
klassificering, markning och forpackning av dmnen och blandningar, den s& kallade CLP-
forordningen, FEuropaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 528/2012 om
tillhandahallande pa marknaden och anvindning av biocidprodukter, Europaparlamentets och
radets forordning 2019/1021 om lénglivade organiska foreningar, Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2024/573 om fluorerade vixthusgaser, om &ndring av direktiv (EU)
2019/1937 och om upphivande av férordning (EU) nr 517/2014, Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2024/590 om &mnen som bryter ned ozonskiktet och om upphédvande av
forordning (EG) nr 1005/2009 samt Europaparlamentets och radets direktiv 2011/65/EU om
begrinsning av anviandning av vissa farliga &mnen i elektrisk och elektronisk utrustning.

Vid arbete med nedmontering av fartyg far endast sddana maskiner och arbetsredskap anvéndas
som uppfyller de krav som stills pa dem och &r lampliga for arbetet i frdga. Den viktigaste EU-
rattsakten med avseende pa sidker anvdndning av arbetsredskap &r Europaparlamentets och
radets direktiv om minimikrav for sdkerhet och hilsa vid arbetstagares anvéndning av
arbetsutrustning i arbetet, som nationellt har genomforts genom arbetarskyddslagen och genom
statsrddets forordning om séker anvéndning och besiktning av arbetsutrustning (403/2008, den
sé kallade anvindningsforordningen). Det foreskrivs sarskilt om skyldigheterna for tillverkare,
importorer, siljare och andra dverlatare av maskiner, redskap och andra tekniska anordningar.

Ovriga internationella instrument som tillimpas pa flyttning och nedmontering av fartyg
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Eftersom ocksa Baselkonventionen tillimpas péd fartyg som exporteras till en annan stat &r
forhéllandet mellan Baselkonventionen och Hongkongkonventionen viktigt. Konventionerna &r
formellt 6verlappande, och det har inte varit mojligt att avgora deras inbordes forhéllande
genom avtal. | friga om dessa internationella konventioner dr det till ndgon del oklart vilken
konvention som ska tillimpas pé flyttning av fartyg for nedmontering. Oklarheten beror bl.a. pa
att det i Hongkongkonventionen, liksom i EU:s fartygsétervinningsforordning, inte tydligt
foreskrivs nér ett fartyg blir avfall. Bigge konventionerna tillimpas pa flyttning av fartyg som
ar avfall. I EU, och didrmed ocksa i Finland, tillimpas dock EU-réttsakter, det vill sidga
fartygsétervinningsférordningen och avfallstransportforordningen, pd nedmontering av fartyg
och transport av avfall. Overlappningen mellan Hongkongkonventionen och Baselkonventionen
inverkar dérfor inte direkt pa Finland, men &verlappningen mellan konventionerna aterspeglas
ocksa i tillimpningen av EU-réttsakterna. Om ett fartyg importeras for nedmontering eller avfall
importeras  till EU frdn ett tredjeland, tillimpas Baselkonventionen eller
Hongkongkonventionen i ursprungslandet.

Baselkonventionen har &ndrats genom ett beslut som tridde i kraft hosten 2019, enligt vilket
farligt avfall inte far exporteras frain OECD-ldnder och EU-ldnder till andra linder. Andringen
trddde i kraft den 4 december 2019. Forbudet hindrar ocksé att fartyg som innehaller farligt
avfall exporteras till demonteringsanldggningar i Sydasien eller till Kina. Trots forbudet ar det
dock mdjligt att exportera farligt avfall med stod av bilaterala eller multilaterala avtal mellan
EU och det mottagande landet. Hongkongkonventionen kan anses vara ett sddant multilateralt
avtal, men sa linge konventionen inte ir i kraft krévs ett annat avtal for export av fartyg. Det
har foreslagits att forbudet mot att exportera farligt avfall fran EU till lainder utanfér OECD ska
fogas till fartygsétervinningsforordningen pa det sétt som beskrivs under féregéende rubrik.

Internationella  arbetsorganisationen (ILO) har antagit ett flertal konventioner,
rekommendationer och anvisningar som beror arbetsliv och arbetsforhéllanden. Konventioner
har antagits bl.a. om organisationsratten och den kollektiva forhandlingsritten, om avskaffande
av tvangsarbete, om barnarbete och skydd for barn och unga personer, om lika mdjligheter och
lika behandling, om arbetsmarknadsforvaltning och granskning av yrkeskompetens, om
arbetarskydd och arbetshilsa samt om socialskydd. Finland har i stor utstrickning forbundit sig
till ILO:s konventioner. P4 fartygsatervinningsanldggningar i Finland tillimpas den nationella
lagstiftningen om arbetarskydd, som &vervakas av arbetarskyddsmyndigheterna.

Trots att Hongkongkonventionen inte #nnu har tritt i kraft tillimpas huvuddelen av
bestimmelserna i den 1 EU:s medlemsstater med stdd av EU:s fartygsatervinningsforordning.
Bestammelser i forordningen har genomforts nationellt genom &ndringar i miljoskyddslagen
(lag 327/2016 och 627/2017), avfallslagen (lag 328/2016 och 626/2017), miljéskyddslagen for
sjofarten (628/2017), lagen om dndring av lagen om fartygs tekniska sékerhet och séker drift av
fartyg (629/2017) och 48 kap. 1 § i strafflagen (39/1889; 630/2017).

4 De viktigaste forslagen och deras konsekvenser

4.1 De viktigaste forslagen

4.1.1 Forbud mot vissa utslépp fran fartyg pa Finlands territorialvatten

For att genomfora de forbud mot utslépp fran fartyg som nimns i regeringsprogrammet foreslas

andringar 1 miljoskyddslagen for sjofarten, genom vilka utslédpp till vatten av behandlat
toalettavfall, gravatten samt rester som avskilts i svavelskrubbar och orenat skrubbvatten
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forbjuds pa Finlands territorialvatten. For att effektivera tillsynen dver forbudet mot utslapp av
gravatten foreslds det att fartygets Overbordventil ska stingas vid ankomst till finskt
territorialvatten. Forbuden mot utsldpp av behandlat toalettavfall och skrubbvatten fran
svavelskrubbar med 6ppet kretslopp foreslas trada i kraft den 1 juli 2025. Det foreslas att utslapp
av skrubbvatten (s& kallat spillvatten) och rester som utsondrats fran skrubbvatten i
svavelskrubbar med slutet kretslopp, forbjuds fran och med den 1 januari 2029, och utsldpp av
grévatten fran och med den 1 januari 2030.

Pa forbudet mot utslépp av toalettavfall tillimpas bestimmelserna om tillsyn i den géllande
lagen, enligt vilka Griansbevakningsvidsendet dr ledande tillsynsmyndighet for tillsyn Over
efterlevnaden av bestdimmelserna pé Finlands territorialvatten och Transport- och
kommunikationsverket och polisen dessutom 6vervakar utslapp frén fartyg till vatten. I fraga
om forbudet mot utslépp fran svavelskrubbar och utslépp av gravatten foreskrivs det om en
deltagande roll for Griansbevakningsvdsendet och polisen, vilket innebér att Transport- och
kommunikationsverket ar primér tillsynsmyndighet.

4.1.2 Komplettering av férordningen om anvindning av fornybara och koldioxidsnéla
brénslen for sjotransport

Forordningen om anvéndning av fornybara och koldioxidsnila bridnslen for sjotransport
forutsétter att medlemsstaterna foreskriver om paféljder som ska tillimpas vid brott mot
bestimmelserna i forordningen och vidtar alla behdvliga atgarder for att sdkerstélla att de
verkstélls. Darfor foreslas bestimmelser (ett nytt 7 b kap.) 1 miljoskyddslagen for sjofarten om
pafoljdsavgifter enligt forordningen. Pa verkstélligheten av pafoljdsavgifterna tillimpas lagen
om verkstéllighet av boter (672/2002). I enlighet med kraven i forordningen foreslas ocksé
bestdammelser om utvisningsorder som meddelas fartyg och om kvarhéllande av fartyg.

Forordningen forutsétter att en nationell behorig myndighet utses; det foreslds vara Transport-
och kommunikationsverket. Ackrediteringstjdnsten FINAS, som underlyder Sdkerhets- och
kemikalieverket, utses till nationellt ackrediteringsorgan enligt forordningen. Det foreslés att
dessa dndringar genomfors genom dndringar i 12 kap. i miljoskyddslagen for sjofarten.

Pa det satt forordningen tillater foreslas att det foreskrivs att Finland tillampar ett tidsbegrénsat
undantag for Oar sa att energi som anvénds for resor pa rutter mellan dar med férre 4n 200 000
invénare och i hamnar pa sadana 6ar undantas fran tillimpningen av férordningen. I Finland
kommer undantaget for ar i praktiken endast att gilla Aland. Den energi som passagerarfartyg
anvinder pé rutter mellan Aland och det finléindska fastlandet och i alindska hamnar omfattas
darfor inte av forordningens tillimpningsomréade. Befrielsen foreslds gélla den langsta tid som
tillats i férordningen, det vill séga till och med den 31 december 2029.

Dessutom foreslds det att hamninnehavaren ska bekrifta for fartyget huruvida anslutning till
landstromsforsorjning finns tillgénglig och faststdlla om pa fartyget ska tillimpas négot av de
undantag som géller skyldigheten att anvidnda landstromsforsorjning och om fartyget uppfyller
kraven for anvindning av landstrdmsforsorjning. Hamninnehavaren ska ocksa fora in dessa
uppgifter i den databas som avses i forordningen.

4.1.3 Komplettering av infrastrukturférordningen
I denna proposition foreslas att skyldigheten att erbjuda landstromsforsorjning i kusthamnar och

inlandshamnar i TEN-T-nédtet i enlighet med artikel 9 och 10 i infrastrukturférordningen i
Finland aldggs hamninnehavaren.
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Av 12 kap. 2 § i lagen foljer att Transport- och kommunikationsverket ansvarar for tillsynen
over denna skyldighet for hamnarna. For fullgérande av tillsynsuppgiften foreslds dessutom i
12 kap. en nya 12 b §, som géller rétten for Transport- och kommunikationsverket att utfora
inspektioner och far uppgifter om hamnars landstromsforsorjning. De géllande bestimmelserna
i 12 kap. 15 och 16 § om administrativt tvang och om vite, hot om tvangsutférande och hot om
avbrytande tillimpas pé den tillsyn Transport- och kommunikationsverket utfor.

4.1.4 Hongkongkonventionen

I denna proposition foreslas det att riksdagen godkénner Hongkongkonventionen. Propositionen
innehaller ett forslag till sa kallad blankettlag for att sétta i kraft de bestimmelser i avtalet som
hor till omradet for lagstiftningen. Propositionen innehaller ocksé de lagforslag som behovs for
genomforande av Hongkongkonventionen. I propositionen ingar forslag till &ndring av
miljoskyddslagen for sjofarten, lagen om andring av lagen om fartygs tekniska sékerhet och
siker drift av fartyg (1686/2009, nedan fartygssdikerhetslagen), lagen om tillsyn Over
fartygssikerheten (370/1995), avfallslagen och miljoskyddslagen. Dit hor savél de forslag som
hor till den nationella behdrigheten som de forslag EU:s fartygsatervinningsforordning inte
ticker.

EU:s fartygsédtervinningsforordning innefattar merparten av Hongkongkonventionens innehall,
men genom den genomfors inte alla dess bestimmelser. En del bestimmelser ska genomforas
av medlemsstaterna. Den nationella lagstiftning som behovs for att genomfora
fartygsétervinningsforordningen har redan godkants och trétt i kraft i Finland.

De dndringar i lagstiftningen som foreslds berdr for det forsta besiktning av fartyg och intyg
Intyg som berdrs &r inventeringsintyg avseende farliga material och intyg om att fartyget ér
atervinningsklart, som behovs i det skede nér fartyget fors till en nedmontermgsanlaggnmg for
att nedmonteras. Fartyg som &r registrerade i Finland och med en bruttodriktighet pa minst 500
ska ha ett inventeringsintyg avseende farliga material. Ocksa utlindska fartyg som anloper
finska hamnar ska ha ett intyg. Lagstiftningen uppdateras ocksa sé att det blir mojligt att begéra
att en annan part i Hongkongkonventionen beviljar intyg for ett finlandskt fartyg. Ett sddant
intyg ska ges samma erkdnnande som ett intyg som en finldindsk myndighet beviljat.

I Hongkongkonventionen ingar bestimmelser som ska tillimpas om ett fartyg som inte for ett
EU-lands flagg importeras till Finland for nedmontering. Det foreslas lagstifining enligt vilken
ett sddant fartyg ska uppfylla de krav som enligt Hongkongkonventionen stélls pa fartyg som
ska nedmonteras. Det foreslas ocksa att lagen om tillsyn 6ver fartygssidkerheten dndras sé att
iakttagandet av Hongkongkonventionen framdver dvervakas vid hamnstatskontroller. Enligt
forslaget ska det sdkerstillas vid kontrollen att fartyget har ett inventeringsintyg avseende
farliga material. Det foreslas att till miljoskyddslagen fogas behovliga bestimmelser om
beviljande av tillstind for nedmontering av fartyg for nedmonteringsanldggningar enligt
Hongkongkonventionen. Det foreslas att i avfallslagen tas in uppgifter for behoriga myndigheter
samt vissa skyldigheter for nedmonteringsanliggningar enligt konventionerna. Dessutom
foreslas bestimmelser om péfoljder i situationer nér skyldigheterna inte iakttas.

Enligt Hongkongkonventionen ska ocksé fartyg i inrikes fart iaktta konventionen i den man det
ar skaligt och praktiskt mojligt. Det foreslés att en forteckning dver farliga material ska krivas
av fartyg i inrikes fart innan de nedmonteras. Forteckningen underléttar nedmonteringen av
fartyg nér det dr kéint vilka material som finns i fartyget och var de finns.

Bestammelserna i Hongkongkonventionen berdr ocksa fartyg som exporteras for nedmontering,
men i friga om dem dr Finlands forbindelse till konventionen mindre viktig. Fartyg under finsk
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flagg som omfattas av Hongkongkonventionen exporteras relativt sillan for nedmontering, och
EU:s fartygsatervinningsforordning tillimpas redan pé exporten av dem. Trots att
Hongkongkonventionen tillater att fartyg exporteras for nedmontering till alla konventionsstater
och till fartygsatervinningsanldggningar i de staterna som &r godkénda enligt konventionen,
begrinsar fartygsatervinningsforordningen exporten av fartyg under en medlemsstats flagg till
enbart de atervinningsanldggningar som ingér i den europeiska forteckningen enligt
fartygsédtervinningsforordningen.

4.1.5 Andringar i MARPOL-konventionen

I denna proposition foreldggs riksdagen de dndringar som gjorts i MARPOL-konventionen
genom resolutionerna MEPC.328(76), MEPC.330(76) och MEPC.360(79). Det foreslas att
andringarna sitts i kraft genom si kallade blankettlagar. Dessutom foreslds dndringar i
innehéllet i miljoskyddslagen for sjofarten, som behovs for att sétta dndringarna i kraft.

Genom resolutionen MEPC.328(76) gjordes dndringar i bilaga VI till MARPOL-konventionen,
som giller obligatoriska, maélbaserade tekniska och operativa atgérder for att minska
koldioxidintensiteten inom internationell sjofart. En teknisk atgérd &r det tekniska krav pé
energieffektivitet som sedan 2023 gillt for existerande fartyg (EEXI), och som motsvarar det
tekniska kravet pd energieffektivitet for nya fartyg (EEDI). En operativ dtgird ar att
koldioxidintensitetskraven for fartyg skérps arligen fran och med 2023. Med koldioxidintensitet
avses 1 detta sammanhang de koldioxidutsldpp ett fartyg orsakar under ett kalenderar i
forhallande till det transportarbete fartyget utfor under samma kalenderar. Samtidigt befrias
obemannade icke-sjdlvgdende prémar fran inspektions- och certifieringskraven géllande
forhindrande av luftfororeningar. I regeringens proposition foreslds det att bestimmelserna om
fartygs energieffektivitet i miljoskyddslagen for sjofarten kompletteras i enlighet med
dndringarna 1 bilaga VI till MARPOL-konventionen och att obemannade icke-sjdlvgdende
pramar befrias fran inspektions- och certifieringsskyldigheten som giller certifikat Gver
forhindrande av fororening (sa kallat IAPP-certifikat).

Genom resolution MEPC.330(76) har i bilaga I och IV i MARPOL-konventionen gjorts
dndringar genom vilka obemannade icke-sjdlvgaende prdmar befrias fran inspektions- och
certifieringsskyldigheten gillande forhindrande av utslépp av olja och toalettavfall. Det foreslas
ocksa bestimmelser om mojligheten till dispens 1 miljoskyddslagen for sjofarten.

Genom resolution MEPC.360(79) gors éndringar i bilaga V till MARPOL-konventionen,
genom vilka skyldigheten att fora avfallsdagbok utvidgas till att omfatta alla fartyg med en
bruttodriktighet p&4 minst 100 och arktiska stater tillats uppfylla kraven pad mottagning av avfall
och lossningsterminaler enligt bilaga V genom regionala arrangemang i hamnar i de arktiska
omradena. Endast den forsta éndringen hor till EU:s medlemsstaters behorighet, och den
forelaggs riksdagen. Skyldigheten att fora avfallsdagbok enligt MARPOL-konventionen
tillimpas endast pa fartyg i internationell fart, men nationellt har det varit brukligt att utvidga
alla miljoskyddsbestimmelser for sjofarten till att ocksé omfatta inrikes fart. Darfor foreslas det
att skyldigheten att fora avfallsdagbok ocksd ska omfatta fartyg i inrikes fart med en
bruttodraktighet pa minst 100 men under 400. For att lindra den administrativa bérdan for att
skyldigheten att fora avfallsdagbok, som foreslés bli en ny uppgift for fartyg i inrikes fart med
en bruttodriktighet under 400 och den befintliga skyldigheten for i inrikes fart med en
bruttodréktighet pad minst 400 foreslas det att skyldigheten lindras genom bestdmmelser om
avfallsdagbok for inrikes fart, som kan utgora en del av fartygets dagbok. Dessutom foreslés det
att Transport- och kommunikationsverket ska fa meddela ndrmare bestimmelser om formularet
for avfallsdagbok for inrikes fart. Avsikten dr att formuldret ska vara enklare &n modellen for
avfallsdagbok enligt MARPOL-konventionen.
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4.1.6 Andringar i Londonprotokollet

Det foreslés att riksdagen godkdnner och sitter i kraft en dndring i Londonprotokollet som
konferensen for fordragsslutande parter gjort genom resolution LP.6(17), genom vilken
avloppsslam stryks i bilaga 1 till Londonprotokollet dir sddana avfall och andra d@mnen
fortecknas som kan komma i fraga for dumpning, samt i bilaga 2 dér det foreskrivs om
bedomning av avfall eller annat material som kan komma i friga fér dumpning.

Efter dndringarna far reningsverksslam inte ldngre dumpas. Under decenniernas géng har
dumpningen av reningsverksslam minskat avsevért och forbjudits i flera regionala avtal om
havsskydd och i flera linders nationella lagstiftning. Ocksd i Finland har dumpning av
reningsverksslam redan lange varit forbjudet.

Det foreslas att &ndringarna sitts i kraft genom sa kallade blankettlagar.
4.1.7 Ovriga 4ndringar

I miljoskyddslagen for sjofarten foreslés en dndring enligt vilken det i frdga om polisens fartyg
ar mojligt att gora undantag fran tillimpningen av lagen, om det &r nodvéndigt till f6ljd av deras
sarskilda konstruktion eller funktion.

I miljoskyddslagen for sjofarten och i fartygssidkerhetslagen foreslds dndringar genom vilka
Transport- och kommunikationsverket ges rétt att pa sin webbplats publicera kontaktuppgifter
till de inspektorer, besiktningsmén och skeppsmétare som utsetts med stdéd av de lagarna.
Kontaktuppgifterna har ocksé hittills publicerats med personernas samtycke, men till f6ljd av
dataskyddslagstiftningens utveckling &r det motiverat att foreskriva i lag om publicering av
uppgifter om personer i dessa uppgifter.

Det foreslas att skyldigheten enligt miljoskyddslagen for sjofarten for den myndighet som
godkédnner en hamns avfallshanteringsplan att sénda ett registerutdrag dver anteckningen till
hamninnehavaren stryks sdsom obehdvlig, eftersom beslutet om godkdnnande av
avfallshanteringsplanen i varje hdndelse sénds till hamninnehavaren.

4.2 De huvudsakliga konsekvenserna

4.2.1 Forbud mot vissa utslépp fran fartyg pa Finlands territorialvatten

4.2.1.1 Forbudet mot utsldpp av skrubbvatten fran svavelskrubbar

Ekonomiska konsekvenser

Det foreslagna forbudet mot utsldpp av skrubbvatten fran svavelskrubbar far ekonomiska
konsekvenser for rederier vars fartyg anvinder svavelskrubbar for att uppfylla bestimmelserna
om svavelutsldpp frén fartyg. Transport- och kommunikationsverket har uppskattat de
kostnader detta medfor. De huvudsakliga konsekvenserna beskrivs nedan.
Konsekvensbeddmningen bygger pa antagandet att fartyg som har en svavelskrubb med 6ppet
kretslopp nér de seglar inom utslédppsforbudsomradena for skrubbvatten dvergér till att anvénda
brianslen med en svavelhalt pd hogst 0,1 %. Det har antagits att fartyg som anvénder

anldggningar med slutet kretslopp avldmnar det slam skrubben avskilt och det renade
skrubbvattnet till en mottagningsanordning i hamn. Fartyg som anvénder anliggningar med
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slutet kretslopp kan dverga till att anvénda bransle med lag svavelhalt, men det har bedomts bli
dyrare 4n att fortsitta anvinda anldggningen.

Forbudet mot utsldpp av skrubbvatten och rester fran svavelskrubbar bedoms sammanlagt
medfora en l6pande merkostnad pa ca 3,3-9 miljoner euro for de sjStransporter som betjénar
Finland. Kostnadseffekterna antas minska nér flottan fornyas. Det stora bedomningsintervallet
beror i huvudsak pa att vérldsmarknadspriserna for viktiga kostnadskomponenter, sdsom
brénsle och lut, varierar.

En betydande del av kostnaderna (uppskattningsvis ca 2,3—5,2 miljoner euro) orsakas av att
fartyg som ar utrustade med svavelskrubbar med Oppet kretslopp nér de anldnder till Finlands
territorialvatten byter fran brinsle med hogre svavelhalt (1,0 %) till bransle som innehaller hogst
0,1 % svavel. Resten av kostnaderna orsakas av anskaffning av den ravara anldggningar med
slutet kretslopp behover och av behandlingen av slam frdn de anldggningarna i land.
Konsumtionen av lut och vatten under den tid slutet kretslopp anviands samt behandlingen av
slam i hamn bedoms medfora kostnader pa 240 000—750 000 euro.

Forbudet mot utslapp av spillvatten medfor kostnader for fartyg som inte har tillrdcklig tank-
kapacitet for att forvara spillvattnet s linge de trafikerar pd finskt territorialvatten.
Konsekvenserna géller i synnerhet de ro-ro-passagerarfartyg som en betydande del av tiden
trafikerar pa finskt territorialvatten, for vilka behovet av avlimning i hamn och fortsatt
behandling av spillvatten till foljd av ett sddant utsldppsforbud uppskattas medfora en 6kning
av de arliga fartygskostnaderna med ca 0,8-3 miljoner euro.

Sammanlagt orsakas drygt 160 fartyg kostnader. Bestimmelserna medfér en genomsnittlig
6kning pa ca 0,1-0,2 % av de arliga fartygskostnaderna, som bl.a. bestdr av kostnader for
kapital, brédnsle, underhall, bemanning och forsdkringar samt allmidnna kostnader. Den
genomsnittliga arliga merkostnaden per fartyg blir dirmed ca 15 000-36 000 euro. Dock finns
det skdl att beakta att konsekvensernas storlek varierar avseviart mellan och inom
fartygskategorierna. For vissa ro-ro-fraktfartyg blir konsekvenserna relativt sett storre, och kan
beroende pé fartyg som mest utgora en 6kning av de arliga fartygskostnaderna med 1-4 %. I
relation till antalet hamnanlop utjdmnas skillnaderna mellan fartygskategorier. Merkostnaden
per hamnanlop blir i medeltal 500—1 200 euro. Kostnaderna till f6ljd av forbudet mot utslapp
av spillvatten géller huvudsakligen tva fartyg.

Dessutom kan fartyg som anvénder hybridskrubbar orsakas en tilliggskostnad av engangsnatur
bl.a. for dockning, om man till f6ljd av utslédppsforbudet vill konvertera deras skrubbar fran
Oppet till slutet kretslopp. Den kostnadseffekten har inte beaktats i konsekvensbedémningen.

Anvéndningen av svavelskrubbar har visat sig ge fartyg en betydande konkurrensfordel. I en
svensk-finlindsk undersokning konstaterades det att 95 % av de fartyg som har svavelskrubbar
med Gppet kretslopp uppnar 16nsamhetsgrinsen inom fem ar fran installationen. Pa Ostersjon
har rederierna sparat 1,7 miljarder euro i brinslekostnader genom att installera svavelskrubbar,
nér de inte har dvergatt till bransle med ultralag svavelhalt.?

Konsekvenser for miljon

35 Anna Lunde Hermansson et al., Ship pollution promotion — the strong economic incentives of
scrubbers (2023).
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Svavelskrubbteknologin handlar om att en viss andel av svaveloxiderna i avgaser frén fartyg
som anvéinder brinsle med hdg svavelhalt "skrubbas" med en vattendusch for att
svaveloxidutsldppen till luften fran fartyget ska sjunka till en nivd som motsvarar svavelhalten
1 avgaser frén fartyg som anvénder brinsle med 1ag svavelhalt. Vid behandlingen av avgaserna
blandas utover svavelforeningar ocksé bl.a. kvive och andra néringsdmnen, tungmetaller och
polycykliska aromatiska kolvéten (PAH-foreningar) i skrubbvattnet. Nér de &@mnena kommer ut
i vatten orsakar de forsurning och 6vergddning av havet samt miljoforstoring av skadliga
amnen. Tungmetaller och PAH-foreningar som uppkommer i forbranningsprocessen ér ocksé
skadliga for organismer. Eftersom skrubbvattnet kan innehélla upp till 50 skadliga &mnen kan
dgmnenas sammanlagda effekter vara avsevdarda. Dessutom finns det skél att beakta att
klimatforédndringar paverkar havet i samma riktning som forsurning till foljd av tvéttvatten.

Inom IMO har bedomningen av utsliappseffekter av svavelskrubbar tidigare framst
koncentrerats pa slam som avskilts i slutna kretslopp. I farska undersékningar har det dock visats
att ocksa skrubbvatten fran anldggningar med 6ppet kretslopp &r skadligt for den marina miljon.
Exempelvis i det omfattande forskningsprojektet EMERGE3¢ som leddes av Meteorologiska
institutet bedomdes konsekvenserna av skrubbvatten i Oresund. Undersokningen visade att de
halter i skrubbvatten frén skrubbar med ppet kretslopp som forutsdgs i modeller 6verskred det
acceptabla gransvirdet nistan pa hela Oresunds omrade. P4 de virsta omrddena 6verskreds
virdena 10 000-falt.

Inga motsvarande undersokningar av skrubbvattnets miljokonsekvenser har gjorts pa Finlands
territorialvatten, men det kan antas att de skadliga konsekvenserna av surt skrubbvatten &r storre
1 brackt vatten med lagre salthalt. Dessutom finns det skél att notera att Finlands havsomraden
inte har uppnatt en god miljostatus enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2008/56/EG
om upprittande av en ram for gemenskapens atgirder pd havsmiljopolitikens omrade
(ramdirektivet om en marin strategi). Finlands kustvatten’’ har inte heller uppnatt en god
ekologisk status enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2000/60/EG om upprittande av
en ram for gemenskapens atgirder pa vattenpolitikens omrade (ramdirektivet for vatten). Enligt
lagstiftningen borde en god ekologisk status ha uppnétts redan 2015. I Finland har dock endast
17 % av kustvattnens sammanlagda areal en god ekologisk status. Av kustvattnens areal har 73
% en mattlig ekologisk status. Hos 10 % av arealen é&r statusen hjdlplig. I friga om det kemiska
tillstandet anses Finlands kustvatten ha en dalig status.

Transport- och kommunikationsverket beddomer att utslédppsbelastningen pa Finlands
territorialvatten tack vare det foreslagna utsldppsforbudet minskar med ca 9 miljoner
kubikmeter for skrubbvattnets del, vilket utgdér ca 3 % av den sammanlagda méngden
skrubbvatten frén svavelskrubbar som dumpades i Ostersjon 2022. Kalkylen baseras pa 2022
ars trafik, dock med beaktande av de fartyg som inlett trafik pa rutten Néadendal-Langnés-
Kapellskér till och med ingangen av 2024. Utslappsforbudet innebar att utsldppsbelastningen

36 Se den sammanfattande rapporten frén projektet: Jalkanen et al., Environmental impacts of exhaust
gas cleaning systems in the Baltic Sea, North Sea, and the Mediterranean Sea (2024).

37 Kustvattnen hor till tillimpningsomrédet for savil ramdirektivet om en marin strategi som
ramdirektivet for vatten. Nationellt har direktiven genomforts genom lagen om vattenvérds- och
havsvardsforvaltningen (1299/2004) och de forordningar av statsradet som utfardats med stod av den.
Vattenvarden omfattar kustvattenformationer, som stracker sig en nautisk mil utanfor kustens baslinje.
Finlands havsforvaltningsomrade striacker sig till den ekonomiska zonens yttre gréns.
Havsforvaltningsomrédet delas in i kustvatten och 6ppna havsomradden. Kustvattnen finns inom fem
vattenvirdsomréaden.
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pa vattnet minskar med 0,03 ton for PAH-foreningar (EPA 16), med 6,5 ton for tungmetaller
och med 35,8 ton for ndringsdmnen.

Forbudet mot utsldpp av skrubbvatten fran svavelskrubbar far indirekta konsekvenser ocksa for
fartygens luftutslapp. Konsekvenserna beror pa vilket brénsle de fartyg som har svavelskrubbar
overgar till for att uppfylla utsldppsbegransningarna for svavel. Transport- och
kommunikationsverket har bedomt konsekvenserna for fartygens luftutslépp av det foreslagna
forbudet mot utsldpp av skrubbvatten frén svavelskrubbar. I bedomningen har det antagits att
endast fartyg med anldggningar med 6ppet kretslopp Overgar till bransle med lag svavelhalt.
Enligt bedomningen minskar svartkolutsldppen fran de fartyg som kommer att omfattas av
bestimmelserna antingen med ca 12,5 % (ca 0,5 tom per ar) o de vergar till marin gasolja eller
marindiesel, eller 6kar med ca 25 % (ca 1 ton per &r) om de dvergér till brénnolja med ultralag
svavelhalt. Utslédppen av smépartiklar (PM 2,5) beddms minska med ca 29 % (37 ton per ar).
Valet av brdnsle mellan brinnolja med ultraldg svavelhalt och marin gasolja eller marindiesel
far inga konsekvenser for utslappen av smapartiklar. Férbudet mot utsldpp av skrubbvatten leder
till att fartygens koldioxidutslapp dkar med ca en procent (1,1 eller 0,9 % respektive 820 eller
660 ton per ar), beroende pa om fartygen dvergar till marin gasolja, marindiesel eller brdnnolja
med ultraldg svavelhalt. Utsldppsforbudet far inga konsekvenser for fartygens utsliapp av
svaveloxider till luften, eftersom ett villkor for att tilldta anvéndning av svavelskrubbar enligt
de nuvarande MARPOL-bestimmelserna ar att fartygets utsldpp av svaveloxider till luften &r
atminstone lika laga nér svavelskrubb anvénds som nér briansle med ultralag svavelhalt (0,1 %)
anvénds.

IMO:s kommitté for skydd av den marina miljon MEPC antog 2022 anvisningar for risk- och
konsekvensbedomning  for spillvatten  fran  avgasreningsanldggningar,’® som  det
rekommenderas att medlemsstaterna iakttas nidr de Overvdger lokala eller regionala
utslappsforbud och utsldppsbegriansningar for skrubbvatten frén svavelskrubbar. Enligt
anvisningen ska utsldppsforbud 6vervdgas om nagot av de villkor som anges i anvisningen
uppfylls. Villkoren ar att omradets efterstravade ekologiska status inte har uppnatts, att utslapp
av skrubbvatten medfor en 0kad risk for att den ekologiska statusen forsvagas, att dumpningen
av vatten fran svavelskrubbar strider mot konventioner och bestimmelser till skydd for den
marina miljon eller att skrubbvattnet hojer kostnaderna for behandling av muddringsmassor i
hamnarna. I samband med denna proposition har dock ingen grundlig konsekvensbeddmning
enligt anvisningen gjorts, i vilken konsekvenserna av skrubbvatten fran svavelskrubbar
uttryckligen for Finlands territorialvatten granskas, eftersom det i ljuset av befintliga
forskningsron och uppgifter som Finlands territorialvattens status &dr klart att de tva fOrsta
villkoren uppfylls.

Slutligen bor det noteras att mdjligheten att anvdnda svavelskrubb i framtiden péaverkar
beredskapen att utvinna kol ur fartygets avgaser. For att anldggningar for utvinning av kol ska
fungera krdvs ldgre temperaturer dn avgaserna vanligen har ndr de kommer ur fartygens
skorstenar utan svavelskrubb. Det vatten som anvénds i svavelskrubbarna sénker avgasernas
temperatur sa att det ar léttare att utvinna kol. Hittills har utvinning av kol endast testats pé
enskilda fartyg, och tills vidare &r det svért att bedoma mdjligheterna att infora det i stor skala.

Konsekvenser for myndigheternas verksamhet och for de statliga finanserna

Det foreslas att Transport- och kommunikationsverket ska dvervaka iakttagandet av forbudet
mot utslépp av skrubbvatten fran svavelskrubbar. 1 praktiken genomfors tillsynen vid

38 Cirkuldr MEPC.1-Circ.899.
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hamnstatskontroller och flaggstatskontroller, och uppgiften far inga betydande konsekvenser
for myndigheternas uppgifter. Dessutom deltar Gransbevakningsvésendet och polisen i tillsynen
over utslappsforbudet ndr de annars opererar till havs och utifran eventuella anmélningar som
de far av andra aktorer till havs.

Avsikten ar att myndigheterna ska tdcka sitt resursbehov med befintliga resurser, och darfor far
forslagen inga konsekvenser for de statliga finanserna.

4.2.1.2 Precisering av utslédppsbegransningen for behandlat toalettavfall
Ekonomiska konsekvenser

Forbudet mot utslépp av toalettavfall som géller Finlands territorialvatten innebér att fartygen
inte ldngre far sldppa ut behandlat toalettavfall pad Finlands territorialvatten. Dérfor ska de
forvara toalettavfallet (behandlat och obehandlat) ombord sé linge de trafikerar pa Finlands
territorialvatten. I Finlands lagstiftning ingér toalettavfall i det sa kallade systemet med ingen
specialavgift, och darfor medfor avlimnandet i hamn ingen direkt extra kostnad. Hamnarna kan
bli pressade att hoja de anlopsavgifter som tas ut av fartygen, om betydligt mer toalettavfall dn
1 nuldget avlamnas till hamnens mottagningsanordningar och hamnens kostnader for behandling
av avfall stiger. P4 andra stillen vid Ostersjon &r praxis varierande, och t.ex. i Tyskland tas en
avgift ut. Eftersom det i Finland ar avgiftsfritt att avlimna toalettavfall i hamn och det inte finns
nagra begriansningar for dumpning av behandlat toalettavfall wutanfor Finlands
territorialvattengrians, bedoms de bestimmelser som nu foreslds inte fa ndgra betydande
ekonomiska konsekvenser for fartygen eller for de foretag som éger eller administrerar dem.
Det finns en teoretisk mojlighet att ett fartyg har en anldggning for behandling av toalettavfall
men inte tillrdcklig tankkapacitet for forvaring av obehandlat eller behandlat toalettavfall
ombord sa lange det trafikerar pd Finlands territorialvatten. Administrationen kidnner dock inte
till att ndgra saddana fartyg skulle trafikera pa Ostersjon, och inte heller dédrfér bedoms de
foreslagna bestimmelserna fa nagra ekonomiska konsekvenser for fartygen.

Konsekvenser for miljon

Inga exakta uppgifter ar tillgéngliga om méngden toalettavfall som sldpps ut i vatten frén fartyg
som trafikerar pd Finlands territorialvatten eller om de &mnen utsldppen innehéller. Av de
fraktfartyg som intervjuades i en enkét som Stiftelsen for ett levande Ostersjon sr (nedan Baltic
Sea Action Group) utforde 2020 dumpade 66 % grévatten, matavfall eller behandlat toalettavfall
nér de var pa vég till hamnar i Finland. Endast 4 % av de fraktfartyg som svarade avlimnade
behandlat svartvatten i hamn. Darfor kan det antas att &tminstone en del behandlat toalettavfall
har dumpats pa det omrade som hér till Finlands territorialvatten.® A andra sidan hade 20 % av
de fartyg som besvarade enkédten ingen anlédggning alls for behandling av toalettavfall, och de
torde dérfor dumpa obehandlat toalettavfall minst 12 nautiska mil fran stranden pé det sétt som
MARPOL-konventionen tillater.

Oberoende av utsldppsmingder fir den foreslagna begrdnsningen av utslépp av toalettavfall
positiva miljokonsekvenser, eftersom den leder till en minskning av utsldppen i Ostersjén av
kvéve och fosfor som leder till vergddning av havet. Eftersom Ostersjon ér ett sarskilt sarbart

39 Enligt bilaga VI till MARPOL-konventionen #r utslipp av behandlat toalettavfall tillitet pa Ostersjon
minst 3 nautiska mil frén ndrmaste strand.
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havsomrade och &vergddning av Ostersjon #r ett sirskilt problem, dr utgdngspunkten att
minskade utsldpp av &mnen som leder till 6vergddning fir positiva miljokonsekvenser.

I en utredning frdn 2019 bedomdes fartygen i sitt toalettavfall sldppa ut 573 ton kvdve och 119
ton fosfor i hela Ostersjon. Det motsvarar 0,04 % av Ostersjons kvdvebelastning och 0,3 % av
fosforbelastningen. Andelarna &r sma, men en betydande del av toalettavfallet dumpas pa
sommaren och huvuddelen av de ndringsdmnen det innehéller r i en form som alger direkt kan
anvinda.

Konsekvenser for myndigheternas verksamhet och for de statliga finanserna

I enlighet med de gillande bestimmelserna i miljoskyddslagen for sjofarten foreslas
Grinsbevakningsvisendet vara ledande tillsynsmyndighet for den tillsyn 6ver begransningen av
utsldpp av behandlat toalettavfall till havs som nu foreslds. I egenskap av ledande
tillsynsmyndighet Overvakar Griansbevakningsvdsendet den gillande utsldppsbegriansningen
och det gillande utsldppsforbudet for obehandlat toalettavfall inom territorialvattnet, samt i
fraga om tillsynen 6ver kryssningsfartygs utslépp av toalettavfall ocksé i den ekonomiska zonen.
Fraktfartygs utsldpp av toalettavfall ar inte begrinsade utanfor grinsen pa 12 nautiska mil.
Grinsbevakningsvidsendet Overvakar den foreslagna utsldppsbegransningen nédr de annars
opererar till havs och utifrdn eventuella anmélningar som de far av andra aktorer till havs.
Utvidgningen av utslappsforbudet for toalettavfall samt Griansbevakningsvasendets deltagande
roll vid tillsynen 6ver utslépp frén svavelskrubbar och utsldpp av gravatten bedéms medfora en
0kning av Gransbevakningsvisendets uppgifter med sammanlagt ca 1-2 &rsverken.

Avsikten ér att Gransbevakningsvasendet ska tdcka sitt resursbehov med befintliga resurser, och
darfor far forslagen inga konsekvenser for de statliga finanserna.

4.2.1.3 Forbud mot utslépp av grévatten
FEkonomiska konsekvenser

Det foreslagna forbudet mot utsldpp av gravatten innebér att gravattnet ska forvaras ombord sé
lange fartyget seglar pd Finlands territorialvatten, och att gravattnet antingen ska avldmnas i
hamn eller dumpas utanfoér Finlands territorialvattengrians. Forbudet mot utsldpp av gravatten
kan dédrmed medfora ett behov att installera tillracklig tankkapacitet och rdrsystem for
andamélsenlig behandling av vattnet ombord. Behovet bestims i praktiken av tre
fartygsspecifika faktorer. For det forsta bor det utredas om gravatten uppkommer ombord, det
vill sdga om fartyget anvdnder system som producerar gravatten. Om inget gravatten
uppkommer ombord, behdvs inga nya installationer.

Vidare paverkas tankkapaciteten och kostnaderna for montering av ror av fartygets trafikomrade
och hur lang tid fartyget tillbringar inom utslappsforbudsomraden. Den tid som tillbringas inom
utslappsforbudsomrdden bestimmer vilken tankkapacitet som behdvs for forvaring av
gravatten. Konsekvenserna beror i forsta hand fartyg i inrikes fart pd havsomradena. For fartyg
1 internationell fart &r installationsbehoven &tminstone i frdga om tankkapacitet i regel sma,
eftersom merparten av fartygen har mojlighet att dumpa grévatten utanfor
territorialvattengriansen. Merparten av fartygen i kustfart har ockséd motsvarande mgjlighet.
Ddremot &ar situationen en annan for de fartyg som uteslutande trafikerar innanfor

40 Finlands miljoministerium, 2021, Atgirdsprogram for Finlands havsforvaltningsplan 20222027, 94.
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territAorialvattengrénsen. Till dem hor t.ex. fartyg som trafikerar mellan det finlindska fastlandet
och Aland.

Kostnaderna péaverkas ocksd av kapaciteten att behandla grévatten i forhallande till de
verksamhetsmodeller utslappsforbudet forutsitter. Utsldppsforbudet forutsétter att gravattnet
ska forvaras ombord sé ldnge fartyget seglar pa Finlands territorialvatten, och att gravattnet
antingen ska avldmnas i hamn eller dumpas utanfor Finlands territorialvattengrans. Vattnet far
ledas till fartygets tankar for grévatten, toalettavfall eller barlastvatten. Extra ror kan behova
installeras for avldmning i hamn av gravatten som forvaras i barlasttankar. Gravatten som
forvaras i barlasttankar dumpas i regel utanfor territorialvattengrénsen.

Installationen av den tankkapacitet och de ror som behovs kan forutsitta dndringar i fartygets
konstruktion. Det kan ocksa hidnda att fartyget inte har rum for installation av extra tankar.
Andringarnas omfattning beror pa fartyget och kan till och med krava fartygsteknisk planering
och omklassificering av fartyget. Den uppskattade totala kostnaden for tankar och rdr, inklusive
anskaffning och installation, varierar beroende pé fartygsslag och storlek. For ndjesfartyg &r
kostnaderna ca 500-20 000 euro per fartyg.

For storre fartyg kan kostanden beroende pa storlek vara upp till 100 000 euro per fartyg, om
andringsarbetena kridver fartygsteknisk planering och omklassificering. De indirekta
kostnaderna kan troligen inte berdknas direkt, eftersom en extra tank kan paverka lastfartygs
produktivitetspotential genom att lastkapaciteten minskar.

Beddmningen édr att nidgot slags behov av nya installationer hogst kan berora ca 3 000 fartyg
eller batar. Behovet av nya installationer kan som mest berora ca 1 000 fritidsbatar, ca 30
nojesfartyg, dvs. fartyg med en lingd over 24 meter, ca 250 fartyg i fartygsregistret med
undantag for fartyg i internationell fart, samt ca 1 500 fartyg i internationell fart som arligen
anloper finska hamnar.

Avldmning av grévatten till mottagningsanordning i hamn ingér inte i det sa kallade systemet
med ingen specialavgift, enligt vilket ingen sérskild avgift far tas ut for avlimning av
fartygsavfall i hamn. I praktiken brukar dock manga finska hamnar ta emot grévatten
tillsammans med toalettavfall, eftersom det &r &ndamalsenlig t.ex. for att halla tomningsréren
rena. Dessutom kan gravatten blandas i toalettavfallet ombord, och da ska blandningen i sin
helhet betraktas som toalettavfall och for avlamning av det i finska hamnar behdver ingen
sarskild avgift betalas. Ménga passagerarfartyg har t.ex. inga sérskilda tankar for gravatten, utan
det blandas alltid med toalettavfallet.

Eventuella indirekta merkostnader uppkommer i fraga om férbudet mot utslapp av gravatten till
foljd av att fartygsavfallsavgifterna paverkas av den 6kande méingden gravatten som ska
behandlas. Férbudet mot utslépp av grévatten leder oundvikligen till att méngden gravatten som
avldmnas 1 hamn for behandling dkar i ndgon man.

Det ar utmanande att uppskatta mingden grévatten som avldmnas i hamnarna till foljd av
utsldppsforbudet. Vildigt lite statistik ar tillgdnglig i dmnet, men det &r kéint att ro-ro-
passagerarfartyg pa vissa rutter redan i nuldget avldmnar sitt gravatten i hamn. Dessutom
kommer en del av fartygen oundvikligen fortfarande att dumpa sitt gravatten utanfor
territorialvattengrénsen eller att avlimna dem till mottagningsanordningar i hamn tillsammans
med toalettavfallet.

Det ar ont om offentligt tillgdngliga, exakta uppgifter om priser for behandling av gravatten i
hamnarna. Darfor ar det omdjligt att uppskatta trycket pa prishdjningar till foljd av dkande
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vattenvolymer eftersom fartygsavfallsavgifterna baseras pa fartygets storlek och inte pa
volymen grévatten som avlamnas, vilket innebdr att inga detaljer om prestationsbaserade
kostnader framgér av prislistorna. Exempelvis i Helsingfors hamn sker ingen sirskild debitering
for tomning till avloppsnétet av avfallsvatten som anses utgdra gravatten. Om det avloppsvatten
ett fartyg pumpar ut klassificeras som négot annat dn gravatten eller toalettavfall, bestims den
avfallsavgift som ska tas ut sérskilt.

En grov uppskattning av det nya gravatten som handelssjéfarten och fritidsbatstrafiken
producerar inom utslappsforbudsomréadet och avlamnar i hamnarna torde vara ca 0,07 miljoner
kubikmeter, vilket baseras pa antagandet att ro-ro-passagerartrafiken redan i nuldget i mycket
stor utstrackning avldmnar sitt gravatten for behandling i hamnarna, liksom ocksa en tredjedel
av den Ovriga trafiken.*! Detta innebdr i storleksordningen in dryg procent (0,07/5,4) av den
totala gravattenvolymen pa Ostersjon.

Det ar mdjligt att den dkade avldmningen av grévatten i hamnarna kridver att hamnarnas
mottagningsanldggningar for avloppsvatten forstoras och att underhallet effektiveras.
Konsekvenserna kan vara avsevérda i synnerhet for mindre hamnar som betjénar inrikes fart, i
synnerhet inlandshamnar. Det kréver nya investeringar i befintlig infrastruktur for sddana
hamnar som i nuldget inte har kapacitet att svara mot det 6kande behovet. Skédrgardshamnar har
dessutom séllan kommunalteknik. Ju mindre fartyg forbudet omfattar, desto storre blir
hamnarnas behov av handledning och kontroll.

Konsekvenser for miljon

Inga exakta uppgifter &r tillgdngliga om mingden gravatten som sldpps ut i vatten fran fartyg
som trafikerar pa Finlands territorialvatten. Pa fartygen uppkommer ca 130 grévatten per person
och dygn (pa kryssningsfartyg 250 liter per person och dygn), men praxis varierar betydligt i
friga om hur gravattnet behandlas ombord och hur och var det dumpas. Som tidigare
konstaterats i fraga om toalettavfall, dumpade 66 % av fraktfartygen enligt en enkét fran 2020
gravatten, matavfall eller behandlat toalettavfall nir de var pé vég till hamnar i Finland.

Halterna av olika &mnen i grivatten har undersokts bl.a. inom ramen for projektet Ansvarsfull
behandling av grdvatten och matavfall, som Baltic Sea Action Group genomfort.*> Halterna av
olika dmnen och vattnets pH-virde varierade betydligt, men i utredningen konstaterades det
bl.a. att bakteriehalterna i de gravattenprover som togs ombord var mycket hoga. Inom ramen
for utredningen bedomdes ocksa allt avfallsvattens (gravatten och toalettavfall) inverkan pa den
marina miljon, om fartyget dumpar allt sitt avfallsvatten inom Finlands territorialvattengrins.
Utifran utredningens resultat dr det dock omdjligt att dra slutsatser om konsekvenserna av de
utslappsforbud som nu foresléds, eftersom det som ovan beskrivits inte dr ként i vilken man
fartygen i nuldget dumpar gravatten péa Finlands territorialvatten.

Fran passagerarfartyg som trafikerar regelbundet mellan Finland och Sverige eller mellan
Finland och Estland dumpas inget gravatten pa Finlands territorialvatten, och darfor far det
foreslagna forbudet mot utslédpp av gravatten inga konsekvenser for den fororening av den
marina miljon de fartygen orsakar.

41 Baltic Sea Action Group, BSAG Harmaiden vesien ja ruokajitteen vastuullinen késittely Itdmerelld
(2022).

4 Jennifer Holmberg/Kymijoen vesi ja ympéristo ry, Selvitys rahti- ja matkustaja-alusten
harmaavesindytteisté ja arvio jitevesien vaikutuksista meriymparistoon (2021).
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Konsekvenser for myndigheternas verksamhet och for de statliga finanserna

Det foreslas att Transport- och kommunikationsverket ska dvervaka forbudet mot utsldpp av
gravatten. I praktiken genomfors tillsynen vid hamnstatskontroller och flaggstatskontroller, och
uppgiften far inga betydande konsekvenser for myndigheternas uppgifter. Dessutom deltar
Grénsbevakningsvésendet i tillsynen over utsléppsforbudet nér de annars opererar till havs och
utifrén eventuella anmélningar som de far av andra aktorer till havs.

Avsikten ar att myndigheterna ska tdcka sitt resursbehov med befintliga resurser, och darfor far
forslagen inga konsekvenser for de statliga finanserna.

4.2.2 Komplettering av forordningen om anvindning av fornybara och koldioxidsnala
bréanslen for sjétransport

Ekonomiska konsekvenser

De nationella bestimmelser som kompletterar forordningen medfor inga kostnader for fartygen
eller foretagen. De ekonomiska konsekvenserna av de direkt tillimpliga bestimmelserna i
forordningen uppskattas bl.a. i statsradets skrivelse till riksdagen om konsekvenserna av de
forslag i 55 %-paketet som beror sjétransporter (E 2/2022 rd).

Det nationella inforandet av ett undantag for Oar som avgrinsar forordningens
tillimpningsomrade innebdr att de fartyg pa rutter mellan det finlindska fastlandet och Aland
som omfattas av befrielsen kan lata bli att anvdnda sddana alternativa branslen som sénker
fartygets véaxthusgasintensitet pa det sédtt som forutsétts i forordningen och operera utan att
ansluta till landstromsforsorjning néar de ligger i alandska hamnar. De fartygens rederier kan
dérfor undvika kostnader som férordningen medfor.

Vixthusgasutsldppen frén fartyg som omfattas av undantaget for 6ar och som trafikerar som
passagerar-bilfarjor mellan Sverige och Finland beddms under perioden 2025-2029 i medeltal
vara 1 % hogre dn de annars hade varit enligt forordningen. Den absoluta méngden extra utsléapp
dr arligen ca 4000 och under hela perioden ca 22 000 ton koldioxidekvivalenter. Nér
prisskillnaden mellan fossila och alternativa brénslen dr 700-900 euro per ton, medfor detta
inbesparade kostnader for rederierna pa sammanlagt 1,3—1,8 miljoner euro per ar. Under
giltighetstiden sammanlagt innebér det en sammanlagd fordel pd ca 6—9 miljoner euro.
Beroende pé fartyg varierar den arliga kostnadsinbesparingen mellan 80 000 och 300 000 euro.
Sammanlagt blir inbesparingen per fartyg under undantagsperioden i medeltal ca 0,5-1,5
miljoner euro. Kostnadsnyttans ojdmna fordelning mellan farjerederierna kan inverka pa
konkurrenssituationen i passagerar-bilfarjetrafiken mellan Sverige och Finland. Trafiken mellan
Vasa och Umeé, som blir utanfor undantaget for oar, lider relativt sett mest av situationen.

Enligt den foreslagna nya 11 § i 7 kap. i miljoskyddslagen for sjofarten ska hamninnehavaren
bekrifta for fartyget huruvida anslutning till landstromsforsorjning finns tillgdnglig och
faststdlla om fartyget uppfyller skyldigheten att anvdnda landstromsforsorjning samt svara for
utbyte av information och rapportering i anslutning till detta. Hamninnehavarnas foreslagna
uppgifter medfor nya uppgifter och tilliggsarbete for hamnarna jamfort med nulédget. Den
slutliga inverkan kommer att bero p& hur skyldigheterna preciseras i den subsididra lagstiftning
som bereds pd EU-niva och hurudana automatiserade system som kan tas i bruk for att assistera
med uppgifterna. Finland strdvar efter att péverka unionens lagstiftning angiende
informationsutbyte s& att insamlingen och rapporteringen av nddvandiga uppgifter
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automatiseras i sé stor utstrickning som mdjligt och s& att hamninnehavarens administrativa
borda blir sé liten som mojligt. Hamninnehavaren innebér i praktiken ofta ett hamnbolag.

Om dessa uppgifter pafors ndgon myndighet i stillet for hamnen, far det uppskattningsvis
samma konsekvenser for myndigheten som fér hamnen under forutsittning att myndigheten har
tillgang till samma information och system som hamnen. Dessutom ska myndigheten begéira
uppgifter av hamnen ifall myndigheten inte har tillgang till samma uppgifter som hamnen, vilket
innebér att hamnen dnda ska samla in och ldmna uppgifterna.

Konsekvenser for miljon

De nationella bestimmelser som foreslas for att komplettera férordningen om anvindning av
fornybara och koldioxidsnédla bridnslen for sjotransport far inga direkta klimat- eller
miljokonsekvenser, eftersom skdrpningen i friga om fartygs véxthusgasintensitet och de
skyldigheter enligt forordningen som géller anvidndning av landstrdmsforsorjning &r direkt
tillimpliga. De kompletterande nationella bestimmelserna, sidsom pafoljder och Ovrig
verkstéllighet, frimjar dock genomforandet av forordningens mélséttningar.

Undantaget for dar kan forsvaga forordningens minskande effekt pa utslépp fran sjétransporter.
Undantaget for 6ar beror passagerar-bilfarjor, for vilka utsldppen per transportarbete adr hoga
jamfort med de flesta andra fartygstyper. Risken for att rederierna forlanger sina rutter for att
pa grund av undantaget for dar gora avstickare till Aland i syfte att undvika skyldigheterna 4r
ratt liten. De flesta fartyg som uppfyller kriterierna for undantaget for dar gor redan nu
hamnanlép pa Aland for passagerarnas och fraktens skull, samt for att mdjliggora tax free-
forsaljning.

Konsekvenser for myndigheternas verksamhet och for de statliga finanserna

Det foreslas att Transport- och kommunikationsverket utses till behdrig myndighet enligt
forordningen om anvéndning av fornybara och koldioxidsnala bréanslen for sjétransport, vilket
ocksa innebér att Transport- och kommunikationsverket ska skota de uppgifter som i
forordningen anvisas den behdriga myndigheten. Dessutom foreslds Transport- och
kommunikationsverket fa behorighet att pafora foretagen pafoljdsavgifter enligt forordningen.
Dessa uppgifter beskrivs nidrmare i avsnitt 8.7 i samband med specialmotiveringen till
andringarna i 7 b kap. 2 § och 12 kap. 2 § 1 miljoskyddslagen for sjéfarten samt i Transport- och
kommunikationsverkets finsksprakiga promemoria.** De uppgifter som anvisas myndigheten
kommer i praktiken att tillimpas tidigast 2026. Andringarna bedoms innebédra en utdkning av
ambetsverkets uppgifter med ca ett arsverke.

Samtidigt utses Ackrediteringstjdnsten FINAS till nationellt ackrediteringsorgan enligt
forordningen, och atar sig de uppgifter som enligt forordningen ankommer pé det nationella
ackrediteringsorganet. I nulédget &r bedomningen att uppgifterna inte far nagra konsekvenser for
ackrediteringstjansten FINAS, eftersom det i Finland inte finns négra klassificeringsséllskap
som antas tillhandahélla kontrollrstjanster enligt férordningen.

Verkstilligheten av pafoljdsavgifterna bedoms medfora ett litet behov av tilldggsresurser for
Rittsregistercentralen. Det uppskattas att hogst ndgra tiotal pafoljdsavgifter kommer att p&foras

43 Forfattningsédndringar i miljoskyddslagen for sjofarten till f6ljd av FuelEU Maritime-forordningen:
konsekvenser (pé finska) (2024). Publicerat pé projektsidan for beredning av regeringens proposition pa
adressen https://valtioneuvosto.fi/sv/projektet?tunnus=L VM056:00/2023 (hamtat 20.5.2024).
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per ar, och under de forsta arens krav pafors sannolikt farre pafoljdsavgifter 4n sa. Antalet ar
dock forknippat med betydande osékerhet ndr det géller antalet fartyg som kommer att
administreras av de finska myndigheterna, dessa fartygs beredskap att uppfylla kraven i
forordningen och nér det géller i vilken mén rederierna dmnar eller kan anvinda de
flexibilitetsmekanismer som foérordningen tillater.

Avsikten &dr att Transport- och kommunikationsverket, Ackrediteringstjdnsten FINAS och
Riéttsregistercentralen ska tdcka sitt resursbehov med sina befintliga resurser, och dérfor far
forslagen inga konsekvenser for de statliga finanserna.

Eftersom uppskattningarna om pafoljdsavgifterna ar just uppskattningar och pafoljdsavgifter
kan uppsté inom flera olika forvaltningsomraden varje ar, kan samverkan av detta framgé i
Rittsregistercentralens totala arbetsméngd med en viss fordrdjning och det eventuella behovet
av ytterligare resurser preciseras forst senare. Vid verkstilligheten av pafoljdsavgifter for olika
forvaltningsomraden ar det friga om en permanent uppgift och Réttsregistercentralens
eventuella behov av tilliggsanslag behandlas i forfarandet for planerna for de offentliga
finanserna och bedémningen av statsfinanserna.

4.2.3 Komplettering av infrastrukturférordningen
Ekonomiska konsekvenser

Pa begiran av kommunikationsministeriet har Transport- och kommunikationsverket for
beredningen av regeringens proposition beddmt konsekvenserna av de skyldigheter enligt
1nfrastrukturfor0rdn1ngen som giller landstrdmsforsorjning for sjdtransport. Promemorian har
publicerats pa statsradets projektsida for beredningen av regeringens proposition.**

Skyldigheten for hamninnehavaren enligt den foreslagna 7 a kap. 10 § i miljoskyddslagen for
sjofarten att i enlighet med artikel 9 och 10 i infrastrukturférordningen bekréfta huruvida
landstromsforsorjning finns tillgdnglig i hamnen medfér ekonomiska kostnader for de
hamninnehavare pa det finldndska fastlandet som hor till tillimpningsomridet for de aktuella
artiklarna 1 infrastrukturférordningen.

Skyldigheten att tillhandahélla landstromsforsorjning enligt artikel 9 1 infrastrukturforordningen
géller sammanlagt fyra kusthamnar i TEN-T-nétet, ndmligen Helsingfors, Fredrikshamn-Kotka,
Raumo och Nédendal. Eftersom skyldigheten att tillhandahélla landstromsforsorjning enligt
artikel 9.1 beroér de hamnar dér det genomsnittliga &rliga antalet hamnanlop per fartygstyp
overskrider de grianser som anges i forordningen tillimpas skyldigheterna i praktiken olika pa
de hamnar som ndmns ovan. I tabell 3 beskrivs ndrmare hur skyldigheterna enligt den indelning
enligt fartygstyp som anges i artikel 9 i infrastrukturférordningen berdr de hamnar som ndmns
ovan utifrdn nuvarande genomsnittliga antal hamnanlop per fartygstyp. I enlighet med
forordningen beaktas i redogdrelsen enbart fartyg med en bruttodréktighet Gver 5 000.

Enligt redogorelsen ska hamnarna i Helsingfors, Fredrikshamn-Kotka och Raumo vid utgangen
av 2029 tillhandahalla landstromsforsorjning enligt artikel 9 i infrastrukturférordningen for
containerfartyg, Helsingfors och Nadendals hamn for ro-ro-passagerarfartyg samt Helsingfors

44 Bedomning av konsekvenserna av nationella bestimmelser som kompletterar
infrastrukturférordningen; sjotransport (pa finska) (2024) Publicerat pa projektsidan for beredning av
regeringens proposition pd adressen https://valtioneuvosto.fi/sv/projektet?tunnus=L. VM056:00/2023
(hémtat 20.5.2024).
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hamn f6r andra passagerarfartyg &n ro-ro-passagerarfartyg. Andra passagerarfartyg &n ro-ro-
passagerarfartyg dr i praktiken kryssningsfartyg. Det finns skél att notera att deras trafikvolymer
under senare ar har varierat betydligt, bl.a. till f6ljd av covid-19-pandemin och sanktionerna
mot Ryssland.

I nulédget tillhandahéller hamnarna i Helsingfors och Nadendal landstromsforsorjning for ro-ro-
passagerarfartyg enligt artikel 9 i infrastrukturférordningen. I Helsingfors hamn behovs darfor
nya investeringar i landstromsforsorjning for ovriga passagerarfartyg och containerfartyg. I
hamnarna i Fredrikshamn-Kotka och Raumo behovs nya investeringar i landstromsforsorjning
for containerfartyg.

Leverans av el till kajplatserna kréver att hamninnehavaren investerar i en anslutningspunkt till
distributionsnétet, i infrastruktur, anordningar for landstromsforsorjning, byggande av
anslutningspunkter for kajplatser i hamnen, eventuella driftrum for anordningar for
landstromsforsorjning pé enskilda kajer, underhall av systemet och avgifter till elbolaget. De
nddvindiga investeringarna beddms vara i storleksordningen ca 20-40 miljoner euro
sammanlagt for hamnarna i Helsingfors, Fredrikshamn-Kotka och Raumo. Kostnaderna per
hamn beskrivs ndrmare nedan.

Hamn Containerfartyg | Ro-ro- Ovriga Totalt
passagerarfartyg | passagerarfartyg

Helsingfors 3-5 0 1624 19-29

Fredrikshamn- | 3-5 - — 3-5

Kotka

Raumo 2-3 - - 2-3

Nédendal - 0 - 0

Tabell 2. Bedomning av framtida kostnader for investeringar i landstrémsforsérjning enligt artikel 9 i
infrastrukturférordningen i finska kusthamnar (miljoner euro).

Enligt TEN-T-forordningen &r hamnarna i Joensuu och Villmanstrand inlandshamnar som ingar
i TEN-T-nitet, och som enligt artikel 10 i infrastrukturférordningen fore utgangen av 2029 ska
ta i bruk minst en anldggning som tillhandahéaller landstromsforsorjning for inlandsfartyg.
Hamnarna i sévél Joensuu som Villmanstrand kan i nuléget tillhandahélla el i liten skala for
enskilda fartyg som anlper hamnarna. Bégge hamnarna planerar att fore utgangen av 2029 ta i
bruk minst en anordning som uppfyller kraven i infrastrukturférordningen och som
tillhandahéller landstromsforsorjning. De sammanlagda investeringskostnaderna per
inlandshamn uppskattas preliminért till 100 000—150 000 euro.

Kraven pa vixthusgasintensitet for fartyg enligt forordningen om anvéndning av férnybara och
koldioxidsnédla brénslen for sjotransport bedoms leda till o©kad efterfragan pé
landstromsforsorjning i hamnarna. En del hamnar bedomer att investeringskostnaderna for
landstromsforsorjning betalar tillbaka sig sjalv under driftstiden, men bedémningarna skiljer sig
at mellan hamnar och fartygstyper. Hamnarna har mojlighet att ansoka om olika slags EU-
stodfinansiering for investeringarna i landstromsforsorjning. Enligt hamnarnas beddmning
tacker nuvarande EU-st6d 20-30 % av investeringarna.
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Miljé- och klimatkonsekvenser

Den landstrom ett fartyg anvinder i hamn minskar fartygets utsldpp medan det ligger i hamn
utan att fartyget orsakar buller. Propositionen far dock inga direkta konsekvenser for fartygens
utsldpp, eftersom tillhandahallandet av landstromsforsorjning i hamnarna inte direkt leder till
att fartygen anvénder landstromsforsorjning i de aktuella hamnarna. Skyldigheten att anvénda
utsléppsfri energi vid fartygets fortojningsplats fran och med 2030 harrér fran forordningen om
anvindning av fornybara och koldioxidhaltiga brianslen for sjotransport, och enligt den
forordningen &r det ocksa mojligt att anvénda annan utslappsfri energi dn landstromsforsorjning.
Eftersom anvindning av landstromsforsorjning for fartyg i nuldget dr det kostnadsméssigt
formanligaste séttet att minska fartygens véxthusgasintensitet, kan det antas att den utsldppsfria
energi fartygen anvénder vid fortdjningsplatsen ar landstromsforsorjning.

Allmént taget kan det konstateras att utsldppen fran anvéndning av hjalpmaskiner i hamn &r smé
i forhéllande till fartygens sammanlagda utslapp, av vilka en vésentlig del uppkommer medan
fartygen é&r i rorelse och anvinder huvudmaskinerna. Vixthusgasutsldppen i hamnar (ocksé i
andra dn finska hamnar) frn varutransporter till sjoss som var destinerade till Finland utgjorde
2021 ca 2 % av de sammanlagda utsldppen fran varutransporter. Utsldppen i hamn fran
passagerarfartyg kan ocksé utgora en avsevirt storre andel, beroende pa fartygstyp och hur stor
del av tiden fartyget ligger i hamn.

Fartygens vaxthusgasutslapp i hamn kan ocksa granskas ur hamnens perspektiv. Ur hamnens
perspektiv kan effekten pa véxthusgasutsldppen av att landstrdmsforsorjning anvénds vara
betydande. Anvédndning av landstrdmsforsorjning minskar fartygens véxthusgasutslapp och
Ovriga luftutslapp i hamn. Den utsldppsminskande effekten beror pa hur elen produceras och
hurudana utsldapp produktionen medfor i forhallande till utsldppen fran anvéndning av fartygets
hjalpmaskiner.

Minskningen av dvriga utslépp i luften och buller till foljd av anvindning av landstrém kan ha
betydelse for boséttningen i ndromradet, i synnerhet om hamnen ligger nira en stad.

Konsekvenser for myndigheternas verksamhet och for de statliga finanserna

Den skyldighet att tillhandahélla landstromsforsorjning i hamn som foreslas i férordningen
innebér en ny tillsynsuppgift for Transport- och kommunikationsverket. Enligt Transport- och
kommunikationsverkets beddmning bor cirka 0,5 &rsverken reserveras for den foreslagna
tillsynsuppgiften. Dessutom uppskattas kostnaderna for uppdatering av informationssystemet
PURKKI som Transport- och kommunikationsverket upprétthaller till 50 000 euro och de arliga
uppdateringskostnaderna till ca 5 000 euro. Detta forutsatter uppskattningsvis ett engadngsanslag
pa 50 000 euro och en bestaende arlig 6kning av d&mbetsverkets budgetanslag med 5 000 euro
for Transport- och kommunikationsverket.

Avsikten ar att Transport- och kommunikationsverket ska tdcka sitt resursbehov med sina
befintliga resurser, och dérfor far forslagen inga konsekvenser for de statliga finanserna.

4.2.4 Hongkongkonventionen
Ekonomiska konsekvenser

De foreslagna éndringarna fir sma konsekvenser for de finlindska rederierna. Ar 2023 fanns
det 169 fartyg som var registrerade i Finland och som pa basis av sin bruttodréktighet horde till
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tillimpningsomradet for Hongkongkonventionen. De fartygen ska framdver besiktas enligt
bestimmelserna 1 konventionen, och de ska ha de intyg som krdvs enligt
Hongkongkonventionen. Eftersom besiktningen i huvudsak har samma innehdll som
besiktningen enligt EU:s fartygsatervinningsférordning, ar det dndamaélsenligt att fartyget
samtidigt besiktas enligt bigge bestimmelserna. Enskilda fartyg orsakas en viss merkostnad for
besiktning och for att skaffa intyget. Priset for ett nytt intyg som Transport- och
kommunikationsverket beviljade 2023 var 360 euro. For besiktning debiteras dessutom 380
euro per timme under tjinstetid. Transport- och kommunikationsverket kan befullméktiga
godkédnda klassificeringssdllskap att utfora besiktningar enligt Hongkongkonventionen.
Klassificeringssillskapen faststiller priserna for de tjanster de tillhandahaller. Det &r vanligt att
rederierna sluter flera ar langa avtal med klassificeringsséllskap, som omfattar alla besiktningar
och intyg fartygen behover.

I denna proposition foreslés ett nytt krav, enligt vilket ocksé fartyg som ér registrerade i Finland
och med en bruttodréktighet pa minst 500 ska ha ett inventeringsintyg avseende farliga material
innan de nedmonteras. Den 1 januari 2024 fanns i Finland 23 fartyg som omfattas av det nya
kravet. I praktiken siljs storsta delen av fartygen i inrikes fart utomlands innan de nedmonteras,
och det nya kravet medfor dérfor inga betydande kostnader for rederierna.

Med vissa undantag tillimpas konventionen pa myndighetsfartyg. I friga om myndighetsfartyg
tillimpas nationellt miljoskyddslagen for sjofarten, enligt vilken lagen tillimpas pé polisens,
Forsvarsmaktens och Griansbevakningsvisendets fartyg, om inget annat foljer av deras sérskilda
konstruktion eller funktion.* Gréansbevakningsvisendet har tre och Forsvarsmakten 12 fartyg
som pa basis av sin storlek hor till konventionens tillimpningsomréde. Antalet fartyg hos
Forsvarsmakten fordndras dock inom en nédra framtid till f6ljd av marinens utvecklingsprojekt.
Nér Grénsbevakningsvisendets och Forsvarsmaktens fartyg upphor att anvindas i
myndighetsverksamhet siljs fartygen vanligen for fortsatt anvindning antingen inom landet
eller till andra landers myndigheter. Ett fartyg med en bruttodriktighet pa minst 500 som siljs
till utlandet kommer att omfattas av fartygsatervinningsforordningen, eftersom det da inte
langre under hela sin livscykel trafikerar vatten som hor till statens jurisdiktion vilket artikel 2
i forordningen forutsitter. Fartygets kdpare ska dd ans6ka om nddvindiga intyg for fartyget. De
havsforskningsfartyg och isbrytare som é&r i drift i Finland &r i kommersiell drift, och
fartygsatervinningsforordningen tillimpas pa dem. Ocksa Hongkongkonventionen kommer att
berdra dem.

I Finland byggs fartyg som hor till tillimpningsomrédet for Hongkongkonventionen.
Bestdmmelserna om nya fartyg i konventionen har dock redan tagits in i EU:s
fartygsédtervinningsforordning, och darfor far Hongkongkonventionens ikrafttrddande inga nya
konsekvenser for de finldndska nybyggnadsvarven.

I Finland verkar i nuldget en nedmonteringsanldggning for fartyg som godkénts att ingd i EU:s
forteckning over fartygsatervinningsanldggningar. Det reparationsvarvets
nedmonteringsverksamhet &r mycket smaskalig, och hittills har inga fartyg som hor till
tillimpningsomradet for EU:s fartygsatervinningsférordning nedmonterats dir. En
nedmonteringsanldggning for fartyg som avser nedmontera fartyg som hor till
tillampningsomréadet for Hongkongkonventionen ska ansdka om éndring av miljétillstdndet hos
regionforvaltningsverket. Tillstdndet ska &ndras s& att det omfattar fartygsatervinning enligt

4 1 denna proposition foreslas att den férordning som ndmns ovan ocksa ska omfatta polisens fartyg, till
foljd av de krav som foljer av MARPOL-konventionen. Polisen har inga fartyg som omfattas av
Hongkongkonventionens tillimpningsomrade.
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Hongkongkonventionen, &ven om nedmonteringsanldggningen har tillstind enligt EU:s
fartygsédtervinningsforordning. For behandlingen av tillstandet tas en avgift ut enligt statsrdets
forordning om avgifter till regionforvaltningsverken ar 2024 (1171/2023). Priset for ett tillstand
for fartygsatervinning enligt Hongkongkonventionen beror pd om ett varv som redan har
miljotillstdnd ansoker om tillstandet och om milj6tillstandet omfattar nedmontering av fartyg.
Om miljotillstdndet omfattar verksamhet enligt fartygsatervinningsférordningen, kostar
andringen av tillstdndet uppskattningsvis ca 2 000—-6 000 euro. Om ett varv vars miljotillstdnd
inte omfattar nedmontering av fartyg ansoker om tillstdnd, kostar &ndringen av tillstdndet
uppskattningsvis ca 13 000 euro. For behandlingen av en fartygsatervinningsplan tas en avgift
pa ca 1 000 euro ut. Godkdnnandet av konventionen formodas inte leda till att ett stort antal
fartyg importeras till Finland for nedmontering. Om fartyg importeras till Finland f{or
nedmontering, torde kostnaderna for det kunna beaktas i prissédttningen for nedmonteringen.

Konsekvenser for myndigheternas verksamhet och for de statliga finanserna

Hongkongkonventionen medfor ett visst merarbete for Transport- och kommunikationsverket,
eftersom det ansvarar for besiktning av finska fartyg inklusive beviljandet av intyg samt vissa
anmélningar och rapporter som ska ldmnas till IMO och for samarbetet med myndigheter i
lander utanfér EU och med IMO. Hamnstatskontroller ska i friga om Hongkongkonventionen
utforas enligt det reglemente som antagits genom IMO:s resolution MEPC.223(64). Vid
hamnstatskontroller ska det dessutom framdver kontrolleras att ett fartyg som anlénder till en
finsk hamn har ett sddant intyg om farliga material som forutsétts i konventionen, och beroende
pa situationen ocksé ett intyg Over att fartyget ér atervinningsklart. Om fartyget ar registrerat i
en stat som inte har forbundit sig till konventionen och fartyget dirfor inte har de intyg
konventionen forutsitter, &r utgdngspunkten att det ska genomga en detaljerad inspektion, vilket
medfor ett visst merarbete for Transport- och kommunikationsverket.

Det foreslads att Transport- och kommunikationsverket ges befogenhet att utfora de
fartygsinspektioner som baserar sig pd Hongkongkonventionen och verifiering av farliga
material samt att bevilja intyg som baserar sig pa besiktningar. De uppgifterna kan ocksa utforas
av ett godként klassificeringsséllskap som befullméktigats for uppgiften, och de flesta rederier
bestéller dessa besiktningar och dokument av klassificeringssillskap med vilka de har avtal.
Uppgifterna for beviljande av intyg bedoms darfor inte medfora ndgot betydande merarbete for
dmbetsverket.

Transport- och kommunikationsverket tar ut avgifter for de besiktningar och kontroller det utfor
samt for de intyg det beviljar, och avgifterna ticker i regel kostnaderna for arbetet. Utforandet
av uppgifterna far darfor inga ekonomiska konsekvenser for &mbetsverkets verksamhet.

Eftersom EU:s fartygsétervinningsférordning redan é&r i kraft uppkommer inga konsekvenser
som betydligt 6kar Transport- och kommunikationsverkets administrativa borda. Merarbete
foljer frimst av beviljandet av intyg enligt Hongkongkonventionen. Effekten utgdr mindre &n
0,1 arsverken.

Att Finland ansluter sig till konventionen beddms inte fa ndgra betydande konsekvenser for
miljomyndigheternas verksamhet. Det dr inte ként att nigon ny nedmonteringsanlédggning for
fartyg kommer att grundas i Finland inom en néra framtid. Om den nedmonteringsanldggning
for fartyg som redan verkar i Finland avser nedmontera fartyg som hor till tillimpningsomradet
for Hongkongkonventionen, kommer ansékningar om dndring av miljétillstdnd att ldmnas till
Regionforvaltningsverket i Sodra Finland. I denna proposition foreslds det att vissa uppgifter
koncentreras till Nérings-, trafik- och miljocentralen i Egentliga Finland. Den ska samarbeta
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med Transport- och kommunikationsverket for att forhindra kringgédende av och Gvertradelse
av fartygsitervinningsforordningen. Hittills har Finlands miljocentral skott den uppgiften.
Hittills har den uppgiften inte inneburit négot arbete for Finlands miljocentral. Samarbete ska
dock bedrivas nir en fartygsatervinningsplan upprattas for ett fartyg och fartygets kommande
skeden ska Overvakas for att sékerstilla att ett fartyg som &r atervinningsklart inte lamnas till en
fartygsatervinningsanldggning som inte ingar i EU:s forteckning 6ver godkénda anldggningar.
Det foreslés ocksa att Narings-, trafik- och miljocentralen i Egentliga Finland ska vara skyldig
att ldmna vissa uppgifter till IMO. Den uppgiften innebdr arbete for NTM-centralen i en
situation ndr en fartygsdtervinningsanliggning i Finland ansdker om tillstind for
fartygséatervinning enligt Hongkongkonventionen. Tillsynsuppgifterna for NTM-centralen i
Egentliga  Finland  Okar litet, eftersom den ska utféra kontroller av
fartygsatervinningsanldggningar enligt Hongkongkonventionen.

Det bor noteras att avsikten r att 6verfora uppgifterna som tillstdnds- och tillsynsmyndighet for
verkstélligheten av Hongkongkonventionen till ett nytt riksomfattande &mbetsverk, som avses
inleda sin verksamhet den 1 januari 2026- Om de dndringar i avfallslagen och miljoskyddslagen
som ingdr i denna proposition tréder i kraft samtidigt som Hongkongkonventionen tréder i kraft
internationellt den 26 juni 2025, dvergar uppgifterna ungefir en ménad senare till det nya
ambetsverket. Det dr mojligt att de nuvarande regionforvaltningsverken och NTM-centralerna
inte hinner inleda skotseln av de uppgifter som géller verkstilligheten av
Hongkongkonventionen annat dn eventuellt i fraiga om dndring av det nuvarande tillstandet for
nedmonteringsanldggningen for fartyg.

Att Finland ansluter sig till konventionen beddms inte fa négra konsekvenser for
arbetarskyddsmyndigheternas verksamhet.

Avsikten &r att myndigheterna ska tdcka sitt resursbehov med befintliga resurser, och darfor far
forslagen inga konsekvenser for de statliga finanserna.

Konsekvenser for miljon

Godkénnandet av Hongkongkonventionen bedoms inte far ndgra miljokonsekvenser i Finland,
eftersom fartygsatervinningsférordningen redan &r i kraft och inga dndringar de miljorelaterade
kraven for fartyg eller fartygsatervinningsanldggningar foljer av konventionen.

Att konventionen trader i kraft fir betydande positiva miljokonsekvenser globalt nir farliga
material enligt Hongkongkonventionen, sdsom asbest och &mnen som forsvagar ozonskiktet,
inte ldngre far anvéndas vid nybyggnad av och installationer i fartyg som seglar utanfér EU.
Nér farliga material inte far installeras i fartyg kommer de inte heller ut i miljon, vilket &r en
risk i nuléget. Positiva miljokonsekvenser foljer ocksé av att nedmonteringsanlédggningarna for
fartyg far betydligt mer information om material och skadliga &mnen som fartyget innehéller
samt om var de finns och i vilka méngder. Vid nedmontering av fartyg kan skadliga &mnen
bittre beaktas, nodvéndig fortsatt behandling av dem kan planeras och det kan forhindras att
skadliga &mnen kommer ut i miljon eller i vatten.

Den skyldighet for fartyg i inrikes fart som géller forteckningen dver farliga material féar positiva
miljokonsekvenser, nir nedmonteringsanlédggningen framover béttre kénner till farliga material
i sddana fartyg och de kan beaktas vid nedmonteringen. I nuldget nedmonteras dock fartyg i
inrikes fart mycket séllan i Finland, och dérfor bedoms denna bestimmelses miljokonsekvenser
slutligen bli véldigt sma.
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Ovriga konsekvenser

Att Finland forbinder sig till konventionen far inga hélsokonsekvenser i Finland, men nir
konventionen trader i kraft internationellt bedoms den fa positiva hdlsokonsekvenser i synnerhet
for personalen vid nedmonteringsanlaggningar i Asien.

4.2.5 Andringar i MARPOL-konventionen

4.2.5.1 De nya bestimmelserna i bilaga VI till MARPOL-konventionen, som sags over i
resolution MEPC.328(76)

FEkonomiska konsekvenser

Bestaimmelsen om koldioxidintensitet som godkidndes genom resolution MEPC.328(76) medfor
nya skyldigheter for fartygen till foljd av uppdateringen och kompletteringen av fartygens
energieffektivitetsplaner. Fartygets energieffektivitetsplan ska bl.a. kompletteras med en
beskrivning av den metod som anvidnds for att kalkylera fartygets arliga
koldioxidintensitetindikatorvirde ~och med en plan_for hur den erfordrade
koldioxidintensitetsnivan uppnas under de tre foljande &ren. Overvakningen och verifieringen
av de viktigaste uppgifterna som anvidnds vid kalkyleringen av indikatorvirdet (arlig
sammanlagd bransleforbrukning och tillryggalagd distans) medfor inget nytt arbete for fartygen,
eftersom fartygen sedan 2019 har rapporterat dessa uppgifter till IMO:s datainsamlingssystem.
Ett fartyg som Onskar utnyttja de undantag fran bestimmelsen om koldioxidintensitet som géller
anpassning av strickan ska dock dven overvaka, verifiera och rapportera uppgifter som inte
tidigare behovts. Exempelvis behovs uppgifter om bransleforbrukning, tillryggalagd distans i
isforhallanden, tidpunkten for firden 1 isforhéllanden och positionen samt iskartor som
beskriver situationen som behdvs for att fa ett undantag for fard i isférhéllanden. Fartygen ska
ocksd éarligen kalkylera och till administrationen rapportera sitt verifierade
koldioxidintensitetsindikatorvérde.

ClI-bestimmelsen medfér merkostnader for finldndska sjotransporter, eftersom en del av
fartygen blir tvungna att vidta atgirder for att forbattra sin koldioxidintensitetsniva. Ett fartygs
koldioxidintensitet kan forbdttras genom att fartygets energieffektivitet forbattras och t.ex.
genom att brinslen med ligre utslépp 4n tidigare anvénds. Merkostnaden av CII-bestdmmelsen
for de finldndska sjotransporterna har uppskattats utifrén antagandet att de fartyg som anloper
finska hamnar vid behov sidnker sin koldioxidintensitet genom att anvénda biobrénslen eller
genom att sdnka sin medelhastighet. For varje fartyg har alternativet med lagst kostnader valts:
att sankt hastighet eller anviandning av biobrinsle. Den sammanlagda arliga merkostnaden detta
orsakar berdknas da bli ca 30 —50 miljoner under perioden 2023-2026. Fran och med 2027 har
ingen kostnadsuppskattning gjorts, eftersom beslut om kravnivén i IMO:s ClI-bestimmelser
kommer att fattas forst vid en Oversyn av bestdimmelsen senast den 1 januari 2026.
Bedomningen baseras pd de uppgifter om fartygs utslipp och tillryggalagda distans som
anmaéldes till EU:s Thetis-MRV-system 2019.

EEXI-bestimmelsen som godkidndes genom samma resolution far nya konsekvenser for en del
fartyg som for finsk flagg. Konsekvenser uppkommer for de befintliga fartyg som inte direkt pa
basis av sina tekniska egenskaper uppfyller EEXI-kravet. For ett befintligt fartyg som inte
uppfyller kravet dr det enklaste sittet att uppfylla EEXI-kravet att begrinsa fartygets
maximieffekt (maximal axeleffekt eller maximal maskineffekt). Systemet for begridnsning av
fartygets maximieffekt ska vara sadant att begransningen kan frangas temporért, om fartygets
sidkerhet eller rdiddandet av ménniskoliv krdver det. Fartyget ska ha en verifierad handbok for
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hantering av systemet for effektbegrinsning. Om fartyget anvidnder den effektreserv som
Overstiget begrinsningen, antecknas uppgifter om anvéndningen av begransningen samt anméls
utan drjsmal till en kontrollor och till destinationshamnens myndighet. Dessutom ska en érlig
rapport om anvéndningen av effektreserven ldmnas till administrationen.

Samtidigt befrias obemannade icke-sjdlvgdende prdmar frdn inspektions- och
certifieringskraven enligt bilaga VI till MARPOL-konventionen. Andringen leder till en lite
lattare administrativ borda for de fartygen.

Konsekvenser for myndigheternas verksamhet och for de statliga finanserna

EEXI-bestéimmelserna medfor nya uppgifter for administrationen for att arligen ldmna IMO:s
sekretariat uppgifter om anvindning av effektreserven hos fartyg som for dess flagg och som
till foljd av EEXI behdver effektbegransning. Destinationshamnens myndighet ska ocksa ta
emot anmilningar om anvidndning av effektreserver under den resa som foregatt ankomsten till
hamnen. Dessa nya uppgifter hor till Transport- och kommunikationsverket, men enligt
nuvarande bedomning medfér de ingen betydande utokning av dmbetsverkets uppgifter.
Avsikten dr att Transport- och kommunikationsverket ska ticka sitt resursbehov med sina
befintliga resurser, och déarfor far férslagen inga konsekvenser for de statliga finanserna.

Konsekvenser for miljon

Malet med IMO:s bestimmelser om koldioxidintensitet dr att uppnd en minskning av
koldioxidintensiteten pd 11 % fram till 2026. Genom att forbinda sig till bestimmelserna bidrar
Finland till att mélet uppnas.

4.2.5.2 Andringarna i bilaga I och IV genom resolution MEPC.330(76)

Genom resolution MEPC.330(76) befrias obemannade icke-sjdlvgdende pramar fran
inspektions- och certifieringskraven enligt bilaga I och IV till MARPOL-konventionen.
Andringen leder till en lite ldttare administrativ borda for de fartygen.

4.2.5.3 Andringarna i bilaga V till MARPOL-konventionen genom resolution MEPC.360(79)

Genom resolutionen utvidgas tillimpningsomradet for skyldigheten att fora avfallsdagbok fran
att i nuldget omfatta fartyg pa minst 400 bruttoton till alla fartyg pa minst 100 bruttoton. Darmed
pafors fartyg pd mindre d4n 400 men minst 100 bruttoton en ny administrativ uppgift. Det
foreslas att skyldigheten ska utvidgas till att ocksa gilla fartyg i inrikes fart. Sammanlagt
kommer den nya skyldigheten att gélla 255 fartyg, av vilka merparten é&r i inrikes fart. Storsta
delen av dessa fartyg ér lastfartyg eller pramar. Eftersom de 6vriga fordragsslutande parterna i
bilaga V till MARPOL-konventionen har forbundit sig till &ndringarna och kommer att
forutsétta att den iakttas av fartyg som anloper deras hamnar, ska finska fartyg i internationell
fart iaktta bestimmelserna. For dem far Finlands forbindelse darfor inga konsekvenser.

Transport- och kommunikationsverkets tillsynsuppgift gillande fartygs avfallsdagbocker
utvidgas 1 motsvarande grad. Det bedoms inte inverka betydligt pd &mbetsverkets uppgifter.
Uppgiften forutsitter inga nya resurser.

Den foreslagna mojligheten for alla fartyg i inrikes fart att fora avfallsdagbok for inrikes fart

underléttar de nuvarande skyldigheter for fartyg med en bruttodriktighet pa minst 400 och den
nya skyldighet som foreslas for mindre fartyg med en bruttodriktighet pa minst 100.
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4.2.6 Andringar i Londonprotokollet

Godkdnnandet av dndringarna far inga konsekvenser for Finland, eftersom dumpning av
avloppsslam redan tidigare varit forbjudet med st6d av 18 § 2 mom. i miljoskyddslagen.

4.2.7 Ovriga 4ndringar

Den foreslagna moéjligheten for polisens fartyg att avvika fran kraven enligt miljoskyddslagen
for sjofarten nér det behovs pa grund av deras sirskilda konstruktion eller funktion I praktiken
behover majligheten att avvika tillimpas 1 friga om bestdmmelserna om kvaveoxidutslapp.
Mgjligheten att avvika fran bestimmelserna far positiva konsekvenser for polisens verksamhet,
eftersom bestdmmelserna begrinsar prestationsformégan for vissa av polisens fartyg. Forslaget
far ocksd sma positiva ekonomiska konsekvenser for polisen, eftersom en katalysator i ndgon
man hdjer priset pa fartygets maskin.

Magjligheten for polisen att avvika frén kraven enligt miljoskyddslagen for sjofarten leder till en
mycket liten 6kning av kvéveoxidutsldppen. Eftersom kraven pd NOx-nivé tre enbart géller
marindieselmaskiner, omfattas bensindrivnha utombordsmotorer inte av kraven. Dessutom
tillimpas kraven pa kviveoxidutslapp i MARPOL-konventionen enbart pa maskiner med en
effekt 6ver 130 kilowatt. En del av polisens mindre fartyg berors redan dérfor inte av kraven.

Polisens fartyg uppfyller de 6vriga krav som miljoskyddsbestimmelserna for sjofarten stiller
pa dem, och dirfor bedoms forslaget inte fa nagra andra konsekvenser.

Bestimmelserna om publicering av kontaktuppgifter for inspektérer som utses med stdd av
miljoskyddslagen for sjofarten och besiktningsmin och skeppsmaitare som utses med stéd av
fartygssikerhetslagen forandrar inte rddande praxis, men gor rattslaget tydligare.

Slopandet av skyldigheten att sidnda ett registerutdrag éver hamnens avfallshanteringsplan
innebdr en liten minskning av uppgifterna fr6 de myndigheter som godkénner
avfallshanteringsplanen. Att ett registerutdrag inte sénds far inga konsekvenser for hamnen eller
hamninnehavaren, eftersom den myndighet som godkédnner planen i varje hindelse sidnder
beslutet om godkannande av avfallshanteringsplanen till hamninnehavaren.

5 Alternativa handlingsvigar
5.1 Handlingsalternativen och deras konsekvenser
5.1.1 Férbud mot vissa utsldpp fran fartyg pa Finlands territorialvatten

Under beredningen av det foreslagna forbudet mot utslapp av skrubbvatten fran svavelskrubbar
kretslopphar det diskuterats huruvida utsldpp till vatten av sa kallat spillvatten frén svavel-
skrubbar med slutet kretslopp bor forbjudas pa Finlands territorialvatten. Till f6ljd av den lilla
volym spillvatten som slépps ut till havs dr belastningen av skadliga &mnen till f6ljd av det
relativt liten 1 forhédllande till den belastning skrubbvatten fran svavel-skrubbar medfér som
helhet. Dessutom beddms avldmningen av spillvatten i hamn medfora en arlig merkostnad pa
0,8-3 miljoner euro for tva passagerar-bilfirjor. A andra sidan talar miljdskal for att alla utsléipp
forbjuds. Vidare har Sverige och Danmark beslutat att de nationella utslappsforbuden kommer
att berora alla utslapp till vatten som héarror fran svavelskrubbar.

Under beredningen av det foreslagna forbudet mot utslédpp av toalettavfall granskades ett
alternativ dar utslappsforbudet enbart giller anldggningar som dr godkinda enligt en ett visst
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IMO-reglemente for typgodkidnnande. Inte ens de senaste reglementena for typgodkannande
forutsétter dock att behandlingsordningarna pé fraktfartyg avlagsnar narlngsamnen ur
toalettavfallet. A andra sidan #r det moﬂlgt att i lagstiftningen stilla samma krav pa fraktfartyg
som stills pa passagerarfartyg i Ostersjon, men eftersom fartygens nuvarande anordningar inte
uppfyller de kriterierna och det &r sannolikt att fartyget skaffar behandlingsordningar pa samma
nivd som hos passagerarfartygen enbart for att trafikera Finlands territorialvatten &r
bedomningen att ett utslappsforbud ar en tydligare losning dn en utsléppsbelastning vars
innehill dr knutet till ett visst typgodkénnande.

I samband med beredningen av forbudet mot utslépp av gravatten har ett alternativ granskats, i
vilket utslépp av grévatten 4r tilltet om vattnet uppfyller vissa utsléppskriterier (jfr avsnitt 5.2.3
i denna proposition och géillande lagstiftning i USA). Det forutsétter dock en undersdkning av
vilka utsldppsgranser som ar lampliga, och ingen sadan har genomforts. Eftersom forbudet mot
utsldpp av gravatten pd det sitt som beskrivs i avsnitt 4.2.3 inte bedoms medfora nagon
betydande merkostnad for fartygen och det ocksa ar i enlighet med forsiktighetsprincipen, ar
beddmningen att ett utslappsforbud &r det mest rationella sittet att genomfora skrivningen i
regeringsprogrammet.

I samband med beredningen av forbuden mot utsldpp fran fartyg granskades ocksa de géllande
utslédppsforbud och utslappsbegriansningar som géller matavfall och tvittvatten fran lastrum
(vilket kan anses avse skoljvatten som ndmns 1 regeringsprogrammet). Ostersjon &r ett
specialomrade enligt bilaga V till MARPOL-konventionen som géller forhindrande av
miljoforstoring till havs till f6ljd av fast avfall, ddr utgangspunkten &r att all dumpning av fast
avfall ar forbjuden. Avsteg fran utslappsforbudet ar tilldtna i fraga om matavfall, lastrester samt
rengorings- och tilliggsdmnen pa sérskilt angivna villkor. Dumpning av matavfall och lastrester
ar dock endast tilldtet minst 12 nautiska mil (ca 22 km) fran niarmaste kust. Enligt bilaga II till
MARPOL-konventionen som giller transport av flytande kemikalier i bulk, det vill sidga
kemikalietankerfartyg, 4r dumpning av tvittvatten som innehéller &mnen i klasserna X, Y och
Z alltid forbjudet ndrmare strand &n 12 nautiska mil. Eftersom Finlands territorialvatten som
mest stracker sig 12 nautiska mil fran stranden &r dumpning av matavfall och lastrester alltid
forbjuden inom Finlands territorialvatten med stod av MARPOL-konventionen, och det behover
inte foreskrivas om utsldppsforbud for dessa d@mnen for att genomfora skrivningen i
regeringsprogrammet.

Ett alternativ till de nationella utsléppsforbud for skrubbvatten fran svavelskrubbar, toalettavfall
och gravatten som nu foreslas &r att utsléapp frén fartyg forbjuds genom nationella bestimmelser.
I forsta hand innebdr det att bestimmelserna i MARPOL-konventionen &ndras och att
utsléappsforbuden utvidgas. | MARPOL-konventionen ingar dock inga bestammelser som géller
enskilda stater, utan utgdngspunkten &r att bestimmelserna dtminstone giller ett visst
specialomrade som anges i bilagan. Andringar i konventionen forutsitter godkéinnande av en
majoritet av de fordragsslutande parterna, men inom IMO strivar man vanligen efter enighet.
Andringar 1 konventionen fOrutsitter darfor godkénnande av ett mycket stort antal
fordragsslutande parter. Dessutom finns det skél att notera att det vanligen tar minst fem ar fran
att ett forslag om en dndring i MARPOL-konventionen vécks tills &ndringen trader i kraft. Under
senare ar har diskussioner om Dbegrinsning av utsldpp av skrubbvatten fran
svavelskrubbardiskuterats inom IMO. I nuldget forefaller det som om IMO kommer att lamna
begransning av utslipp av skrubbvatten fran fartygs svavelskrubbar pa medlemsstaternas
territorialvatten till medlemsstaternas egen provning. Inom IMO har inga betydande
diskussioner forts om en skédrpning av forbudet mot utsldpp av toalettavfall eller om ett forbud
mot utsldpp av gravatten.
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Det &r ocksa mdjligt for EU att anta lagstiftning om férbud mot utslépp fran fartyg. Férbud mot
utslépp frén fartyg beroér av Europaparlamentets och ridets direktiv om féroreningar férorsakade
av fartyg och om inforande av sanktioner, inbegripet straffrattsliga sanktioner, for
fororeningsbrott (2005/35/EG; det sa kallade direktivet om fartygsavfallsbrott). Syftet med
direktivet om fartygsavfallsbrott ar dock inte att stilla upp nya utslappsforbud eller
utsléappsbegransningar som avviker frain MARPOL-konventionen. Férhandlingarna om adndring
av direktivet slutférdes i borjan av 2024 och dndringsdirektivet torde publiceras hosten 2024.
Andringarna innebir att direktivet omfattar sddana utslépp till vatten som forbjuds i bilagorna
till MARPOL-konventionen, och dessutom forutsitter det att medlemsstaterna forbjuder att
rester (slam) fran svavelskrubbar slapps ut till vatten. Under forhandlingarna har varken
kommissionen, radet eller parlamentet foreslagit négra andra utvidgningar utover IMO-
reglerna. Darfor dr det inte sannolikt att EU under de ndrmaste aren far till stdnd lingre gdende
utsléappsforbud én de aktuella forslagen till Andringar i direktivet om fartygsavfallsbrott.

I lagmotion 17/2023 rd foreslas att utsldppsforbuden utstracks till att omfatta Finlands
ekonomiska zon, och den mgjligheten har ocksa granskats inom ramen for tjdnsteberedningen
for genomforande av skrivningen i regeringsprogrammet. Kuststaternas behorighet att stilla upp
och dvervaka nationella utslédppsbegriansningar begrinsas av FN:s havsrittskonvention, dér det
i artikel 220 foreskrivs om kuststaters verkstéllighetsatgérder till skydd och bevarande av den
marina miljon. En kuststat far ingripa i utslépp fran utlindska fartyg som strider mot nationella
bestammelser endast om utsldppen skett pa dess territorialvatten eller om fartyget frivilligt
anldnt till en hamn i kuststaten. Darfor har en kuststat s& gott som ingen majlighet att ingripa
vid asidoséttande av nationella utslédppsforbud som stricker utanfor territorialvattnet for fartyg
som for utlandsk flagg. Darfor foreslas inga utslappsforbud som strécker sig till den ekonomiska
zonen i denna proposition.

5.1.2 Komplettering av férordningen om anvindning av fornybara och koldioxidsnéla
branslen for sjotransport

Forordningen om anvéndning av fornybara och koldioxidsnala brénslen for sjétransport utgor
direkt tillamplig ritt i alla medlemsstater. Forordningen forutsitter att medlemsstaterna utser en
behorig myndighet och foreskriver nationellt om pafoljder. Av Finlands réttssystem foljer att
bestimmelser om myndigheternas uppgifter samt om péfoljder och uppgifter som beror
pafdljderna ska utfardas genom lag.

I forordningen ges medlemsstaterna mandverutrymme i frdga om tillimpningen av vissa
bestammelser. For det forsta kan medlemsstaterna enligt artikel 2.3—2.6 utesluta den energi som
vissa fartyg anvinder pd vissa rutter och i vissa hamnar fran tillimpningsomradet for
forordningen. De fartygen behdver dé inte uppnd maélen for vaxthusgasintensitet enligt
forordningen, vilket i praktiken innebér att de inte behover byta till alternativa brénslen eller
ansluta till landstromsforsorjmng Dessa provningsbaserade befrielser géller dar med férre dn
200 000 invénare och de mest perifera regionerna samt resor som baserar sig pé ett avtal om
allmin trafik. Bestimmelserna om de mest perifera regionerna och allméin traﬁkphkt ar inte
tillimpliga inom det omrade som hor till Finlands jurisdiktion, men Aland ir en 6 till vilka det
forekommer resor frén det finlindska fastlandet och dir hamnarna kan omfattas av det
forstnimnda undantaget. I denna proposition foreslds de bestimmelser tillimpningen av detta
undantag for dar forutsitter.

For det andra tillater forordningen att en medlemsstat med stod av artikel 6.3 beslutar att utvidga
skyldigheten att anlita landstromsforsorjning till hamnar utanfor tillimpningsomradet for
infrastrukturférordningen eller till vissa delar av sidana hamnar redan foére 2035, dock tidigast
fran och med den 1 januari 2030. Skyldigheten att ansluta till landstromsforsorjning i hamnar
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som inte omfattas av infrastrukturférordningen om anslutning till landstromsforsorjning &r
mojlig vid kajen intrdder den 1 januari 2035 enligt artikel 6.2. Foretagen har ekonomiska och
till kraven pa vixthusgasintensitet kopplade incitament att ansluta till landstromsforsorjning
alltid nér den &r tillgdnglig, och dirfor anses det inte nddviandigt att foreskriva om det.

Enligt artikel 6.11 kan en medlemsstat dessutom besluta att utvidga skyldigheten att anlita
landstromsforsorjning till att omfatta ankarplatser i hamn. I finska hamnar tillhandahalls i
nuldget ingen landstrdmsforsorjning vid ankarplatser, och det &r inte heller ként att hamnarna
planerar att tillhandahalla landstromsforsorjning vid ankarplatser. Darfor foreslas det inte heller
att denna provningsbaserade utvidgning ska tillimpas pa de hamnar som hor till Finlands
jurisdiktion.

Det fanns inga alternativ till att foreskriva om paféljder i enlighet med foérordningen, eftersom
forordningen forpliktar medlemsstaterna att foreskriva om pafoljder och att foreskriva relativt
detaljerat om pafoljdernas innehall och belopp.

5.1.3 Komplettering av infrastrukturférordningen

Infrastrukturférordningen ger medlemsstaterna manoverutrymme i friga om hur fullgérandet
av de skyldigheter som géller landstromsforsorjning i kusthamnar och inlandshamnar i TEN-T-
nétet enligt artikel 9 och 10 i férordningen sdkerstills.

Efterfragan pé fornybara och koldioxidsnéla brinslen for sjGtransport stirks indirekt bl.a. av
kraven pa vixthusgasintensitet for fartyg enligt forordningen om anvéndning av férnybara och
koldioxidsnéla bréanslen for sjotransport. Efterfridgan pa landstromsforsorjning ar dock svar att
forutspad. Med beaktande av hamnarnas investeringskostnader for landstromsforsorjning och
projektens langvarighet anses forslaget vilgrundat.

Det ér inte heller mgjligt att &ldgga ndgon annan aktdr &n hamninnehavaren skyldigheten att
tillhandahélla landstromsforsorjning, eftersom ingen annan kan besluta hur funktionerna i
hamnen ska ordnas.

Under beredningen beddmdes mojligheten att aldgga ndgon annan &n Transport- och
kommunikationsverket tillsynsansvaret for hamnarnas skyldigheter. Det foreslds ocksa att
Transport- och kommunikationsverket far tillsynsansvar for andra bestimmelser enligt
infrastrukturférordningen, eftersom det bast kdnner till den nationella lagesbilden angdende
landstromsforsorjning i hamnarna och utgdr tillsynsmyndighet enligt miljoskyddslagen for
sjofarten. Darfor anses det dndamaélsenligt att tillsynsansvaret ges at Transport- och
kommunikationsverket.

Under beredningen granskades paféljderna for asidosittande av kraven enligt artikel 9 och 10 i
infrastrukturférordningen och samt for asidoséttande av den nya 10 § som foreslas ingd i 7 a
kap. Faststidllandet av en paféljd och dess karaktir har samband med girningens eller
forsummelsens klanderviardhet och det skyddsintresse som bestimmelserna syftar till att
skydda. Ett alternativ till det som foreslds dr att det for underlitenhet att iaktta
infrastrukturforordningen eller denna lag ocksa ska paforas en administrativ pafoljdsavgift.
Administrativa pafoljdsavgifter kan jamstéllas med straffréttsliga pafoljder som hénfor sig till
tillgdngar, det vill siga egendom som skyddas i grundlagen. Eftersom en administrativ
pafoljdsavgift ingriper i en grundliggande fri- och rittighet som tryggas i grundlagen, ska
pafoljdsavgift vara ett alternativ som anvénds i sista hand.
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Genom administrativa pafoljdsavgifter efterstravas ofta en forebyggande effekt. Bestimmelser
om administrativa pafoljdsavgifter bor inte foreslds om det inte finns ndgon Svertygande
bedomning av paféljdsavgifternas forebyggande effekt. Pafoljdsavgifterna ska med andra ord
antas vara ett effektivt sitt att forebygga ett odonskat beteende for att det ska vara motiverat och
mojligt att foreskriva om dem. En reglering ska ha en motiverad grund som hénfor sig till
tillsynens effektivitet och funktionalitet och som uttryckligen talar for att en viss sanktion ska
inféras for att det samhélleliga mél som ligger bakom tillsynen ska uppnds. Huruvida
bestimmelserna om pafoljdsavgift dr godtagbara ska séledes bedémas i forhallande till
regleringsmélen for branschen i fraga och till vilka intressen och mal som efterstrivas med
tillsynssystemet. Om samma mal kan nds genom andra administrativa paféljder bor dessa
anvéndas i forsta hand.

P& dessa grunder har en proportionell pafdljd for dsidosittande av den foreslagna nya 7 a kap.
10 § ansetts vara administrativt tvang enligt 12 kap. 15 § i den géllande miljoskyddslagen for
sjofarten samt indirekt administrativt tvang, det vill sdga vite, hot om tvangsutforande och hot
om avbrytande, enligt 16 § i samma kapitel.

Enligt artikel 11.2 i infrastrukturforordningen ska medlemsstaterna 1 sina nationella
handlingsprogram faststélla vilka kusthamnar i TEN-T:s stomnit som ska ge tillgang till de
tankningspunkter for flytande metan som avses i 1 punkten i samma artikel. Enligt artikel 11.1
1 infrastrukturférordningen ska medlemsstaterna senast den 31 december 2024 sikerstélla att ett
lampligt antal tankningspunkter for flytande metan anlagts i de kusthamnarna i TEN-T:s
stomnit, for att ge mojlighet for havsgdende fartyg att trafikera hela TEN-T:s stomnit. Artikel
11 i infrastrukturforordningen ger medlemsstaterna stort mandverutrymme for att faststélla ett
lampligt antal tankningspunkter for flytande metan. Flytande metan tillhandahalls vid behov i
alla finska hamnar i TEN-T:s stomndt med hjidlp av mobila 16sningar (tankbilar och
bunkringsfartyg), samt i enskilda hamnar med hjélp av stationdra losningar. Enligt punkt 2 i
samma artikel ska faststdllandet av hamnarna dessutom ske inom ramen for beredningen av det
nationella handlingsprogrammet. Dérfor har det inte ansetts &ndamalsenligt att i denna
proposition forsld bestdimmelser om skyldigheten att tillhandahélla tankningspunkter for
flytande metan.

5.1.4 Hongkongkonventionen

Under beredningen av propositionen har ett alternativ framforts i vilket Finland inte dnnu
godkdnner Hongkongkonventionen utan véintar p& att kommissionen &ndrar
fartygsédtervinningsforordningen och de genomforandeakter som antagits med stod av den.
Detta alternativ innebér att Finland kompletterar sin lagstiftning forst nar det &r ként till vilka
delar EU:s fartygsatervinningsforordning och eventuell 6vrig EU-lagstiftning &ndras. Enligt
artikel 30.2 i fartygsatervinningsférordningen ska Europeiska kommissionen se &ver
fartygsatervinningsforordningen senast 18 manader innan Hongkongkonventionen trader i kraft
och i forekommande fall samtidigt 6verldmna eventuella lampliga lagstiftningsforslag i detta
syfte. Kommissionen har meddelat att denna 6versyn inletts och avsikten var att den skulle bli
klar under andra kvartalet 2024, men den har inte blivit klar ndr denna proposition ges. Utifran
Oversynen bedémer kommissionen eventuella andringsbehov 1
fartygséatervinningsforordningen. Darmed blir det den nya kommission som tilltrdder 2024 som
beslutar om eventuella forslag, och det &ar osannolikt att dndringarna i
fartygsatervinningsforordningen kan trada i kraft fore Hongkongkonventionen triader i kraft. I
varje fall ar det inte mojligt att bereda och sitta i kraft andringar i den nationella lagstiftningen
efter uppdateringen av fartygsatervinningsférordningen men innan Hongkongkonventionen
tridder 1 kraft. Kommissionen uppmanar dock alla medlemsstater att nationellt godkénna
Hongkongkonventionen.
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En del av skyldigheterna enligt Hongkongkonventionen, sdsom beviljandet av tillstand for
fartygsédtervinningsanldggningar enligt konventionen, informationsutbyte mellan myndigheter
och parter och att foreskriva om pafoljder som ska paforas vid asidoséttande av skyldigheterna,
hor till Finlands behorighet. Det behdvs bestimmelser om péafoljder oberoende av om
fartygsatervinningsforordningen dndras.

5.1.5 Andringar i MARPOL-konventionen och Londonprotokollet

For att dndringarna i MARPOL-konventionen och i Londonprotokollet ska bli bindande for
Finlands del kravs det enligt 94 § i grundlagen att riksdagen uttryckligen godkadnner dndringarna
i konventionerna. Enligt 95 § i grundlagen ska internationella forpliktelser som hor till omradet
for lagstiftningen sittas i kraft genom lag. I stéllet for att forbinda sig till &ndringarna i
konventionerna kan Finland lata bli att godkénna dem, vilket innebér att de inte kommer att
gilla Finland och for MARPOL-konventionens del inte heller finska fartyg eller utldndska
fartyg néir de trafikerar i Finland. De fordragsslutande parterna i MARPOL-konventionen och
Londonprotokollet godkénner néstan utan undantag &ndringarna i dessa instrument, och darfor
trdder dndringarna i1 kraft néstan Overallt i vérlden samma dag som de trider i kraft
internationellt. Finska fartyg i internationell fart ska i varje hdndelse iaktta MARPOL-
konventionen nér de trafikerar utomlands, och bestimmelserna i konventionen géller utldndska
fartyg nér de besoker Finland eftersom de binder deras flaggstater.

I enlighet med det sé kallade forfarandet for tyst godkdnnande enligt MARPOL-konventionen
och Londonprotokollet trider dndringarna i konventionerna i kraft s att de binder alla
fordragsslutande parter, om inte en fordragsslutande part inom den tidsfrist som sitts ut i
resolutionen meddelar att den motsitter sig dem eller att de kan trida i kraft for den
fordragsslutande partens del forst efter ett uttryckligt godkdnnande. For att riksdagen ska kunna
ges mojlighet att godkidnna forbindelsen till konventionerna och lagarna om séttande i kraft av
dem har Finland motsatt sig de dndringar som i foreslds godkénnas i denna proposition.

De dndringar som nu foreslas godkidnnas och som gjorts genom resolutionerna MEPC.328(76),
MEPC.330(76) och MEPC.360(79) har tritt i kraft s att de binder alla andra MARPOL-parter
an Finland.

De dndringar i Londonprotokollet som gjordes genom resolution LP.6(17) har trétt i kraft for de
staters del som inte motsatt sig éndringarna. Av processuella skél har tva andra fordragsslutande
parter utdver Finland motsatt sig dndringarna. Ocksé de fordragsslutande parterna avser dock
att godkdnna éndringarna och sétta dem i kraft snarast mojligt.

5.2 Lagstiftning och andra handlingsmodeller i utlandet

5.2.1 Forbud mot utsldpp fran fartyg

Férbudet mot utslipp av skrubbvatten fran svavelskrubbar

International Council on Clean Transportation har utrett hurudana nationella eller regionala
utsldppsforbud eller utsldppsbegriansningar som har tagits i bruk.*® Enligt det géller

utsldppsforbud och utslédppsbegrinsningar i 45 stater globalt. Flera forbud géller t.ex.
hamnomréden, kanaler eller inlandsvatten, men en del av atgirderna omfattar hela staters

4 ICCT Policy Update, Global Update on Scrubber Bans and Restrictions, 2023.
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territorier. Drygt hélften av forbuden géller hamnomréden. 86 % av atgérderna é&r
utsléappsforbud. 64 % av utslappsforbuden giller skrubbvatten fran 6ppna kretslopp.

I Finland har Skoldviks hamn begridnsat anvdndningen av svavelskrubbar och forbjudit
dumpning av skrubbvatten inom sitt omrade. I Finlands ndromrade géller férbud mot utslépp av
skrubbvatten bl.a. i Estland (forbudet omfattar hamnar och &mynningar), Sverige (stora
hamnar), Norge (vissa fjordar) och Tyskland (inlandsvatten). I Sverige och Danmark ar
utsléappsforbud for territorialvattnen under beredning, och de motsvarar de nationella
utslappsforbud som nu foreslds bade till sin omfattning och i friga om tidtabellen for
ikrafttridandet.

Férbud mot utsldpp av toalettavfall och grdvatten

Forbud mot utslépp av toalettavfall eller gravatten som gar ldngre dn de internationella IMO-
bestimmelserna &r exceptionella.

I USA har dumpning av gravatten begransats. Begransningarna varierar mellan olika omrédden
och fartygstyper och beror pd om fartyget har tankkapacitet for forvaring av gravatten.
Dumpning ér forbjuden mindre dn 1 nautisk mil fran stranden, och uppkomsten och dumpningen
av gravatten ska minimeras. Dessutom stiller bestimmelserna sérskilda krav péd utsldpp pé
vattenomraden som &r skyddade pé federal nivé och i Stora sjdarna. Alaska har egen lagstiftning
pa delstatsniva, som ér striktare dn den federala lagstiftningen.

5.2.2 Komplettering av forordningen om anvéndning av fornybara och koldioxidsnala
brénslen for sjétransport

Tills vidare finns ingen information om Ovriga delstaters lagstiftning som kompletterar
forordningen. Ovriga delstater har inte heller kommit lika langt i beredningen som Finland.

5.2.3 Komplettering av infrastrukturférordningen

En del andra medlemsstater, sisom Sverige och Tyskland, granskar tillhandahéllandet av
landstrom i hamnarna inom ramen for det nationella programmet for
distributionsinfrastrukturen. For flera medlemsstaters del saknas &nnu information om deras
atgdrder for att fullgora skyldigheterna géllande skyldigheten att anvénda
landstromsforsorjning.

6 Remissvar

Utkastet till regeringsproposition var ute pa remiss frdn den 25 april till den 20 juni 2024.
Utldtanden Dbegirdes av  statsradets kansli, utrikesministeriet, justitieministeriet,
inrikesministeriet, forsvarsministeriet, finansministeriet, jord- och skogsbruksministeriet,
arbets- och niringsministeriet, social- och hilsovérdsministeriet, miljoministeriet, Alands
landskapsregering, regionforvaltningsverken, de regionala nirings-, trafik- och
miljocentralerna, Transport- och kommunikationsverket, Polisstyrelsen, Forsvarsmakten,
Rittsregistercentralen, Gréansbevakningsvédsendet, Finlands miljocentral, Sdkerhets- och
kemikalieverket, Arbetarskyddsmyndigheten, Trafikledsverket, Alfons Hakans Oy Ab, Arctia
Ab, Baltic Sea Action Group, Bioenergi rf, Business Finland, Finlands Naringsliv EK, Finsk
Energiindustri rf, Gasum Ab, John Nurminens Stiftelse sr, Lampdpuisto Oy,
Sjomanspensionskassan, Sjomansservicebyran, Meriteollisuus ry, Neste Abp, Hall skidrgérden
ren rf, Satamaoperaattorit ry, St1 Nordic Oy, Suomen Biokierto ja Biokaasu ry, Finlands
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naturskyddsforbund, Segling och Batsport i Finland rf, Finlands Hamnar rf, Rederierna i
Finland rf, Oy Teboil Ab, Teknologiateollisuus ry, Abo Reparations Varv Ab och WWF
Finland. Begiran om utlatande publicerades pa tjdnsten Utlatande.fi, dar envar kan ge
utlatanden om utkastet till proposition.*’

Sammanlagt 35 instanser ldmnade utldtanden om utkastet till proposition. Utldtanden l&dmnades
av utrikesministeriet, inrikesministeriet, finansministeriet, jord- och skogsbruksministeriet,
arbets- och niringsministeriet, social- och hélsovardsministeriet, miljdministeriet, Alands
landskapsregering, NTM-centralen i Egentliga Finland, Transport- och kommunikationsverket
Traficom, Polisstyrelsen, Rittsregistercentralen, Trafikledsverket, Sékerhets- och
kemikalieverket, Arctia Ab, Business Finland Ab, Stiftelsen for ett levande Ostersjon sr (Baltic
Sea Action Group BSAG), HaminaKotka Satama Oy, Helsingfors Hamn Ab, Meteorologiska
institutet, John Nurminens stiftelse, Meriteollisuus ry, Uleaborgs handelskammare, Suomen
Biokierto ja Biokaasu ry, SSAB Europe Oy, Finlands Skeppsméklare rf, Finlands
naturskyddsforbund rf, Finlands Hamnar rf, Rederierna 1 Finland rf, Vattenvégar 1 Finland rf,
Foretagarna i1 Finland rf, Batbranschens Centralférbund Finnboat rf och WWF Finland. Aven
en privatperson, specialforskaren Jukka-Pekka Jalkanen, lamnade ett utlatande om utkastet till
proposition. Dessutom ldmnade Carnival Corporation & PLC kommentarer per e-post, som
under den fortsatta beredningen behandlades pa samma sitt som de egentliga utldtandena.

Av dem som ndmns ovan meddelade arbets- och néringsministeriet, jord- och
skogsbruksministeriet, Trafikledsverket, Sékerhets- och kemikalieverket, Business Finland Ab
och Meriteollisuus ry att de inte har nagot att anféra om utkastet till proposition. Arbets- och
ndringsministeriet kommenterade visserligen allmént, att de &tgérder som planeras & ena sidan
Oppnar nya affarsmojligheter for marinindustrin, men & andra sidan att de kostnader for 6vrig
finlédndsk industri, i synnerhet logistikkostnader, som de medfor bor begriansas. Meriteollisuus
ry meddelade att de stoder genomforandet av ambitiosa miljobestimmelser savél i Finland som
globalt.

Nedan beskrivs de viktigaste iakttagelserna i den remissvar som inkommit. Alla remissvar och
kommunikationsministeriets sammandrag av dem har publicerats i statsradets projektportal.

Forbud mot utsldpp frdn fartyg

I merparten av utlatandena fick de foreslagna forbuden mot utslépp fran fartyg eller deras
malséttningar stod. Ett flertal remissinstanser betonade att utslédppsforbud behdvs for att
forbattra den marina miljons tillstdnd.

Flera remissinstanser som representerar sjofarts- och hamnsektorn papekade dock att forbud
mot utsldpp av toalettavfall och gravatten forutsétter att fartygen oftare tommer storre mangder
smutsigt vatten till hamnarnas mottagningsanordningar &n i nuldget. Det leder till hogre
avfallshanteringsavgifter i hamnarna, vilket innebdr att hamnarna overfor kostnaderna pa
fartygen 1 form av hogre fartygsavfallsavgifter. Till den delen har avsnittet om
konsekvensbeddmning i regeringens proposition kompletterats jamfort med utldtandeversionen.

47 Begidran om utlatande: Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lagar om dndring av
miljoskyddslagen for sjofarten och vissa andra lagar samt till lagar om Hongkongkonventionen och
andringar i MARPOL-konventionen och Londonprotokollet
(https://www.lausuntopalvelu.fi/SV/Proposal/Participation?proposalld=ecb9628e-3956-43a7-b651-
786222902994, hamtat 12.8.2024).
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Ett flertal remissinstanser ansidg ocksa att i synnerhet forbudet mot utslipp av grévatten
forutsétter tekniska dndringsarbeten ombord, frimst for att utdka tankkapaciteten, utdkad
mottagningskapacitet i hamnarna och utveckling av metoderna fér mottagning av skrubbrester
hos avfallshanteringsforetagen, vilket innebér att en tillrdcklig dvergangsperiod bor foreslas for
alla forbud mot utsldpp fran fartyg. De flesta preciserade inte vad som avses med en tillricklig
overgangsperiod, men t.ex. 10 &r foreslogs. I frdga om gravatten papekade Rederierna i Finland
rf ocksé att fartygens praxis i friga om forvaring av vatten varierar, men & andra sidan paminde
Finlands Hamnar rf om anvisningen frdn IMO:s kommitté for den marina miljon om utrymmen
for temporar forvaring av toalettavfall och gravatten ombord, som tillater att en del av fartygen
samlar in gravatten pa territorialvattnet utan nagra ytterligare andringar i konstruktionen. Baltic
Sea Action Group papekade att ocksa livsmedelsavfall ofta dumpas tillsammans med gravattnet,
vilket okar gravattnets dvergddande effekt. Dessutom foreslog Arctia Ab att isbrytare ska
lamnas utanfor bestimmelsernas tillimpningsomréde, eftersom isbrytarnas tekniska egenskaper
begransar mojligheterna att utdka tankkapaciteten. Utifrdn remissvaren har en dvergangsperiod
pa fem éar for forbudet mot utsldpp av gravatten tagits in i propositionen, och isbrytare har
lamnats utanfor bestimmelsernas tillimpningsomrade.

Dessutom foreslog Rederierna i Finland rf att grévatten ska inga i hamnarnas system med "ingen
specialavgift". Dock drar fartyg som fatt dispens och som har ordnat mottagningen av avfall
direkt med ett avfallsforetag ingen nytta av detta, och tdmning av grévatten i land kréaver
manskapsresurser av fartyget, i synnerhet om tomningen sker till en avfallsbil. Darfor foreslog
rederierna att hamnarna ska aldggas i lag att ordna ett kostnadseffektivt sdtt att ldmna
handelsfartygs gravatten och toalettavfall till en fast mottagningsanordning i hamn. A andra
sidan foreslog Finlands Hamnar rf att mojligheten for fartygen att lamna gravatten i hamn
blandat i toalettavfallet utan sérskild avgift kan betonas vid verkstélligheten. Utifran den
sistndmnda mojligheten och den dvergangsperiod som foreslds gjordes under den fortsatta
beredningen den bedomningen att de dndringar som foreslés i utldtandena inte behdvs.

Flera remissinstanser foreslog att utdver rester fran slutna kretslopp och skrubbvatten fran 6ppna
kretslopp ocksé utsldpp till vatten av spillvatten ska forbjudas pé grund av de skadliga &mnen
det innehdller. Miljoministeriet padpekade att den goda miljostatus som fOrutsitts i EU-
lagstiftningen eller en god ekologisk eller kemisk status for kustvattnen inte uppnétts pé
Finlands havsomraden. Specialforskaren Jukka-Pekka Jalkanen betonade att spillvattnets
konsekvenser till foljd av den mindre mingden skrubbvatten inte omfattar ett lika vidstrackt
omrade som i fraga om Oppna kretslopp, men att det lokalt &r mer skadligt till foljd av att
halterna av skadliga &mnen kan vara upp till flera tiotals gdnger hogre. Att tillimpningsomradet
ska omfatta spillvatten motiverades ocksd med ett fullvirdigt genomférande av
regeringsprogrammet, att bestimmelserna bor harmoniseras med Ovriga Ostersjostater, att
kostnadsuppskattningen ar oséker samt med strdvan att styra aktorerna i riktning mot en sjofart
med mindre utslédpp. A andra sidan ansig Rederierna i Finland att det fortsittningsvis bér vara
tillatet att anvianda svavelskrubbsystem med slutet kretslopp pa finskt territorialvatten.

Enligt nigra remissinstanser, bl.a. Rederierna i Finland rf, bor en fast 6vergéngsperiod pa fem
ar gilla for forbudet mot utslépp fran svavelskrubbar. A andra sidan énskade WWF Finland att
overgangsperioden for forbudet mot utslapp fran svavelskrubbar stryks. Finlands Hamnar rf
betonade behovet att hitta en systemlosning for processen for mottagning och behandling av
rester fran svavelskrubbar sévil i land (hamnar, avfallshantering, behandlingsanlédggningar, den
behoriga myndigheten) som till havs (rederier), eftersom fartygen inte har forberett sig pa att ett
avfallshanteringsforetag kriaver en kvalitetsanalys av skrubbresterna innan de tas emot och
behandlas. Med beaktande av Sveriges och Danmarks stillningstaganden om nationella
utslappsforbud, som trader i1 kraft i tva steg, blev slutsatsen att foresla samma tidtabell for det
nationella utslédppsforbudet som i de ldnderna. Darmed foreslas det att utslépp till vatten frén
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skrubbar med 6ppet kretslopp forbjuds frén och med den 1 juli 2025 och fran skrubbar med
slutet kretslopp frén och med den 1 januari 2029.

I flera utlatanden betonades vikten av aktiv kommunikation om utslappsforbuden.
Marintransportsektorns foretrddare foreslog att information om utsldppsforbuden kan
distribueras till flaggstaterna via IMO. Dessutom vore det bra om i synnerhet utlandska fartyg
informeras om utslédppsforbuden och om systemet med "ingen specialavgift som tillimpas for
toalettavfall i Finland. Enligt utlitandena bor det ocksd informeras om pafdljder och
andringssokande t.ex. via Transport- och kommunikationsverket och skeppsmiklarna. Vidare
onskades det att hamnarna stridvar efter att pa ett enhetligt och tydligt sitt informera om
tillbudsstaende avfallshanteringstjénster, och i synnerhet om mdjligheterna till verksamhet i
enlighet med de nya kraven.

Ett flertal remissinstanser onskade ocksa att Finland strévar efter att frimja en minskning av
utsldppen frén sjotransporter, och i synnerhet ett forbud mot utsldpp av skrubbvatten fran
svavelskrubbar pa Ostersjon ocks utanfor Finlands territorialvatten. Alands landskapsregering
ansag att forslagen 4r motiverade ocksé for att skydda Alands vattenomraden och Ostersjon i
stort.

Bétbranschens Centralféorbund Finnboat rf ansdg det viktigt att fritidsbatar ldmnas utanfor
tillampningsomradet for de foreslagna utslappsforbuden. Baltic Sea Action Group foreslog ett
uttryckligt forbud mot dumpning av slam fran toalettavfallsanlaggningar, vilket inte ansags
nddvindigt mot bakgrund av de internationella bestimmelserna.

Carnival Corporation & PLC uttryckte vissa farhagor eller frigor om de foreslagna forbuden
mot utsldpp frdn fartyg. Foretaget fragade vad som avses med tvéttvatten som renats i
svavelskrubbrar, vilka begransningar eller behandlingssitt som avses i bestimmelserna om
behandlat gravatten och huruvida forbudet mot utsldpp av behandlat toalettavfall ocksa
tillimpas pé for passagerarfartyg vars anliggningar for behandling av toalettavfall har godkénts
i enlighet med resolution MEPC.275(69). Fragorna foranledde inga éndringar.

Férordningen om anvindning av férnybara och koldioxidsndla brdinslen for sjotransport

I remissvaren ansdgs det viktigt att EU-bestimmelserna verkstills effektivt for att uppna
utslappsminskningar och skapa rittssdkerhet. Darfor fick de kompletterande nationella
bestammelserna allmént stod.

Det foreslagna undantaget for 6ar fick stdd i utlitandena som ett sitt att beharska kostnadsnivan,
bl.a. fran rederier, och moétte motstand for att det forsvagar utsldppsminskningen bl.a. av
skyddsorganisationer. En del remissinstanser ansag det viktigt att undantaget for Gar endast
géller for viss tid. Det fdstes ocksd vikt vid den bristfilliga uppskattningen av
utsldppsvolymerna. Suomen Biokerto ja Biokaasu ry ansag att intékter fran utsldppshandel kan
anvindas for att kompensera snedvridningen av konkurrensen till f6ljd av att undantaget for oar
infors, trots att intdkterna fran utsldppshandeln i princip bor anvindas for &ndamal som faktiskt
stoder finska fartygs omstéllning till alternativa brinslen.

Hamnarna i Finland rf féste vikt vid att pafoljdsavgifterna redovisas till staten, trots att
forsummelse av skyldigheten att anvinda landstromsforsorjning innebér att hamnen gar miste
om intékter fran avgifter som tas ut for anvindning av landstromsforsorjning. Darfor foreslas
foreningen att pafoljdsavgiften for forsummelse av skyldigheten att anvénda
landstromsforsorjning ska styras tillbaka till hamnen i fraga. Dessutom foreslar foreningen att
de variabler i eurobelopp som anvinds vid utrdkningen av pafoljdsavgiftens belopp ska knytas
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till index. Under den fortsatta beredningen konstaterades det att beslut om anvéndningen av
intdkterna frén pafoljdsavgifterna fattas i normalt budgetforfarande, och dérfor ar det inte
mojligt att i denna proposition binda avgiftsintdkterna till ett visst &ndamél. Under den
kommande beredningen dr det dock mojligt att beakta hamnarnas 6nskemal. En bindning till
index &r inte mdjlig att genomfora, eftersom forordningen forutsétter att formlerna i bilagan till
den ska tillaimpas i frdga om avgifternas belopp.

I nagra utlatanden foreslogs det att utdver hamninnehavare ocksa en skeppsmaklare eller nagon
annan foretrddare for fartyget ska bemyndigas att skota de myndighetsuppgifter som beror
meddelanden om fartygs anvéndning av landstromsforsorjning. HaminaKotka Satama Oy
anmirkte att de uppgifter i anslutning till forordningen som foresléds for hamninnehavarna
kommer att medfora merarbete och nya uppgifter for hamnarna jamfort med nulédget, vilket leder
till ett tryck att hoja kundernas avgifter och dirmed bidrar till h6jda transportkostnader for
sjOtransporter.

I friga om alternativa branslen anségs det viktigt att eventuella miljorisker med alternativa
brénslen utreds och att hallbarheten sékerstills, samt att produktionen av flytande biometan
utdkas i Finland. Suomen Biokierto ja Biokaasu ry kommenterade avsnittet om framtidsutsikter
for alternativa drivmedel och betonade biobridnslenas betydelse pa ldng sikt.

Rederierna i1 Finland foreslog ett tilldgg till 7 a kap. 11 §, enligt vilket hamninnehavaren ska
lamna ett intyg och ett kvitto, i vilket den totala miangden landstrém som fartyget forbrukat
anges i kilowattimmar. Det forslaget genomfordes dock inte under den fortsatta beredningen,
eftersom utvecklingen av regler om informationsutbyte som géller hela EU pégér.
Skyldigheterna borjar tillimpas forst 2030, och darfor hinner nationella forfattningséndringar
goras senare om det anses behovligt mot bakgrund av EU-reglerna.

Rittsregistercentralen framforde i huvudsak forfattningstekniska kommentarer, utifran vilka
smé dndringar har gjorts i motiveringarna till de foreslagna &ndringarna i miljoskyddslagen for
sjofarten.

Transport- och kommunikationsverket pépekade att rapporteringsformaliteterna och
informationsutbytet mellan fartyg och hamn som har samband med f6rordningen forutsétter att
systemet for hantering av information inom sjéfarten utvecklas. Den kostnad verket beskriver
uppkommer dock oberoende av det nationella genomforandet, och darfor har kostnaden inte o
denna proposition tagits in i beskrivningen av konsekvenser for myndigheterna till foljd av de
nationella bestimmelser som kompletterar forordningen.

Infrastrukturforordningen

Merparten av remissinstanserna hade inga kommentarer till forslaget att &ldgga
hamninnehavarna att erbjuda landstrémsforsorjning i enlighet med férordningen om utbyggnad
av infrastruktur for alternativa drivmedel. Exempelvis Finlands hamnar rf konstaterade att
hamninnehavarna i kust- och inlandshamnar som hor till EU:s TEN-T-nét ansvarar for att
kraven enligt infrastrukturforordningen uppfylls, och att foreningen inte har nagra ytterligare
kommentarer till detta. En del remissinstanser meddelade uttryckligen att de understdder
dndringarna eller anser det vara ett bra steg framét att landstromsforsorjning tillhandahalls i
hamnar.

En del remissinstanser pipekade vilka investeringskostnader landstromsforsorjningen medfor,
samt att fartygen tills vidare inte har motsvarande beredskap att utnyttja landstromsforsorjning
i hamn som hamnarnas beredskap att tillhandahalla landstromsforsorjning. HaminaKotka
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Satama Oy betonade att tillrdckligt ekonomiskt stod bor sdkerstilla for kostnaderna for
byggande av landstromsforsorjning for att det ska vara mojligt att avskriva
byggnadsinvesteringarna. Darfor foreslog SSAB Europe Oy ocksa en ytterligare
overgangsperiod, men forordningen tilldter ingen nationell provning i1 frdga om néir
tillimpningen inleds. Det finns ocksé skil att notera att forordningen om anvindning av
fornybara och koldioxidsnala brinslen for sjotransport forutsitter att fartyg av de typer och
storleksklasser som motsvarar skyldigheterna enligt infrastrukturférordningen anvénder
landstromsforsorjning nér de ligger i hamn. Ett fartyg far avvika fran skyldigheten endast med
hjalp av utslippsfri teknologi, men utvecklingen av séddan teknologi sker endast pa lang sikt.
Hamnarna har mojlighet att sla ut investeringskostnaderna pa de avgifter som tas ut av fartygen.
Dessutom giller forordningen alla hamnar som uppfyller vissa villkor och medfor dérfor ingen
snedvridning av konkurrensen mellan hamnar inom EU, och darfor har utlatandena inte foranlett
nagra dndringar under den fortsatta beredningen.

Transport- och kommunikationsverket framforde en preciserande bedémning av sina kostnader
till f6ljd av de bestimmelser som kompletterar infrastrukturférordningen, vilken har beaktats i
beddmningen av konsekvenser for myndigheterna i regeringens proposition.

Hongkongkonventionen

Merparten av remissinstanserna hade inga kommentarer till godkdnnandet och ikraftséattandet
av Hongkongkonventionen eller till den nationella lagstiftning som har samband med
konventionen. En del remissinstanser uttalade sitt uttryckliga stoéd. Hongkongkonventionens
ikrafttradande anségs vara ett globalt viktigt steg for att behérska verksamhet som ar skadlig for
miljon och for personalens hélsa vid fartygsatervinningsanldggningar.

Social- och hélsovardsministeriet, som ansvarar for arbetarskyddslagstiftningen, anmérkte pa
nagra fordldrade forfattningshdnvisningar i motiveringstexten i propositionen; de har
korrigerats under den fortsatta beredningen.

Andringar i MARPOL-konventionen

Merparten av remissinstanserna hade inga kommentarer till &ndringarna i MARPOL-
konventionen. De miljdorganisationer som lamnade utlatanden uppgav att de stoder forslagen.
Dessutom ansdg miljoministeriet det viktigt for att bestimmelserna ska vara forutségbara,
enhetliga och effektiva att skyldigheterna enligt de internationella bestimmelserna i Finland
ocksé utstrécks till att omfatta inrikes fart och fartyg som opererar pa Finlands inre farvatten.

Miljoministeriet framforde en del frigor om konsekvenserna av dndringarna i MARPOL-
konventionen. Motiveringstexten i propositionen har preciserats sa att den béttre besvarar de
fragorna.

i friga om helhetsoversynen av bilaga VI till konventionen, dvs. resolution MEPC:328(76),
betonade Rederierna i Finland att Finland i samband med den nya &versynen av bestimmelsen
om utslappsminskning bor strdva efter att paverka sa att undantagen for isforstarkta fartyg i
IMO:s temporéra anvisning for utrdkning (resolution MEPC.355(78), anvisning "G5") blir
bestdende sa lange bestdimmelserna ar i kraft. Detta motsvarar Finlands nuvarande standpunkt
vid de pagaende forhandlingarna om utsldppsminskningar inom IMO, och dérfor foranleder
anmarkningen inga atgéirder.

Myndighetsuppgifter
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I flera remissvar kommenterades framstéllningen om konsekvenser for myndigheterna och de
kostnader de medfor.

Finansministeriet pdpekade de angivna konsekvenserna for myndigheterna och ansag det bra att
avsikten &r att myndigheterna ska tdcka sina resursbehov till foljd av dndringarna med befintliga
resurser. | fraga om detta papekade ministeriet att eventuella bedomningar av resursbehovet bor
beakta ekonomisk-politiska ministerutskottets riktlinje, enligt vilken befintliga uppgifter i regel
ska slopas eller effektiveras nir nya uppgifter pafors. I frdga om enskilda nya uppgifter som
medfor nagra arsverken sker slopandet eller effektiveringen av uppgifter i regel inom det
berdérda ministeriets huvudtitel. Beslut om nationell resurstilldelning fattas i budgeten och i
planen for de offentliga finanserna.

Inrikesministeriet, som dven foretrider Gransbevakningsvésendet, foreslog att skrivningen om
att Griansbevakningsvasendet avser att tiacka sitt resursbehov for tillsynen dver utsléappsforbuden
med befintliga resurser ska strykas. Forslaget har inte genomforts, av de skdl som beskrivs i
finansministeriets utlatande. Inrikesministeriet foreslog ocksé en lagteknisk precisering eller
alternativt ett fortydligande i specialmotiveringen for undvikande av missforstand i friga om
det geografiska tillimpningsomrédet for utsléppsforbuden och de tillsynsuppgifter som géller
dem. Forslaget har beaktats i den fortsatta beredningen. Dessutom foreslog inrikesministeriet
en precisering av avsnittet om tillsynsuppgifternas konsekvenser fér myndigheterna. I frdga om
forbudet mot utsldpp av gravatten foreslog inrikesministeriet kompletterande krav som stoder
tillsynen, bl.a. i fraga om tillrdcklig tankkapacitet, dagboksanteckningar och stingning av
fartygets overbordventil. Sddana kompletterande krav har redan under remissrundan beretts i
samrad med Grénsbevakningsvésendets stab och Transport- och kommunikationsverket, och de
kompletterande forslagen har tagits in i den proposition som getts till riksdagen.

Polisstyrelsen och inrikesministeriet foreslog dndringar i 12 kap. 8 § om polisens
tillsynsuppgifter, sé att tillsynen ver forbuden mot utslépp av gravatten och skrubbvatten och
rester som avskiljs fran svavelskrubbar inte hor till polisens sjalvstindiga tillsynsansvar utan ar
uppgifter i vilka polisen deltar. Under den fortsatta beredningen har propositionen éndrats enligt
forslaget.

Miljoministeriet papekade att NTM-centralernas och regionforvaltningsverkens tillstinds- och
tillsynsuppgifter haller pa att samlas hos ett nytt riksomfattande tillstinds- och tillsynsverk,
vilket ocksé pépekas i propositionen. De nya uppgifter som foljer av konventionen behdver
dock tillfalligt anvisas vissa myndigheter, eftersom konventionen tréder i kraft omkring ett halvt
ar innan det nya tillstinds- och tillsynsverket avses inleda sin verksamhet. Ministeriet
konstaterar att NTM-centralen i Egentliga Finland i huvudsak ska ha det tillfdlliga ansvaret for
uppgifterna, och att den enda nedmonteringsanlédggning for fartyg i Finland som godkénts som
fartygsatervinningsanldggning enligt EU:s fartygsatervinningsférordning finns pé dess omrade.
Godkénnandet av konventionen kan ocksd medfora uppgifter for regionforvaltningsverket i
Sodra Finland, om den nedmonteringsanldggningen for fartyg ansoker om &andring av
miljotillstdndet sé att det ocksa omfattar nedmontering av fartyg enligt Hongkongkonventionen.
Ministeriet betonar att de foréndringar i paragrafer som inverkar pd miljomyndigheternas
uppgifter bor samordnas med det under beredning varande lagstiftningsprojekt som géller en
reform av regionforvaltningen.

Nérings-, trafik- och miljocentralen i Egentliga Finland (VARELY) anség sig behdva nya
resurser for skotseln av de foreslagna uppgifterna. Dessutom papekade den att den foreslagna
andringen av 108 § i avfallslagen inte motsvarar motiveringen till paragrafen, eftersom den ratt
att fa information som nidmns i motiveringen inte ingar i lagforslaget. Slutligen foreslog
VARELY att den sjédlv ska fa ritt att fi information om eventuella arbetarskyddsbrott vid
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nedmonteringsanléggningen for fartyg. Under den fortsatta beredningen har inga ytterligare
resurser foreslagits for VARELY, pa grund av ekonomisk-politiska ministerutskottets riktlinje
som finansministeriet nidmner. VARELY:s 0Ovriga forslag har beaktats i den fortsatta
beredningen.

En del remissinstanser 6nskade att de tillsynsuppgifter som géller nedmontering av fartyg inte
ska fordelas p& olika myndigheter. Onskemadlet har inte kunnat beaktas, eftersom
myndighetsuppgifterna ska f6lja myndigheternas allminna uppgifter.

Londonprotokollet

Merparten av remissinstanserna hade inget att anfora om forslagen. Finlands
naturskyddsforbund och WWF Finland anség att forslagen var bra och véirda understdd.

Ovriga iakttagelser

Over huvud taget ansig remissinstanserna att skyddet av den marina miljén och Finlands
territorialvatten &r véldigt viktigt. I flera utldtanden betonades dock behovet av forutséigbara och
stabila bestimmelser som gor det mdjligt att planera investeringar och bereda sig pa framtida
kostnader 1 nédringsverksamheten. Dessutom betonades olika regleringsinstruments
sammanlagda konsekvenser.

Justitieministeriet framforde i sitt utldtande flera kommentarer i fraga om de foreslagna
pafoljderna och myndighetsuppgifterna samt om forslagens grundlagsenlighet. Motiveringarna
angdende administrativa pafoljder och avsnittet om propositionens forhallande till grundlagen
har kompletterats utifran kommentarerna. Dessutom framforde justitieministeriet nagra forslag
till lagtekniska &ndringar, som har genomforts under den fortsatta beredningen. Utlatandet
foranledde dock inga egentliga dndringar i forfattningsforslagens innehall.

Alands landskapsregering hénvisade till sprikkraven i sjilvstyrelselagen for Aland, och i
utlatandet har endast de delar av regeringens proposition som var tillgingliga pad svenska
beaktats. Landskapsregeringen beskrev fordelningen av lagstiftningsbehorigheten enligt
sjdlvstyrelselagen. Eftersom det som framfors i regeringens proposition i friga om
behorighetsfordelningen motsvarar landskapsregeringens papekanden har de inte foranlett
nagra dndringar under den fortsatta beredningen.

Polisstyrelsen anség att den foreslagna mojligheten till undantag gor polisens fartyg ér viktig
och behovlig.

Forsvarsministeriet konstaterade att Marinens édldre fartygs konstruktion inte gor det mojligt att
iaktta forbudet mot utslipp av gravatten, och att undantaget enligt 4 § 1 mom. i
miljoskyddslagen for sjofarten som berdr konstruktion eller funktion dérfor ska tillimpas pé de
fartygen vid tillimpning av lagen pa Forsvarsmaktens fartyg.

Utrikesministeriet framforde i sitt utlatande beredningstekniska pépekanden i friga om
godkdnnandet och ikraftsdttandet av internationella forpliktelser, som har beaktats under den
fortsatta beredningen.

Transport- och kommunikationsverket lyfte fram ett behov som identifierats inom verket att
komplettera bestimmelserna om skeppsmaétare, besiktningsmén och inspektorer i
miljoskyddslagen och fartygssdkerhetslagen. Kontaktuppgifter for skeppsmétare,
besiktningsméan och inspektorer som utses med stéd av de lagarna har med stdd av samtycke
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publicerats pa Transport- och kommunikationsverkets webbplats for att kunder ska kunna
kontakta dem. De senaste tidernas utveckling inom dataskyddslagstiftningen har dock lett till
att man inom Transport- och kommunikationsverket ansett att det finns behov av att foreskriva
i lag om publiceringen av sadana personers kontaktuppgifter pad webbplatsen.*® Darfor foreslar
Transport- och kommunikationsverket att det foreskrivs om publicering av uppgifter om
skeppsmatare, besiktningsmén och inspektdrer som utsetts for sjofarten pd motsvarande sétt i
fartygssdkerhetslagen och i miljoskyddslagen for sjofarten. Verkets forslag har genomforts
under den fortsatta beredningen.

7 Bestimmelserna i IMO:s konventioner och deras forhallande till
Europeiska unionens och Finlands lagstiftning

7.1 Hongkongkonventionen

Endast stater kan vara parter i Hongongkonventionen. EU har dock antagit en
fartygsatervinningsforordning, 1 vilken en del av bestdimmelserna sitts 1 kraft.
Hongkongkonventionen jamstélls ddrfor med ett blandat avtal. Finland har foreskrivit om de
fragor som berér fartygsétervinningsforordningen i vilka EU inte kan meddela bestimmelser
och om de fragor i vilka fartygsatervinningsférordningen ger medlemsstaterna provningsrétt.
Nedan refereras konventionens innehdll och beddms forhéllandet mellan & ena sidan
bestimmelserna i konventionen, & andra sidan Finlands och EU:s lagstiftning till den del
bestimmelserna ticker fragor som regleras i fartygsétervinningsférordningen.

Artikel 1. Allmdnna skyldigheter. 1 artikeln faststills de fordragsslutande parternas allménna
skyldigheter. Enligt 1 punkten forbinder sig konventionsstaterna att se till att konventionens
regler far fullstdndig och total effekt. I artikeln refereras ocksa konventionens syfte. I 2 punkten
anges det att konventionen inte forhindrar parterna att vidta striktare atgarder for
fartygsatervinning for att reducera negativa effekter. I 3 punkten foreskrivs det om
samarbetsplikt mellan konventionsstaterna for att uppnd ett effektivt genomforande,
uppfyllande och efterlevnad av konventionen. En bestimmelse av motsvarande slag finns i
artikel 22.3 i fartygsatervinningsforordningen. Den géller dock enbart EU:s medlemsstater,
medan bestimmelsen i konventionen géller alla konventionsstater. I artikel 1.4 1 konventionen
uppmanas konventionsstaterna att striava efter att fortsitta utveckla tekniker och metoder. I 5
punkten 1 artikeln foreskrivs att bilagorna ska ses som en del av konventionen.

Artikel 2. Definitioner. Artikeln innehaller de viktigaste definitioner som &r viktigast i
konventionen. [ artikeln definieras konventionen, administration, behoérig myndighet,
organisation, generalsekreterare, kommitté¢, fartyg, bruttodriktighet, farligt material,
fartygsatervinning, fartygsdtervinningsanliggning och fartygsétervinningsforetag. Med
konventionen avses Hongkongkonventionen. Med administration avses regeringen i den stat
vars flagg fartyget har rétt att fora eller under vars myndighet fartyget lyder. Med behorig
myndighet avses en eller flera statliga myndigheter som dr utsedda av en konventionsstat for
uppgifter relaterade till fartygsatervinningsanliggningar inom statens jurisdiktion. Med
organisation avses Internationella sjofartsorganisationen IMO, med generalsekreterare
organisationens generalsekreterare och med kommitté organisationens kommitté for skydd av
den marina miljon.

48 Regeringens proposition till riksdagen med forslag till &ndring av lagen om transportservice
(LVMO054:00/20232).
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I artikel 3 1 EU:s fartygsétervinningsforordning ingar i huvudsak motsvarande definitioner, men
i fartygsatervinningsforordningen definieras inte Hongkongkonventionen, organisation,
generalsekreterare eller kommitté. Definitionerna av ansvarig myndighet/administration och
fartygséatervinningsforetag 1 fartygsatervinningsforordningen avviker fran definitionerna i
konventionen. I forordningen avses med ansvarig myndighet en statlig myndighet som har
utsetts av en medlemsstat att ansvara for uppgifter relaterade till fartyg som for den statens flagg
eller verkar med den statens godkdnnande.

I den nationella sjofartslagstiftningen foreskrivs om de definitioner som behdvs i varje enskild
lag, och definitionerna hor darfor till omradet for lagstiftningen. Det foreslas att en definition
av Hongkongkonventionen fogas till 2 § i miljoskyddslagen for sjofarten, 2 § i lagen om tillsyn
over fartygssikerheten och 2 § 1 fartygssidkerhetslagen. Dessutom foreslas att det i
miljoskyddslagen for sjofarten foreskrivs vilken myndighet som svarar for de uppgifter som
enligt konventionen ankommer pa administrationen. En bestimmelse om behdrig myndighet
foreslés ingd i avfallslagen.

Artikel 3. Tillimpningsomrdde. 1 artikeln definieras konventionens tillimpningsomréade.
Konventionen tillimpas pa som har ritt att fora en konventionsstats flagg eller lyder under dess
myndighet och pa fartygsitervinningsanldggningar som verkar inom en konventionsstats
jurisdiktion. I 2 och 3 punkten i artikeln foreskrivs om undantag frén tillimpningen av
konventionen. Enligt 2 punkten ska konventionen inte tillimpas pa oOrlogsfartyg, marina
stodtrupper eller andra fartyg som &gs eller drivs av en konventionsstat och som for tillfallet
enbart anvinds i statlig, icke-kommersiell tjanst. Konventionen ska inte heller tillimpas pa
fartyg med bruttodriktighet mindre &n 500 eller fartyg som under hela sin livsldngd bara
trafikerar flaggstatens vatten. Varje konventionsstat ska dock sékerstilla att dessa fartyg
handhas pa ett sitt som dverensstimmer med denna konvention, i den man detta &r rimligt och
praktiskt mojligt. Enligt 4 punkten ska bestimmelserna i konventionen tillimpas pa fartyg som
for annat dn en konventionsstats flagg pa ett sddant satt att dessa fartyg inte ges en formanligare
behandling.

Det foreskrivs om EU:s fartygsatervinningsforordnings tillimpningsomrade i artikel 2.
Tillampningsomradet for fartygsatervinningsforordningen ar avgrinsat enligt fartygets storlek
pa samma sétt som i konventionen, och motsvarande undantag giller statliga fartyg. Till vissa
delar skiljer sig 4nda konventionens och forordningens tillimpningsomrade at. Konventionen
tillimpas péd alla fartyg fran konventionsstater, medan fartygsatervinningsférordningen i
huvudsak enbart tillimpas pa fartyg som for EU:s medlemsstaters flagg. Endast artikel 12
tillimpas pé fartyg som for ett tredjelands flagg och som anldper en medlemsstats hamn eller
ankarplats. Eftersom forordningen inte till alla delar omfattar fartyg som inte for ett EU-lands
flagg, bor lagstiftningen kompletteras i fraiga om vilka intyg foretagen ska ha samt vad som
kréavs av fartyg under tredjelandsflagg som importeras till Finland fér nedmontering.

Ocksé 1 skél 9 1 ingressen till fartygsatervinningsférordningen uppmanas medlemsstaterna att
anta lampliga atgirder for att sékerstilla att fartyg som faller utanfor tillimpningsomradet for
denna forordning handhas pa ett sétt som Overensstimmer med denna férordning, i den man
detta &ar rimligt och praktiskt mojligt. I mén av mojlighet har de internationella
miljobestdmmelserna for sjofarten utstrickts till att ocksé omfatta fartyg i inrikes fart, &ven om
ingen internationell konvention krdver det. Vid genomférandet av EU:s
fartygsatervinningsforordning har ingen lagstiftning utfdrdats om fartyg i inrikes fart. Eftersom
bestammelsen i konventionen &r forpliktande i fraga om dem, foreslas det att fartyg i inrikes fart
med en bruttodriaktighet p4 minst 500 ska ha en forteckning Over farliga material enligt
fartygsatervinningsforordningen innan de nedmonteras. Enligt 1 kap. 3 § i miljoskyddslagen for
sjofarten tillampas lagen pa Forsvarsmaktens och Griansbevakningsvisendets fartyg, om inget
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annat fOljer av deras sirskilda konstruktion eller funktion. Av Forsvarsmaktens och
Grinsbevakningsvisendets fartyg krévs vanligen inga intyg enligt internationella konventioner,
och inte heller enligt Hongkongkonventionen.

Tillsynen enligt 4 punkten genomf6rs vid hamnstatskontroller. Enligt 11 § i lagen om tillsyn
over fartygssikerheten ska det vid inspektion av fartyg vilkas flaggstat inte har forbundit sig till
nagon viss internationell konvention, och som dérfor inte har behdvliga dokument, kontrolleras
att fartyget inte i friga om fartygssikerheten i visentlig mén avviker frén de krav som ett finskt
fartyg av motsvarande storlek i motsvarande fart ska uppfylla.

Artikel 4. Kontroll av fartygsdtervinning. Enligt artikeln ska varje konventionsstat kréva att
fartyg som har rétt att fora dess flagg eller lyder under dess myndighet och
fartygsédtervinningsanldggningarna inom dess jurisdiktion efterlever konventionens foreskrifter
och vidta effektiva atgéirder for att sékerstilla efterlevnad av foreskrifterna.

Regeln utgdr ett allmént krav pé iakttagande av konventionen. lakttagandet sékerstills genom
att det foreskrivs om effektiva straff for asidosittande av konventionen. Artikeln hor till omradet
for lagstiftningen, men som sddan forutsétter den inga lagstiftningsatgérder. Ocksa enligt artikel
22 i fartygsétervinningsforordningen ska medlemsstaterna vidta alla nédvéndiga atgérder for att
se till att bestimmelserna genomfors. Enligt 108 a § i avfallslagen ska Finlands miljocentral och
Transport- och kommunikationsverket samarbeta for att forebygga sadant kringgdende och
sddan Overtrddelse av fartygsatervinningsforordningen som avses 1 artikel 22 i
fartygsatervinningsforordningen. En forutsdttning for beviljande av miljétillstand  for
fartygsatervinningsanldggningar ar att anldggningen iakttar fartygsétervinningsférordningen,
och i sak ocksd konventionen (se artikel 6). Tillstindsmyndigheten Overvakar att
miljobestdimmelserna iakttas.

Artikel 5. Besiktning av och certifiering av fartyg. Enligt artikeln ska varje konventionsstat se
till att fartyg som for dess flagg eller agerar under dess myndighet &r besiktigade och certifierade
i enlighet med bestimmelserna i konventionens bilaga. I del C i bilagan till konventionen finns
nidrmare bestimmelser om besiktning och certifiering, och deras forhallande till lagstiftningen
behandlas i avsnittet om del C nedan.

I artikel 8 i fartygsatervinningsforordningen foreskrivs om besiktning av fartyg och i artikel 9
om utfirdande av intyg. Bestdimmelser om besiktning av fartyg finns i fartygssidkerhetslagen,
och miljoskyddslagen for sjofarten innehaller bestimmelser om de certifikat som krévs av fartyg
for att forebygga forstoring av den marina miljon, och dirfor hor regeln till omradet for
lagstiftningen.

Artikel 6. Auktorisering av fartygsdtervinningsanldggningar. Enligt artikeln ska varje
konventionsstat se till att de fartygsétervinningsanliggningar inom dess jurisdiktion som
atervinner saddana fartyg som konventionen omfattar eller fartyg som fér liknande behandling
enligt artikel 3.4 i konventionen &r auktoriserade enligt bestimmelserna i bilagan.

En motsvarande bestimmelse ingar i artikel 14 i EU:s fartygsatervinningsforordning. Enligt den
artikeln ska de behoriga myndigheterna auktorisera fartygsatervinningsanldggningar som ér
beldgna inom deras territorium och som uppfyller de krav som anges i artikel 13 att genomfora
fartygsatervinning. Kraven enligt fartygsétervinningsforordningen och enligt konventionen i
frdga om auktorisering av fartygsatervinningsanldggningar avviker delvis frdn varandra. Det
ska foreskrivas nationellt om villkoren for auktorisering och om den auktoriserande
myndigheten. Bestimmelsen hor till omradet for lagstiftningen.
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Artikel 7. Uthyte av information. 1 artikeln foreskrivs det att en konventionsstat som beviljat
auktorisering till fartygsatervinningsanldggningar p& begéiran ska fOrse Internationella
sjofartsorganisationen samt de konventionsstater som framlégger en begéran information om de
uppgifter som legat till grund for auktoriseringen. Informationsutbytet ska ske snabbt och utan
drojsmal.

I EU:s fartygsatervinningsforordning finns ingen motsvarande bestdmmelse. Bestimmelsen hor
till omradet for lagstiftningen. Det foreslas att till miljoskyddslagen fogas bestimmelser om
utbyte av information.

Artikel 8. Inspektion av fartyg. Enligt artikeln far ett fartyg som omfattas av konventionen
inspekteras i vilken som helst hamn. Vid inspektionen kontrolleras att det ombord finns antingen
ett internationellt inventeringsintyg avseende farliga material eller ett internationellt
atervinningsintyg som, om det &r giltigt, ska godkénnas.

Om ett fartyg inte har ett giltigt intyg eller om det foreligger starka skal att tro att fartygets skick
eller utrustning i stor utstrickning avviker fran uppgifterna i intyget och/eller del I férteckningen
over farliga material, eller om det inte finns nagon plan for hur del I 1 férteckningen over farliga
material ska ses over, far en utdkad inspektion foretas.

Bestammelsen hor till omradet for lagstiftningen. En motsvarande bestimmelse ingar i artikel
11 1 EU:s fartygsatervinningsférordning. Inspektion av fartyg sker i EU:s medlemsstater i
enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG om hamnstatskontroll (nedan
direktivet om hamnstatskontroll). Enligt direktivet kan kontroller gélla vilket som helst fartyg
som anldper en hamn i en medlemsstat. I Finland &r Transport- och kommunikationsverket den
myndighet som svarar for hamnstatskontroller. I en bilaga till direktivet om hamnstatskontroll
fortecknas de internationella konventioner och EU-rdttsakter vilkas Overensstimmelse ska
kontrolleras vid hamnstatskontroller. Det foreskrivs om hamnstatskontroller i lagen om tillsyn
over fartygssikerheten, dér det definieras vilka internationella konventioners efterlevnad som
ska kontrolleras vid hamnstatskontroller. Det foreslés att Hongkongkonventionen ska ndmnas i
lagen, vilket innebér att den kommer att omfattas av hamnkontroller. Det foreslas om ingéende
inspektion av fartyg i 11 § i lagen om tillsyn 6ver fartygssdkerheten.

Artikel 9. Uppdagande av évertridelser. Enligt 1 punkten i artikeln ska konventionsstaterna
samarbeta for att uppticka overtradelser och genomfora bestimmelserna i konventionen. Det
foreskrivs om en motsvarande skyldighet i artikel 22 1 EU:s fartygsétervinningsférordning, men
den giller samarbete mellan EU:s medlemsstater. Bestimmelsen i konventionen hor inte till
omradet for lagstiftningen.

Enligt punkt 2 i artikeln far en konventionsstat som har tillrdckliga beldgg for att ett fartyg
agerar, har agerat eller har for avsikt att agera i strid med nagon av konventionens bestimmelser
begira att fartyget ska inspekteras nér fartyget ndr en hamn eller offshore-terminal inom en
konventionsstats jurisdiktion. En rapport ska upprittas ver inspektionen, och den ska skickas
till den konventionsstat som begérde inspektionen, den administration under vars myndighet
fartyget lyder och organisationen for vidtagande av lampliga atgirder.

Punkt 2 i artikeln hor till omradet for lagstiftningen. I fartygsatervinningsforordningen finns
ingen motsvarande bestimmelse. I den nationella lagstiftningen foreskrivs det om inspektion av
fartyg och om tillsyn over fartyg i lagen om tillsyn over fartygssikerheten. I 7 § i den lagen
foreskrivs om utférande av inspektioner ombord. Enligt den paragrafen ska inspektioner av
fartygssikerheten utforas sa ofta och sa effektivt som &r nédvandigt for tillsynen och som
forutsitts i for Finland bindande internationella Gverenskommelser eller nationella
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bestammelser och foreskrifter, Europeiska unionens lagstiftning eller nationella bestimmelser
och foreskrifter. Transport- och kommunikationsverket, som svarar for tillsynen, kan en
konventionsstat meddela sina misstankar om att ett fartyg asidoséatter konventionen. I praktiken
tar dmbetsverket sdllan emot séddana anmilningar frén andra fordragsslutande parter i
internationella konventioner till vilka Finland férbundit sig. Nar en anmélan tas emot utfors en
hamnstatskontroll ombord. En inspektionsrapport utarbetas Gver inspektionen enligt 8 § i
tillsynslagen och den fors in i den elektroniska inspektionsdatabasen dér den ér tillginglig for
Ovriga fordragsslutande parter. Om ett fartyg kvarhélls eller driften av det begrinsas, ska
beslutet med stod av 14 § 3 mom. i1 lagen anmélas till administrationen i fartygets flaggstat.
Bestdmmelserna i lagen om tillsyn 6ver fartygssidkerheten tillimpas ocksé pé fartyg som for
finsk flagg.

Enligt punkt 3 i artikeln far den konventionsstat som utfor inspektionen vidta atgérder for att
varna, kvarhélla, avvisa eller utestdnga fartyget fran sina hamnar, om fartyget befinns ha brutit
mot konventionens bestdimmelser. En konventionsstat som vidtar sddana atgirder ska
omedelbart underritta fartygets administration samt IMO.

Punkt 3 i artikeln hor till omradet for lagstiftningen. 1 artikel 11.3 i
fartygsatervinningsforordningen ingar en motsvarande bestimmelse for fartyg som for en EU-
stats flagg, och i artikel 12.5 for fartyg som for tredjelandsflagg. Enligt férordningen far dock
sddana atgdrder endast vidtas om fartyget inte pa behoriga myndigheters begiran lamnar dem
ett intyg om Overensstimmelse eller en forteckning dver farliga material. Bestimmelsen i
konventionen ar mer vidstrickt, eftersom enligt den ocksd stringa atgérder far vidtas vid
asidosittande av vilken som helst bestimmelse 1 konventionen. Nationella bestimmelser om
kvarhéllande av fartyg, driftsinskrdnkning och forbud att anvénda utrustning, anordning, rutin
eller arrangemang ombord finns i 14 § i lagen om tillsyn 6ver fartygssékerheten.

Enligt punkt 4 i artikeln ska en konventionsstat som mottar en begéran om inspektion fran en
annan  konventionsstat  tillsammans med tillrdckliga  beldigg for att en
fartygsatervinningsanldggning agerar, har agerat eller har for avsikt att agera i strid med nagon
av konventionens bestdimmelser inspektera fartygsdtervinningsanliggningen inom sin
jurisdiktion. Over inspektionen ska uppréttas en rapport som ska skickas till den konventionsstat
som begirde inspektionen, inklusive information om vilka atgérder som har vidtagits eller
eventuellt kommer att vidtas, samt till organisationen for ldmpliga atgirder

Punkt 4 i artikeln hor till omradet for lagstiftningen. I fartygsatervinningsforordningen finns
ingen motsvarande bestimmelse. Enligt 23 § 1 miljoskyddslagen ar den statliga
tillsynsmyndigheten, det vill siga den regionala nérings-, miljo- och trafikcentralen, behorig
tillsynsmyndighet for tillstand som den statliga tillstandsmyndigheten
(regionforvaltningsverket) beviljat. Bestimmelser om tillsynsétgérder finns bl.a. 1 168, 169 och
172 § i miljoskyddslagen. Enligt 169 § i den lagen ska tillsynsmyndigheten foreta en inspektion,
om den har fatt en anmélan om oldgenhet eller om det skett en olycka eller av ndgon annan
motsvarande orsak. Bestdmmelsen omfattar skyldigheten att vidta inspektioner nér
myndigheten far en begédran om inspektion frdn en annan konventionsstat. Det foreslés att till
bestimmelsen fogas en skyldighet for tillsynsmyndigheten att vidta en inspektion sidnda
rapporten Over inspektionen samt uppgifter om de atgdrder som vidtas med anledning av
inspektionen till Nérings- trafik- och miljocentralen i Egentliga Finland, som med stod av det
nya 169 § 2 mom. ska ldmna uppgifterna till den part som gjort anmélan samt till IMO. Det
foreslas att en bestimmelse om anmaélan till IMO enligt artikel 9 i konventionen ska inga i
miljoskyddslagen for sjofarten (8 a kap. 2 §).
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Artikel 10. Overtridelser. 1 artikeln bestims det att alla dvertriddelser av konventionen ska
forbjudas genom nationell lagstiftning. Betrdffande Overtrddelse av skyldigheter som géller
fartyg ska sanktioner vara foreskrivna oavsett var overtriddelsen sker. Om en konventionsstat
informerar administrationen om en saddan Overtriadelse, ska administrationen undersoka saken.
Administrationen far begira att konventionsstaten lamnar ytterligare bevis for den pastadda
overtrddelsen. Om administrationen anser att tillrickliga bevis foreligger for att kunna vicka
talan med anledning av den pastddda overtrddelsen, ska den pébdrja réittegangarna sa fort som
mojligt i enlighet med sin lagstiftning. Administrationen ska omedelbart underrétta den
konventionsstat som anmélde den péstadda overtrddelsen och organisationen om de atgirder
som vidtagits. Om administrationen inte har vidtagit ndgra atgarder inom ett ar efter att mottagit
informationen, ska den underritta den anmilande konventionsstaten och organisationen om
varfor inga atgérder vidtagits.

For overtradelser som begés av fartygsatervinningsanlédggningar ska sanktioner vara foreskrivna
enligt lagstiftningen i den konventionsstat inom vars jurisdiktion
fartygséatervinningsanldggningen ligger. Om konventionsstaten informeras av en annan
konventionsstat om en overtriddelse ska konventionsstaten undersdka saken och den far dven
begidra att den anmilande konventionsstaten ldmnar ytterligare bevis for den pastadda
overtriddelsen. Om konventionsstaten anser att tillrdckliga bevis foreligger for att kunna vicka
talan med anledning av den pastddda overtrddelsen, ska den pabdrja réittegdngarna sa fort som
mojligt 1 enlighet med sin lagstiftning. Konventionsstaten ska omedelbart underritta den
anmilande konventionsstaten och organisationen om de &tgirder som vidtagits. Om
konventionsstaten inte har vidtagit ndgra &tgérder inom ett ar efter att mottagit informationen,
ska den underritta den anmélande konventionsstaten och organisationen om varfor inga
atgirder vidtagits. Det foreslas att till 169 § i miljoskyddslagen fogas en skyldighet for den
myndighet som svarar for tillsynen Over en fartygsatervinningsanliggning att meddela de
uppgifter som anges i artikeln till Néarings-, trafik- och miljocentralen i Egentliga Finland, som
ska lamna uppgifterna till den part som gjort anmélan samt till IMO.

Enligt punkt 2 i artikeln ska alla overtrddelser av bestimmelserna i denna konvention vara
forbjudna inom varje konventionsstats jurisdiktion, och varje konventionsstat ska ha foreskrivit
sanktioner i sin lagstiftning. Nér en overtriddelse sker ska konventionsstaten antingen se till att
vidta réttsliga atgérder i enlighet med sin lagstiftning eller delge fartygets administration de
uppgifter om och bevis pa en overtridelse som konventionsstaten eventuellt har i sin besittning.

Enligt punkt 3 i artikeln ska sanktionerna vara adekvata.

I artikel 22 i EU:s fartygsétervinningsforordning &ldggs medlemsstaterna att foreskriva om
straff for Overtrddelse av bestimmelserna. Bestimmelser om paféljder for asidosdttande av
skyldigheterna enligt fartygséatervinningsforordningen finns i miljoskyddslagen for sjofarten, i
fartygssikerhetslagen, i avfallslagen och i 48 kap. i strafflagen. I Finland forbjuds installation
av farliga material i fartyg och anvéndning av dem i nya fartyg redan med stod av
fartygsatervinningsforordningen. Asidosittande av den skyldighet som giller forteckningen
Over farliga material dr straffbart enligt 13 kap. 3 § 5 mom. i miljoskyddslagen for sjofarten.
Forsummelse att fora forteckningen géller savil finska som utldndska fartyg. Enligt 147 § 1
mom. 24 punkten i avfallslagen ar det dessutom straffbart att dsidosétta skyldigheten enligt
artikel 7 i fartygséatervinningsforordningen att utarbeta en atervinningsplan for fartyget. Det
foreslés att till dessa bestimmelser fogas motsvarande straffbestimmelser for dsidoséttande av
skyldigheter som giller forteckningen dver farliga material och certifikat vid nedmontering av
fartyg enligt Hongkongkonventionen. Dock behdver det inte foreskrivas om straff for att ett
fartyg inte iakttar ett forbud eller en begrinsning som giller installation av farliga material i
fartyg enligt Hongkongkonventionen, eftersom det i 13 kap. 3 § 1 mom. 10 b punkten i
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miljoskyddslagen for sjofarten redan foreskrivs om straff for detta med stod av
fartygsédtervinningsforordningen. Enligt 48 kap. 1 § 7 punkten i strafflagen kan det for
asidosittande av fartygséatervinningsférordningen domas till boter eller fangelse 1 hogst tva ar,
om den férteckning Over farliga material som avses i artikel 5 i den forordningen inte &r
uppdaterad nér ett fartyg transporteras till en fartygsatervinningsanldaggning, eller om ett fartyg
transporteras for nedmontering till ndgon annan fartygsatervinningsanldggning én en sddan som
ndmns i den europeiska forteckningen enligt artikel 16 i den férordningen. Straff kan da utdomas
om girningen har begatts uppsétligen eller av grov oaktsamhet och &r dgnad att fororena miljon,
orsaka andra motsvarande skadliga forandringar i miljon, skridpa ned miljon eller fororsaka fara
for hilsan. Det behover inte foreskrivas om ndgot motsvarande straff med stod av
Hongkongkonventionen, eftersom gérningen redan 4r forbjuden med stéd av
fartygsatervinningsforordningen  enligt den  paragraf som ndmns ovan. En
fartygsédtervinningsanldggnings eventuella verksamhet som strider mot lagen eller mot
tillstandsvillkoren eller verksamhet utan tillstdnd kan ocksa vara straffbar med stod av 48 kap.
1-4 § i strafflagen.

I 12 och 13 kap. i miljoskyddslagen for sjofarten finns dessutom bestdmmelser om
myndigheternas inspektionsrdtt och om tvangsmedel. Bestdmmelser om straffrittsliga
befogenheter gillande utlindska fartyg finns i 13 kap. i den lagen. I 18 kap. i miljoskyddslagen
finns  bestimmelser om tillsynsmyndighetens befogenheter vid inspektion av
fartygsatervinningsanldggningar. Tillsynsmyndigheten har omfattande befogenheter att ingripa
i verksamhet som kan medfora miljoforstorelse eller fara for ménniskornas hélsa.

Regeln hor i sin helhet till omréadet for lagstiftningen.

Artikel 11. Otillborlig forsening och kvarhdllande av fartyg. 1 punkt 1 foreskrivs det att alla
tankbara atgirder ska vidtas for att undvika att ett fartyg otillborligen kvarhalls eller forsenas
enligt artiklarna 8, 9 eller 10 i konventionen. Enligt punkt 2 har ett fartyg som otillborligen
kvarhallits eller forsenats enligt artiklarna 8, 9 eller 10 i konventionen ritt till kompensation for
eventuella forluster eller skador som det 4samkats.

Bestammelserna géller individens rittigheter och skyldigheter, och hor saledes till omradet for
lagstiftningen. I 7 § i lagen om tillsyn 6ver fartygssékerheten foreskrivs om utférande av
inspektioner ombord och i1 22 § om erséttning for skada som uppkommit till f61jd av fel eller
forsummelse som tillsynsmyndigheten dsamkat da den utfort en uppgift enligt den lagen. I EU:s
fartygsatervinningsforordning finns inga motsvarande bestimmelser.

Artikel 12. Férmedling av information. Enligt artikeln ska varje konventionsstat rapporter flera
olika uppgifter till IMO. Dessa wuppgifter & 1) en forteckning &ver
fartygséatervinningsanldggningar som &r auktoriserade i enlighet med konventionen och verkar
under konventionsstatens jurisdiktion, 2) kontaktinformation till behdriga myndigheter
inklusive en enda kontaktpunkt for konventionsstaten, 3) en forteckning Over erkéinda
organisationer och utsedda inspektorer som dr behoriga att agera for konventionsstatens rakning
samt Over sirskilda skyldigheter och villkor géllande den delegerade behorigheten. Till IMO
ska ocksa ldamnas 4) en arlig forteckning 6ver fartyg som for konventionsstatens flagg och for
vilka ett internationellt dtervinningsintyg har utfardats, och 5) en arlig forteckning 6ver fartyg
som atervunnits inom konventionsstatens jurisdiktion. Vidare ska det 1dmnas information 6) om
overtrddelser av konventionen, och 7) atgirder som vidtagits gentemot fartyg och
fartygsatervinningsanldggningar inom konventionsstatens jurisdiktion. Vid behov far IMO
vidarebefordra uppgifterna.
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I EU:s fartygsatervinningsforordning &ldggs medlemsstaterna att limna samma typ av
information till EU-kommissionen, men inte till IMO. Eftersom bestimmelsen hor till omradet
for lagstiftningen foreslés det att till 8 a kap. 5 § i miljoskyddslagen for sjofarten fogas en uppgift
for Transport- och kommunikationsverket att rapportera de uppgifter konventionen forutsétter
och uppgifter om klassificeringssillskap till IMO. Vidare foreslas att till 169 § i
miljoskyddslagen fogas en skyldighet for Nérings-, trafik- och miljocentralen i Egentliga
Finland att underritta IMO om é&tgirder som riktas mot fartygsatervinningsanlédggningar.

Artikel 13. Tekniskt bistand och samarbete. 1 artikeln ingdr bestimmelser om att
konventionsstaterna atar sig att samarbeta med andra konventionsstater och via IMO och att ge
varandra tekniskt bistdnd. Bestimmelserna hor till omradet for lagstiftningen.

Artikel 14. Tvistlosning. Enligt artikeln ska konventionsstaterna 19sa alla tvister sinsemellan
géllande tolkning eller tillimpning av denna konvention genom forhandling eller annan fredlig
metod som de enats om, som t.ex. kan vara medling, skiljedom eller anlitande av regionala
arrangemang. Eftersom konventionen inte forutsdtter en obligatorisk tvistlosningsmetod bor
bestimmelsen inte till omradet for lagstifiningen.

Artikel 15. Forhdllande till internationell rdtt och andra internationella avtal. Enligt artikeln
ska inga bestimmelser i konventionen péverka staternas rittigheter och skyldigheter enligt
Forenta nationernas havsréttskonvention fran 1982 och enligt internationell sedvanerétt till
sjoss. Vidare forskrivs det att bestimmelserna i konventionen inte heller ska paverka
konventionsstaternas rittigheter och skyldigheter enligt andra relevanta och tillimpbara
internationella 6verenskommelser. Bestimmelserna hor inte till omrédet for lagstiftningen.

Artikel 16. Undertecknande, ratifikation, godtagande, godkdnnande och anslutning. Artikeln
innehéller sedvanliga bestimmelser om undertecknande av protokollet, om dess ratificering,
godtagande och godkdnnande samt om anslutning till det. Bestimmelserna hor inte till omradet
for lagstiftningen. Det foreslés att Finland forbinder sig till konventionen genom att godkénna
den.

Artikel 17. lkrafitrddande. Artikeln innehéller bestimmelser om konventionens ikrafttridande.
Konventionen trader i kraft 24 manader efter den dag da tre villkor for ikrafttradandet uppfylls.
Ett villkor &r att minst 15 stater har undertecknat konventionen utan reservationer i fraga om
ratifikation, godtagande eller godkénnande eller har deponerat nddvéndiga instrument for
ratifikation, godtagande, godkédnnande eller anslutning. Ett ytterligare villkor ar att de staternas
sammanlagda handelsflotta uppgar till minst 40 % av vérldshandelsflottans bruttodréaktighet.
Det tredje villkoret dr att de staternas sammanlagda maximala arliga fartygsétervinningsvolym
under de foregaende tio aren &r minst tre procent av den sammanlagda bruttodraktigheten hos
de staternas handelsflotta. Bestimmelserna hor inte till omradet for lagstiftningen.

Artikel 18. Andringar. Artikeln innehdller bestimmelser om #ndring av konventionen.
Konventionen kan dndras antingen utifrdn organisationens provning eller vid en konferens. |
punkt 2 ingar bestimmelser om dndringsforfarandet och éndringars ikrafttrddande. Enligt punkt
4 ska en konventionsstat som har végrat att godta en dndring i bilagan betraktas som en icke-
konventionsstat endast med avseende pa tillimpningen av dndringen i fraga. Punkt 5 och 6
innehaller bestimmelser om forfarandet. Bestimmelserna hor inte till omrédet for
lagstiftningen.

Artikel 19. Frdntrdde. 1 artikeln ingdr bestimmelser om hur det &r mojligt att frantrdda
konventionen. En konventionsstat far sdga upp konventionen efter att tva ar forflutit rdknat fran
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konventionens ikrafttridande for konventionsstaten i frdga. I punkt 2 foreskrivs det om
uppsdgningsforfarandet. Bestimmelserna hor inte till omrédet for lagstiftningen.

Artikel 20. Depositarie. Enligt artikeln ska konventionen deponeras hos IMO:s
generalsekreterare, som ska overlamna bestyrkta kopior av konventionen till alla stater som har
undertecknat eller anslutit sig till den. I punkt 2 fortecknas generalsekreterarens dvriga uppgifter
som beror deponeringen. Bestimmelserna hor inte till omradet for lagstiftningen.

Artikel 21. Sprak. Enligt artikeln har konventionen uppréttats i ett enda original pa arabiska,
kinesiska, engelska, franska, ryska och spanska spraken, vilka alla texter &r lika giltiga.

BILAGA - REGLER FOR SAKER OCH MILJORIKTIG ATERVINNING AV FARTYG

I bilagan till konventionen finns materiella bestimmelser om krav pd fartyg och
fartygsatervinningsanldggningar. Bilagan dr en vésentlig del av konventionen. Den bestér av
fyra  kapitel, som innehdller allmidnna regler, krav pa fartyg, krav pa
fartygsatervinningsanldggningar samt rapporteringskrav. Kapitel 2 dr indelat i tre delar. Del A
innehaller krav pa design, konstruktion, drift och underhall av fartyg. I del B foreskrivs det om
forberedelser for atervinning av fartyg och del C innehaller bestimmelser om besiktningar, intyg
och deras giltighet. Ett ytterligare tilligg till bilagan med materiella bestimmelser &r de
dokumentmallar som kompletterar den.

KAPITEL 1 - ALLMANNA REGLER

Regel 1. Definitioner. Regeln innehéller de definitioner som dr centrala for bilagan. I regeln
definieras termerna kompetent person, arbetsgivare, existerande fartyg, nytt fartyg, ny
installation, sikert att betrdda, sdker for heta arbeten, fartygsigare, anldggningsinspektor, intyg
om slutford atervinning, tanker och arbetstagare.

I EU:s fartygsatervinningsforordning definieras kompetent person, nytt fartyg, sdkert att
betrdda, sdker for heta arbeten, fartygsdgare, anlidggningsinspektor, intyg om slutford
atervinning, tanker och arbetstagare. Definitionerna av nytt fartyg, fartygségare och intyg om
slutford atervinning skiljer sig at mellan konventionen och férordningen. Enligt konventionen
ar ett fartyg nytt, om ett kontrakt om byggande av det ar inganget och dvriga villkor uppfylls
den dag dé konventionen trddde i kraft eller dérefter. I definitionen av intyg om slutford
atervinning i forordningen hénvisas det till kraven enligt férordningen i stillet for till kraven
enligt konventionen. | fartygsatervinningsférordningen ér den avgdrande tidpunkten den dag dé
forordningen tridde i kraft. Eftersom forordningen redan tritt i kraft tillimpas den redan nu pa
nya fartyg, som ska uppfylla kraven enligt forordningen. Dessa skillnader medfor ingen konflikt
med konventionen, och det faktum att konventionen trdder i kraft senare fOrutsitter inga
lagstiftningsatgérder i friga om definitionerna. I konventionen definieras ocksé termen
fartygségare pé ett lite annat sétt, men i huvudsak 4r definitionernas innebord densamma.

I férordningen definieras inte arbetsgivare eller existerande fartyg. I konventionen hinvisas det
endast en gang till arbetsgivare, och den termen behéver inte definieras i den nationella
lagstiftningen. Inte heller termen existerande fartyg behdver definieras, eftersom den definieras
som ett fartyg som inte ar ett nytt fartyg.

Definitionerna hor till omradet for lagstiftningen.

Regel 2. Allmdn tillimplighet. Enligt regeln ska design, konstruktion, besiktning, certifiering,
drift och étervinning av fartyg genomforas i enlighet med reglerna i bilagan, om inget annat
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anges i konventionen. I enskilda artiklar i fartygséatervinningsforordningen uttrycks ett innehall
som motsvarar denna regel. I artikel 4 i férordningen forbjuds installation av farliga material
ombord pa fartyg, artikel 8 giller besiktningar och artikel 9 géller intyg. I artikel 6 i férordningen
ingér en skyldighet som géller atervinning av fartyg. Regeln hor till omradet for lagstiftningen.
Eftersom EU:s fartygsatervinningsforordning, som till vissa delar innehéller striktare
bestammelser dn Hongkongkonventionen, redan iakttas i Finland, forutsitter bestimmelsen
dock inga dndringar i lagstiftningen.

Regel 3. Férhdllande till andra normer, rekommendationer och riktlinjer. 1 regeln alaggs
konventionsstaterna att vidta atgérder for genomforande av kraven enligt reglerna i bilagan,
beaktande relevanta och tillimpliga normer, rekommendationer och riktlinjer som utarbetats av
Internationella arbetsorganisationen samt de relevanta och tillimpliga tekniska normer,
rekommendationer och riktlinjer som utarbetats i enlighet med Baselkonventionen om kontroll
av gransoverskridande transporter och om slutligt omhéndertagande av farligt avfall. I artikel
13 1 fartygsatervinningsforordningen ingar en bestimmelse av samma typ, men i nagot mer
omfattande form, i frdga om fartygsatervinningsanldggningar. Bestimmelsen hor inte till
omradet for lagstiftningen och forutsétter inga &dndringar i lagstiftningen.

KAPITEL 2 - KRAV PA FARTYG
Del A - Design, konstruktion, drift och underhall av fartyg

Regel 4. Kontroll av fartygs farliga material. Enligt regeln ska installation eller anvéndning av
farliga material som avses i tilligg 1 forbjudas och/eller begrinsas pa fartyg som for
konventionsstatens flagg. Sddana material far inte installeras eller anvdndningen av dem ska
begriansas ocksé pé fartyg som befinner sig i konventionsstatens hamnar och varv. I tilldgg 1
forbjuds bl.a. &mnen som innehéller asbest och polyklorerade bifenyler samt installation av
material och &mnen som forsvagar ozonskiktet.

i Finland &r installation och anvindning av motsvarande material ombord pa fartyg som for EU-
staters flagg forbjuden med stdd av artikel 4 i fartygsatervinningsférordningen. [ férordningen
ingdr striktare krav i friga om installation och anvindning av farliga material &n i konventionen.
I forordningen forbjuds ocksa installation av diklordifluormetan och perfluoroktansulfonsyra,
till skillnad fran i Hongkongkonventionen. Enligt artikel 12.2 i fartygséatervinningsférordningen
far farliga material inte heller installeras ombord pa fartyg som for ett tredjelands flagg nir de
befinner sig i hamn eller ankringsplats i en medlemsstat.

Regeln forutsitter ocksa att konventionsstaterna vidtar effektiva atgérder for att sikerstilla att
reglerna iakttas. I artikel 22 i fartygsatervinningsférordningen éldggs medlemsstaterna att
faststdlla bestimmelser om vilka sanktioner som ska tillimpas vid Overtrddelser av
forordningen. Straff behandlas ndrmare i samband med artikel 10. Efterlevnaden av reglerna
overvakas ocksé vid hamnstatskontroller.

Regeln hor till omradet for lagstiftningen men forutsitter inga &ndringar i lagstiftningen,
eftersom EU:s fartygséatervinningsforordning omfattar skyldigheterna enligt regel 4.

Regel 5. Forteckning over farliga material. Enligt punkt 1 i regeln ska varje nytt fartyg ha en
forteckning over farliga material ombord, som ska verifieras antingen av administrationen eller
av en person eller organisation som administrationen auktoriserat. Forteckningen dver farliga
material ska vara fartygsspecifik, och den ska &tminstone identifiera de farliga material som
avses 1 tilldggen 1 och 2 till konventionen som ingar i fartygets konstruktion eller utrustning,
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samt var materialen finns och deras ungefarliga méngder, och klargora att fartyget uppfyller
kraven i regel 4.

Enligt punkt 2 i regeln ska existerande fartyg i den man detta &r praktiskt mojligt rétta sig efter
punkt 1 senast fem ar efter ikrafttrddandet av denna konvention, eller innan det gér till
atervinning om denna tidpunkt infaller tidigare. Forteckningen ska innehélla minst de farliga
material som anges i bilaga 1. For existerande fartyg ska sammanstillas en plan som visar vilken
okular besiktning eller vilka andra prover som anvinds for att utarbeta forteckningen Gver
farliga material

Forteckningen 6ver farliga material ska regelbundet ses 6ver och uppdateras under fartygets
hela livsldngd, och innan fartyget atervinns ska till forteckningen fogas del II avseende
fartygsgenererat avfall och del III avseende forradsmaterial.

I fartygséatervinningsférordningen finns motsvarande bestimmelser i artikel 5.1-5.4, 5.6 och
5.7. Bestimmelsen hor till omradet for lagstiftningen, men fOrutsitter inga &ndringar i
lagstiftningen.

Regel 6. Procedur for att foresla dndringar i tilliggen 1 och 2.1 regeln foreskrivs det om
proceduren for dndring av tilldggen 1 och 2. Andringar behandlas i kommittén f6r den marina
miljon, som etablerar en teknisk grupp for att granska forslagen. I regeln foreskrivs det bl.a. om
vad den tekniska gruppen ska granska och om den rapportering utifrdn vilken kommittén
beslutar om bilagorna ska dndras. Regeln hor inte till omradet for lagstiftningen.

Inom EU kan kommissionen é&ndra forteckningen &ver farliga material enligt
fartygsédtervinningsforordningen genom en genomforandeakt.

Regel 7. Tekniska grupper. 1 regeln foreskrivs det om upprattandet av tekniska grupper och om
villkoren for gruppernas verksamhet. Regeln beror forfarandet inom IMO:s kommitté for skydd
av den marina miljon och hor inte till omradet for lagstiftningen.

Del B - Forberedelser for atervinning av fartyg

Regel 8. Allmdnna krav. 1 regeln foreskrivs det om de krav fartyg som ska atervinnas ska
uppfylla. Enligt punkt 1 ska fartyg endast atervinnas vid fartygsatervinningsanlaggningar som
ar auktoriserade enligt konventionen och som éar fullt godkénda att genomfora all den
fartygsdtervinning som enligt fartygets atervinningsplan ska ske vid den angivna
fartygsédtervinningsanldggningen.

Enligt artikel 6.2 a i fartygsatervinningsférordningen ska fartygets dgare se till att fartyg som
ska atervinnas endast atervinns vid fartygséatervinningsanldggningar som finns upptagna pa den
europeiska forteckningen. For att en anldggning ska kunna godkénnas att ingé i den europeiska
forteckningen ska den enligt artikel 13.1 uppfylla kraven enligt Hongkongkonventionen.

Enligt punkt 2 i regeln ska fartyg restprodukter fran fraktat material, aterstdende bunkerolja och
fartygsgenererat avfall ombord minimeras innan fartyget atervinns.

Enligt punkt 3 ska tankrar ha lasttankar och pumprum i sidant skick att utrymmena kan
certifieras som sdkra att betrdda eller sikra for heta arbeten, eller bagge, i enlighet med de
nationella lagarna, foreskrifterna och riktlinjerna av den konventionsstat inom vars jurisdiktion
fartygsatervinningsanldggningen verkar. Ett motsvarande krav ingar i artikel 6.3 i
fartygsatervinningsforordningen. Kravet enligt forordningen avviker fran kravet enligt
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konventionen, men eftersom kravet enligt férordningen ar striktare uppfylls kraven enligt
konventionen i Finland och dérfér behovs inga nationella lagstiftningsatgérder.

Enligt punkt 4 ska fartyg tillhandahélla fartygsatervinningsanldggningen all tillgénglig
information om fartyget for framtagning av fartygets atervinningsplan i enlighet med regel 9.

Enligt punkt 5 ska fartygen ha en forteckning 6ver farliga material enligt regel 5. Enligt artikel
6.1 b underpunkt i i fartygsatervinningsforordningen ska en forteckning dver farliga material
uppréttas. Enligt forordningen ska forteckningen tillstdllas myndigheten, som i Finland &r
Transport- och kommunikationsverket.

Enligt punkt 6 ska fartyget dessutom vara certifierat som atervinningsklart av administrationen
eller en organisation som administrationen erként innan det gér till dtervinning.

Artikel 6 i fartygsatervinningsforordningen innehaller i huvudsak motsvarande bestimmelser
som regel 8 i bilagan. Artikel 6 berér dock endast fartyg som for en EU-stats flagg. Det foreslas
att till 8 a kap. i miljoskyddslagen for sjofarten fogas krav som giller fartyg och fartygségare,
om avsikten &r att importera fartyg som for tredjelandsflagg till Finland f6r nedmontering.

Regeln hor i sin helhet till omradet for lagstiftningen.

Regel 9. Fartygets dtervinningsplan. 1 regeln foreskrivs om skyldigheten att utarbeta en
atervinningsplan for fartyg. Enligt regeln ska en fartygsspecifik dtervinningsplan utarbetas
innan nagon atervinning far paborjas, med beaktande av de riktlinjer som IMO har dragit upp.
I regeln anges de krav pa innehéllet i fartygets atervinningsplan som ska uppfyllas. Enligt punkt
1 i regeln ska planen tas fram med beaktande av information om fartygsdgaren har
tillhandahallit. Enligt punkt 2 ska planen upprittas pa ett sprdk som godkdnns av den
konventionsstat som auktoriserat fartygsatervinningsanlaggningen, och om detta sprak inte ar
engelska, franska eller spanska, i regel Oversittas till ett av dessa sprak. Enligt punkt 3 ska
planen innehalla information om bland annat faststéllande, uppdatering och &vervakning av
villkoren for sdkert att betrdda och sékert for heta arbeten samt om hur olika typer av och
mingder material, inklusive de som anges i forteckningen Over farliga material, kommer att
hanteras.

Enligt punkt 4 ska fartygets atervinningsplan med stdd av en forklaring som inldmnats enligt
artikel 16.6 ha fatt ett uttryckligt eller tyst godkénnande av den behoriga myndighet som
auktoriserat fartygsatervinningsanldggningen. Den behdriga myndigheten ska skicka ett
skriftligt mottagningsbevis av fartygets atervinningsplan till fartygsétervinningsanldggningen,
fartygsdgaren och administrationen inom tre arbetsdagar efter mottagandet enligt regel 24.
Enligt punkt 4.1 i regeln ska den behoriga myndigheten, ifall en konventionsstat kriver
uttryckligt godkénnande av fartygets atervinningsplan, versidnda ett skriftligt meddelande om
sitt  beslut  att  godkdnna  eller avsld  fartygets atervinningsplan  till
fartygsédtervinningsanldggningen, fartygsdgaren och administrationen, och enligt punkt 4.2 ska
utgdngsdatumet for en handldggningstid pd 14 dagar framgd av mottagningsbeviset ifall en
konventionsstats kriver tyst godkdnnande av fartygets atervinningsplan. Den behdriga
myndigheten ska anméla eventuella skriftliga invindningar mot fartygets atervinningsplan till
fartygsatervinningsanléiggningen fartygségaren och administrationen inom ndmnda
handldggningstid pad 14 dagar. Om inga skriftliga invidndningar har delgetts ska fartygets
atervinningsplan anses vara ha blivit godkénd.
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Enligt punkt 5 ska fartygets atervinningsplan efter att den har godkénts enligt punkt 4 liggas
fram for inspektion av administrationen eller av en utsedd inspektdr eller en organisation som
administrationen erként. En bestimmelse om detta foreslés ingd i den nya 108 b § 1 avfallslagen.

Enligt punkt 6 ska i fartygets atervinningsplan, ifall fler &n en fartygsétervinningsanldggning
anlitas, ange de fartygsatervinningsanldggningar som kommer att anvidndas och specificera
atervinningséatgirderna och deras ordningsfoljd vid varje auktoriserad
fartygsétervinningsanldggning.

I artikel 7 i fartygsatervinnings foreskrivs om fartygets atervinningsplan. Med stod av 1 punkten
ska en fartygsspecifik atervinningsplan utarbetas innan nagon atervinning far paborjas.
Fartygets atervinningsplan ska reglera eventuella fartygsspecifika 6verviaganden som inte ingér
iplanen for fartygsétervinningsanldggningen eller som kréiver sirskilda forfaranden. I 2 punkten
foreskrivs om krav pd fartygets atervinningsplan. Kraven pa innehéllet motsvarar regel 9 i
konventionen. Daremot innehéller fartygsatervinningsforordningen inga bestimmelser om pa
vilka sprék planen ska utarbetas. Enligt fartygsatervinningsférordningen kan planen godkénnas
tyst eller uttryckligen. Tidsfristerna for godkédnnande av planen bestdms enligt de krav som stélls
upp nationellt i enlighet med fartygsatervinningsforordningen, medan exakta tidsfrister for olika
faser i forfarandet for tyst godkdnnande stélls upp i regeln. I Finland tillimpas inget forfarande
for tyst godkdnnande.

I nuldget foreskrivs det om godkénnande av fartygets atervinningsplan i 108 a § 2 mom. i
avfallslagen. Enligt den bestimmelsen ska ett skriftligt beslut fattas i ett drende som géller
fartygets atervinningsplan. Inga sérskilda bestimmelser har utfirdats om tidsfrister for
behandlingen av planen. De &dndringar som behovs till foljd av regel 9 i bilagan till konventionen
bor goras 1 bestimmelsen. Dessutom foreslds det att till avfallslagen fogas en ny 108 b §, dar
det foreskrivs om skyldigheten att utarbeta en fartygsatervinningsplan enligt konventionen och
om dversittning av den, och att ocksé det nuvarande 108 a § 2 mom. dverfors till den paragrafen.

Regeln hor i sin helhet till omréadet for lagstiftningen.
Del C - Besiktning och certifiering

Regel 10. Besiktningar. 1 regeln foreskrivs om de besiktningar som ska utforas pa fartyg, vilka
ir inledande besiktning, besiktning for fornyande av intyg, tilldggsbesiktning och slutlig
besiktning. En inledande besiktning genomférs innan fartyget tas i bruk eller innan
internationella inventeringsintyget avseende farliga material utfardas, och den ska sikerstilla
att forteckningen over farliga material som avses i regel 5 uppfyller kraven enligt konventionen.
Besiktningar for fornyande av intyg utfors pa fartyget med de intervall som administrationen
faststaller.

En tilldggsbesiktning utfors pé fartygségarens begiran. Tilldggsbesiktningen ska sékerstélla att
inga sédana andringar, utbyten eller betydande reparationer har medfort att fartyget inte ldngre
uppfyller kraven i denna konvention och att nédvéndiga dndringar gors i del I i forteckningen
over farliga material. En slutlig besiktning genomfors innan fartyget tas ur bruk och innan
atervinningen av fartyget paborjas. Den slutliga besiktningen ska bl.a. bekréfta att forteckningen
over farliga material uppfyller kraven i konventionen, att fartygets dtervinningsplan pé ett
korrekt sitt dterspeglar informationen i forteckningen Over farliga material och att den
fartygsédtervinningsanldggning déir fartyget ska dtervinnas innehar en géllande auktorisering i
enlighet med konventionen.
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I artikel 8.3-8.7 i fartygsétervinningsférordningen ingar motsvarande bestimmelser om
inledande besiktning, besiktning for fornyande av intyg, tilliggsbesiktning och slutlig
besiktning. I forordningen forutsétts det dock att det vid besiktningarna sdkerstélls att
forteckningen 6ver farliga material uppfyller kraven i forordningen medan det vid besiktning
enligt konventionen sékerstélls att forteckningen over farliga material dverensstimmer med
konventionen, trots att besiktningarnas innehall i stor utstrickning &r detsamma. Fartyg ska
darfor besiktigas bade enligt Hongkongkonventionen och enligt
fartygsédtervinningsforordningen.

Dessutom finns en sddan skillnad mellan réttsakterna att den slutliga besiktningen enligt
konventionen ska bekréfta att fartyget atervinns vid en fartygsatervinningsanldggning som
auktoriserats enligt konventionen, medan det i forordningen forutsitts att atervinningen ska ske
vid en anlidggning som ingar i den europeiska forteckningen. Det kan leda till en situation dér
en fartygsatervinningsanldggning auktoriseras enligt Hongkongkonventionen men inte
godkénns att inga 1 den europeiska forteckningen, vilket innebér att fartyget enligt konventionen
far atervinnas vid den anldggningen. EU:s fartygsatervinningsférordning hindrar dock detta.
Eftersom artikel 1 i Hongkongkonventionen tillater tillimpning av striktare bestimmelser om
fartygsatervinning &r de striktare bestdmmelserna i forordningen inte problematiska ur
Hongkongkonventionens perspektiv.

Nationella bestimmelser om besiktningar finns i fartygssikerhetslagen. Enligt 53 § i den lagen
ska fartyg besiktas for att forhindra fororening av miljon, och vid besiktningen ska det
sakerstillas att fartyget uppfyller kraven enligt miljoskyddslagen for sjofarten. Pé besiktningar
tillimpas internationella konventioner som binder Finland, sésom MARPOL-konventionen. Det
foreslas att ocksd Hongkongkonventionen ska ndmnas uttryckligen i bestimmelsen.

Enligt punkt 2 i regeln ska besiktningarna utféras med beaktande av riktlinjerna fran IMO.
Administrationen svarar for besiktningarna, men besiktningarna far anfortros inspektdrer
utsedda for d&ndamélet eller organisationer som administrationen erkdnt. Om en auktorisering
sker, ska den atminstone innefatta delegering av rétten att kriva att de fartyg som besiktas foljer
bestimmelserna i konventionen och rétten att genomfora besiktning och inspektion om detta
begérs av lampliga myndigheter i en hamnstat som &r konventionsstat. Ocksé enligt artikel 8 i
fartygsatervinningsforordningen far myndigheten auktorisera en erkénd organisation att utfora
besiktningen.

Med stod av 43 och 53 § i fartygssékerhetslagen har Transport- och kommunikationsverket
meddelat ndrmare tekniska foreskrifter om besiktningar, som vid behov kan dndras pé det sitt
Hongkongkonventionen forutsitter. Enligt 36 § i fartygssdkerhetslagen kan Transport- och
kommunikationsverket bemyndiga ett erkidnt klassificeringssillskap att utfora en besiktning.
Ocksé besiktningar enligt Hongkongkonventionen kan ddrmed anfortros ett erként
klassificeringsséllskap. 1 37 § 1 fartygssékerhetslagen foreskrivs det att Transport- och
kommunikationsverket kan begéra att en myndighet i en stat som dr férdragsslutande part i vissa
internationella konventioner utfér ndgon annan én en forsta besiktning. Enligt samma paragraf
kan ett fartyg som for flagg tillhdrande en sddan stat som &r fordragsslutande part i de
konventionerna besiktas i Finland, om en behorig myndighet i fartygets flaggstat anhaller om
det. Det foreslés att en hianvisning till Hongkongkonventionen tas in i paragrafen.

Enligt punkt 4 i regeln ska administrationen ansvara for att besiktningen dr komplett och
effektiv. I fartygsatervinningsférordningen finns ingen motsvarande bestimmelse. Enligt 36 § i
fartygssikerhetslagen ska Transport- och kommunikationsverket samarbeta med det erkdnda
klassificeringssdllskap som det bemyndigat i utformningen av klassificeringsséllskapets regler
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och forfaranden och samrada med klassificeringssillskapet for att uppné en enhetlig tolkning
av de internationella konventionerna.

Enligt punkt 5 i regeln bor de inledande besiktningarna och besiktningarna for fornyande av
intyg samordnas med de besiktningar som foljer av dvriga tillimpliga foreskrifter utfardade av
organisationen. | fartygsatervinningsforordningen finns ingen motsvarande bestdimmelse. I
praktiken harmoniseras besiktningarna, och IMO har antagit riktlinjerna "Harmonized System
of Survey and Certification”, som géiller harmoniserad besiktning och om vars efterlevnad det
foreskrivs i lagen om tillsyn Over fartygssikerheten. Inga nationella lagstiftningsatgérder
behovs. 1 praktiken utfors olika besiktningar i sa stor utstrickning som mojligt vid ett och
samma besiktningstillfélle.

Med undantag for punkt 5 hor regeln till omradet for lagstiftningen.

Regel 11. Utfirdande och godkinnande av intyg. 1 regeln foreskrivs om de intyg som utfardas
for fartyg efter besiktning. Enligt punkt 1 ska ett internationellt inventeringsintyg avseende
farliga material utfirdas for ett fartyg efter en inledande besiktning eller en besiktning for
fornyande av intyg. Intyget utfirdas av administrationen eller en organisation som den
auktoriserat. I punkt 2 foreskrivs om det intyg som pa dgarens begéran ska godkinnas efter en
tillaggsbesiktning.

I punkt 3-5 finns ndrmare bestimmelser om ett nytt intygs giltighetstid beroende pa nir en
besiktning for fornyande av intyg utfors och nir ett gillande intyg 16per ut. Vidare foreskrivs
det i punkt 6-9 om forlédngning av ett intygs giltighetstid i en situation nér ett nytt intyg inte kan
utfiardas innan det foregéende intygets giltighetstid 16per ut eller nér ett fartyg inte befinner sig
i den hamn dér det ska besiktigas nér inventeringsintygets giltighetstid loper, samt for fartyg
som endast genomfor kortare resor.

I punkt 10 foreskrivs det om datering av nya intyg under vissa sérskilda omstdandigheter som
administrationen faststiller. [ punkt 11 foreskrivs om det internationella atervinningsintyg som
ska utfirdas nér en slutlig besiktning dr genomford. Enligt punkt 12 ska ett intyg som har
utfirdats enligt bemyndigande av en konventionsstat godtas av de dvriga konventionsstaterna
och anses ha samma giltighet som ett intyg som utfirdats av dessa. Intygen ska utfardas eller
patecknas antingen av administrationen eller av en vederbdrligen bemyndigad person eller
organisation. I regeln ar det frdga om att andra konventionsstaters intyg godkénns vid
hamnstatskontroller.

I artikel 9 i fartygsatervinningsforordningen finns motsvarande bestimmelser om intyg. Intygen
enligt konventionen och enligt fartygsatervinningsforordningen sammanfaller dock inte helt.
Enligt forordningen ska ett fartyg ha ett inventeringsintyg enligt forordningen, som innefattar
en forteckning Over farliga material, medan Hongkongkonventionen fOrutsdtter ett
inventeringsintyg avseende farliga material enligt konventionen. I bigge rittsakterna krévs
ocksé ett intyg om att fartyget &r atervinningsklart. Till f6ljd av den skillnaden ska fartyg i
internationell fart som for finsk flagg nidr Hongkongkonventionen trider i kraft ha
inventeringsintyg avseende farliga material savil enligt Hongkongkonventionen som enligt
fartygsatervinningsforordningen. Ett finskt fartyg som exporteras for nedmontering ska
dessutom ha ett intyg om att fartyget ar atervinningsklart enligt Hongkongkonventionen. I
artikel 9.9 i fartygsatervinningsforordningen ska intyget dessutom &tfoljas av forteckningen
over farliga material och fartygets dtervinningsplan.

Det foreslas att till 8 a kap. 1 miljoskyddslagen for sjofarten fogas en ny paragraf i vilken det
foreskrivs om intyg enligt Hongkongkonventionen. Med stdd av fartygssikerhetslagen utfors
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en besiktning av fartyget, och pa basis av den utfirdas intygen. I 57 § 2 mom. i
fartygssikerhetslagen ingdr ett bemyndigande, enligt vilket Transport- och
kommunikationsverket For genomforande av internationella skyldigheter som binder Finland
meddelar ndrmare foreskrifter om de Dbesiktningshandlingar samt certifikat och
sdkerhetscertifikat som utfdrdas pa basis av besiktningarna samt om hur ldnge de ir giltiga och
hur deras giltighet kan forléngas. Detta bemyndigande omfattar ocksa intyg som utfardas med
stod av Hongkongkonventionen.

Punkt 1, 2, 11 och 12 i regeln hor till omradet for lagstiftningen.

Regel 12. Utfirdande eller godkinnande av en annan konventionsstats intyg. 1 regel 12 ingar
bestimmelser om att en annan konventionsstat pa begéran av administrationen fér se till att ett
fartyg besiktigas och utfdrda eller bemyndiga utfardande av ett intyg till fartyget. Av intyget ska
framg3 att det har utfardats pd begéran av administrationen och att det ska ha samma kraft som
ett intyg som utfardats av administrationen. Inget intyg far utfardas till fartyg som for annat &dn
en konventionsstats flagg.

I fartygsatervinningsforordningen finns ingen motsvarande bestdmmelse. Enligt 6 kap. 37 § i
fartygssikerhetslagen kan Transport- och kommunikationsverket begira att en myndighet i en
stat som &r fordragsslutande part i 1974 ars internationella konvention om sékerheten for
manniskoliv till sjoss (FordrS 11/1981, nedan SOLAS-konventionen), MARPOL 73/78-
konventionen, lastlinjekonventionen eller barlastvattenkonventionen utfér nigon annan in en
forsta besiktning. Det foreslas att Hongkongkonventionen ndmns i paragrafen samt att det
ndmns att certifikat kan utfardas pa basis av besiktningen och att de ar likvirdiga med intyg och
certifikat som utfardas med stod av 6 kap. i fartygssidkerhetslagen.

Regeln hor till omradet for lagstiftningen.

Regel 13. Formkrav pa intyg. I regel 13 foreskrivs om formkrav pa intyg och om pa vilket sprak
intyget ska uppréttas. Om det sprak som anvénds ar varken engelska, franska eller spanska ska
texten innehdlla en dverséttning till ndgot av dessa sprak. Ingen oversittning behovs for fartyg
i inrikes fart eller for fartyg till fartyg som atervinns pa fartygsatervinningsanlidggningar inom
den utfirdande konventionsstatens jurisdiktion.

I artikel 17.2 i fartygsatervinningsforordningen ingar motsvarande krav, men i férordningen
finns inte motsvarande undantag i frdga om Gversittning som i konventionen. Till den delen &r
forordningen striktare dn konventionen, och inga lagstiftningsatgédrder behovs.

Regeln hor inte till omradet for lagstiftningen.

Regel 14. Varaktighet och giltighet av intyg. 1 regeln foreskrivs det for hur lang tid intyg enligt
konventionen kan beviljas och om intygens giltighet under vissa sérskilda omstandigheter.
Enligt regeln far ett inventeringsintyg avseende farliga material utfardas for hogst fem ar och
ett tervinningsintyg for hogst tre minader.

I punkt 1 foreskrivs det nér ett inventeringsintyg avseende farliga material upphor att gélla.
Sédana situationer dr for det forsta om fartygets skick i stor utstrickning avviker fran
uppgifterna i intyget, inklusive om del I i forteckningen over farliga material inte har setts dver
och uppdaterats korrekt. Intyget upphor ocksa att gilla om fartyget overfors till en annan
flaggstat. Ett nytt intyg ska utfardas endast nér den konventionsstat som utfdrdar det nya intyget
ar overtygad om att fartyget uppfyller kraven enligt konventionen. Ett intyg upphér att gidlla om
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besiktning for fornyande av intyg inte slutforts inom de tidsfrister som anges eller om intyget
inte har godkénts i enlighet med regel 11 eller 12.

Enligt punkt 2 ska ett internationellt inventeringsintyg avseende farliga material utfardas for en
period som administrationen faststiller, dock hogst fem ar.

Enligt punkt 3 ska ett internationellt atervinningsintyg ska utfirdas for en period som
administrationen faststéller, dock hogst tre manader. Enligt punkt 4 ska ett internationellt
atervinningsintyg dock uppgora att gélla om fartygets skick vasentligen avviker fran uppgifterna
1 intyget. Enligt punkt 5 fér ett internationellt atervinningsintyg forléngas for en enkel resa till
fartygsatervinningsanldaggningen.

I artikel 10 i fartygsatervinningsforordningen finns i huvudsak motsvarande bestammelser. |
forordningen foreskrivs det dock inte om att ett inventeringsintyg avseende farliga material
upphor att gélla nér fartyget 6verfors till en annan flaggstat eller om intyget inte har godkéints
enligt kraven. Bestimmelser om ett certifikats upphorande fartyget borjar fora en annan stats
flagg finns 1 59 § 3 mom. i fartygssékerhetslagen. Ingen nationell bestimmelse behdvs i1 den
sistndmnda situationen, eftersom det ar sjédlvklart att certifikatet upphor att gélla om det vid
besiktningen uppdagas att fartyget inte uppfyller kraven.

Regeln hor till omradet for lagstiftningen. Det foreslas att i 8 a kap. 2 § 1 miljoskyddslagen for
sjofarten tas in en bestimmelse om giltighetstiden for intyg enligt Hongkongkonventionen. Med
stod av 57 § i fartygssdkerhetslagen far Transport- och kommunikationsverket meddela
foreskrifter om giltighetstiden och forldngning av giltighetstiden for certifikat for ikraftséttande
av internationella forpliktelser.

KAPITEL 3 — KRAV PA FARTYGSATERVINNINGSANLAGGNINGAR

Regel 15. Kontroll av fartygsdtervinningsanldggningar. Enligt punkt 1 ska varje
konventionsstat uppritta lagar, foreskrifter och normer som sidkerstdller att
fartygsédtervinningsanldggningarna utformas, konstrueras och drivs pa ett sékert och miljoriktigt
sétt i enlighet med konventionen. Enligt punkt 2 ska varje konventionsstat upprétta en mekanism
for auktorisering av fartygsétervinningsanlaggningar med ldmpliga villkor som sdkerstiller att
dessa fartygsatervinningsanlaggningar uppfyller kraven i konventionen.

Enligt punkt 3 ska varje konventionsstat uppritta en mekanism for sékerstillande av att
fartygsédtervinningsanldggningarna iakttar kraven enligt detta kapitel inklusive inrdttande och
effektiv anvindning av bestimmelser om inspektion, 6vervakning och verkstéllighet, inklusive
befogenheter till intrdde och provtagning. Mekanismen kan inkludera revisioner som utfors av
behorig/a myndighet/er eller en organisation som konventionsstaten erkédnner, med beaktande
av de riktlinjer som IMO har dragit upp. Resultaten av dessa revisioner bor delges IMO.

Enligt punkt 4 ska varje konventionsstat utndmna en eller flera behoriga myndigheter och en
enda kontaktpunkt gentemot organisationen, konventionsstaterna och andra berdrda parter for
drenden som hinfor sig till de fartygsitervinningsanldggningar som verkar inom den
konventionsstatens jurisdiktion.

Med stdd av artikel 18 i fartygsatervinningsforordningen ska medlemsstaterna utndmna de
behoriga myndigheter och ansvariga myndigheter som har ansvar for tillimpningen av
forordningen och underritta kommissionen om utndmningarna. Ocksé dndringar ska anmélas
till kommissionen. Det foreskrivs om myndigheter enligt fartygsatervinningsforordningen i
miljoskyddslagen for sjofarten och i avfallslagen. Transport- och kommunikationsverket svarar
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for den ansvariga myndighetens uppgifter och regionforvaltningsverket for den behoriga
myndighetens uppgifter enligt fartygsatervinningsférordningen.

I 108 § i avfallslagen foreskrivs om myndigheternas uppgifter vid genomfoérande av
fartygsatervinningsforordningen. Det regionforvaltningsverk som beviljar auktorisering enligt
artikel 14 i fartygsétervinningsforordningen ér den behdriga myndighet som avses i artikel
3.1.11 i den forordningen. Finlands miljocentral och Transport- och kommunikationsverket
samarbetar for att forebygga sadant kringgdende och sadan Overtrddelse av
fartygsatervinningsforordningen som avses i artikel 22 i fartygsétervinningsférordningen.
Finlands miljocentral foljer genomforandet av fartygséatervinningsférordningen i Finland och
fungerar vid behov som expertmyndighet nir det 4r meningen att ett fartyg ska transporteras for
nedmontering till en 1 artikel 15 1 fartygsitervinningsférordningen avsedd
fartygsédtervinningsanldggning i ett tredjeland.

Enligt 23 § i miljoskyddslagen dr den statliga tillsynsmyndigheten (nérings-, miljé- och
trafikcentralen) behorig tillsynsmyndighet for tillstind som den statliga tillstindsmyndigheten
(regionforvaltningsverket) beviljat.

Enligt 168 § i miljoskyddslagen en verksamhet som beviljats tillstind med stod av
miljoskyddslagen Overvakas regelbundet genom periodiska inspektioner. Enligt 169 § i
miljoskyddslagen ska en inspektion ocksé foretas om det pa grund av en olycka, en oldgenhet
eller en dvertrddelse finns skil att anta att verksamheten medfor olédgenhet for hélsan eller annan
betydande miljoforstorelse eller risk for sédan. Enligt 172 § i miljoskyddslagen har tillsyns- och
tillstdindsmyndigheterna en omfattande rdtt att fa information och gdra inspektioner.
Myndigheterna har rétt att for utférandet av sina uppgifter bl.a. fi nédvéndiga upplysningar av
myndigheter och verksamhetsutdvare, utféra métningar samt ta prover, fa tilltrade till platser
dér verksamhet bedrivs, kontrollera verksamheten samt dess utslédpp och miljépaverkan samt
gora inspektioner med hjilp av de forfaranden som ndmns ovan. Tillsynen innefattar inga
uttryckliga krav pé auditering. Bestimmelserna om tillsyn i miljoskyddslagen innefattar kraven
enligt regel 15. Avsikten &r att meddela IMO att NTM-centralen 1 Egentliga Finland &r den enda
kontaktpunkt som avses i punkt 4 tills det nya dmbetsverket inleder sin verksamhet.

Enligt 221 a § i miljoskyddslagen utovar arbetarskyddsmyndigheten tillsyn 6ver efterlevnaden
av bestimmelserna om arbetarskydd vid fartygsatervinningsanldggningen pa det sitt som
foreskrivs i lagen om tillsynen Gver arbetarskyddet och om arbetarskyddssamarbete pa
arbetsplatsen (44/2000).

Bestdmmelsen hor till omradet for lagstiftningen, men forutsitter inga lagstiftningsatgérder.

Regel 16. Auktorisering av farlygsatervmnzngsanlaggnmgar Enligt punkt 1 i regeln ska
fartygséatervinningsanldggningar som &tervinner fartyg som omfattas av konventionen eller
fartyg som fér liknande behandling enligt artikel 3.4 vara auktoriserade av en konventionsstat
med beaktande av de riktlinjer som organisationen dragit upp. Enligt punkt 2 ska
auktoriseringen utfors av en eller flera behoriga myndigheter och ska omfatta verifiering av den
erforderliga dokumentationen enligt konventionen och en anldggningsinspektion. Den eller de
behoriga myndigheterna far dock anfortro auktoriseringen av fartygsitervinningsanlaggningar
till organisationer som den/de erként. Enligt punkt 3 ska konventionsstaten meddela IMO om
de sdrskilda ansvarsomraden och villkor som delegerats till de erkénda organisationerna, och
IMO vidarebefordrar uppgifterna till konventionsstaterna.

Enligt punkt 4 ska auktoriseringen folja uppstéllningen i formuléret i tilligg 5. Om det sprak
som anvinds ar varken engelska, franska eller spanska ska texten innehélla en oversittning till
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nagot av dessa sprak. Enligt punkt 5 géller auktoriseringen for en period som konventionsstaten
faststiller, dock hogst fem ar. Konventionsstaten ska ange villkoren for att utfarda, upphéava,
tillfalligt  aterkalla, &ndra och fornya auktoriseringen och meddela dem till
fartygsatervinningsanldggningarna. Om en fartygsétervinningsanliggning motsétter sig
inspektion av en eller flera behériga myndigheter, eller av en erkdnd organisation pa
myndighetens eller myndigheternas végnar, ska auktoriseringen tillfdlligt upphévas eller
aterkallas. Enligt punkt 6 ska fartygsatervinningsanlidggningen informera den eller de behdriga
myndigheterna, om incidenter eller hindelser pa fartygsatervinningsanldggningen medfor att
villkoren for auktoriseringen inte ldngre uppfylls. Den eller de behdriga myndigheterna far
darefter besluta att tillfalligt upphdva eller aterkalla auktoriseringen eller kriva att
fartygsatervinningsanldggningen vidtar rittelse.

I artikel 14 i fartygsatervinningsforordningen foreskrivs om auktorisering av
fartygsédtervinningsanldggningar belégna i en medlemsstat. Enligt den artikeln ska de behoriga
myndigheterna auktorisera fartygsatervinningsanldggningar som ar beldgna inom deras
territorium och som uppfyller de krav som anges i artikel 13 att genomfora fartygsatervinning.
Auktoriseringen far beviljas for hogst fem &r och ska fornyas i enlighet med detta. I
fartygsatervinningsforordningen finns inga nérmare bestdmmelser om krav pa uppstéllningen
for auktoriseringen eller om pa vilka sprak tillstdndet ska uppréttas.

Alla tillstdnd som utfardats i enlighet med bestimmelser i annan relevant nationell rétt eller
unionsriatt  far  kombineras  med  auktoriseringen  enligt  artikel 14 i
fartygsatervinningsforordningen till ett enda tillstdnd, om man dérigenom kan undvika onddig
Overlappning av information och onddigt dubbelarbete for den driftsansvarige for
fartygsdtervinningsanldggningen eller fartygsatervinningsforetaget eller den behoriga
myndigheten. I sddana fall far auktoriseringen forlangas i enlighet med den tillstindsordning
som avses i forsta stycket, dock som langst med fem &r.

Om en fartygsatervinningsanliggning inte lidngre uppfyller kraven 1 artikel 13 i
fartygsatervinningsforordningen, ska den medlemsstat dér fartygsétervinningsanldggningen &r
beldgen tillfalligt upphidva eller aterkalla dess auktorisering eller krdva att det berdrda
fartygsédtervinningsforetaget vidtar rittelse och utan drojsmél underritta kommissionen om
detta.

Enligt miljoskyddslagen &r den statliga tillstindsmyndigheten (regionforvaltningsverket)
behorig myndighet 1 tillstdndsdrenden som giller fartygsatervinningsanldggningar.
Tillstdindsdrenden  som  géller  fartygsatervinningsanldggningar  behandlas  som
miljotillstdindsdrenden enligt miljoskyddslagen. I miljoskyddslagen anvinds bendmningen
anldggning for nedmontering av fartyg for fartygsétervinningsanlaggningar. Sarskilda
bestimmelser om nedmontering av fartyg finns i 221 a § i miljoskyddslagen, enligt vilken
miljoskyddskraven enligt artikel 13 1 fartygsatervinningsforordningen ska beaktas vid
behandlingen av tillstdndsdrenden. Ett ytterligare villkor for beviljande av tillstand &r att
arbetarskyddsmyndigheten i sitt utldtande anser att fartygsatervinningsanlaggningen uppfyller
arbetarskyddskraven 1 fartygsatervinningsforordningen och forordar auktoriseringen.
Auktoriseringen ska aterkallas nér arbetarskyddsmyndigheten anser att arbetarskyddskraven i
forordningen inte langre uppfylls. Dessutom géller bestimmelserna om éterkallande av tillstand
193 § i miljoskyddslagen.

De krav som géller beviljande av tillstdnd, grunderna for tillstdnd, villkoren for aterkallande av

tillstand samt pa vilka sprak tillstandet ska uppréttas hor till omradet for lagstiftningen. Det
foreslas att till 108 a § 1 avfallslagen och till 221 a § i miljoskyddslagen fogas behovliga
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bestimmelser om vilken myndighet som beviljar tillstind enligt Hongkongkonventionen,
villkoren for beviljande av tillstdnd, tillstdndets giltighetstid samt sprakkrav.

Regel 17. Allmdnna krav. Enligt punkt 1 i regeln ska fartygsatervinningsanlédggningar som
auktoriserats av en konventionsstat inrétta ledningssystem, processer och tekniker som inte
medfor hédlsorisker for berdrda arbetstagare eller ménniskor som &r bosatta i nérheten av
fartygsédtervinningsanldggningen och som forhindrar, reducerar, minimerar och s& langt det
praktiskt 4r mojligt eliminerar negativa effekter pd miljon till f6ljd av fartygsatervinningen, med
beaktande av de riktlinjer som IMO dragit upp.

I punkt 2 stills det upp krav som auktoriserade fartygsatervinningsanlaggningar ska iaktta
géllande fartyg som omfattas av konventionen eller som far liknande behandling enligt artikel
3.4. Enligt regeln far fartygsatervinningsanldggningarna endast godkinna fartyg som de &r
auktoriserade att atervinna, och de ska halla auktoriseringsdokumentationen tillgénglig ifall en
fartygsdgare som Overvéger att atervinna ett fartyg pa fartygsatervinningsanldggningen fragar
efter dokumentationen.

I artikel 13.1 och 13.2 i fartygsétervinningsforordningen foreskrivs i huvudsak om motsvarande
krav som i regel 17. Dessutom foreskrivs det i artikel 13.3 om kommissionens befogenhet att
anta genomforandeakter som faststiller formatet for den rapport som géller planerad inledning
av fartygsatervinning och formatet for intyget om slutford fartygsatervinning. Kommissionen
har antagit genomforandebeslutet (EU) 2016/2324 om formatet for rapporter om planerad start
av fartygsétervinning och genomforandebeslutet (EU) 2016/2322 om formatet for intyg om
slutford fartygsatervinning.

Kraven enligt fartygsatervinningsforordningen iakttas som sidana i friga om krav pé
fartygséatervinningsanldggningars verksamhet, och déarfér behdver inga nationella bestimmelser
utfardas med stod av bestimmelsen. Arbetarskyddslagstiftningen leder till att arbetet utfors pa
ett sdkert sitt. I arbetarskyddslagen (738/2002), som dr en allmén lag om arbetarskyddet, finns
bestimmelser som géller arbetsgivarens allmdnna omsorgsplikt, utredning och beddmning av
riskerna i arbetet, arbete som medfor sérskild fara, planering av arbetsmiljon och arbetet,
undervisning och handledning for arbetstagarna samt tillhandahallande av personlig
skyddsutrustning. Enligt 8 § 1 arbetarskyddslagen omfattar arbetsgivarens allménna
omsorgsplikt 1) forhindrande av uppkomsten av risker och oldgenheter, 2) undanréjande av
risker och oldgenheter eller, om detta inte dr mdjligt, ersittande av dem med sddant som &r
mindre farligt eller skadligt, 3) prioriterande av gemensamma arbetarskyddsatgérder framfor
individinriktade skyddsatgérder, och 4) beaktande av tekniken utveckling och andra tillgingliga
metoder.

Regeln hor till omréadet for lagstiftningen. Det foreslas att den aktuella regeln fogas till 221 a §
1 miljoskyddslagen som ett av de krav som ska beaktas vid provningen av auktorisering for
anldggningar for nedmontering av fartyg.

Regel 18. Plan for fartygsdtervinningsanldiggningen. 1 regeln stills det upp innehéllsméssiga
krav pa planer for fartygsatervinningsanlaggningar. Fartygsatervinningsanliaggningar som
auktoriserats ska utarbeta en plan for fartygsatervinningsanldggningen. Planen ska antas av
styrelsen eller fartygsatervinningsforetagets motsvarande beslutande organ. I regeln stills det
ocksa upp krav pé planens innehéll, i vilket IMO:s anvisningar ska beaktas.

I artikel 3.17 i fartygsatervinningsforordningen definieras termen plan  for
fartygsatervinningsanldggningen. Enligt den definitionen avses med en plan for
fartygsatervinningsanldggningen en plan som utarbetas av den driftsansvarige pa
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fartygsédtervinningsanldggningen och som antas av styrelsen eller fartygsétervinningsforetagets
motsvarande beslutande organ och som innehédller en beskrivning av driftsférfaranden och -
processer som tillimpas pa fartygsatervinningsanldggningen vid fartygsétervinning och som i
synnerhet omfattar arbetstagarnas sikerhet och utbildning, skydd fér ménniskors hilsa och for
miljon, identifiering av personalens roller och ansvar, krisberedskap och handlingsplan samt
overvaknings-, rapporterings- och registreringssystem, och som beaktar relevanta vigledningar
och resolutioner frdn IMO. Enligt artikel 13 och 14 i fartygsatervinningsfdrordningen ar ett krav
for att en fartygsdtervinningsanldggning ska tas upp pa den europeiska forteckningen att den har
utarbetat en plan for fartygsatervinningsanldggningen.

Regeln hor till omrédet for lagstiftningen. Det foreslas att den aktuella regeln fogas till 221 a §
1 miljoskyddslagen som ett av de krav som ska beaktas vid provningen av auktorisering for
anldggningar for nedmontering av fartyg.

Regel 19. Forhindra negativa effekter pa mdnniskors hdilsa och miljon. Enligt regeln ska
fartygséatervinningsanldggningar som auktoriserats uppritta och anvianda forfaranden for att 1)
forhindra explosioner, brinder och andra osdkra forhallanden genom att sékerstilla att
forhallanden och forfaranden for sidkert for heta arbeten uppréttas, upprétthalls och dvervakas
genom hela fartygsatervinningen, 2) forhindra skador till 6ljd av farlig atmosfar och andra
osidkra forhdllanden genom att sékerstélla att férhallanden och forfaranden for sakert att betrdda
upprittas, uppratthalls och 6vervakas i1 fartygsutrymmen, inklusive slutna och avskilda
utrymmen, genom hela fartygsatervinningen, 3) férhindra andra olyckor, sjukdomar och skador
1 arbetet samt andra negativa effekter pa manniskors hélsa och miljon, och 4) férhindra sddana
lackage eller utslapp under fartygsétervinningen som kan orsaka skada pa ménniskors hélsa
och/eller miljon. Forfarandena ska uppréttas med beaktande IMO:s riktlinjer.

I artikel 13.1 b, d, f och i i fartygsatervinningsforordningen finns motsvarande bestimmelser.
Regeln stdds dessutom av de allménna skyldigheter och principer inom avfallshanteringen om
vilka det foreskrivs i 2 kap. i avfallslagen, sdsom bestdmmelserna om avfallsinnehavarens
skyldighet att kdnna till avfallet och ldmna information (12 §) och forebyggande av fara och
skada orsakad av avfall och avfallshantering (13 §). Den Ovriga arbetarskyddslagstiftningen
stodjer kraven enligt regeln. I arbetarskyddslagen foreskrivs det t.ex. om utredning och
beddémning av riskerna i arbetet (10 §), kemiska agenser och farliga &mnen som anvinds i
arbetet (38 §), biologiska agenser (40 §), avvérjning av olycksrisker (44 §) och larm-, sdkerhets-
och rdddningsutrustning samt anvisningar om utrustningen (45 §). Dessa bestimmelser
kompletteras ocksa t.ex. av statsradets forordning om forebyggande av fara som explosiv
atmosfar orsakar arbetstagare (576/2003).

Regeln hor till omréadet for lagstiftningen. Det foreslas att den aktuella regeln fogas till 221 a §
1 miljoskyddslagen som ett av de krav som ska beaktas vid provningen av auktorisering for
anldggningar for nedmontering av fartyg.

Regel 20. Sdkert och miljériktigt omhdndertagande av farliga material. Enligt punkt 1 i regeln
ska fartygsatervinningsanliggningar som auktoriserats se till sdkert och miljoriktigt
omhéndertagande av sddana farliga material i ett fartyg som certifierats enligt regel 11 eller 12.
Den eller de personer som ansvarar for atervinningen och arbetstagarna ska vara insatta i de
relevanta bestimmelserna i konventionen géillande deras uppgifter och i synnerhet aktivt
anvénda forteckningen over farliga material och fartygets atervinningsplan bade fore och under
omhéndertagandet av farliga material.

Enligt punkt 2 ska fartygsatervinningsanldggningar som auktoriserats se till att alla farliga
material som anges i forteckningen identifieras, mérks, forpackas och avlidgsnas i sa stor
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omfattning som mojligt innan fartyget skirs upp av ldmpligt utbildade och utrustade
arbetstagare. Detta giller speciellt 1) farliga vétskor, restprodukter och sediment, 2) &mnen eller
foremal som innehaller tungmetaller som bly, kvicksilver, kadmium och sexvért krom, 3) farger
och beldggningar som dr mycket brandfarliga och/eller orsakar giftiga utslépp, 4) asbest och
material som innehédller asbest,5) PCB och material som innehéller PCB, varvid det ska
sakerstillas att virmealstrande utrustning inte anvands vid arbetet, 6) CFC och halon,* och 7)
andra farliga material som inte riknas upp ovan och som inte ingér i fartygets konstruktion.

Enligt punkt 3 ska fartygsatervinningsanldggningar som auktoriserats ordna och se till sékert
och miljoriktigt omhéndertagande av alla farliga material och avfall fran fartyg som étervinns
pa den fartygsédtervinningsanldggningen. Platserna for hantering och bortskaffande av avfall ska
identifieras for att sékerstdlla vidare omhéndertagande av materialen pa ett sékert och
miljoriktigt satt.

Enligt punkt 4 ska allt avfall som uppstir vid atervinningen fOrvaras separat fran
atervinningsbara material och utrustning, mérkas, lagras under lampliga foérhéllanden som inte
medfor en fara for arbetstagarna, méanniskors hélsa eller miljon, och far endast Gverforas till en
avfallshanteringsanldggning som é&r auktoriserad att hantera och bortskaffa sadant avfall pa ett
sdkert och miljoriktigt sétt.

L artikel 13.1 g i fartygsétervinningsférordningen ingar bestimmelser som i huvudsak motsvarar
denna regel. [ fartygsatervinningsforordningen finns dock inga uttryckliga bestimmelser om att
Den person som ansvarar for atervinningen och arbetstagarna ska vara insatta i de relevanta
bestimmelserna i konventionen géllande deras uppgifter och i synnerhet i forteckningen 6ver
farliga material och fartygets atervinningsplan, bade fore och under omhéndertagandet av
farliga material. 1 artikel 13.1 1 ingdr dock ett mer allmdnt krav pd att
fartygséatervinningsanldggningar ska sorja for arbetstagarnas sikerhet och utbildning, 1 vilket
ingdr att se till att personlig skyddsutrustning anvinds nér situationen sé kraver. Enligt 141 § i
avfallslagen ska dessutom verksamhetsutovaren vid en behandlingsplats for avfall utse en
person som &r ansvarig for att verksamheten skots och platsen drivs pa behorigt sétt och som
ska kontrollera verksamheten. Den ansvariga personen ska ha tillrdcklig yrkesskicklighet for
uppgifterna, och verksamhetsutovaren ska se till att den ansvariga personen far tillricklig
utbildning.

Regeln stods ocksa av bestdmmelserna i 2 kap. 1 avfallslagen om skyldigheten att samla in avfall
separat, skyldigheten att forpacka och mérka farligt avfall samt forbudet mot uppblandning av
farligt avfall. Vidare foreskrivs det i 28 och 29 § i avfallslagen om ansvaret for ordnande av
avfallshantering och om till vem avfall far 6verlimnas.

Arbetsgivaren ska kdnna till risker och oldgenheter pa arbetsplatsen for att kunna skota
arbetarskyddet pé det sitt som forutsétts i arbetarskyddslagen. I arbetarskyddslagen foreskrivs
det om arbetsgivarens skyldighet att utreda och bedéma riskerna i arbetet (10 §). Arbetsgivaren
ska ge arbetstagarna tillracklig information om oldgenheterna och riskerna pé arbetsplatsen samt
se till att arbetstagarna far tillrdcklig introduktion bl.a. i sékra arbetssitt (14 §). I
arbetarskyddslagen finns grundldggande bestimmelser om undervisning och handledning samt
om den introduktion arbetsgivaren ska ge arbetstagarna (14 §) samt om den information

4 Bestdmmelserna om halon har nyligen skdrpts med anledning av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2024/590 om dmnen som bryter ned ozonskiktet och om upphévande av férordning
(EG) nr 1005/20009. I foérordningen forbjuds bl.a. destruktion av halon och det foreskrivs att halon ska
atervinnas nar utrustning som innehaller halon nedmonteras. Fartyg innehaller stora méngder halon.
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arbetstagarna ska ges t.ex. om farliga dmnen (38 §). Dessutom har flera mer detaljerade
bestimmelser om utredning och bedémning av risker samt om den undervisning och
handledning som ska ges till arbetstagarna utfardats genom forordningar av statsradet. Sddana
bestdmmelser som 1 stor utstrackning baseras pa EU:s specialdirektiv ingar t.ex. i statsradets
forordning om kemiska agenser i arbetet (715/2001), i statsraddets forordning om skydd for
arbetstagare som &r gravida, nyligen fott barn eller ammar mot agenser och andra faktorer som
kan medfora risk i arbetet (143/2024) samt i statsrédets forordning om agenser som medfor risk
for cancersjukdom, mutagena agenser och reproduktionstoxiska agenser i arbetet (113/2024),
som innehéaller sérskilda bestimmelser t.ex. om of6rutsedd exponering (10 §) och om
exponering som kan forutses (11 §).

Regeln hor till omrédet for lagstiftningen. Det foreslas att den aktuella regeln fogas till 221 a §
i miljoskyddslagen som ett av de krav som ska beaktas vid provningen av auktorisering for
anlidggningar for nedmontering av fartyg.

Regel 21. Krisberedskap och krishantering. Enligt regeln ska fartygséatervinningsanlaggningar
som auktoriserats uppritta och se dver en krisberedskaps- och krishanteringsplan. Planen ska
uppréittas med hénsyn till fartygsétervinningsanldggningen lidge och omgivning och den
avspegla omfattningen och arten av verksamheterna inom varje moment vid fartygsétervinning.
Planen ska dessutom 1) sékerstilla att det finns utrustning och forfaranden for eventuella
nodsituationer och att dvningar genomfors regelbundet, 2) sédkerstdlla den nodvindiga
informationen, interna kommunikationen och samordningen for att skydda alla manniskor och
miljon vid en eventuell nddsituation pa fartygsatervinningsanldggningen, 3) sorja for
kommunikationen med och informationen till den/de relevanta behoriga myndigheten/erna,
omgivningen och riddningstjansten, 4) sorja for forsta hjidlpen och medicinskt bistdnd,
brandbekdmpning och utrymning av alla méinniskor fran fartygsatervinningsanliggningen,
forhindra fororening, och 5) sorja for relevant information och utbildning av alla arbetstagare
pa fartygsatervinningsanliggningen, pa alla nivaer och enligt deras kompetens, inklusive
regelbundna dvningar i forebyggande dtgirder, beredskap och respons for nodsituationer.

Regeln motsvarar artikel 13.1 h i fartygsatervinningsforordningen. Dessutom stods regeln
nationellt av de bestimmelser om beredskap och om atgirder vid olyckor och andra
exceptionella situationer som avses 1 miljoskyddslagen och av bestimmelserna om
nddsituationer i statsrddets forordning om krav for sdkerhet och hilsa pa arbetsplatsen
(577/2003).

Regeln hor till omréadet for lagstiftningen. Det foreslas att den aktuella regeln fogas till 221 a §
i miljoskyddslagen som ett av de krav som ska beaktas vid provningen av auktorisering for
anldggningar for nedmontering av fartyg.

Regel 22. Arbetstagarnas sikerhet och utbildning. 1 punkt 1 1 regeln alaggs
fartygsatervinningsanldggningar som auktoriserats att se till arbetstagarnas sidkerhet genom att
bland annat 1) sidkerstilla tillgdng, underhdll och anvidndning av den personliga
skyddsutrustning och de skyddskldder som behdvs for alla moment i fartygséatervinningen, 2)
sikerstdlla att det finns utbildningsprogram for att arbetstagarna ska kunna genomfora sina
uppgifter vid fartygsatervinning pé ett sikert sétt, och 3) sdkerstélla att alla arbetstagare pa
fartygsatervinningsanldggningen har fatt lamplig utbildning och mojlighet att sétta sig in i
arbetet innan de utfor nagot moment i fartygsatervinningen.

Enligt punkt 2 ska fartygsdtervinningsanldggningar som auktoriserats tillhandahalla personlig
skyddsutrustning och se till att utrustning anviands dé den ar pékallad. Till sédan utrustning hor
bland annat huvudskydd, ansikts- och &gonskydd, skydd for hdnderna och f6tterna,
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andningsapparater, horselskydd, skydd mot radioaktiv kontamination, skydd mot fall fran hojd
och lampliga kldder.

Enligt punkt 3 far fartygsatervinningsanldggningar som auktoriserats samarbeta kring
utbildning av arbetstagarna. Med beaktande av IMO:s riktlinjer ska utbildningsprogram som
avses 1 punkt 1.2 uppfylla foljande krav: 1) de ska omfatta alla arbetstagare, inklusive
leverantdrers personal och fartygsdtervinningsanldggningens anstéllda, 2) de ska ledas av
kompetenta personer, 3) de ska bestd av inledande utbildning och fortbildning med ldmpliga
intervall, 4) de ska omfatta bedomning av hur val deltagarna forstar och bibehéller kunskaperna
fran utbildningen, 5) de ska ses dver med jamna mellanrum och anpassas efter behov, och 6) de
ska dokumenteras.

Regeln motsvarar artikel 13.1 d underpunkt i i fartygsatervinningsforordningen, dér kraven
dock framfors avsevirt mer kortfattat dn i regeln och utan att kraven specificeras.

[ arbetarskyddslagen ingér grundlédggande bestimmelser om underv1sn1ng och handledmng for
arbetstagare. Dessutom preciseras de bestimmelserna i forfattningar pa lagre nivd. Dessutom
foreskrivs det i 15 § i arbetarskyddslagen om arbetsgivarens skyldighet att skaffa och till
arbetstagarens forfogande stilla &ndamélsenlig personlig skyddsutrustning som uppfyller de
krav som anges sérskilt, om fara for olycksfall eller sjukdom inte kan undvikas eller begrénsas
tillrdckligt genom atgirder som omfattar arbetet eller arbetsforhallandena. Arbetsgivaren ska
ocksa skaffa och till arbetstagarens forfogande stilla hjélpmedel eller annan utrustning nér
arbetets art, arbetsforhédllandena eller ett &andamalsenligt utforande av arbetet forutsitter det och
det dr nodvéndigt for att undvika fara for olycksfall eller sjukdom. I statsrddets forordning om
val och anvindning av personlig skyddsutrustning i arbetet (427/2021) foreskrivs om
egenskaper hos, bedomning av och val av personlig skyddsutrustning som anvénds i arbetet
samt om sdker anvindning av skyddsutrustning i arbetet. Dessutom iakttas vad som sérskilt
foreskrivs om anvéndning av personlig skyddsutrustning vid vissa arbeten.

Regeln hor till omrédet for lagstiftningen. Det foreslas att den aktuella regeln fogas till 221 a §
i miljoskyddslagen som ett av de krav som ska beaktas vid provningen av auktorisering for
anldggningar for nedmontering av fartyg.

Regel 23. Rapportering om incidenter, olyckor, arbetssjukdomar och kroniska besvdr. Enligt
punkt 1 ska fartygsatervinningsanldggningar som auktoriserats rapportera till behorig/a
myndighet/er om alla incidenter, olyckor, arbetssjukdomar eller kroniska besvér som ér eller
kan vara en risk for arbetstagarnas sékerhet, ménniskors hélsa och miljon. Enligt punkt 2 ska
rapporten innehalla en beskrivning av incidenten, olyckan, arbetssjukdomen eller det kroniska
besviret, dess orsak, vilka atgdrder som vidtagits samt foljderna och de rittelser som kommer
att vidtas.

Enligt artikel 13.1 j i fartygsatervinningsforordningen ska fartygsétervinningsanldggningen
rapportera om incidenter, olyckor, arbetssjukdomar och kroniska besvir och, pé begiran av de
behoriga myndigheterna, rapportera alla incidenter, olyckor, arbetssjukdomar eller kroniska
besvér som &r eller kan vara en risk for arbetstagarnas sidkerhet, ménniskors hélsa och miljon.
Regeln hor darmed till unionens exklusiva behorighet.

Enligt 123 § i miljoskyddslagen ska den som ansvarar for verksamhet som bedrivs med stéd av
miljotillstand eller avfallsinnehavaren utan dréjsmél underrétta den statliga tillsynsmyndigheten
om det pa grund av en olycka eller en oférutsedd produktionsstorning eller av ndgon annan
diarmed jamforbar orsak eller vid rivning av en konstruktion eller anordning uppstar utsléapp
eller avfall pa sa sitt att det uppstar en situation pa grund av vilken miljétillstandet inte kan
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iakttas, eller en situation som kan medfora direkt och uppenbar risk for férorening av miljon
eller som pé grund av avfallets méngd eller beskaffenhet foranleder avfallshanteringsatgérder
som avviker fran det normala.

I 134 § i miljoskyddslagen foreskrivs det dessutom att om det i marken eller grundvattnet har
kommit ut avfall eller andra &mnen som kan orsaka fororening, ska den som fororsakat detta
omedelbart underritta en tillsynsmyndighet om saken. For miljoskyddslagstiftningens del
motsvarar regeln kraven enligt fartygsédtervinningsférordningen, som stdds av kraven i den
nationella miljoskyddslagstiftningen.

Skyldigheten enligt fartygsétervinningsforordningen att féra bok bl.a. dver incidenter och dver
rapporteringen till den behériga myndigheten stods av 46 § i lagen om tillsynen Over
arbetarskyddet och om arbetarskyddssamarbete pé arbetsplatsen (44/2006, nedan tillsynslagen)
och 10 § i arbetarskyddslagen.

Enligt den grundlaggande utgangspunkten i arbetarskyddslagen ska arbetsgivaren kinna till sin
verksamhet och de faktorer i den som péverkar arbetarskyddet. Riskbedomningen ska ske
regelbundet och kontinuerligt samt med beaktande av i synnerhet fordnderliga omstandigheter.
Enligt 10 § i arbetarskyddslagen ska arbetsgivaren vid bedomningen av riskerna t.ex. ta hinsyn
till olycksfall, yrkessjukdomar och arbetsrelaterade sjukdomar samt risksituationer som
forekommit. Arbetsgivaren ska kdnna till de risker som risksituationer som intriffat pa
arbetsplatsen samt de risker och oldgenheter som avses i 5 kap. i arbetarskyddslagen. Enligt
lagen om forteckningar och ett register dver dem som i sitt yrke &r exponerade for agenser som
medfor risk for cancersjukdom, for mutagena agenser eller for reproduktionstoxiska agenser
(452/2020) ska arbetsgivaren ocksé t.ex. fora en forteckning 6ver sddana agenser som medfor
risk for cancersjukdom och sddana mutagena agenser som anvinds pé arbetsplatsen samt dver
de arbetstagare som exponeras for dessa. Arbetsgivaren ska for varje ar anmaéla de uppgifter
som ska registreras i ASA-registret till Arbetshilsoinstitutet.

Enligt 4 § i tillsynslagen har arbetarskyddsmyndigheten och inspektoren for verkstdllande av
tillsynen ritt att i den omfattning som tillsynen forutsétter fa de uppgifter tillsynen forutsitter.
Arbetsgivaren ska utan dr6jsmaél till polisen och regionforvaltningsverket anméla ett i lagen om
olycksfall i arbetet och om yrkessjukdomar (459/2015) avsett olycksfall i arbetet som har lett
till doden eller svar skada. Polisen ska utan drojsmal verkstélla undersokning pa olycksplatsen.
Arbetsgivaren eller en foretrddare for denne ska kallas till undersokningen. Ocksé
regionforvaltningsverket samt den som skadats vid olycksfallet i arbetet eller dennes foretréddare
ska informeras om polisundersdkningen. En kopia av undersdkningsprotokollet ska ges till
forsakringsanstalten och till den som begért undersdkningen samt pd begéran till parterna.

Regeln hor till omréadet for lagstiftningen. Det foreslas att den aktuella regeln fogas till 221 a §
1 miljoskyddslagen som ett av de krav som ska beaktas vid provningen av auktorisering for
anldggningar for nedmontering av fartyg.

KAPITEL 4 - RAPPORTERINGSKRAV

Regel 24. Inledande meddelande och rapporteringskrav. 1 punkt 1 i regeln aldggs fartygségare
att meddela administrationen i god tid och skriftligen om sin avsikt att atervinna ett fartyg for
att administrationen ska kunna forbereda sig for besiktning och certifiering i enlighet med
konventionen. I artikel 6.1 b i fartygsétervinningsférordningen ingér ett motsvarande krav pé
fartygsédgare, som innefattar meddelandena enligt denna bestammelse, vilka finska fartyg ska
gora till den ansvariga myndigheten det vill sdga till Transport- och kommunikationsverket.
Bestdmmelsen forutsitter darfor inga dndringar i den nationella lagstiftningen.
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Enligt punkt 2 i regeln ska en fartygsédtervinningsanldggning som forbereder sig for mottagning
av ett fartyg for atervinning ska i god tid och skriftligen ldmna den behoériga myndigheten en
anméilan om avsikten. I regeln faststills vilka uppgifter anmélan ska innehalla. I artikel 7.4 i
fartygsatervinningsforordningen foreskrivs att medlemsstaterna far anmoda den ansvariga
myndigheten att till den behdriga myndigheten i den stat dér fartygsatervinningsanldggningen
ar beldgen skicka den information som fartygségaren lamnat enligt artikel 6.1 b och dessutom
de andra uppgifter som anges i artikeln. Den punkten har inte genomforts genom lagstiftning i
Finland.

Enligt punkt 3 ska fartygsatervinningsanlaggningen meddela den behdriga myndigheten om den
planerade starten av fartygsatervinning nir ett fartyg som ska &tervinnas har utfirdats
internationellt &tervinningsintyg. Dessutom foreskrivs det om rapportformatet och vad det ska
innehélla. Enligt regeln far atervinning av fartyget inte pabdrjas fore rapporten ar inldimnad.

I fartygsatervinningsforordningen foreskrivs det att fartygsatervinningsanliggningar ska
rapportera till den ansvariga myndigheten, det vill sdga till Transport- och
kommunikationsverket.

Regeln hor i sin helhet till omradet for lagstiftningen. Det foreslas att till avfallslagen fogas en
ny 108 b §, dér det foreskrivs om anmélningsplikten till den behdriga myndigheten, det vill sdga
regionforvaltningsverket, enligt punkt 2 och 3 i denna regel samt om dmbetsverkets skyldighet
att lamna uppgifterna till administrationen.

Regel  25.  Rapportering  av  slutford  dtervinmning.  Enligt  regeln  ska
fartygsédtervinningsanldggningen ldmna ett intyg om slutford atervinning och rapportera till den
behoriga myndigheten nir den delvisa eller fullstdndiga &tervinningen av ett fartyg har slutforts
i enlighet med bestimmelserna i konventionen. I regeln foreskrivs om rapportformatet. Den
behoriga myndigheten ska skicka en kopia av intyget om slutford &tervinning till den
administration som utfirdat det internationella atervinningsintyget for fartyget. Intyget om
slutford atervinning ska utfdrdas inom 14 dagar frén och med datum for den delvisa eller
fullstédndiga &tervinningen i enlighet med fartygets atervinningsplan och det ska innehalla en
rapport om eventuella incidenter och olyckor som skadat ménniskors hilsa och/eller miljon.

I artikel 13.2 i fartygsétervinningsforordningen finns motsvarande bestimmelser, men det
forutsdtts att rapporterna sdnds till den ansvariga myndigheten, inte till den behoriga
myndigheten som enligt konventionen.

Regeln hor till omridet for lagstiftningen. I den foreslagna nya 108 ¢ § i avfallslagen foreskrivs
om ldmnandet av ett intyg om slutférd nedmontering till den behoériga myndigheten, som ska
sdnda en kopia av intyget till administrationen.

TILLAGG

Sju tilligg som antagits som bilagor till konventionen kompletterar bestimmelserna om séker
och miljoriktig fartygsatervinning.

[ tillagg 1 ingér en forteckning over farliga material, dér de farliga material fortecknas som det
enligt konventionen &r forbjudet att installera i fartyg. Bestimmelser om kontroll av fartygs
farliga material finns i regel 4 1 bilagan till konventionen. I EU:s fartygsétervinningsférordning
ingdr en motsvarande forteckning, som i Ovrigt har samma innehdll men som dessutom
innehéller ett forbud mot installation av perfluoroktansulfonsyra och dess derivat enligt om
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langlivade organiska fororeningar och om éndring av direktiv 79/117/EEG. Tillagget hor darfor
till unionens exklusiva behorighet.

I tilldgg 2 ingdr en forteckning over de material som ska ndmnas i fartygets forteckning ver
farliga material. Det foreskrivs om forteckningen dver farhga material i regel 5 i bllagan till
konventionen. Forteckningen motsvarar i Ovrigt listan pa material som ska nédmnas i
forteckningen Over farliga material enligt bilaga 2 till fartygsatervinningsférordningen, med
undantag av bromerade flamskyddsmedel som ingar i den senare. Den hor dérfor till unionens
exklusiva behorighet.

I tilldgg 3 ingér ett formulédr for internationellt inventeringsintyg avseende farliga material.
Bestdmmelser om intyget finns i regel 11 punkt 1-10, och om dess form i regel 13. Enligt
formulédret ska intyget innehalla uppgifter om fartyget, Uppgifter om del I i forteckningen 6ver
farliga material och uppgifter om utfirdandet av intyget, sdsom uppgifter om den instans som
utfardat intyget och om intygets giltighetstid. Formuldret for intyget motsvarar i tillimpliga
delar formuldren for de 6vriga intyg som IMO erkdnner. I bilagan ingér ocksa ett formular for
godkénnande av forlingning av giltighetstiden for intyg som ér i kraft mindre &n fem ér i
enlighet med regel 11.6, ett formulér for godkénnande i de fall d besiktningen for fornyande
av intyg har slutforts och regel 11.7 galler ett formuldr for godkénnande av forlingning av
intygets giltighetstid tills fartyget har natt den hamn dér det ska besiktigas eller for en period
enligt regel 11.8 eller 11.9 samt ett formuldr for godkénnande av tilldggsbesiktning. I EU:s
fartygséatervinningsforordning finns inga bestimmelser om internationellt inventeringsintyg
avseende farliga material, och dérfor hor regeln till medlemsstaternas behdrighet. Tilldgg 3 hor
inte till omradet for lagstiftningen.

I tilligg 4 ingar ett formulér for internationellt atervinningsintyg. Bestimmelser om det intyget
finns i regel 8.6 ochiregel 11.11, samt om intygets form i regel 13. Enligt formuléret ska intyget
innehalla uppgifter om fartyget, uppgifter om fartygsitervinningsanliaggningen eller
fartygsatervinningsanldggningarna, uppgifter om forteckningen dver farliga material, uppgifter
om fartygets atervinningsplan samt anteckningar som géller utfirdandet av intyget. Formuléret
for intyget motsvarar i tillimpliga delar formulidren for de 6vriga intyg som IMO erkénner. I
tilligget ingér ocksa ett formuldr for godkénnande av forldngning av intygets giltighetstid tills
fartyget har natt den hamn dér atervinningsanldggningen ar beldgen enligt regel 14.5. Enligt
artikel 9.9 1 EU:s fartygsatervinningsforordning ska fartyget ha ett atervinningsintyg. I
fartygsatervinningsforordningen finns inga bestimmelser om intygets form, men enligt den
artikel som ndmns ovan ska kommissionen anta genomforandeakter i syfte att faststélla formatet
for atervinningsintyget for att sékerstélla att det star i overensstimmelse med tilligg 4 till
Hongkongkonventionen. Kommissionen har antagit genomforandebeslut (EU) 2016/2325 om
formatet for det inventeringsintyg avseende farliga material som utfirdas i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1257/2013 om é&tervinning av fartyg.

I tillagg 5 bestims det om ett formuldr for auktorisering av fartygsétervinningsanlaggningar.
Det foreskrivs om tillstindet i regel 1.2 underpunkt 2. Enligt formuldret ska
auktoriseringsdokumentet innehdlla uppgifter om fartygsétervinningsanldggningen, den instans
som utfardat auktoriseringen och tillstandets giltighetstid. Formuldret innehéller ockséa ett
bihang, som innehaller ett auktoriseringsdokument for utévande av fartygsatervinning enligt
internationella Hongkongkonventionen om sidker och miljoriktig fartygsatervinning, 2009. Det
ar friga om ett dokument som ska bifogas det auktoriseringsdokument som beviljas
fartygsédtervinningsanldggningen. Det innehaller grundlaggande uppgifter om tillimpliga regler
i Hongkongkonventionen och fartygsatervinningsanldggningsspecifika uppgifter om maximal
storlek for fartyg som atervinns och om farliga dmnen som atervinns. I artikel 14 i
fartygsatervinningsforordningen foreskrivs om auktorisering av
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fartygsédtervinningsanldggningar beldgna i en medlemsstat. Tilldigg 5 hor inte till unionens
exklusiva behorighet.

I tillagg 6 ingar ett formuldr for rapportering av planerad start av fartygsatervinning. Enligt regel
9 ska fartygsétervinningsanldggningar utarbeta en fartygsspecifik plan innan fartyget atervinns.
I formuldret ingdr de wuppgifter som behdvs enligt konventionen om
fartygsédtervinningsanldggningen och det fartyg som ska atervinnas. Enligt artikel 13.2 b i
fartygsatervinningsfrordningen ska den driftsansvarige pd fartygsatervinningsanldggningen
meddela den ansvarlga myndigheten att fartygsatervinningsanlédggningen i alla hinseenden &r
redo att inleda atervinningen av fartyget. Enligt artikel 13.3 a ska kommissionen anta en
genomforandeakt som faststiller formatet for ett saddant intyg. Kommissionen har antagit
genomforandebeslut om formatet for rapporter om planerad start av fartygsatervinning.

I tillagg 7 ingér ett formulér for utldtande om avslutad fartygsatervinning. Det dokumentet ska
fyllas i ndr fartyget har atervunnits. Dess syfte dr att bekrifta att fartyget har atervunnits i
enlighet med fartygets atervinningsplan. Dokumentet innehéller uppgifter om fartyget vid
mottagning till atervinning och den bekréftelse som ndmns ovan. Enligt artikel 13.2 c i
fartygsatervinningsforordningen ska driftsansvarige pé fartygséatervinningsanldggningen nér
den fullstdndiga eller delvisa atervinningen av fartyget har slutforts skicka ett intyg om slutford
atervinning till den ansvariga myndigheten som utférdat atervinningsintyget for fartyget. Enligt
artikel 13.3 b ska kommissionen anta en genomforandeakt som faststéller formatet for ett sédant
intyg. Kommissionen har antagit genomférandebeslut (EU) 2016/2322 om formatet for intyg
om slutford fartygsatervinning.

7.2 Andringar i MARPOL-konventionen
7.2.1 Helhetséversynen av bilaga VI till MARPOL-konventionen (resolution MEPC.328(76))

Genom resolution MEPC.328(76) antogs en helt dndrad bilaga VI till MARPOL-konventionen,
som géller forhindrande av fororening fran fartyg. Merparten av bestdmmelserna i och tilliggen
till bilagan har godkénts och trétt i kraft redan tidigare. Nedan beskrivs dock bilagans innehéll
i sin helhet.

Bestaimmelser om forhindrande av luftférorening fran fartyg finns i 7 kap. i miljoskyddslagen
for sjofarten, 1 vilket de viktigaste reglerna om forhindrande av luftf6rorening i bilaga VI till
MARPOL-konventionen har tagits in. Dessutom foreskrivs det om fartygs energieffektivitet i 7
a kap. 1 miljoskyddslagen for sjofarten. Unionen har antagit lagstiftning om minskning och
kontroll av svavelutsldpp fran fartyg>® och om minskning av véxthusgasutsldpp fran fartyg,>!
inklusive 6vervakning, rapportering och verifiering av vixthusgasutslapp fran sjétransport.>?
Behorighetsfordelningen beskrivs nedan i frdga om de regler som innehéller bestimmelser i
fragor om vilka unionen har antagit lagstiftning.

30 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/802 om att minska svavelhalten i vissa flytande
brénslen (nedan svaveldirektivet).

3! Europaparlamentets och radets direktiv 2003/87/EG om ett system for handel med utsldppsritter for
viaxthusgaser inom gemenskapen och om dndring av radets direktiv 96/61/EG samt forordningen om
anvindning av fornybara och koldioxidsnéla brénslen for sjdtransport.

32 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2015/757 om 6vervakning, rapportering och
verifiering av vixthusgasutsldpp frén sjotransporter och om adndring av direktiv 2009/16/EG.
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KAPITEL 1. ALLMANT.

Regel 1. Tillimpningsomrdde. Enligt regeln tillimpas bilaga VI pa alla fartyg om inte annat
uttryckligen anges. Regeln dndrades inte genom resolution MEPC.328(76).

Regel 2. Definitioner. Regeln innehaller de definitioner som &r vésentliga for bilagan. Genom
resolution MEPC.328(76) har till punkt 2.17 i definitionerna fogats ett nytt led 5, enligt vilket
som en vésentlig ombyggnad kan betraktas en ombyggnad av ett fartyg som vésentligen dndrar
fartygets energieffektivitet som kan leda till att fartyget 6verskrider det tillampliga erfordrade
EEDI-indexet eller det tillimpliga erfordrade EEXI-indexet enligt regel 22 och 23. Dessutom
fogas till forteckningen definitioner av termerna obemannad icke-sjdlvgédende pram (punkt 2.4),
uppnatt arligt CII (punkt 2.2), erfordrat EEXI-index (punkt 2.25) och erfordrat arligt operativt
CII (punkt 2.23).

Definitionerna hor till omrédet for lagstiftningen till den del de inverkar péd innehdllet i och
tillimpningen av materiella bestimmelser i konventionen som hor till omradet for
lagstiftningen.

Regel 3. Undantag och befrielser. 1 regeln beskrivs de undantagsfall i vilka reglerna i denna
bilaga inte tillimpas. Undantagsfallen har samband med tryggandet av fartygssdkerheten och
mojliggérandet av rdddningsverksamhet, samt med eventuella utsldpp i samband med
oavsiktliga skador eller haverier pa utrustning ombord. I regeln beskrivs ocksa de undantagsfall
i vilka fartyget med vissa begrinsningar kan beviljas en temporir befrielse fran
utsldppsbegriansningarna, t.ex. for forskningsarbete eller for utnyttjande av eller forskning
géllande mineraler i havsbottnen. Till regel 3 fogas en ny bestimmelse om att administrationen
kan befria en obemannad icke-sjilvgéende pram fran kraven pa besiktning i bilaga VI med ett
dispenscertifikat for det internationella luftskyddscertifikatet for obemannade sjalvgaende
pramar.

Bestdmmelsen hor till omrédet for lagstiftningen, inklusive den nya punkt 4. Nationella
bestimmelser om utsldpp av luftférorenande dmnen i undantagsfall finns i 7 kap. 4 § i
miljoskyddslagen for sjofarten.

Regel 4. Likvirdighet. En fordragsslutande parts administration kan tillata alternativa
procedurer, som &dr minst lika effektiva med tanke pa minskning av utsldppen som de som
foreskrivs i bilagan, inklusive kraven pé begransning av utsldpp av kvéveoxider i regel 13 och
begransning av utsldpp av svaveloxider i regel 14. En alternativ procedur kan innebéra att
tillbehor, material, utrustning eller apparater installeras ombord eller att alternativa procedurer,
brinslen eller Gverensstimmelsemetoder anvédnds ombord, organisationen ska underréttas om
detta sé att uppgifterna sinds till de fordragsslutande parterna for information och eventuella
atgirder. Regeln dndrades inte genom resolution MEPC.328(76).

Regeln hor till omradet for lagstiftningen. Bestimmelser om likvérdighet, dvs. metoder for
utslappsminskning, for svaveloxider finns i 7 kap. 9 a § i miljoskyddslagen for sjofarten.
Svaveldirektivet innebér att minskning av utsldpp av svaveldioxider, inklusive alternativa
metoder for utsldppsminskning, hor till unionens exklusiva behdrighet.

KAPITEL 2. BESIKTNING, CERTIFIERING OCH KONTROLLRUTINER.

Regel 5. Besiktningar. 1 regeln bestims det i vilket skede och till vilka delar ett fartyg, dess
utrustning, system, anordningar, arrangemang och material ska besiktas och vilka intervaller f6r
fornyad besiktning som géller for fartyget och besiktningsobjekten ombord samt om villkoren
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for att fa besiktningsintyg. I regeln anges de instanser som utfoér och 6vervakar besiktningar
samt undantagen fran besiktningskraven. I regeln anges grunderna for aterkallande av intyg till
foljd av brister som uppdagats vid besiktningen. Vidare bestdms det i regeln om beviljande av
energieffektivitetscertifikat som utfardas pa basis av energieffektiviteten (EEDI). I samband
med besiktningen av fartyg kontrolleras energieffektivitetscertifikatets giltighet och att fartyg
har en energieffektivitetsplan (SEEMP), samt att fartyget uppnar det energieffektivitetsindex
(EEXI) som stéllts upp for det.

I det inledande stycket i punkt 4 har tagits in en hinvisning till resolutionMEPC.309(73) och
cirkuldar MEPC.1/Circ.855/Rev.2, genom vilka anvisningar utfirdats for faststillande och
besiktning av samt certifikat for planeringsindexet som méter energieffektivitet. Till punkt 4 har
fogats nya underpunkter 6, 7 och 8. Underpunkt 6 berdr 6verensstimmelsen med SEEMP-
planen enligt regel 26 stycke 3 punkt 1 for fartyg som omfattas av regel 28, och preciserar
tidsramen for planen. Underpunkt 7 géller sdkerstdllande av fartygets uppnddda EEXI-index
Overensstimmelse med kraven i regel 23 och 25 i samband med besittning av fartyget. |
underpunkt 8 forutsitts att det uppnaddda EEXI-indexet vid behov ska berdknas pa nytt i
samband med besiktningen, om en sddan visentlig ombyggnad av fartyget om omfattas av regel
23 har skett.

Regeln hor till omradet for lagstiftningen. Nationella bestimmelser om besiktning av fartyg
finns 1 6 kap. 1 fartygssikerhetslagen.

Regel 6. Utfirdande eller godkdnnande av certifikat och forsdkran om oéverensstimmelse
avseende rapportering av brdnnoljeférbrukning och operativ koldioxidintensitetsklassificering.
I regeln bestéms villkoren for beviljande av internationellt luftskyddscertifikat (IAPP-certifikat)
och internationellt energieffektivitetscertifikat for fartyg, samt vilken instans som beviljar
certifikaten.

I regelns rubrik har tagits in formuleringar om rapportering av brannoljeférbrukning och
operativ koldioxidintensitetsklassificering i enlighet med det uppdaterade innehéllet i regel 6
och 7. Ett tilligg med samma innehéll har gjorts i mellanrubriken fére punkt 6 och 7 i regeln. 1
den uppdaterade punkt 6 bestims uppgifterna for administrationen eller ett organ som behorigen
auktoriserats av administrationen sedan rapporterade data enligt regel 27 stycke 3 mottagits och
arligt operativt Cll-viarde enligt regel 28 uppnatts. Administrationen eller ett
klassificeringssillskap ska senast inom fem manader fran ingdngen av det kalenderar som foljer
pa rapporteringsaret faststélla fartygets operativa koldioxidintensitetsklassificering och utférda
en forsikran om Overensstimmelse avseende rapportering av brannoljeférbrukning. Enligt 7
punkten ska administrationen i enlighet med regel 27 stycke 4, 5 eller 6 utifrdn data som har
rapporterats utfirda en forsdkran om dverensstimmelse till fartyget, for vilken administrationen
tar ansvar. Till regeln har fogats en helt ny 8 punkt, i vilken det bestdms att en forsdkran om
Overensstimmelse inte ska utfirdas till fartyg som klassificerats som D under tre pa varandra
foljande ar eller klassificerats som E i enlighet med regel 28 om inte en plan for korrigerande
atgirder beaktas i SEEMP-planen och granskas i enlighet med regel 28 stycke 7 och 8.

Regeln hor till omrédet fo6r lagstiftningen. Nationella bestimmelser om fartygs
energieffektivitet finns i 7 a kap. i miljoskyddslagen for sjofarten. I 2 b § i det kapitlet foreskrivs
om uppgifter som ska ldmnas om bransleforbrukning. I 2 ¢ § foreskrivs om forsdkran om
Overensstimmelse for anmélan om brénsleférbrukning.

Regel 7. Certifikat utfirdat av en annan fordragsslutande part. En fordragsslutande part far péa
begéran av administrationen lata besikta ett fartyg och om den med tillrdcklig sdkerhet kan
konstatera att bestimmelserna iakttas kan den utfarda eller tillata att ett IAPP-certifikat eller ett
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internationellt energieffektivitetscertifikat utfardas for fartyget samt vid behov godkénna eller
tillata godkdnnandet av sddana certifikat for fartyget i enlighet med denna bilaga. Ett certifikat
som utfardats pa detta sitt ska innehalla en anteckning om att det har utfardats pa begiran av
administrationen och det ska ha samma beviskraft och fa samma erkédnnande som ett certifikat
som utfardats enligt regel 6 i denna bilaga. Certifikat far inte utfdrdas till fartyg som ar
beréttigade att fora en sadan stats flagg som inte &r en fordragsslutande part. Regeln édndrades
inte genom resolution MEPC.328(76).

Regeln hor till omréadet for lagstiftningen. Nationella bestimmelser om besiktning som utforts
av myndigheter i andra stater finns i 37 § i fartygssdkerhetslagen.

Regel 8. Formuldr for certifikat och forsdkran om dverensstimmelse avseende rapportering av
brdnnoljeforbrukning och operativ koldioxidintensitetsklassificering. 1 regeln bestdms det att
forsdkran om Overensstimmelse for IAPP-certifikat, det internationellt
energieffektivitetscertifikat, rapporteringen av  brdnnoljeférbrukning och operativa
koldioxidintensitetsklassificering samt det internationella luftskyddscertifikatet for
obemannade icke-sjalvgéende pramar ska upprittas enligt formuléren i tillagg I, VIII, X och XI.
I regeln bestams det ocksa pa vilka sprak certifikaten och rapporterna ska upprittas.

I regelns rubrik och i rubrikerna for tre stycken har det i enlighet med foréndringen i innehéllet
tagits in en beskrivning av forsikran om G&verensstimmelse avseende rapportering av
brannoljeforbrukning och operativ koldioxidintensitetsklassificering.

Nationella bestimmelser om forsdkran om Overensstimmelse fOr rapportering av
bransleforbrukning finns i 7 a kap. 2 ¢ § i den géillande miljoskyddslagen for sjofarten, och for
IEE-certifikat 1 3 § i samma kapitel. Formuldren for certifikat hér dock inte till omradet for
lagstiftningen, och inga nationella bestimmelser behdvs angdende dem.

Regel 9. Giltighetstid och giltighet for certifikat och forsdkran om 6verensstimmelse avseende
rapportering av brdnnoljeforbrukning och operativ koldioxidintensitetsklassificering. 1 regeln
bestdms det om giltighetstiden och giltigheten for certifikat och forsdkran om dverensstimmelse
avseende rapportering av briannoljeforbrukning och operativ koldioxidintensitetsklassificering
beroende pa forhallandet mellan de foreskrivna tidpunkterna for fornyad besiktning och de
tidigare certifikatens giltighetstid. I bestimmelsen beskrivs ocksda de undantagsfall nir
giltighetstiden for certifikat som 16per ut kan forléngas eller ett giltigt certifikat kan makuleras.

I regelns rubrik och i rubriken for stycke 12 har i enlighet med dndringen i innehallet tagits in
en formulering om forsdkran om Gverensstimmelse avseende rapportering av
briannoljeforbrukning och operativ koldioxidintensitetsklassificering. Till stycke 11 har fogats
en 3 punkt, dir det bestims om makulering av ett giltigt energieffektivitetscertifikat om
fartygets utrustning, anldggningar, anordningar, arrangemang eller material som

omfattas av besiktningen har #&ndrats utan uttryckligt medgivande av
administrationen. Stycke 12 har fatt nytt innehall: En forsékran om dverensstimmelse avseende
rapportering av brénnoljeférbrukning och operativ koldioxidintensitetsklassificering som
utfardats enligt regel 6 stycke 6 géller for det kalenderar da den utfardats och for de forsta fem
manaderna foljande kalenderdr. Om fartyget bytt flagg och/eller dgare giller forsikran om
Overensstimmelse for kalenderédret, for diarpd foljande kalenderdr och for de forsta fem
manaderna dérefter. Alla forsdkringar om dverensstimmelse ska bevaras ombord 1 minst fem
ar.

Nationella bestimmelser om forsdkran om Overensstimmelse finns i 7 a kap. 2 ¢ § i
miljoskyddslagen for sjofarten.
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Regel 10. Hamnstatens tillsyn av operativa krav. Nir ett fartyg befinner sig i en hamn eller
offshore-terminal under jurisdiktion av en annan férdragsslutande part ska den fordragsslutande
partens behorigen auktoriserade myndigheter granska om fartyget uppfyller de operativa kraven
enligt denna bilaga om det finns grundad anledning att anta att befdlhavaren eller beséttningen
inte kénner till viktiga forfaranden avseende forhindrande av luftférorening fran fartyg. Fartyget
far forhindras att lamna hamn tills situationen har atgérdats enligt bestimmelserna i denna
bilaga. Vilken som helst hamnstats granskning kan vid behov sédkerstélla att det finns en giltig
forsakran om Overensstimmelse avseende rapportering av brannoljeforbrukning och operativ
koldioxidintensitetsklassificering, ett internationellt energieffektivitetscertifikat och en
fartygsspecifik plan for energieffektivitetshantering ombord pa fartyget i enlighet med artikel 5
i den géllande konventionen.

Stycke 5 i regeln kompletteras sa att det vid en hamnstats granskning utéver de dokument som
tidigare fortecknades (internationellt energieffektivitetscertifikat och forsdkran om
Overensstimmelse avseende brannoljeforbrukning) kan sdkerstillas att det ombord pa fartyget
finns en giltig forsdkran om Gverensstimmelse avseende rapportering av brannoljeforbrukning
och operativ koldioxidintensitetsklassificering samt och en fartygsspecifik plan for
energieffektivitetshantering (SEEMP). Till regeln har fogats ett nytt stycke (6), i vilket det
foreskrivs om hamnstatens tillsyn 6ver inférandet och genomforandet av SEEMP enligt regel
28.

Regeln hor till omrédet for lagstiftningen. nationella bestimmelser om tillsyn 6ver fartygens
skyldigheter enligt MARPOL-konventionen finns i 12 kap. 1 miljoskyddslagen for sjéfarten och
i lagen om tillsyn 6ver fartygssdkerheten. Med stdd av Europaparlamentets och radets direktiv
2009/16/EG om hamnstatskontroll hor kontroll av dokument enligt MARPOL-konventionen till
unionens exklusiva behdrighet.

Regel 11. Uppdagande av overtridelser och tillsyn over verkstdlligheten. 1 regeln ingar
bestimmelser om de fordragsslutande parternas myndigheters behorighet att undersdka
overtriddelser av skyldigheterna enligt bilaga VI och om de atgérder en behorig myndighet ska
vidta om en Gvertrddelse uppdagas vid en kontroll. De fordragsslutande parterna ska ocksé
samarbeta for att uppdaga Overtrddelser och overvaka verkstélligheten av bestimmelserna i
bilagan. Regeln dndrades inte genom resolution MEPC.328(76).

Nationella bestimmelser om uppdagande av Overtrddelser finns i lagen om tillsyn Over
fartygssdkerheten och i 12 och 13 kap. i miljoskyddslagen for sjofarten. Regeln hor till omrédet
for lagstiftningen.

KAPITEL 3. KRAV AVSEENDE KONTROLL AV UTSLAPP FRAN FARTYG.

Regel 12. Ozonnedbrytande dmnen. Avsiktliga utslépp av ozonnedbrytande &mnen ar forbjudna
med undantag for minimala utsldpp i samband med tillvaratagande eller atervinning av ett
ozonnedbrytande dmne. De fordragsslutande parterna kan utfarda bestimmelser om utslépp fran
lackage. Bestimmelserna skaka inte tillimpas pa permanent sluten utrustning dér det inte finns
nagon pafyllningsanslutning for kylmedel eller Iostagbara delar som innehaller
ozonnedbrytande &mnen. Installationer som innehéller andra ozonnedbrytande dmnen &n
HCFC-foreningar (klorfluorkolvéteforeningar) dr forbjudna pa fartyg som byggts efter vissa
datum enligt en skala med flera steg. Amnen och utrustning som innehéller sdédana &mnen ska
lamnas till lampliga mottagningsanldggningar nir de avldgsnas frén fartygen. Varje fartyg som
omfattas av bestdmmelserna ska ha en fOrteckning Over utrustning som innehaller
ozonnedbrytande dmnen. Varje fartyg som har laddningsbara system som innehaller
ozonnedbrytande &mnen ska fora dagbok Over ozonnedbrytande dmnen. I dagboken for
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ozonnedbrytande dmnen registreras &mnenas massa och dagboken fylls i utan dréjsmal i vissa
fall, t.ex. d& utrustning som innehaller ozonnedbrytande &mnen laddas pa nytt, d& utrustning
som innehaller ozonnedbrytande d&mnen repareras, samt dd ozonnedbrytande d&mnen avsiktligt
eller oavsiktligt sldpps ut. Regeln dndrades inte genom resolution MEPC.328(76).

Bestimmelser om begransning av och forbud mot ozonnedbrytande dmnen finns 1 7 kap. 3 § i
miljoskyddslagen for sjofarten. Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1005/2009
har utfardats om dmnen som bryter ned ozonskiktet.

Regel 13. Kvdiveoxider (NOx). Regel 13 giller begriansning av kvdveoxider (NOx) i
marindieselmotorer. Regeln tillimpas pa alla marindieselmotorer med en uteffekt som
overstiger 130 kW som é&r installerade i fartyg, och med vissa undantag pad motorer som
genomgar en vésentlig ombyggnad den 1 januari 2000 eller senare. Undantag fran regeln kan
beviljas for motorer av en viss alder under forutsittning att fartyget endast trafikerar hamnar i
flaggstaten. Marindieselmotorer ska uppfylla vissa utsldppsgridnser som dr kopplade till det
nominella varvtalet (niva I, II eller III), beroende pa vilket ar fartyget byggts och tagits i bruk
samt inom vilket omrade fartyget trafikerar. Undantag fran bestimmelserna dr mdjliga t.ex. pa
basis av begrdnsningar som fartygets konstruktion stiller eller for fartyg som enbart anvénds
for nojesbruk, pa basis av fartygets trafikeringsomrade eller i vissa undantagsfall. I regeln
bestdms det om utslappskontrollomradena for NOx, dér bestimmelserna om niva III tillimpas.
Ostersjon &r ett sdidant kontrollomrade. Det foreskrivs om en loggbok for marindieselmotorer,
dar motorernas status, datum, klockslag och fartygets position ska antecknas vid inresa till och
utresa frén ett utsldppskontrollomréde for NOx inom niva III eller nér pé/av-status dndras inom
ett sddant omrade. Dessutom sigs det att den ar 2008 reviderade NOx-koden (NOx Technical
Code 2008) ska tillimpas vid verifiering, testning, métning och tillsyn 6ver 6verensstimmelsen
med kraven enligt regeln. Regeln dndrades inte genom resolution MEPC.328(76).

Regeln hor till omradet for lagstiftningen. NOx-utsldppsbegriansningarna har verkstallts
nationellt genom forhindrande och begriansning av utslépp av luftférorenande d&mnen i 7 kap. 1
§ 1 miljoskyddslagen for sjofarten. I 4 § i det kapitlet foreskrivs om utslédpp av kvéveoxider i
undantagsfall. I 6 a § i samma kapitel foreskrivs det i enlighet med regel 13 om anteckningar
som ska goras i ett fartygs maskindagbok.

Regel 14. Svaveloxider (SOx) och partiklar. 1 regeln foreskrivs det om hantering av utsldpp av
svaveloxider (SOx) och partiklar ombord. Enligt de allmidnna kraven far svavelhalten i
brénnoljor som anvinds eller transporteras for anvandning ombord pa ett fartyg inte Gverstiga
0,50 %, och den globala genomsnittliga svavelhalten i tung brénnolja som levererats for
anvindning ombord pd fartyg Overvakas enligt organisationens anvisningar. Pa
utslappskontrollomradena, sdsom pa Ostersjon och Nordsjon, ska fartygen iaktta striktare
grinser for svavelhalt (0,10 % m/m). Leverantdrer av brénnolja ska dokumentera
svavelhalterna, och fartygen ska fora bok Gver byte av brinnolja om de anvéander skilda brianslen
nir de trafikerar utslédppskontrollomrddena. Den behoriga myndigheten bestimmer om
provtagning och testning av brinnolja i drift och ombord och ansvarar for provtagningen.
Regeln dndrades inte genom resolution MEPC.328(76).

Eftersom bestimmelser om begriansning av och tillsyn dver svaveloxidutslipp fran fartyg finns
i svaveldirektivet hor innehallet i regel 14 i bilaga VI till MARPOL-konventionen till unionens
exklusiva behorighet. Svaveldirektivet och regel 14 i bilaga VI till MARPOL-konventionen har
genomforts genom bestimmelserna i 7 kap. 7 § i miljoskyddslagen for sjofarten. Regeln hor till
omradet for lagstiftningen.

101



Regel 15. Flyktiga organiska foreningar. 1 regeln foreskrivs det om reglering av utslipp av
flyktiga organiska foreningar (VOC-utslépp) frén tankfartyg i hamnar och offshore-terminaler
under jurisdiktion av en fordragsslutande part. En fordragsslutande part som reglerar VOC-
utslapp fran tankfartyg ska meddela detta till organisationen. I meddelandet anges uppgifter om
storleken pa de tankfartyg som ska kontrolleras, laster som kréver kontrollsystem for angutsléapp
och datum dé sédan kontroll trader i kraft.

Organisationen distribuerar en lista Over hamnar och terminaler som har godkéinda
kontrollsystem for angutsldpp till andra fordragsslutande parter och till organisationens
medlemsstater i informationssyfte.

Enligt regeln ska tankfartyg ha ett uppsamlingssystem for angutsldpp. Ett tankfartyg som
transporterar raolja ska dessutom ha en VOC-hanteringsplan som godkénts av administrationen
och som beaktar anvisningarna som utarbetats av organisationen. Regeln tillimpas ocksa pé
gastankfartyg, om deras system mojliggor sidker forvaring ombord eller transport av VOC-
foreningar. Regeln dndrades inte genom resolution MEPC.328(76).

Regeln hor till omrédet for lagstiftningen. Bestimmelser om forbud och begrénsning av utslépp
av flyktiga organiska foreningar fran olje- och kemikalietankfartyg finns i 7 kap. 2 § i
miljoskyddslagen for sjofarten.

Regel 16. Avfallsforbrinning pd fartyg. Enligt regeln tillats avfallsforbrianning pa fartyg endast
i fartygens avfallsforbranningsugnar. Bland annat lastrester, PCB-foreningar och avfall som
innehéller tungmetaller dr forbjudna att brinna ombord. Férbranning av polyvinylklorid (PVC)
ar forbjudet, forutom i godkidnda avfallsforbranningsugnar. Forbrinning av avloppsslam och
sludgeolja ombord pé fartyg som genererats under normal fartygsdrift ar ocks4 tillatet i huvud-
eller hjdlpmotorer eller pannor, men far da inte ske i hamnomraden eller vid flodmynningar.
Bestdmmelsen paverkar inte férbuden eller kraven enligt konventionen om forhindrandet av
havsfororeningar till f6ljd av dumpning av avfall och annat material eller utvecklingen av
alternativa vidrmebaserade avfallshanteringsanldggningar. Pa avfallsforbranningsugnar stills
krav med beaktande av nir de fardigstillts, och undantag fran kraven far goras pa vissa villkor.
Anvisningar har meddelat anvisningar om anvéndningen av avfallsférbranningsugnar och om
utbildning for personal. Det ska Overvakas i enlighet med bestimmelserna att rokgasens
utgangstemperatur i forbrdnningskammaren ar tillrackligt hog. Regeln dndrades inte genom
resolution MEPC.328(76).

Regeln hor till omradet for lagstiftningen. Bestimmelser om avfallsforbranning pa fartyg finns
17 kap. 11 § 1 miljoskyddslagen for sjofarten.

Regel 17. Mottagningsanordningar. Alla fordragsslutande parter atar sig att sdkerstilla att
anldggningar finns tillgéngliga for att pa ett tillrdckligt sétt svara pd behovet att ta emot
ozonnedbrytande &mnen samt utrustning och avgasreningssystem som innehaller sédana &mnen.
Smé& oOriken under utveckling kan uppfylla kraven genom regionala arrangemang. De
fordragsslutande parterna kan konsultera organisationen for utarbetande av anvisningar och
regionala planer. Om en viss hamn eller terminal hos en férdragsslutande part saknar nédvandig
industriinfrastruktur for att behandla @mnena, ska den fordragsslutande parten underritta
organisationen sa att informationen kan delges. Dessutom ska de fordragsslutande parterna
meddela organisationen om alla fall dar anldggningar enligt denna regel inte &r tillgéngliga eller
anses vara otillrdckliga. Regeln dndrades inte genom resolution MEPC.328(76).
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Regeln hor till omradet for lagstiftningen. Bestimmelser om hur avfall tas emot i hamn finns i
9 kap. 1 miljoskyddslagen for sjofarten. Med stdod av fartygsavfallsdirektivet hor
mottagningsarrangemang for avfall till unionens exklusiva behorighet.

Regel 18. Tillgdngen och kvaliteten pd brdnnolja. Enligt regel 18 ska de fordragsslutande
parterna frémja tillgdngen pé brinnolja i sina hamnar och terminaler. Om ett fartyg inte formar
iaktta kraven pa brinnoljans kvalitet enligt regel 14 och 18, kan en fordragsslutande parts
myndighet krédva att fartyget lagger fram bevis Gver att det stravat efter att iaktta kraven. Fartyget
ska inte krdvas avvika frdn sin planerade rutt eller fordrojas oskiligt for att uppfylla kraven.
Brinnoljans kvalitet ska uppfylla noggranna krav som anges i regeln; leveranssedeln for
brénnoljan ska forvaras ombord, och hamnmyndigheterna kontrollerar uppgifterna i den. De
fordragsslutande parterna forbinder sig att upprétthalla ett register over lokala leverantorer av
brinnolja och att vid behov vidta atgérder mot leverantorer som inte uppfyller kraven.

Regeln hor till omradet for lagstiftningen. Bestimmelser om kvalitetskrav pa brénsle finns i 7
kap. 7 § i miljoskyddslagen for sjofarten. Det foreskrivs om skyldigheter for leverantdrer av
marina bransleni 11 a § i samma kapitel.

KAPITEL 4. REGLER OM KOLDIOXIDINTENSITET INOM INTERNATIONELL
SJOFART.

Kapitlets rubrik har dndrats till "Regler om koldioxidintensitet inom internationell sjofart" nér
den tidigare 16d "Regler om fartygs energieffektivitet". Mellan regel 19 som giller
tillimpningsomrédet for den tidigare versionen av detta kapitel och regel 20 som géller uppnétt
designindex for energieffektivitet har tva nya regler tagits in och numrerats som regel 20 och
21. Samtidigt har de tidigare reglernas numrering dndrats.

Regel 19. Tillimpningsomrdde. Regeln géller 1 huvudsak fartyg med en bruttodréktighet pa
minst 400 ton. Bestdimmelserna tilldimpas inte pa fartyg som fartyg som endast trafikerar inom
vatten som hor till flaggstatens suverénitet, om inte en skélig och mojlig tillimpning ar befogad.
Undantaget kan ocksé tillimpas pd fartyg som inte drivs mekaniskt och plattformar som
innefattar FPSO-fartyg och FSU-fartyg och borrplattformar, fartyg med icke-konventionell
framdrivning eller LNG-fartyg. Undantag kan tilldmpas for fartyg i kategori enligt definitionen
i polarkoden. Administrationen kan ocksa lata bli att tillimpa reglerna pa vissa fartyg som for
statens flagg, och da ska organisationen underrittas om att tillimpningen av reglerna aterkallas
eller nekas.

I stycke 3 i regeln har tagits in formuleringar om de nya stycken som fogats till bestimmelsen
och om deras konsekvenser. De nya styckena géller passagerarfartyg med icke-konventionell
framdrivning samt LNG-tankfartyg med konventionell eller icke-konventionell framdrivning.
Vidare preciseras det i stycke 3 att de tidigare styckena 20 och 21 inte tillimpas pé fartyg i
kategori A enligt definitionen i polarkoden.

Regeln och de dndringar som gjorts i den hor till omrédet for lagstiftningen. Nationellt &r
tilliampningsomradet for kraven péd fartygs energieffektivitet enligt miljoskyddslagen for
sjofarten knuten till MARPOL-konventionen.

Regel 20. Syfte. 1 den helt nya regel 20 bestdms det att kapitlets syfte &r att minska

koldioxidintensiteten inom internationell sjofart och striva efter att uppfylla kraven i IMO:s
forsta strategi for minskning av vaxthusgasutslépp fran fartyg.
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Regel 21. Funktionella krav. Enligt regeln ska ett fartyg som omfattas av kapitel 4 for att uppné
syftet i regel 20 i bilaga VI vid behov uppfylla de tekniska koldioxidintensitetskraven i enlighet
med regel 22, 23, 24 och 25 i bilaga VI och de operativa koldioxidintensitetskraven i enlighet
med regel 26, 27 och 28 i bilaga VI for att minska fartygets koldioxidintensitet. Regeln ar ny i
sin helhet.

Regeln hor till omradet for lagstiftningen. Det behover dock inte foreskrivas om skyldigheten i
miljoskyddslagen for sjofarten, eftersom avsikten ér att i lagen foreskriva sirskilt om enskilda
skyldigheter.

Regel 22. Uppndtt designindex for energieffektivitet (uppndtt EEDI-index). Enligt regeln ska
uppnatt designindex for energieffektivitet (EEDI-indexet) beréknas for varje nytt fartyg, for
varje nytt fartyg som har genomgétt en visentlig ombyggnad, och for varje nytt eller existerande
fartyg som genomgitt en vésentlig ombyggnad som &r sa omfattande att administrationen
betraktar fartyget som nybyggt. Alla skyldigheter som géller energieffektivitet (regel 22—-25)
tillimpas pa bulkfartyg, kombinationsfartyg, containerfartyg, allminna lastfartyg, tankfartyg,
kylfartyg, ro-ro-fraktfartyg, ro-ro-fraktfartyg (fartyg avsett for transport av fordon), ro-ro-
passagerarfartyg och gastankfartyg enligt vad som bestéims i regel 2.2 i bilaga VI till MARPOL-
konventionen. Det uppnddda EEDI-indexet ar fartygsspecifikt och utvisar fartygets uppskattade
prestationsforméga med avseende pad energieffektivitet. Det uppnddda EEDI-indexet ska
berdknas med beaktande av anvisningarna som utarbetats av IMO,>3 och det ska kontrolleras.
Administrationen eller ett klassificeringsséllskap ska for varje fartyg meddela organisationen
de erfordrade och uppnéddda EEDI-indexvérdena inom vissa tider fran att fartyget besiktats eller
levererats. I den tidigare versionen ingick denna regel som regel 20. Inga andra &ndringar &n
den uppdaterade numreringen har gjort i regeln.

Bestimmelser om krav péd fartygs energieffektivitet, inklusive vérdet pa et uppnadda
designindexet for energieffektivitet, finns i 7 a kap. 1 § i miljoskyddslagen for sjofarten. Regel
22 hor till omradet for lagstiftningen.

Regel 23. Uppnadtt energieffektivitetsindex for existerande fartyg (uppndtt EEXI-index). Enligt
regeln ska det uppnéddda EEXI-indexet berdknas for varje fartyg och for varje fartyg som har
genomgatt en vasentlig ombyggnad. Det uppnadda EEXI-indexet &r fartygsspecifikt och utvisar
fartygets uppskattade prestationsformaga med avseende pa energieffektivitet. Administrationen
eller ett organ som behdrigen auktoriserats av den ska granska det uppnddda EEXI-indexet
utifran det tekniska EEXI-dokumentet. Enligt regel 22 kan det uppnédda och granskade EEDI-
indexet betraktas som uppnatt EEXI-index for varje fartyg som omfattas av regel 22 i bilaga VI
om vérdet av det uppnadda EEDI-indexet ar lika hogt eller ldgre &n vérdet av det erfordrade
EEXI-indexet som krévs enligt regel 25. I detta fall ska det uppnaddda EEXI-indexet granskas
utifran det tekniska EEDI-dokumentet. Regeln dr ny i sin helhet.

Bestdmmelser om krav pé fartygs energieffektivitet finns i 7 a kap. 1 § i miljoskyddslagen for
sjofarten. Regel 22 hor till omradet for lagstiftningen.

Regel 24. Erfordrat EEDI-index. 1 regeln bestims det om det EEDI-index som erfordras av
fartyg. Regeln tillimpas pa samma fartyg som regel 22. Det erfordrade EEDI-indexet berdknas
utifran de tabeller som ingar i regeln och det uppnadda EEDI-indexet. Om fartyget konstruerats

33 Anvisningen om en berdkningsmetod for uppnétt designindex for energieffektivitet (EEDI), som
antogs av IMO:s kommitté for skydd av den marina miljon genom resolution MEPC.308(73) och
dndrades genom resolution MEPC.322(74) och MEPC.332(76).
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sé att det kan omfattas av flera dn en av de fartygstyper som anges i tabell 2 ska fartygets
erfordrade EEDI-index vara det striangaste (ldgsta) erfordrade EEDI-indexvérdet. Enligt regeln
far den installerade framdrivningseffekten for varje fartyg som omfattas av denna regel inte vara
mindre dn den framdrivningseffekt som kravs for att uppratthalla fartygets styrforméaga under
ogynnsamma forhallanden. I den tidigare versionen ingick denna regel som regel 21. Genom
resolution MEPC.328(76) gjordes inga andra &ndringar i regeln dn uppdateringen av regelns
nummer.

Bestaimmelser om krav pa fartygs energieffektivitet finns i 7 a kap. 1 § 1 miljéskyddslagen for
sjofarten. Den paragrafen géller vardet pa det uppnadda designindexet for energieffektiviteten.

Regel 25. Erfordrat EEXI-index. 1 regeln bestims det om det EEXI-index som erfordras av
fartyg. Det erfordrade EEXI-indexet ska berdknas for samma fartyg for vilka regel 23 tillimpas,
enligt den formel som ingér i regel 25. Det erfordrade EEXI-indexet berdknas med hjélp av det
uppnadda EEXI-indexet och den tabell som ingar i denna regel. Regeln &r ny i sin helhet.

Regeln hor till omradet for lagstiftningen. Det foreslés att 7 a kap. 1 § 1 miljoskyddslagen for
sjofarten som géller krav pa fartygs energieffektivitet kompletteras sa att den ocksé omfattar
skyldigheterna enligt regel 25.

Regel 26. Fartygsspecifik plan for energieffektivitetshantering (SEEMP-plan). Den tidigare
regel 22 om plan for energieffektivitetshantering har i &ndrad form tagits in som regel 26 i den
uppdaterade bilaga VI. Enligt stycke 1 i regeln ska varje fartyg ha en fartygsspecifik plan for
energieffektivitetshantering (SEEMP-plan) som kan utgéra en del av fartygets
sdkerhetsledningssystem (SMS-system). Genom resolution MEPC.328(70) flyttades kravet i
det tidigare stycke 3 pa att planen ska utarbetas med beaktande av de anvisningar som IMO
antagit till stycke 1. I stycke 2 om att SEEMP-planen ska innefatta en beskrivning av den metod
som anvénds for att samla in uppgifter om brinsleférbrukning gjordes redaktionella dndringar
genom resolution MEPC.328(79), men dess innehall ar oforandrat. [ det nya stycke 3 som helhet
bestdms om Ovriga uppgifter som SEEMP-planen for fartyg med en bruttodraktighet pa minst
5 000 skulle innefatta fram till den 1 januari 2023, samt om granskning av SEEMP-planen for
fartyg som klassificerats som D under tre pa varandra foljande ar eller som klassificerats som E
i enlighet med regel 28, om inkluderandet av en plan med korrigerande atgarder samt om
granskning och auditering av fartyget med beaktande av IMO:s anvisningar.

Regeln hor till omréadet for lagstiftningen. Bestdimmelser om SEEMP-planen finns i 7 a kap. 2
§ 1 miljoskyddslagen for sjofarten. Det foreslés att den paragrafen dndras till foljd av dndringen
av regeln som giller SEEMP-planen.

Regel 27. Insamling och rapportering av fartygets brinsleforbrukningsdata. Enligt regeln ska
fartyg med en bruttodriktighet pd minst 5 000 samla in och rapportera bransleforbrukningsdata
i enlighet med den metod som anges i SEEMP-planen. Fartygen ska rapportera uppgifterna
elektroniskt i IMO:s standardiserade format. Om ett fartyg dverfors fran en administration till
en annan ska fartyget meddela den tidigare administrationen eller det tidigare foretaget
uppgifterna enligt forfaranden som faststéllts av administrationen. De uppgifter som meddelats
till IMO:s databas for fartygs forbrukning av brénnolja behandlas anonymt, och IMO:s
generalsekreterare ansvarar for genomforandet och uppritthéllandet av databasen. I resolution
MEPC.328(76) gjordes inga dndringar i regelns innehéll, men dess numrering har &ndrats
(tidigare 22A).

Regeln hor till omradet for lagstiftningen. Bestimmelser om uppgifter som ska ldmnas till
systemet for insamling av brénsleférbrukningsdata finns i 7 a kap. 2 b § i miljoskyddslagen for
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sjofarten. Till fo6ljd av MRV-forordningen hor regelns innehall till unionens exklusiva
behorighet.

Regel 28. Operativ koldioxidintensitet. Enligt bestimmelsen ska fartyg med en bruttodraktighet
pa minst 5 000 samla in och rapportera uppgifter om sin koldioxidintensitet. Den uppnadda
arliga operativa ClI-indikatorn beréknas for varje kalenderér, och fartygen ska meddela den via
elektronisk kommunikation i IMO:s standardiserade format, som anges i tilldgg X till bilaga VI.
I regeln anges ockséd formeln for berdkning av den erfordrade érliga operativa Cll-indikatorn.
Den operativa koldioxidintensitetsklassificeringen (A—E) faststélls utifrdn den uppnadda CII-
indikatorn och den erfordrade Cll-indikatorn. I regeln foreskrivs det ocksd om planering av
korrigerande atgirder for fartyg som klassificerats som D eller E samt om incitament och en
granskning senast 2026, i vilken regelns effekter och behovet av eventuella &ndringar ska
bedomas. Regeln dr ny i sin helhet.

Unionens bestimmelser om minskning av vaxthusgasutsldppen fran sjotransport innebér att
regeln hor till unionens exklusiva behdrighet. Regeln hor till omradet for lagstiftningen. Det
foreslas att regeln genomfors genom bestimmelser som tas in i 7 a kap. i miljoskyddslagen for
sjofarten.

Regel 29. Frimjande av tekniskt samarbete och overforing av teknologi som hdnfor sig till
forbdttrandet av energieffektiviteten hos fartyg. Enligt regeln ska administrationerna i
samarbete med organisationen och andra internationella organ frimja och vid behov
tillhandahélla stod till stater som begér tekniskt bistand, i synnerhet till stater under utveckling.
En fordragsslutande parts administration ska framja utvecklingen och dverforingen av teknologi
och informationsutbyte med stater som begir tekniskt bistdnd, i synnerhet till stater under
utveckling. I den tidigare versionen var detta regel 23. Regeln dndrades inte genom resolution
MEPC.328(76).

Regeln hor till omradet for lagstiftningen. Regeln har inte genomforts genom nationell materiell
lagstiftning.

KAPITEL 5. KONTROLL AV EFTERLEVNADEN AV BESTAMMELSERNA I DENNA
BILAGA.

Regel 30. Tillimpningsomrdde. Enligt regeln tillimpar de fordragsslutande parterna
bestimmelserna i genomforandekoden nér de uppfyller sina skyldigheter och ansvarsomréaden i
bilaga VI. Regeln dndrades inte genom resolution MEPC.328(76). Bestimmelsen hor inte till
omradet for lagstiftningen, och den har inte genomforts genom nationell materiell lagstiftning.

Regel 31. Kontroll av efterlevnad. Varje fordragsslutande part ska genomgéd periodiska
revisioner utforda av organisationen i enlighet med revisionsstandarden for att kontrollera
efterlevnaden och genomforandet av denna bilaga. Organisationens generalsekreterare ansvarar
for administrationen av revisionssystemet. Varje fordragsslutande part ansvarar for ett smidigt
genomforande av revisionen och genomforandet av atgérdsprogrammet for bearbetningen av
resultaten. Auditeringen for alla fordragsslutande parter ska grunda sig pa ett allmént schema
som utarbetats av organisationens generalsekreterare, och de ska utféras med jamna mellanrum
med beaktande av anvisningarna som utarbetats av organisationen. Regeln dndrades inte genom
resolution MEPC.328(76).

Bestimmelsen hor inte till omradet for lagstiftningen, och den har inte genomforts genom
nationell materiell lagstiftning.
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TILLAGG

I bilaga VI till MARPOL-konventionen ingar 11 tilligg (Appendix), i vilka innehéllet i reglerna
1 bilagorna preciseras; exempelvis anges formuldr for de certifikat som forutsétts i bilagorna.
Tilldggen hor inte till omradet for lagstiftningen.

Tillagg 1. Formuldr for internationellt luftskyddscertifikat (IAPP) (regel 8). Tillagget innehéller
ett formuldr for internationellt luftskyddscertifikat (IAPP). Tilligget dndrades inte genom
resolution MEPC.328(76).

Tillagg I1. Testcykler och viktningsfaktorer (regel 13). 1 tillagget anges testcykler som ska
tillimpas nir kvéveoxidutsldpp faststills, samt viktningsfaktorer for marindieselmotorer i
enlighet med regel 13 i bilagan. lakttagandet av de utsldppsgranser for kviaveoxid som ska
tillimpas kontrolleras med hjélp av de testcykler och viktningsfaktorer som anges i regeln och
som faststills enligt marindieselmotorernas driftsétt samt olika driftsprofiler genom att anvénda
de testmetoder och utrdkningssitt som definieras i den ar 2008 reviderade NOx-koden. Tilldgget
andrades inte genom resolution MEPC.328(76).

Tillagg II1. Kriterier och forfaranden for faststillande av utslippskontrollomrdden (regel 13
stycke 6 och regel 14 stycke 3). 1 tilldgget anges de kriterier och forfaranden som kravs for
faststéllande av utsldppskontrollomraden och for att utarbeta och lagga fram sédana forslag for
organisationen samt de faktorer som ska beaktas nir IMO beddomer sddana forslag. De
fordragsslutande parterna kan ldmna forslag om faststdllande av utsldppskontrollomraden, som
ska innefatta en klar avgransning av omradet, typen av utslapp, konsekvenser for befolkningen,
konsekvenser for miljon, klimatférhallanden, trafiktdthet och andra visentliga uppgifter.
Organisationen bedomer forslagen, och utsldppskontrollomrddena faststdlls och &dndringar
behandlas 1 enlighet med konventionen. Tilligget &dndrades inte genom resolution
MEPC.328(76).

Tilldgg Iv. Typgodkdnnande av  fartygs avfallsforbrdnningsugnar och
verksamhetsbegrdansningar (regel 16). Alla avfallsforbrinningsugnar pa fartyg ska ha IMO:s
typgodkédnnandecertifikat. I tilligget definieras egenskaperna hos avfallsforbrénningsugnar som
namns 1 regel 16 stycke 6.1 med avseende pa certifikatet. Ugnen ska ha formaga att forbréanna
de angivna avfalls typerna inom angivna gransvarden enligt tilligget, t.ex. i frdga om
forbranningsprocessen och de obrinda komponenterna i askavfallet. Ugnen ska genomga ett
specificerat typgodkinnandetest pa fabriken eller vid en godkédnd testinstitution pa
administrationens ansvar s att de standardspecifikationer for brinsle/avfall som anges i
tilligget anvinds i1 typgodkidnnandetesten for att faststilla om avfallsforbranningsugnen
fungerar inom de definierade grénserna. I tilligget anges grinsvirden for rokgaser och
askavfall. Tilldgget 4ndrades inte genom resolution MEPC.328(76).

Tillagg V. Information som ska inkluderas i leveranssedeln for brdnsle (regel 18 stycke 5). 1
tilldgget beskrivs den information som ska inkluderas i leveranssedeln for brénsle enligt regel
18 stycke 5 samt den anmilan som ska undertecknas och certifieras av leverantdren av
brannoljan om att den levererade brinnoljan uppfyller kraven i regel 18 stycke 3 i bilagan.
Tillagget dndrades inte genom resolution MEPC.328(76).

Tillagg VI. Kontrollforfarande for brdnnoljeprov enligt bilaga VI till MARPOL-konventionen
(regel 18 stycke 8 punkt 2 eller regel 14 stycke 8). 1 tilligget anges kontrollférfarandena for
briannoljeprov enligt regel 18 stycke 8 eller regel 14 stycke 8, sdsom leverans av prover till
laboratorier, laboratorieundersdkningarnas innehéll och undersokningsmetoder, markning och
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rapportering av resultat samt atgirder med anledning av provresultaten. Tilldgget dndrades inte
genom resolution MEPC.328(76).

Tilldgg VII. Utslippskontrollomraden (regel 13 stycke 6 och regel 14 stycke 3). 1 tillagget anges
granserna for utsldppsomradena enligt koordinater, med undantag for Ostersjoomradet och
Nordsjoomradet. Tilldgget dndrades inte genom resolution MEPC.328(76).

Tillagg VIII. Formuldr for det Internationella energieffektivitetscertifikatet (IEE-certifikatet)
(regel 8 stycke 2). 1 tilldgget anges ett formuldr for det internationella
energieffektivitetscertifikatet (IEE-certifikatet), som sags dver i resolution MEPC.328(76). En
dndring &r att till formuldret for certifikatet har fogats avsnitt om fartygets uppnidda
energieffektivitetsindex (uppnatt EEXI-index), fartygets erfordrade energieffektivitetsindex
(erfordrat EEXI-index) och tekniskt EEXI-dokument.

Tillagg IX. Uppgifter som ska ldmnas till IMO:s databas over fartygs forbrukning av brinnolja
(regel 27). 1 tillagget anges de uppgifter som ska ldmnas till IMO:s databas Gver fartygs
forbrukning av briannolja. Tilldgget 4ndrades inte genom resolution MEPC.328(76).

Tilligg X. Formuldr for forsdikran om Gverensstimmelse — rapportering av
brdnnoljeforbrukning och operativ koldioxidintensitetsklassificering (regel 8 stycke 3). 1
tilligget anges ett formuldr for forsdkran om Overensstimmelse — rapportering av

brannoljeforbrukning och operativ koldioxidintensitetsklassificering (CII). Formuldret har
uppdaterats i samband med den operativa koldioxidintensitetsklassificeringen.

Tilldgg X1. Formuldr for dispenscertifikat for obemannade icke-sjilvgdende pramar (regel 8
stycke 4). Detta formulér dr helt nytt.

7.2.2 Obemannade icke-sjdlvgaende pramar undantas fran vissa besiktnings- och
certifieringskrav enligt bilaga I och IV till MARPOL-konventionen (resolution
MEPC.330(76))

Bilaga I till MARPOL-konventionen

Regel 1. Definitioner. Genom #ndringen fogas till regeln om definitioner ett nytt stycke 40, i
vilket termen obemannad icke-sjdlvgaende pram definieras.

Det finns ingen nationell lagstiftning eller EU-lagstiftning om obemannade icke-sjélvgaende
pramar, men ett flertal miljoskyddsbestimmelser for sjofarten tillimpas pa dem.

Regel 3. Undantag och befrielser. Till regel 3 fogas ett nytt stycke, enligt vilket
administrationen kan befria en obemannad icke-sjdlvgaende pram fran kraven pé besiktning i
bilaga I med ett dispenscertifikat for det internationella oljecertifikatet for obemannade
sjdlvgdende pramar.

Bestimmelser om besiktning av fartyg finns i fartygssdkerhetslagen. I 53 § i den lagen
foreskrivs om besiktningar for att forhindra férorening av miljon. Enligt den paragrafen ska ett
fartyg innan det sétts i trafik som ett finskt fartyg besiktas for att forhindra férorening av miljon
1 syfte att sikerstélla att fartyget uppfyller kraven enligt miljoskyddslagen for sjofarten. Enligt
paragrafen tillimpas pa dessa besiktningar dessutom MARPOL-konventionen.

Bestdmmelser om internationellt oljeskyddscertifikat, s& kallat IOPP-certifikat, finns i 2 kap. 7
§ 1 miljoskyddslagen for sjofarten.
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Regel 8. Certifikat som utfiirdats eller godkdnts av en annan regering. 1 regel 8 stycke 4, som
giller dokument som inte beviljas fartyg som for en sddan stats flagg som inte &r en
fordragsslutande part i MARPOL-konventionen, tas in en formulering om obemannade icke-
sjdlvgaende pramar.

Bestdmmelser om besiktning som utforts av myndigheter i andra stater, ocksé besiktning enligt
MARPOL-konventionen, finns i 37 § i fartygssdkerhetslagen.

Regel 9. Formuldr for dispenscertifikat. Till regeln fogas ett nytt stycke om dispenscertifikatet
for det internationella oljeskyddscertifikatet for obemannade icke-sjédlvgaende pramar och om
dess sprakversioner.

Inga nationella bestdmmelser har utfirdats om formuldr for dokument enligt MARPOL-
konventionen, och de hor inte till omradet for lagstiftningen.

Tillagg IV. Formuldir for dispenscertifikat for obemannade icke-sjilvgdende pramar. Till
bilaga I till konventionen fogas ett nytt tilligg IV, i vilket ett formulér anges for dispenscertifikat
for det internationella oljeskyddscertifikatet for obemannade icke-sjélvgaende pramar.

Inga nationella bestdmmelser har utfirdats om formuldr for dokument enligt MARPOL-
konventionen, och de hor inte till omradet for lagstiftningen.

Bilaga IV till MARPOL-konventionen

Regel 1. Definitioner. Genom #ndringen fogas till regeln om definitioner i bilaga IV ett nytt
stycke 16, i vilket termen obemannad icke-sjdlvgdende pram definieras.

Regel 3. Undantag. Till regel 3 fogas ett nytt stycke, enligt vilket administrationen kan befria
en obemannad icke-sjdlvgdende pram fran kraven pa besiktning i bilaga I med ett
dispenscertifikat for det internationella oljecertifikatet for obemannade sjalvgédende pramar.

I 53 § i fartygssdkerhetslagen, som beskrivs ovan, foreskrivs ocksd ombesiktningar enligt
MARPOL-konventionen och undantag géllande dem. Bestdmmelser om internationellt
fororeningsskyddscertifikat for avloppsvatten (ISPP-certifikat) finns i 2 kap. 7 § i
miljoskyddslagen for sjofarten.

Regel 6. Certifikat som utfiirdats eller godkdnts av en annan regering. 1 regel 6 stycke 4, som
giller dokument som inte beviljas fartyg som for en sddan stats flagg som inte &r en
fordragsslutande part i MARPOL-konventionen, tas in en formulering om obemannade icke-
sjdlvgaende pramar.

Regel 7. Formuldr for dispenscertifikat. Till regeln fogas ett nytt stycke om dispenscertifikatet
for det internationella fororeningsskyddscertifikatet for avloppsvatten for obemannade icke-
sjdlvgdende pramar och om dess sprakversioner.

Inga nationella bestimmelser har utfirdats om formuldr for dokument enligt MARPOL-
konventionen, och de hor inte till omradet for lagstiftningen.

Tillagg 11. Formuldr for dispenscertifikat for obemannade icke-sjilvgdaende pramar. Till bilaga

I till konventionen fogas ett nytt tilligg IV, i vilket ett formular anges for dispenscertifikat for
det internationella avloppsvattenskyddscertifikatet for obemannade icke-sjdlvgédende pramar.
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Inga nationella bestdmmelser har utfirdats om formuldr for dokument enligt MARPOL-
konventionen, och de hor inte till omradet for lagstiftningen.

7.2.3 Regionala mottagningsarrangemang pa arktiska havsomraden och avfallsdagbok
(resolution MEPC.360(79))

Bilaga V till MARPOL-konventionen

Regel 8. Mottagningsanordningar. Regel 8 om mottagningsarrangemang for avfall
kompletteras sa att regionala mottagningsarrangemang inte enbart tillats for sma Griken, utan
ocksé for arktiska staters hamnar som &r beldgna i arktiska havsomraden.

Eftersom fartygsavfallsdirektivet giller —mottagningsarrangemang i  hamn, hor
mottagningsarrangemangen till unionens exklusiva behdrighet. Skyldigheterna enligt det
direktivet har genomforts nationellt genom 9 och 10 kap. i miljoskyddslagen for sj6farten och
genom 7 och 8 kap. i statsradets forordning om miljoskydd for sjofarten.

Regel 10. Skyltar, planer for hantering av fast avfall och forande av avfallsdagbok. Genom de
andringar som gjorts i regeln utvidgas skyldigheten att fora avfallsdagbok ombord fran alla
fartyg med en bruttodréktighet pa minst 400 till alla fartyg med en bruttodréktighet pd minst
100.

Bestaimmelser om fartygs avfallsdagbok finns i 6 kap. 5 § i miljoskyddslagen for sjofarten.
Regeln hor till omréadet for lagstiftningen.

7.3 Andringar i Londonprotokollet

Londonprotokollet &r en konvention inom internationella sjofartsorganisationen (IMO) som
underlyder FN, och Finland &r part i konventionen. Protokollet utgér en sa kallad blandat avtal,
vars bestdammelser hor till EU:s och dess medlemsstaters delade behorighet. EU ér inte part i
konventionen.

Forbudet mot dumpning av avfall och annat material hor till omréadet for lagstiftningen, eftersom
det innebér ingrepp i enskildas rattigheter och skyldigheter och det finns gillande bestimmelser
ilag om det. De nationella bestimmelserna ar mer begriansande dn Londonprotokollet; I Finland
har traditionellt enbart dumpning av muddringsmassor varit tilldten. Enligt 18 § 2 mom. i
miljoskyddslagen fér i Finlands territorialvatten eller ekonomiska zon avfall eller andra &mnen
i sdnkningssyfte eller annat bortskaffningssyfte inte dumpas fran finska eller utlindska fartyg,
fran fordon pa isen, fran luftfartyg eller fran i 4 § 2 punkten i havsskyddslagen avsedda
havstekniska enheter, inte heller far fartyg, havstekniska enheter eller luftfartyg sénkas eller
overges, med beaktande av vad som i 7 § 3 mom. i havsskyddslagen foreskrivs om motsvarande
atgérder utanfor den ekonomiska zonen. Detsamma géller utstjilpning i havet fran stranden av
dmnen 1 sidnknings- eller bortskaffningssyfte. Enligt 18 § 3 mom. i miljoskyddslagen finns
bestammelser om placering av muddermassa i vattenomraden i vattenlagen. Enligt 3 kap. 3 § i
vattenlagen krdvs vattentillstdind alltid for placering av muddermassa pad Finlands
territorialvatten i bortskaffningssyfte, om méingden inte &r s liten att den saknar betydelse.

Finland &r dessutom part i konventionen om skydd av Ostersjdomradets marina miljé frin 1992

(den s& kallade Helsingforskonventionen, FordrS 2/2000), dér bla. dumpning av
muddringsmassor forbjuds i artikel 11.
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I samband med deponeringen av godkidnnandeinstrumentet for Londonprotokollet &mnat
foljande forklaring: I enlighet med artikel 4 punkt 2 i protokollet forklaras att Finland nationellt
har férbjudit dumpning av sadant avfall och annat material som ndmns i bilaga 1 till protokollet,
med undantag fér dumpning av muddringsmassor.

Nationellt anvénds termerna reningsverksslam, kommunalt avloppsslam samt slam fran
slamavskiljare och slutna tankar om avloppsslam. De slammen utgér avfall som omfattas av
avfallslagstiftningen. Avfallslagen och statsridets férordning om avfall (978/2021) baseras pa
EU:s avfallsdirektiv. Enligt 5 § i forordningen om avloppsvatten fran titbebyggelse ar det
forbjudet att sldppa ut behandlat eller obehandlat avloppsslam fran reningsverk for
avloppsvatten fran titbebyggelse i vatten. Genom forordningen om avloppsvatten fran
titbebyggelse genomfors direktivet om rening av avloppsvatten fran tétbebyggelse
(91/271/EEG). I artikel 14 i direktivet om rening av avloppsvatten fran titbebyggelse finns en
bestimmelse enligt vilken medlemsstaterna ska sékerstéilla att bortskaffande av slam till
ytvatten som sker genom dumpning frén fartyg eller genom utslépp fran utloppsledningar eller
pa annat sétt upphor fore den 31 december 1998. Bestaimmelsen géller dock inte utsldpp av slam
i havet. Inte heller i avfallsdirektivet forbjuds utsldapp av slam i havet.

Finlands nationella lagstiftning foljer Londonprotokollet. Godkinnandet av &ndringen
forutsétter inga dndringar i den nationella lagstiftningen. Inga EU-bestimmelser finns om
fragan, och dérfor hor dndringen till EU:s medlemslidnders nationella behorighet.

8 Specialmotivering till lagforslagen

8.1 Lag om internationella Hongkongkonventionen om séiker och miljoriktig
fartygsatervinning

1 §. Paragrafen innehaller en sedvanlig blankettlagsbestimmelse, genom vilken de
bestimmelser i avtalet som hor till omradet for lagstifiningen sétts i kraft. I avsnitt 7 redogors
for de bestimmelser som hor till omrédet for lagstiftningen.

2 §. Enligt paragrafen utfirdas bestimmelser om séttande i kraft av de bestimmelser i
konventionen som inte hor till omréadet for lagstiftningen genom forordning av statsradet.

3 §. Enligt paragrafen utfirdas bestimmelser om lagens ikrafttrddande genom forordning av
statsrddet. Avsikten dr att de bestimmelser i konventionen som hor till omradet for
lagstiftningen sétts i kraft nir konventionen trader i kraft internationellt.

8.2 Lag om éndringar i bilaga I och IV till 1978 ars protokoll till 1973 ars internationella
konvention till forhindrande av fororening fran fartyg

1 §. Paragrafen innehaller en sedvanlig blankettlagsbestimmelse, genom vilken de
bestammelser som hor till omradet for lagstiftningen i de dndringar som gjorts i bilaga I och IV
till MARPOL-konventionen genom resolution MEPC.330(76) sétts i kraft. I avsnitt 7 redogors
for de bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen.

2 §. Enligt paragrafen utfirdas bestdmmelser om séttande i kraft av de bestimmelser
andringarna som inte hor till omradet for lagstiftningen genom forordning av statsradet.

3 §. Enligt paragrafen ska bestimmelser om lagens ikrafttridande utfardas genom foérordning
av statsradet. Avsikten ar att de bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen ska séttas
i kraft s& snart som mojligt.
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8.3 Lag om fndringar i bilaga V till 1978 ars protokoll till 1973 ars internationella
konvention till forhindrande av fororening fran fartyg

1 §. Paragrafen innehdller en sedvanlig blankettlagsbestimmelse, genom vilken de
bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i de &dndringar som gjorts i bilaga V till
MARPOL-konventionen genom resolution MEPC.330(76) sitts i kraft. [ avsnitt 7 redogors for
de bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen.

2 §. Enligt paragrafen utfirdas bestimmelser om sittande i kraft av de bestdmmelser
dndringarna som inte hor till omradet {for lagstiftningen genom forordning av statsradet.

3 §. Enligt paragrafen ska bestimmelser om lagens ikrafttridande utfardas genom forordning
av statsrddet. Avsikten &r att Andringen ska sittas i kraft sd snart som mojligt.

8.4 Lag om reviderade bilaga VI till 1978 ars protokoll till 1973 irs internationella
konvention till forhindrande av fororening fran fartyg

1 §. Paragrafen innehéller en sedvanlig blankettlagsbestimmelse, genom vilken de dndrade
bestammelser i protokollet som hor till omrédet for lagstiftningen i den omarbetade bilaga VI
till MARPOL-konventionen enligt resolution MEPC.328(76) sitts i kraft. I avsnitt 7 redogors
for de bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen.

2 §. Enligt paragrafen utfirdas bestimmelser om séttande i kraft av de bestimmelser som inte
hor till omrédet for lagstiftningen genom forordning av statsradet.

3 §. Enligt paragrafen ska bestimmelser om lagens ikrafttridande utfardas genom foérordning
av statsradet. Avsikten ar att de bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen ska séttas
i kraft s& snart som mojligt.

8.5 Lag om indringar i bilaga 1 och 2 till 1996 ars protokoll till 1972 ars konvention om
forhindrandet av havsfororeningar till foljd av dumpning av avfall och annat material

1 §. Paragrafen innehaller en sedvanlig blankettlagsbestimmelse, genom vilken de
bestimmelser i avtalet som hor till omradet for lagstiftningen sétts i kraft. I avsnitt 7 redogdrs
for de bestimmelser som hor till omrédet for lagstiftningen.

2 §. Enligt paragrafen utfirdas bestimmelser om séttande i kraft av de bestimmelser i
konventionen som inte hor till omrédet for lagstiftningen genom forordning av statsradet.

3 §. Enligt paragrafen ska bestimmelser om ikrafttridandet av lagen utfardas genom foérordning
av statsradet.

8.6 Lag om andring av miljoskyddslagen for sjofarten
1 kap. Allmiinna bestimmelser.

1 §. Lagens syfte. I 1 mom. i den finska sprakversionen av paragrafen korrigeras ett tidigare
skrivfel. I den svenska sprakversionen finns inget motsvarande fel.

Inga dndringar foreslas i 2 mom., men det foreslds att 3 mom. kompletteras sa att det anges att
det 1 lagen utfirdas bestimmelser bdde om det nationella genomforandet av
fartygsatervinningsforordningen och  om  det  nationella = genomférandet  av
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Hongkongkonventionen. Samtidigt preciseras formuleringen om
fartygsédtervinningsforordningen sa att den avser utfirdandet av nationella bestimmelser som
preciserar och kompletterar den. Vidare fogas till 3 mom. en bestimmelse om att det genom
lagen utfardas nationella bestimmelser om precisering och komplettering av bestimmelserna
om sjotransport i infrastrukturférordningen.

2 §. Definitioner. Det foreslas att till paragrafen fogas nya definitioner av forordningen om
anvandning av fornybara och koldioxidsnala brénslen for sjétransport (11 a-punkten), gravatten
(14 a-punkten), MRV-forordningen (37 a-punkten) och avgasreningssystem (41 a-punkten),
eftersom det hénvisas till dessa definitioner i de foreslagna materiella bestimmelserna.
Definitionerna placeras i alfabetisk ordning i paragrafen.

Den foreslagna definitionen i 11 a-punkten f6ljer definitionen i férordningen om anvindning av
fornybara och koldioxidsnala brinslen for sjétransport; definitionen behdvs for genomforandet
av kompletterande nationell lagstiftning.

Definitionen av gravatten behdvs for genomforande av forbudet mot utslapp av gravatten. Enligt
den foreslagna definitionen avses med gravatten behandlat och obehandlat avloppsvatten frén
fartyg som uppkommer vid bad, disk och tvitt, med undantag for sddant avloppsvatten som
definieras i regel 1 stycke 3 i bilaga IV till MARPOL-konventionen, och som hérrér fran
toaletter, sjukhusutrymmen, utrymmen for djur och lastrum. Det &dr alltsd fraga om annat
avloppsvatten dn toalettavfall, om vilket det foreskrivs i bilaga IV till MARPOL-konventionen,
och avloppsvatten fran fartygets operativa drift. Definitionen baseras pa den allménsprékliga
betydelsen av termen gravatten och pé definitionen enligt den anvisning for genomforande av
bilaga V till MARPOL-konventionen som utarbetats inom IMO.%*

I paragrafen foreslds en definition av avgasreningssystem, som lagstiftningstekniskt behovs for
genomforandet av forbudet mot utsldpp av skrubbvatten fran svavelskrubbar. Enligt den
foreslagna definitionen avses med avgasreningssystem en anordning som avldgsnar
svaveldioxidutslépp fran ett fartygs avgaser sa att svaveldioxidutslédppen fran avgaserna i sin
helhet och kontinuerligt fas att sjunka till minst samma niva som de skulle vara pa om fartyget
anvande brinsle som uppfyller kraven i 7 kap. 7 § 1 mom., Definitionen &r ddrmed mycket
snarlik  definitionen av utsldppsminskningsmetod enligt 7 kap. 9 a §. En
avgasreningsanlaggning, det vill sdga en svavelskrubb, dr en mdjlig utsldppsminskningsmetod
enligt 7 kap. 9 a §.

4 §. Tillimpning av lagen pd polisens, Forsvarsmaktens och Grinsbevakningsvdsendets fartyg.
Det foreslés att bestimmelsen om tillimpning av den géllande lagen pa Forsvarsmaktens och
Gransbevakningsvisendets fartyg dndras sé att den ocksa géller polisens fartyg. Det innebér att
lagen ocksa tillimpas pa polisens fartyg, om inget annat foljer av deras sérskilda konstruktion
eller funktion. Lagen tillimpas dock undantagslost pa polisens, Forsvarsmaktens och
Grénsbevakningsvésendets fartyg, om de regelbundet anvénds i allmén trafik for transport av
passagerare eller last. Darmed ar det vid behov méjligt att vid behov géra undantag frén lagens
bestimmelser for polisens fartyg. Andringen behovs, eftersom bestimmelserna om
kvdveoxidutslipp fran fartyg har konstaterats innebéra tekniska utmaningar for polisens fartygs
prestationsforméga. Den grans for kviaveoxidutsldpp som tradde i kraft 2021, NOx-niva I1I,
forutsétter 1 praktiken att en katalysator eller ett sérskilt atervinningssystem for avgaser
installeras i fartygets motor, eller att fartygets drivmedel &r naturgas eller batterier. I synnerhet
i frdga om sma fartyg, som polisens fartyg, ar en katalysator i nuldget i praktiken den metod for

3 Antogs av IMO:s kommitté for skydd av den marina miljén genom resolution MEPC.219(63).
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att uppfylla NOx-niva III som ndrmast kommer i fraga. En katalysator och den tilldggsutrustning
den forutsitter, sisom en ureatank, pumpar och styrsystem Okar fartygets vikt och hojer
fartygets tyngdpunkt, vilket forsdmrar dess stabilitet. Darfor forsdmras fartygets tekniska
prestationsforméga, vilket kan fa konsekvenser i synnerhet vid utryckningar. Enligt artikel 3.3
i MARPOL-konventionen tillimpas kraven enligt konventionen inte pa administrationens
fartyg i icke-kommersiell drift. Den foreslagna dndringen &r darfor forenlig med kraven enligt
MARPOL-konventionen.

2 kap. Forhindrande av oljeutslapp fran fartyg.

7 §. IOPP-certifikat. 1 paragrafen, som géller internationellt oljeskyddscertifikat (IOPP-
certifikat), foreslas dndringar till f61jd av att obemannade pramar som inte ar sjdlvgéende befrias
till f61jd av dndringar i MARPOL-konventionen.

Det foreslas att 1 mom. kvarstar oforandrat, men att det i 2 mom. foreskrivs om majligheten att
bevilja obemannade pramar som inte dr sjdlvgaende befrielse fran skyldigheten som géller
IOPP-certifikat, sé att de beviljas ett sérskilt dispenscertifikat.

Det foreslas att 2 mom. i den géillande paragrafen blir 3 mom. och kompletteras sa att det ocksé
giller dispenscertifikat som beviljas obemannade prdmar som inte ar sjdlvgaende. Det innebér
att Transport- och kommunikationsverket eller ett erként klassificeringsséllskap pa ansokan ska
utférda ett sddant dispenscertifikat for finska pramar enligt formuléren i bilaga I till MARPOL-
konventionen under forutsittning att fartyget uppfyller kraven enligt den bilagan.
Dispenscertifikatet utfardas for viss tid och for hogst fem ar at gangen, vilket forutsétts i bilaga
[ till MARPOL-konventionen.

3 kap. Oljeutslippsavgift.

2 §. Avgiftens storlek. Det foreslés att hdnvisningen till bilagan till lagen i bestimmelsen om
oljeutslappsavgiftens storlek @ndras sa att bilagan som innehaller den avgiftstabell som ska
tillimpas pa oljeutsliappsavgiften numreras som bilaga 1. Andringen behdvs, eftersom det i det
nya 7 b kap. foreslas ingé bestimmelser som innebér att en andra bilaga behover fogas till lagen.

15 §. Verkstillighet av oljeutslippsavgift. Det foreslas att paragrafen upphavs sdsom obehovlig,
eftersom det foreskrivs om verkstillighet av oljeutsldppsavgift i lagen om verkstillighet av
béter.

5 kap. Forhindrande av utsliapp av toalettavfall och gravatten fran fartyg. Det foreslés att
kapitlets rubrik kompletteras sa att den utdver forhindrande av utslépp av toalettavfall ocksa
innefattar forhindrande av utslépp av gravatten.

1 §. Forbud mot utsldpp av toalettavfall och utslippsbegrinsningar. Det foreslas att paragrafen
om forbud mot toalettavfall och utslippsbegrinsningar preciseras utifrdn en skrivelse i
regeringsprogrammet.

Enligt 1 mom. i den géllande paragrafen &r utsldpp till vatten av obehandlat eller behandlat
toalettavfall fran fartyg forbjudet pa finskt vattenomrade och i Finlands ekonomiska zon och
fran finska fartyg dven utanfor Finlands territorialvatten och ekonomiska zon i enlighet med vad
som foreskrivs i bilaga IV till MARPOL-konventionen, Helsingforskonventionen, andra
internationella forpliktelser som ar bindande for Finland eller Europeiska unionens réttsakter.
Eftersom MARPOL-konventionen tillaiter att behandlat toalettavfall dumpas péa alla
havsomraden och behandlat toalettavfall s& som beskrivs i avsnitt 4.2.1.2 kan innehalla &mnen
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som orsakar Overgddning, foreslds ett forbud mot utsldpp av toalettavfall pd Finlands
territorialvatten.

Lagstiftningstekniskt foreslds det att utslappsforbudet genomfors sa att utslappsforbudet i 1
mom. i den géllande paragrafen avgrinsas sa att det utdver det ovriga tillimpningsomradet
omfattar Finlands territorialvatten. Inga &ndringar foreslds i forbudets innehall. Sist i 1 mom.
tas in en mening i vilken det foreskrivs om forbud mot utsldpp av toalettavfall pad Finlands
territorialvatten. Enligt den meningen &r utslépp till vatten av obehandlat och behandlat
toalettavfall fran fartyg som avses i regel 2 i bilaga IV till MARPOL-konventionen forbjudet pa
Finlands territorialvatten i andra situationer dn de som avses i regel 3 i den bilagan. I praktiken
dndras det nuvarande rittslaget enbart i friga om behandlat toalettavfall, eftersom utsldpp av
obehandlat toalettavfall redan ér forbjudet pad Finlands territorialvatten enligt bilaga IV till
MARPOL-konventionen utom i de undantagsfall som anges i regel 3 i den bilagan, om vilka
det foreskrivs nationellt i 2 §.

I den foreslagna bestimmelsen ingar en definition enligt vilken den géiller fartyg med en
bruttodraktighet pa minst 400, samt mindre fartyg &n s& som tar minst 15 personer.

Utslépp ar dock tilldtet i situationer dér utsldppet dr nodvéndigt {or att trygga fartygets eller de
ombordvarandes sdkerhet eller for att rddda ménniskoliv till sjoss, eller i situationer dér
utslappet hérrér fran en skada péd fartyget eller dess utrustning, om alla rimliga
forsiktighetsatgérder har vidtagits fore och efter det att skadan intriffat i syfte att forhindra eller
minimera utsldppet.

1 a §. Forbud mot utslipp av grdvatten. Baserat pa skrivningen om utsldppsforbud i
regeringsprogrammet foreslds i 5 kap. ingd en ny 1 a §, som giller forbud mot utslédpp av
gravatten. Enligt definitionen i den foreslagna 1 kap. 2 § avses med gravatten behandlat och
obehandlat avloppsvatten fran fartyg som uppkommer vid bad, disk och tvétt, med undantag for
sadant avloppsvatten som definieras i regel 1 stycke 3 i bilaga IV till MARPOL-konventionen,
och som hérror fran toaletter, sjukhusutrymmen, utrymmen for djur och lastrum. Enligt
utsléappsforbudet ar utslipp av gravatten i vatten pa Finlands territorialvatten forbjudet fran
fartyg med en bruttodriktighet pd minst 400 och frdn mindre fartyg &n sd som tar minst 15
personer och har en skrovldngd over 24 meter. Tillimpningsomradet dr ddrmed detsamma som
1 bilaga IV till MARPOL-konventionen och 5 kap. 1 § i miljoskyddslagen for sjofarten, som
géller forhindrande av utsldpp av toalettavfall fran fartyg, dock med beaktande av Europeiska
unionens direktiv 2013/53/EU om fritidsbatar och vattenskotrar.

Visserligen giller MARPOL-konventionen enbart fartyg i internationell fart, medan den
foreslagna bestammelsen och 5 kap. 1 § ocksa giller fartyg i inrikes fart. Det foreslagna
utslappsforbudets geografiska tillimpningsomrade omfattar Finlands territorialvatten.

I 2 mom. ldmnas isbrytare utanfor utslappsforbudets tillimpningsomréde. Enligt bestimmelsen
tillimpas utslappsforbudet i 1 mom. inte pa fartyg byggda fore 1990 som producerar
isbrytartjdnster for Trafikledsverket pa basis av ett avtal eller ett statsfordrag. Undantaget
behovs, eftersom isbrytarnas korta hamnanlGp inte tillater att allt gravatten som samlas inom
utslappsforbudsomradet toms i1 land och eftersom &ldre isbrytare inte har tillrdcklig
tankkapacitet for forvaring av det gravatten som samlas ombord inom utslédppsforbudsomrédet.

I 3 mom. foreskrivs om krav som stoder tillsynen over utslippsforbudet enligt 1 mom. Enligt
bestammelsen ska det genom anteckningar i fartygets maskindagbok eller nigon annan dagbok
ombord kunna visas att fartygets 6verbordventil vid ankomst till Finlands territorialvatten har
varit stingd senast vid territorialvattengransen, om inte dumpning av gravatten har varit tillatet
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enligt 2 § t.ex. till foljd av en incident. I dagboken ska ocksa antecknas uppgifter om nér och i
vilken finsk hamn gravatten har avldmnats samt om méngden grivatten. Skyldigheten som
giller Overbordventilen foreslas, eftersom stdngning av Overbordventilen forhindrar att
gravatten dumpas fran fartyget. Skyldigheten att anteckna avlamnande av gravatten i hamn bor
Overvakas. Bestimmelsen tillater att anteckningar gors i fartygets skeppsdagbok eller korjournal
i stéllet for i maskindagboken.

I praktiken forutsétter forbudet mot utslapp av gravatten att fartyget har tillracklig tankkapacitet
for forvaring av det gravatten som samlas inom Finlands havsomraden, och vid behov att
tankarna toms i hamn. Vid behov kan gravatten lagras i fartygets barlastvattentankar, vilket
ocksa medges i IMO:s anvisning for temporér forvaring av gravatten eller toalettavfall.>

For att rederier och hamnar ska hinna forbereda sig pa utslappsforbudet genom att vid behov
utoka sin tankkapacitet och forbereda mottagning av gravatten i hamn foreslas en fem &rs
overgangsperiod for dndringarna. Paragrafen foreslas déarfor trada i kraft den 1 januari 2030.

2 §. Utslapp av toalettavfall och grdvatten i undantagsfall. Det foreslas att 2 §, som géller
utsldpp av toalettavfall i undantagsfall, kompletteras sa att den ocksé géller grévatten. Darmed
tillats i de undantagsfall som anges i paragrafen undantag bade fran forbudet mot utslépp av
toalettavfall och utsldppsbegrinsningarna enligt 1 § och fran forbudet mot utslépp av grévatten
enligt 1 a §. Utsladpp av grévatten foreslas vara tilldtet 1 situationer dér utslédppet ar nddvandigt
for att trygga fartygets eller de ombordvarandes sikerhet eller for att raidda ménniskoliv, samt i
situationer dar utsldppet harror fran en skada pa fartyget eller dess utrustning, om alla rimliga
forsiktighetsatgirder har vidtagits fore och efter det att skadan intréffat i syfte att forhindra eller
minimera utsléppet. Den géllande 2 § motsvarar till sin ordalydelse regel 3 punkt 1 i bilaga IV
till MARPOL-konventionen.

I likhet med 1 a foreslas ocksé dndringarna i 2 § tréda i kraft den 1 januari 2030.

5 §. ISPP-certifikat. 1 paragrafen, som géller internationellt féroreningsskyddscertifikat for
avloppsvatten (ISPP-certifikat), foreslas &dndringar till foljd av att obemannade pramar som inte
ar sjidlvgdende befrias till f6ljd av &dndringar i MARPOL-konventionen. De foreslagna
dndringarna motsvarar de &dndringar som foreslas i 2 kap. 7 §, genom vilka pramar befrias fran
kraven géllande IOPP-certifikat.

Det foreslas att 1 mom. kvarstér oforéndrat, men att det i 2 mom. foreskrivs om mdjligheten att
bevilja obemannade pramar som inte &r sjdlvgdende befrielse fran skyldigheten som géller
ISPP-certifikat, sé att de beviljas ett sérskilt dispenscertifikat.

Det foreslas att 2 mom. i den géillande paragrafen blir 3 mom. och kompletteras sa att det ocksa
géller dispenscertifikat som beviljas obemannade prémar som inte ar sjdlvgaende. Det innebér
att Transport- och kommunikationsverket eller ett erként klassificeringsséllskap pé ansokan ska
utfirda ett sddant dispenscertifikat for finska prdmar enligt formuldren i bilaga IV till
MARPOL-konventionen under forutsittning att fartyget uppfyller kraven enligt den bilagan.
Dispenscertifikatet utfardas for viss tid och for hogst fem ar at gdngen, vilket forutsitts i bilaga
IV till MARPOL-konventionen.

33 BWM.2/Circ.82 Guidance for the temporary storage of treated sewage and/or grey water in ballast
water tanks
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6 kap. Forhindrande av utslapp av fast avfall fran fartyg.

2 §. Utsldpp av fast avfall i undantagsfall. Det foreslas att 3 mom. dndras sé att skyldigheten
for fartyg med en bruttodraktighet under 400 att anteckna avldgsnande eller oavsiktlig forlust
enligt 1 mom. i fartygets avfallsdagbok upphivs, eftersom alla fartyg med en bruttodriktighet
pa minst 100 foreslds vara skyldiga att fora avfallsdagbok eller avfallsdagbok for inrikes fart
och dérfor kan gora dessa anteckningar i de avfallsdagbockerna.

5 §. Fartygs avfallsdagbok. Den grans for skyldigheten att fora avfallsdagbok som géller
fartygets storlek adndras i enlighet med de foreslagna dndringarna i bilaga V till MARPOL-
konventionen frén 400 bruttoton till 100 bruttoton. Samtidigt foreslas det att formuleringen “har
registrerats for transport av minst 15 personer” éndras till att lyda tar minst 15 personer” for
att terminologin ska vara enhetlig. Dessutom foreslas i momentet ingd en bestimmelse om
avfallsdagbok for inrikes fart, som fartyg i inrikes fart far fora i stillet for en avfallsdagbok
enligt MARPOL-konventionen. En avfallsdagbok for inrikes fart kan utgora en del av fartygets
dagbok. I 6 § foreslas ingd en bestimmelse enligt vilken Transport- och kommunikationsverket
far meddela foreskrifter om formuléret for avfallsdagboken for inrikes fart. Avsikten &r att
avfallsdagboken for inrikes fart ska folja ett enklare formuldr &n avfallsdagboken enligt
MARPOL-konventionen.

Enligt 2 mom. ska avfallsdagboken och avfallsdagboken for inrikes fart bevaras pa ett sddant
stille att de ar latt tillgéngliga for inspektion, och de ska sparas i tvd &r efter den sista
anteckningen i dagboken. Av MARPOL-konventionen foljer dessutom att avfallsdagboken fér
foras i elektronisk form.

I 3 mom. foresléds ingd en bestimmelse om Transport- och kommunikationsverkets och
utlindska myndigheters inspektionsritt. Momentets innehdll kvarstér i huvudsak of6réndrat,
men Transport- och kommunikationsverkets inspektionsrdtt utvidgas till att omfatta
avfallshandbok for inrikes fart. Samtidigt stryks hinvisningen i momentet till dagbdcker for
fartyg under 400 bruttoton, eftersom de fartygen ska fora avfallsdagbok eller avfallsdagbok for
inrikes fart.

6 §. Ndrmare bestdmmelser och foreskrifter. I 2 mom. foreslas ingd ett bemyndigande for
Transport- och kommunikationsverket att meddela foreskrifter, som géller formulédret for
avfallsdagboken for inrikes fart. Avsikten é&r att det formuldr Transport- och
kommunikationsverket meddelar ska baseras pa formuléret for avfallsdagbok enligt MARPOL-
konventionen, men att det forenklas i tillimpliga delar.

7 kap. Forhindrande av luftfororening fran fartyg.

6 §. IAPP-certifikat. 1 paragrafen, som giller internationellt luftskyddscertifikat (IAPP-
certifikat), foreslas dndringar till f61jd av att obemannade pramar som inte ar sjdlvgéende befrias
till f6ljd av dndringar i MARPOL-konventionen. De foreslagna &ndringarna motsvarar de
andringar som foreslas i 2 kap. 7 § och i 5 kap. 5 §, genom vilka prdmar befrias frdn kraven
géllande IOPP- och ISPP-certifikat.

Det foreslas att 1 mom. kvarstar oforéndrat, men att det i 2 mom. foreskrivs om mdjligheten att
bevilja obemannade pramar som inte ar sjdlvgdende befrielse fran skyldigheten som géller
IAPP-certifikat, sa att de beviljas ett séarskilt dispenscertifikat.

Det foreslas att 2 mom. i den géillande paragrafen blir 3 mom. och kompletteras sa att det ocksa
géller dispenscertifikat som beviljas obemannade pramar som inte ar sjalvgaende. Det innebér
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att Transport- och kommunikationsverket eller ett erkint klassificeringsséllskap pa ansokan ska
utfirda ett sddant dispenscertifikat for finska pramar enligt formuldren i bilaga VI till
MARPOL-konventionen under forutséttning att fartyget uppfyller kraven enligt den bilagan.
Dispenscertifikatet utfardas for viss tid och for hogst fem ar at gdngen, vilket forutsitts i bilaga
VI till MARPOL-konventionen.

9 b §. Forbud mot utslipp av tvdttvatten och rester fran avgasreningssystem. Baserat pa
skrivelsen om utsldppsforbud i regeringsprogrammet foreslés i 7 kap. ingd en ny 9 b §, som
giller forbud mot utsldpp av tviéttvatten och rester frdn avgasreningssystem. Enligt det
foreslagna 1 mom. ar det forbjudet att i territorialvattnen sldppa ut orenat tvittvatten som
anvants 1 avgasreningssystem samt rester som separerats fran tvéttvattnet. Utslappsforbudet
enligt 1 mom. omfattar ddrmed skrubbvatten fran sa kallade 6ppna kretslopp.

I 2 mom. forbjuds utsldpp till vatten inom territorialvattnen av rester frin tvittvatten som
anvéants i avgasreningssystem med slutet kretslopp, dvs. renat tvéttvatten som ocksa kallas
spillvatten. Dessutom forbjuds utsldpp till vatten inom territorialvattnen av rester som avskilts
fran skrubbvatten fran anlédggningar med slutet kretslopp.

Enligt lagforslagets ikrafttridandebestimmelse trader utsldppsforbudet enligt 1 mom. i kraft den
1 juli 2025. Fartyg med en svavelskrubb med slutet kretslopp kan behdva tankkapacitet for
forvaring av skrubbvatten sa lange de seglar pa Finlands territorialvatten. Eftersom utékning av
tankkapaciteten forutsdtter dockning, foreslas det att utsldppsforbudet enligt 2 mom. ska
tillimpas fran den 1 januari 2029. Tidtabellen for tillimpningen &r motsvarande som for de
utsléappsforbud som foreskrivs i Sverige och Danmark.

14 a §. Behorig myndighet och 14 b § Nationellt ackrediteringsorgan. Det foreslds att
paragraferna, i vilka Transport- och kommunikationsverket utses till behorig myndighet enligt
MRV-forordningen och Ackrediteringstjansten FINAS utses till nationellt ackrediteringsorgan
enligt samma forordning, upphivs eftersom bestimmelser om Transport- och
kommunikationsverkets och Ackrediteringstjansten FINAS roller enligt MRV-férordningen
och framover ocksd enligt forordningen om anvéndning av fornybara och koldioxidsnéla
bréinslen for sjétransport foreslas ingé i 12 kap. som géller tillsynsuppgifter enligt lagen.

7 a kap. Fartygs energieffektivitet samt minskning av utsliipp av vixthusgaser.

Det forslas att kapitlets rubrik dndras sé att den utdver fartygs energieffektivitet ockséd giller
minskning av utslépp av véxthusgaser fran fartyg. Andringen av rubriken &r motiverad i och
med EU:s och IMO:s utdkade klimatbestimmelser som genomfors genom miljoskyddslagen for
sjofarten.

1 §. Krav pd nya fartygs energieffektivitet. Det foreslés att paragrafen i den gillande lagen, dir
det foreskrivs om krav pé fartygs energieffektivitet, dndras till foljd av de dndringar i bilaga VI
till MARPOL-konventionen som gjordes genom resolution MEPC.328(76).

Det foreslas att paragrafens rubrik och innehall dndras sé att den enbart géller nya fartyg.
Enligt den foreslagna paragrafen ska det uppnadda EEDI-indexet for nya fartyg berdknas i
enlighet med kraven i bilaga VI till MARPOL-konventionen. Dessutom ska vérdet pa nya

fartygs uppnadda EEDI-index uppfylla kraven i bilaga VI till MARPOL-konventionen. De
foreslagna bestimmelserna baseras pé regel 22 och 24 i bilaga VI till MARPOL-konventionen.
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2 §. Krav pa existerande fartygs energieffektivitet. Medan den foreslagna 1 § géller nya fartygs
energieffektivitet, géller den foreslagna 2 § krav pa existerande fartygs energieffektivitet.
Paragrafens struktur motsvarar 1 §. Dir foreskrivs for det forsta om skyldigheten att berdkna
virdet pa det uppnédda energieffektivitetsindexet (det sé kallade uppnddda EEXI-indexet) i
enlighet med kraven i bilaga VI till MARPOL-konventionen. For det andra ska véardet uppfylla
kraven i bilaga VI till MARPOL-konventionen. Det foreskrivs om EEXI-indexet i regel 23 och
25 ibilaga VI till MARPOL-konventionen.

3 §. SEEMP-plan. Det foreslds att bestimmelsen om en fartygsspecifik plan for
energieffektivitetshantering, en sa kallad SEEMP-plan (2 § i den géllande lagen) flyttas till 3 §
och kompletteras sa att den motsvarar regel 26 i MARPOL-konventionen.

I det foreslagna 1 mom. foreskrivs liksom i den gillande 2 § om den grundlidggande
skyldigheten att ha en SEEMP-plan, som giller fartyg med en bruttodréktighet p4 minst 400.
Bestdmmelsen baseras pé regel 26 punkt 1 i MARPOL-konventionen.

I 2 mom. f6reslas en ingd en bestimmelse om skyldigheten for fartyg med en bruttodraktighet
pa minst 5 000 att i sin SEEMP-plan anteckna en beskrivning i enlighet med bilaga VI till
MARPOL-konventionen av den metod som anvidnds for att samla in uppgifter om
brinsleforbrukning, och en beskrivning av de forfaranden som anvinds for att rapportera
uppgifterna till den behoriga myndigheten eller ett erként klassificeringssallskap.

Enligt det foreslagna 3 mom. ska Transport- och kommunikationsverket eller ett erként
klassificeringsséllskap péd ansokan se till att SEEMP-planerna for fartyg som avses i 2 mom.
uppfyller kraven i bilaga VI till MARPOL-konventionen och ge fartyget en bekriftelse pa
overensstimmelsen med kraven. Bekréftelsen ska forvaras pé fartyget. I den géllande lagen
foreskrivs det om dessa skyldigheter i 2 och 3 mom. i 2 a §, som géller dndringar i SEEMP-
planer till f6]jd av datainsamlingssystemet for briansleférbrukning. De baseras pé regel 26 punkt
2 i MARPOL-konventionen.

I 4 mom. foreslas ingéd bestimmelser om granskning och auditering av SEEMP-planen for fartyg
vars bruttodriktighet d4r minst 5000 med beaktande av IMO:s anvisningar. Bestimmelsen
baseras pa regel 26 stycke 3 punkt 3 i bilaga VI till MARPOL-konventionen.

4 §. Insamling och rapportering av fartygets brinsleforbrukningsdata. 1 paragrafen foreslas
ingd bestimmelser i enlighet med regel 27 1 bilaga VI till MARPOL-konventionen om insamling
och rapportering av fartygets bransleforbrukningsdata.

I 1 mom. foreskrivs i enlighet med regel 27 om skyldigheten for fartyg vars bruttodriaktighet dr
minst 5 000 att samla in de uppgifter som ska ldmnas till IMO:s databas Over fartygs
brinsleforbrukning. Bestimmelsen motsvarar i 6vrigt 2 a § 1 mom. i den géllande lagen, men
formuleringen om det kalenderér skyldigheten intréder stryks sdsom obehdvlig.

Bestdmmelserna i 7 a kap. 2 b § i den géllande lagen tas in i 2-5 mom. Hénvisningarna inom
lagen i bestimmelsen numreras om sa att de motsvarar de dvriga dndringar som foreslas i 7 a
kap. Dessutom fogas till 4 mom. (7 a kap. 2 b § 3 mom. i den géllande lagen) orden "ett fartygs".
Tilldgget fordndrar inte bestimmelsens betydelse.

5 §. Operativ koldioxidintensitet. Det foreslas att i kapitlet tas in en ny paragraf till f61jd av den
nya regel 28 i bilaga VI till MARPOL-konventionen. I 1 mom. foreskrivs om skyldigheten
enligt regel 28 stycke 1, 3 och 4 att arligen berdkna fartygets uppnadda operativa
koldioxidintensitetsindikator som avses i bilaga VI till MARPOL-konventionen och om
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skyldigheten  enligt punkt 6 i samma regel att faststilla  fartygets
koldioxidintensitetsklassificering. Koldioxidintensitetsindikatorn ska berdknas kalenderarsvis.
Regel 28 tillimpas pa bulkfartyg, kombinationsfartyg, containerfartyg, allménna lastfartyg,
tankfartyg, kylfartyg, ro-ro-fraktfartyg, ro-ro-fraktfartyg (fartyg avsett for transport av fordon),
ro-ro-passagerarfartyg och gastankfartyg vars bruttodriaktighet dr minst 5 000 enligt vad som
bestéims i regel 2.2 i bilaga VI till MARPOL-konventionen.

Enligt 2 mom. ska koldioxidintensitetsindikators anméilas till Transport- och
kommunikationsverket fore utgangen av mars foljande kalenderar. Bestimmelsen baseras pa
regel 28 stycke 2 och 3.1 12 § i samma kapitel foreslds inga ett bemyndigande for Transport-
och kommunikationsverket att meddela nidrmare foreskrifter om anméilan om operativ
koldioxidintensitet.

I 3 mom. foreskrivs det i enlighet med regel 28 stycke 7-9 om korrigerande dtgirder for fartyg
som fatt en svag koldioxidintensitetsklassificering. Ett fartyg som klassificerats pa niva D under
tre pa varandra foljande ar eller som klassificerats pa nivd E ska utarbeta en plan med
korrigerande atgirder for att uppnd den arliga operativa koldioksidintensitetsindikator som
krévs, revidera fartygets SEEMP-plan med anledning av planen och genomfora de korrigerande
atgirderna enligt den reviderade SEEMP-planen i enlighet med bilaga VI till MARPOL-
konventionen. Hanvisningen till MARPOL-konventionen innebdr dessutom att den reviderade
SEEMP-planen ska sidndas till administrationen (Transport- och kommunikationsverket) eller
till ett godként klassificeringssillskap for kontroll.

6 §. [EE-certifikat. Det foreslés att paragrafens numrering dndras fran 3 § till 6 §, men inga
andringar foreslas i dess innehall.

7 §. Forsdkran om overensstimmelse i fraga om brdnsleforbrukningsdata och operativ
koldioxidintensitetsklassificering. Det foreslas att innehallet 1 2 ¢ § i den géllande lagen, som
géller forsdkran om Gverensstimmelse, flyttas till den nya 7 § i fordndrad form. I den géllande
2 ¢ § foreskrivs om forsdkran om Gverensstimmelse for uppgifterna om bréinsleforbrukning,
men bestimmelsen bor kompletteras for att omfatta de dndringar i regel 6 i bilaga VI till
MARPOL-konventionen som gjordes i resolution MEPC.328(76). Darfor foreslds det att
paragrafens rubrik preciseras sa att den géiller forsdkran om Gverensstimmelse 1 fraga om
bransleforbrukningsdata och operativ koldioxidintensitetsklassificering.

I 1 mom. tas in formuleringar om uppgifterna om brénsleforbrukning och operativ
koldioxidintensitetsklassificering. Samtidigt preciseras det att forsdkran om dverensstimmelse
beviljas pa ansdkan och att ett villkor for att en forsdkran om dverensstimmelse ska utfardas ar
att fartyget uppfyller de krav enligt bilaga VI till MARPOL-konventionen som géller uppgifter
om bransleforbrukning och operativ koldioxidintensitetsklassificering.

I 2 mom. foreskrivs om tidsfrister for utfirdandet av forsékran om Overensstimmelse. En
motsvarande bestimmelse finns i 2 ¢ § 1 mom. i den géllande lagen. Forsdkran om
Overensstimmelse ska utfardas inom fem ménader fran ingdngen av kalenderéret, eller utan
dr6jsmal om fartyget under kalenderéret 6verfors fran en administration till en annan, fran ett
foretag till ett annat eller bagge samtidigt.

I 3 mom. fOreslés bestimmelser om giltighetstiden for forsékran om Overensstimmelse i
enlighet med regel 9 stycke 12. En motsvarande bestimmelse finns i 2 ¢ § 2 mom. i den géllande
lagen. En forsdkran om 6verensstimmelse giller det kalenderdr under vilket forsidkran utfardats
och de forsta fem manaderna av det foljande kalenderdret, men en forsdkran om
overensstimmelse som har utfdrdats i enlighet med regel 6.7 i1 bilaga VI till MARPOL-
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konventionen géller det kalenderar under vilket forsédkran utfardats, det f6ljande kalenderaret
och de forsta fem méanaderna av det tredje kalenderaret. Forsdkran om dverensstimmelse ska
forvaras pa fartyget under hela dess giltighetstid.

8 §. Undantag i fraga om kraven pd fartygs energieffektivitet. Det foreslas att paragrafens
numrering dndras fran 4 § till 8 §, men inga dndringar foreslas i dess innehall.

9 §. Befrielse i fraga om tillimpningsomrddet for forordningen om anvdndning av férnybara
och koldioxidsndla bréinslen for sjétransport. 1 den foreslagna paragrafen foreskrivs om det sé
kallade undantaget for dar enligt artikel 2.3 i forordningen om anvindning av fornybara och
koldioxidsnéla brianslen for sjotransport. Den bestimmelsen i forordningen tillater att en
medlemsstat befriar den energi som fartyg anvinder pd resor som trafikeras av andra
passagerarfartyg an kryssningspassagerarfartyg mellan en anlépshamn som omfattas av
Finlands jurisdiktion och en annan siddan anlépshamn som omfattas av Finlands jurisdiktion
som dr beldgen pd en 6 med farre d&n 200 000 varaktigt bosatta fran forordningens
tillimpningsomrade. Dessutom géller undantaget for 6ar den energi dessa fartyg anvinder nér
de befinner sig i en anlopshamn pa en séddan 6. Befrielsen &r tidsbegransad och den giller till
och med den 31 december 2029. I den foreslagna 7 a kap. 7 § upprepas denna bestimmelse med
sma sprakliga dndringar, utan att bestimmelsens innehall férdndras. Med anlopshamn avses i
paragrafen en anlopshamn enligt definitionen i artikel 3.10 i den férordning som nimns ovan.
Enligt forordningen avses med anlépshamn en hamn dar fartyg lagger till for att lasta eller lossa
gods eller dar passagerare kan ga ombord eller 1amna fartyget med undantag for uppehéll enbart
for att tanka, fylla pa varor, avldsa personal, angora en torrdocka eller reparera fartyget, dess
utrustning eller badadera, uppehall i hamn for att fartyget behover assistans eller befinner sig i
en nodsituation, omlastning mellan fartyg utanfor hamnen, uppehall endast for att ta skydd fran
daligt vader eller for att detta kravs pa grund av sok- och rdddningsinsatser och uppehall av
containerfartyg 1 en angridnsande containeromlastningshamn som fortecknas 1 den
genomforandeakt som antagits i enlighet med artikel 2.2.

I Finland kommer undantaget for Oar i praktiken enbart att gélla rutter mellan det finldndska
fastlandet och Aland samt lindska hamnar. Ett undantag av motsvarande slag tillimpas i
utsldppshandeln for sjofarten enligt 75 § i lagen om utslédppshandel. Enligt den bestimmelsen
ska medlemsstaterna anmila en siddan befrielse till kommissionen, som ska publicera
befrielserna i Europeiska unionens officiella tidning. Transport- och kommunikationsverket ska
gora den anmdlan efter att den lag om dndring av miljoskyddslagen for sjofarten som nu foreslas
stadfésts.

I artikel 2 i1 forordningen om anvindning av fornybara och koldioxidsndla brénslen for
sjotransport foreskrivs ocksd om andra befrielser, som inte kan bli tillimpliga i Finland. De
befrielserna géller de mest perifera regionerna samt resor som baserar sig pa allmén trafikplikt.
Inga bestimmelser om dem eller om undantag for dar som hor till andra medlemsstaters
behorighet behdvs i Finland, eftersom de genom de behdriga medlemsstaternas beslut blir direkt
tillimpliga ocksa for fartyg under Finlands jurisdiktion.

10 §. Skyldigheter i frdaga om tillhandahallande av landstromsforsorjning i hamn. 1 paragrafen
alaggs hamninnehavaren att sdkerstélla att fartyg tillhandahélls landstromsforsorjning i hamnen
i enlighet med artiklarna 9 och 10 i infrastrukturférordningen.

Enligt 1 kap. 2 § 47 punkten i miljoskyddslagen for sjofarten avses med hamninnehavare en
juridisk person som har det 6vergripande ansvaret for hamnens drift eller tar ut hamnavgift eller
en didrmed jimforbar allmén avgift for anvindning av hamnen. I praktiken dr hamninnehavaren
ofta ett hamnbolag.
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Kraven enligt artiklarna 9 och 10 i infrastrukturférordningen, som ndmns i paragrafen, géller
kusthamnar och inlandshamnar 1 TEN-T-ndtet. Enligt artikel 2 led 69 i
infrastrukturférordningen avses med inlandshamn i TEN-T:s stomnét eller inlandshamn i TEN-
T:s 6vergripande nit en inlandshamn i TEN-T:s stomnit eller TEN-T:s vergripande nit, enligt
forteckningen och kategoriseringen i bilaga II till férordning (EU) nr 1315/2013. Enligt led 70
i samma artikel avses med kusthamn i TEN-T:s stomnét eller kusthamn i TEN-T:s 6vergripande
nit en kusthamn i TEN-T:s stomnét eller TEN-T:s 6vergripande nit, enligt forteckningen och
kategoriseringen i bilaga II till forordning (EU) nr 1315/2013. Férordning (EU) nr 1315/2013
upphivdes genom forordning (EU) 2024/1679 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det
transeuropeiska transportnitet, om dndring av forordningarna (EU) 2021/1153 och (EU) nr
913/2010 och om upphdvande av forordning (EU) nr 1315/2013. Enligt artikel 10.2 i den nya
forordningen ska hénvisningar till "stomndt" och "Overgripande ndt" 1 EU:s
infrastrukturfoérordning anses omfatta "stomnét", "utvidgat stomnédt" och "6vergripande nat" i
den mening som avses i den hir férordningen.

Enligt artikel 9 i infrastrukturforordningen ska medlemsstaterna sikerstélla att ett minimum av
landstromsforsorjning  tillhandahélls for havsgdende containerfartyg och havsgaende
passagerarfartyg i TEN-T-kusthamnar. Det krav som riktas till medlemsstaterna géller de
kusthamnar i TEN-T-nétet ddr det genomsnittliga arliga antalet hamnanl6p per fartygstyp enligt
artikel 9 Overskrids for fartyg vars bruttodréktighet &r 6ver 5 000. Enligt artikel 9.1 a i
infrastrukturforordningen ska medlemsstaterna darfor vidta nddvandiga dtgarder for att senast
den 31 december 2029 sékerstilla att kusthamnar i TEN-T:s stomnét och kusthamnar i TEN-
T:s 6vergripande nit for vilka antalet hamnanlop per ar av fartyg som ligger fortdjda vid kaj
och &r havsgaende containerfartyg pd mer dn 5 000 bruttoton under de senaste tre &ren i
genomsnitt Overstiger 100 ska vara utrustade for att varje ar tillhandahélla
landstromsforsorjning for minst 90 % av det totala antalet hamnanlép av havsgdende
containerfartyg pa mer dn 5 000 bruttoton som ligger fortdjda vid kaj i den berérda kusthamnen.

Enligt artikel 9.1 b ska medlemsstaterna vidta nddviandiga atgirder for att senast den 31
december 2029 sdkerstilla att kusthamnar i TEN-T:s stomnét och kusthamnar i TEN-T:s
overgripande nét for vilka antalet hamnanlop per ar av fartyg som ligger fortdjda vid kaj och ar
havsgdende ro-ro-passagerarfartyg pd mer &n 5 000 bruttoton eller havsgaende
hoéghastighetspassagerarfartyg pa mer dn 5 000 bruttoton under de senaste tre dren i genomsnitt
overstiger 40 ska vara utrustade for att varje ar tillhandahalla landstromsforsorjning for minst
90 % av det totala antalet hamnanlop av havsgaende ro-ro-passagerarfartyg pa mer dn 5 000
bruttoton och havsgéende hoghastighetspassagerarfartyg pa mer én 5 000 bruttoton som ligger
fortdjda vid kaj i den berdrda kusthamnen.

Enligt artikel 9.1 ¢ ska medlemsstaterna dessutom vidta nodvandiga atgéarder for att senast den
31 december 2029 sikerstilla att kusthamnar i TEN-T:s stomnét och kusthamnar i TEN-T:s
overgripande nit for vilka antalet hamnanlop per ar av fartyg som ligger fortojda vid kaj och ér
andra havsgdende passagerarfartyg pd mer &n 5 000 bruttoton &dn havsgéende ro-ro-
passagerarfartyg eller havsgiende hoghastighetspassagerarfartyg under de senaste tre aren i
genomsnitt dverstiger 25 ska vara utrustade for att varje r tillhandahélla landstromsforsorjning
for minst 90 % av det totala antalet hamnanldp av andra havsgiende passagerarfartyg pa mer én
5 000 bruttoton dn  havsgdende  ro-ro-passagerarfartyg  och  havsgéende
hoghastighetspassagerarfartyg som ligger fortdjda vid kaj i den berdrda kusthamnen.

Enligt artikel 9.2 i infrastrukturférordningen ska hamnanl6p av fartyg som avses i artikel 6.5 a,
b, ¢, e och g i forordning (EU) 2023/1805 inte beaktas vid faststdllande av det totala antalet
hamnanlop av fartyg som &r fortéjda vid kaj i den berdrda kusthamnen enligt artikel 9.1 i
infrastrukturforordningen. Enligt artikel 6.5 i forordningen om anviandning av férnybara och
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koldioxidsnéla bréinslen for sjotransport beaktas inte korta hamnanlop enligt led a, hamnanlop
for fartyg som anvinder utsléppsfri teknik enligt led b, oplanerade hamnanlép pd grund av
oforutsedda omstdndigheter utom fartygets kontroll eller av sékerhetsskél eller for att radda
ménniskoliv till sjoss enligt led c, hamnanldp av fartyg som inte kan ansluta till
landstromsforsorjning dér elnétets stabilitet i undantagsfall dr hotad enligt led e eller hamnanl&p
dar fartyg under en begrinsad tid behover alstra energin ombord i nddsituationer som innebar
omedelbar risk for liv, fartyget, miljon eller pa grund av force majeure enligt led g.

Enligt artikel 10 a i infrastrukturférordningen ska medlemsstaterna dessutom sékerstélla att alla
inlandshamnar i TEN-T:s stomnét har senast den 31 december 2024 minst en anlidggning for
landstromsforsorjning till fartyg i inlandssjofart. Enligt led b i samma artikel ska alla
inlandshamnar i TEN-T:s Overgripande nét senast den 31 december 2029 ha minst en
anlidggning for landstromsforsorjning till fartyg i inlandssjofart.

Enligt skdl 45 1 ingressen till infrastrukturforordningen kan anlidggningar for
landstromsforsorjning vara antingen fasta eller mobila.

I 12 kap. i miljoskyddslagen for sjofarten foreskrivs om tillsyn 6ver och administrativt tvang i
frdga om iakttagandet av skyldigheterna enligt lagen. I 2 § i det kapitlet foreskrivs om Transport-
och kommunikationsverkets tillsynsuppgifter. Enligt 2 mom. i den paragrafen ska Transport-
och kommunikationsverket utdva annan tillsyn éver iakttagande av denna lag och med stod av
den utfiardade bestimmelser och foreskrifter, om inte annat bestims nagon annanstans i denna
lag. Ocksa tillsynen 6ver kraven enligt den foreslagna 7 kap. 10 § ankommer dérfor pa
Transport- och kommunikationsverket.

I 12 kap. 15 § i miljoskyddslagen for sjofarten foreskrivs om administrativt tvang. Transport-
och kommunikationsverket far i drenden inom sin respektive behdrighet enligt den lagen
forbjuda den som bryter mot denna lag eller en med stdd av den utfirdad forordning eller
foreskrift att fortsitta med eller upprepa ett forfarande som strider mot bestimmelserna eller
foreskrifterna, och enligt 2 punkten &ldgga den som bryter mot denna lag eller en med stod av
den utfirdad forordning eller foreskrift att fullgdra sin skyldighet pa ndgot annat sétt 4n vad som
avses i | punkten. Enligt 16 § i samma kapitel far Transport- och kommunikationsverket forena
ett forbud eller foreldggande som de meddelat med stdd av denna lag med vite, hot om
tvangsutforande eller hot om avbrytande. I 13 kap. 1 § i den lagen foreskrivs dessutom bl.a. om
vissa avgifter, arvoden och kostnadsersittningar, i 7 § om rittelseyrkande, i 8 § om
andringssokande, 1 9 § om verkstéllighet av beslut och i 10 § om behdrig domstol. Dessa
bestimmelser som delvis &r relevanta med avseende pa god forvaltning tillimpas ocksé i
tillampliga delar pa situationer enligt kraven i den foreslagna nya 7 a kap. 10 §.

11 §. Hamninnehavarens uppgifter i anslutning till fartygs anvindning av
landstromsforsorjning. Det foreslés att i 7 a kap. 1 miljoskyddslagen for sjofarten tas in en ny
11 §, dér det foreskrivs om hamninnehavarens uppgifter i anslutning till fartygs anvéndning av
landstromsforsorjning. Bestimmelserna baseras pé artikel 6.8 andra stycket och artikel 6.9 i
forordningen om anvindning av fornybara och koldioxidsnéla brinslen for sjétransport. I den
foreslagna paragrafen bemyndigas hamninnehavaren att fi den behdriga myndighetens stille
bekrifta for fartyget huruvida anslutningen till landstromsforsorjning finns tillgénglig och om
fartyget uppfyller kraven for anslutning till landstrémsforsorjning. Ett sdidant bemyndigande
behovs, eftersom det i1 Finland inte finns ndgon myndighet som tar emot informationen. Om
uppgiften anfortros nidgon myndighet ska hamninnehavaren l&mna informationen till
myndigheten. Darfor dr det effektivast att hamnen sjélv svarar for de uppgifterna.
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I 1 mom. foreskrivs det att den hamninnehavare i anlopshamnen som avses i forordningen efter
att ha mottagit information om anslutning till landstrdmsforsérjning som avses i artikel 6.8
forsta stycket i den fOrordningen ska bekrifta for fartyget huruvida anslutningen till
landstromsforsorjning finns tillgdnglig. Forslaget baseras pa artikel 6.8 andra stycket. I artikel
6.8 forsta stycket i forordningen foreskrivs att fartyg i forvdg ska underritta den behoriga
myndigheten i den medlemsstat dér anlépshamnen &r beldgen eller annan vederbdrligen
bemyndigad enhet innan hamnen anlops om sin avsikt att ansluta till landstromsforsorjning eller
sin avsikt att anvinda utsldppsfri teknik med tillimpning av punkt 5 b. Enligt artikel 6.8 forsta
stycket ska fartyg i forvidg underrétta den behoriga myndigheten eller annan vederborligen
bemyndigad enhet innan hamnen anléps om sin avsikt att ansluta till landstromsforsérjning och
om sitt forvantade elbehov under hamnanldpet. I artikel 6.8 tredje stycket bemyndigas dessutom
kommissionen att anta genomforandeakter som specificerar den information som ska l&mnas i
enlighet med forsta och andra styckena samt forfarandet for att tillhandahéalla denna information.
Vid tidpunkten for beredningen av regeringens proposition hade kommissionen inlett
beredningen av dessa genomforandeakter, men inga utkast var dnnu tillgédngliga. Under 2025
ersitts systemet for hantering av information inom sjofarten med ett system enligt
Europaparlamentets och radets direktiv 2010/65/EU om rapporteringsformaliteter for fartyg
som ankommer till och/eller avgéar fran hamnar i medlemsstaterna och om upphédvande av
direktiv 2002/65/EG. Systemet for hantering av information inom sjofarten ska utgdra en
informationskanal mellan fartyget och myndigheten, och dérfor ar det logiskt att det spelar en
roll for informationsutbytet mellan hamninnehavaren och fartyget. De nya processerna for
informationsutbyte enligt forordningen fOrutsitter ett systemutvecklingsarbete samt
processutveckling mellan olika aktorer, vilket ska finansieras. De nya processer for
informationsutbyte som skapas i systemet for hantering av information inom sjofarten
forutsétter ocksa dndringar i verksamhetsmodellerna for hamnarna och hamnsamfundet, samt
eventuellt 1 informationssystemen for mottagande och verifiering av information med hjélp av
granssnitt; for verifieringen kan dessutom en granssnittstjanst erbjudas i systemet for hantering
av information inom sjéfarten, om det anses behovligt.

Enligt 2 mom. ska hamninnehavaren faststdlla och i den databas som avses i artikel 19 i
forordningen fora in uppgifter om pé fartyget ska tillimpas négot av de undantag som anges i
artikel 6.5 1 den forordningen, och om fartyget uppfyller kraven i artikel 6.1 och 6.2 i den
forordningen, om inget av undantagen i artikel 6.5 i den forordningen ska tillimpas.
Bestdmmelsen grundar sig péa artikel 6.9 1 férordningen. I artikel 6.9 hinvisas visserligen ocksa
till kraven i punkt 3, men inga nationella bestimmelser behovs om dem eftersom det inte
foreslés att Finland ska ta infora den provningsbaserade utvidgning av tillimpningsomradet som
foreskrivs i den punkten.

Enligt artikel 6.5, till vilken det hdnvisas i 2 mom., ska skyldigheterna som géller anslutning till
landstromsforsdrjning och anviandning av landstromsforsorjning inte tillimpas pé fartyg som &r
fortdjda vid kajen mindre dn tva timmar, som anvénder utslappsfri teknik som uppfyller de
allménna kraven for sddan teknik enligt bilaga III och som fortecknas och specificeras i de
delegerade akter och genomforandeakter som antagits i enlighet med artikel 6.6 och 6.7 for hela
sitt elbehov 1 hamn nér de &r fort6jda vid kajen, som pé grund av oférutsedda omsténdigheter
utanfor fartygets kontroll méste gora ett oplanerat hamnanldp, som inte gors pa systematisk
basis, av sdkerhetsskél eller for att ridda ménniskoliv till sjoss, andra &n de som redan &r
undantagna enligt artikel 3.10, eller som dven om de forblir anslutna till landstromsforsérjning,
under en tidsperiod som &r begrinsad till vad som é&r absolut nddvéndigt, krdver anvindning av
ombordbaserad energiproduktion for underhallsprov eller for funktionsprov som gors pa
begéran av en tjdnsteman vid en behorig myndighet eller foretradaren for en erkdnd organisation
som gor en besiktning eller inspektion.
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Enligt artikel 6.1 ska ett fartyg som ar fortdjt vid kajen i en anlopshamn som omfattas av artikel
9 i infrastrukturférordningen och som ligger inom en medlemsstats jurisdiktion ansluta till
landstromsforsorjning och anvénda den for hela sitt elbehov i hamn. Enligt artikel 6.4 géller
skyldigheten containerfartyg och passagerarfartyg, och den intrdder den 1 januari 2030. Enligt
artikel 6.2 tillimpas skyldigheten att ansluta till och anvénda landstrémsforsorjning fran och
med den 1 januari 2035 ockséd i hamnar som inte omfattas av infrastrukturférordningen, om
kajen dr utrustad med tillrdcklig landstromsforsorjning.

I 3 mom. i den foreslagna paragrafen anges det straffrittsliga ansvaret och skadestdndsansvaret
for den som skoter hamninnehavarens uppgifter. Enligt momentet tillimpas pé den som skdter
uppgifter enligt 1 och 2 mom. bestimmelserna om straffrattsligt tjainsteansvar. I momentet ingar
ocksa en informativ hénvisning, enligt vilken bestimmelser om skadestdndsansvar finns i
skadestadndslagen (412/1974). Den som skoter uppgiften ar anstélld av hamninnehavaren, som
vanligen dr ett hamnbolag, och bedomer mdjligheten att ansluta till landstrdmsforsorjning.

12 §. Ndrmare bestimmelser och foreskrifter. Det foreslas att bestimmelserna om ndrmare
bestimmelser och foreskrifteri 5 § i den géllande lagen flyttas till den nya 12 §, sa att paragrafen
om ndrmare bestimmelser och foreskrifter kvarstér som sista paragraf i kapitlet. Det foreslas att
1 mom. som géller bemyndigande for statsradet att utfirda forordning och 2 mom. som géller
bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att meddela foreskrifter kompletteras
med en hénvisning till ordnandet av tillsyn 6ver energieffektivitetsindexets dverensstimmelse
hos befintliga fartyg som avses i 2 §. Narmare bestimmelser far utfdrdas genom forordning av
statsradet, och tekniska foreskrifter far meddelas av Transport- och kommunikationsverket, i
vilka t.ex. IMO:s anvisningar for tillsyn Over energieffektivitetsindexet beaktas.
Bemyndigandena motsvarar de bemyndiganden att utfiarda féorordning och meddela foreskrifter
som &r 1 kraft i fraga om ordnandet av tillsynen 6ver dverensstimmelsen hos det designindex
som maéter nya fartygs energieffektivitet.

Samtidigt foreslas det att till 2 mom. fogas bemyndiganden fo6r Transport- och
kommunikationsverket att meddela ndrmare fOreskrifter om anmélan om operativ
koldioxidintensitet enligt 5 § och om forsdkran om G&verensstimmelse i1 friga om
brinsleforbrukningsdata och operativ koldioxidintensitetsklassificering enligt 7 §. Det
forstndmnda bemyndigandet omfattar t.ex. hur anmélan ska goras, om vilket det foreskrivs i
regel 28.2 i bilaga VI till MARPOL-konventionen, och om anmélan nér ett fartyg byter flagg
eller dgare, om vilket det foreskrivs i stycke 3 i samma regel. Det sistndmnda nya
bemyndigandet motsvarar de dvriga bemyndigandena enligt miljoskyddslagen for sjofarten att
utfarda ndrmare bestimmelser om certifikat enligt MARPOL-konventionen. Dessutom ordnas
bemyndigandena enligt de paragrafer de géller.

7 b kap. Pafoljdsavgifter enligt forordningen om anvindning av fornybara och
koldioxidsnila brinslen for sjotransport

Det foreslas att till miljoskyddslagen for sjofarten fogas ett nytt 7 b kap., dar det foreskrivs om
pafoljdsavgifter enligt férordningen om anviandning av fornybara och koldioxidsnala brénslen
for sjotransport. For foretagens rittsskydd behovs nationella bestimmelser om paféljdsavgifter
for att avgifterna ska paforas genom beslut i vilket dndring far sokas. I artikel 23 1 férordningen
anvénds termen FuelEU-straffavgift, som inte ar ldmplig i finldndskt juridiskt sprakbruk. Darfor
foreslés det att kapitlets rubrik ska lyda Pafoljdsavgifter enligt forordningen om anvéndning av
fornybara och koldioxidsnala brinslen for sjotransport. Paragraferna i kapitlet ordnas sa att 1 §
giller pafoljdsavgift pd grund av fartygs vixthusgasintensitet eller Gverensstimmelsesaldot for
delmélet for fornybara brénslen av icke-biologiskt ursprung och 2 § avgift for hamnanlop dér
skyldigheten att anvidnda landstromsforsorjning forsummas. Det foreslas att pafoljdsavgiften
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enligt 1 § ska kallas avgift pd grund av véxthusgasintensitet och péafoljdsavgiften enligt 2 §
Avgift for forsummelse av skyldigheten att anvidnda landstromsforsorjning. Ovriga foreslagna
paragrafer i kapitlet géller bl.a. paférande och verkstillighet av avgifter.

1 §. Avgift pa grund av vixthusgasintensitet. 1 den foreslagna paragrafen foreskrivs om
rekvisitet for avgift pa grund av vixthusgasintensitet 1 enlighet med artikel 23.2 i férordningen
om anvéindning av fornybara och koldioxidsnéla brinslen for sjotransport. Enligt bestimmelsen
ska ett foretag som avses i artikel 3.13 i den forordningen, vars fartygs véxthusgasintensitet
enligt artikel 4 1 férordningen om anvindning av fornybara och koldioxidsnéla brinslen for
sjotransport eller 6verensstimmelsesaldot for delmalet for fornybara bréanslen av icke-biologiskt
ursprung enligt artikel 5.3 i den forordningen uppvisar ett underskott (virdet understiger 0) den
1 juni den rapporteringsperiod som avses i artikel 3.42 i den forordningen, ska paforas en
pafoljdsavgift. Rekvisitet innefattar ddrmed ingen nationell provning.

Det finns skil att notera, att enligt artikel 5.3 i forordningen blir delmalet for anviandning av
fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung (2 %) tillimpligt forst fran och med den 1 januari
2034, om dessa brinslens andel 4 mindre &n 1 % fOr rapporteringsperioden 2031.
Kommissionen bedomer om andelen har 6verskridit troskeln pa 1 %. Enligt artikel 5.4 ska
delmalet dock inte tillimpas, om de 6vervakningsresultat enligt punkt 2 som ar tillgéngliga fore
den 1 januari 2033 visar att den andel som avses i punkt 2 overstiger 2 %. Enligt punkt 5 ska
det delmal som anges i punkt 3 inte tillimpas, om det pa grundval av den
overvakningsverksamhet som avses i punkt 2 och efter kommissionens bedémning finns beldgg
for otillrdcklig produktionskapacitet for och tillgéng till fornybara brénslen av icke-biologiskt
ursprung for sjofartssektorn, ojamn geografisk fordelning eller alltfér hoga priser pd dessa
branslen. Enligt punkt 6 ska kommissionen anta genomforandeakter som specificerar kriterierna
for den beddomning som foreskrivs i punkt 5 och metoden for berdkning av faktorn for
prisskillnaden mellan férnybara brinslen av icke-biologiskt ursprung och fossila bréanslen som
anvénds 1 félt 14 i tabellen i del B 1 bilaga IV.

I paragrafen foreskrivs det ocksa att formlerna i bilaga 2 till lagen tillimpas pa berdkningen av
Overensstimmelsesaldot. Formlerna kopieras fran bilaga IV till forordningen. P& berdkningen
av fartygets Overensstimmelsesaldo tillimpas den nedre grénsen enligt artikel 4.2 i
forordningen, som skirps med fem ars intervaller. Berdkningen av dverensstimmelsesaldot for
delmalet for fornybara brianslen av icke-biologiskt ursprung baseras pa artikel 5.

I artikel 23.8 och 23.9 i férordningen finns bestdmmelser om foretagets ansvar i situationer nér
nagon annan har orsakat forseelsen. Enligt 8 punkten ska foretaget forbli ansvarigt for
betalningen av FuelEU-straffavgifterna, utan att det paverkar mojligheten for foretaget att ingd
avtal med de kommersiella fartygsoperatdrerna som foreskriver en skyldighet for de
kommersiella operatorerna att ersitta foretaget for FuelEU-straffavgifterna, nir ansvaret for
inkdp av brénsle eller drift av fartyget Gvertas av den kommersiella operatoren. Enligt 9 punkten
ska foretaget forbli ansvarigt for betalningen av FuelEU-straffavgifterna, utan att det paverkar
mojligheten for foretaget att ingd avtal med bransleleverantdrerna som foreskriver en skyldighet
for brinsleleverantdrerna att ersitta foretaget for Fuel EU-straffavgifterna.

2 §. Avgift for forsummelse av skyldigheten att anvinda landstromsforsorjning. Enligt
paragrafen ska ett foretag vars fartyg under rapporteringsperioden gor minst ett regelvidrigt
hamnanlép som inte uppfyller kraven i artikel 6 i férordningen om anvéndning av fornybara
och koldioxidsnéla brianslen for sjotransport ska paforas en pafoljdsavgift, som kallas avgift for
forsummelse av skyldigheten att anvidnda landstromsforsorjning. Bestimmelsen baseras pa
artikel 23.5 1 forordningen och innefattar ingen nationell provning. Enligt artikel 6.1 och 6.2 i
forordningen ska fartyg ansluta till landstromsforsorjning och anvénda den for hela sitt elbehov
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i hamn. Fran och med den 1 januari 2030 tillimpas skyldigheten i hamnar som hor till
infrastrukturforordningens tillimpningsomride (1 punkten), och frdn och med den 1 januari
2035 ocksa i hamnar som inte omfattas av infrastrukturférordningen, om kajen ar utrustad med
tillrdcklig landstromsforsorjning (2 punkten). I enlighet med artikel 6.4 tillimpas bestimmelsen
enbart pa containerfartyg och passagerarfartyg. 1 artikel 6.5 fortecknas de situationer nir
skyldigheten att anvédnda landstromsforsorjning inte tillimpas. Ingen avgift ska t.ex. paforas for
hamnanl6p under tva timmar eller om fartyget tiacker sitt behov av el sa ldnge det ligger i hamn
med nigon annan teknologi som enligt forordningen &r utsléppsfri. Ocksa tekniska utmaningar
med anvindningen av landstromforsorjning kan vara ett skil till att hamnanldpet inte stér i strid
med kraven.

Eftersom skyldigheten att anvénda landstromsforsorjning enligt férordningen om anvédndning
av fornybara och koldioxidsnala branslen for sjotransport intrdder stegvis forst fran och med
den 1 januari 2030, foreslas 2 § trdda i kraft den 1 januari 2030.

3 §. Pdforande av pdféljdsavgift och avgiftens belopp. 1 1 mom. forskrivs att de pafoljdsavgifter
som avses i 1 och 2 § ska paforas av Transport- och kommunikationsverket. Det dr motiverat
att anfortro uppgiften till Transport- och kommunikationsverket, som genom sina uppgifter
enligt forordningen om anvéindning av fornybara och koldioxidsnéla branslen for sjotransport
och andra miljoskyddsbestammelser for sjofarten har de basta forutsittningarna och den bésta
sakkunskapen for att bedoma de omsténdigheter som ligger till grund for paforandet. Av artikel
23 punkt 2, 3 och 5 foljer direkt att pafoljdsavgiften ska paforas senast den 30 juni under
kontrollperioden.

Enligt 7 a § i lagen om Transport- och kommunikationsverket har Transport- och
kommunikationsverkets pafoljdskollegium till uppgift att pdfora pafoljdsavgifter som omfattas
av verkets behorighet i sddana fall ndr paféljdsavgiften 6verstiger 100 000 euro. Det dr sannolikt
att pafoljdsavgifternas belopp enligt 1 och 2 § 6verstiger 100 000 euro, sa i praktiken pafors
pafoljdkollegiet vanligen avgiften.

Eftersom strikt ansvar tillimpas vid paforandet av pafoljder, &r det sérskilt viktigt att fragor som
giller paforande av avgifter utreds och avgdrs pa behorigt sitt av en myndighet.
Utgangspunkten &r att den behdriga myndigheten, dvs. Transport- och kommunikationsverket,
far den information som behdvs for paforandet av avgiften ur FuelEU-databasen i enlighet med
forordningen. Fartygets dverensstimmelsesaldo och den méngd energi frén fornybara bréanslen
av icke-biologiskt ursprung som fartyget arligen forbrukar som ligger till grund for avgiften pa
grund av véxthusgasintensitet enligt 1 § framgér av fartygets uppgifter om en kontrollor intygat,
och som ir tillgéngliga i FuelEU-databasen. Kontrolloren ska verifiera och anteckna i FuelEU-
databasen ocksé fartygets arliga antal regelvidriga hamnanlop, vilket ligger till grund for
avgiften enligt 2 §. De uppgifter som verifierats och forts in i databasen kan i regel anses
tillforlitliga, eftersom detaljerade krav giller for insamling, rapportering och verifiering av
uppgifterna. Kontrolléren binds av kraven enligt artikel 12, bl.a. i friga om oberoende och
agerande i allmint intresse samt nodvéndig sakkunskap. Enligt artikel 14 fir dessutom endast
en ackrediterad kontrollor vara verksam som kontrollor. Myndighetens utredningsansvar
kompletteras ocksé av artikel 17 i férordningen, enligt vilken den behdriga myndigheten nir
som helst far vidta extra inspektioner ombord.

I ett beslut om péforande av pafoljdsavgift far dndring sokas med stod av den foreslagna 13 kap.

8 §.
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Av rittssdkerhetsskél foreslas i 2 mom. ingé en bestimmelse om preskription av rétten att pa-
fora pafoljdsavgift. Enligt bestimmelsen far pafoljdsavgift inte pafoéras, om mer &n tre ar
passerat fran den rapporteringsperiod nér verksamhet i strid mot forordningen férekom.

I det foreslagna 3 mom. foreskrivs i enlighet med bestimmelserna i forordningen om
anvéndning av fornybara och koldioxidsnéla bréanslen for sjotransport om beloppet av den avgift
pa grund av véxthusgasintensitet som avses i 1 §. Enligt bestimmelsen ska pa beloppet av en
sddan avgift tillimpas formlerna i tabellen i en bilaga till lagen. I lagens bilaga kopieras
formlerna i del B i bilaga IV till férordningen in, med stod av artikel 23.2 i forordningen. I
momentet foreskrivs det ocksa att om ett fartyg har ett 6verensstimmelseunderskott under tva
pa varandra foljande rapporteringsperioder eller mer, ska detta belopp multipliceras med 1 + (n
-1)/10, dér n &r det antal pd varandra foljande rapporteringsperioder for vilka foretaget &r
foremal for en pa-foljdavgift enligt 1 eller 2 § for det fartyget. Om ett fartyg inte har nagot
hamnanlép i unionen under rapporteringsperioden och har l&nat ett forskott pé
overensstimmelsedverskottet under den foregdende rapporteringsperioden, multipliceras
pafoljdsavgiftens belopp med 1,1 Bestimmelsen grundar sig pa artikel 20.4 i forordningen.

I det foreslagna 4 mom. foreskrivs om beloppet av den avgift for forsummelse av skyldigheten
att anvénda landstromsforsorjning som avses i 1 § 1 mom. 2 punkten i enlighet med artikel 23.5
i forordningen om anvéndning av fornybara och koldioxidsnéla brinslen for sjotransport. Enligt
bestammelsen fas beloppet av en sadan paféljdsavgift genom att 1,5 euro multipliceras med
fartygets faststillda totala elbehov i hamn och med det totala antalet timmar avrundat uppat till
nirmaste hela timme som fartyget tillbringat i hamn i strid med de krav som anges i artikel 6 i
forordningen om anvindning av fornybara och koldioxidsnala branslen for sjotransport.

Enligt 5 mom. ska péfoljdsavgiften betalas till staten. En uttrycklig bestimmelse om detta &r
motiverad for tydlighetens skull. Det foreslds att de pafoljdsavgifter Transport- och
kommunikationsverket pafor ska vara verkstéllbara forst sedan de vunnit laga kraft, och att
forvaltningsdomstolens avgorande i ett besvirsdrende ska vara verkstéillbara enligt vad som
foreskrivs 1 lagen om réttegéng i forvaltningsérenden (808/2019).

17 b kap. i miljoskyddslagen for sjofarten foreslas inte ingé nagon bestimmelse eller informativ
hinvisning som géller verkstéllighet av pafoljdsavgifter. Det foreslas att lagen om verkstéllighet
av boter ska tillimpas pa verkstillighet av pafoljdsavgifter (lagforslag 11 i denna proposition).
Till denna del foreslas en informativ hénvisning till lagen om verkstéllighet av boter inga 1 13
kap. 9 § 1 miljoskyddslagen for sjofarten, som géller verkstéllighet av beslut.

Eftersom pafoljdsavgifter av straffkaraktir till sin strainghet kan jamstéillas med botesstraff, tas
ingen drojsmalsrinta ut och pafors ingen annan dréjsmalspafoljd.

4 §. Verkstillighet och preskription av pdfolidsavgift. 1 1 mom. foreslas ingd en informativ
hénvisning, enligt vilken bestimmelser om verkstéllighet av de pafoljdsavgifter som avses i 1
och 2 §, det vill sdga straffavgifter enligt forordningen om anvindning av fornybara och
koldioxidsnéla branslen for sjotransport, finns i lagen om verkstéllighet av boter.

Enligt 2 mom. preskriberas de péafoljdsavgifter som avses i 1 och 2 § fem é&r efter att det
lagakraftvunna avgorandet om pafoljdsavgiften meddelades. Da det foreslds att lagen om
verkstéllighet av boter ska tillimpas pé verkstillighet av pafoljdsavgifter ska det foreskrivas
sdrskilt om preskription av verkstilligheten, eftersom den lagen inte innehdller nagra
bestammelser om preskription av fordringar och inga ldmpliga bestimmelser finns i lagen om
preskription av skulder. Det dr brukligt att foreskriva att preskriptionstiden for verkstéllighet av
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pafoljdsavgift d4r fem &r efter det att det lagakraftvunna avgorandet om péafoljdsavgiften
meddelades, vilket motsvarar den foreskrivna preskriptionstiden for boter.

Inga bestimmelser behdvs om preskription av rétten att pafora pafoljdsavgifter, eftersom
avgifterna enligt artikel 23.2, 23.3 och 23.5 ska paforas senast den 30 juni under
kontrollperioden.

5 §. Rapport om anvdndningen av intikterna frdan pdfoljdsavgifter. Enligt paragrafen ska
Transport- och kommunikationsverket publicera rapporter om anvéndningen av de intékter som
avses 1 1 § eller ett motsvarande penningvirde pa det sitt som forutsitts i artikel 23.11 i
forordningen. Enligt punkt 11 forsta stycket ska medlemsstaterna efterstriva att sékerstilla att
intdkterna fran FuelEU-straffavgifterna, eller deras motsvarande finansiella virde, anvénds for
att stddja en snabb utbyggnad och anvindning av fornybara och koldioxidsnéla brénslen inom
sjofartssektorn, genom att stimulera produktionen av stdrre méngder fOrnybara och
koldioxidsndla bridnslen for sjofartssektorn, underldtta byggandet av ldampliga
bunkringsanlidggningar eller infrastruktur for landstromsforsorjning i hamnar samt stddja
utveckling, testning och inforande av den mest innovativa tekniken i fartygsflottan for att fa till
stand betydande utsldppsminskningar. Den bestimmelsen ar direkt tillaimplig, sa ingen nationell
bestimmelse behovs. Daremot foreslas en nationell bestimmelse om skyldigheten enligt andra
stycket i samma punkt, enligt vilket medlemsstaterna senast den 30 juni 2030, och dérefter vart
femte ar, ska offentliggéra en rapport om anvidndningen av intdkterna fran FuelEU-
straffavgifterna under den femarsperiod som foregéar aret for varje sddan rapport, inbegripet
information om mottagarna och nivén for utgifterna avseende de mal som fortecknas i forsta
stycket.

Det finns skél att notera att Raéttsregistercentralen, som ansvarar for verkstillighet av
pafoljdsavgifter, inte specifikt redovisar eventuella inkomster fran verkstilligheten av dessa
pafoljder till en bestdmd instans som anvénder inkomsterna for det &ndamal som nidmns ovan,
utan de avgifter som inflyter behandlas som andra inkomster av boter enligt lagen om
verkstillighet av boter och ett penningvirde som motsvarar pafoljdsavgifternas belopp styrs
eventuellt till ett visst andamal i statens budgetforfarande.

8 a kap. Atervinning av fartyg

I 8 a § i miljoskyddslagen for sjofarten foreskrivs om édtervinning av fartyg. Kapitlet innehéller
de bestimmelser som EU:s fartygsatervinningsforordning forutsitter och som kompletterar
forordningen. Det foreslds att kapitlet uppdateras till f6ljd av Hongkongkonventionen. Som
tidigare framforts angdende terminologin om nedmontering och tervinning, anvénds ocksé i
denna bestimmelse termen nedmontering av fartyg i betydelse atgarder for nedmontering av
fartyg helt eller delvis. I bestimmelserna anvdnds dock termen atervinning av fartyg nir det
hénvisas till den term som anvidnds i fartygsdtervinningsforordningen eller
Hongkongkonventionen, sdsom fartygsatervinningsanldggning eller fartygsatervinningsplan.

1 §. Utndmning av ansvarig myndighet. Det foreslas att paragrafen dndras sé att Transport- och
kommunikationsverket ansvarar for de uppgifter som enligt Hongkongkonventionen ankommer
pa flaggstatens administration. Transport- och kommunikationsverket ansvarar for de uppgifter
som enligt EU:s fartygsatervinningsforordning ankommer pa den ansvariga myndigheten, och
det foreslds att uppgiften utvidgas till att omfatta administrationens motsvarande uppgifter
enligt Hongkongkonventionen. Eftersom det i definitionen av administrationen i konventionen
inte sigs att termen avser en myndighet som utndmnts for att skota uppgifter som géller fartyg
som for dess flagg, foreslas det att detta ska ndmnas i paragrafen.
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I Hongkongkonventionen anfortros administrationen uppgifter som géller overtrddelser mot
konventionen och uppdagandet av dem. Om det missténks att ett fartyg agerar i strid mot
konventionen eller overtrdder konventionen och fartyget kontrolleras av det skélet, ska
administrationen underrittas om kontrollen (artikel 9). Rapporten 6ver kontrollen ska ocksa
sindas till administrationen. Administrationen ska ocksd underrittas om ett fartyg ges en
varning eller kvarhalls eller dess avfird frdn hamn hindras. Transport- och
kommunikationsverket foreslas vara den instans som tar emot anmélningar om och rapporter
over kontroller. Administrationen ska ocksa vidta atgérder, om nagon annan konventionsstat
meddelar att ett fartyg som for dess flagg har dsidosatt konventionen. Administrationen ska
undersdka saken och inleda ndodvéndiga forfaranden (artikel 10).

De uppgifter som i bilagan till konventionen &ldggs administrationen géller faststillande och
verifiering av forteckningen over farliga material (regel 5), besiktning av fartyg (regel 10) och
utfirdande och godkinnande av intyg (regel 11). Administrationen kan ocksd anfortro
besiktningar samt utfairdandet av intyg till ett klassificeringssillskap som administrationen
godként (regel 10 och 11). 1 36, 39 och 57 § i fartygssikerhetslagen foreskrivs om
bemyndigandet av klassificeringsséllskap som Transport- och kommunikationsverket godkant
att utfora besiktningar och utfarda certifikat. Transport- och kommunikationsverket beslutar i
vilken omfattning det bemyndigar godkinda klassificeringssillskap att utfora besiktningar och
utférda certifikat.

Med stod av regel 12 kan administrationen begéra att en annan konventionsstat besiktar ett
fartyg och utfardar intyg till fartyget. Med stod av 37 § i fartygssdkerhetslagen kan Transport-
och kommunikationsverket begira att en annan fordragsslutande part utfor en besiktning.
Administrationen faststiller ocksé certifikatens giltighetstid (regel 14). I regel 9 i bilagan till
Hongkongkonventionen anges pa vilket sprék fartygets atervinningsplan ska upprittas. Om
spréaket inte ar engelska, franska eller spanska ska fartygets atervinningsplan dversattas till nagot
av de spraken. Administrationen kan dock anse att en dverséttning dr onddig.

2 §. Intyg som krdvs enligt Hongkongkonventionen. Det foreslas att 2 § &ndras i sin helhet s att
bestammelserna om rapportering av uppgifter i den géllande paragrafen flyttas till den nya 5 §
och det i 2 § foreskrivs om intyg som krévs av fartyg som for finsk flagg och som omfattas av
Hongkongkonventionen. Hongkongkonventionen tillimpas enligt artikel 3 i konventionen pa
fartyg med en Dbruttodriktighet pa minst 500. Utanfér Hongkongkonventionens
tillimpningsomrade har lamnats fartyg som under hela sin livsldngd bara trafikerar flaggstatens
vatten. Diarmed krévs intyg enligt konventionen av fartyg i internationell fart. Enligt 1 mom.
ska sddana fartyg ha ett internationellt inventeringsintyg avseende farliga material.
Bestdmmelsen grundar sig pa regel 5 i bilagan till konventionen. Intyget dr av motsvarande slag
som beviljas fartyg med stod av EU:s fartygsatervinningsforordning. Bestimmelser om det
dokument som krévs av fartyg i inrikes fart foreslas ingd i 4 §.

I 2 mom. foreskrivs om det intyg fartyget ska ha innan nedmonteringen av det paborjas. Ett
fartyg som ska nedmonteras ska ha ett intyg som visar att fartyget &r atervinningsklart.
Bestimmelsen baserar sig pa regel 11.11 i bilagan till konventionen, dér det sidgs att ett
internationellt inventeringsintyg avseende farliga material ska utfirdas av administrationen eller
en person eller organisation auktoriserad av administrationen nir en inledande besiktning eller
en besiktning for fornyande av intyg dr genomford utan anmérkning i enlighet med regel 10.
Det foreskrivs om slutlig besiktning i regel 10.4. Enligt den regeln ska en slutlig besiktning
genomfOras innan fartyget tas ur bruk och innan atervinningen av fartyget paborjas. Darfor
foreslas 12 § 2 mom. ingd en bestimmelse enligt vilken fartyget innan nedmonteringen pabdrjas
ska ha ett atervinningsintyg. Finldndska fartyg ska ha ett tervinningsintyg oberoende av vart
fartyget exporteras for nedmontering. Ett finldndskt fartyg kan alltsd inte befrias fran
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skyldigheten att skaffa ett intyg genom att det exporteras for nedmontering till en stat som inte
ar fordragsslutande part i Hongkongkonventionen. Intyget dr av motsvarande slag som forutsétt
1 fartygsatervinningsforordningen. 1 bestimmelsen foreslds dessutom ingd en informativ
hénvisning till kraven i fartygsétervinningsforordningen.

I 3 mom. ingér bestimmelser om forfarandet och krav for beviljande av intyg. Intygen utfardas
av Transport- och kommunikationsverket under forutséttning att fartyget uppfyller kraven i
Hongkongkonventionen. Ansdkan om intyg sker skriftligen hos &mbetsverket. Det kontrolleras
att kraven uppfylls i samband med att fartyget besiktas enligt regel 10. I tilligg 3 och 4 i1 bilagan
till konventionen ingar formulér for intygen, som ska foljas ndr intygen utfardas. I paragrafen
ingar ocksa ett bemyndigande, enligt vilket Transport- och kommunikationsverket eller ett av
verket befullméktigat klassificerings-sillskap kan utfarda intyg ocksé for ett utlindskt fartyg pé
begéran av fartygets flaggstat. Bestimmelsen grundar sig pé regel 12 i bilagan.

Enligt 4 mom. utfirdas de intyg som avses i paragrafen for viss tid. Det foreskrivs om den
langsta mojliga giltighetstiden for intygen i enlighet med regel 14 1 bilagan till
Hongkongkonventionen.

Enligt 5 mom. ska  Atervinningsintyg och  motsvarande  intyg  enligt
fartygsédtervinningsforordningen séndas till regionforvaltningsverket for kdnnedom. Genom
bestimmelsen  sdkerstdlls att den  myndighet som  beviljar tillstand  for
nedmonteringsanldggningar for fartyg, det vill sdga regionforvaltningsverket, far tillracklig
information.

3 §. Skyldigheter for dgare av fartyg som nedmonteras i Finland. Det foreskrivs att 3 § i den
gillande lagen, som giller ndrmare foreskrifter, dndras i sin helhet och att innehéllet i den
géllande 3 § flyttas till den nya 6 §. Det foreslas att rubriken for 3 § dndras till Skyldigheter for
dgare av fartyg som nedmonteras i Finland. De skyldigheter som foreslés ingé i paragrafen géller
dgare till fartyg som omfattas av Hongkongkonventionen. Fartyget ska ha de intyg som avses i
2 § 1 och 2 mom. och det ska uppfylla kraven enligt regel 8 i bilagan till
Hongkongkonventionen. Enligt den regeln ska fartyget vara certifierat som atervinningsklart,
och forteckningen Over farliga material ska vara uppdaterad. Regeln forutsitter ockas att
fartyget innan det nedmontera ska minimera méngden lastrester, brdnnolja och avfall.
Tankfartygs lasttankar och pumprum ska vara sikra att betrdda eller sékra for heta arbeten.
Enligt regeln ska dessutom all tillginglig information om fartyget tillhandahallas
fartygsatervinningsanldggningen for framtagning av fartygets atervinningsplan. Fartygets dgare
ansvarar for att fartyget uppfyller kraven.

4 §. Forteckning over farliga material pd fartyg i inrikes fart. 1 kapitlet foreslas ingd en ny 4 §,
dér det foreskrivs om saddana krav pa nedmontering av fartyg som tillimpas pa fartyg i inrikes
fart. Enligt artikel 3 i Hongkongkonventionen omfattar tillimpningsomréadet inte fartyg som
bara trafikerar flaggstatens vatten. For deras del bor det dock sdkerstéllas att de handhas pa ett
sétt som Overensstimmer med konventionen, i den man det dr rimligt och praktiskt mojligt.
Ocksa 1 skl 9 i ingressen till fartygsitervinningsforordningen uppmanas medlemsstaterna att
vidta atgérder som géller fartyg som faller utanfor forordningens tillimpningsomrade. Med stod
av dessa bestdimmelser foreslas det att fartyg i inrikes fart vars bruttodraktighet 4r minst 500 ska
innan de nedmonteras ha en fOrteckning Over far-liga material enligt artikel 5 i
fartygsatervinningsforordningen. Forteckningen dver farliga material ska vara uppgjord enligt
fartygsétervinningsforordningen, eftersom den dr mer omfattande &n motsvarande forteckning
enligt Hongkongkonventionen. | fartygsitervinningsforordningen forbjuds ocksd bromerade
flamskyddsmedel, till skillnad fran Hongkongkonventionen. I Finland &r anvindning av
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bromerade flamskyddsmedel forbjuden med st6d av Europaparlamentets och radets férordning
(EU) 2019/1021 om lénglivade organiska fororeningar.

Kravet pd en forteckning Over farliga material &r motiverat, eftersom
nedmonteringsanldggningar berdrs av de allminna kraven enligt avfallslagstiftningen, och for
att de ska kunna forbereda vidare behandling av materialen behover de veta vilka material som
anvints ombord och var de finns. Forteckningen underlittar ockas planeringen av
nedmonteringen ur ett arbetarskyddsperspektiv.

Forteckningen  6ver  farliga  material ska  upprittas enligt artikel 5 i
fartygsatervinningsforordningen. Rederierna kan uppritta forteckningen sjdlva, men enligt
artikel 5.3 ska den verifieras av antingen den ansvariga myndigheten eller en erkénd
organisation som administrationen auktoriserat. I praktiken sinder rederiet forteckningen till
Transport- och kommunikationsverket for bedomning, och for verifieringen kan &mbetsverket
foreta en inspektion ombord innan fartyget flyttas till nedmonteringsanldggningen.

Kravet pa en forteckning Over farliga material anses skiligt, och det medfor ingen stor
administrativ borda for rederierna. Fartyg i inrikes fart séljs ofta till utlandet nér de tas ur trafik
i Finland, och fartyg importeras endast i liten skala till Finland for nedmontering. Ett fartyg som
sdljs till utlandet kommer att omfattas av fartygsdtervinningsforordningen, eftersom artikel 2.2
c inte langre tillimpas pé fartyg som séljs till utlandet.

5 §. Rapportering av uppgifter. Det foreslas att den nuvarande 2 § som géller limnande av
information om nedmonteringen av fartyg i fordndrad form blirny 5 §. 1 mom. preciseras i fraga
om skyldigheten enligt fartygsatervinningsférordningen, och till den fogas en bestimmelse om
rapportering av uppgifter om fartyg enligt Hongkongkonventionen. For det forsta foreslds att
bestimmelsen om rapportering av de uppgifter som forutsitts i fartygsatervinningsforordningen
preciseras sa att den enbart géller rapportering enligt artikel 21 1 forordningen. Andringen
foresléas darfor att det i denna proposition foreslas tillagg till 169 och 221 a § i miljoskyddslagen,
enligt vilka NTM-centralen i Egentliga Finland ska rapporter om étgérder som géller tillsyn
Over fartygsatervinningsanliggningar, och regionforvaltningsverket ska underritta
kommissionen om tillstind for fartygsatervinningsanldggningar som det beviljar och om
andringar 1 dem.

Dessutom fogas till paragrafen ett 2 mom. som géller rapportering av uppgifter som forutsétts i
Hongkongkonventionen. Den foreslagna &ndringen innebdr att Transport- och
kommunikationsverket ska ldmna IMO uppgifter enligt artikel 12 i konventionen, som avser
fartyg eller klassificeringssdllskap.  Enligt bestimmelsen ska Transport- och
kommunikationsverket i enlighet med artikel 12 i Hongkongkonventionen ldmna uppgifter till
IMO om erkénda klassificeringssillskap och utsedda inspektorer, om fartyg som seglar under
finsk flagg och for vilka ett internationellt dtervinningsintyg har utfardats, om 6vertridelser av
skyldigheterna enligt Hongkongkonventionen i fraga om fartyg och om étgérder som vidtagits
gentemot fartyg 1 anslutning till  verkstélligheten av  skyldigheterna enligt
Hongkongkonventionen. Den nya bestimmelsen baseras pa artikel 12.3, 12.4, 12.6 och 12.7 i
Hongkongkonventionen.

I vissa andra bestimmelser i konventionen preciseras skyldigheterna att 1dmna uppgifter till
IMO enligt artikel 12. Enligt artikel 9 som géller uppdagande av Svertridelser ska rapporterna
over inspektioner av fartyg lamnas till IMO. Likasé ska IMO underrittas vid ingrepp i fartygets
fard t.ex. genom att fartyget kvarhalls eller dess tillgang till hamn hindras. Enligt artikel 10 ska
administrationen informera IMO om éatgirder som den vidtar till f6ljd av eventuella
overtradelser av konventionen. IMO ska ocksé informeras om skélen till att tgérderna inte
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vidtas inom ett ar fran att administrationen mottagit informationen om den péastddda
Overtriddelsen. Bestdmmelsen om rapportering i1 artikel 10 gédller bade fartygs och
fartygsatervinningsanldggningars péastddda overtradelser. Inga sdrskilda bestimmelser behdvs
om anmélningar enligt artikel 9 och 10, eftersom den foreslagna rapporteringsplikten géllande
fartygs Overtrddelser av skyldigheterna enligt Hongkongkonventionen och verkstilligheten av
fartygs skyldigheter enligt konventionen omfattar dem.

I 169 och 221 a § 1 miljoskyddslagen foreslds ingd bestimmelser om Ovriga
rapporteringsskyldigheter enligt artikel 12. NTM-centralen i Egentliga Finland ansvarar i
huvudsak for rapporteringen av uppgifter, men regionforvaltningsverket ska rapportera
uppgifter om tillstind som beviljats anldggningar till IMO.

6 §. Ndrmare foreskrifter. Det foreslas att innehéllet i den géllande 3 § i ofoérdndrad form flyttas
till den nya 6 §. Enligt den foreslagna paragrafen ar Transport- och kommunikationsverket
fortfarande bemyndigat att meddela foreskrifter om inom vilken tidsfrist fartygsdgaren ska
lamna en i fartygsatervinningsforordningen avsedd anmalan till
fartygsatervinningsanldaggningen.

9 kap. Hur avfall tas emot i hamn.

6 §. Godkdnnande av avfallshanteringsplanen. Det foreslas att 5 mom. &ndras sa att sista
meningen, enligt vilken den myndighet som godkédnner hamnens avfallshanteringsplan ska
sinda ett registerutdrag over anteckningen till hamninnehavaren, stryks. Bestimmelsen behdvs
inte, eftersom den myndighet som godkdnner avfallshanteringsplanen redan med stéd av
forvaltningslagen ska sinda beslutet om godkénnande av avfallshanteringsplanen till
hamninnehavaren, och ett registerutdrag inte ger hamninnehavaren négot mervérde.
Avfallshanteringsplaner for smabéatshamnar och fiskehamnar ska godkédnnas av den kommunala
miljoskyddsmyndigheten; avfallshanteringsplaner for 6vriga hamnar ska godkénnas av nirings-
, trafik- och miljocentralen. Samtidigt foreslds det att en onddig lagteknisk hédnvisning till
miljoskyddslagens forfattningsnummer i momentet stryks.

8 §. Onodigt dréjsmdl ska undvikas. Det foreslas att en onddig hdnvisning till skadestandslagens
forfattningsnummer stryks i paragrafen, eftersom det hénvisas till den lagen redan i 7 a kap.
118.

12 kap. Tillsyn och administrativt tving.

2 §. Transport- och kommunikationsverkets tillsynsuppgifter. Det foreslas att till paragrafen
fogas ett nytt 4 mom., enligt vilket Transport- och kommunikationsverket dr behorig myndighet
enligt MRV-férordningen och foérordningen om anvéndning av férnybara och koldioxidsnéla
brénslen for sjotransport. Enligt artikel 27 i forordningen ska medlemsstaterna ska utse en eller
flera behoriga myndigheter som ska ansvara for tillimpningen och kontrollen av efterlevnaden
av forordningen. De behoriga myndigheternas namn och meddelas kommissionen. I 7 kap. 14
a § 1 den géllande lagen har Transport- och kommunikationsverket utsetts till behorig myndighet
enligt MRV-férordningen, men for att lagen ska vara konsekvent foreslas det att bestimmelsen
flyttas till 12 kap. 2 § som handlar om Transport- och kommunikationsverkets uppgifter.
Samtidigt foreslds det att bestimmelsen kompletteras si& att Transport- och
kommunikationsverket ocksé utses till behdrig myndighet enligt férordningen om anvéndning
av fornybara och koldioxidsnéla bréanslen for sjotransport.

Utndmningen innebér att Transport- och kommunikationsverket ansvarar for den behdriga
myndighetens uppgifter enligt forordningarna.
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Uppgifterna innefattar 1) att en behorig myndighet som uppticker bristande dverensstimmelse
i en kontrollors verksamhet inom ramen forordningen enligt artikel 14.4 ska underrétta den
behoériga myndigheten i den medlemsstat vars nationella ackrediteringsorgan har ackrediterat
kontrolloren, 2) att enligt artikel 14.4 begira att det nationella ackrediteringsorganet beaktar
information som den fatt av en behorig myndighet i en annan medlemsstat som en del av sin
overvakningsverksamhet, 3) mojligheten enligt artikel 17 att utfora ytterligare kontroller pa
fartyg som hor till foretag under dess administration, 4) att enligt artikel 20.4, om ett fartyg inte
har ndgot hamnanldp i unionen under rapporteringsperioden och har lanat ett forskott pé
Overensstimmelsedverskottet under den foregaende rapporteringsperioden, underritta det
berdrda foretaget om beloppet for den sa kallade FuelEU-straffavgiften (avgift pad grund av
vixthusgasintensitet och avgift for fOorsummelse av skyldigheten att anvénda
landstromsforsorjning om vilka det foreslés ingé bestimmelser i 7 b kap. i miljoskyddslagen for
sjofarten), 5) skyldigheten enligt artikel 22.2 och 22.5 att utfirda ett sa kallat FuelEU-dokument
om §verensstimmelse for fartyg som har betalat FuelEU-straffavgifter fartyget och registrera
det utfirdade FuelEU-dokumentet om dverensstimmelse i FuelEU-databasen, 6) skyldigheten
enligt artikel 23.7 att registrera de atgarder som berdr paforande av straffavgifter i den databas
som avses i artikel 19, 7) behdrigheten enligt artikel 25.3 att utfirda en utvisningsorder for ett
fartyg som for ndgon annan stats flagg som ligger i finsk hamn och som underlater att fullgéra
den skyldighet som anges i artikel 24 under tva eller flera p& varandra foljande
rapporteringsperioder och om andra atgérder for kontroll av efterlevnad inte har kunnat
sikerstilla efterlevnaden av forordningen samt skyldigheten att via den databas som avses i
forordningen underrétta kommissionen, dvriga medlemsstater och den berdrda flaggstaten om
denna order, 8) skyldigheten enligt artikel 25.5 att anméla sanktioner mot ett visst fartyg fran
en medlemsstats sida till kommissionen, dvriga medlemsstater och den berdrda flaggstaten
genom den databas som avses i artikel 19, och 9) skyldigheten enligt artikel 26 att utfora
provning av de berdkningar och atgérder som en kontrollor som é&r ackrediterad i Finland
meddelat enligt forordningen om anvindning av fornybara och utsldppssnéla brinslen for
sjOtransport.

6 §. Grdnsbevakningsvisendets tillsynsuppgifter. Det foreslas att paragrafen kompletteras i
friga om tillsynen Over de utsldppsforbud som foreslds ingd i 5 och 7 kap. Eftersom
Grinsbevakningsvisendet inte har motsvarande teknisk beredskap for tillsynen dver forbuden
mot utsldpp av gravatten, skrubbvatten fran svavelskrubbar och avskilda rester som for tillsynen
over de gillande utsldppsforbuden, sasom forbuden mot utsldpp av olja och toalettavfall,
foreslés det att Gransbevakningsvisendet inte ska vara ledande tillsynsmyndighet i friga om de
utsldppsforbuden men ska delta 1 tillsynen. Dérmed foresldas Transport- och
kommunikationsverket ha huvudansvaret for tillsynen av dessa utsléappsforbud med st6d av den
géllande 12 kap. 2 §.

8 §. Polisens tillsynsuppgifter. 1 paragrafen som géller polisens tillsynsuppgifter foreslas
dndringar till foljd av de nya forbuden mot utsldpp fran fartyg. Enligt den géllande
bestimmelsen Overvakar polisen utslépp till vatten fran fartyg i Finlands territorialvatten.
Polisen har dock varken teknisk beredskap eller resurser for att 6vervaka forbuden mot utslépp
av gravatten och utslapp fran svavelskrubbar i Finlands territorialvatten, och darfor foreslas det
att polisen 1 stillet for att ha sjdlvstdndigt tillsynsansvar ska delta i tillsynen &ver dem.
Forfattningstekniskt foreslas det att forbudet mot utsldpp av tvittvatten enligt 5 kap. 1 a § och
forbudet mot utsldpp av rester fran avgasreningssystem enligt det foreslagna 7 kap. 9 b § ska
lamnas utanfor de tillsynsuppgifter som anges 1 12 kap. 8 § 1 mom. Déiremot foreslas en
forteckning 6ver dem ingé i 2 mom., dir det féreskrivs om polisens deltagande i tillsynen over
bestimmelserna.
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8 a §. Uppgifter for Ackrediteringstjdnsten FINAS. Det foreslés att till 12 kap. fogas enny 8 a
§ som giller uppgifter for Ackrediteringstjinsten FINAS. Enligt 1 mom. &r
Ackrediteringstjdnsten FINAS nationellt ackrediteringsorgan enligt MRV-férordningen och
forordningen om anvindning av fornybara och koldioxidsnéla brinslen for sjotransport. I fraga
om uppgiften enligt MRV-forordningen motsvarar bestimmelsen 7 kap. 14 b § 1 den géllande
lagen, men till bestimmelsen fogas en hénvisning till férordningen om anvéndning av féornybara
och koldioxidsnala brénslen for sjétransport. Darmed foreslds Ackrediteringstjinsten FINAS
ocksé ansvara for ackreditering av verifieringsatgérder enligt férordningen om anvéndning av
fornybara och koldioxidsnéla brénslen for sjotransport. Enligt artikel 14.1 i1 férordningen ska
Ackrediteringstjansten FINAS senast vid drets slut underrétta kommissionen om forteckningen
over ackrediterade kontrolldrer, tillsammans med alla relevanta kontaktuppgifter. Enligt artikel
14.5 har kommissionen befogenhet att anta delegerade akter i fraga om metoder och kriterier
for ackreditering av kontrollorer. Enligt bestimmelsen ska de delegerade akterna gélla begiran
om ackreditering, dvervakningsverksamhet for att bekréfta en fortsatt ackreditering, atgérder
som ska vidtas om kontrolloren inte uppfyller kraven i denna férordning samt krav for nationella
ackrediteringsorgan.

12 a §. Nekande av tilltrdde till hamn for fartyg och kvarhdllande av fartyg som héinfor sig till
verkstdlligheten av forordningen om anvindning av fornybara och koldioxidsndla brdnslen for
sjotransport. 1 den foreslagna nya 12 a § foreskrivs om sadana dtgiarder som forutsétts i artikel
25.3 i forordningen om anvéndning av fornybara och koldioxidsnéla brénslen for sjétransport
mot fartyg som under tva eller flera pa varandra foljande rapporteringsperioder inte har ett
dokument om Overensstaimmelse enligt artikel 24 i férordningen. Av artikel 25 i férordningen
foljer att det for det forsta ska foreskrivas nationellt om skyldigheten att neka tilltréde till finsk
hamn for fartyg fatt en utvisningsorder, och for det andra om kvarhallande av fartyg som for
finsk flagg.

Enligt 1 mom. i den foreslagna paragrafen ska Transport- och kommunikationsverket ska neka
fartyg som fétt en utvisningsorder och som inte seglar under finsk flagg tilltrade till finska
hamnar. Utvisningsordern kan vara utfirdad av Transport- och kommunikationsverket sjalvt
eller av ndgon annan medlemsstats behoriga myndighet med stod av artikel 25.

Enligt 2 mom. ska Transport- och kommunikationsverket besluta att ett fartyg som seglar under
finsk flagg och som uppehaller sig i en finsk hamn ska kvarhéllas, om fartyget under tvé eller
flera pd varandra foljande rapporteringsperioder inte fullgdr skyldigheten enligt artikel 24 i
forordningen om anvéndning av fornybara och koldioxidsnéala brinslen for sjotransport att
inneha ett giltigt dokument om Overensstimmelse, och om andra atgérder for kontroll av
efterlevnad inte har kunnat sédkerstélla iakttagandet av skyldigheten. Enligt artikel 25.3 i
forordningen ska Transport- och kommunikationsverket ge det berorda foretaget tillfdlle att
lamna synpunkter. Transport- och kommunikationsverket ska ocksa kvarhalla ett fartyg som
seglar under finsk flagg, om det for fartygets rederi har utfirdats ett avvisningsbeslut.
Bestdmmelsen baseras inte direkt pa skyldigheterna enligt forordningen, men den dr motiverad
eftersom kriterierna for kvarhdllande och utvisningsorder dr desamma och Transport- och
kommunikationsverket alltsé i varje hidndelse ska kvarhélla ett fartyg som for finsk flagg som
under tva eller flera pa varandra foljande rapporteringsperioder inte fullgér skyldigheten enligt
artikel 24 i férordningen. For undvikande av en onddig administrativ borda kan det bestimmas
att fartyget ska kvarhéllas direkt med st6d av en annan stats utvisningsorder.

Enligt 2 mom. ska Transport- och kommunikationsverket dessutom omedelbart undanréja ett

beslut om kvarhéllande nir ett dokument om dverensstimmelse enligt artikel 24 har utfardats
for fartyget. 1 det foreslagna momentet foreskrivs ocksa i enlighet med artikel 25.4 i
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forordningen att beslutet om kvarhallande inte ska inte paverka tillimpningen av internationella
sjorittsliga regler for fartyg i nod.

Av artikel 25.5 i forordningen f6ljer direkt att Transport- och kommunikationsverket ska anméla
sanktioner mot ett visst fartyg som meddelats med stdd av forordningen till kommissionen,
ovriga medlemsstater och den berdrda flaggstaten genom den databas som avses i artikel 19 i
forordningen.

Utover nekande av tilltrdde till hamn och kvarhédllande innehaller artikel 25.3 ocksé
bestimmelser om utvisningsorder. En medlemsstats behoriga myndighet far utfirda en
utvisningsorder for ett fartyg som for en annan stats flagg och som upprepade ganger saknar ett
dokument om 6verensstimmelse. Enligt bestimmelsen ska den behdriga myndigheten dessutom
underritta kommissionen, Ovriga medlemsstater och den berorda flaggstaten om
utvisningsordern via den databas som avses i forordningen. Eftersom bestdmmelserna om
utvisningsorder dr direkt tillimpliga, far Transport- och kommunikationsverket vidta sddana
atgirder utan nagra nationella bestimmelser.

12 b §. Rdtt att utfora inspektioner och fa uppgifter om hamnars landstromsforsorjning. 1 den
foreslagna nya 12 b § foreskrivs om rétten for Transport- och kommunikationsverkets att utfora
inspektioner och fa uppgifter om hamnars landstromsforsorjning. Bestimmelsen behovs for
tillsynen 6ver hamnars skyldigheter som géller landstromsforsorjning enligt den foreslagna nya
7 a kap. 10 §, eftersom det i nuldget inte foreskrivs i lag om rétten for Transport- och
kommunikationsverkets att utféra inspektioner och fi uppgifter om hamnars
landstromsforsorjning. Bestimmelserna i 13 kap. 1 § i den géllande lagen om avgifter, arvoden
och kostnadsersittningar tillimpas ocksa pa atgérder enligt den foreslagna nya paragrafen.

I 1 mom. foreskrivs om inspektionsritt. Enligt momentet har Transport- och
kommunikationsverket rétt att fa tilltrdde till ett omrade, en lokal eller ett annat sddant utrymme
till wvilket tilltrade 4ar behovligt med tanke pd den tillsyn av skyldigheter i frdga om
tillhandahéllande av landstromsforsorjning i hamn som avses i 7 a kap. 10 §, och att dér utfora
inspektioner och vidta andra atgérder som tillsynen kréver.

Enligt 2 mom. omfattar inspektionsriatten dock inte utrymmen som anvénds for boende av
permanent natur. Avsikten &r alltsd inte att inspektioner ska kunna utféras i utrymmen som
omfattas av hemfriden, eftersom forutsittningarna for att foreskriva om é&tgérder av denna
omfattning inte uppfylls. Grundlagsutskottet har haft som princip att ingrepp i hemfriden for
utredning av foga klandervirda forseelser inte dr motiverade av ett tungt vigande behov och
darfor inte uppfyller proportionalitetskravet betrdffande en begriansning av en grundlidggande
fri- eller rattighet.>®

Enligt det fOreslagna 3 mom. har Transport- och kommunikationsverket trots
sekretessbestdimmelserna rétt att fi4 de uppgifter som dr nddvéndiga for skotseln av
tillsynsuppgifterna i friga om skyldigheten att tillhandahalla landstromsforsorjning av de
hamninnehavare om vars skyldigheter det foreskrivs i 7 a kap. 10 § eller i Europeiska unionens
rittsakter som géller den verksamhet som avses i den paragrafen.

13 kap. Sirskilda bestimmelser.

56 T ex. GrUU 14/2013 rd och de utldtanden som ndmns dar.
136



2 §. Behdrighetsvillkor for utsedda inspektérer samt utnimning och kraven pad god forvaltning.
Det foresléds att till paragrafen som giller behorighetsvillkor for utsedda inspektdrer samt
utndmning och kraven pa god forvaltning fogas ett nytt 4 mom., i vilket det foreskrivs om rétten
for Transport- och kommunikationsverket att pd sin webbplats publicera namn samt
kontaktuppgifter och verksamhetsomrade for inspektorer som utsetts enligt lagen. Enligt den
foreslagna bestimmelsen ska det ocksa framga av verkets webbplats vilken uppgift inspektéren
har rétt att skota. Kontaktuppgifter som far publiceras é&r t.ex. telefonnummer, e-postadress eller
webbplats samt en kommun eller ett landskap som utgér verksamhetsomréidet.

Kontaktuppgifter for dessa utndmnda inspektdrer som utfor offentliga forvaltningsuppgifter har
med stdd av samtycke publicerats pa Transport- och kommunikationsverkets webbplats for att
kunder ska kunna kontakta dem. De senaste tidernas utveckling inom dataskyddslagstiftningen
har dock lett till att man inom Transport- och kommunikationsverket ansett att det finns behov
av att foreskriva i lag om publiceringen av sadana personers kontaktuppgifter pd webbplatsen.
Det har foreslagits att en motsvarande bestimmelse fogas till lagen om transportservice (en
foreslagen ny 205 a §) i det pagaende forfattningsprojektet Datarymden del 1.57

3 §. Straffbestimmelser. Det foreslds att 2 mom. éndras sé att handlande i strid med de forbud
mot utslidpp av grévatten och mot utslapp av skrubbvatten och rester fran avgasreningssystem
med svavelskrubbar som foreslas i denna proposition kriminaliseras som miljoskyddsforseelse
i sjofart. Bestimmelserna foreslds ingd i den nya 6 a-punkten och i den dndrade 8 a-punkten
(det foreslés att den straffbestimmelse som beréor MRV-forordningen i fordndrad form blir en
ny 9 a-punkt). Kriminaliseringarna anses behovliga for att sékerstilla en effektiv verkstéllighet
av forbudet och for att uppna en avskrickande effekt. Dessutom é&r handlande i strid med
utsléappsforbud som géller toalettavfall pa Finlands territorialvatten straffbart enligt den 2 mom.
6 punkten i den géllande paragrafen. Straftbestimmelserna baseras pa uppsat eller oaktsamhet.
Straffbestimmelserna motsvarar ddrmed straftbestimmelserna i den géllande paragrafen, som
baserar sig pa internationella bestimmelser.

Det foreslas att till 2 mom. samtidigt fogas en ny 9 a-punkt, till vilken straffbestimmelsen om
asidosittande av skyldigheterna for foretag enligt MRV-forordningen flyttas. Bestimmelsens
innehdll kvarstér oféréndrat, men for MRV-forordningen anvinds den kortform som anges i 1
kap. 2 § i lagen och en forfattningstekniskt felaktiga hinvisning till artiklar i MRV -férordningen
korrigeras.

Det foreslas att straffbestimmelserna i 10 ¢ punkten i samma moment och i 5 mom. uppdateras
med avseende pa Hongkongkonventionen. Enligt den géillande 2 mom. 10 ¢ punkten kan den
som handlar i strid med skyldigheterna i anslutning till atervinning av fartyg eller forberedelse
for é&tervinning av fartyg enligt artikel 6 1 fartygsitervinningsforordningen for
miljoskyddsforseelse 1 sjofart domas till boter. Det foreslés att till 1 paragrafen foreskrivs om
straffbarhet for handlande i strid med de skyldigheter enligt Hongkongkonventionen som géller
nedmontering, som nu foreslds ingé i 8 a kap. 3 § 1 mom. i miljoskyddslagen for sjofarten.
Déarmed foreslas det bli straffbart att ett fartyg som nedmonteras i Finland inte har de intyg som
forutsétts i 8 a kap. 2 § 1 och 2 mom. eller att fartygsdgaren inte uppfyller kraven enligt regel 8
i Hongkongkonventionen. Skyldigheterna géller fartygsdgaren oberoende av fartygets flagg.

I det géllande 5 mom. ingér en straffbestimmelse om forsummelse av skyldigheten géllande
innehallet 1 samt upprétthéllandet och uppdateringen av en forteckning over farliga material

37 Projektportalen, Uppdatering av informationsregleringen om trafik och logistik, datarymden del 1,
LVMO054:00/2023 (https://valtioneuvosto.fi/sv/projektet?tunnus=L VM054:00/2023, hamtat 13.8.2024).
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enligt artiklarna 5 och 12 i fartygsatervinningsforordningen. Det foreslés att till bestimmelsen
fogas hanvisningar till forteckningen 6ver farliga &mnen for fartyg i inrikes fart, om vilken det
foreskrivs i den foreslagna 8 a kap. 4 §, och till de intyg som forutsétts i Hongkongkonventionen,
om vilka det foreskrivs i de foreslagna 8 a kap. 2 § 1 och 2 mom. For miljoskyddsforseelse i
sjofart doms dérmed &dven en dgare till ett fartyg i inrikes fart, som uppsatligen eller av
oaktsamhet forsummar skyldigheten att ha en forteckning Over farliga material enligt
fartygsédtervinningsforordningen och en égare till ett finskt fartyg som uppsatligen eller av
oaktsamhet forsummar de skyldigheter enligt Hongkongkonventionen som géller
inventeringsintyg avseende farliga material eller atervinningsintyg.

7 §. Begdran om omprovning. Det foreslas att till 1 mom. som géller begiran om omprdvning
av beslut enligt lagen fogas en ny 3 punkt, enligt vilken omprovning av beslut som géller
paforande av pafoljdsavgifter for asidoséttande av skyldigheter som géller avgift pa grund av
viaxthusgasintensitet och avgift for forsummelse av skyldigheten att anvénda
landstromsforsorjning enligt forordningen om anvindning av fornybara och koldioxidsnéla
brinslen for sjotransport, om vilka det foreskrivs i 7 b kap., far sdkas Transport- och
kommunikationsverket. Samtidigt &ndras momentets struktur ndgot av lagtekniska skil, och en
onddig hénvisning till forvaltningslagen stryks. Dessutom foreslas i 2 mom. en éndring for att
sdkerstélla att det ocksd dr mojligt att soka dndring i dessa beslut. Till paragrafen fogas ocksa
ett nytt 4 mom., i vilket det nimns i informativt syfte att pd omprovningsforfarandet i dvrigt
tillimpas vad som foreskrivs i forvaltningslagen.

8 §. Andringssékande. Det forslas att hinvisningen till 12 kap. 16 § i stryks i 1 mom.
Hénvisningen behover strykas for att bestimmelserna om sdkande av éndring i vite, hot om
tvangsutforande och hot om avbrytande i 12 kap. 16 § ska vara enhetliga med 24 § 2 mom. om
andringssokande i den géllande viteslagen (113/990).

Av de gillande bestimmelserna 1 miljoskyddslagen for sjofarten foljer att viteslagen i regel
tillimpas pa drenden som géller vite, hot om tvangsutforande och hot om avbrytande. Enligt 24
§ 2 mom. i viteslagen tillimpas vid s6kande av dndring i ett beslut som géller foreliggande av
vite eller foreldggande av hot om tvangsutforande eller hot om avbrytande vad som foreskrivs
om sdkande av dndring i ett beslut som géller huvudforpliktelsen. I dvrigt dndras paragrafen
inte.

9 §. Verkstdllighet av beslut. 1 1 mom. foreslas en precisering, enligt vilken behandling av en
begéran om omprévning eller andringssokande inte forhindrar verkstéllighet av ett beslut som
meddelats med stéd av denna lag. Samtidigt foreslas att 2 mom., som innehaller en informativ
hénvisning till 3 kap. 15 § som géller verkstillighet av beslut om betalning av oljeutslappsavgift,
stryks eftersom det ocksé foreslas att den paragrafen upphévs.

8.7 Lag om iindring av lagen om fartygs tekniska sikerhet och siiker drift av fartyg

2 §. Definitioner. Det foreslés att definitionen av MARPOL 73/78-konventionen dndras sa att
preciseringen "73/78" stryks, eftersom den inte ger ndgot réttsligt mervéirde och den inte ldngre
ar 1 sdrskilt allmént bruk. Avsikten &r att gora lagtexten mer léttlaslig. Andringen motsvarar den
andring som 2021 gjordes i miljoskyddslagen for sjofarten. Definitionen motsvarar ocksa
termen MARPOL Convention, som &r i allmént bruk pa engelska. Definitionens innehall dndras
inte. Det foreslas att hdnvisningarna till konventionen i andra paragrafer i lagen éndras sa att de
motsvarar den uppdaterade definitionen.

Dessutom foreslas det att till paragrafen fogas en ny 13 c-punkt, dir Hongkongkonventionen
definieras pad motsvarande sétt som konventionen definieras i miljoskyddslagen for sjofarten.
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Definitionen behovs, eftersom det foreslds att bestdmmelser om besiktning enligt
Hongkongkonventionen ska ingd i lagen. Definitionen placeras efter definitionen av
stabilitetsdirektivet i paragrafen.

37 §. Besiktning som utforts av myndigheter i andra stater. Det foreslas att 1 mom. dndras sé
att Transport- och kommunikationsverket kan begira att en myndighet i en stat som é&r
fordragsslutande part i Hongkongkonventionen utfér ndgon annan &n en forsta besiktning. I
paragrafen tas ocksa in bestimmelser om att certifikat far beviljas pé basis av besiktningen, och
om att de ska vara likvardiga med i 6 kap. avsedda besiktningar och certifikat.

Andringarna baseras pa regel 12 i Hongkongkonventionen, dir det foreskrivs om besiktningar
som en annan konventionsstat utfor och om utfardande eller godkdnnande av dess intyg. Det &r
allmint att godkénda klassificeringssillskap utfor en stor del av besiktningarna och beviljar
intyg. Klassificeringssillskapen har global verksamhet, och i praktiken &r det ganska séllsynt
att en annan konventionsstat ombeds utfora en besiktning.

38 §. Utsedda besiktningsmdn. Det foreslas att till 38 § som géller utsedda besiktningsmén fogas
ett nytt 7 mom., dir det foreskrivs om édtten for Transport- och kommunikationsverket att pa sin
webbplats publicera namn samt kontaktuppgifter och verksamhetsomréde for besiktningsmén
som utsetts enligt lagen. Enligt den foreslagna bestimmelsen ska det ocksa framgé av verkets
webbplats vilken uppgift besiktningsmannen har ritt att skota. Kontaktuppgifter som far
publiceras ar t.ex. telefonnummer, e-postadress eller webbplats samt en kommun eller ett
landskap som utgdr verksamhetsomradet.

Kontaktuppgifter for dessa utnimnda besiktningsmén som utfor offentliga forvaltningsuppgifter
har med st6d av samtycke publicerats pd Transport- och kommunikationsverkets webbplats for
att kunder ska kunna kontakta dem. De senaste tidernas utveckling inom
dataskyddslagstiftningen har dock lett till att man inom Transport- och kommunikationsverket
ansett att det finns behov av att foreskriva i lag om publiceringen av sddana personers
kontaktuppgifter pa webbplatsen. Det har foreslagits att en motsvarande bestimmelse fogas till
lagen om transportservice i det pagdende forfattningsprojektet Datarymden del 1. I denna
proposition foreslas en motsvarande dndring i 65 § i denna lag som géller utsedda skeppsmaétare
ochi 13 kap. 2 § i miljoskyddslagen for sjofarten som géller utsedda inspektorer.®

53 §. Besiktningar for att forhindra fororvening av miljon. Det foreslas att hdnvisningar till
Hongkongkonventionen fogas till paragrafen som géller krav pé besiktning av fartyg for att
forhindra fororening av miljon. Dirigenom sékerstills det att finska fartyg besiktas enligt
Hongkongkonventionen, vilket forutsétts i regel 10 i bilagan till konventionen. Dessutom
foreslas det att Transport- och kommunikationsverket ska fa meddela ndrmare bestimmelser
om utférandet av besiktningarna, sdsom om vad som ska kontrolleras vid olika slags
besiktningar.

Samtidigt foreslas det att hinvisningarna till MARPOL-konventionen dndras till den form som
foreslasi2 §.

57 §. Besiktningshandlingar samt certifikat och sdkerhetscertifikat. Det foreslds att
bemyndigandet att utfirda forordning i 2 mom. kompletteras sé att det ocksa géller besiktningar
enligt Hongkongkonventionen. Det innebér att Transport- och kommunikationsverket far

38 Projektportalen, Uppdatering av informationsregleringen om trafik och logistik, datarymden del 1,
LVMO054:00/2023 (https://valtioneuvosto.fi/sv/projektet?tunnus=L VM054:00/2023, hamtat 13.8.2024).
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meddela forskrifter ocksé om besiktningshandlingar och certifikat som géller besiktningar enligt
Hongkongkonventionen samt om hur linge de &r giltiga.

Samtidigt foreslas det att hanvisningarna till MARPOL-konventionen &ndras till den form som
foreslasi2 §.

65 §. Utsedda skeppsmidtare. Det foreslas att till 65 § som géller utsedda skeppsmaitare fogas ett
nytt 7 mom., dir det foreskrivs om éatten for Transport- och kommunikationsverket att pa sin
webbplats publicera namn samt kontaktuppgifter och verksamhetsomrade for skeppsmaétare
som utsetts enligt lagen. Enligt den foreslagna bestimmelsen ska det ocksa framgé av verkets
webbplats vilken uppgift besiktningsmannen har rétt att skota. Kontaktuppgifter som far
publiceras ér t.ex. telefonnummer, e-postadress eller webbplats samt en kommun eller ett
landskap som utgdr verksamhetsomrédet. Andringen motsvarar de dndringar som foreslas i 38
§ 1 samma lag och i 13 kap. 2 § 1 miljoskyddslagen for sjofarten.

8.8 Lag om iindring av lagen om tillsyn dver fartygssikerheten
1 kap. Allménna bestimmelser.

2 §. Definitioner. Det foreslas att 5 punkten i den géllande paragrafen éndra, i vilken de
internationella konventioner fortecknas till vilka det hdnvisas i lagen. Punkten kvarstar i
huvudsak oforindrad, men det foreslas att definitionen av MARPOL 73/78-konventionen i 5
punkten underpunkt b dndras sa att preciseringen "73/78" stryks i enlighet med den dndring som
redan tidigare gjorts i miljoskyddslagen for sjofarten. Preciseringen ger inget rittsligt mervirde,
och den é&r inte langre i sdrskilt allmént bruk. Det foreslas ocksa att definitionen preciseras sé
att det hénvisas till protokollet av &r 1978 till 1973 ars konvention jimte dndringar. Samtidigt
foreslds att 5 punkten fogas nya underpunkter m och n med definitioner av
barlastvattenkonventionen = och  Hongkongkonventionen.  Definitionerna ~ motsvarar
definitionerna i miljoskyddslagen for sjofarten. Definitionerna placeras som de sista
underpunkterna i 5 punkten, dér termen internationella definitioner definieras. Enligt lagen om
tillsyn over fartygssidkerheten utférs hamnstatskontroller av fartyg som anlénder till finska
hamnar fran utlandet, och vid dem kontrolleras det att fartygen motsvarar de internationella
konventioner Finland godként. Att definitionen fogas till lagen innebér att Transport- och
kommunikationsverket vid hamnkontroller ska sdkerstélla att fartyget ocksa har de dokument
som forutsdtts 1 barlastvattenkonventionen och 1 Hongkongkonventionen. Att
Hongkongkonventionen ndmns dr motiverat med tanke pé verkstélligheten av konventionen.
Inspektioner enligt barlastvattenkonventionen behdvs ocksd for att sikerstilla en effektiv
verkstéllighet av konventionen. Andringen genomfordes inte i samband med att
barlastvattenkonventionen sattes i kraft. Till 5 punkten fogas en ny underpunkt o, i vilken det
hénvisas till 2010 &rs protokoll till 1996 ars internationella konvention om ansvar och ersittning
for skada i samband med sjotransport av farliga och skadliga &mnen, den sa kallade HNS-
konventionen. Ett tilldgg till punkten som giller HNS-konventionen godkindes redan i lag
1403/2019 (davarande underpunkt o), men lagédndringen har inte satts i kraft eftersom HNS-
konventionen inte &nnu har trétt i kraft internationellt. Darfér bor HNS-konventionen behandlas
som en ny underpunkt o i 5 punkten, efter hanvisningarna till barlastvattenkonventionen och
Hongkongkonventionen. Darfor foreslas det ocksd i denna proposition att lag 1403/2019
upphévs (se lagforslag 9).

11 §. Inspektion eller undersékning av fartyg. Det foreslés att till paragrafen fogas ett nytt 4
mom., genom vilket skyldigheten enligt artikel 10 i Hongkongkonventionen genomfors for
Finland som flaggstat att pa en annan konventionsstats anmélan undersdka om ett fartyg har
asidosatt négon skyldighet enligt konventionen. Dessutom ska Transport- och
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kommunikationsverket underritta den avtalsslutande part som rapporterat den péstidda
overtrddelsen i enlighet med Hongkongkonventionen om de atgérder som har vidtagits med
anledning av den pastadda dvertrddelsen.

8.9 Lag om upphivande av en lag om fndring av 2 § i lagen om tillsyn éver
fartygssikerheten

Som konstateras ovan i samband med lagforslag 8, behover lagen om éndring av 2 § i lagen om
tillsyn Gver fartygssiakerheten (1403/2019) upphévas, eftersom dndringar bor goras i ett sddant
avsnitt av lagen om fartygssikerheten som inte dnnu trétt i kraft. Nu foreslas det att dessa
andringar sammanfors i den foreslagna lagen om éndring av lagen om fartygssékerheten.

I'1§ 1ilagen om upphédvande foreslas ingd en normal bestimmelse om upphdvande, dér det
hénvisas till den lag som ndmns ovan. Enligt 2 § ska lagen trdda i kraft vid en tidpunkt som
foreskrivs genom forordning av statsradet. Pa sa sétt kan lagen om upphdvande séttas i kraft
samtidigt som de foreslagna dndringarna i lagen om tillsyn &ver fartygssidkerheten.

8.10 Lag om éndring av avfallslagen

108 §. Internationell avfallstransport och transport av fartyg for nedmontering. Det foreslas att
till 2 mom. fogas en formulering om att bestimmelser om transport av fartyg for nedmontering
utover EU:s fartygsatervinningsforordning ocksa finns i 2009 ars Hongkongkonvention om
sdker och miljoriktig fartygsatervinning. Konventionen kallas allmdnt Hongkongkonventionen.

108 a §. Myndigheternas uppgifter vid genomférande av fartygsdtervinningsforordningen och
Hongkongkonventionen. 1 paragrafen fOreslas behdvliga &dndringar som  géller
myndighetsuppgifter enligt Hongkongkonventionen. Dessutom foreslas mindre &ndringar i
paragrafen i1 frdga om myndighetsuppgifter enligt EU:s fartygsatervinningsférordning.
Paragrafen éndras i sin helhet, och dessutom ndmns Hongkongkonventionen i rubriken.

I 1 mom. foreskrivs det att regionforvaltningsverket &r behdrig myndighet bade enligt EU:s
fartygsédtervinningsforordning och enligt Hongkongkonventionen och att det beviljas
auktorisering for nedmonteringsanlédggningar for fartyg som ansoker om auktorisering enligt
konventionen. Bestimmelser om en konventionsstats skyldighet att bevilja auktorisering finns
i artikel 6 i konventionen och i regel 16 i bilagan. Niarmare bestimmelser om villkor for
beviljande av tillstind foreslas ingd i 221 a § 1 miljoskyddslagen. Till de behoriga
myndigheterna enligt paragrafen fogas ocksa den nirings- trafik- och miljocentral som utdvar
tillsyn 6ver anldggningen som beviljats auktorisering enligt forordningen eller konventionen. I
de forfattningarna avses med behorig myndighet en myndighet som ansvarar for alla atgérder
som beror nedmonteringsanldggningar for fartyg, vilket innebar att ocksa tillsynsmyndigheten
ar en behdrig myndighet.

Det foreslés att det nuvarande 2 mom. flyttas till den nya 108 b §, dér det foreskrivs ndrmare
om fartygsétervinningsplanen. Paragrafens nuvarande 3 mom. blir 2 mom. Det foreslds att
Nérings-, trafik- och miljocentralen i Egentliga Finland ersitter Finlands miljocentral som den
ena myndigheten enligt paragrafen, som ska samarbeta med Transport- och
kommunikationsverket ~ for att  forhindra  kringgdende och  asidosittande  av
fartygsatervinningsforordningen. I momentet foreskrivs om skyldigheten for Nérings-, trafik-
och miljocentralen i Egentliga Finland att folja genomforandet av fartygsatervinningen i
samarbete med Transport- och kommunikationsverket. Samarbete kan behdvas t.ex. i
situationer ndr det dr ként att ett fartyg ar klart for nedmontering och en fartygsatervinningsplan
eventuellt har utarbetats for det. Det kan dé behova sikerstillas att ett nedmonteringsklart fartyg
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inte ldmnas till en nedmonteringsanldggning som inte ingar i EU:s forteckning 6ver godkénda
anldggningar. Overvakningen av verkstilligheten av fartygsatervinningsforordningen
ankommer i nuldget pa Finlands miljocentral. Finlands milj6central &r behérig myndighet i fraga
om internationella avfallstransporter. Den har dock inga myndighetsuppgifter som berér
nedmonteringsanldggningar  for  fartyg eller fartyg 1  sig.  Tillstind  for
nedmonteringsanlédggningar for fartyg beviljas av regionforvaltningsverket, och tillstandet
overvakas av NTM-centralen. Det foreslas att tillsynsuppgiften ska skotas av Néarings-, trafik-
och miljocentralen i Egentliga Finland, men avsikten &r att dverfora uppgiften pé ett nytt
ambetsverk som inrittas i samband med den kommande reformen av regionfoérvaltningen.

Det foreslés att Finlands miljocentral ska behélla uppgiften som sakkunnigmyndighet enligt det
géllande 4 mom. nér det 4r meningen att ett fartyg ska transporteras for nedmontering till en i
artikel 15 1 fartygsatervinningsforordningen avsedd fartygsdtervinningsanldggning i ett
tredjeland. Det foreslds att momentet blir 3 mom. Transport av nedmonteringsklara fartyg till
utlandet har berdringspunkter med internationella avfallstransporter, som 6vervakas av Finlands
miljocentral.

108 b §. Fartygsdtervinningsplan och forhandsmeddelanden om overforing och nedmontering
av fartyg. Det foreslas att till avfallslagen fogas en ny paragraf, i vilken det foreskrivs om den
fartygsédtervinningsplan som forutsitts i Hongkongkonventionen, och som ska utarbetas och
sindas till myndigheterna innan ett fartyg nedmonteras. EU:s fartygsétervinningsférordning
forutsétter att en fartygsatervinningsplan utarbetas for fartyg som for EU:s medlemsstaters flagg
innan de nedmonteras. Ett nytt krav for fartygen foreslds vara att de ocksd ska ha en
fartygsatervinningsplan enligt regel 9 i Hongkongkonventionen. En plan enligt konventionen
krévs inte enbart for fartyg som for EU:s medlemsstaters flagg, utan ockés for fartyg som for en
tredje stats flagg och som importeras till Finland for nedmontering. Fartygsédtervinningsplanen
ska sédndas till det behdriga regionforvaltningsverket for godkédnnande minst 45 dygn innan
anldggningen tar emot fartyget. Det behdriga regionforvaltningsverket dr det pa vars
verksamhetsomrade nedmonteringsanlédggningen for fartyg finns. Planen ska utarbetas pé finska
eller svenska. Planen ska Oversittas till engelska, franska eller spanska om administrationen i
fartygets flaggstat kriver det. Kravet pd Overséttning baseras pd regel 9.2 i bilagan till
konventionen. Enligt konventionen ankommer det pa fartygsétervinningsanldggningen att lata
gora en Oversittning. Utover planen ska fartygsétervinningsanliggningen till
regionforvaltningsverket meddela de uppgifter som avses i regel 24.2 i bilagan till
Hongkongkonventionen. I den regeln forutsétts uppgifter bl.a. om fartyget och dess flaggstat,
om fartygsdgaren och om forteckningen 6ver farliga material.

Enligt 2 mom. ska  regionforvaltningsverket inom tre dygn meddela
fartygsatervinningsanldggningen, fartygets dgare och Transport- och kommunikationsverket
om att det har mottagit fartygsatervinningsplanen. Regionforvaltningsverket godkinner en i
fartygsatervinningsforordningen och i regel 9 i bilagan till Hongkongkonventionen avsedd
fartygsatervinningsplan och meddelar fartygsatervinningsanldggningen ett skriftligt beslut om
godkédnnandet. Ett motsvarande skriftligt beslut om godkidnnande ska goras for en
fartygsdtervinningsplan enligt fartygsatervinningsforordningen. Avsikten &r att en
fartygsatervinningsplan enligt EU-forordningen och enligt konventionen ska kunna godkannas
genom ett och samma beslut. Enligt konventionen kan beslutet ocksa fattas i tyst forfarande,
men det foreslds att endast skriftligt forfarande ska tillimpas i Finland eftersom ett tyst
godkdnnande dr frimmande for Finlands réttssystem. Ett skriftligt forfarande ar ldmpligare
ockséd av den orsaken, att ett skriftligt beslut maste motiveras och till det kan fogas en
besvérsanvisning.
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Regionforvaltningsverket ska dessutom sinda for kinnedom ett beslut om en
fartygsédtervinningsplan till fartygsdgaren, Néarings-, trafik- och miljocentralen i Egentliga
Finland, den berdrda nérings-, trafik- och miljocentralen, Transport- och kommunikationsverket
och Finlands miljocentral. Bestimmelsen behovs for att sdkerstilla informationsgangen mellan
myndigheterna. Att fartygsatervinningsplanen ska séndas till fartygsédgaren och
administrationen, det vill sdga Transport- och kommunikationsverket, baseras pa regel 9.4 i
bilagan till Hongkongkonventionen. NTM-centralen i Egentliga Finland behover planen for sin
tillsynsuppgift och den berérda NTM-centralen for sin tillsyn.

Enligt 3 mom. ska fartygsatervinningsanlaggningen ocksd meddela regionforvaltningsverket
och nérings-, trafik- och miljocentralen den planerade starten av nedmonteringen i enlighet med
regel 24.3 1 bilagan till konventionen. Den anmélan ska goras efter att Transport- och
kommunikationsverket har utfardat ett internationellt atervinningsintyg for fartyget enligt 8 a
kap. 2 § 1 miljoskyddslagen for sjofarten. Anmélan ska ocksd innehdlla en kopia av det
internationella atervinningsintyget. I regel 24 i konventionen forutsétts det dessutom att
anmadlan uppréttas enligt formatet i tillagg 7.

I 4 mom. ingér ett bemyndigande att utfdrda forordning. Nérmare bestimmelser om innehéllet
i den fartygsétervinningsplan och de meddelanden som avses paragrafen far utfirdas genom
forordning av statsradet.

108 ¢ §. Meddelande om slutforande av nedmontering av fartyg. Den foreslagna paragrafen ér
ny. Enligt 1 mom. ska fartygsatervinningsanléggningen uppritta ett intyg om slutford
nedmontering nér ett fartyg helt eller delvis har nedmonterats i enlighet med kraven i
fartygsédtervinningsplanen och konventionen. Bestimmelsen grundar sig pa regel 25 i bilagan
till konventionen, enligt vilken fartygsatervinningsanldggningen inom 14 dygn ska ldmna ett
meddelande om att fartygsatervinningen slutforts till det berdrda regionforvaltningsverket och
till den berdrda nérings-, trafik- och miljocentralen. Meddelandet ska goras enligt det formulér
som ingar i tilldgg 7 till konventionen, och det ska rapporteras om eventuella tillbud och olyckor
som har orsakat skada for ménniskors hélsa eller miljon.

Enligt regel 25 i bilagan till konventionen ska den behoriga myndigheten dessutom skicka en
kopia av intyget om slutford atervinning till den administration som utfardat det internationella
atervinningsintyget for fartyget, 1 detta fall till Transport- och kommunikationsverket.

I3 mom. finns ett bemyndigande att utfarda forordning. Det foreslés att ndrmare bestimmelser
om innehéllet i det meddelande som avses i paragrafen far utfirdas genom fOrordning av
statsridet.

147 §. Straffbestdmmelser. 1 2 mom. finns botesbelagda straffbestimmelser som kompletterar
strafflagen. Enligt punkt 24 i momentet ar det straffbart att uppsatligen eller av oaktsamhet bryta
mot skyldigheten enligt fartygsétervinningsforordningen att utarbeta en fartygsatervinningsplan
for fartyget. Det foreslas att punkten kompletteras sa att ocksd brott mot skyldigheten enligt
Hongkongkonventionen att utarbeta en fartygsatervinningsplan ndmns. Vidare foreslas det att
till 2 mom. fogas en ny 25 punkt, enligt vilken forsummelse av skyldigheten att anméla att
fartygsatervinningen slutforts enligt 108 ¢ § éar straffbar. Konventionen forutsitter att
asidosittande av kraven enligt konventionen forbjuds nationellt och att paféljderna ar adekvata.
De gimingar for vilka det foreskrivs straff dr i friga om klandervérdhet jamforbara med de
andra girningar och forsummelser om vilka det foreskrivs i bestimmelsen. Av lagtekniska skal
foreslas det ocksa att 2 mom. 23 punkten éndras sa att den inte slutar med ordet eller”.
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8.11 Lag om indring av 169 och 221 § i miljoskyddslagen

169 §. Inspektion vid olyckor, oligenheter och évertrddelser. 1 paragrafen foreskrivs det om
tillsynsmyndighetens skyldighet att vidta en inspektion, om det pd grund av en olycka, en
anméilan om oldgenhet, bristande efterlevnad av tillstindet eller beslutet med anledning av
anmaélan eller av ndgon annan orsak finns skél att anta att verksamheten medfor olédgenhet for
hilsan eller annan betydande fororening av miljon eller risk for sadan. I artikel 9 och 10 i
Hongkongkonventionen foreskrivs det om inspektion av fartygséatervinningsanlaggningar, om
en konventionsstat mottar en begidran om inspektion eller en anmélan om overtrddelse fran en
annan konventionsstat. Den gillande bestimmelsen omfattar inspektionsskyldigheten nér
myndigheten mottar en saddan begidran om inspektion eller anmilan frdn en annan
konventionsstat i Hongkongkonventionen.

I 2 mom. foreslés en definition av Hongkongkonventionen, eftersom det ocksa hanvisas till den
1 samband med &ndringen av den foreslagna 221 a §. Till momentet fogas en skyldighet for
tillsynsmyndigheten att ldmna vissa uppgifter till Narings-, trafik- och miljocentralen i
Egentliga Finland, om tillsynsmyndigheten foretar sdédana inspektioner som avses i artikel 9
eller 10 i konventionen eller om en anldggning inte iakttar kraven enligt konventionen. I
momentet nimns det for tydlighetens skull att skyldigheten att ldmna uppgifter ocksé géller
arbetarskyddsmyndigheten, om en anmélan frén en annan part eller ett eventuellt brott mot
konventionen giller krav pa arbetarskydd. De myndigheterna ska trots sekretessbestimmelserna
som giller affirshemligheter 1dmna de uppgifter om 6vervakning, atgdrder som vidtagits med
anledning av 6vervakningen samt asidoséttande av konventionen som forutsitts i konventionen
till Nérings-, trafik- och miljocentralen i Egentliga Finland. Uppgifterna behovs for
rapporteringen till IMO.

Skyldigheterna att underrétta IMO om fartygsatervinningsanlaggningar har samlats i artikel 12
i konventionen. Anmilningsskyldigheterna géller inspektioner vid en
fartygsatervinningsanldggning enligt artikel 9.4 pé basis av en begidran om inspektion som
mottagits av en annan konventionsstat samt sadana fall som avses i artikel 10.2. Om det &r fraga
om en inspektion enligt artikel 9.4 i konventionen, ska en rapport upprittas over inspektionen
och den ska skickas till den konventionsstat som begéirde inspektionen samt till IMO. Om det
ar fraga om en sadan Overtrddelse som avses i artikel 10.2 i konventionen, om vilken
myndigheten mottar en anmélan frdn en annan konventionsstat, ska tillsynsmyndigheten
undersoka saken och underrétta om de atgérder som vidtagits. IMO ska ocksa informeras om
skélen till att dtgérderna inte vidtas inom ett ar frén att konventionsstaten mottagit informationen
om den péstddda dvertrddelsen. Enligt den foreslagna bestimmelsen ska Narings-, trafik- och
miljocentralen i Egentliga Finland trots sekretessbestimmelserna underréttas om rapporten och
atgirderna, och den ska vidarebefordra uppgifterna till IMO. Skyldigheten att underritta IMO
géller ocksé andra brott mot konventionen dn de som anmélts av en annan fordragsslutande part.
Sadana &r t.ex. brott mot skyldigheterna enligt konventionen som konstaterats vid en
fartygsatervinningsanldggning, om vilka tillsynsmyndigheten har fattat ett lagakraftvunnet
beslut eller som har lett till ett straffréttsligt forfarande. Bestimmelsen innebér en beredskap for
en situation nir det i Finland ocksé finns andra nedmonteringsanldggningar for fartyg &n den
som i nuldget finns inom verksamhetsomradet for NTM-centralen i Egentliga Finland. NTM-
centralen 1 Egentliga Finland ska ocksé rapportera till IMO om eventuella arbetarskyddsbrott
vid fartygsatervinningsanldggningar samt om atgdrder som vidtagits med anledning av dem.
Rapporteringen till IMO sker pa engelska, och dérfor ska uppgifterna enligt bestdmmelsen
lamnas till NTM-centralen i Egentliga Finland pé engelska.

Tillsynsmyndigheten och arbetarskyddsmyndigheten ska ocksa underritta Narings-, trafik- och
miljocentralen i Egentliga Finland om brott mot fartygsatervinningsférordningen som
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konstaterats vid en fartygsdtervinningsanldggning, for att den ska kunna rapportera dem till
kommissionen i enlighet med artikel 21 i fartygsatervinningsforordningen. Enligt den artikeln
ska det vart tredje &r rapporteras till kommissionen om eventuella lagstridigheter géllande
fartygséatervinning och om vilka atgérder som vidtagits med anledning av dem. NTM-centralen
i Egentliga Finland sammanstéller Finlands uppgifter och sénder dem till kommissionen i
samband med rapporten vart tredje ar. En eventuell lagstridig handling kan ocksa intréffa vid
ett sddant reparationsvarv som inte har ett nddvindigt tillstind enligt forordningen, och darfor
foreslas att det i bestimmelsen tas in en skyldighet for tillsynsmyndigheten att underritta NTM-
centralen i Egentliga Finland om &tgirderna. Transport- och kommunikationsverket 1amnar
uppgifterna om fartygen till kommissionen i enlighet med 8 a kap. 5 § i miljoskyddslagen for
sjofarten.

221 a §. Sdrskilda bestimmelser om nedmontering av fartyg. 1 bestimmelsen foreskrivs om
beviljande av auktorisering for nedmonteringsanldggningar for fartyg dér sddana fartyg som
omfattas av tillimpningsomradet for fartygsétervinningsférordningen nedmonteras, om det
utlatande som ska begidras av arbetarskyddsmyndigheten i samband med beviljandet av

auktorisering samt om kravet att aterkalla ett tillstind for fartygsatervinning om
arbetarskyddsmyndigheten anser att kraven i frdga om arbetarskydd inte ldngre uppfylls. En
auktorisering for en fartygsatervinningsanldggning enligt fartygsétervinningsférordningen
utgdr en del av ett miljotillstand.

Det foreslas att i 1 och 2 mom. tas in krav for beviljande och aterkallande av auktorisering for
fartygsatervinning enligt Hongkongkonventionen. Om ett reparationsvarv i Finland vars
miljotillstdnd omfattar bedrivande av fartygséatervinning enligt fartygsétervinningsférordningen
avser att nedmontera fartyg som omfattas av forordningens tillimpningsomrade, ska dess
miljotillstdind uppdateras sd att det ockds omfattar nedmontering av fartyg som hor till
tilliampningsomradet for Hongkongkonventionen. Det &r mojligt at ansdka om &ndring av
miljétillstandet med stod av 89 § 1 miljoskyddslagen, och dé behandlas tillstindet med stod av
6 mom. i den paragrafen i ett littare forfarande enligt 96 §.

Det foreskrivs om krav pa fartygsatervinningsanldggningar i regel 16-23 i bilagan till
Hongkongkonventionen. Reglernas innehdll beskrivs ndrmare i avsnitt 7.1 1 denna proposition.
En fartygsatervinningsanldggning ska bl.a. ha en plan for fartygsatervinningsanlaggningen och
processer som forhindrar skadlig inverkan pa ménniskors hélsa och miljon. Vid nedmontering
av fartyg ska den behandla farliga material pa behorigt sitt, se till att avfall som uppkommer
vid nedmonteringen behandlas pd behdrigt sétt samt ldmna avfallet for behandling till en
avfallshanteringsanldggning som har tillstdnd. Anldggningen fir endast nedmontera sddana
fartyg som iakttar och uppfyller kraven enligt konventionen. Regel 17 och 19-23 i bilagan till
Hongkongkonventionen innehaller ocksa krav pa arbetarskyddet. Enligt 2 mom. ska ett
utldtande begdras av arbetarskyddsmyndigheten om att anliggningens uppfyller kraven pé
arbetarskydd enligt konventionen. De aktuella reglerna beskrivs nédrmare i avsnitt 7.1 i denna
proposition. Det foreslas att kravet att arbetarskyddsmyndigheten ska fororda att auktorisering
beviljas stryks som obehovligt. Om arbetarskyddsmyndigheten anser att kraven pé
arbetarskyddet inte ldngre uppfylls, ska en auktorisering att bedriva fartygsatervinning
aterkallas. Att en auktorisering att bedriva fartygsatervinning enligt
fartygsatervinningsforordningen eller Hongkongkonventionen aterkallas innebar dock inte att
hela miljotillstindet aterkallas. Auktoriseringen kan ocksa aterkallas om de villkor som
foreskrivs i 93 § uppfylls.

Enligt det foreslagna nya 3 mom. beviljas en auktorisering for en anldggning att bedriva
fartygsatervinning enligt Hongkongkonventionen kan beviljas for hogst fem ar at gangen. Om
auktorisering beviljas ska miljétillstandet for anldggningen forenas med en auktorisering enligt
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formuléret i tillagg 5 till Hongkongkonventionen pa finska och engelska. Kraven baseras pa
regel 16.4 och 16.5 i bilagan till konventionen.

Det foreslas att till paragrafen fogas ett nytt 4 mom., enligt vilket regionforvaltningsverket ska
informera Europeiska kommissionen om tillstand som beviljats
fartygsatervinningsanldggningar och om éndringar i tillstand. Uppgifterna om tillstandet ska
ocksd ldmnas till miljoministeriet. Hittills har miljoministeriet ldmnat uppgifterna till
kommissionen, men regionforvaltningsverket som dr den myndighet som beviljar tillstdind har
mer aktuella uppgifter om eventuella dndringar i tillstind. Anmélningsskyldigheten baseras pa
artikel 14 i fartygsatervinningsforordningen. Nya anmélningsskyldigheter for myndigheterna
foljer ocksd av Hongkongkonventionen. Enligt artikel 12.1 i konventionen ska till IMO
rapporteras information om fartygsitervinningsanldggningar som &r auktoriserade enligt
konventionen. Enligt artikel 7 1 konventionen ska IMO pa begéran forses med de uppgifter som
legat till grund for auktoriseringen. Informationen ska pa begéran lamnas ockés till en annan
konventionsstat som begért dem. Uppgifterna ska lamnas till IMO pa engelska.

8.12 Lag om éndring av 1 § i lagen om verkstiillighet av boter

Det foreslas att lagen om verkstillighet av boter dndras sa att de pafdljder enligt 7 b kap. i
miljoskyddslagen for sjofarten som baseras pd férordningen om anvéndning av férnybara och
koldioxidsnéla brénslen for sjotransport. Darfor foreslas det att 1 § 2 mom. 1 punkten, enligt
vilken en oljeutslappsavgift enligt 3 kap. 1 § i miljoskyddslagen for sjofarten verkstills pa det
sitt som foreskrivs i lagen, kompletteras med en hénvisning till den avgift pa grund av
vixthusgasintensitet som avses i 7 b kap. 1 § i miljoskyddslagen for sj6farten och den avgift for
forsummelse av skyldigheten att anvidnda landstromsforsorjning som avses i 7 kap. 2 § i samma
lag.

9 Bestimmelser pa ldgre niva in lag

Blankettforordningar behdver utfirdas for att sdtta i1 kraft de bestdmmelser i
Hongkongkonventionen och den omarbetade bilaga VI till MARPOL-konventionen samt de
andringar som gjorts i bilaga [ och IV som inte hér till omradet for lagstiftningen.

I de foreslagna 108 b och 108 ¢ § i avfallslagen foreslas ingd nya bemyndiganden att genom
forordning utfirda nirmare bestimmelser om innehdllet i anmélningar enligt
Hongkongkonventionen som ska sédndas till olika instanser i olika skeden nér ett fartyg tas emot
och nedmonteras, samt om fartygsatervinningsplanens innehéll. De behovliga bestimmelserna
tas in i statsrddets forordning om avfall.

I fartygssdkerhetslagen foreslas ingd ett bemyndigande for Transport- och
kommunikationsverket att meddela foreskrifter om besiktningar enligt Hongkongkonventionen.
Bemyndigandet att meddela foreskrifter motsvarar bemyndigandena att meddela foreskrifter om
besiktningar, om detaljer och om de dokument som beviljas fartyg enligt IMO:s Ovriga
internationella konventioner.

I kommunikationsministeriets forordning om andring av  bilagan  till
kommunikationsministeriets forordning om Transport- och kommunikationsverkets
avgiftsbelagda prestationer som géller transport ska de avgifter beaktas som tas ut for dokument
enligt forordningen om anvéindning av fornybara och koldioxidsnéla branslen for sjotransport
och Hongkongkonventionen.
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10 Ikrafttridande

Det foreslas att lagen om dndring av miljoskyddslagen for sjofarten och lagen om dndring av 1
§ 1 lagen om verkstillighet av boter trader 1 kraft den 1 januari 2025.

Andringarna i 5 kap. 1 § i miljéskyddslagen som giller forbud mot utsldpp av behandlat
toalettavfall och 7 kap. 9 b § 1 mom. i samma lag som géller forbud mot utslapp av orenat
tvattvatten foreslas tridda i kraft den 1 juli 2025. Det foreslas att 7 kap. 9 b § 2 mom., som géller
forbud mot utsldpp fran svavelskrubbar med slutet kretslopp, dvs. utslapp av skrubbvatten fran
svavelskrubbar och rester som avskilts fran skrubbvattnet, foreslés trdda i kraft den 1 januari
2029. Déarmed triader forbuden mot utsldpp fran svavelskrubbar i kraft samtidigt som i Sverige
och Danmark.

Andringarna i 5 kap. 1 b § och 2 kap. i miljoskyddslagen for sjéfarten, som giller forbud mot
utsldapp av gravatten och undantag fran det, foreslas trdda i kraft den 1 januari 2030 for att
fartygen och hamnarna ska hinna férbereda sig pa de kommande forbuden. Den 1 januari 2030
foreslas ocksa 7 b kap. 2 § i miljoskyddslagen trada i kraft, i vilken det pa det sitt som forutsatts
i forordningen om anvéndning av fornybara och koldioxidsnala bréanslen for sjotransport
foreskrivs om avgifter som ska péforas vid forsummelse av skyldigheten att anvédnda
landstromsforsorjning, eftersom skyldigheterna enligt artikel 6 i den forordningen ska tillimpas
tidigast fran och med den 1 januari 2030.

Dessutom foreslds att pa ett drende som giller vite, hot om tvangsutférande eller hot om
avbrytande som é&r anhdngigt enligt 12 kap. 16 § i miljoskyddslagen for sjofarten vid
ikrafttridandet av denna lag ska tillimpas de bestimmelser som géllde vid ikrafttridandet. I den
foreslagna oOvergangsbestimmelsen klargors att &drenden som géller vite, hot om
tvangsutforande eller hot om avbrytande som &r anhéngiga innan den &ndring av 13 kap. 8 § 1
mom. i miljoskyddslagen for sjofarten som foreslds i denna proposition trdder i kraft ska
slutforas enligt de bestimmelser som géller nir de foreslagna édndringarna tréder i kraft.

Avsikten dr att blankettlagen om sittande i kraft av Hongkongkonventionen och lagarna om
dandring av 8 a kap. i miljoskyddslagen for sjofarten samt lagarna om é&ndring av
miljoskyddslagen, avfallslagen, fartygssikerhetslagen och lagen om tillsyn &ver
fartygssikerheten ska trdda i kraft vid en tidpunkt som foreskrivs genom forordning av
statsrddet. Avsikten &r att de ska trdda i kraft den 26 juni 2025, ndr Hongkongkonventionen
trader 1 kraft internationellt. Avsikten dr att ocksd de &ndringar i lagen om tillsyn Gver
fartygssikerheten som han anknytning till Hongkongkonventionen och lagen om upphivande
av den tidigare lagen om @ndring av lagen om tillsyn over fartygssdkerheten ska tridda i kraft da.
Det foreslas att det foreskrivs genom forordning av statsrddet om nér dndringarna i lagen om
tillsyn over fartygssékerheten trader i kraft, eftersom avsikten &r att den bestimmelse dir det
hénvisas till HNS-konventionen ska tréda i kraft nir konventionen sétts i kraft for Finlands del.

Avsikten dr att lagarna om séttande i kraft av MARPOL-konventionen och Londonprotokollet
samt de paragrafer i 5 och 7 a kap. i miljoskyddslagen for sj6farten som har samband med den
omarbetade bilaga VI till MARPOL-konventionen ska trdda i kraft vid en tidpunkt som
foreskrivs genom forordning av statsradet, eftersom det i friga om tidpunkten for ikrafttradandet
bor beaktas nir republikens president stadféster lagarna och nér det &r mdjligt att meddela
IMO:s generalsekreterare att Finland har godként dndringarna. Utgéngspunkten &r att lagarna
om séttande i kraft samt dndringarna i 5 kap. i miljoskyddslagen for sjofarten och 7 a kap. 1-8
och 12 § i samma lag ska tridda i kraft den 1 januari 2025.
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11 Bifall av Alands lagting

Enligt 59 § 1 mom. i sjilvstyrelselagen for Aland behovs lagtingets bifall till en forfattning om
séttande 1 kraft av ett internationellt fordrag om fordraget innehaller en bestimmelse i en friga
om faller inom landskapets behdrighet.

Hongkongkonventionen

Hongkongkonventionen innehaller bade bestimmelser som enligt sjilvstyrelselagen for Aland
hor till landskapets lagstiftningsbehorighet och bestimmelser som hor till rikets
lagstiftningsbehorighet. Enligt 27 § 13 punkten i sjilvstyrelselagen for Aland faller
handelssjofarten och farlederna for handelssjofarten inom rikets lagstiftningsbehorighet. De
bestimmelser 1 konventionen som géller handelsfartyg hor dédrmed till rikets
lagstiftningsbehorighet. Riket har ocksa lagstiftningsbehorighet i d&renden som géller arbetsritt,
och arbetarskyddsritten har vanligen ansetts hora till den.

Enligt 18 § 10 punkten i sjdlvstyrelselagen har landskapet lagstiftningsbehdrighet i frdga om
natur- och miljovard, friluftsliv och vattenrétt. De bestimmelser i konventionen som beror
verksamheten vid nedmonteringsanlaggningar for fartyg kan anses utgora sadana bestimmelser
om miljovéard som avses i 18 § 10 punkten i sjilvstyrelselagen for Aland. Enligt 59 § 1 mom. i
sjilvstyrelselagen for Aland maste dirfor Alands lagtings bifall fis for att konventionen ska
kunna séttas i kraft.

Andringar i MARPOL-konventionen

Merparten av de bestimmelser i bilaga VI till MARPOL-konventionen som omarbetats genom
resolution MEPC.328(76) berdr handelssjofarten, och hor darmed till rikets
lagstiftningsbehorighet.  Regel 17 1 bilagan  innehdller  bestimmelser om
mottagningsanordningar i hamnarna, vilka i sin tur géller d&renden som hor till miljoskyddet, och
darfor hor de till landskapets lagstiftningsbehorighet. Till miljoskyddsomradet hor ocksé
bestimmelserna om forbéttring av energieffektiviteten och minskning av luftutsldppen i
sjotransport. Eftersom den omarbetade bilaga VI till MARPOL-konventionen innehéller
bestimmelser som delvis hor till landskapets lagstiftningsbehdrighet, méste Alands lagtings
bifall enligt 59 § 1 mom. i sjélvstyrelselagen for Aland fés for att lagen om séttande i kraft av
dem ska trida i kraft.

De dndringar i bilagan till MARPOL-konventionen som gjordes i resolution MEPC.330(76) och

MEPC.360(79) som hor till Finlands behorighet giller handelssjofarten och hor darmed till
rikets lagstiftningsbehdrighet.

Andringar i Londonprotokollet

Andringarna i Londonprotokollet giller natur- och miljovard, och dirfor hor de foreslagna
dndringarna till landskapets lagstiftningsbehorighet med stod av 18 § 10 punkten i
sjdlvstyrelselagen for Aland. Andringen forutsétter dirfor lagtingets bifall.

12 Verkstillighet och uppféljning

Avsikten ar att informera rederier och andra foretrddare for fartyg samt hamnar om de

foreslagna éndringarna, och i synnerhet om forbuden mot utslipp frén fartyg, t.ex. genom
Transport- och kommunikationsverkets forfattningsinfo och via skeppsméklare. Inga andra
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nationella atgérder har planerats 1 frdga om verkstillighet eller uppfoljning av
forfattningséndringarna.

IMO:s underkommitté for forhindrande och bekdmpning av miljoforstoring (PPR) har begért
att medlemsstaterna ldmnar uppgifter om lokala och regionala utsldppsbegriansningar for
skrubbvatten frén svavelskrubbar och om andra villkor via det globala, enhetliga
informationssystem organisationen upprétthaller, det si kallade GSIS-systemet, for att sjofarare
ska ha behovlig information om regionala bestimmelser. Avsikten ar att uppgifter om de
utslappsforbud som foreslds i Finland ska ldmnas till GSIS-systemet efter att republikens
president har stadfast den foreslagna lagen om dndring av miljoskyddslagen for sjéfarten.

I artikel 30 i1 forordningen om anvéndning av fornybara och koldioxidsnala brénslen for
sjotransport foreskrivs om rapporter och 6versyn. Enligt artikeln ska kommissionen ldgga fram
rapporter om forhéllandet mellan férordningen och MRV-forordningen, om férordningens
funktion och om den globala standard for véxthusgasutsldpp eller de globala grénser for
vaxthusgasintensitet for energi som anvinds av fartyg som IMO eventuellt godkénner.
Beddmningen av forordningens funktion ska goras senast den 31 december 2027 och dérefter
senast vart femte &r. Kommissionen kan vid behov foga forslag till lagstiftning till rapporterna.
Dessutom ska kommissionen folja upp verkstilligheten av forordningen.

I artikel 24 1 infrastrukturforordningen foreskrivs om rapportering och 6versyn. Enligt artikel
24.2 ska kommissionen se Over forordningen senast den 31 december 2026 och dérefter vart
femte ar. Som en del av dversynen ska kommissionen ockséd bedoéma i vilken utstrdckning
genomforandet av forordningen har uppnétt dess mél och i vilken utstrackning det har paverkat
konkurrenskraften i olika sektorer, Enligt artikel 24.2 d i infrastrukturférordningen ska
kommissionen bl.a. bedoma en eventuell minskning av den bruttodréktighetstroskel som
faststélls i artikel 9 samt en eventuell utvidgning av férordningens tillimpningsomréde till andra
fartygstyper efter relevanta justeringar i andra relevanta unionsrattsakter. Enligt artikel 24.3 i
infrastrukturférordningen ska kommissionen dverviga om oversynen ska atfoljas av ett forslag
om éndring av denna forordning, mot bakgrund av resultatet av den beddmningen.

Verkstilligheten av Hongkongkonventionen diskuteras inom IMO i synnerhet i kommittén for
skydd av den marina miljon. IMO:s sekretariat foljer upp hur parterna forbinder sig till
konventionen och hur den verkstills internationellt. Europeiska kommissionen foljer upp
verkstilligheten av fartygsatervinningsforordningen och bedomer dess forhallande till
Hongkongkonventionen. Enligt den foreslagna 108 a § i avfallslagen ska Narings-, trafik- och
miljocentralen i Egentliga Finland f6lja genomforandet av fartygsétervinningsforordningen och
Hongkongkonventionen i friga om fartygsatervinningsanléggningar i Finland.

13 Samband med andra propositioner

De lagéndringar som géller godkédnnandet av Hongkongkonventionen har beréringspunkter med
ett lagstiftningsprojekt som géller en reform av statsforvaltningen. I det projektet bereds
lagstiftningsédndringar som géller omorganisering av Valviras, regionforvaltningsverkens,
NTM-centralernas och Statens dmbetsverk pa Alands uppgifter i ett nytt riksomfattande
dmbetsverk, regionala livskraftscentraler samt Statens dmbetsverk pa Aland. Avsikten ir att
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NTM-centralernas och regionforvaltningsverkens uppgifter ska Overforas till ett nytt
ambetsverk som ska inleda sin verksamhet den 1 januari 2026.%°

Utover reformen av statens regionforvaltning ar ett projekt som géller service dver en disk och
flera forfattningsprojekt som géller dndringar i avfallslagen anhéingiga vid miljoministeriet.
Under forsta halvaret 2024 hade inga beroringspunkter identifierats mellan de projekten och de
andringar i avfallslagen och miljéskyddslagen som foreslas i denna proposition. 6!

14 Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning samt behovet av
riksdagens samtycke och behandlingsordningen

14.1 Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning

Viktiga grundlidggande fri- och rittigheter med tanke pa den foreslagna lagstiftningen &r
jamlikheten enligt 6 §, den straffrittsliga legalitetsprincipen enligt 8 §, skyddet for privatlivet
enligt 10 §, ndringsfriheten enligt 18 § 1 mom., ansvaret for miljon enligt 20 § samt rattsskyddet
enligt 21 § i grundlagen. I 80 § i grundlagen foreskrivs om utfirdande av forordningar och
delegering av lagstiftningsbehdrighet, i 120 § om Alands stillning och i 124 § om &verforing
av forvaltningsuppgifter pa andra &n myndigheter.

Ansvar for miljon

Enligt 20 § 1 mom. i grundlagen bér var och en ansvar for naturen och dess mangfald samt for
miljon och kulturarvet. Enligt 2 mom. i den paragrafen ska det allminna verka for att alla
tillférsdkras en sund milj6 och att var och en har mojlighet att paverka beslut i frdgor som géller
den egna livsmiljén. A ena sidan foreskrivs det i paragrafen om det allminna ansvaret for
miljon, & andra sidan stélls en handlingsskyldighet upp for det allménna.

Syftet med de lagar som nu foreslds, och i synnerhet &dndringarna i miljoskyddslagen for
sjofarten, &r att forbéttra och effektivera miljoskyddet och minska de sjotransporternas skadliga
miljokonsekvenser. Fartygens, rederiernas och hamnarnas skyldigheter kompletteras av nya
foreslagna bestammelser och tillimpliga bestimmelser i gdllande lag om myndighetstillsyn.

Den straffrdttsliga legalitetsprincipen

Av den straffrittsliga legalitetsprincipen som tryggas i 8 § i grundlagen foljer bland annat att
det ska foreskrivas genom lag om vilka gérningar som ska bestraffas som brott och om de straff
som foljer pa brotten. Dessutom forutsétter kravet pa proportionalitet att en kriminalisering ar
nodvandig for att skydda det bakomliggande rittsobjektet och att samma syfte inte kan nés pa
nagot annat sitt som innebér ett mindre ingrepp i de grundlaggande fri- och réttigheterna dn

3 Projektportalen, Lagstiftningsprojektet for reformen av statens regionférvaltning, FM
VM114:00/2023 (https://vm.fi/sv/projekt?tunnus=VM114:00/2023, endast pa finska, hdmtat
13.8.2024).

60 Projektportalen, Yhden luukun palvelujen hanke, YM046:00/2023
(https://ym.fi/hankesivu?tunnus=YMO046:00/2023, endast pa finska, hdmtat 13.8.2024).

61 Projektportalen, Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om dndring av
avfallslagen (fas I), YM048:00/2023 (https://valtioneuvosto.fi/sv/projektet?tunnus=YM048:00/2023,
hémtat 13.8.2024).
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kriminalisering. Straffrétt dr ett medel som har karaktéren av ett ingrepp i de grundldggande fri-
och réttigheterna, och darfor bor den anvindas forst i sista hand (ultima ratio-principen).

For att sdkerstélla en effektiv verkstéllighet av de foreslagna utslappsforbuden foreslas det att
till 13 kap. 3 § i1 miljoskyddslagen for sjofarten som innehéller straftbestimmelser fogas
bestimmelser genom vilka det kriminaliseras som miljoskyddsforseelse 1 sjofart att handla i
strid med forbud mot utslépp av gravatten och forbud mot utsldpp av tvittvatten och rester fran
avgasreningssystem. Det dr frdga om ett botesstraff som forutsitter uppsat eller oaktsamhet.
Pafoljderna motsvarar dem som enligt gillande lag ska paforas for &sidosdttande av
utslappsforbuden enligt MARPOL-konventionen, och déarfor dr de proportionella.

Forordningen om anvéndning av fornybara och koldioxidsnéla brinslen for sjotransport
forutsétter att medlemsstaterna foreskriver om pafoljder for asidoséttande av bestimmelserna i
forordningen. Dérfor foreslas det att bestimmelser om péafoljder i enlighet med artikel 23 i
forordningen ska ingé i 7 b kap. 1 miljoskyddslagen for sjofarten. Det foreslas att det foreskrivs
om péfoljder pa det sdtt som forutsétts i 2 § 3 mom. 1 grundlagen, eftersom péaférandet av
pafdljder innebdr utdvning av offentlig makt. Péafoljderna 4r av administrativ art.
Grundlagsutskottet har ansett, att &ven om kravet pd exakthet enligt den straffrittsliga
legalitetsprincipen i grundlagens 8 § inte som sadant giller bestimmelserna om administrativa
sanktioner kan det allménna kravet pa exakthet 4nda inte forbigds i ett sammanhang som detta
(se t.ex. GrUU 9/2012 rd, GrUU 74/2002 rd, GrUU 57/2010 rd). Dérfor foreslas bestimmelser
i lag t.ex. om pafdljdernas belopp.

Inom ramen for regeringens proposition foreslas bestimmelser om kriminalisering av
asidosittande av skyldigheter som beror fartygsatervinning. 1 13 kap. 3 § 2 mom. i
miljoskyddslagen for sjofarten foreslds dndringar som innebdr att den kan domas for
miljoskyddsforseelse i sjofart som uppsatligen eller av oaktsamhet handlar i strid med
skyldigheterna for dgaren till ett fartyg som nedmonteras i Finland enligt det foreslagna 8§ a kap.
3 § 1 mom. i den lagen. Dessutom innebér de foreslagna dndringarna i 5 mom. i samma paragraf
att for miljoskyddsforseelse i sjofart kan domas en fartygségare som uppsatligen eller av
oaktsamhet forsummar skyldigheten att ha en forteckning 6ver farliga material enligt artiklarna
8 a kap. 4 § eller skyldigheten att ha intyg enligt 8 a kap. 2 § 1 eller 2 mom. De foreslagna
bestimmelserna gor det straffbart att &sidosétta skyldigheterna enligt Hongkongkonventionen
och den pa nationell provning baserade skyldigheten for inhemska fartygsdgare att ha en
forteckning over farliga material.

For forseelser som har samband med fartygsatervinning foreslas det bli mojligt att doma till
boter, vilket kan anses proportionellt med beaktande av fOrseelsernas art. De foreslagna
kriminaliseringarna kan anses motiverade till f6ljd av de krav Hongkongkonventionen stéiller
pa Finland som konventionsstat. Artikel 10 i konventionen forutsitter att alla 6vertradelser mot
konventionens regler forbjuds genom nationell lagstiftning och att adekvata pafoljder foreskrivs
for dem. Kriminaliseringarna motsvarar ocksa de kriminaliseringar om vilka det foreskrivs
genom lag for dsidosittande av skyldigheter enligt fartygsatervinningsforordningen.

Oskuldspresumtionen och dndringssékande (GrL 21 §)

Oskuldspresumtionen hor till de garantier for en réttvis rittegang och god forvaltning om vilka
det foreskrivs i 21 § i grundlagen. Dess centrala innehall ar att bevisbordan i brottmal alltid
innehas av aklagaren och att den missténkte inte behover bevisa sin oskuld for att undgi straff.
Oskuldspresumtionen bor i princip iakttas ocksd nédr en administrativ sanktion som kan
jamstdllas med ett straffrattsligt straff dlaggs. Grundlagsutskottet har enligt vedertagen praxis
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ansett att bestimmande av en administrativ sanktion utifran sa kallat strikt objektivt ansvar och
omvand bevisborda stér i konflikt med den oskuldspresumtion som avses i grundlagens 21 §
(GruUu 2/2017 rd, GrUU 57/2010 rd, GrUU 4/2004 rd, se dven GrUU 15/2016 rd).

A andra sidan har grundlagsutskottet ansett att det med tanke pa hur det administrativa
pafoljdssystemet fungerar ar vésentligt att forfarandet &r sd enkelt som mdjligt utan att
rattstryggheten asidositts. Utskottet har under vissa specialvillkor ansett det mojligt att
foreskriva om sddana administrativa sanktioner som inte uttryckligen forutsitter oaktsamhet
eller uppsat hos girningsmannen nér de pafors (GrUU 57/2010 rd, GrUU 32/2005 rd). Utskottet
har forutsatt att det i s fall foreskrivs om mojligheten for den betalningsskyldige att befrias fran
ansvar om den skada forseelsen orsakat &r ringa eller om den betalningsskyldige visar att det &r
sannolikt att det saknats grund for att pafora pafoljden.

Det foreslas att strikt ansvar i enlighet med férordningen ska tillimpas pd pafoljdsavgifterna
enligt 7 b kap. i miljoskyddslagen for sjofarten. En forutséttning for paférande av avgift pa
grund av vixthusgasintensitet enligt 7 b kap. 1 § &r att fartygets vixthusgasintensitet eller
overensstimmelsesaldo for delmalet for fornybara brénslen av icke-biologiskt ursprung
uppvisar ett underskott. Ett underskott kan uppkomma, om fartyget inte har skaffat tillrackligt
med brinsle eller branslen med en alltfor ldga koldioxidintensitet eller andel fornybara brénslen
av icke-biologiskt ursprung. Grunden for avgiften for forsummelse av skyldigheten att anvénda
landstromsforsorjning enligt 2 § &r ett hamnanl6p som strider mot kraven enligt forordningen,
vilket innebdr att fartyget inte varit anslutet till landstromsforsorjning nir det legat i hamn.
Eftersom anskaffning av brénsle av visst slag och anvindning av landstromforsorjning
medvetna, aktiva handlmgar ar forsummelse av de skyldlgheter som ndmns ovan i regel
uppsatlig. Kravet pd anvindning av landstromsforsorjning dr forknippat med en gransdragning
i frdga om nédr de undantagsfall som tillats i forordningen har forekommit. Enligt f6rordningen
ska den behoriga myndigheten dock endast pafora avgiften om det dr klart att det inte varit fraga
om ett undantagsfall.

Det dr nodvéandigt att tillimpa ett strikt objektivt ansvar ocksa for att foretaget inte ska kunna
undgé pafoljd genom att pastd att inget uppsat eller vallande forekommit, eftersom fartygets
befélhavare i sista hand i enskilda fall fattar beslut om anslutning till landstrémsforsérjning och
1 vissa situationer ocksa om anskaffning av brénsle. Enligt férordningen ska paféljderna paforas
foretaget, och pé ett allmént plan ar det foretaget, dvs. rederiet, som fattar beslut om val av
brénsle och om anvéndning av landstromsforsorjning for ett visst fartyg. Befdlhavarens roll ar
begrinsad till att t.ex. fatta beslut om att avstd fran négon atgird exempelvis till {6ljd av
exceptionella viaderleksforhallanden. Sddana undantagsfall beaktas i forordningen, och f6r dem
pafors inga pafoljdsavgifter.

Pa péafoljderna tillaimpas dessutom bestimmelserna om éndringssdkande i miljoskyddslagen for
sjofarten. Avgifterna pafors fartygets rederi, men rederiet kan i enlighet med artikel 23.8 och
23.9 i forordningen med stdd av ett privatrittsligt avtal kréva erséttning av en tredje part som
orsakat forseelsen, sdsom en bréinsleleverantdr som levererat ndgot annat brénsle 4n den uppgett.

Det foreslas vara mojligt att med stod av 13 kap. 8 § 1 miljoskyddslagen for sjofarten soka
andring i ett beslut som géller en paféljdsavgift, vilket uppfyller kravet pa rattsskydd enligt 21
§ 1 grundlagen.

Ndringsfrihet och rttsskydd
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Enligt grundlagens 18 § 1 mom. har var och en rétt att skaffa sig sin forsorjning genom arbete,
yrke eller néring som han eller hon valt fritt. Begrdnsningarna i niringsfriheten bor vara exakta
och noggrant avgransade och deras omfattning och villkor ska framga av lagen (GrUU 16/2003
rd). (GrUU 16/2003 rd).

Ur ndringsfrihetens perspektiv ér det vid avvéigningen mellan grundlaggande fri- och réttigheter
for det forsta fraga om huruvida de inskrankningar som géller naturskydd uppfyller de allmédnna
forutséttningarna for inskrdnkningar. For det andra har foretag och andra néringsidkare enligt
grundlagsutskottets etablerade praxis inte grund for att forvénta sig att den lagstiftning som styr
deras néringsverksamhet forblir oforandrad (t.ex. GrUU 55/2018 rd).

Grundlagsutskottet har ur komplexet av de i grundlagen tryggade grundlédggande fri- och
rattigheterna som helhet hirlett vissa allménna krav som géller inskrinkning av de
grundldggande fri- och réttigheterna (GrUB 25/1994 rd). For det forsta ska inskrdnkningar i
grundldggande fri- och réttigheter bygga pa lagar som stiftats av riksdagen. Genom lag ska det
bl.a. utfirdas bestimmelser om grunderna for individens réttigheter och skyldigheter (GrUU
26/2013 rd). Dessutom ska inskrankningar i de grundlaggande fri- och rittigheterna vara noga
avgransade och tillrdckligt exakt definierade. I den foreslagna 7 a kap. 10 § 1 miljoskyddslagen
for sjofarten begridnsas nidringsfriheten for hamninnehavare som omfattas av
tillimpningsomradet for kraven enligt artikel 9 och 10 i infrastrukturférordningen i och med
kraven pé landstromsforsorjning. Bestimmelser om vem skyldigheterna géller samt om
grunderna for kraven fOreslds ingd i en lag som stiftas av riksdagen och i EU:s
infrastrukturforordning som é&r direkt tilldimplig, och hénvisningarna till EU-forordningen é&r
exakt definierade och noga avgrinsade pa ett sitt som aterspeglar de allménna principerna for
begransningar. Grundlagsutskottet har dessutom i sin etablerade praxis ansett att grunderna for
inskrdnkningar ska vara acceptabla med hinsyn till systemet med grundldggande fri- och
rattigheter som helhet. En grund for en inskrinkning kan darfor t.ex. vara strdvan att trygga
tillgodoseendet av ndgon annan fri- eller rattigheter dn den som inskrankningen géller (se t.ex.
GrUU 38/2012 rd). Inskriankningar i de grundldggande fri- och réttigheterna ska ockséd vara
proportionella, vilket enligt grundlagsutskottets etablerade praxis innebédr att de ska vara
nodvindiga for att uppnd ett acceptabelt syfte och &dven annars uppfylla kravet pé
proportionalitet. En inskrdnkning i de grundldggande fri- och rittigheterna &r tillatna endast om
maélet inte kan nds genom mindre ingrepp. Inskrinkningen far inte gi lingre dn vad som kan
motiveras med beaktande av ett samhilleligt intresse som ligger bakom inskrdnkningen i
relation till det rattsgoda som ska inskrénkas (se t.ex. GrUU 5/2009 rd, GrUU 8/2013 rd). Enligt
20 § 1 mom. i grundlagen bér var och en ansvar for naturen och dess méngfald samt f6r miljon
och kulturarvet. Enligt 20 § 2 mom. i grundlagen ska det allminna verka for att alla tillférsiakras
en sund milj6 och att var och en har mojlighet att paverka beslut i fragor som géller den egna
livsmiljon. Syftet med EU:s infrastrukturforordning, som kompletteras nationellt, &r att inom
EU astadkomma en tdckande och kompatibel infrastruktur for alternativa brianslen for alla
transportsétt och att dérigenom frimja omstéllningen till utsldppsfria transporter. Genom de
foreslagna bestdmmelserna effektiveras déarfor uppnaendet av infrastrukturférordningens syften,
dvs. en omstillning till utsléppsfria transporter. I enlighet med EU:s infrastrukturférordningen
giller kraven enbart inlandshamnar i TEN-T-nétet samt vissa kusthamnar i TEN-T-nétet som
overskrider det genomsnittliga antalet anlép, och under beredningen har det inte funnits nagon
orsak att anta att alla de hamnar i TEN-T-nétet som kraven géiller kommer att tillhandahalla
landstromsforsorjning enligt EU-forordningen utan kompletterande nationella bestimmelser.
Det foreslagna kravet forpliktar ddrmed inte hamninnehavaren mer &n det nationella
genomforandet av EU-lagstiftningen kréver. Det foreslagna kravet har ansetts innebédra en
godtagbar strdvan efter att frimja iakttagandet av EU-lagstiftningen och indirekt att de
grundldggande miljorattigheterna enligt 20 § i grundlagen tillgodoses. Genom det foreslagna
kravet pa tillhandahéllande av landstromsforsorjning forbjuds inte heller hamninnehavarna att
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bedriva sin néringsverksamhet, och det star inte i strid med internationella
maénniskorattsforpliktelser som binder Finland. Darfor anses de foreslagna bestdmmelserna
uppfylla kraven pa skydd for kdrnomradet for de grundldggande fri- och réttigheterna och
iakttagande av ménniskorittsforpliktelserna sa som systemet med de grundldggande fri- och
rattigheterna forutsatter.

Grundlagens 21 § innehéller bestimmelser om rattsskydd. Enligt paragrafens 1 mom. har var
och en ritt att pa behorigt sitt och utan ogrundat dréjsmal fi sin sak behandlad av en domstol
eller nagon annan myndighet som ar behorig enligt lag samt att fa ett beslut som géller hans
eller hennes rattigheter och skyldigheter behandlat vid domstol eller nagot annat oavhangigt
rattskipningsorgan.

Infrastrukturférordningen forutsitter inte bestimmelser om utndmning av den myndighet som
Overvakar kraven pa landstromsforsorjning eller péfoljder for underlatenhet att iaktta
forordningen. Till denna del dr det nationella handlingsutrymmet omfattande.

Av 12 kap. 2 § i miljoskyddslagen for sjofarten foljer att Transport- och kommunikationsverket
svarar for tillsynen dver de krav pa landstromsforsorjning som géller hamninnehavare. Av 12
kap. 16 § foljer att Transport- och kommunikationsverket kan &ldgga hamninnehavarna att
korrigera sina fel eller forsummelser. For att ge beslutet tyngd och uppné eller aterstélla ett
lagenligt rattsldge kan beslutet forenas med vite eller med hot om att verksamheten helt eller
delvis avbryts eller att den forsummade atgérden vidtas pa den forsumliges bekostnad. Som en
administrativ pafoljd av straftkaraktér ska inte betraktas metoder for forvaltningstvéng, sdsom
sakringsatgirder och vite (se HFD 2016:96). Som ett alternativ till det som foreslas kan laggas
fram att det for underlitenhet att iaktta infrastrukturférordningen eller denna lag ocksa ska
paforas en administrativ pafoljdsavgift, men i propositionen har det ansetts att metoderna for
indirekt forvaltningstvang star i rdtt proportion till det efterstrivade malet. De foreslagna
begransningsmetoderna dr exakta och noggrant avgriansade och begransar inte kdrnan i
ndringsfriheten. Grunden for de foreslagna dtgirderna har ansetts vara en godtagbar stravan
efter att frdmja iakttagandet av EU-lagstiftningen och indirekt att de grundliggande
miljorattigheterna enligt 20 § 1 grundlagen tillgodoses. Forslagen har utarbetats med beaktande
av den ratt till réttsskydd som tryggas i 21 § i grundlagen, och genom de foéreslagna
bestammelserna tillsammans med de rattsskyddsgarantier som ingar i viteslagen sdkerstills det
att rattsskyddet tillgodoses pa det sitt som forutsitts i grundlagen.

Med avseende pa egendomsskyddet har ocksé den foreslagna 12 kap. 12 a § i miljoskyddslagen
for sjofarten betydelse, vilken géller nekande av tilltrdde till hamn for fartyg och kvarhallande
av fartyg som hanfor sig till verkstélligheten av férordningen om anvéndning av férnybara och
koldioxidsnéla branslen for sjotransport. Den foreslagna befogenheten for Transport- och
kommunikationsverket att neka tilltrdde till hamn for fartyg och halla kvar fartyg motsvarar de
befogenheter enligt géllande lag som berdr tillsyn Over utsldppsforbud och
utslédppsbegransningar enligt MARPOL-konventionen, vilka i samband med stiftandet av
miljoskyddslagen for sjofarten har ansetts vara proportionella med avseende pé
egendomsskyddet nir de vigs mot 20 § i grundlagen, dvs. mot miljoskyddsintressen. Dessutom
finns det skél att notera att beslut om kvarhallande eller en utvisningsorder endast far meddelas
fartyg som under tva eller flera &r har agerat i strid med kraven enligt forordningen och foretaget
inte har betalat pafoljdsavgifter for overtrddelserna under de &ren, och att fartyget ska ges
mojlighet att framfora sina anméarkningar i drendet. Dessutom fér dndring sokas 1 ett beslut som
fattats med stod av 12 kap. 12 a §.

Skyddet for privatlivet
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Enligt 10 § i grundlagen &r vars och ens privatliv, heder och hemfrid tryggade. Den i grundlagen
skyddade hemfriden tdcker i princip alla lokaler som anvénds for stadigvarande boende (GrUU
16/2004 rd).

Enligt den nya 12 b § i det foreslagna 12 kap. 1 miljoskyddslagen for sjofarten har Transport-
och kommunikationsverkets rdtt att utfora inspektioner och fa uppgifter om hamnars
landstromsforsorjning. Infrastrukturférordningen forutsitter inga nationella bestimmelser om
inspektionsritten eller ritten att fa information. EU-domstolen har dock i sin réittspraxis faststéllt
att medlemsstaterna med stéd av den princip om lojalt samarbete som avses i artikel 4.3 1 FEU
ar skyldiga att vidta alla atgirder som sakerstéller att de skyldigheter som foljer av EU-
fordragen och EU-rittsakterna fullgdrs. Den foreslagna inspektionsritten och rétten att fa
information har ansetts behovlig for att effektivera myndighetens tillsynsuppgift och for att
fullvardigt genomfora skyldigheterna enligt infrastrukturférordningen nationellt.

Den egentliga kdrnan for hemfriden har inte ansetts riskeras da det foreskrivs om utvidgning av
inspektionsritten till lokaler dir det utdvas yrkesverksamhet och som ocksa anvénds for boende
(GrUU 21/2010 rd). Det har dock foreslagits att utrymmen som omfattas av hemfriden ska
lamnas utanfor inspektionsbefogenheterna genom ett uttryckligt omndmnande i lagen. Den
foreslagna bestimmelsen motsvarar grundlagsutskottets etablerade stéllningstagande om att
detta forfarande bor iakttas i synnerhet i fraiga om utrymmen som ocksa anvénds for boende.

Grundlagsutskottet har bedomt bestimmelserna om myndigheternas ritt att fa information, trots
sekretess, med avseende pa skyddet for privatliv enligt 10 § 1 mom. i grundlagen.
Grundlagsutskottet har i sin utldtandepraxis ansett att om det inte ges en uttdommande
forteckning Over innehallet i informationen, ska det i lagstiftningen ingd ett krav pa att
informationen &r nddvandig for ett visst syfte (GrUU 46/2016 rd). Enligt den foreslagna lagen
ar Transport- och kommunikationsverkets rétt att fa information knuten till uppgifter som é&r
nodviandiga for fullgdrande av tillsynsuppgiften géllande skyldigheten att tillhandahélla
landstromsforsorjning och som fas av de hamninnehavare for vilka skyldigheten foreskrivs. De
foreslagna bestimmelserna motsvarar dérfor grundlagsutskottets stéllningstagande, och den
foreslagna bestdmmelsen star inte i strid med bestimmelsen om skydd for privatlivet.

Likstdllighet

I generalklausulen om jamlikhet i 6 § 1 mom. i grundlagen formuleras huvudprincipen om
jamlikhet och icke-diskriminering. Den innefattar ett forbud mot godtycke och ett krav pa lika
behandling i likadana fall. Utgangspunkten ar att bestimmelsen om jédmlikhet i grundlagen
enbart berér fysiska personer. Jimlikhetsprincipen kan emellertid ha betydelse ocksa vid
bedomningen av reglering som giller juridiska personer, i synnerhet nér regleringen indirekt
kan péverka fysiska personers rittsliga stillning.

Det foreslés att i den foreslagna 7 a kap. 7 § i miljoskyddslagen for sjofarten infors ett
tidsbegrinsat sa kallat undantag for 6ar, som innebar att skyldigheterna enligt forordningen inte
ska tillimpas pa den energi som vissa passagerarfartyg anvinder pa rutter mellan Aland och det
finldndska fastlandet. Tillimpningen av undantaget for 0ar forsatter fartyg som omfattas av
befrielsen i en battre stillning 4n motsvarande fartyg som trafikerar mellan finska och svenska
fastlandet eller andra fartyg in passagerarfartyg som trafikerar Aland. Undantaget for dar giller
i praktiken rederier, och tillimpningen av det beddms inte till exempel forsétta de fysiska
personer som star bakom rederierna eller som anlitar sjotransporttjénster i en ojdmlik stillning
pa ett sétt som bryter mot 6 § i grundlagen.
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Overforing av forvaltningsuppgifter pd andra iin myndigheter

Enligt 124 § i1 grundlagen kan offentliga forvaltningsuppgifter anfortros andra dn myndigheter
endast genom lag eller med stod av lag, om det behdvs for en dndamaélsenlig skotsel av
uppgifterna och det inte dventyrar de grundldggande fri- och réttigheterna, réttssékerheten eller
andra krav pa god forvaltning. Uppgifter som innebér betydande utévning av offentlig makt fér
déremot bara anfortros myndigheter. Det foreslés att i miljoskyddslagen for sjofarten tas in en
ny 7 a kap. 11 § som géller bekriaftande av skyldigheten att ansluta till landstromsforsorjning
och informationsutbyte gillande detta enligt artikel 6 i forordningen om anvéndning av
fornybara och koldioxidsnala brinslen for sjotransport, och att hamninnehavaren enligt
paragrafen ska svara for den uppgiften. Eftersom uppgiften innefattar en beddmning som kan
inverka pa huruvida fartyget anses ha uppfyllt kraven enligt férordningen, som om de &sidositts
leder till pafdljder enligt forordningen, innefattar uppgiften utdvning av offentlig makt.
Forordningen utgér fran att den behdriga myndigheten i den medlemsstat dér anlopshamnen ar
beldgen svarar for uppgiften, men tillater att den anfortros ndgon annan. Eftersom det &r fraga
om en teknisk beddmning anses den inte innebdra betydande utdvning av offentlig makt, och
forvaltningsuppgiften far darfor anfortros hamninnehavaren. Det foreslés att det foreskrivs om
uppgiften genom hénvisningar till bestimmelser i forordningen om anvéndning av fornybara
och koldioxidsnala brinslen for sjotransport, vilket dr exakt och noga avgransat. Dessutom har
endast hamnen den information som behovs for att bedoma mojligheten att ansluta till
landstromforsorjning och hamnen har teknisk sakkunskap om anslutning  till
landstromsforsorjning, och darfor dr det dndamalsenligt att forvaltningsuppgiften anfortros
hamninnehavaren. For att ndgon myndighet ska kunna bekréifta mojligheten att ansluta bor den
begéra teknisk information av hamnen.

Utdvningen av offentlig makt medfor att straffréttsligt ansvar och skadestdndsansvar ska
tillimpas pa hamninnehavaren. Det foreslas en uttrycklig bestimmelse om detta.

Krav som foljer av 80 § i grundlagen

Enligt 80 § 1 mom. i grundlagen kan bl.a. statsradet utfarda forordningar med stod av ett
bemyndigande i en lag. Genom lag ska det dock utfardas bestimmelser om grunderna for
individens rittigheter och skyldigheter samt om fragor som enligt grundlagen i dvrigt hor till
omréadet for lag. Enligt 80 § 2 mom. i grundlagen kan &ven andra myndigheter genom lag
bemyndigas att utfarda réttsnormer i bestdmda fradgor, om det med hénsyn till foremalet for
regleringen finns sérskilda skil och regleringens betydelse i sak inte kréver att den sker genom
lag eller forordning. Tillimpningsomradet for ett sddant bemyndigande skall vara exakt
avgransat.

Det foreslas att i miljoskyddslagen for sjofarten tas in bemyndiganden for Transport- och
kommunikationsverket att meddela foreskrifter om anmélan om operativ koldioxidintensitet,
bréansleforbrukningsdata och operativ koldioxidintensitetsklassificering. Dessutom foreslas det
att 1 fartygssédkerhetslagen tas in bemyndiganden for &mbetsverket att meddela forskrifter som
géller utforandet av besiktningar enligt Hongkongkonventionen samt intyg som géller de
besiktningarna och deras giltighetstid. Med andra ord &r foreskrifternas syfte att precisera de
nationella bestimmelserna i enlighet med de bestimmelser i IMO-konventionerna som inte hor
till omradet for lagstifiningen. Bemyndigandena motsvarar de géllande bemyndigandena att
meddela foreskrifter. Bemyndigandena att meddela foreskrifter &r motiverade, eftersom de
géller relativt tekniska meddelanden, dokument och atgérder enligt formulér som ar foremal for
aterkommande dndringar. Transport- och kommunikationsverket har méjlighet att genom en latt
process uppdatera dem sa att de motsvarar internationella formulédr. Formuldren och atgdrderna
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ar exakt avgrinsade i lag och delvis i internationella forpliktelser till vilka det hianvisas i lagen,
oh dérfor dr de forslagna bemyndigandenas tillimpningsomrade exakt avgrénsat.

Det foreslas att 1 avfallslagen tas in nya bemyndiganden for statsradet att genom forordning
foreskriva om innehéllet i anmilningar enligt Hongkongkonventionen samt om
fartygsatervinningsplaners innehéll. Det dr frdga om tekniska bestdmmelser som kompletterar
lagstiftningen, och som inte hor till omradet for lagstiftningen.

Enligt forslaget ska det dessutom foreskrivas om ikrafttradandet av de nationella lagarna om
ikraftsittande av de internationella forpliktelser som ingér i propositionen samt av de materiella
lagar som har samband med dem genom f6rordning av statsrddet. Det &r motiverat att det
foreskrivs genom forordning av statsradet for att den tid som behdvs t.ex. for anmilningarna till
IMO:s generalsekreterare ska kunna sékerstéllas.

Alands sdrstillning

Alands sirstillning grundar sig pa internationell sedvaneritt och pa Finlands konstitution.
Landskapets sérstdllning framgar sirskilt av dess omfattande sjélvstyrelse, som befésts av
internationella utfistelser, framfor allt av den sa kallade Alandsdverenskommelsen fran 1921.
Enligt 120 § i grundlagen har landskapet Aland sjilvstyre, vilket sirskilt foreskrivs i
sjlvstyrelselagen for Aland. Angaende lagstiftningsordningen for sjélvstyrelselagen for Aland
géller enligt 75 § 1 grundlagen det som sérskilt bestdms i sjalvstyrelselagen. Enligt 75 § 2 mom.
i grundlagen och sjilvstyrelselagen for Aland har landskapet Aland sjilvstindig, av riksdagens
lagstiftningsmakt oberoende lagstiftningsmakt i landskapet. Enligt 69 § i sjalvstyrelselagen for
Aland kan avvikelse frén lagen endast goras genom dverensstimmande beslut av riksdagen och
lagtinget. Besluten skall i riksdagen fattas i den ordning som géller vid dndring eller upphdvande
av grundlag och i lagtinget med en majoritet om minst tva tredjedelar av de avgivna rosterna. %26

Enligt 18 § i sjélvstyrelselagen for Aland har landskapet lagstiftningsbehdrighet bl.a. i friga om
miljovard (10 punkten), battrafik (21 punkten) och néringsverksamhet (22 punkten) samt
beldggande med straff och storleken av straff inom réittsomrdden som hor till landskapets
lagstiftningsbehorighet (25 punkten). Enligt 27 § 13 punkten i1 lagen har riket
lagstiftningsbehdrighet i fraga om handelssjofart samt farleder for handelssjofart. Enligt 59 b §
i sjilvstyrelselagen for Aland bevaras fordelningen av behdrigheten mellan landskapet och riket
ocksé vid verkstillighet av unionsritten. Aland har genomfort utsldppshandeln i friga om
anldggningar och luftfart.

De foreslagna bestimmelserna som kompletterar forordningen om anviandning av fornybara och
koldioxidsnala brinslen for sjotransport och infrastrukturforordningen géller miljovard, och
dérfor hor de till landskapets lagstiftningsbehorighet. Ocksé de foreslagna utslappsforbuden har
ett miljovardssyfte.

Behovet av Alands lagtings bifall till de internationella forpliktelser som foreslds godkéinnas
och sittas i kraft beskrivs i avsnitt 11.

Lagforslagen kan pé ovan nimnda grunder behandlas i vanlig lagstiftningsordning.

62 Regeringens proposition till Riksdagen med forslag till ny Regeringsform for Finland RP 1/1998 rd
och Grundlagsutskottets betdnkande GrUB 10/1998 rd.
63 RP 1/1998 rd.
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14.2 Behovet av riksdagens samtycke samt behandlingsordning

Enligt 94 § 1 mom. i grundlagen krévs riksdagens godkénnande bland annat f6r férdrag och
andra internationella forpliktelser som innehaller sédana bestimmelser som hor till omréadet for
lagstiftningen. Enligt grundlagsutskottets tolkningspraxis técker riksdagens grundlagsenliga
befogenhet att godkdnna internationella forpliktelser alla bestimmelser om internationella
forpliktelser som 1 materiellt hinseende hor till omradet for lagstiftningen. En
avtalsbestimmelse ska hinforas till omradet for lagstiftningen 1) om bestimmelsen géller
utovande eller inskrankning av en grundldggande rattighet som &r tryggad i grundlagen, 2) om
bestammelsen 1 ovrigt giller grunderna for individens réttigheter eller skyldigheter, 3) om det
enligt grundlagen ska foreskrivas i lag om den sak som bestimmelsen avser eller 4) om det finns
géllande bestimmelser i lag om den sak som bestdmmelsen avser eller 5) om det enligt rddande
uppfattning i Finland ska foreskrivas om den i lag. Fragan paverkas inte av om en bestimmelse
strider mot eller 6verensstimmer med en lagbestimmelse i Finland (GrUU 11, 12 och 45/2000
rd).

Riksdagen godkénner en &verenskommelse som innehéller bestimmelser som hor till bade
Finlands och Europeiska unionens behorighet, alltsé ett sa kallat blandat avtal, endast till den
del overenskommelsen hor till Finlands behorighet, eftersom de bestimmelser i en
Overenskommelse som hor till unionens behorighet inte hor till riksdagens behdrighet och
riksdagens godkdnnande saledes inte géller dessa delar i 6verenskommelsen (GrUU 6/2001 rd).

Hongkongkonventionen

Hongkongkonventionen hor i huvudsak till Europeiska unionens behorighet, eftersom EU:s
fartygsatervinningsforordning har antagits for att genomfora Hongkongkonventionen i EU:s
medlemsstater och den omfattar merparten av bestimmelserna i konventionen. Till den del EU:s
fartygsatervinningsforordning omfattar bestdmmelserna i konventionen hor den till EU:s
exklusiva behdrighet. Nedan utreds forst vilka bestimmelser i konventionen som inte hor till
Europeiska unionens behdrighet. Darefter beskrivs de bestimmelser som hor till den nationella
behorigheten och som hor till omradet for lagstiftningen, och for vilka riksdagens godkidnnande
darfor behdvs enligt 94 § 1 mom. 1 grundlagen.

Artikel 2 i konventionen och regel 1 i bilagan innehéller definitioner av centrala termer som
anvinds 1  konventionen. @ De  definitioner i1  konventionen @ som  EU:s
fartygsdtervinningsforordning inte omfattar hor till omrddet for lagstiftningen. Dit hor
definitionerna av konventionen, organisation, generalsekreterare och kommitté, samt
faststillandet av vilka som i Finland ansvarar for administrationens och den behdriga
myndighetens uppgifter enligt konventionen.

I artikel 3 1 konventionen definieras konventionens tillimpningsomrade. Konventionens
tillimpningsomréde avviker fran tillimpningsomrédet for EU:s fartygsatervinningsférordning.
En viktig skillnad mellan Hongkongkonventionen och fartygsétervinningsférordningen ar att
fartygsatervinningsforordningen enbart géller fartyg som for EU:s medlemsstaters flagg (artikel
2.1), medan Hongkongkonventionen géller alla fartyg som for en konventionsstats flagg (artikel
3.1). Forordningen omfattar fartyg som for ett tredjelands flagg enbart nér de anloper hamn i
EU:s medlemsstater. En annan skillnad ar att Hongkongkonventionen innehéller en forpliktelse
att sdkerstélla att ocksa fartyg i inrikes fart agerar i enlighet med konventionen. Till den del
konventionens tillimpningsomrade dr mer omfattande &n fartygsatervinningsforordningens hor
bestimmelserna till medlemsstaternas behdrighet.
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I artikel 5 i konventionen och i regel 5, 10—12 och 14 i bilagan foreskrivs om besiktningar, om
forteckningen 6ver farliga material samt om intyg som utfirdas pé basis av besiktningar och om
deras giltighetstid. Besiktningarna enligt fartygsatervinningsférordningen och enligt
konventionen skiljer sig at i ndgon man, eftersom kraven inte ar helt likadana. Ocksa de intyg
och certifikat som utfirdas med stdd av forfattningarna skiljer sig &t i ndgon man. Enligt
fartygsatervinningsforordningen &r det inte mojligt att begéra att en annan part ska besikta ett
fartyg eller utfarda ett intyg for det. Déarfor behovs riksdagens samtycke for godkénnande av de
bestimmelserna.

I artikel 6 och 7 i konventionen foreskrivs om auktorisering av fartygsétervinningsanlaggningar
och om wutbyte av information om auktoriseringen. En auktorisering av en
fartygsatervinningsanldggning enligt Hongkongkonventionen och villkoren for auktoriseringen
avviker till vissa delar fran motsvarande bestimmelser i fartygsétervinningsférordningen, och
dérfor ska det foreskrivas om dem i den nationella lagstiftningen. Ocksa kraven pé utbyte av
information om auktoriseringen dr olika och forutsitter att information lamnas till IMO och pa
begéran till andra konventionsstater. Riksdagens samtycke behdvs i fraga om auktorisering av
fartygsatervinningsanldggningar och ldmnandet av information till olika instanser.

I artikel 9—11 i konventionen foreskrivs om uppdagande av overtradelser, om sanktioner for
Overtrddelser av kraven i konventionen samt om undvikande av otillborlig forsening. De
bestammelserna hor till omradet for lagstiftningen. Ocksa skyldigheten enligt artikel 12 att
rapportera till Internationella sjofartsorganisationen hor till medlemsstaternas behorighet. 1
artikel 13-21 i konventionen foreskrivs om fragor som berdr administrationen av konventionen,
sasom samarbete mellan konventionsstaterna och tvistlosning samt konventionens
ikrafttrddande och &ndringar i den. De bestimmelserna hor till Finlands behorighet.

Bestdmmelser som indirekt inverkar péd innehéllet i och tillimpningen av materiella
avtalsbestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen hor enligt grundlagsutskottets
tolkningspraxis till omradet for lagstiftningen (GrUU 6/2001 rd och GrUU 24/2001 rd). De
definitioner som beskrivs ovan och som hor till Finlands behdrighet inverkar inte pa de
materiella konventionsbestimmelsernas innehdll, och till den delen begirs dirfor inte
riksdagens samtycke. Déremot hor konventionens tillimpningsomrade till omradet for
lagstiftningen och forutsétter riksdagens samtycke.

Bestimmelser om besiktning av fartyg finns 1 6 kap. i fartygssdkerhetslagen. Ocksé
miljoskyddslagen for sjofarten innehaller bestimmelser om certifikat som kravs av fartyg for
att forebygga forstoring av den marina miljon. Pa det sitt som beskrivs i avsnitt 7.2 hor artikel
5 i konventionen samt regel 5, 10.1-10.4, 11.1, 11.2, 11.11 och 11.12, 12 och 14 i bilagan till
omradet for lagstiftningen.

Artikel 6 och 7 i Hongkongkonventionen som giller auktorisering av
fartygsatervinningsanldggningar berér fragor om vilka det brukar foreskrivas genom lag, och i
denna proposition foreslas nationella bestimmelser om dessa fragor. Darmed forutsitter artikel
6 och 7 riksdagens samtycke.

Artikel 9 i konventionen som géller uppdagande av Overtrddelser hor inte till omradet for
lagstiftningen, och forutsitter dérfor inte riksdagens samtycke. Dédremot foreskrivs det om
pafoljder och om undvikande av otillborlig forsening i miljoskyddslagen for sjofarten, och
déarfor hor artikel 10 och 11 i konventionen till omradet for lagstiftningen och forutsitter
riksdagens samtycke. I kapitel 8 a i miljoskyddslagen for sjofarten foreskrivs det om sidndande
till kommissionen av motsvarande uppgifter som enligt artikel 12, och darfor hor artikel 12 till
omradet for lagstiftningen.
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Artikel 13-21 som géller administration av konventionen hor inte till omradet for lagstiftningen
och forutsétter inte riksdagens samtycke.

Bilaga VI till MARPOL-konventionen, som omarbetats genom resolution MEPC.328(76)

Nedan utreds forst vilka bestimmelser i den omarbetade bilaga VI till MARPOL-konventionen
som hor till Europeiska unionens behorighet. Darefter beskrivs de bestimmelser som hor till
den nationella behdrigheten och som hor till omradet for lagstiftningen, och for vilka riksdagens
godkdnnande darfor behovs enligt 94 § 1 mom. i grundlagen.

Som beskrivits i avsnitt 7.2.1 hor regel 4 om likvardighet, regel 10 om hamnstatens tillsyn av
operativa krav, regel 12 om ozonnedbrytande dmnen, regel 14 om svaveloxider och partiklar,
regel 17 om mottagningsanldggningar, regel 27 om insamling och rapportering av fartygets
brinsleférbrukningsdata och regel 28 om operativ koldioxidintensitet i bilaga VI till MARPOL-
konventionen inte till Finlands behoérighet. Darfor forelaggs de inte riksdagen.

I regel 1 i bilaga VI till MARPOL-konventionen foreskrivs om bilagans tillimpningsomrade, i
regel 2 om definitioner och i regel 3 om undantag och befrielser. I regel 19 foreskrivs om
tillimpningsomradet for kapitel 4 i bilaga VI, i regel 20 om kapitlets syfte och i regel 21 om
funktionella krav enligt kapitlet. Bestimmelser som indirekt inverkar pé tillimpningen av
materiella avtalsbestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen hor enligt
grundlagsutskottets tolkningspraxis till omradet for lagstiftningen. Darmed hor regel 1, 2, 3, 19,
20 och 21 i bilagan till omréadet for lagstiftningen.

Som beskrivits 1 avsnitt 7.2.1 hor regel 5 om besiktningar, regel 6 om utfardande eller
godkinnande av certifikat och forsikran om overensstimmelse avseende rapportering av
brénnoljeforbrukning och operativ koldioxidintensitetsklassificering, regel 7 om certifikat
utfirdat av en annan fordragsslutande part, artikel 9 om giltighetstid och giltighet for certifikat
och forsikran om Overensstimmelse avseende rapportering av brannoljeforbrukning och
operativ koldioxidintensitetsklassificering, regel 11 om uppdagande av overtrddelser och
verkstillighet, regel 13 om kvéveoxider, regel 15 om flyktiga organiska foreningar, regel 16 om
avfallsforbranning pa fartyg, regel 18 om tillgdngen och kvaliteten pa brénnolja, regel 22, 23,
24 och 25 som beror energieffektivitetsindex for fartyg, regel 26 om fartygsspecifik plan for
energieffektivitetshantering (SEEMP-plan) och regel 29 om Frdmjande av tekniskt samarbete
och dverforing av teknologi som hanfor sig till forbattrandet av energieffektiviteten hos fartyg
i bilaga VI till omradet for lagstiftningen, och dirfor behdvs riksdagens samtycke for
godkédnnande av dem.

Diremot hor regel 8 om formulér for certifikat och forsdkran om Overensstimmelse avseende
rapportering av brinnoljeforbrukning och operativ koldioxidintensitetsklassificering, regel 30
om tillimpningsomrade och regel 31 om kontroll av efterlevnad samt tilliggen till bilagan inte
till omradet for lagstiftningen. Godkdnnandet av dem forutsétter dérfor inte riksdagens
samtycke.

Andringarna i bilaga I och 1V genom resolution MEPC.330(76)
Pa det sdtt som beskrivs i avsnitt 7.2.3 hor de édndringar som genom resolution MEPC.330(76)
gjorts 1 regel 3 och 8 i bilaga I till MARPOL-konventionen samt i regel 3 och 6 i MARPOL-

konventionen till Finlands behdrighet och till omradet for lagstiftningen. Andringarna i
definitionsbestimmelserna (regel 1) i bilagorna hor dirmed ocksa till omradet for lagstiftningen.
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Déaremot hor regel 9 i och tilldgg IV till bilaga I samt regel 7 i och tillagg II till bilaga IV inte
till omradet for lagstiftningen. Dérfor behovs riksdagens samtycke till dessa dndringar.

Andringarna i bilaga V till MARPOL-konventionen genom resolution MEPC.360(79)

De dndringar i regel 8 i bilaga V till MARPOL-konventionen som gjorts genom resolution
MEPC.360(79) hor péd det sétt som beskrivs i avsnitt 7.2.4 till unionens exklusiva behorighet.
Andringarna i regel 10 hor daremot till Finlands behorighet och till omradet for lagstiftningen,
och de kraver darfor riksdagens samtycke.

Andringar i Londonprotokollet

Andringarna i Londonprotokollet hér till omradet for lagstiftningen, eftersom de innebir
ingrepp 1 enskildas réttigheter och skyldigheter och det finns géllande bestimmelser i1 lag om
dem. Andringarna hor till Finlands behdrighet. Fordelningen av behorigheten behandlas
nidrmare i kapitel 7.3. Darfor, och med beaktande av grundlagsutskottets utlatande (GrUU
45/2000 rd), kraver dndringarna riksdagens samtycke.

Eftersom varken Hongkongkonventionen eller dndringarna i MARPOL-konventionen eller i
Londonprotokollet innehaller bestimmelser som géller grundlagen pé det sitt som avses i 94 §
2 mom. eller 95 § 2 mom. i grundlagen, kan de enligt regeringens uppfattning godkénnas med
enkel majoritet och forslagen till lagar om séttande i kraft av konventionen godkéinnas i vanlig
lagstiftningsordning.

Kldim 1

Med stdd av vad som anforts ovan och i enlighet med 94 § i grundlagen foreslas det att
riksdagen godkénner de dndringar som genom resolution MEPC.330(76) gjordes i London
den 17 juni 2021 i bilaga I och IV till 1973 ars internationella konvention till forhindrande av
fororening frén fartyg, i dndrad lydelse genom 1978 ars protokoll som hor dértill och de
andringar som genom resolution LP.6(17) gjordes i London den 7 oktober 2022 i bilaga 1 och
2 till 1996 ars protokoll till 1972 érs konvention om forhindrandet av havsfororeningar till
foljd av dumpning av avfall och annat material samt den internationella
Hongkongkonventionen om séker och miljoriktig fartygsatervinning som ingicks i Hongkong
den 15 maj 2009 och de dndringar som genom resolution MEPC.360(79) gjordes i London
den 16 december 2022 i den genom resolution MEPC.328(76) omarbetade bilaga VI och i
bilaga V till 1973 ars internationella konvention till forhindrande av fororening fran fartyg, i
dndrad lydelse genom 1978 ars protokoll som hor dartill, till de delar de hor till Finlands
behorighet.

Kldim 2

Med stod av vad som anforts ovan och eftersom forordningen om anvéndning av fornybara
och koldioxidsnala brénslen for sjétransport och infrastrukturforordningen innehaller
bestimmelser som foresléds bli genomforda genom lag och eftersom de internationella
forpliktelser som beskrivs ovan innehéller bestimmelser som hor till omradet for
lagstiftningen, foreldggs riksdagen samtidigt foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om internationella Hongkongkonventionen om séiker och miljoriktig fartygsiatervinning

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§
De bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i den i Hongkong den 15 maj 2009
ingdngna internationella Hongkongkonventionen om séker och miljoriktig fartygsatervinning
ska gilla som lag, sdidana som Finland har férbundit sig till dem.

238
Bestdmmelser om sdttande i kraft av de bestimmelser i konventionen som inte hor till omradet
for lagstiftningen utfardas genom forordning av statsradet.

38
Bestimmelser om ikrafttrddandet av denna lag utfardas genom forordning av statsradet.
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Lag

om indringar i bilaga I och IV till 1978 ars protokoll till 1973 ars internationella konvention
till forhindrande av fororening fran fartyg

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§

De bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i de dndringar i bilaga I och IV till
1978 érs protokoll till 1973 &rs internationella konvention till férhindrande av férorening fran
fartyg (FordrS 51/1983) som antagits i London den 17 juni 2021 genom resolution
MEPC.330(76) av Internationella sjofartsorganisationens kommitté for skydd av den marina
miljon ska gélla som lag, sdédana som Finland har forbundit sig till dem.

28§
Bestdmmelser om séttande i kraft av de bestimmelser i dndringarna som inte hor till omrédet
for lagstiftningen utfirdas genom forordning av statsradet.

38
Bestammelser om ikrafttrddandet av denna lag utférdas genom forordning av statsradet.
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Lag

om indringar i bilaga V till 1978 ars protokoll till 1973 ars internationella konvention till
forhindrande av fororening fran fartyg

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§

De bestammelser som hor till omradet for lagstiftningen i de dndringar i bilaga V till 1978 ars
protokoll till 1973 ars internationella konvention till forhindrande av fororening frén fartyg
(FordrS 51/1983) som antagits i London den 16 december 2022 genom resolution
MEPC.360(79) av Internationella sjofartsorganisationens kommitté for skydd av den marina
miljon ska gélla som lag, sdédana som Finland har forbundit sig till dem.

28

Bestdmmelser om séttande i kraft av de bestimmelser i dndringarna som inte hor till omrédet
for lagstiftningen utfirdas genom forordning av statsradet.

38
Bestammelser om ikrafttrddandet av denna lag utférdas genom forordning av statsradet.
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Lag

om reviderade bilaga VI till 1978 ars protokoll till 1973 ars internationella konvention till
forhindrande av fororening fran fartyg

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§

De bestammelser som hor till omradet {or lagstiftningen i reviderade bilaga VI till 1978 ars
protokoll till 1973 ars internationella konvention till forhindrande av fororening frén fartyg
(FordrS 51/1983) som antagits i London den 17 juni 2021 genom resolution MEPC.328(76) av
Internationella sjofartsorganisationens kommitté for skydd av den marina miljon ska gélla som
lag, sddana som Finland har férbundit sig till dem.

28§
Bestdmmelser om sittande i kraft av de bestimmelser i den reviderade bilagan som inte hor
till omradet for lagstiftningen utfirdas genom férordning av statsradet.

38
Bestammelser om ikrafttrddandet av denna lag utférdas genom forordning av statsradet.
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Lag

om indringar i bilaga 1 och 2 till 1996 ars protokoll till 1972 irs konvention om
forhindrandet av havsfororeningar till foljd av dumpning av avfall och annat material

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§

De bestammelser som hor till omradet for lagstiftningen i de i London den 7 oktober 2022
genom resolution LP.6(17) antagna dndringarna i bilaga 1 och 2 till 1996 ars protokoll till 1972
ars konvention om forhindrandet av havsfororeningar till f61jd av dumpning av avfall och annat
material (FordrS 88/2017) géller som lag sddana Finland har férbundit sig till dem.

28§
Bestdmmelser om séttande i kraft av de bestimmelser i dndringarna som inte hor till omradet
for lagstiftningen utfardas genom forordning av statsradet.

38
Bestimmelser om ikrafttrddandet av denna lag utfardas genom forordning av statsradet.
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Lag
om indring av miljoskyddslagen for sjofarten

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs i miljoskyddslagen for sjofarten (1672/2009) 3 kap. 15 § och 7 kap. 14 aoch 14 b §,

av dem 7 kap. 14 a § sddan den lyder i lag 990/2018 och 14 b § sddan den lyder i lag 275/2017,

dndras 1 kap. 1 och 4 §, 2 kap. 7 §, 3 kap. 2 §, rubriken for 5 kap., 5 kap. 1 § 1 mom. samt 2
och 5§, 6 kap. 2 § 3 mom., 5 § 1-3 mom. och 6 § 2 mom., 7 kap. 6 §, 7 a kap., 8 a kap. 1-3 §,
9 kap. 6 § 5 mom. och 8 § 2 mom., 12 kap. 6 § 1 och 2 mom. och 8 § 1 och 2 mom., 13 kap. 3
§ 2 mom. 8 a- och 10 c-punkten och 3 § 5 mom., 7 §, 8 § 1 mom. och 9 § samt bilagan till lagen,

av dem 1 kap. 1 § sddan den lyder delvis dndrad i lag 628/2017, 2 kap. 7 §, S kap. 1 § 1 mom.
och 5§, 6 kap. 6 § 2 mom., 7 kap. 6 §, 9 kap. 6 § 5 mom. och 8 § 2 mom. samt 13 kap. 3 § 5
mom. sddana de lyder i lag 669/2021, 6 kap. 2 § 3 mom. och 5 § 1-3 mom., 8 a kap. 1-3 mom.
och 13 kap. 7 § sddana de lyder i lag 990/2018, 7 a kap. sddant det lyder i lagarna 998/2014 och
669/2021, 12 kap. 6 § 1 mom. sédant det lyder i lag 1357/2018, 12 kap. 6 § 2 mom. och 8 § 2
mom. sddana de lyder i lag 473/2016, 13 kap. 3 § 2 mom. 8§ a-punkten sddan den lyder i lag
275/2017 och 3 § 2 mom. 10 c-punkten sddan den lyder i lag 628/2017, samt 13 kap. 8 § sadan
den lyder i lag 1537/2019, och

fogas till 1 kap. 2 §, sddan den lyder i lag 669/2021, nya 11 a-, 14 a-, 37 a- och 41 a -punkter,
till 5 kap. enny 1 a §, till 7 kap. en ny 9 b §, till lagen ett nytt 7 b kap., till 8 a kap. nya 4-6 §,
till 12 kap. 2 §, sddan den lyder i lagarna 990/2018 och 669/2021, ett nytt 4 mom., till 12 kap.
nya8a, 12aoch 12 b §, till 13 kap. 2 §, sadan den lyder i lag 990/2018, ett nytt 4 mom. och till
3 § 2 mom., sadant det lyder delvis dndrat i lagarna 473/2016, 275/2017, 628/2017 och
669/2021, nya 6 a- och 9 a-punkter samt till lagen en ny bilaga 2

som foljer:

1 kap.
Allmanna bestimmelser

1§
Lagens syfte

Syftet med denna lag &r att forhindra miljoforstoring som orsakas av normal drift av fartyg
genom forbud mot utsldpp av skadliga &mnen till luft och vatten eller genom begransningar av
utsldpp av sddana d&mnen. Dessutom reglerar lagen hur avfall fran normal drift av fartyg ska tas
emot i hamn.

Lagen innehaller dels bestimmelser om det nationella verkstéllandet av de bestimmelser om
forhindrande av milj6forstoring orsakad av normal drift av fartyg som foljer av de
internationella forpliktelser som &r bindande for Finland och Europeiska unionens réttsakter,
dels andra bestdmmelser om forhindrande av miljoforstoring som normal drift av fartyg ger
upphov till.

Nér det giller fartyg innehaller lagen nationella bestdmmelser om precisering och
komplettering av Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1257/2013 om &tervinning
av fartyg och om dndring av férordning (EG) nr 1013/2006 och direktiv 2009/16/EG, samt
bestimmelser om det nationella genomforandet av den i Hongkong den 15 maj 2009 ingéngna
internationella Hongkongkonventionen om sdker och miljoriktig fartygsatervinning, nedan
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Hongkongkonventionen. Denna lag innehdller dessutom nationella bestimmelser om
precisering och komplettering av bestimmelserna om sjotransport i Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel och
om upphévande av direktiv 2014/94/EU.

28§
Definitioner

I denna lag avses med

11 a) forordningen om anvindning av fornybara och koldioxidsndla brdnslen for sjétransport
Europaparlamentets och rédets forordning (EU) 2023/1805 om anvéndning av férnybara och
koldioxidsnéla branslen for sjotransport och om éndring av direktiv 2009/16/EG,

14 a) grdvatten sadant behandlat och obehandlat avloppsvatten fran fartyg som uppkommer
vid bad, disk och tvitt, med undantag for avloppsvatten fran toaletter, sjukhus, djurutrymmen
och lastrum enligt definitionen i regel 1.3 i bilaga IV till MARPOL-konventionen,

37 a) MRV-forordningen Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2015/757 om
overvakning, rapportering och verifiering av véxthusgasutslépp fran sjotransporter och om
andring av direktiv 2009/16/EG,

41 a) avgasreningssystem en anordning som avligsnar svaveldioxidutsldpp fran ett fartygs
avgaser sa att svaveldioxidutsldppen frén avgaserna i sin helhet och kontinuerligt fas att sjunka
till minst samma niva som de skulle vara pa om fartyget anvdnde bransle som uppfyller kraven
i7kap. 7§ 1 mom.,

4§
Lagens tillimpning pd polisens, Forsvarsmaktens och Grinsbevakningsvisendets fartyg

Denna lag tilldimpas pé polisens, Forsvarsmaktens och Griansbevakningsvésendets fartyg, om
inget annat foljer av deras sirskilda konstruktion eller funktion.

Denna lag tillimpas dock undantagslost pé& polisens, Forsvarsmaktens och
Grinsbevakningsvisendets fartyg, om de regelbundet anvénds i allmén trafik for transport av
passagerare eller last.

2 kap.
Forhindrande av oljeutslipp fran fartyg

78§
1OPP-certifikat

Oljetankfartyg i internationell fart vars bruttodriktighet dr minst 150 och andra fartyg i
internationell fart vars bruttodréktighet &r minst 400 ska i friga om konstruktion och
anordningar uppfylla vad som foreskrivs i bilaga I till MARPOL-konventionen. Som ett bevis
pa detta ska fartyget ha ett internationellt oljeskyddscertifikat (/OPP-certifikat).
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For obemannade prdmar som inte ar sjidlvgéende kan i enlighet med MARPOL-konventionen
i stdllet for IOPP-certifikat utfardas dispenscertifikat for sdidana pramar.

Transport- och kommunikationsverket eller ett erkdnt klassificeringsséllskap utfirdar pa
skriftlig ansdkan IOPP-certifikat for finska fartyg eller dispenscertifikat for obemannade pramar
som inte ar sjdlvgaende enligt formuléret i bilaga I till MARPOL-konventionen. Transport- och
kommunikationsverket far utfdrda I[OPP-certifikat for utléindska fartyg pé begéran av fartygets
flaggstat. Certifikat samt dispenscertifikat for obemannade prémar som inte ir sjilvgéende
utfirdas for viss tid och for hogst fem ar at gdngen.

3 kap.
Oljeutsliappsavgift
2§
Oljeutsldppsavgiftens storlek

Oljeutsldppsavgiften bestims utifrdn utsldppets omfattning och fartygets bruttodriktighet
enligt den avgiftstabell som utgor bilaga 1 till lagen.

5 kap.
Forhindrande av utslipp av toalettavfall och gravatten fran fartyg
1§
Forbud mot utsldpp av toalettavfall och utslippsbegrdnsningar

Utslépp till vatten av obehandlat eller behandlat toalettavfall fran fartyg &r forbjudet pa finskt
insjbomréde och i den ekonomiska zonen och frin finska fartyg dven utanfor territorialvattnen
och den ekonomiska zonen i enlighet med vad som foreskrivs i bilaga IV till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen, andra internationella forpliktelser som ar bindande for
Finland eller Europeiska unionens rattsakter. Pa territorialvattnen ar det forbjudet att slappa ut
obehandlat och behandlat avloppsvatten till vatten frén fartyg vars bruttodriktighet &r minst
400, eller fran mindre fartyg dn detta som tar minst 15 personer.

lag§
Férbud mot utsldpp av gravatten

Utsldpp till vatten av grévatten dr forbjudet péd territorialvattnen frdn fartyg wvars
bruttodriktighet dr minst 400, eller fran mindre fartyg dn detta som tar minst 15 personer och
vars skrovlangd dr mer &n 24 meter.

Utsléppsforbudet enligt 1 mom. tillimpas inte pa sadana fartyg som byggts fore 1990 och som
producerar isbrytartjinster for Trafikledsverket pa basis av ett avtal eller ett statsfordrag.

Ett fartyg som avses i 1 mom. ska fore ankomsten fran en annan stats territorium till Finlands
territorialvatten genom anteckningar i fartygets maskindagbok eller ndgon annan dagbok for
fartyget kunna pavisa att fartygets 6verbordventil vid ankomsten till Finlands territorialvatten
har stdngts senast vid territorialvattengrdnsen, om inte utsldpp av gravatten har varit tillatet
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enligt 2 §. P4 fartyg i inrikes fart ska overbordventilen vara stingd under hela sjéresan nar
fartyget trafikerar finskt vattenomrade. | en situation dér ett fartyg har ldmnat gravatten i en
hamn, ska dessutom i fartygets maskindagbok eller ndgon annan dagbok for fartyget antecknas
ndr och i vilken finsk hamn grévatten har ldmnats samt miangden gravatten som ldmnats i
hamnen.

2§
Utslipp av toalettavfall och gravatten i undantagsfall

Bestdmmelserna i 1 och 1 a § géller inte utsldpp av toalettavfall eller gravatten till vatten, om

1) utsldppet ar nodvéndigt for att trygga fartygets eller de ombordvarandes sikerhet eller for
att radda méanniskoliv, eller

2) utsldppet hdrrér fran en skada pa fartyget eller dess utrustning, om alla skéliga
forsiktighetsatgérder har vidtagits fore och efter det att skadan uppkommit for att forhindra eller
minimera utsldppet.

58§
ISPP-certifikat

Fartyg i internationell fart vars bruttodréktighet 4r minst 400 eller som tar fler &n 15 personer
samt varje passagerarfartyg 1 internationell fart ska ha ett internationellt
fororeningsskyddscertifikat for toalettavfall (ISPP-certifikat) i enlighet med bilaga IV till
MARPOL-konventionen.

Obemannade pramar som inte dr sjalvgdende kan i enlighet med MARPOL-konventionen i
stéllet for ISPP-certifikat beviljas dispenscertifikat for sédana pramar.

Transport- och kommunikationsverket eller ett erként klassificeringssillskap ska pé skriftlig
ansokan utfarda ISPP-certifikat for finska fartyg eller dispenscertifikat for obemannade pramar
som inte dr sjdlvgaende enligt formuléret i bilaga I'V till MARPOL-konventionen, forutsatt att
fartyget uppfyller kraven i den bilagan Transport- och kommunikationsverket far utfarda ISPP-
certifikat for utlandska fartyg pa begaran av fartygets flaggstat. Certifikat samt dlspenscertlﬁkat
for obemannade pramar som inte dr sjdlvgdende &r i kraft viss tid och hogst fem ar &t géngen.

6 kap.
Forhindrande av utsléipp av fast avfall fran fartyg
2§
Utsldpp av fast avfall i undantagsfall

Avlédgsnande eller oavsiktlig forlust enligt 1 mom. ska antecknas i fartygets avfallsdagbok
eller i dess avfallsdagbok for inrikes fart.
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Fartygs avfallsdagbok

Pé ett finskt fartyg som har en bruttodréktighet av minst 100 eller son tar minst 15 personer,
pa ett utlindskt fartyg i internationell fart som anldper en hamn i Finland och som har en
bruttodriktighet av minst 100 eller som tar minst 15 personer samt pa en fast eller flytande
plattform ska antingen befdlhavaren, eller under befilhavarens tillsyn ndgon annan i befilet,
fora avfallsdagbok 6ver det fasta avfallet. Pa fartyg i inrikes fart som har en bruttodréktighet av
minst 100 eller som tar minst 15 personer kan i stillet for avfallsdagbok foras avfallsdagbok for
inrikes fart, som kan utgora en del av fartygets dagbok.

Avfallsdagboken och avfallsdagboken for inrikes fart ska bevaras pa ett sddant stille att de ar
latt tillgdngliga for inspektion, och de ska sparas i tva ar efter den sista anteckningen i dagboken.

Transport- och kommunikationsverket har rétt att granska avfallsdagboken och
avfallsdagboken for inrikes fart och pé begéran fa ett av fartygets befilhavare styrkt utdrag ur
den. Nér fartyget ligger i utlindsk hamn eller i en offshore-terminal har en behoérig myndighet i
utlandet ratt att granska avfallsdagboken och pa begéran fa ett av befalhavaren styrkt utdrag ur
den. Atgirder som Transport- och kommunikationsverket vidtar med stod av detta moment ska
utforas sa snabbt som mojligt och utan att fartyget fordréjs i onddan.

6§
Ndrmare bestimmelser och foreskrifter

Transport- och kommunikationsverket far i syfte att verkstilla bilaga V till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen och Europeiska unionens réttsakter meddela tekniska
foreskrifter 1 frdga om territorialvattnen och den ekonomiska zonen och, nir det géller finska
fartyg, ocksa i fraga om omraden utanfor dessa om foljande:

1) typgodkinnanden som géller sidana sonderdelningsanordningar som behovs for att folja
den begrénsning enligt 1 § i detta kapitel som géller utsldpp av fast avfall,

2) formulédret for fartygets avfallsdagbok enligt 5 § i detta kapitel, och

3) formuléret for avfallsdagboken for inrikes fart enligt 5 § i1 detta kapitel.

7 kap.
Forhindrande av luftfororening fran fartyg
68§
1APP-certifikat

Fartyg i internationell trafik vars bruttodriktighet &r minst 400 ska ha ett internationellt
luftskyddscertifikat (I4PP-certifikat) som anger att fartyget uppfyller kraven i bilaga VI till
MARPOL-konventionen.

Obemannade pramar som inte dr sjalvgaende kan i enlighet med MARPOL-konventionen i
stéllet for IAPP-certifikat beviljas dispenscertifikat for sddana pramar.

Transport- och kommunikationsverket eller ett erként klassificeringssillskap ska pé skriftlig
ansokan utfarda IAPP-certifikat for finska fartyg eller dispenscertifikat for obemannade pramar
som inte dr sjdlvgaende enligt formuléret i bilaga VI till MARPOL-konventionen, forutsatt att
fartyget uppfyller kraven i den bilagan. Transport- och kommunikationsverket far utfarda IAPP-
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certifikat for utlindska fartyg pa begéiran av fartygets flaggstat. Certifikat samt dispenscertifikat
for obemannade pramar som inte dr sjdlvgéende dr i kraft viss tid och hogst fem ar at gdngen.

9b§
Férbud mot utsldpp av tvdttvatten och rester fran avgasreningssystem

Det ar forbjudet att i territorialvattnen sléppa ut orenat tvéttvatten som anvénts i
avgasreningssystem.

Det dr forbjudet att i territorialvattnen sldppa ut renat tvéttvatten och rester som separerats
fran tvittvatten som anvénts i avgasreningssystem.

7 a kap.

Fartygs energieffektivitet samt minskning av utslipp av vixthusgaser

1§
Krav pd nya fartygs energieffektivitet

For varje nytt fartyg ska virdet pa det uppnadda designindexet for energieffektiviteten
berdknas i enlighet med kraven i bilaga VI till MARPOL-konventionen.

Virdet pa nya fartygs uppnadda designindex for energieffektiviteten ska uppfylla kraven i
bilaga VI till MARPOL-konventionen.

2§
Krav pd existerande fartygs energieffektivitet

For varje fartyg ska det uppnédda energieffektivitetsindexet for existerande fartyg beréknas i
enlighet med kraven i bilaga VI till MARPOL-konventionen.

Virdet pa det uppnadda energieffektivitetsindexet for existerande fartyg ska uppfylla kraven
i bilaga VI till MARPOL-konventionen.

38
SEEMP-plan

Fartyg vars bruttodriktighet adr minst 400 ska ha en fartygsspecifik plan f{or
energieffektivitetshantering (SEEMP-plan) enligt bilaga VI till MARPOL-konventionen.
Planen kan utgdra en del av fartygets sdkerhetsledningssystem.

SEEMP-planen for ett fartyg vars bruttodréktighet &r minst 5 000 ska innehélla en beskrivning
i enlighet med bilaga VI till MARPOL-konventionen av den metod som anvénds for att samla
in uppgifter om bréansleforbrukning, och en beskrivning av de forfaranden som anvénds for att
rapportera uppgifterna till den behoriga myndigheten eller ett erként klassificeringsséllskap.

Transport- och kommunikationsverket eller ett erként klassificeringsséllskap ska pa ansokan
se till att SEEMP-planerna for fartyg som avses i 2 mom. uppfyller kraven i bilaga VI till
MARPOL-konventionen och ge fartyget en bekriftelse pad dverensstimmelsen med kraven.
Bekriftelsen ska forvaras pa fartyget.

SEEMP-planen for ett fartyg vars bruttodréktighet &r minst 5 000 ska genomga granskning
och auditering med beaktande av Internationella sjéfartsorganisationens anvisningar.
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4§
Insamling och rapportering av fartygets brinsleforbrukningsdata

Fartyg vars bruttodriktighet &r minst 5 000 ska samla in de uppgifter som ska ldmnas till
Internationella sjofartsorganisationens databas over fartygs bransleforbrukning pé det sétt som
anges i bilaga VI till MARPOL-konventionen.

Fartyg som avses i 3 § 1 mom. ska sammanstélla uppgifterna om brinsleférbrukningen och
ge in dem till Transport- och kommunikationsverket eller ett erkdnt klassificeringssallskap i
enlighet med bilaga VI till MARPOL-konventionen. Dessa uppgifter ska

1) sammanstéllas i slutet av varje kalenderar och ges in inom tre manader fran utgdngen av
kalenderéret i fraga, eller

2) sammanstéllas och ges in pa fartygets overforingsdag eller sa snart efter den som det i
praktiken dr mdjligt, om fartyget mitt i ett kalenderdr dverfors frén en forvaltning till en annan,
fran en redare till en annan eller frén en forvaltning och en redare till en annan.

Ett fartyg ska pd begéran till Transport- och kommunikationsverket eller ett erként
klassificeringsséllskap ge in de specificerade uppgifter som ligger till grund for de uppgifter
som sénds till databasen over fartygs brinsleforbrukning och i andra situationer &n de som avses
12 mom. 2 punkten hélla uppgifterna latt tillgédngliga i minst tolv ménader fran utgangen av det
berdrda kalenderéret pé det sétt som anges i bilaga VI till MARPOL-konventionen.

Uppgifterna om ett fartygs briansleforbrukning ska verifieras.

Transport- och kommunikationsverket eller ett erkédnt klassificeringsséllskap ska ldamna de
verifierade uppgifterna till Internationella sjofartsorganisationens databas &ver fartygs
bransleforbrukning. Transport- och kommunikationsverket ska se till att de verifierade
uppgifterna om ett fartygs briansleférbrukning lamnas till Internationella sjéfartsorganisationen
senast en ménad efter utfirdande av en forsédkran om dverensstimmelse for fartyget pd det sitt
som anges i bilaga VI till MARPOL-konventionen.

58§
Operativ koldioxidintensitet

For fartyg vars bruttodriktighet dr minst 5 000 ska kalenderarsvis berdknas den uppnadda
operativa koldioxidintensitetindikatorn som avses i bilaga VI till MARPOL-konventionen och
faststéllas fartygets operativa koldioxidintensitetsklassificering i enlighet med bilaga VI till
MARPOL-konventionen.

Den koldioxidintensitetindikator for ett kalenderar som avses i 1 mom. ska anmélas till
Transport- och kommunikationsverket eller till ett av Transport- och kommunikationsverket
godként klassificeringssillskap fore utgdngen av mars foljande kalenderar.

Ett fartyg som klassificerats pa nivd D enligt bilaga VI i MARPOL-konventionen under tre
pa varandra foljande ar eller som klassificerats pa niva E ska utarbeta en plan med korrigerande
atgérder for att uppné den i ndmnda bilaga avsedda arliga operativa koldioxidintensitetindikator
som krévs, revidera fartygets SEEMP-plan med anledning av planen och genomfora de
korrigerande atgirderna enligt den reviderade SEEMP-planen i enlighet med bilaga VI till
MARPOL-konventionen.

68§
IEE-certifikat
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Fartyg i internationell fart vars bruttodriktighet &r minst 400 ska ha ett internationellt
energieffektivitetscertifikat (IEE-certifikat) enligt bilaga VI till MARPOL-konventionen, enligt
vilket fartyget uppfyller bestimmelserna i den bilagan.

Transport- och kommunikationsverket eller ett erkdnt klassificeringsséllskap utfiardar pa
skriftlig ansokan IEE-certifikat for finska fartyg forutsatt att fartyget uppfyller kraven i bilaga
VI till MARPOL-konventionen. Transport- och kommunikationsverket far utférda IEE-
certifikat for utlindska fartyg pa begéran av fartygets flaggstat. Certifikat utfirdas for viss tid
och for hogst fem ar at gdngen.

78

Forsdkran om overensstimmelse i fraga om brdnsleforbrukningsdata och operativ
koldioxidintensitetsklassificering

Transport- och kommunikationsverket eller ett erként klassificeringsséllskap ska pa ansdkan
utfirda en forsdkran om Gverensstimmelse enligt bilaga IV till MARPOL-konventionen for
fartyget efter att ha mottagit uppgifterna om brénsleforbrukning och fartygets uppnédda arliga
operativa koldioxidintensitetsklassificering, forutsatt att fartyget uppfyller de krav enligt den

bilagan som giéller uppgifter om bransleforbrukning och operativ
koldioxidintensitetsklassificering, och forutsatt att uppgifterna har rapporterats i enlighet med
den bilagan.

En forsédkran om dverensstimmelse ska utfdrdas

1) inom fem ménader fran ingdngen av kalenderaret, eller

2) utan drojsmal, om det &r fraga om en situation som avses i 4 § 2 mom. 2 punkten.

En forsdkran om Overensstimmelse géller det kalenderar under vilket forsékran utfardats och
de forsta fem ménaderna av det foljande kalenderret. En forsdkran om dverensstimmelse som
har utfardats i enlighet med regel 6.7 i bilaga VI till MARPOL-konventionen giller det
kalenderar under vilket forsdkran utfirdats, det foljande kalenderdret och de forsta fem
manaderna av det tredje kalenderaret. Forsdakran om 6verensstimmelse ska forvaras pa fartyget
under hela dess giltighetstid.

8§
Undantag i fraga om kraven pd fartygs energieffektivitet

Transport- och kommunikationsverket beslutar om undantag enligt regel 19 i bilaga VI till
MARPOL-konventionen i friga om kraven pé fartygs energieffektivitet.

98§

Befrielse i fraga om tillimpningsomradet for forordningen om anvindning av fornybara och
koldioxidsndla brdnslen for sjotransport

Forordningen om anvéindning av fornybara och koldioxidsnala brénslen for sjotransport
tillimpas inte pa den energi som fartyg anvénder fram till den 31 december 2029 pa resor som
trafikeras av andra passagerarfartyg dn kryssningspassagerarfartyg mellan en anlopshamn som
omfattas av Finlands jurisdiktion och en annan sadan i artikel 3.10 i ndimnda forordning avsedd
anlopshamn som omfattas av Finlands jurisdiktion som é&r belégen pé en 6 med férre &n 200 000
varaktigt bosatta, eller nér dessa fartyg befinner sig i en anlépshamn pé en sadan 6.

10 §
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Skyldigheter i fraga om tillhandahdllande av landstromsforsorjning i hamn

Hamninnehavaren ska sikerstélla att fartyg tillhandahalls landstrémsforsorjning i hamnen i
enlighet med artiklarna 9 och 10 i Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2023/1804
om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphdvande av direktiv
2014/94/EU.

11§
Hamninnehavarens uppgifter i anslutning till fartygs anvindning av landstromsforsorjning

Efter att ha mottagit den information om anslutning till landstromsforsorjning som avses i
artikel 6.8 forsta stycket i forordningen om anvindning av fornybara och koldioxidsnéla
brénslen for sjotransport, ska hamninnehavaren bekréfta for fartyget huruvida anslutning till
landstromsforsorjning finns tillgénglig.

Hamninnehavaren ska utan onddigt drojsmal bestimma och i den databas som avses i artikel
19 i den forordningen fora in uppgifter om

1) huruvida pa fartyget ska tillimpas négot av de undantag som anges i artikel 6.5 i den
forordningen,

2) huruvida fartyget uppfyller kraven i artikel 6.1 och 6.2 i den férordningen, om inget av
undantagen i artikel 6.5 i den forordningen é&r tillampligt.

Pé den som skoter uppgifter enligt 1 och 2 mom. tillimpas bestimmelserna om straffrattsligt
tjdnsteansvar. Bestimmelser om skadestdndsansvar finns i skadestandslagen (412/1974).

12 §
Ndrmare bestimmelser och foreskrifter

Genom forordning av statsrddet far det i syfte att verkstélla bilaga VI till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen, Finlands ovriga internationella forpliktelser och
Europeiska unionens rittsakter utfardas ndrmare bestimmelser i friga om finskt vattenomrade
och den ekonomiska zonen och, nér det géller finska fartyg, ocksa i friga om omraden utanfor
territorialvattnen och den ekonomiska zonen om foljande:

1) ordnande av tillsynen &ver dverensstimmelse med kraven nér det géller designindexet for
fartygs energieffektivitet enligt 1 § i detta kapitel,

2) ordnande av tillsynen Over Overensstimmelse med kraven ndr det géller
energieffektivitetsindexet for existerande fartyg enligt 2 §,

3) undantag i frdga om kraven pa fartygs energieffektivitet enligt 8 §.

Transport- och kommunikationsverket far i syfte att verkstélla bilaga VI till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen eller Europeiska unionens réttsakter meddela tekniska
foreskrifter i frdga om territorialvattnen och den ekonomiska zonen och, nir det géller finska
fartyg, ocksa i fraga om omréden utanfor territorialvattnen och den ekonomiska zonen om

1) berdkning av designindex for fartygs energieffektivitet enligt 1 §,

2) berdkning av energieffektivitetsindex for existerande fartyg enligt 2 §,

3) upprittande av SEEMP-planer enligt 3 §,

4) verifiering av de uppgifter om bransleférbrukning som avses i 4 § 4 mom. och foérfarandena
for verifiering,

5) anmilan om operativ koldioxidintensitet enligt 5 §,

6) IEE-certifikat enligt 6 §,

7) forsdkran om Overensstimmelse i friga om bréinsleforbrukningsdata och operativ
koldioxidintensitetsklassificering enligt 7 §.
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7 b kap.

Pafoljdsavgifter enligt forordningen om anvindning av fornybara och koldioxidsnala
brénslen for sjotransport

1§
Avgift pa grund av vixthusgasintensitet

Ett i artikel 3.13 i forordningen om anvandning av fornybara och koldioxidsnéla branslen for
sjotransport avsett foretag vars fartygs vaxthusgasintensitet enligt artikel 4 i den férordningen
eller Gverensstimmelsesaldot for delmaélet for fornybara bréinslen av icke-biologiskt ursprung
enligt artikel 5 i den forordningen uppvisar ett underskott sé att virdet understiger 0 den 1 juni
den kontrollperiod som avses i artikel 3.42 i den forordningen, ska péforas en pafoljdsavgift
(avgift pa grund av véixthusgasintensitet). Pa berdkningen av 6verensstimmelsesaldot tillimpas
formlerna 1 bilaga 2 till denna lag.

28§
Avgift for forsummelse av skyldigheten att anvinda landstromsforsorjning

Ett i artikel 3.13 i forordningen om anvandning av fornybara och koldioxidsnéla branslen for
sjotransport avsett foretag vars fartyg under rapporteringsperioden gor minst ett regelvidrigt
hamnanldp som inte uppfyller kraven i artikel 6 i den forordningen, ska paforas en pafoljdsavgift
(avgift for forsummelse av skyldigheten att anvinda landstromsforsorjning).

38
Pdforande av pafoljdsavgift och avgiftens belopp

De pafoljdsavgifter som avses i 1 och 2 § pafors av Transport- och kommunikationsverket.
Pafoljdsavgift far inte paforas, om mer dn tre & har forflutit fran Overtrddelsen eller
forsummelsen.

Pé beloppet av avgiften pa grund av véxthusgasintensitet tillimpas formlerna i tabellen i
bilaga 2. Om ett fartyg har ett dverensstimmelseunderskott under tva pa varandra foljande
rapporteringsperioder eller mer, ska detta belopp multipliceras med 1 + (n -1)/10, dér n &r det
antal pd varandra foljande rapporteringsperioder for vilka foretaget dr foreméal for en
pafoljdsavgift enligt 1 eller 2 § for det fartyget. Om ett fartyg inte har ndgot hamnanl6p i unionen
under rapporteringsperioden och har lanat ett forskott pa overensstimmelsedverskottet under
den foregaende rapporteringsperioden, multipliceras paféljdsavgiftens belopp med 1,1.

Beloppet av avgiften for forsummelse av skyldigheten att anvianda landstromsforsorjning fés
genom att 1,5 euro multipliceras med fartygets faststillda totala elbehov i hamn och med det
totala antalet timmar avrundat uppét till ndrmaste hela timme som fartyget tillbringat i hamn i
strid med de krav som anges i artikel 6 i férordningen om anvindning av fornybara och
koldioxidsnala brianslen for sjGtransport.

De ovanndmnda pafoljdsavgifterna ska betalas till staten.

43

Verkstdllighet och preskription av pdfoljdsavgift
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Bestdmmelser om verkstéllighet av de pafoljdsavgifter som avses i 1 och 2 § finns i lagen om
verkstillighet av boter (672/2002).

De péfoljdsavgifter som avses i 1 och 2 § preskriberas fem ar efter det att det lagakraftvunna
avgorandet om pafoljdsavgiften meddelades.

58§
Rapport om anvindningen av intdikterna frdn pdfoljdsavgifter

Transport- och kommunikationsverket publicerar rapporter om anvindningen intdkter som
inflyter fran de avgifter som avses i 1 och 2 § eller av motsvarande finansiella virde i enlighet
med artikel 23.11 i forordningen om anvéndning av férnybara och koldioxidsnéla bréanslen for
sjOtransport.

8 a kap.

Atervinning av fartyg

1§
Utndmning av ansvarig myndighet

I Finland &r Transport- och kommunikationsverket den ansvariga myndighet som avses i
artikel 3.1.9 i fartygsatervinningsforordningen. Transport- och kommunikationsverket svarar
ocksé for de uppgifter som enligt Hongkongkonventionen ankommer p& administrationen och
giéller fartyg under finsk flagg.

28§
Intyg som krdvs enligt Hongkongkonventionen

Fartyg 1 internationell fart som seglar under finsk flagg och som omfattas av
tillampningsomradet for Hongkongkonventionen ska ha ett internationellt inventeringsintyg
avseende farliga material i enlighet med Hongkongkonventionen.

Ett fartyg som avses i 1 mom. ska, innan nedmontering pabdrjas, utdver vad som foreskrivs i
fartygsatervinningsforordningen  ha  ett  internationellt  atervinningsintyg  enligt
Hongkongkonventionen.

Transport- och kommunikationsverket eller ett erkdnt klassificeringsséllskap utfdrdar pa
skriftlig ansdkan de intyg som avses i 1 och 2 mom. till finska fartyg i enlighet med formuldren
i Hongkongkonventionen. Intygen utfardas under forutsittning att fartyget uppfyller kraven i
Hongkongkonventionen. Transport- och kommunikationsverket eller ett av verket
befullmiktigat klassificeringsséllskap kan utfarda intyg ocksé for ett utléndskt fartyg pa begéran
av fartygets flaggstat.

Intygen utfardas for viss tid. Inventeringsintyg avseende farliga material utfirdas for hogst
fem ar at gangen. Ett internationellt atervinningsintyg utfardas for hogst tre manader at gangen.

tervinningsintyg och motsvarande intyg enligt fartygsatervinningsforordningen ska sdndas
till regionforvaltningsverket for kinnedom.

38

Skyldigheter for dgare av fartyg som nedmonteras i Finland
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For att ett fartyg som omfattas av tillimpningsomradet for Hongkongkonventionen ska kunna
nedmonteras i Finland ska dess dgare sikerstilla att fartyget har de intyg som avsesi2 § 1 och
2 mom. och att fartyget uppfyller kraven i regel 8 i bilagan till Hongkongkonventionen.

43§
Forteckning éver farliga material pa fartyg i inrikes fart

Ett fartyg i inrikes fart vars bruttodréktighet &r minst 500 ska innan det nedmonteras ha en
forteckning over farliga material enligt artikel 5 i fartygsatervinningsforordningen.

58§
Rapportering av uppgifter

Transport- och kommunikationsverket svarar for att rapporter enligt artikel 21 i
fartygsatervinningsforordningen lamnas till Europeiska kommissionen.

Transport- och kommunikationsverket svarar i enlighet med artikel 12 i
Hongkongkonventionen for att foljande uppgifter ldmnas till Internationella
sjofartsorganisationen

1) uppgifter om erkinda klassificeringssallskap och utsedda inspektdrer,

2) uppgifter om fartyg som seglar under finsk flagg och for vilka ett internationellt
atervinningsintyg har utfardats, samt

3) uppgifter om Overtrddelser av skyldigheterna enligt Hongkongkonventionen i fraga om
fartyg och om atgirder som vidtagits gentemot fartyg i anslutning till verkstilligheten av
skyldigheterna enligt Hongkongkonventionen.

68§
Ndrmare foreskrifter

Transport- och kommunikationsverket far meddela foreskrifter om inom vilken tidsfrist
fartygsdgaren ska ldmna Transport- och kommunikationsverket en 1 artikel 6.1 b i
fartygséatervinningsforordningen avsedd anmélan om sin avsikt att atervinna fartyget pa en eller
flera specifika fartygsatervinningsanldggningar.

9 kap.
Hur avfall tas emot i hamn
68§
Godkdnnande av avfallshanteringsplanen

Nér en hamns avfallshanteringsplan har godkénts ska narings-, trafik- och miljécentralen eller
den kommunala miljévardsmyndigheten fora in en anteckning om planen i datasystemet for
miljovardsinformation enligt 222 § i miljoskyddslagen.

8§
Ondédigt dréjsmal ska undvikas
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Fartygets trafikidkare eller dgare eller ndgon annan som deltagit i avlimning eller
mottagning av avfall har rétt till ersdttning for skador som orsakats denne av onddigt drojsmal
enligt vad som foreskrivs i skadestdndslagen.

12 kap.

Tillsyn och administrativt tving

28§
Transport- och kommunikationsverkets tillsynsuppgifter

Behorig myndighet enligt MRV-forordningen och férordningen om anviandning av férnybara
och koldioxidsnéla brénslen for sjotransport dr Transport- och kommunikationsverket.

6§
Grdansbevakningsvisendets tillsynsuppgifter

Griansbevakningsvisendet dr ledande tillsynsmyndighet vid tillsynen dver efterlevnaden i
territorialvattnen och i den ekonomiska zonen av vad som i denna lag foéreskrivs och med stod
av den foreskrivs och bestdms om utslépp till vatten fran fartyg, med undantag for forbudet mot
utslépp av gravatten enligt 5 kap 1 a § och forbudet mot utslépp av tvittvatten och rester fran
avgasreningssystem enligt 7 kap. 9 b §.

Griansbevakningsvéisendet deltar i1 enlighet med bestimmelserna i 11 och 12 § i
territorialvattnen och den ekonomiska zonen i tillsynen over utslipp till Iuft fran fartyg och
skadliga pavaxthindrande system, utslapp av barlastvatten och sediment fran fartyg samt over
forbudet mot utslépp av gravatten enligt 5 kap. 1 a § och forbudet mot utslépp av tvittvatten
och rester som separerats fran avgasreningssystem enligt 7 kap. 9 b §.

8§
Polisens tillsynsuppgifter

Polisen ska utova tillsyn 6ver efterlevnaden pé insjdomréadet och i territorialvattnen av vad
som 1 denna lag foreskrivs och med stdd av den foreskrivs och bestdms om utslépp till vatten
fran fartyg, med undantag for forbudet mot utslapp av gravatten enligt 5 kap 1 a § och férbudet
mot utsldpp av tvéttvatten och rester fran avgasreningssystem enligt 7 kap. 9 b §.

Polisen deltar pa insjoomradet och i territorialvattnen i tillsynen 6ver utslépp till luft frén
fartyg och Over skadliga pavixthindrande system samt Over utsldpp av barlastvatten och
sediment fran fartyg samt 6ver forbudet mot utslépp av grévatten enligt 5 kap. 1 a § och férbudet
mot utsldpp av tvittvatten och rester som separerats fran avgasreningssystem enligt 7 kap. 9 b
§ 1 enlighet med bestimmelserna i 11 och 12 §.

8a§

Uppgifter for Ackrediteringstjdnsten FINAS
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Nationellt ackrediteringsorgan enligt MRV-forordningen och foérordningen om anvéndning
av fornybara och koldioxidsnéla brianslen for sjotransport dr Ackrediteringstjansten FINAS.

12a§

Nekande av tilltrdde till hamn for fartyg och kvarhdllande av fartyg som héinfor sig till
verkstdlligheten av forordningen om anvindning av férnybara och koldioxidsndla brinslen
for sjotransport

Transport- och kommunikationsverket ska neka tilltrade till finska hamnar for fartyg som fatt
en utvisningsorder enligt artikel 25 i forordningen om anvéndning av fornybara och
koldioxidsnéla brénslen for sjotransport och som inte for finsk flagg.

Transport- och kommunikationsverket ska besluta att ett fartyg som for finsk flagg och som
uppehéller sig i en finsk hamn ska kvarhdllas, om fartyget under tva eller flera pa varandra
foljande rapporteringsperioder underlater att fullgéra skyldigheten att inneha ett giltigt
dokument om Overensstimmelse enligt artikel 24 i forordningen om anvindning av fornybara
och koldioxidsnéla brénslen for sjétransport, och om andra atgérder for kontroll av efterlevnad
inte har kunnat sékerstidlla efterlevnaden av  skyldigheten. Transport- och
kommunikationsverket ska ocksd kvarhdlla ett fartyg som for finsk flagg och som hor till ett
rederi som med stod av artikel 25 i den forordningen har fatt en utvisningsorder i en annan
medlemsstat. Transport- och kommunikationsverket ska omedelbart undanréja ett beslut om
kvarhéllande nér ett sddant dokument om Overensstimmelse som avses ovan har utfirdats for
fartyget. Ett beslut om kvarhallande ska inte paverka tillimpningen av internationella
sjorattsliga regler for fartyg i nod.

12b§
Rditt att utfora inspektioner och fa uppgifter om hamnars landstrémsforsorjning

Transport- och kommunikationsverket har ratt att fa tilltrade till ett omrade, en lokal eller ett
annat sadant utrymme till vilket tilltride ar behovligt med tanke pa den tillsyn av skyldigheter i
frdga om tillhandahéllande av landstromsforsorjning i hamn som avses i 7 a kap. 10 §, och att
dér utfora inspektioner och vidta andra atgérder som tillsynen kréver.

Inspektionsritten omfattar dock inte utrymmen som anvinds for boende av permanent natur.

Transport- och kommunikationsverket har trots sekretessbestimmelserna ritt att fa de
uppgifter som dr nddvéndiga for skotseln av tillsynsuppgifterna i frdga om skyldigheten att
tillhandahélla landstrémsforsorjning av de hamninnehavare om vars skyldigheter det foreskrivs
17 akap. 10 § eller i Europeiska unionens rattsakter som giller den verksamhet som avses i den
paragrafen.

13 kap.
Sérskilda bestimmelser
2§
Behorighetsvillkor for utsedda inspektorer samt utndmning och kraven pa god forvaltning

Transport- och kommunikationsverket kan pad sin webbplats offentliggéra namnet pa och
kontaktuppgifterna till en inspektér samt dennes verksamhetsomridde. Av webbplatsen ska
framga vilken uppgift inspektdren har rétt att skota.
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38
Straffbestimmelser

Den som pa ndgot annat sitt 4n det som avses i 1 mom. uppsatligen eller av oaktsamhet
handlar i strid med

9 a) 6vervaknings- och rapporteringsskyldigheterna enligt artiklarna 8—11, 11a och 121 MRV-
forordningen,

10 ¢) skyldigheterna i fraga om étervinning eller nedmontering av fartyg eller forberedelse for
atervinning eller nedmontering av fartyg enligt artikel 6 i fartygsétervinningsférordningen eller
8 akap. 3 § i denna lag,

ska, om inte girningen &r ringa eller om inte stringare straff for gdrningen foreskrivs ndgon
annanstans i lag, for miljoskyddsforseelse i sjéfart domas till boter.

For miljoskyddsforseelse i sjofart doms édven en fartygsdgare som uppséatligen eller av
oaktsamhet forsummar en siddan skyldighet enligt artiklama 5 och 12 i
fartygsédtervinningsforordningen eller 8 a kap. 4 § 1 denna lag som géller forteckningar 6ver
farliga material eller en sddan skyldighet enligt 8 a kap. 2 § 1 eller 2 mom. som géller intyg, och
eni7kap. 11 a § avsedd leverantdr av marina brénslen som uppsétligen eller av oaktsamhet har
levererat brénsle som inte motsvarar den specifikation som meddelats i det i den paragrafen
avsedda overlételsebeviset for brénsle, eller som levererat ett bransleprov som inte tagits pa det
sétt som foreskrivs i den paragrafen.

78§
Begdran om omprovning

En part far begidra omprovning hos Transport- och kommunikationsverket i friga om foljande
beslut:

1) Transport- och kommunikationsverkets inspektion av fartyg eller ndgon annan handling
som giller fartyg och som utfirdats med stod av denna lag eller ett beslut som fattats av ett
erként klassificeringssillskap eller med anledning av en inspektion av en inspektor utsedd av
Transport- och kommunikationsverket,

2) beslut om en avgift som en inspektor utsedd av Transport- och kommunikationsverket
pafort for en atgérd, ett beslut eller ett certifikat enligt denna lag, och

3) beslut om paforande av pafoljdsavgifter enligt 7 b kap. 1 och 2 §.

Begéran om omprdovning ska goras inom 30 dagar fran delfidendet av beslutet eller paférandet
av avgiften.

Transport- och kommunikationsverket ska avgora en i denna paragraf avsedd begéran om
omprovning inom tvd ménader fran det att begéran blev anhdngig. Om beslutet utgdr ett hinder
for normal drift av fartyget ska beslut med anledning av en begéran om omprévning emellertid
meddelas inom 14 dagar fran det att begdran blev anhidngig.

P& omprovningsforfarandet tillimpas i 6vrigt vad som foreskrivs i forvaltningslagen.
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8§
Andringssékande

Andra beslut &n sddana som avses i 3 kap. 5 §, 1 12 kap. 14 § och i 7 § i detta kapitel far
overklagas genom besvér. Bestimmelser om sdkande av dndring i forvaltningsdomstol finns i
lagen om réttegéng i forvaltningsarenden.

98§
Verkstdllighet av beslut

Behandling av en begdran om omprovning eller andringssdkande forhindrar inte
verkstéllighet av ett beslut som meddelats med stdd av denna lag, om inte den myndighet som
behandlar begédran om omprévning eller besvarsmyndigheten bestimmer nagot annat.

Denna lag tridder i kraft den 20 .

Bestdmmelserna i lagens

1) Skap. 1 § och 7 kap. 9 b § 1 mom. trdder i kraft den 1 juli 2025,

2) 7 kap. 9 b § 2 mom. triader i kraft den 1 januari 2029,

3)Skap. 1 aoch 2 § och 7 b kap. 2 § trider i kraft den 1 januari 2030,

4) 6 kap. 2 § 3 mom. och 5 § 1 och 3 mom., 7 a kap. 1-8 och 12 § samt 8 a kap. 1-5 § trider
i kraft vid en tidpunkt som foreskrivs genom forordning av statsradet.

Pé ett drende som giller vite, hot om tvangsutférande eller hot om avbrytande och som vid
ikrafttrddandet av denna lag dr anhdngigt med stod av 12 kap. 16 § i den lag som dndras genom
denna lag tillimpas de bestimmelser som géllde vid ikrafttradandet.
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Lag
om indring av lagen om fartygs tekniska sikerhet och siker drift av fartyg

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om fartygs tekniska sdkerhet och sdker drift av fartyg (1686/2009) 2 § 3
punkten, 37 § 1 mom., 53 § och 57 § 2 mom., sddana de lyder, 2 § 3 punkten, 37 § 1 mom. och
53 §ilag 946/2018 och 57 § 2 mom. i lag 1083/2023, och

fogas till 2 §, sadan den lyder i lagarna 946/2018, 169/2019, 738/2019, 670/2021 och
1083/2023, en ny 13 c-punkt, till 38 §, sddan den lyder i lag 946/2018, ett nytt 7 mom. och till
65 §, sadan den lyder i lag 646/2018, ett nytt 7 mom. som foljer:

28§
Definitioner

I denna lag och i de bestimmelser och foreskrifter som utféardats med stdd av den avses med

3) MARPOL-konventionen protokollet av ar 1978 (FordrS 51/1983) till 1973 ars
internationella konvention till forhindrande av fororening frén fartyg, med senare dndringar,

13 ¢) Hongkongkonventionen den 1 Hongkong ingdngna internationella
Hongkongkonventionen om séker och miljoriktig fartygsatervinning, med senare dndringar,

37§
Besiktning som utforts av myndigheter i andra stater

Transport- och kommunikationsverket kan begéra att en myndighet i en stat som &r
fordragsslutande part i SOLAS-konventionen, MARPOL-konventionen, lastlinjekonventionen,
barlastvattenkonventionen eller Hongkongkonventionen utfér nidgon annan adn en forsta
besiktning och beviljar certifikat pa basis av besiktningen. En sadan besiktning och ett certifikat
som utfardats pa basis av den dr likviardiga med i detta kapitel avsedda besiktningar och
certifikat.

38§

Utsedda besiktningsmdin

Transport- och kommunikationsverket kan pa sin webbplats offentliggéra namnet pa och
kontaktuppgifterna till en utsedd besiktningsman samt dennes verksamhetsomriade. Av
webbplatsen ska framga vilken uppgift besiktningsmannen har rétt att skota.

53§
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Besiktningar for att forhindra fororening av miljon

Innan ett fartyg sitts i trafik som ett finskt fartyg ska det besiktas for att forhindra férorening
av miljon 1 syfte att sdkerstélla att fartyget uppfyller kraven enligt miljoskyddslagen for
sjofarten. Pa besiktningar for att forhindra fororening av miljon tillimpas vad som foreskrivs i
MARPOL-konventionen, Hongkongkonventionen, Helsingforskonventionen och G&vriga
internationella forpliktelser som dr bindande for Finland samt i Europeiska unionens réttsakter.

For genomforande av MARPOL-konventionen, Hongkongkonventionen,
Helsingforskonventionen, Europeiska unionens rittsakter och &vriga internationella
forpliktelser som &r bindande for Finland meddelar Transport- och kommunikationsverket
niarmare foreskrifter om utférandet av de besiktningar som avses i 1 mom.

57§

Besiktningshandlingar samt certifikat och sdkerhetscertifikat

For genomférande av  SOLAS-konventionen, lastlinjekonventionen, MARPOL-
konventionen, Hongkongkonventionen, non-SOLAS-direktivet, fiskefartygsdirektivet och
fartygsdtervinningsforordningen samt av Ovriga internationella forpliktelser meddelar
Transport- och kommunikationsverket ndrmare foreskrifter om de besiktningshandlingar samt
certifikat och sékerhetscertifikat som utfardas pa basis av besiktningarna samt om hur linge de
ar giltiga och hur deras giltighet kan forlédngas.

65§

Utsedda skeppsmdtare

Transport- och kommunikationsverket fiar pa sin webbplats offentliggéra namnet pa och
kontaktuppgifterna till en utsedd skeppsmétare samt dennes verksamhetsomrdde. Av
webbplatsen ska framga vilken uppgift skeppsmaétaren har ratt att skota.

Denna lag tréder i kraft vid en tidpunkt som foreskrivs genom forordning av statsradet.
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Lag
om dndring av 2 och 11 § i lagen om tillsyn 6ver fartygssikerheten

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1lagen om tillsyn 6ver fartygssdkerheten (370/1995) 2 § 5 punkten, sddan den lyder i
lagarna 861/2016 och 170/2019, och

fogas till 11 §, sddan den lyder i lag 877/2014, ett nytt 4 mom. som foljer:

2§
Definitioner

I denna lag och i forordningar som utfardas med stod av den avses med

5) internationella konventioner

a) 1974 ars internationella konvention om sdkerheten for ménniskoliv till sjoss (FordrS
11/1981), nedan SOLAS—konventionen, jamte dndringar,

b) protokollet av ar 1978 till 1973 ars internationella konvention till forhindrande av
fororemng frén fartyg (FordrS 51/1983),

c) 1978 érs internationella konvention angédende normer for sjofolks utbildning, certifiering
och vakthéllning (FordrS 22/1984), nedan STCW-konventionen,

d) 1972 ars konvention om de internationella reglerna till forhindrande av sammanstotning
till sjoss (FordrS 30/1977),

e) 1969 ars internationella skeppsmétningskonvention (FordrS 31/1982),

f) konvention (nr 147) om miniminormer i handelsfartyg (FordrS 54/1979),

g) 1992 ars dndringsprotokoll till 1969 ars internationella konvention om civilrittslig
ansvarighet for skada orsakad av fororening genom olja (FordrS 43/1996),

h) 1966 éars internationella lastlinjekonvention (FordrS 52/1968),

i) 2006 érs konvention om arbete till sjoss (FordrS 52/2013),

j) 2001 &rs internationella konvention om kontroll av skadliga pavéxthindrande system pa
fartyg (FordrS 93/2010),

k) 2001 é&rs internationella konvention om ansvarighet for skada orsakad av fororening genom
bunkerolja (FordrS 4/2009),

1) 2007 ars internationella konvention om avlidgsnande av vrak (FordrS 14/2017),

m) den internationella konventionen om kontroll och hantering av fartygs barlastvatten och
sediment (FordrS 38/2017),

n) internationella Hongkongkonventlon om siker och miljoriktig fartygsatervinning,

0) 2010 ars protokoll till 1996 ars internationella konvention om ansvar och erséttning for
skada i samband med sj6transport av farliga och skadliga dmnen (1400/2019),

11§

Inspektion eller undersokning av fartyg

Inspektion eller undersokning av ett finskt fartyg ska ocksa forrdattas om Transport- och
kommunikationsverket av en annan part i Hongkongkonventionen far kdnnedom om en
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overtridelse av en skyldighet som giller fartyget enligt den konventionen. Transport- och
kommunikationsverket ska i enlighet med Hongkongkonventionen underrdtta den
avtalsslutande part som rapporterat den pastadda Gvertradelsen om de atgérder som har vidtagits
med anledning av den pastadda dvertradelsen.

Denna lag trdder i kraft vid en tidpunkt som foreskrivs genom forordning av statsradet.
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Lag
om upphivande av lagen om édndring av 2 § i lagen om tillsyn éver fartygssikerheten
I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:
1§

Genom denna lag upphévs lagen om éndring av 2 § i lagen om tillsyn &ver fartygssidkerheten
(1403/2019).

28
Denna lag tréder i kraft vid en tidpunkt som foreskrivs genom forordning av statsradet.
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10.
Lag

om indring av avfallslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras i avfallslagen (646/2011) 108 § 2 mom., 108 a § och 147 § 2 mom. 23 och 24 punkten,
sddana de lyder, 108 § 2 mom. i lag 626/2017, 108 a § i lag 967/2018 och 147 § 1 mom. 23 och
24 punkten i lag 714/2021, och

fogas till lagen nya 108 b och 108 ¢ § och till 147 § 2 mom., sddant det lyder i lag 714/2021,
en ny 25 punkt som foljer:

108 §

Internationell avfallstransport och transport av fartyg for nedmontering

Bestdmmelser om transport av fartyg fér nedmontering finns i Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 1257/2013 om atervinning av fartyg och om dndring av férordning (EG) nr
1013/2006 och direktiv 2009/16/EG, nedan fartygsdtervinningsférordningen, och den i
Hongkong den 15 maj 2009 ingéngna internationella Hongkongkonventionen om séker och
miljoriktig fartygsatervinning, nedan Hongkongkonventionen.

108 a §

Myndigheternas uppgifter vid genomforande av fartygsdtervinningsforordningen och
Hongkongkonventionen

Behorig myndighet enligt artikel 3.1.11 i fartygsétervinningsforordningen och artikel 2.3 i
Hongkongkonventionen dr det regionforvaltningsverk som beviljar auktorisering enligt artikel
14 1 fartygsatervinningsforordningen och artikel 6 i Hongkongkonventionen, och den nirings-
trafik- och miljocentral som utdvar tillsyn 6ver anldggningen som beviljats auktorisering.

Nirings-, trafik- och miljocentralen i Egentliga Finland och Transport- och
kommunikationsverket samarbetar for att f6lja genomforandet av fartygsatervinningen och for
att forebygga sadant kringgdende och sddan overtrddelse av fartygsdtervinningsférordningen
som avses 1 artikel 22 1 den forordningen och av Hongkongkonventionen.

Finlands miljocentral fungerar vid behov som expertmyndighet nir det &r meningen att ett
fartyg ska transporteras for nedmontering till en i artikel 15 i fartygsatervinningsforordningen
avsedd fartygséatervinningsanlaggning i ett tredjeland.

108 b §
Fartygsdtervinningsplan och forhandsmeddelanden om éverforing och nedmontering av
Jartyg
Utover vad som foreskrivs i fartygsétervinningsforordningen, ska

fartygsédtervinningsanldggningen for ett fartyg som omfattas av tillimpningsomradet for
Hongkongkonventionen utarbeta en fartygsatervinningsplan i enlighet med regel 9 i bilagan till
den konventionen. Planen ska utarbetas pa finska eller svenska. Om en fartygsatervinningsplan
utarbetas for ett utlindskt fartyg ska fartygsétervinningsanldggningen oOversitta planen till
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engelska, franska eller spanska om administrationen i fartygets flaggstat kriver det.
Fartygsatervinningsanldggningen ska ldmna fartygsatervinningsplanen till det behdriga
regionforvaltningsverket for godkédnnande minst 45 dygn innan anldggningen tar emot ett fartyg
som omfattas av Hongkongkonventionens tillimpningsomrade for att nedmonteras. Utdver
planen ska fartygsatervinningsanldggningen till det behdriga regionforvaltningsverket meddela
de uppgifter som avses i regel 24.2 i bilagan till Hongkongkonventionen.

Regionforvaltningsverket ska inom tre dygn meddela fartygsitervinningsanldggningen,
fartygets dgare och Transport- och kommunikationsverket om att det har mottagit
fartygsatervinningsplanen. Regionforvaltningsverket godkanner en i artikel 7.3 forsta stycket i
fartygsétervinningsforordningen och i Hongkongkonventionen avsedd fartygsatervinningsplan
och meddelar fartygsatervinningsanldggningen ett skriftligt beslut om godkénnandet.
Regionforvaltningsverket ska sénda det i Hongkongkonventionen avsedda beslutet om
fartygsétervinningsplanen for kéinnedom till fartygségaren, nirings-, trafik- och miljocentralen
i Egentliga Finland, den behdriga nirings-, trafik- och miljocentralen, Transport- och
kommunikationsverket och Finlands miljocentral.

Nar ett internationellt atervinningsintyg har utfardats for ett fartyg enligt vad som foreskrivs
i 8 a kap. 2 § 1 miljoskyddslagen for sjofarten, ska fartygsatervinningsanlédggningen lémna det
behoriga regionforvaltningsverket och den behoriga nérings-, trafik- och miljocentralen ett
meddelande om den planerade starten av nedmonteringen i enlighet med regel 24.3 i bilagan till
Hongkongkonventionen.

Nérmare bestimmelser om innehallet i den fartygséatervinningsplan och de meddelanden som
avses i1 denna paragraf far utfirdas genom forordning av statsradet.

108 ¢ §
Intyg om slutférande av nedmontering av fartyg

Nir ett fartyg helt eller delvis har nedmonterats i enlighet med fartygsétervinningsplanen och
kraven i Hongkongkonventionen, ska fartygsatervinningsanldggningen uppritta ett intyg om
slutfoérande i enlighet med regel 25 i bilagan till konventionen. Intyget ska uppréttas i enlighet
med formulédret i tilligg 7 till konventionen och till det ska fogas en rapport om tillbud och
olyckor som har orsakat skada fér minniskors hélsa eller miljon. Intyget ska ldmnas till det
behoriga regionforvaltningsverket och den behoriga nérings-, trafik- och miljécentralen inom
14 dygn fran det att nedmonteringen slutfordes.

Regionforvaltningsverket ska sénda intyget om slutforande till Transport- och
kommunikationsverket.

Nérmare bestimmelser om innehéllet i intyg om slutférande far utfardas genom férordning
av statsradet.

147 §

Straffbestimmelser

—23) bryter mot restriktionen enligt artikel 4.1 i1 kvicksilverforordningen av import for
bortskaffande som avfall, skyldigheten enligt artikel 10.4 i den forordningen att utrusta
tandvardsinrittningar med amalgamavskiljare som uppfyller kraven eller kravet att underhélla
amalgamavskiljare, skyldigheten enligt artikel 10.6 i den forordningen att ordna
avfallshantering for amalgamavfall, kravet enligt artikel 11 i den forordningen pé bortskaffande
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av avfall fran stora killor eller skyldigheten enligt artiklarna 12 eller 14.4 i den forordningen att
lamna uppgifter,

24) bryter mot skyldigheten enligt artikel 7 1 fartygsatervinningsforordningen eller 108 b § i
denna lag att utarbeta en fartygsatervinningsplan for fartyget, eller

25) bryter mot skyldigheten enligt 108 c § att underritta myndigheterna om att
fartygsatervinningen har slutforts,

ska, om inte stringare straff for gdrningen foreskrivs ndgon annanstans i lag, for brott mot
avfallslagen domas till boter.

Denna lag trdder i kraft vid en tidpunkt som foreskrivs genom forordning av statsradet.
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11.
Lag

om idndring av 169 och 221 a § i miljoskyddslagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 miljoskyddslagen (527/2014) 221 a §, sadan den lyder i lagarna 327/2016 och
627/2017, samt
fogas till 169 §, sadan den lyder i lag 1166/2018, ett nytt 2 mom.
som foljer:

169 §

Inspektion vid olyckor, oldgenheter och overtridelser

Om det ar friga om en sddan inspektion av en fartygsatervinningsanliggning som avses i
artikel 9.4 eller artikel 10.1.2 i den i Hongkong den 15 maj 2009 ingéngna internationella
Hongkongkonventionen om  sdker och  miljoriktig  fartygsédtervinning, nedan
Hongkongkonventionen, eller om Overtradelse av skyldigheterna i den konventionen, ska
tillsynsmyndigheten och arbetarskyddsmyndigheten trots sekretessbestimmelserna om
affarshemligheter 1dmna de uppgifter om inspektionen, om de dtgidrder som vidtagits med
anledning av inspektionen och om brott mot konventionen som forutsétts enligt konventionen
pa engelska till Narings-, trafik- och miljocentralen i Egentliga Finland for rappotering.
Nérings-, trafik- och miljocentralen i Egentliga Finland ska i enlighet med artikel 9, 10 och 12
i Hongkongkonventionen till den konventionsslutande part som gjort anmilan och till
Internationella sjofartsorganisationen l&mna uppgifter om Overtrddelser av skyldigheterna i
frdga om fartygsatervinningsanléggningar och om é&tgirder som vidtagits med anledning av
overtrddelserna. Tillsynsmyndigheten och arbetarskyddsmyndigheten ska ocksé i enlighet med
artikel 21 1 Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1257/2013 om atervinning av
fartyg och om éndring av forordning (EG) nr 1013/2006 och direktiv 2009/16/EG, nedan
fartygsdtervinningsforordningen, anmila Overtradelser som giller
fartygsatervinningsanldggningar och de atgdrder som vidtagits med anledning av
overtrddelserna till Nirings-, trafik- och miljocentralen i Egentliga Finland, som ldmnar
uppgifterna till Europeiska kommissionen i enlighet med den artikeln.

221 a§
Sdarskilda bestdmmelser om nedmontering av fartyg

Vid behandlingen av ett tillstdndsérende enligt denna lag som géller en anldggning dér sddana
fartyg som omfattas av tillimpningsomradet for fartygsatervinningsforordningen nedmonteras,
ska miljoskyddskraven enligt artikel 13 i den forordningen beaktas. Om det vid anldggningen
dessutom  nedmonteras  fartyg som  omfattas av tillimpningsomradet  for
Hongkongkonventionen, ska anléggningen vara auktoriserad enligt den konventionen att
bedriva fartygsatervinning. Auktorisering enligt Hongkongkonventionen beviljas om
anlidggningen uppfyller de miljoskyddskrav som anges i regel 16—23 i bilagan till den
konventionen.

For auktorisering som avses i 1 mom. krdvs det utdver vad som foreskrivs i denna lag att
arbetarskyddsmyndigheten i sitt utlatande anser att anldggningen uppfyller arbetarskyddskraven
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i fartygsatervinningsforordningen och Hongkongkonventionen. Arbetarskyddsmyndigheten
utovar tillsyn Over efterlevhaden av  bestimmelserna om  arbetarskydd vid
fartygséatervinningsanldggningen med tillimpning av vad som foreskrivs i lagen om tillsynen
over arbetarskyddet och om arbetarskyddssamarbete pa arbetsplatsen (44/2006). Utdver vad
som foreskrivs 1 93 § i denna lag, ska en auktorisering att bedriva fartygsétervinning aterkallas
nér arbetarskyddsmyndigheten anser att kraven i frdga om arbetarskydd inte ldngre uppfylls.

En i 1 mom. avsedd auktorisering enligt Hongkongkonventionen att bedriva
fartygsédtervinning kan beviljas for hogst fem &r at gdngen. Om auktorisering beviljas ska
miljotillstandet for anldggningen forenas med en auktorisering enligt formuldret 1 tilldgg 5 till
Hongkongkonventionen pé finska och engelska.

Regionforvaltningsverket ska i enlighet med artikel 14 i fartygsatervinningsforordningen och
Internationella  sjofartsorganisationen i enlighet med artiklatma 7 och 12 i
Hongkongkonventionen informera Europeiska kommissionen om tillstind som beviljats
fartygsédtervinningsanldggningar och om dndringar i tillstdnd. Uppgifterna ska ocksé lamnas till
miljoministeriet.

Denna lag tréder i kraft vid en tidpunkt som foreskrivs genom forordning av statsradet.
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12.
Lag

om indring av 1 § i lagen om verkstillighet av boter
I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om verkstillighet av boter (672/2002) 1 § 2 mom. 1 punkten, sddan den lyder
ilag 1183/2023, som foljer:
1§
Lagens tillimpningsomrdde

Pé det sétt som foreskrivs i denna lag verkstills ocksa:

1) en oljeutsldppsavgift enligt 3 kap. 1 § 1 miljoskyddslagen for sjofarten (1672/2009), en
avgift pad grund av véxthusgasintensitet enligt 7 b kap. 1 § 1 den lagen och en avgift for
forsummelse av skyldigheten att anvidnda landstromsforsorjning enligt 7 b kap. 2 § i den lagen,

Denna lag triader i kraft den 20 .

Helsingfors den 17 oktober 2024

Statsminister

Petteri Orpo

Kommunikations- och inrikesminister Lulu Ranne
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INTERNATIONELLA .
HONGKONGKONVENTIONEN OM SAKER
OCH MILJORIKTIG
FARTYGSATERVINNING, 2009

DE KONVENTIONSSLUTANDE PARTERNA

SOM NOTERAR en 6kande oro for sikerhet,
hélsa, miljon och vélféardsaspekter inom
fartygsatervinningsbranschen,

SOM KONSTATERAR att atervinning av fartyg
bidrar till hallbar utveckling och &r darigenom det
bésta alternativet for uttjénta fartyg,

SOM ERINRAR OM resolution A.962(23),
antagen av Internationella sjofartsorganisationens
forsamling (Guidelines on Ship Recycling);
andringar i riktlinjerna antagna genom resolution
A.980(24); overenskommelse VI/24 av sjitte motet
for parterna i Baselkonventionen om kontroll av
gransoverskridande transporter och om slutligt
omhéndertagande av farligt avfall, om antagande av
tekniska riktlinjer for miljoriktig hantering av
fullstdndig och partiell fartygsdemontering; och
riktlinjer godkénda av internationella arbetsbyrans
styrelse vid dess 289:e mote (Hilsa och sikerhet vid
upphuggning av fartyg: Riktlinjer for asiatiska
lander och Turkiet),

SOM AVEN ERINRAR OM resolution
A.981(24), genom vilken Internationella
sjofartsorganisationen begérde att dess kommitté for
skydd av den marina miljon skulle ta fram ett
rattsligt bindande instrument for fartygsétervinning,

SOM OCKSA NOTERAR Internationella
arbetsorganisationens roll vad géller skyddet av
hilsan och sdkerheten av dem som arbetar inom
fartygsétervinning,

SOM VIDARE NOTERAR rollen av
Baselkonventionen om kontroll av
gransoverskridande transporter och om slutligt
omhéndertagande av farligt avfall i frdga om att
skydda ménniskors hélsa och miljon mot skadliga
effekter som sadant avfall kan medfora,
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Fordragstext

HONG KONG INTERNATIONAL
CONVENTION FOR THE SAFE
ANDENVIRONMENTALLY
SOUND RECYCLING OF SHIPS,
2009

THE PARTIES TO THIS
CONVENTION,

NOTING the growing concerns
about safety, health, the environment
and welfare matters in the ship
recycling industry,

RECOGNIZING that recycling of
ships contributes to sustainable
development and, as such, is the best
option for ships that have reached
the end of their operating life,

RECALLING resolution A.962(23),
adopted by the Assembly of the
International Maritime Organization
(Guidelines on Ship Recycling);
amendments to the Guidelines
adopted by resolution A.980(24);
Decision VI/24 of the Sixth Meeting
of the Conference of the Parties to
the Basel Convention on the Control
of Transboundary Movements of
Hazardous Wastes and their
Disposal, which adopted Technical
Guidelines for the Environmentally
Sound Management of the Full and
Partial Dismantling of Ships; and the
Guidelines approved by the 289th
session of the Governing Body of the
International Labour Office (Safety
and Health in Shipbreaking:
Guidelines for Asian countries and
Turkey),

RECALLING ALSO resolution
A.981(24), by which the Assembly
of the International Maritime
Organization requested the
Organization’s Marine Environment
Protection Committee to develop a



SOM UPPMARKSAMMAR den
forsiktighetsprincip som ingar i princip 15 i
Riodeklarationen om milj6 och utveckling och till
vilken hanvisas i resolution MEPC.67(37) antagen
av organisationens kommitté for skydd av den
marina miljon den 15 september 1995,

SOM OCKSA UPPMARKSAMMAR behovet att
frimja erséttandet av farliga material vid byggande
och underhall av fartyg med mindre farliga material,
eller helst helt ofarliga material, utan att ge avkall
pa fartygets sikerhet, sjopersonalens hélsa och
sikerhet och fartygets driftseffektivitet,

SOM FORESATT SIG att med ett rittsligt
bindande instrument effektivt avhjilpa miljorisker,
arbetsmiljorisker och sdkerhetsrisker som hénfor sig
till fartygsatervinning, med beaktande av sdrdragen
inom sjotransporter och behovet av att sikerstilla
smidigt undandragande for fartyg som nétt slutet av
sin operativa livsldngd,

SOM BETANKER ATT dessa mal nas bist
genom en internationell konvention om séiker och
miljoriktig fartygsatervinning,

HAR ENATS OM f6ljande:

195

legally-binding instrument on ship
recycling,

NOTING ALSO the role of the
International Labour Organization in
protecting the occupational safety
and health of workers involved in
ship recycling,

NOTING FURTHER the role of
the Basel Convention on the Control
of Transboundary Movements of
Hazardous Wastes and their Disposal
in protecting human health and the
environment against the adverse
effects which may result from such
wastes,

MINDFUL of the precautionary
approach set out in Principle 15 of
the Rio Declaration on Environment
and Development and referred to in
resolution MEPC.67(37), adopted by
the Organization’s Marine
Environment Protection Committee
on 15 September 1995,

MINDFUL ALSO of the need to
promote the substitution of
hazardous materials in the
construction and maintenance of
ships by less hazardous, or
preferably, non-hazardous materials,
without compromising the ships’
safety, the safety and health of
seafarers and the ships’ operational
efficiency,

RESOLVED to effectively address,
in a legally-binding instrument, the
environmental, occupational health
and safety risks related to ship
recycling, taking into account the
particular characteristics of maritime
transport and the need to secure the
smooth withdrawal of ships that
have reached the end of their
operating lives,



ARTIKEL 1
Allménna skyldigheter

1 Varje konventionsstat ska se till att konventionens
regler far fullstdndig och total effekt for att
forhindra, reducera, minimera och sé langt det ar
praktiskt mojligt, eliminera olyckor, skador och
andra negativa effekter pd ménniskors hélsa och
miljon som orsakas av fartygsatervinning, samt
forstirka fartygsséakerheten, skyddet for ménniskors
hilsa och miljon under hela fartygets driftstid.

2 Inga bestdmmelser i denna konvention ska tolkas
sd att de forhindrar parterna, enskilt eller
tillsammans, att infora stringare regler i
overensstimmelse med internationell rétt nér det
giller siker och miljoriktig fartygsétervinning i
syfte att hindra, reducera eller minimera negativa
effekter p4 méanniskors hilsa och miljon.

3 Konventionsstaterna ska samarbeta for att uppna
ett effektivt genomforande, uppfyllande och
efterlevnad av konventionen.

4 Konventionsstaterna ska striva efter att fortsitta
utveckla tekniker och metoder att bidra till en siker
och miljoriktig fartygsatervinning.

5 Konventionens bilaga ska ses som en del av
konventionen. Om inget annat uttryckligen anges,
ska hénvisningar till konventionen ocksa ses som
hanvisningar till bilagan.

ARTIKEL 2
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CONSIDERING that these
objectives may best be achieved by
the conclusion of an International
Convention for the Safe and
Environmentally Sound Recycling of
Ships,

HAVE AGREED as follows:
ARTICLE 1
General obligations

1 Each Party to this Convention
undertakes to give full and complete
effect to its provisions in order to
prevent, reduce, minimize and, to the
extent practicable, eliminate
accidents, injuries and other adverse
effects on human health and the
environment caused by Ship
Recycling, and enhance ship safety,
protection of human health and the
environment throughout a ship’s
operating life.

2 No provision of this Convention
shall be interpreted as preventing a
Party from taking, individually or
jointly, more stringent measures
consistent with international law,
with respect to the safe and
environmentally sound recycling of
ships, in order to prevent, reduce or
minimize any adverse effects on
human health and the environment.
3 Parties shall endeavour to co-
operate for the purpose of effective
implementation of, compliance with
and enforcement of this Convention.
4 The Parties undertake to encourage
the continued development of
technologies and practices which
contribute to safe and
environmentally sound Ship
Recycling.

5 The Annex to this Convention
forms an integral part of it. Unless
expressly provided for otherwise, a
reference to this Convention
constitutes at the same time a
reference to its Annex.

ARTICLE 2



Definitioner

Om inget annan anges géller i denna konvention
foljande:

1 Konventionen avser den internationella
Hongkongkonventionen om siker och miljoriktig
fartygsétervinning, 2009.

2 Administration avser regeringen i den stat vars
flagg fartyget har rétt att fora eller under vars
myndighet fartyget lyder.

3 Behorig/a myndighet/er avser statlig/a
myndighet/er som ar utsedd/a av en konventionsstat
att ansvara for uppgifter pa ett eller flera
geografiskt/a omrade/n eller expertomrade/n
relaterade till fartygsatervinningsanldggningar inom
statens jurisdiktion.

4 Organisation avser Internationella
sjofartsorganisationen.

5 Generalsekreterare avser organisationens
generalsekreterare.

6 Kommitté avser organisationens kommitté for
skydd av den marina miljon.

7 Fartyg avser alla typer av fartyg som anvinds
eller har anvénts 1 marina miljoer, inklusive
undervattensfartyg, flytande farkoster, flytande
plattformar, sjélvlyftande plattformar, flytande
lagringsenheter (FSU), samt flytande enheter for
produktion, lagring och avlastning (FPSO), liksom
dven sddana fartyg som har blivit rensade pa
utrustning eller blir bogserade.

8 Bruttodrdktighet avser den bruttodriaktighet som
riknas ut enligt reglerna for tonnagemaétning i
bilaga I till 1969 érs internationella konvention om
skeppsmétning eller annan konvention som kan
komma att ersétta den.

9 Farligt material avser alla material eller imnen
som kan vara skadliga for médnniskors hélsa,
och/eller miljon.

10 Fartygsdtervinning avser aktiviteten att helt eller
delvis ta isdr ett fartyg pé en
fartygsatervinningsanldggning for att ta till vara
delar och material fér omarbetning och
ateranvindning, samtidigt som farliga material och
dmnen tas om hand, vilket ocksa innefattar lagring
och behandling av delar och material pa plats;
vidare bearbetning eller bortforsling till andra
anldggningar omfattas dock inte.
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Definitions

For the purposes of this Convention,
unless expressly provided otherwise:
1 “Convention” means the Hong
Kong International Convention for
the Safe and Environmentally Sound
Recycling of Ships, 2009.

2 “Administration” means the
Government of the State whose flag
the ship is entitled to fly, or under
whose authority it is operating.

3 “Competent Authority(ies)” means
a governmental authority or
authorities designated by a Party as
responsible, within specified
geographical area(s) or area(s) of
expertise, for duties related to Ship
Recycling Facilities operating within
the jurisdiction of that Party as
specified in this Convention.

4 “Organization” means the
International Maritime Organization.
5 “Secretary-General” means the
Secretary-General of the
Organization.

6 “Committee” means the Marine
Environment Protection Committee
of the Organization.

7 “Ship” means a vessel of any type
whatsoever operating or having
operated in the marine environment
and includes submersibles, floating
craft, floating platforms, self
elevating platforms, Floating Storage
Units (FSUs), and Floating
Production Storage and Offloading
Units (FPSOs), including a vessel
stripped of equipment or being
towed.

8 “Gross tonnage” means the gross
tonnage (GT) calculated in
accordance with the tonnage
measurement regulations contained
in Annex [ to the International
Convention on Tonnage
Measurement of Ships, 1969, or any
successor convention.

9 “Hazardous Material” means any
material or substance which is liable
to create hazards to human health
and/or the environment.



11 Fartygsdtervinningsanldggning avser ett angivet
omrade som &r en plats, ett varv eller en anldggning
som anvinds for att tervinna fartyg.

12 Fartygsdtervinningsforetag avser den som ager
fartygsatervinningsanldggningen eller en annan
organisation eller en fysisk eller juridisk person som
har atagit sig ansvaret for att genomfora
fartygsdtervinningsverksamheten i stillet for dgaren
till fartygsatervinningsanldggningen och som
déarigenom har Gvertagit alla réittigheter och
skyldigheter som aldggs atervinningsforetaget enligt
konventionen.

ARTIKEL 3
Tillimpning

1 Om inget annat uttryckligen foreskrivs i denna
konvention, ska den tillimpas pa

.1 fartyg som har ritt att fora en konventionsstats
flagg eller lyder under dess myndighet,

.2 fartygsatervinningsanldggningar som verkar
inom en konventionsstats jurisdiktion.
2 Konventionen ska inte tillimpas pé krigsfartyg,
marina stodtrupper eller andra fartyg som &ags eller
drivs av en konventionsstat och som for tillfallet
enbart anvinds 1 statlig, icke-kommersiell tjanst.
Varje konventionsstat ska genom att anta lampliga
atgarder som inte inverkar menligt pa sddana
fartygs insatser eller operativa kapacitet, sékerstilla
att dessa fartyg handhas pa ett sétt som
Overensstimmer med denna konvention, i den man
detta ar rimligt och praktiskt mojligt.
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10 “Ship Recycling” means the
activity of complete or partial
dismantling of a ship at a Ship
Recycling Facility in order to
recover components and materials
for reprocessing and re-use, whilst
taking care of hazardous and other
materials, and includes associated
operations such as storage and
treatment of components and
materials on site, but not their further
processing or disposal in separate
facilities.

11 “Ship Recycling Facility” means a
defined area that is a site, yard or
facility used for the recycling of
ships.

12 “Recycling Company” means the
owner of the Ship Recycling Facility
or any other organization or person
who has assumed the responsibility
for operation of the Ship Recycling
activity from the owner of the Ship
Recycling Facility and who on
assuming such responsibility has
agreed to take over all duties and
responsibilities imposed by this
Convention.

ARTICLE 3
Application

1 Unless expressly provided
otherwise in this Convention, this
Convention shall apply to:

.1 ships entitled to fly the flag of a
Party or operating under its authority;

.2 Ship Recycling Facilities
operating under the jurisdiction of a
Party.

2 This Convention shall not apply to
any warships, naval auxiliary, or
other ships owned or operated by a
Party and used, for the time being,
only on government non-commercial
service. However, each Party shall
ensure, by the adoption of
appropriate measures not impairing
operations or operational capabilities



3 Konventionen ska inte tillimpas pé fartyg med
bruttodriktighet mindre dn 500 eller fartyg som
under hela sin livsldngd bara trafikerar flaggstatens
vatten. Varje konventionsstat ska genom att anta
lampliga atgirder sdkerstélla att dessa fartyg
handhas pé ett séitt som dverensstimmer med denna
konvention, i den mén detta &r rimligt och praktiskt
mojligt.

4 Konventionsstaterna ska tillimpa bestimmelserna
i denna konvention pa fartyg som for annat &n en
konventionsstats flagg pa ett sadant sétt att dessa
fartyg inte ges en formanligare behandling.

ARTIKEL 4
Kontroll av fartygsatervinning

1 Varje konventionsstat ska kréva att fartyg som har
ratt att fora dess flagg eller lyder under dess
myndighet efterlever konventionens foreskrifter och
vidta effektiva atgarder for att sdkerstélla
efterlevnad av foreskrifterna.

2 Varje konventionsstat ska kréva att
fartygsatervinningsanldggningarna inom dess
jurisdiktion efterlever konventionens foreskrifter
och vidta effektiva atgérder for att sékerstilla
efterlevnad av foreskrifterna.

ARTIKEL §
Besiktning och certifiering av fartyg

Varje konventionsstat ska se till fartyg som for dess
flagg eller agerar under dess myndighet och ar
foremal for besiktning och certifiering, ocksa &r
besiktigade och certifierade i enlighet med
bestdmmelserna i konventionens bilaga.

ARTIKEL 6
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of such ships owned or operated by
it, that such ships act in a manner
consistent with this Convention, so
far as is reasonable and practicable.
3 This Convention shall not apply to
ships of less than 500 GT or to ships
operating throughout their life only
in waters subject to the sovereignty
or jurisdiction of the State whose
flag the ship is entitled to fly.
However, each Party shall ensure, by
the adoption of appropriate
measures, that such ships act in a
manner consistent with this
Convention, so far as is reasonable
and practicable.

4 With respect to ships entitled to fly
the flag of non-Parties to this
Convention, Parties shall apply the
requirements of this Convention as
may be necessary to ensure that no
more favourable treatment is given
to such ships.

ARTICLE 4
Controls related to Ship Recycling

1 Each Party shall require that ships
entitled to fly its flag or operating
under its authority comply with the
requirements set forth in this
Convention and shall take effective
measures to ensure such compliance.

2 Each Party shall require that Ship
Recycling Facilities under its
jurisdiction comply with the
requirements set forth in this
Convention and shall take effective
measures to ensure such compliance.

ARTICLE 5
Survey and certification of ships

Each Party shall ensure that ships
flying its flag or operating under its
authority and subject to survey and
certification are surveyed and
certified in accordance with the
regulations in the Annex.



Auktorisering av
fartygsatervinningsanliaggningar

Varje konventionsstat ska se till att de
fartygsatervinningsanldggningar inom dess
jurisdiktion som atervinner sddana fartyg som
konventionen omfattar eller fartyg som far liknande
behandling enligt artikel 3.4 i denna konvention, dr
auktoriserade enligt bestimmelserna i bilagan.

ARTIKEL 7
Utbyte av information

En konventionsstat som beviljat auktorisering till
fartygséatervinningsanldggningar ska pa begéran
forse organisationen samt de konventionsstater som
framldgger en begéran relevant information med
avseende pd denna konvention om de uppgifter som
legat till grund for auktoriseringen.
Informationsutbytet ska ske snabbt och utan
dr6jsmal.

ARTIKEL 8
Inspektion av fartyg

1 Ett fartyg som omfattas av denna konvention fér
inspekteras i en annan konventionsstats hamn eller
havsterminal av denna stats vederborligen
bemyndigade tjanstemén for att avgdra om fartyget
efterlever konventionens regler. Med undantag for
vad som foreskrivs i punkt 2 begransas inspektionen
till att kontrollera att det ombord finns antingen ett
internationellt inventeringsintyg avseende farliga
material eller ett internationellt dtervinningsintyg
som, om det &r giltigt, ska godkénnas.

2 Om ett fartyg inte har ett giltigt intyg eller om det
foreligger starka skl att tro att

.1 fartygets skick eller utrustning i stor utstrickning
avviker fran uppgifterna i intyget och/eller del 1 i
forteckningen dver farliga material, eller

.2 det inte finns nagon plan for hur del I i
forteckningen over farliga material ska ses dver
far en utdkad inspektion foretas med beaktande av
riktlinjer fran organisationen.
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ARTICLE 6
Authorization of Ship Recycling
Facilities

Each Party shall ensure that Ship
Recycling Facilities that operate
under its jurisdiction and that recycle
ships to which this Convention
applies, or ships treated similarly
pursuant to Article 3.4 of this
Convention, are authorized in
accordance with the regulations in
the Annex.

ARTICLE 7
Exchange of information

For the Ship Recycling Facilities
authorized by a Party, such Party
shall provide to the Organization, if
requested, and to those Parties which
request it, relevant information, in
regard to this Convention, on which
its decision for authorization was
based. The information shall be
exchanged in a swift and timely
manner.

ARTICLE 8
Inspection of ships

1 A ship to which this Convention
applies may, in any port or offshore
terminal of another Party, be subject
to inspection by officers duly
authorized by that Party for the
purpose of determining whether the
ship is in compliance with this
Convention. Except as provided in
paragraph 2, any such inspection is
limited to verifying that there is on
board either an International
Certificate on Inventory of
Hazardous Materials or an
International Ready for Recycling
Certificate, which, if valid, shall be
accepted.

2 Where a ship does not carry a valid
certificate or there are clear grounds
for believing that:



ARTIKEL 9
Uppdagande av overtridelser

1 Konventionsstaterna ska samarbeta for att
uppticka dvertradelser och genomfora
bestdammelserna i denna konvention.

2 Da det finns tillrdckliga beldgg for att ett fartyg
agerar, har agerat eller har for avsikt att agera 1 strid
med ndgon av konventionens bestimmelser far den
konventionsstat som har beldgget begéra att fartyget
ska inspekteras nér fartyget nar en hamn eller
havsterminal inom en konventionsstats jurisdiktion.
Rapporten om en sadan inspektion ska skickas till
den konventionsstat som begérde inspektionen, den
administration under vars myndighet fartyget lyder
och organisationen for vidtagande av lampliga
atgérder.

3 Om fartyget befinns ha brutit mot konventionens
bestammelser far den konventionsstat som utfor
inspektionen vidta atgarder for att varna, kvarhalla,
avvisa eller utestidnga fartyget fran sina hamnar. En
konventionsstat som vidtar sddana atgdrder ska
omedelbart underrétta fartygets administration samt
organisationen.

4 Om en konventionsstat mottar en begdran om
inspektion fran en annan konventionsstat
tillsammans med tillrdckliga beldgg for att en
fartygsatervinningsanldggning agerar, har agerat
eller har for avsikt att agera i strid med négon av
konventionens bestimmelser ska den forstnimnda
konventionsstaten inspektera
fartygsatervinningsanldggningen inom sin
jurisdiktion och upprétta en rapport. Rapporten ska
skickas till den konventionsstat som begérde
inspektionen, inklusive information om vilka
atgdrder som har vidtagits eller eventuellt kommer
att vidtas, samt till organisationen for lampliga
atgarder.
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.1 the condition of the ship or its
equipment does not correspond
substantially with the particulars of
the certificate, and/or Part I of the
Inventory of Hazardous Materials; or

.2 there is no procedure
implemented on board the ship for the
maintenance of Part I of the Inventory
of Hazardous Materials;

a detailed inspection may be carried
out taking into account guidelines
developed by the Organization.

ARTICLE 9
Detection of violations

1 Parties shall co-operate in the
detection of violations and the
enforcement of the provisions of this
Convention.

2 When there is sufficient evidence
that a ship is operating, has operated
or is about to operate in violation of
any provision in this Convention, a
Party holding the evidence may
request an investigation of this ship
when it enters the ports or offshore
terminals under the jurisdiction of
another Party. The report of such an
investigation shall be sent to the
Party requesting it, to the
Administration of the ship concerned
and to the Organization, so that
action may be taken as appropriate.
3 If the ship is detected to be in
violation of this Convention, the
Party carrying out the inspection
may take steps to warn, detain,
dismiss, or exclude the ship from its
ports. A Party taking such action
shall immediately inform the
Administration of the ship concerned
and the Organization.

4 If a request for an investigation is
received from any Party, together
with sufficient evidence that a Ship
Recycling Facility is operating, has
operated or is about to operate in
violation of any provision of this
Convention, a Party should
investigate this Ship Recycling



ARTIKEL 10
Overtridelser

1 Alla 6vertrddelser mot konventionens regler ska
vara forbjudna genom nationell lagstiftning och

.1 Dbetridffande fartyg ska sanktioner vara
foreskrivna i administrationens lagstiftning, oavsett
var Overtrddelsen sker. Om en konventionsstat
informerar administrationen om en Overtriadelse ska
administrationen undersoka saken och den far dven
begéra att konventionsstaten ldmnar ytterligare bevis
for den pastadda dvertrddelsen. Om administrationen
anser att tillrickliga bevis foreligger for att kunna
viacka talan med anledning av den péastadda
overtriadelsen, ska den paborja rittegadngarna sé fort
som mojligt i enlighet med sin lagstiftning.
Administrationen ska omedelbart underrdtta den
konventionsstat som anmilde den péastadda
overtradelsen och organisationen om de atgirder
som vidtagits. Om administrationen inte har vidtagit
nagra atgirder inom ett &r efter att den mottagit
informationen, ska den underrdtta den anmélande
konventionsstaten och organisationen om varfor inga
atgarder vidtagits.

.2 betriffande fartygsétervinningsanldggningar ska
sanktioner vara foreskrivna enligt lagstiftningen i
den konventionsstat inom vars jurisdiktion
fartygsédtervinningsanlidggningen ligger. Om
konventionsstaten informeras av en annan
konventionsstat om en  Gvertrddelse  ska
konventionsstaten undersdka saken och den far dven
begédra att den anméilande konventionsstaten lamnar
ytterligare bevis for den pastadda dvertrddelsen. Om
konventionsstaten anser att tillrickliga bevis
foreligger for att kunna vécka talan med anledning av
den pastadda Overtrddelsen, ska den péaborja
rittegdngarna sa fort som mojligt i enlighet med sin
lagstiftning. Konventionsstaten ska omedelbart
underritta den anmélande konventionsstaten och
organisationen om de &tgirder som vidtagits. Om
konventionsstaten inte har vidtagit nagra atgirder
inom ett ar efter att mottagit informationen, ska den
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Facility operating under its
jurisdiction and make a report. The
report of any such investigation shall
be sent to the Party requesting it,
including information on action
taken or to be taken, if any, and to
the Organization for appropriate
action.

ARTICLE 10
Violations

1 Any violation of the requirements
of this Convention shall be
prohibited by national laws and:

.1 in the case of a ship, sanctions
shall be established under the law of
the Administration, wherever the
violation occurs. If the
Administration is informed of such a
violation by a Party, it shall
investigate the matter and may
request the reporting Party to furnish
additional evidence of the alleged
violation. If the Administration is
satisfied that sufficient evidence is
available to enable proceedings to be
brought in respect of the alleged
violation, it shall cause such
proceedings to be taken as soon as
possible, in accordance with its law.
The Administration shall promptly
inform the Party that reported the
alleged violation, as well as the
Organization, of any action taken. If
the Administration has not taken any
action within one year after receiving
the information, it shall inform the
Party which reported the alleged
violation, and the Organization, of
the reasons why no action has been
taken;

.2 in the case of a Ship Recycling
Facility,  sanctions  shall  be
established under the law of the Party
having jurisdiction over the Ship
Recycling Facility. If the Party is
informed of such a violation by
another Party, it shall investigate the
matter and may request the reporting
Party to furnish additional evidence



underritta den anméilande konventionsstaten och
organisationen om varfor inga atgarder vidtagits.
2 Alla 6vertrddelser av bestimmelserna i denna
konvention ska vara férbjudna inom varje
konventionsstats jurisdiktion och varje
konventionsstat ska ha foreskrivit sanktioner i sin
lagstiftning. Nérhelst en dvertradelse sker ska
konventionsstaten antingen

.1 se till att vidta réttsliga atgérder i enlighet med
sin lagstiftning, eller

.2 delge fartygets administration de uppgifter om
och bevis pa en Overtradelse som konventionsstaten
eventuellt har i sin besittning.
3 De sanktioner som foreskrivs i en
konventionsstats lagstiftning i enlighet med denna
artikel ska vara adekvata for att overallt avskracka
frén Gvertradelser mot konventionens bestimmelser.

ARTIKEL 11
Otillborlig forsening och kvarhillande av fartyg

1 Alla tinkbara atgirder ska vidtas for att undvika
att ett fartyg otillborligen kvarhélls eller férsenas
enligt artiklarna 8, 9 eller 10 i denna konvention.
2 Om ett fartyg otillborligen kvarhallits eller
forsenats enligt artiklarna 8, 9 eller 10 i denna
konvention, har det rétt till kompensation for
eventuella forluster eller skador som det d4samkats.

ARTIKEL 12
Formedling av information
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of the alleged violation. If the Party is
satisfied that sufficient evidence is
available to enable proceedings to be
brought in respect of the alleged
violation, it shall cause such
proceedings to be taken as soon as
possible, in accordance with its law.
The Party shall promptly inform the
Party that reported the alleged
violation, as well as the Organization,
of any action taken. If the Party has
not taken any action within one year
after receiving the information, it
shall inform the Party which reported
the alleged violation, and the
Organization, of the reasons why no
action has been taken.

2 Any violation of the requirements
of this Convention within the
jurisdiction of any Party shall be
prohibited and sanctions shall be
established under the law of that
Party. Whenever such a violation
occurs, that Party shall either:

.1 cause proceedings to be taken in
accordance with its law; or

.2 furnish to the Administration of
the ship such information and
evidence as may be in its possession
that a violation has occurred.
3 The sanctions provided for by the
laws of a Party pursuant to this
Article shall be adequate in severity
to discourage violations of this
Convention wherever they occur.

ARTICLE 11
Undue delay or detention of ships

1 All possible efforts shall be made
to avoid a ship being unduly
detained or delayed under Article 8,
9 or 10 of this Convention.

2 When a ship is unduly detained or
delayed under Article 8, 9 or 10 of
this Convention, it shall be entitled



Varje konventionsstat ska rapportera till
organisationen foljande information, som
organisationen sprider vidare pa lampligt satt:

. en forteckning over
fartygsatervinningsanldggningar som ar
auktoriserade i enlighet med denna konvention och
verkar under konventionsstatens jurisdiktion,

.2 kontaktinformation till behorig/a myndighet/er
inklusive en enda kontaktpunkt for
konventionsstaten,

.3 en forteckning over erkénda organisationer och
utsedda inspektorer som &r behoriga att for
konventionsstatens rédkning handha uppgifter som
hianfor sig till fartygsitervinning enligt denna
konvention samt dver de sirskilda skyldigheter och
villkor gillande den delegerade behorigheten,

4 en éarlig forteckning Over fartyg som for
konventionsstatens flagg och for vilka ett
internationellt ~ atervinningsintyg har utfardats,
inklusive namnet péd Aatervinningsforetaget och
uppgift om var fartygsdtervinningsanldggningen &r
beldgen,

.5 en arlig forteckning dver fartyg som atervunnits
inom konventionsstatens jurisdiktion,

.6 information om Overtriadelser mot konventionen,
och

.7 atgérder som vidtagits gentemot fartyg och
fartygsétervinningsanldggningar inom
konventionsstatens jurisdiktion.

ARTIKEL 13
Tekniskt bistand och samarbete

1 Konventionsstaterna atar sig att antingen direkt
eller genom organisationen och andra
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to compensation for any loss or
damage suffered.

ARTICLE 12
Communication of information

Each Party shall report to the
Organization and the Organization
shall disseminate, as appropriate, the
following information:

.1 a list of Ship Recycling Facilities
authorized in accordance with this
Convention and operating under the
jurisdiction of that Party;

.2 contact details for the Competent

Authority(ies), including a single
contact point, for that Party;
3 a list of the recognized
organizations and nominated
surveyors which are authorized to act
on behalf of that Party in the
administration of matters relating to
the control of Ship Recycling in
accordance with this Convention, and
the specific responsibilities and
conditions of the authority delegated
to the recognized organizations or
nominated surveyors;

.4 an annual list of ships flying the
flag of that Party to which an
International Ready for Recycling
Certificate has been issued, including
the name of the Recycling Company
and location of the Ship Recycling
Facility as shown on the certificate;

.5 an annual list of ships recycled
within the jurisdiction of that Party;

.6 information concerning
violations of this Convention; and

.7 actions taken towards ships and
Ship Recycling Facilities under the
jurisdiction of that Party.

ARTICLE 13
Technical assistance and co-
operation



internationella organ, pa det sétt som ar lampligt,
tillhandahélla tekniskt bistidnd for séker och
miljoriktig fartygsdtervinning till konventionsstater
som begir bistdnd med att

.1 utbilda personal,

.2 sdkerstilla tillgaingen av lamplig teknik,
utrustning och anordningar,

.3 inleda gemensamma forsknings- och
utvecklingsprogram, och
4 vidta andra atgirder for ett effektivt

genomforande av denna konvention med tillhérande
riktlinjer fran organisationen.

2 Konventionsstaterna dtar sig att samarbeta aktivt i
enlighet med sina nationella lagar, foreskrifter och
riktlinjer 1 friga om Gverforing av metoder och
teknik for hantering av séker och miljoriktig
fartygsatervinning.

ARTIKEL 14
Tvistlosning

Konventionsstaterna ska 16sa alla tvister
sinsemellan gillande tolkning eller tillimpning av
denna konvention genom forhandling eller annan
fredlig metod som de enats om, ddribland
undersokningsforfarande, medling,
forlikningsforfarande, skiljedom, rittsligt
avgorande, eller anlitande av regionala byraer eller
arrangemang.

ARTIKEL 15
Forhallande till internationell ritt och andra
internationella avtal

1 Inga bestimmelser i denna konvention ska
paverka staternas rattigheter och skyldigheter enligt
Forenta nationernas havsréttskonvention fran 1982
och enligt internationell sedvaneritt till sjoss.

2 Bestimmelserna i denna konvention ska inte
heller paverka konventionsstaternas rattigheter och
skyldigheter enligt andra relevanta och tillimpbara
internationella 6verenskommelser.
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1 Parties undertake, directly or
through the Organization and other
international bodies, as appropriate,
in respect of the safe and
environmentally sound recycling of
ships, to provide support for those
Parties which request technical
assistance:

.1 to train personnel;

.2 to ensure the availability of
relevant technology, equipment and
facilities;

.3 to initiate joint research and
development programmes; and

.4 to undertake other actions aimed
at the effective implementation of this
Convention and of guidelines
developed by the Organization
related thereto.

2 Parties undertake to co-operate
actively, subject to their national
laws, regulations and policies, in the
transfer of management systems and
technology in respect of the safe and
environmentally sound recycling of
ships.

ARTICLE 14
Dispute settlement

Parties shall settle any dispute
between them concerning the
interpretation or application of this
Convention by negotiation or any
other peaceful means agreed upon by
them, which may include enquiry,
mediation, conciliation, arbitration,
judicial settlement, or resort to
regional agencies or arrangements.

ARTICLE 15
Relationship with international
law and other international
agreements

1 Nothing in this Convention shall
prejudice the rights and obligations
of any State under the United
Nations Convention on the Law of
the Sea, 1982, and under the



ARTIKEL 16
Undertecknande, ratifikation, godtagande,
godkinnande och anslutning

1 Denna konvention ska vara 6ppen for
undertecknande av samtliga stater i organisationens
hogkvarter fran den 1 september 2009 till 31 augusti
2010 och ar darefter 6ppen for anslutning av andra
stater.
2 Stater kan bli konventionsstater pa négot av
foljande sitt:

.1 undertecknande utan forbehall for ratifikation,
godtagande eller godkdnnande, eller

.2 undertecknande med forbehall for ratifikation,
godtagande eller godkdnnande, foljt av ratifikation,
godtagande eller godkdnnande, eller

.3 anslutning.
3 Ratifikation, godtagande, godkénnande och
anslutning ska goras genom att deponering av
vederborligt instrument hos generalsekreteraren.
4 Om en stat omfattar tva eller flera territoriella
enheter i vilka olika réttssystem tillimpas i fragor
som omfattas av denna konvention fér vid
undertecknande, ratifikation, godtagande,
godkdnnande eller anslutning forklara att
konventionen ska omfatta alla dess territoriella
enheter eller bara en eller ndgra av dem, och fér nér
som helst édndra detta genom en ny forklaring.

5 En deklaration enligt punkt 4 ska skriftligen
meddelas generalsekreteraren och uttryckligen ange
den territoriella enhet eller de territoriella enheter
dér konventionen ar tillamplig.

6 Nir en stat uttrycker sitt samtycke till att bli
bunden av denna konvention ska den tillkdnnage
om den kraver ett uttryckligt eller tyst godkédnnande
av fartygets atervinningsplan innan ett fartyg kan
atervinnas i statens auktoriserade
fartygsatervinningsanldggning/ar. Tillkdnnagivandet
far revideras vid ett senare tillfille genom en
anmalan till generalsekreteraren. Av revisionen ska
framgé frén vilket datum fordndringen géller.
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customary international law of the
sea.

2 Nothing in this Convention shall
prejudice the rights and obligations
of Parties under other relevant and
applicable international agreements.

ARTICLE 16
Signature, ratification, acceptance,
approval and accession

1 This Convention shall be open for
signature by any State at the
Headquarters of the Organization
from 1 September 2009 to 31 August
2010 and shall thereafter remain
open for accession by any State.

2 States may become Parties to this
Convention by:

.1 signature not subject to
ratification, acceptance, or approval;
or

.2 signature subject to ratification,
acceptance, or approval, followed by
ratification, acceptance or approval;
or

.3 accession.
3 Ratification, acceptance, approval
or accession shall be effected by the
deposit of an instrument to that
effect with the Secretary-General.
4 If a State comprises two or more
territorial units in which different
systems of law are applicable in
relation to matters dealt with in this
Convention, it may at the time of
signature, ratification, acceptance,
approval, or accession declare that
this Convention shall extend to all its
territorial units or only to one or
more of them and may modify this
declaration by submitting another
declaration at any time.
5 A declaration under paragraph 4
shall be notified to the Secretary-
General in writing and shall state
expressly the territorial unit or units
to which this Convention applies.



ARTIKEL 17
Ikrafttridande

1 Denna konvention ska trida i kraft 24 manader
efter den dag da foljande villkor uppfylls:

.1 minst femton stater har undertecknat
konventionen utan reservationer 1 fraga om
ratifikation, godtagande eller godkénnande eller har
deponerat nodvindiga instrument for ratifikation,
godtagande, godkdnnande eller anslutning enligt
artikel 16,

.2 den sammanlagda handelsflottan av de stater
som avses i punkt 1.1 uppgar till minst fyrtio procent
av véarldshandelsflottas bruttodriktighet,

.3 de i punkt 1.1 avsedda staternas sammanlagda
maximala arliga fartygsatervinningsvolym under de
foregdende tio aren &r minst tre procent av den
sammanlagda bruttodriktigheten av dessa staters
handelsflotta.

2 For de stater som har deponerat instrument for
ratifikation, godtagande, godkidnnande eller
anslutning gillande denna konvention efter att
villkoren for ikrafttridande har uppfyllts men innan
konventionen trader 1 kraft ska ratifikationen,
godtagandet, godkdnnandet eller anslutningen bdrja
gilla fran och med den dag da konventionen trader i
kraft, eller tre manader efter depositionsdatumet,
beroende pa vilken tidpunkt som intréffar senare.

3 Alla ratifikations-, godtagande-, godkdnnande
eller anslutningsinstrument som deponerats efter
den dag da denna konvention trdder i kraft ska borja
gilla tre manader efter depositionsdatumet.

4 Efter den tidpunkt da en &ndring i denna
konvention anses vara godkénd enligt artikel 18, ska
de deponerade instrumenten for ratifikation,
godtagande, godkédnnande eller anslutning gilla
konventionen i dess dndrade lydelse.
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6 A State at the time it expresses its
consent to be bound by this
Convention shall declare whether it
requires explicit or tacit approval of
the Ship Recycling Plan before a
ship may be recycled in its
authorized Ship Recycling
Facility(ies). This declaration may be
revised thereafter by notification to
the Secretary-General. Such revision
shall specify the effective date of the
revision.

ARTICLE 17
Entry into force

1 This Convention shall enter into
force 24 months after the date on
which the following conditions are
met:

.1 not less than 15 States have either
signed it without reservation as to
ratification, acceptance or approval,
or have deposited the requisite
instrument of ratification, acceptance,
approval or accession in accordance
with Article 16;

.2 the combined merchant fleets of
the States mentioned in paragraph 1.1
constitute not less than 40 per cent of
the gross tonnage of the world’s
merchant shipping; and

.3 the combined maximum annual
ship recycling volume of the States
mentioned in paragraph 1.1 during
the preceding 10 years constitutes not
less than 3 per cent of the gross
tonnage of the combined merchant
shipping of the same States.

2 For States which have deposited an
instrument of ratification,
acceptance, approval or accession in
respect of this Convention after the
requirements for entry into force
thereof have been met, but prior to
the date of entry into force, the
ratification, acceptance, approval or
accession shall take effect on the
date of entry into force of this
Convention, or three months after
the date of deposit of the instrument,
whichever is the later date.



ARTIKEL 18
Andringar

1 Denna konvention far dndras genom ett av de tva
forfaranden som anges nedan.

2 Andringar efter behandling inom organisationen:

.1 Varje konventionsstat far foresld en &ndring i
denna konvention. Ett forslag till andring ska inges
till generalsekreteraren som ska sénda forslaget ut till
konventionsstaterna och organisationens
medlemmar minst sex méanader innan forslaget ska
behandlas.

.2 Ett forslag till &ndring som sénts enligt ovan ska
hénskjutas  till kommittén for behandling.
Konventionsstaterna, oavsett om de dr medlemmar i
organisationen eller inte, ska ha ritt att delta i
kommitténs forhandlingar for Gvervdgande och
antagande av dndringar.

.3 Andringar antas med tvé tredjedels majoritet av
de konventionsstater som dr ndrvarande och rostar i
kommittén, under forutséttning att minst en tredjedel
av  konventionsstaterna &  nédrvarande vid
rostningstillfallet.

4 Andringar som antagits i1 enlighet med
underpunkt 3 ska delges av generalsekreteraren till
konventionsstaterna for godkdnnande.

.5 En é&ndring ska anses vara godtagen under
foljande omstandigheter:

5.1 En dndring i en artikel i denna konvention ska
anses vara godtagen den dag da tva tredjedelar av
konventionsstaterna har anmélt sitt godtagande av
andringen till generalsekreteraren.

5.2 En éndring i bilagan ska anses vara godtagen
vid utgéngen av en tidsfrist som faststélls av
kommittén vid tidpunkten for dess antagande och
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3 Any instrument of ratification,
acceptance, approval or accession
deposited after the date on which this
Convention enters into force shall
take effect three months after the
date of deposit.

4 After the date on which an
amendment to this Convention is
deemed to have been accepted under
Article 18, any instrument of
ratification, acceptance, approval or
accession deposited shall apply to
the Convention, as amended.

ARTICLE 18
Amendments

1 This Convention may be amended
by either of the procedures specified
in the following paragraphs.

2 Amendments after consideration
within the Organization:

.1 Any Party may propose an
amendment to this Convention. A
proposed amendment shall be
submitted to the Secretary-General,
who shall then circulate it to the
Parties and Members of the
Organization at least six months prior
to its consideration.

.2 An amendment proposed and
circulated as above shall be referred
to the Committee for consideration.
Parties, whether or not Members of
the Organization, shall be entitled to
participate in the proceedings of the
Committee for consideration and
adoption of the amendment.

.3 Amendments shall be adopted by
a two-thirds majority of the Parties
present and voting in the Committee,
on condition that at least one-third of
the Parties shall be present at the time
of voting.

4  Amendments adopted in
accordance with subparagraph 3 shall
be communicated by the Secretary-
General to the Parties for acceptance.

.5 An amendment shall be deemed
to have been accepted in the
following circumstances:



som inte fir vara kortare &n tio ménader efter dagen
for antagandet av dndringen. Om emellertid mer dn
en tredjedel av konventionsstaterna till den dagen
har meddelat generalsekreterare att de invdnder
mot dndringen ska &ndringen betraktas som icke
godtagen.

.6 En dndring ska trdda i kraft pa foljande villkor:

6.1 En éndring i en artikel i denna konvention ska
trdda i kraft for de konventionsstater som har
forklarat att de har godtagit d&ndringen sex méanader
efter den dag dé dndringen anses ha blivit godtagen
i enlighet med underpunkt 5.1.

6.2 En dndring i bilagan ska trdda i kraft for alla
konventionsstater sex manader efter den dag da
andringen anses ha blivit godtagen med undantag
for en konventionsstat som har

6.2.1 meddelat om sin invdndning mot
andringen i enlighet med underpunkt 5.2 och inte
har aterkallat invindningen, eller

6.2.2 meddelat generalsekreterare  fore
andringens ikrafttrddande att &ndringen ska trida
i kraft for konventionsstaten forst efter att
konventionsstaten har meddelat om sitt
godtagande.

6.3 En konventionsstat som har meddelat en
invindning i enlighet med underpunkt 6.2.1 far vid
ett senare tillfidlle meddela generalsekreteraren att
den godtar dndringen. En sddan &ndring ska trida i
kraft for konventionsstaten sex manader efter
meddelandet av godtagande eller den dag d&
andringen trdder i kraft, beroende pa vilken tidpunkt
som intréffar senare.

6.4 Om en konventionsstat som ldmnat ett
meddelande som avses i underpunkt 6.2.2 meddelar
generalsekreteraren att den godtar en &ndring, ska
denna dndring trida i kraft for konventionsstaten sex
manader efter meddelandet av godtagande eller den
dag da dndringen trader i kraft, beroende pa vilken
tidpunkt som intréffar senare.

3 Andringar antagna av konferens:

.1 Pa begiran av en konventionsstat med
instimmande av  minst en tredjedel av
konventionsstaterna ska organisationen
sammankalla konventionsstaterna till en konferens
for att behandla &ndringar i denna konvention.

.2 En &ndring som antagits av en sddan konferens
med tva tredjedels majoritet av de konventionsstater
som ar ndrvarande och rostar pad konferensen ska
delges av generalsekreteraren till
konventionsstaterna for godkénnande.
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5.1 An amendment to an article of
this Convention shall be deemed to
have been accepted on the date on
which two-thirds of the Parties have
notified the Secretary-General of
their acceptance of it.

5.2 An amendment to the Annex
shall be deemed to have been
accepted at the end of a period to be
determined by the Committee at the
time of its adoption, which period
shall not be less than ten months
after the date of adoption. However,
if by that date more than one-third
of the Parties notify the Secretary-
General that they object to the
amendment, it shall be deemed not
to have been accepted.

.6 An amendment shall enter into
force under the following conditions:

6.1 An amendment to an article of
this Convention shall enter into
force, for those Parties that have
declared that they have accepted it,
six months after the date on which
it is deemed to have been accepted
in accordance with subparagraph
S.1.

6.2 An amendment to the Annex
shall enter into force with respect to
all Parties six months after the date
on which it is deemed to have been
accepted, except for any Party that
has:

6.2.1 notified its objection to
the amendment in accordance
with subparagraph .5.2 and that
has not withdrawn such
objection; or

6.2.2 notified the Secretary-
General, prior to the entry into
force of such amendment, that the
amendment shall enter into force
for it only after a subsequent
notification of its acceptance.

6.3 A Party that has notified an
objection under subparagraph .6.2.1
may  subsequently notify the
Secretary-General that it accepts the
amendment. Such amendment shall
enter into force for such Party six
months after the date of its



.3 Sévida inte konferensen beslutar nadgot annat ska
andringen anses bli godtagen och trida i kraft i
enlighet med de forfaranden som foreskrivs i
punkterna 2.5 och 2.6.

4 En konventionsstat som har végrat att godta en
dndring i bilagan ska betraktas som en icke-
konventionsstat endast med avseende pa
tillimpningen av dndringen i fraga.
5 Alla meddelanden enligt denna artikel ska
framforas skriftligen till generalsekreteraren.
6 Generalsekreterare ska informera
konventionsstaterna och organisationens
medlemmar om

.1 varje dndring som trader i kraft och datum for
andringens ikrafttrddande bade allmént och for varje
konventionsstat, och

.2 varje meddelande som ldmnas i enlighet med
denna artikel.
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notification of acceptance, or the date
on which the amendment enters into
force, whichever is the later date.

6.4 If a Party that has made a
notification referred to in
subparagraph .6.2.2 notifies the
Secretary-General of its acceptance
with respect to an amendment, such
amendment shall enter into force for
such Party six months after the date of
its notification of acceptance, or the
date on which the amendment enters
into force, whichever is the later date.
3 Amendment by a Conference:

.1 Upon the request of a Party
concurred in by at least one-third of
the Parties, the Organization shall
convene a Conference of Parties to
consider amendments to  this
Convention.

.2 An amendment adopted by such
a Conference by a two-thirds majority
of the Parties present and voting shall
be communicated by the Secretary-
General to all Parties for acceptance.

.3 Unless the Conference decides
otherwise, the amendment shall be
deemed to have been accepted and
shall enter into force in accordance
with the procedures specified in
paragraphs 2.5 and 2.6 respectively.
4 Any Party that has declined to
accept an amendment to the Annex
shall be treated as a non-Party only
for the purpose of application of that
amendment.

5 Any notification under this Article
shall be made in writing to the
Secretary-General.

6 The Secretary-General shall inform
the Parties and Members of the
Organization of:

.1 any amendment that enters into
force and the date of its entry into
force generally and for each Party;
and



ARTIKEL 19
Frantrade

1 Denna konvention far sdgas upp av en
konventionsstat ndr som helst efter att tvd ar
forflutit raknat fran konventionens ikrafttridande
for konventionsstaten i fraga.

2 Uppsédgningen lamnas genom ett skriftligt
meddelande till generalsekreteraren och far verkan
ett ar efter att generalsekreteraren mottagit
meddelandet eller vid den senare tidpunkt som
anges i meddelandet.

ARTIKEL 20
Depositarie

1 Denna konvention ska deponeras hos
generalsekreteraren som ska overlamna bestyrkta
kopior av konventionen till alla stater som har
undertecknat eller anslutit sig till den.

2 Forutom de uppgifter som anges ndgon
annanstans i denna konvention ska
generalsekreteraren

.1 informera alla stater som har undertecknat eller

anslutit sig till konventionen om

1.1 varje ny underteckning eller deponering av
ratifikations-, godtagande-, godkdnnande- eller

anslutningsinstrument samt datumen for dessa,
1.2 dagen for ikrafttrddande av konventionen,

1.3 deponering av instrument om frantride av
konventionen samt datumet for mottagande av
instrumentet och datumet dd frantradet trader i

kraft, och

1.4 ovriga forklaringar och meddelanden som

mottagits i enlighet med denna konvention, och
.2 sé& snart konventionen tréder i kraft dversdnda
konventionstexten till Forenta nationernas
sekretariat for registrering och publicering enligt
artikel 102 i Forenta nationernas stadga.
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.2 any notification made under this
Article.

ARTICLE 19
Denunciation

1 This Convention may be
denounced by any Party at any time
after the expiry of two years from the
date on which this Convention enters
into force for that Party.

2 Denunciation shall be effected by
written notification to the Secretary-
General, to take effect one year after
receipt or such longer period as may
be specified in that notification.

ARTICLE 20
Depositary

1 This Convention shall be deposited
with the Secretary-General, who
shall transmit certified copies of this
Convention to all States which have
signed this Convention or acceded
thereto.

2 In addition to the functions
specified elsewhere in this
Convention, the Secretary-General
shall:

.1 inform all States that have signed
this Convention, or acceded thereto,
of:

1.1 each new signature or deposit
of an instrument of ratification,
acceptance, approval or accession,
together with the date thereof;

1.2 the date of entry into force of
this Convention;

1.3 the deposit of any instrument
of  denunciation  from this
Convention, together with the date
on which it was received and the
date on which the denunciation
takes effect; and

1.4 other declarations and
notifications received pursuant to
this Convention; and

.2 as soon as this Convention enters
into force, transmit the text thereof to
the Secretariat of the United Nations,



ARTIKEL 21
Sprak

Konventionen har upprittats i ett enda original pa
arabiska, kinesiska, engelska, franska, ryska och
spanska spraken, vilka alla texter ar lika giltiga.

UTFARDAT I HONGKONG, KINA, den femtonde
maj ar tjugohundranio.

TILL BEVIS HARPA har undertecknade, dartill
vederborligen bemyndigade av sina respektive
regeringar, undertecknat denna konvention.

BILAGA

REGLER FOR SAKER OCH MILJORIKTIG
ATERVINNING AV FARTYG

KAPITEL 1 - ALLMANNA REGLER

Regel 1 — Definitioner
I denna bilaga géller f6ljande:

1 Kompetent person avser en person med ldmplig
behorighet, utbildning och tillrackligt kunnande
samt tillrdcklig erfarenhet och skicklighet for att
utfora en viss arbetsuppgift. Specifikt kan en
kompetent person vara en erfaren arbetstagare eller
en anstélld med ledande befattning som klarar av att
kénna igen och utvirdera arbetsrisker och anstilldas
exponering for potentiellt farliga material eller
osdkra forhallanden pa en
fartygsatervinningsanldggning och som kan
specificera nddvandig skyddsutrustning och de
nodvandiga forsiktighetsatgirder som vidtas for att
minska eller eliminera dessa risker eller den
exponeringen. Den behoriga myndigheten far
definiera lampliga kriterier som kompetenta
personer maste uppfylla, och den far dven
foreskriva vilka uppgifter dessa ska utfora.

212

for registration and publication in
accordance with Article 102 of the
Charter of the United Nations.

ARTICLE 21
Languages

This Convention is established in a
single original in the Arabic,
Chinese, English, French, Russian
and Spanish languages, each text
being equally authentic.

DONE AT HONG KONG, CHINA,
this fifteenth day of May, two
thousand and nine.

IN WITNESS WHEREOF the
undersigned, being duly authorized
by their respective Governments for
that purpose, have signed this
Convention.

ANNEX

REGULATIONS FOR SAFE AND
ENVIRONMENTALLY SOUND
RECYCLING OF SHIPS

CHAPTER 1 - GENERAL
PROVISIONS

Regulation 1 — Definitions
For the purposes of this Annex:

1 “Competent person” means a
person with suitable qualifications,
training, and sufficient knowledge,
experience and skill, for the
performance of the specific work.
Specifically, a Competent person
may be a trained worker or a
managerial employee capable of
recognizing and evaluating
occupational hazards, risks, and
employee exposure to potentially
Hazardous Materials or unsafe
conditions in a Ship Recycling
Facility, and who is capable of
specifying the necessary protection
and precautions to be taken to
eliminate or reduce those hazards,



2 Arbetsgivare avser en fysisk eller juridisk person
som anstéller en eller flera arbetstagare som arbetar
med fartygséatervinning,

3 Existerande fartyg avser ett fartyg som inte ar ett
nytt fartyg.

4 Nytt fartyg avser ett fartyg

.1 for vilket ett kontrakt &r ingdnget den dag da
denna konvention tradde i kraft eller darefter,

.2 for vilket det inte finns nagot kontrakt men vars
kol har striackts eller som har nétt ett motsvarande
byggnadsstadium sex manader efter den dag da
denna konvention traddde 1 kraft eller darefter, eller

.3 vars leverans sker 30 ménader efter den dag da
denna konvention trader i kraft eller dérefter.

5 Ny installation avser installation av system,
utrustning, isolering eller andra material pa ett
fartyg efter den dag da denna konvention trader i
kraft.

6 Sckert att betrdda avser ett utrymme som
uppfyller samtliga f6ljande kriterier:

.1 Syrenivén i luften och koncentrationen av
lattantdndliga gaser dr inom sikerhetsgrianserna.

.2 Eventuella giftiga material i luften ligger inom
tillatna grénser.

.3 Eventuella restprodukter eller material
forknippade med arbete som godkints av en
kompetent person och som inte medfor okontrollerat
utsldpp av giftiga material eller en ohdlsosam niva av
lattantdndlig gas under rddande atmosfériska
forhallanden nédr materialen underhalls pd anvisat
sétt.

7 Sciker for heta arbeten avser ett utrymme i vilket
samtliga foljande kriterier dr uppfyllda:

.1 Sékra, icke-explosionsfarliga forhallanden
rader, inbegripet frihet fran gaser, for anviandning av
elektrisk ljusbage eller gassvetsutrustning, utrustning
att skéra eller branna med eller andra typer av 6ppna
flammor samt uppvdrmning, malning eller
gnistframkallande arbetssitt.

.2 Kriterierna for sikert att betrdda enligt regel 1.6
ar uppfyllda.

.3 Radande atmosfariska forhallanden dndras inte
pa grund av det heta arbetet.

4 Alla intilliggande utrymmen har utrymts, gjorts
oantdndliga eller behandlats tillrdckligt for att brand,
eller spridning av brand, forhindras.

8 Fartygsdgare avser den/de fysiska eller juridiska
person/er som dr registrerad/e som édgare av fartyget
eller, om det inte finns négon registrering, den/de
fysiska eller juridiska person/er som dger fartyget
eller ndgon annan fysisk eller juridisk person som
har overtagit fartygets drift, sisom befalhavaren
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risks, or exposures. The Competent
Authority may define appropriate
criteria for the designation of such
persons and may determine the
duties to be assigned to them.

2 “Employer” means a natural or
legal person that employs one or
more workers engaged in Ship
Recycling.

3 “Existing ship” means a ship which
is not a new ship.

4 “New ship” means a ship:

.1 for which the building contract is
placed on or after the entry into force
of this Convention; or

.2 in the absence of a building
contract, the keel of which is laid or
which is at a similar stage of
construction on or after six months
after the entry into force of this
Convention; or

.3 the delivery of which is on or
after 30 months after the entry into
force of this Convention.

5 “New installation” means the
installation of systems, equipment,
insulation, or other material on a

ship after the date on which this
Convention enters into force.

6 “Safe-for-entry” means a space that
meets the following criteria:

.1 the oxygen content of the
atmosphere and the concentration of
flammable vapours are within safe
limits;

.2 any toxic materials in the
atmosphere are within permissible
concentrations; and

.3 any residues or materials
associated with the work authorized
by the Competent person will not
produce uncontrolled release of toxic
materials or an unsafe concentration
of flammable vapours under existing
atmospheric conditions while
maintained as directed.

7 "Safe-for-hot work" means a space
that meets the following criteria:



eller befraktaren som hyrt fartyget utan beséttning.
Nér ett fartyg som &gs av en stat och anvinds av ett
bolag som i denna stat dr registrerat som fartygets
brukare, ska med “agare” forstas detta bolag.
Termen omfattar dven fysiska och juridiska
personer som dger fartyget tillfilligt for en
begriansad period i vintan pa forsdljning eller
overlatande till en fartygsdtervinningsanldggning.

9 Anldggningsinspektion avser en inspektion av en
fartygsatervinningsanldggning for att bekréfta de
forhéallanden som anges i den verifierade
dokumentationen.

10 Intyg om slutford &tervinning avser ett skriftlig
utlatande dir fartygsatervinningsanlédggningen
bekréftar att fartygséatervinningen har genomforts i
enlighet med denna konvention.

11 Tanker avser en oljetanker enligt definitionen i
bilaga I till konventionen om forhindrande av
fororening fran fartyg (Marpol-konventionen) eller
en tanker for skadliga flytande amnen (NLS-tanker)
enligt definitionen i bilaga II till den konventionen.
12 Arbetstagare avser en person som utfor arbete,
oavsett om det &r tillfalligt eller stadigvarande, om
det liknar ett anstéllningsforhéllande, dven personal
som arbetar for leverantorer.
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.1 a safe, non-explosive condition,
including gas-free status, exists for
the use of electric arc or gas welding
equipment, cutting or burning
equipment or other forms of naked
flame, as well as heating, grinding, or
spark generating operations;

.2 Safe-for-entry requirements of
regulation 1.6 are met;

.3 existing atmospheric conditions
will not change as a result of the hot
work; and

4 all adjacent spaces have been
cleaned, or inerted, or treated
sufficiently to prevent the start or
spread of fire.

8 “Shipowner” means the person or
persons or company registered as the
owner of the ship or, in the absence
of registration, the person or persons
or company owning the ship or any
other organization or person such as
the manager, or the bareboat
charterer, who has assumed the
responsibility for operation of the
ship from the owner of the ship.
However, in the case of a ship
owned by a State and operated by a
company which in that State is
registered as the ship’s operator,
“owner” shall mean such company.
This term also includes those who
have ownership of the ship for a
limited period pending its sale or
handing over to a Ship Recycling
Facility.

9 “Site inspection” means an
inspection of the Ship Recycling
Facility confirming the condition
described by the verified
documentation.

10 “Statement of Completion” means
a confirmatory statement issued by
the Ship Recycling Facility that the
Ship Recycling has been completed
in accordance with this Convention.
11 “Tanker” means an oil tanker as
defined in MARPOL Annex I or an



Regel 2 — Allmiin tillimplighet

Om inget annat uttryckligen anges, ska design,
konstruktion, besiktning, certifiering, drift och
atervinning av fartyg genomforas i enlighet med
reglerna i denna bilaga.

Regel 3 — Forhallande till andra normer,
rekommendationer och riktlinjer

Konventionsstaterna ska vidta atgirder for
genomforande av kraven enligt reglerna i denna
bilaga, beaktande relevanta och tillimpliga normer,
rekommendationer och riktlinjer som utarbetats av
Internationella arbetsorganisationen samt de
relevanta och tillimpliga tekniska normer,
rekommendationer och riktlinjer som utarbetats i
enlighet med Baselkonventionen om kontroll av
gransoverskridande transporter och om slutligt
omhéndertagande av farligt avfall.

KAPITEL 2 - KRAV PA FARTYG

Del A — Design, konstruktion, drift och underhall
av fartyg

Regel 4 — Kontroll av fartygs farliga material

I enlighet med de krav som anges i tillagg 1 till
denna konvention ska varje konventionsstat
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NLS tanker as defined in MARPOL
Annex II.

12 “Worker” means any person who
performs work, either regularly or
temporarily, in the context of an
employment relationship including
contractor personnel.

Regulation 2 — General
applicability

Unless expressly provided otherwise,
the design, construction, survey,
certification, operation and recycling
of ships shall be conducted in
accordance with the provisions of
this Annex.

Regulation 3 — Relationship with
other standards, recommendations
and guidance

Parties shall take measures to
implement the requirements of the
regulations of this Annex, taking into
account relevant and applicable
standards, recommendations and
guidance developed by the
International Labour Organization
and the relevant and applicable
technical standards,
recommendations and guidance
developed under the Basel
Convention on the Control of
Transboundary Movements of
Hazardous Wastes and their
Disposal.

CHAPTER 2 - REQUIREMENTS
FOR SHIPS

Part A — Design, construction,
operation and maintenance of
ships

Regulation 4 — Controls of ships’
Hazardous Materials



.1 forbjuda och/eller begrinsa installation eller
anvindning av farliga material som avses i tilligg 1
pa fartyg som har ritt att fora dess flagg eller lyder
under dess myndighet, och

.2 forbjuda och/eller begriansa installation eller
anvindning av sddana material pa fartyg som
befinner sig i dess hamnar, varv, reparationsvarv
eller havsterminaler,
samt vidta effektiva atgérder for att sdkerstélla att
dessa fartyg iakttar kraven.

Regel 5 — Forteckning over farliga material

1 Varje nytt fartyg ska ha en forteckning dver
farliga material ombord. Forteckningen ska
verifieras av antingen administrationen eller av en
person eller organisation som administrationen
auktoriserat med beaktande av riktlinjer, inklusive
alla troskelvarden och undantag som anges i
riktlinjerna, som organisationen har utarbetat.
Forteckningen Over farliga material ska avse det
specifika fartyget och atminstone

.11 del I identifiera de farliga material som avses i
tilliggen 1 och 2 till denna konvention som ingar i
fartygets konstruktion eller utrustning, samt var
materialen finns och deras ungeféarliga miangder, och

.2 klargdra att fartyget uppfyller kraven i regel 4.
2 Existerande fartyg ska i den mén detta ar praktiskt
mojligt rétta sig efter punkt 1 senast fem ar efter
ikrafttrddandet av denna konvention, eller innan det
gar till atervinning om denna tidpunkt infaller
tidigare, med beaktande av riktlinjerna fran
organisationen och organisationens harmoniserade
system for besiktning och certifiering. Atminstone
de farliga material som upptas i tilligg 1 ska
identifieras nar forteckningen upprittas. For
existerande fartyg ska sammanstéillas en plan som
visar vilken okuldr besiktning eller vilka andra
prover som anvénds for att utarbeta forteckningen
over farliga material och som beaktar de riktlinjer
som organisationen dragit upp.
3 Del I av forteckningen over farliga material ska
regelbundet ses dver och uppdateras under fartygets
hela livsldngd, och omfatta nya installationer som
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In accordance with the requirements
specified in Appendix 1 to this
Convention each Party:

.1 shall prohibit and/or restrict the
installation or use of Hazardous
Materials listed in Appendix 1 on
ships entitled to fly its flag or
operating under its authority; and

.2 shall prohibit and/or restrict the
installation or use of such materials
on ships, whilst in its ports, shipyards,
ship repair yards, or offshore
terminals,
and shall take effective measures to
ensure that such ships comply with
those requirements.

Regulation 5 — Inventory of
Hazardous Materials

1 Each new ship shall have on board
an Inventory of Hazardous Materials.
The Inventory shall be verified either
by the Administration or by any
person or organization authorized by
it taking into account guidelines,
including any threshold values and
exemptions contained in those
guidelines, developed by the
Organization. The Inventory of
Hazardous Materials shall be
specific to each ship and shall at
least:

.1 identify as Part I, Hazardous
Materials listed in Appendices 1 and
2 to this Convention and contained in
ship’s structure or equipment, their
location and approximate quantities;
and

.2 clarify that the ship complies
with regulation 4.

2 Existing ships shall comply as far
as practicable with paragraph 1 not
later than 5 years after the entry into
force of this Convention, or before
going for recycling if this is earlier,
taking into account the guidelines
developed by the Organization and
the Organization’s Harmonized
System of Survey and Certification.
The Hazardous Materials listed in



innehéller farliga material som avses i tilldgg 2 och
relevanta dndringar av fartygets konstruktion och
utrustning, med beaktande av de riktlinjer som
organisationen dragit upp.

4 Innan ett fartyg atervinns ska forteckningen 6ver
farliga material, utdver del I, som setts dver och
uppdaterats korrekt, &ven innehalla del II avseende
fartygsgenererat avfall och del III avseende
forradsmaterial, och ha verifierats av den ansvariga
myndigheten eller en erkind organisation som
administrationen auktoriserat, med beaktande av
relevanta de riktlinjer som organisationen dragit

upp.

Regel 6 — Procedur for att foresla dndringar i
tilliiggen 1 och 2

1 Varje konventionsstat far foreslé en dndring i
tilligg 1 och/eller tilligg 2 i enlighet med denna
regel. Den foreslagna éndringen ska behandlas inom
organisationen i enlighet med konventionens artikel
18.2 och denna regel.

2 Nir organisationen far ett forslag ska den ocksa
gora Forenta nationerna och dess specialiserade
institutioner, mellanstatliga organisationer som
slutit avtal med organisationen och icke-statliga
organisationer som har radgivande status vid
organisationen uppmérksamma pa forslaget och
gora forslaget tillgéngligt for dem.

3 Kommittén ska etablera en teknisk grupp enligt
regel 7 for att granska forslag som inkommit i
enlighet med punkt 1 i denna regel.

4 Den tekniska gruppen ska granska forslaget
tillsammans med sadan ytterligare information,
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Appendix 1, at least, shall be
identified when the Inventory is
developed. For existing ships a plan
shall be prepared describing the
visual/sampling check by which the
Inventory of Hazardous Materials is
developed, taking into account the
guidelines developed by the
Organization.

3 Part I of the Inventory of
Hazardous Materials shall be
properly maintained and updated
throughout the operational life of the
ship, reflecting new installations
containing Hazardous Materials
listed in Appendix 2 and relevant
changes in ship structure and
equipment, taking into account the
guidelines developed by the
Organization.

4 Prior to recycling the Inventory
shall, in addition to the properly
maintained and updated Part I,
incorporate Part II for operationally
generated wastes and Part III for
stores, and be verified either by the
Administration or by any person or
organization authorized by it, taking
into account the guidelines
developed by the Organization.

Regulation 6 — Procedure for
proposing amendments to
Appendices 1 and 2

1 Any Party may propose an
amendment to Appendix 1 and/or
Appendix 2 in accordance with this
regulation. The proposed amendment
shall be considered within the
Organization under Article 18
paragraph 2 and this regulation.

2 When the Organization receives a
proposal, it shall also bring the
proposal to the attention of the
United Nations and its Specialized
Agencies, intergovernmental
organizations having agreements
with the Organization and non-
governmental organizations in
consultative status with the



inklusive beslut tagna av andra internationella organ
med avseende pé deras forteckningar dver farliga
material och &mnen, som ldmnats av ndgon berord
part samt bedoma och rapportera till kommittén om
det farliga materialet i frdga kan sannolikt, inom
ramen for denna konvention, medfora avsevirda
negativa effekter pa minniskors hélsa eller miljon
sa att dndring av tillagg 1 eller till 2 &r befogad. I
detta hdnseende giller foljande:

.1 Den tekniska gruppens granskning ska omfatta

1.1 en bedomning av forhallandet mellan det
farliga materialet i frdga och sannolikheten, inom
ramen fOor konventionen, att det kan medféra
avsevirda negativa effekter pA ménniskors hélsa
eller miljon, utifran de uppgifter som ldmnats in
eller andra relevanta uppgifter som kommit till

gruppens kidnnedom,

1.2 en bedomning av den

som tekniska gruppen kan overviga,

1.3  oGvervagande av  den tillgingliga
informationen rorande kontrollmetodernas
tekniska genomforbarhet,

1.4 Overvigande av den tillgingliga
informationen rorande annan péaverkan av
kontrollmetoderna pa

- miljon,

- maénniskors hilsa och sdkerhet, inklusive
sjopersonal och arbetstagare, och

- kostnader for internationell sjofart och
andra relevanta sektorer,

1.5 dvervdganden kring tillgangen till 1dmpliga

alternativ till det farliga material som kontrolleras,

inklusive de potentiella riskerna forknippade med

alternativen,

1.6 overvdganden kring riskerna forknippade
samband med

med det farliga materialet i
atervinningsprocessen, och

1.7 6vervdganden kring lampliga troskelvirden
och eventuella fordelaktiga eller nodvéndiga

undantag.

.2 Om den tekniska gruppen kommer fram till att
det farliga materialet sannolikt, inom ramen for
konventionen, medfor avsevirda negativa effekter pa

minniskors hélsa eller miljon, ska avsaknad av

fullstdndig vetenskaplig visshet inte anvéndas som
forevindning for att forhindra gruppen frén att

fortsdtta utvirdera forslaget.
.3 Den tekniska gruppen ska ldmna en skriftlig
rapport och beakta wvarje utvérdering
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potentiella
riskminskning som kan uppnas med de foreslagna
kontrollmetoderna eller andra kontrollmetoder

och

Organization and shall make it
available to them.
3 The Committee shall establish a
technical group in accordance with
regulation 7 to review proposals
submitted in accordance with
paragraph 1 of this regulation.
4 The technical group shall review
the proposal along with any
additional data, including decisions
adopted by other international bodies
regarding their lists of materials or
hazardous substances, submitted by
any interested entity, and shall
evaluate and report to the Committee
whether the Hazardous Material in
question is likely, in the context of
this Convention, to lead to
significant adverse effects on human
health or the environment such that
the amendment of Appendix 1 or
Appendix 2 is warranted. In this
regard:

.1 The technical group’s review
shall include:

1.1 an evaluation of the
association between the Hazardous
Material in question and the
likelihood, in the context of this
Convention, that it will lead to
significant adverse effects on
human health or the environment
based on the submitted data or other
relevant data brought to the
attention of the group;

1.2 an evaluation of the potential
risk reduction attributable to the
proposed control measures and any
other control measures that may be
considered by the technical group;

1.3 consideration of available
information on the technical
feasibility of control measures;

1.4 consideration of available
information on other effects arising
from the introduction of such
control measures relating to:

- the environment;

- human health and safety

including that of seafarers
and workers; and



Overvigande som avses 1 underpunkt 1, med
undantag for att den tekniska gruppen far besluta att
inte ga vidare med utvdrdering och Overvdganden
enligt underpunkterna 1.2 till 1.7 om den efter en
utvérdering enligt underpunkten 1.1 kommer fram
till att fortsatt Overvégande av forslaget inte &r
befogat.

4 Den tekniska gruppens rapport ska innehalla
bland annat en rekommendation om huruvida
internationella kontroller enligt denna konvention ar
befogade avseende det farliga materialet i fraga, om
de specifika kontrollmetoder som ldggs fram i det
genomgripande forslaget dr 1dmpliga, eller om andra
kontrollmetoder som gruppen tror dr mer passande.
5 Kommittén beslutar om att godkdnna ett forslag
till &ndring av tillagg 1 eller tillagg 2, eller eventuell
justering av detsamma, med beaktande av den
tekniska gruppens rapport. Varje foreslagen dndring
ska ange hur det ska tillimpas pa fartyg certifierade
enligt konventionens lydelse innan &dndringen trader
i kraft. Om det i rapporten faststélls att det farliga
materialet sannolikt, inom ramen for konventionen,
medfor avsevérda negativa effekter pd ménniskors
hilsa eller miljon, ska avsaknad av fullstdndig
vetenskaplig visshet inte anvindas som
forevandning for att forhindra ett beslut om att
uppta det farliga &mnet pa forteckningen Gver
farliga &mnen i tillagg 1 eller tilldgg 2. Ett beslut att
forkasta forslaget utesluter inte framtida inldimning
av ett nytt forslag rorandet ett bestimt farligt
material, om ny information framkommer.
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- the cost to international
shipping and other relevant
sectors.

1.5 consideration of the
availability of suitable alternatives
to the Hazardous Material to be
controlled, including a
consideration of the potential risks
of alternatives;

1.6 consideration of the risks
posed by the Hazardous Material
during the recycling process; and

1.7 consideration of suitable
threshold values and any useful or
necessary exemptions.

.2 If the technical group finds that
the Hazardous Material in question is
likely, in the context of this
Convention, to lead to significant
adverse effects on human health or
the environment, lack of full
scientific certainty shall not be used
as a reason to prevent the group from
proceeding with an evaluation of the
proposal.

.3 The technical group’s report shall
be in writing and shall take into
account each of the evaluations and
considerations  referred to in
subparagraph .1, except that the
technical group may decide not to
proceed with the evaluations and
considerations described in
subparagraphs .1.2 to .1.7 if it
determines after the evaluation in
subparagraph .1.1 that the proposal
does not warrant further
consideration.

.4 The technical group’s report shall
include, inter alia, a recommendation
on whether international controls
pursuant to this Convention are
warranted on the Hazardous Material
in question, on the suitability of the
specific control measures suggested
in the comprehensive proposal, or on
other control measures which it
believes to be more suitable.

5 The Committee shall decide
whether to approve any proposal to
amend Appendix 1 or Appendix 2,
and any modifications thereto, if



Regel 7 — Tekniska grupper

1 Kommittén kan efter behov upprétta en eller flera
tekniska grupper enligt regel 6. En teknisk grupp
kan besta av representanter fran
konventionsstaterna, organisationens medlemmar,
Forenta nationerna och dess specialiserade
institutioner, mellanstatliga organisationer som
slutit avtal med organisationen och icke-statliga
organisationer som har radgivande status vid
organisationen, vilka bor innehalla representanter
frén institutioner och laboratorier med kunskap om
dmnens nedbrytning i miljon och miljépéaverkan,
toxikologiska effekter, marinbiologi, médnniskors
hilsa, ekonomianalyser, riskhantering,
skeppsbyggnad, internationell sjéfart,
arbetsmiljofragor eller andra specialistomraden som
ar nodvandiga for att objektivt granska de tekniska
fortjénsterna i ett forslag.

2 Kommittén ska bestimma villkoren for de
tekniska gruppernas mandat, organisering,
deltagande och verksamhet. Dessa villkor ska
garantera skyddet for alla sekretessbelagda
uppgifter som eventuellt Gverlats. De tekniska
grupperna far ssmmantriada efter behov men ska
strdva efter att arbeta via skriftlig eller elektronisk
korrespondens eller andra ldmpliga medier.
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appropriate, taking into account the
technical group’s report. Any
proposed amendment shall specify
the application of the amendment for
ships certified in accordance with
this Convention before the entry into
force of the amendment. If the report
finds that the Hazardous Material in
question is likely, in the context of
this Convention, to lead to
significant adverse effects on human
health or the environment, lack of
full scientific certainty shall not be
used as a reason to prevent a
decision from being taken to list a
Hazardous Material in Appendix 1 or
Appendix 2. A decision not to
approve the proposal shall not
preclude future submission of a new
proposal with respect to a particular
Hazardous Material if new
information comes to light.

Regulation 7 — Technical Groups

1 The Committee may establish one
or more technical groups pursuant to
regulation 6 as needed. The technical
group may comprise representatives
of the Parties, Members of the
Organization, the United Nations and
its Specialized Agencies,
intergovernmental organizations
having agreements with the
Organization, and non-governmental
organizations in consultative status
with the Organization, which should
preferably include representatives of
institutions and laboratories with
expertise in environmental fate and
effects of substances, toxicological
effects, marine biology, human
health, economic analysis, risk
management, shipbuilding,
international shipping, occupational
health and safety or other fields of
expertise necessary to objectively
review the technical merits of a
proposal.

2 The Committee shall decide on the
terms of reference, organization,
participation and operation of the



3 Endast representanterna for konventionsstaterna
far delta i utformningen av rekommendationer till
kommittén enligt regel 6. En teknisk grupp ska
vinnldgga sig om att nd enighet mellan
representanterna for konventionsstaterna. Om
enighet inte nas ska den tekniska gruppen ocksa
delge eventuella minoritetssynpunkter av dessa
representanter.

Del B — Forberedelser for atervinning av fartyg
Regel 8 — Allménna krav

Fartyg som ska atervinnas ska

.1 endast atervinnas
fartygsatervinningsanldggning som

.1 ar auktoriserade enligt denna konvention, och

.2 som ér fullt godkénda att genomfora all den
fartygsatervinning som enligt fartygets
atervinningsplan ska ske vid den/de angivna
fartygsédtervinningsanldggningen/arna,

2 innan de anldnder till
fartygsatervinningsanldggningen, handhas s& att
restprodukter fran fraktat material, aterstdende
bunkerolja och fartygsgenererat avfall ombord
minimeras,

3 dd det giller en tanker, anldnda till
fartygsatervinningsanldggningen med lasttankar och
pumprum i sadant skick att utrymmena kan
certifieras som sdkra att betrdda eller sékra for heta
arbeten, eller bigge, i enlighet med de nationella
lagarna, foreskrifterna och riktlinjerna av den
konventionsstat inom vars jurisdiktion
fartygsatervinningsanldggningen verkar,

4 tillhandahalla fartygsatervinningsanldggningen
all tillgénglig information om fartyget for
framtagning av fartygets atervinningsplan i enlighet
med regel 9,

.5 komplettera den forteckning som avses i regel 5,
och

vid
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technical groups. Such terms shall
provide for protection of any
confidential information that may be
submitted. Technical groups may
hold such meetings as required, but
shall endeavour to conduct their
work through written or electronic
correspondence or other media as
appropriate.

3 Only the representatives of Parties
may participate in formulating any
recommendation to the Committee
pursuant to regulation 6. A technical
group shall endeavour to achieve
unanimity among the representatives
of the Parties. If unanimity is not
possible, the technical group shall
communicate any minority views of
such representatives.

Part B — Preparation for Ship
Recycling

Regulation 8 — General
requirements

Ships destined to be recycled shall:

.1 only be recycled at Ship
Recycling Facilities that are:

.1 authorized in accordance with
this Convention; and

.2 fully authorized to undertake
all the ship recycling which the

Ship Recycling Plan specifies to be

conducted by the identified Ship

Recycling Facility(ies);

.2 conduct operations in the period
prior to entering the Ship Recycling
Facility in order to minimize the
amount of cargo residues, remaining
fuel oil, and wastes remaining on
board;

.3 in the case of a tanker, arrive at
the Ship Recycling Facility with
cargo tanks and pump room(s) in a
condition that is ready for
certification as Safe-for-entry, or
Safe- for-hot work, or both, according
to national laws, regulations and
policies of the Party under whose



.6 vara certifierade som atervinningsklart av
administrationen eller en organisation som
administrationen erként innan det gar till dtervinning.

Regel 9 — Fartygets atervinningsplan

Fartygsétervinningsanldggningen/arna ska utarbeta
en fartygsspecifik atervinningsplan innan nagon
atervinning fir pabdrjas, med beaktande av de
riktlinjer som organisationen har dragit upp.
Fartygets atervinningsplan ska

.1 tas fram med beaktande av information om
fartygsdgaren har tillhandahallit,

.2 upprittas pa ett sprak som godkidnns av den
konventionsstat som auktoriserat
fartygsatervinningsanldggningen, och om detta sprak
inte ar engelska, franska eller spanska, dversittas till
ett av dessa sprak, sdvida inte konventionsstatens
regering anser att en dversittning ér obehdvlig,

.3 innehélla information om bland annat
faststillande, uppdatering och &vervakning av
villkoren for sdkert att betrdda och sédkert for heta
arbeten samt om hur olika typer av och méingder
material, inklusive de som anges i férteckningen Gver
farliga material, kommer att hanteras,

4 med stdd av en forklaring som inldmnats enligt
artikel 16.6 ha fatt ett uttryckligt eller tyst
godkdnnande av den behoériga myndighet som
auktoriserat fartygsdtervinningsanliggningen. Den
behoriga myndigheten ska skicka ett skriftligt
mottagningsbevis av fartygets atervinningsplan till
fartygsédtervinningsanldggningen, fartygsédgaren och
administrationen inom tre (3) arbetsdagar efter
mottagandet enligt regel 24. Darefter

.1 ifall en konventionsstat krdver uttryckligt
godkdnnande av fartygets atervinningsplan, ska
den behdriga myndigheten 6versénda ett skriftligt
meddelande om sitt beslut att godkédnna eller avsla

fartygets atervinningsplan till
fartygsatervinningsanldggningen,  fartygsdgaren
och administrationen, och
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jurisdiction the
Facility operates;

Ship Recycling

4 provide to the Ship Recycling
Facility all available information
relating to the ship for the
development of the Ship Recycling
Plan required by regulation 9;

.5 complete the Inventory required
by regulation 5; and

.6 be certified as ready for recycling
by the Administration or organization
recognized by it, prior to any
recycling activity taking place.

Regulation 9 — Ship Recycling
Plan

A ship-specific Ship Recycling Plan
shall be developed by the Ship
Recycling Facility(ies) prior to any
recycling of a ship, taking into
account the guidelines developed by
the Organization. The Ship
Recycling Plan shall:

.1 be developed taking into account
information  provided by the
shipowner;

.2 be developed in the language
accepted by the Party authorizing the
Ship Recycling Facility, and if the
language used is not English, French
or Spanish, the Ship Recycling Plan
shall be translated into one of these
languages, except where the
Administration is satisfied that this is
not necessary;

.3 include information concerning
inter alia, the establishment,
maintenance, and monitoring of Safe-
for-entry and Safe-for-hot work
conditions and how the type and
amount of materials including those

identified in the Inventory of
Hazardous  Materials will be
managed;

4 in accordance with the

declaration deposited pursuant to
Article 16.6, be either explicitly or
tacitly approved by the Competent
Authority authorizing the Ship



.2 ifall en konventionsstats kridver tyst
godkdnnande av fartygets atervinningsplan, ska
utgangsdatumet for en handldggningstid pa 14
dagar framga av mottagningsbeviset. Den behoriga
myndigheten ska anmila eventuella skriftliga
invidndningar mot fartygets &tervinningsplan till
fartygsédtervinningsanldggningen,  fartygsdgaren
och administrationen inom ndmnda
handldggningstid pad 14 dagar. Dé inga skriftliga
invindningar har delgetts ska fartygets
atervinningsplan anses vara ha blivit godkénd.

.5 efter att den har godkénts enligt punkt 4, liggas
fram for inspektion av administrationen eller av en
utsedd inspektor eller en organisation som
administrationen erként, och

.6 ifall fler 4n en fartygsétervinningsanliggning
anlitas, ange de fartygsatervinningsanldggningar
som kommer att anvidndas och specificera
atervinningsétgirderna och deras ordningsfoljd vid
varje auktoriserad fartygsdtervinningsanldggning.

Del C — Besiktning och certifiering

Regel 10 — Besiktningar
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Recycling Facility. The Competent
Authority  shall send  written
acknowledgement of receipt of the
Ship Recycling Plan to the Ship
Recycling Facility, Ship Owner and

Administration within three (3)
working days of its receipt in
accordance with regulation 24.
Thereafter:

.1 where a Party requires explicit
approval of the Ship Recycling
Plan, the Competent Authority shall
send written notification of its
decision to approve or deny the
Ship Recycling Plan to the Ship
Recycling Facility, Ship Owner and
Administration; and

.2 where a Party requires tacit
approval of the Ship Recycling
Plan, the acknowledgment of
receipt shall specify the end date of
a l4-day review period. The
Competent Authority shall notify
any written objection to the Ship
Recycling Plan to the Ship
Recycling Facility, Ship Owner and
Administration within this 14-day
review period. Where no such
written objection has been notified,
the Ship Recycling Plan shall be
deemed to be approved.

.5 once approved in accordance
with paragraph .4, be made available
for inspection by the Administration,
or any nominated surveyors or
organization recognized by it; and

.6 where more than one Ship
Recycling Facility is used, identify
the Ship Recycling Facilities to be
used and specify the recycling
activities and the order in which they
occur at each authorized Ship
Recycling Facility.

Part C — Surveys and certification
Regulation

10 — Surveys



1 De fartyg som omfattas av denna konvention ska
vara foremal for foljande besiktningar:

.1 En inledande besiktning som genomfors innan
fartyget tas i bruk eller innan internationella
inventeringsintyget avseende farliga material
utfardas. Besiktningen ska sdkerstilla att del I i
forteckningen &ver farliga material som avses i regel
5 uppfyller kraven enligt denna konvention.

.2 En besiktning for fornyande av intyg genomfors
med de intervall som administrationen faststiller,
dock hogst fem &r. Besiktningen ska sékerstilla att
del I i forteckningen 6ver farliga material som avses
i regel 5 uppfyller kraven enligt denna konvention.

.3 En tillaggsbesiktning, som ar antingen allmén
eller delvis beroende pad omstindigheterna, far
genomforas pa fartygsdgarens begéran efter 4ndring,
utbyte eller betydande reparation av fartygets
konstruktion, utrustning, system, inpassning,
arrangemang och material. Besiktningen ska
sakerstilla att inga sddana andringar, utbyten eller
betydande reparationer har medfort att fartyget inte
langre uppfyller kraven i denna konvention och att
nddvindiga éndringar gors i del I i forteckningen
over farliga material.

4 En slutlig besiktning genomfors innan fartyget
tas ur bruk och innan atervinningen av fartyget
paborjas. Den besiktningen ska bekrifta

.1 att forteckningen Over farliga material som
avses 1 regel 5.4 uppfyller kraven i denna
konvention med beaktande av de riktlinjer som
organisationen har dragit upp,

.2 att fartygets atervinningsplan i enlighet med
regel 9 pa ett korrekt sétt aterspeglar informationen

i forteckningen Gver farliga material enligt regel

5.4 och innehéller information om inrittandet,

upprétthallandet och 6vervakningen av kriterierna

for sdkert att betrdda och sidkert for heta arbeten,
och

.3 att den/de fartygsatervinningsanldggning/ar
dér fartyget ska atervinnas innehar en géillande
auktorisering i enlighet med denna konvention.

2 Besiktningar av fartyg i syfte att genomfora
bestdammelserna i denna konvention ska utforas av
administrationens tjainstemdn med beaktande av
riktlinjerna fran organisationen. Administrationen
fér dock anfortro besiktningarna till antingen
inspektorer utsedda for andamaélet eller
organisationer som administrationen erként.

224

1 Ships to which this Convention
applies shall be subject to the
surveys specified below:

.1 an initial survey before the ship
is put in service, or before the
International Certificate on Inventory
of Hazardous Materials is issued.
This survey shall verify that Part I of
the Inventory required by regulation 5
is in accordance  with the
requirements of this Convention;

.2 a renewal survey at intervals
specified by the Administration, but
not exceeding five years. This survey
shall verify that Part I of the
Inventory of Hazardous Materials
required by regulation 5 complies

with the requirements of this
Convention;
.3 an additional survey, -either

general or partial, according to the
circumstances, may be made at the
request of the shipowner after a
change, replacement, or significant
repair of the structure, equipment,
systems, fittings, arrangements and
material. The survey shall be such as
to ensure that any such change,
replacement, or significant repair has
been made in the way that the ship
continues to comply with the
requirements of this Convention, and
that Part 1 of the Inventory is
amended as necessary; and

4 a final survey prior to the ship
being taken out of service and before
the recycling of the ship has started.
This survey shall verify:

.1 that the Inventory of Hazardous
Materials as required by regulation
54 is in accordance with the
requirements of this Convention
taking into account the guidelines
developed by the Organization;

.2 that the Ship Recycling Plan, as
required by regulation 9, properly
reflects the information contained
in the Inventory of Hazardous
Materials as required by regulation
54 and contains information
concerning the establishment,



3 En administration som utser inspektorer eller
erkdnner organisationer for att utféra besiktningar
enligt punkt 2 ska dtminstone delegera sadana
utsedda inspektorer eller erkédnda organisationer
ritten att

.1 kréva att de fartyg dessa besiktigar foljder
bestimmelserna 1 denna konvention, och

.2 genomfora besiktning och inspektion om detta
begirs av lampliga myndigheter i en hamnstat som
ar konventionsstat.
4 Den berdrda administrationen ska under alla
omstandigheter ansvara for att besiktningen ér
komplett och effektiv samt vidta nodvandiga
atgérder for att sékerstélla att denna skyldighet
uppfylls.
5 De inledande besiktningarna och besiktningarna
for fornyande av intyg bor samordnas med de
besiktningar som foljer av dvriga tillaimpliga
foreskrifter utfardade av organisationen.

Regel 11 — Utfirdande och godkiinnande av
intyg

1 Ett internationellt inventeringsintyg avseende
farliga material ska utfardas av antingen
administrationen eller en person eller organisation
auktoriserad av administrationen nér en inledande
besiktning eller en besiktning for férnyande av
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maintenance and monitoring of

Safe-for-entry and Safe-for- hot

work conditions; and

.3 that the Ship Recycling

Facility(ies) where the ship is to be

recycled holds a valid authorization

in accordance with this Convention.
2 Surveys of ships for the purpose of
enforcement of the provisions of this
Convention shall be carried out by
officers of the Administration, taking
into account the guidelines
developed by the Organization. The
Administration may, however,
entrust the surveys either to
surveyors nominated for the purpose
or to organizations recognized by it.
3 An Administration nominating
Surveyors or recognizing
organizations to conduct surveys, as
described in paragraph 2 shall, as a
minimum, empower such nominated
surveyors or recognized
organizations to:

.1 require a ship that they survey to
comply with the provisions of this
Convention; and

.2 carry out surveys and inspections
if requested by the appropriate
authorities of a port State that is a
Party.

4 In every case, the Administration
concerned shall be responsible to
ensure the completeness and
efficiency of the survey and shall
undertake to ensure the necessary
arrangements to satisfy this
obligation.

5 The initial and renewal surveys
should be harmonized with the
surveys required by other applicable
statutory instruments of the
Organization.

Regulation 11 — Issuance and
endorsement of certificates

1 An International Certificate on
Inventory of Hazardous Materials
shall be issued either by the
Administration or by any person or
organization authorized by it after



intyg dr genomford utan anmérkning i enlighet med
regel 10, till fartyg som omfattas av bestimmelserna
i regel 10, med undantag for existerande fartyg pa
vilka den indelande och den slutliga besiktningen
genomfors vid ett och samma tillfalle, med
beaktande av riktlinjerna fran organisationen.

2 Det internationella inventeringsintyg avseende
farliga material som utfdrdats enligt punkt 1 ska pa
fartygségarens begiran godkénnas antingen av
administrationen eller av en person eller
organisation auktoriserad av administrationen efter
det att tillaggsbesiktning enligt regel 10 har
genomforts utan anmérkning.

3 Genom undantag fran regel 14.2 och
bestimmelserna i regel 10.1.2, da besiktning for
fornyande av intyg slutfors inom tre ménader fore
utgangsdatumet for det géillande intyget, ska det nya
intyget géilla frdn och med den dag da besiktningen
for fornyande har genomforts till och med hogst
fem ar frén och med den dag da det befintliga
intygets giltighetsdatum har gétt ut.

4 Da besiktning for férnyande av intyg slutfors efter
utgangsdatumet for det géillande intyget, ska det nya
intyget géilla frdn och med den dag da besiktningen
for fornyande har genomforts till och med hogst
fem ar frén och med den dag da det befintliga
intygets giltighetsdatum har gétt ut.

5 Da besiktning for fornyande av intyg slutférs mer
an tre manader fore utgdngsdatumet for det géllande
intyget, ska det nya intyget gélla fran och med den
dag da besiktningen for fornyande har genomforts
till och med hogst fem ar frdn och med den dag da
besiktningen for fornyande har slutforts.

6 Om ett intyg utfardas for en kortare tid 4n fem ar
fér administrationen forlénga intygets giltighetstid
till ett senare datum inom den maximala period som
anges i regel 10.1.2.

7 Om en besiktning for férnyande av intyg har
genomforts och ett nytt intyg inte kan utfardas eller
placeras ombord pa fartyget fore det att det
befintliga intygets giltighetsdatum har 16pt ut, far en
person eller organisation som auktoriserats av
administrationen godkéinna det befintliga intyget,
och ett sadant intyg ska accepteras som giltigt under
en ytterligare period om hogst fem méanader fran
den dag da intygets giltighetsdatum har 16pt ut.

8 Om ett fartyg inte befinner sig i den hamn dér det
ska besiktigas nér inventeringsintygets giltighetstid
16per ut far administrationen forldnga intygets
giltighetstid men endast for att géra det mojligt for
fartyget att avsluta sin resa till den hamn dar det ska
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successful completion of an initial or
renewal survey conducted in
accordance with regulation 10, to
any ships to which regulation 10
applies, except for existing ships for
which both an initial survey and a
final survey are conducted at the
same time, taking into account the
guidelines developed by the
Organization.

2 The International Certificate on
Inventory of Hazardous Materials
issued under paragraph 1, at the
request of the shipowner, shall be
endorsed either by the
Administration or by any person or
organization authorized by it after
successful completion of an
additional survey conducted in
accordance with regulation 10.

3 Notwithstanding regulation 14.2
and the requirements of regulation
10.1.2, when the renewal survey is
completed within three months
before the expiry date of the existing
certificate, the new certificate shall
be valid from the date of completion
of the renewal survey to a date not
exceeding five years from the date of
expiry of the existing certificate.

4 When the renewal survey is
completed after the expiry date of
the existing certificate, the new
certificate shall be valid from the
date of completion of the renewal
survey to a date not exceeding five
years from the date of expiry of the
existing certificate.

5 When the renewal survey is
completed more than three months
before the expiry date of the existing
certificate, the new certificate shall
be valid from the date of completion
of the renewal survey to a date not
exceeding five years from the date of
completion of the renewal survey.

6 If a certificate is issued for a period
of less than five years, the
Administration may extend the
validity of the certificate beyond the



besiktigas och dven i detta fall endast om det
framstar ldmpligt och rimligt att gora sa. Ett intyg
far inte forlangas for en period langre édn tre
manader, och ett fartyg som beviljats en sddan
forldngning ska nér det anldper den hamn dér det
ska besiktigas inte ha rétt att, pa grundval av denna
forlangning, limna hamnen utan att ha ett nytt
intyg. Nér besiktningen for fornyande av intyg &r
slutford ska det nya intyget vara giltigt under en
period om hdgst fem ar fran det att det befintliga
intygets giltighetsdatum har 16pt ut innan
forléngningen beviljades.

9 Om ett intyg avser ett fartyg som endast genomfor
kortare resor och inte har forldngts enligt de villkor
som avses ovan, far intyget forldngas av
administrationen med ytterligare upp till en manad
fran det utgdngsdatum som anges pa intyget. Nér
besiktningen for férnyande av intyg ar slutford ska
det nya intyget vara giltigt under en period om
hogst fem ar fran det att det befintliga intygets
giltighetsdatum har 16pt ut innan férlangningen
beviljades.

10 Under sérskilda omstandigheter som faststélls av
administrationen behdver ett nytt intygs giltighetstid
inte rdknas fran den dag da det befintliga intyget
upphorde att gélla i enlighet med vad som krévs i
punkt 4, 8 eller 9 i denna regel. Under sddana
sarskilda omsténdigheter ska det nya intyget vara
giltigt under en period om hdgst fem &r fran den dag
dé besiktningen for fornyande av intyg slutfordes.
11 Ett internationellt atervinningsintyg ska utfardas
antingen av administrationen eller av en person eller
organisation auktoriserad av administrationen nér
en slutlig besiktning dr genomford utan anméarkning
i enlighet med regel 10, till fartyg som omfattas av
bestdmmelserna i regel 10, med beaktande av
auktoriseringen av fartygsatervinningsanlédggningen
och de riktlinjer som organisationen har dragit upp.
12 Ett intyg som har utfardats enligt bemyndigande
av en konventionsstat ska godtas av de ovriga
konventionsstaterna och i alla syften som omfattas
av denna konvention anses ha samma giltighet som
ett intyg som utfirdats av dessa. Intygen ska
utfdrdas eller patecknas antingen av
administrationen eller av en vederborligen
bemyndigad person eller organisation.
Administrationen ska under alla omsténdigheter ha
det fulla ansvaret for intyget.
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expiry date to the maximum period
specified in regulation 10.1.2.

7 If a renewal survey has been
completed and a new certificate
cannot be issued or placed on board
the ship before the expiry date of the
existing certificate, the person or
organization authorized by the
Administration may endorse the
existing certificate and such a
certificate shall be accepted as valid
for a further period which shall not
exceed five months from the expiry
date.

8 If a ship at the time when a
certificate expires is not in a port in
which it is to be surveyed, the
Administration may extend the
period of validity of the certificate
but this extension shall be granted
only for the purpose of allowing the
ship to complete its voyage to the
port in which it is to be surveyed and
then only in cases where it appears
proper and reasonable to do so. No
certificate shall be extended for a
period longer than three months, and
a ship to which an extension is
granted shall not, on its arrival in the
port in which it is to be surveyed, be
entitled by virtue of such extension
to leave that port without having a
new certificate. When the renewal
survey is completed, the new
certificate shall be valid to a date not
exceeding five years from the date of
expiry of the existing certificate
before the extension was granted.

9 A certificate issued to a ship
engaged on short voyages which has
not been extended under the
foregoing provisions of this
regulation may be extended by the
Administration for a period of grace
of up to one month from the date of
expiry stated on it. When the renewal
survey is completed, the new
certificate shall be valid to a date not
exceeding five years from the date of



Regel 12 — Utfirdande eller godkinnande av en
annan konventionsstats intyg

1 P& begidran av administrationen far en annan
konventionsstat se till att ett fartyg besiktigas och,
om konventionsstaten ar overtygad om att
bestdmmelserna i konventionen &r uppfyllda, ska
den utférda eller bemyndiga utfairdande av ett intyg
till fartyget och, nir sé ar lampligt, pateckna eller ge
bemyndigande for paskrift pé det intyget for
fartyget, i enlighet med denna bilaga.
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expiry of the existing certificate
before the extension was granted.

10 In special circumstances, as
determined by the Administration, a
new certificate need not be dated
from the date of expiry of the
existing certificate as required by
paragraph 4, 8 or 9 of this regulation.
In these special circumstances, the
new certificate shall be valid to a
date not exceeding five years from
the date of completion of the renewal
survey.

11 An International Ready for
Recycling Certificate shall be issued
either by the Administration or by
any person or organization
authorized by it, after successful
completion of a final survey in
accordance with the provisions of
regulation 10, to any ships to which
regulation 10 applies, taking into
account the authorization of the Ship
Recycling Facility and the guidelines
developed by the Organization.

12 A certificate issued under the
authority of a Party shall be accepted
by the other Parties and regarded for
all purposes covered by this
Convention as having the same
validity as a certificate issued by
them. Certificates shall be issued or
endorsed either by the
Administration or by any person or
organization duly authorized by it. In
every case, the Administration
assumes full responsibility for the
certificate.

Regulation 12 — Issuance or
endorsement of a certificate by
another Party

1 At the request of the
Administration, another Party may
cause a ship to be surveyed and, if
satisfied that the provisions of this
Convention are complied with, shall
issue or authorize the issuance of a
certificate to the ship, and where
appropriate, endorse or authorize the



2 En kopia av intyget och en kopia av
besiktningsrapporten ska dversidndas sa snart som
mojligt till den konventionsstat som begirde
besiktningen.

3 Av ett intyg som utfardats pa detta sitt ska framga
att det har utfirdats pd begéran av administrationen
och att det ska ha samma kraft och motta samma
erkdnnande som ett intyg som utfardats av
administrationen.

4 Inget intyg fér utférdas till fartyg som for annat én
en konventionsstats flagg.

Regel 13 — Formkrav pa intyg

Intygen ska upprittas pa den utfardande
konventionsstatens officiella sprak enligt mallarna i
tilldggen 3 och 4. Om det sprak som anvints inte ar
engelska, franska eller spanska ska intyget ocksa
innehélla en oversittning till ett av de spriken.
Administrationen far dock utférda internationella
inventeringsintyg avseende farliga material pa
endast ett officiellt sprak i den konventionsstat som
utfdrdar intyget till fartyg som inte genomfor resor
till hamnar eller havsterminaler inom en annan
konventionsstats jurisdiktion samt internationella
atervinningsintyg pa endast ett officiellt sprak i den
konventionsstat som utfardar intyget till fartyg som
atervinns pé fartygsatervinningsanlidggningar inom
den utfdrdande konventionsstatens jurisdiktion.

Regel 14 — Varaktighet och giltighet av intyg

1 Ett internationellt inventeringsintyg avseende
farliga material som utfardats enligt regel 11 eller
12 ska upphora att gilla i foljande fall:

.1 Om fartygets skick i stor utstrackning avviker
fran uppgifterna i1 det intyget, inklusive om del I i
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endorsement of that certificate on the
ship, in accordance with this Annex.

2 A copy of the certificate and a
copy of the survey report shall be
transmitted as soon as possible to the
requesting Administration.

3 A certificate so issued shall contain
a statement to the effect that it has
been issued at the request of the
Administration and it shall have the
same force and receive the same
recognition as a certificate issued by
the Administration.

4 No certificate shall be issued to a
ship entitled to fly the flag of a State
which is not a Party.

Regulation 13 — Form of the
certificates

The certificates shall be drawn up in
an official language of the issuing
Party, in the form set forth in
Appendices 3 and 4. If the language
used is not English, French or
Spanish, the text shall include a
translation into one of these
languages. The Administration may,
however, issue the International
Certificate on Inventory of
Hazardous Materials drawn up only
in an official language of the issuing
Party to ships not engaged in
voyages to ports or offshore
terminals under the jurisdiction of
other Parties to this Convention and
the International Ready for
Recycling Certificate drawn up only
in an official language of the issuing
Party to ships recycled in Ship
Recycling Facilities under the
jurisdiction of the issuing Party.

Regulation 14 — Duration and
validity of the certificates

1 An International Certificate on
Inventory of Hazardous Materials
issued under regulation 11 or 12



forteckningen 6ver farliga material inte har setts over
och uppdaterats korrekt och inte aterger dndringar av

fartygets konstruktion och utrustning, med
beaktande av relevanta riktlinjer som organisationen
har dragit upp.

.2 Vid overforing av fartyget till en annan flaggstat.
Ett nytt intyg ska utfirdas endast nir den
konventionsstat som utfirdar det nya intyget &r
overtygad om att fartyget uppfyller kraven i regel 10.

Om fartyget Overfors under en  annan
konventionsstats flagg och en begiran ldmnas inom
tre manader efter Overforingen, ska den

konventionsstat vars flagg fartyget tidigare forde sé
snart som mdjligt dversdnda till administrationen
kopior av de intyg som fartyget hade fore
overforingen och kopior av de relevanta
besiktningsrapporterna om sadana finns.

.3 Om besiktning for fornyande av intyg inte
slutforts inom de tidsfrister som anges i reglerna 10.1
och 11.

4 Om intyget inte har godkénts i enlighet med
regel 11 eller 12.

2 Ett internationellt inventeringsintyg avseende
farliga material ska utfardas for en period som
administrationen faststiller, dock hogst fem éar.

3 Ett internationellt atervinningsintyg ska utfirdas
for en period som administrationen faststéller, dock
hdgst tre manader.

4 Ett internationellt dtervinningsintyg som utfardats
enligt regel 11 eller 12 ska uppgora att gélla om
fartygets skick avviker fran uppgifterna i intyget.

5 Ett internationellt tervinningsintyg far forldngas
av administrationen eller av en person eller

organisation som administrationen auktoriserat for
en enkel resa till fartygsétervinningsanldggningen.
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shall cease to be valid in any of the
following cases:

.1 if the condition of the ship does
not correspond substantially with the
particulars of the certificate,
including where Part I of the
Inventory of Hazardous Materials is
not properly maintained and updated,
reflecting changes in ship structure
and equipment, in accordance with
the guidelines developed by the
Organization;

.2 upon transfer of the ship to the
flag of another State. A new
certificate shall only be issued when
the Party issuing the new certificate is
fully satisfied that the ship is in
compliance with the requirements of
regulation 10. In the case of a transfer
between Parties, if requested within
three months after the transfer has
taken place, the Party whose flag the
ship was formerly entitled to fly shall,
as soon as possible, transmit to the
Administration  copies of the
certificates carried by the ship before
the transfer and, if available, copies of
the relevant survey reports;

.3 if the renewal survey is not
completed within the periods
specified under regulations 10.1 and
11; or

4 if the certificate is not endorsed
in accordance with regulation 11 or
12.

2 An International Certificate on
Inventory of Hazardous Materials
shall be issued for a period specified
by the Administration, which shall
not exceed five years.

3 An International Ready for
Recycling Certificate shall be issued
for a period specified by the
Administration that shall not exceed
three months.

4 An International Ready for
Recycling Certificate issued under
regulation 11 or 12 shall cease to be
valid if the condition of the ship does
not correspond substantially with the
particulars of the certificate.



KAPITEL 3 - KRAV PA 3
FARTYGSATERVINNINGSANLAGGNINGAR

Regel 15 — Kontroll av
fartygsatervinningsanliggningar

1 Varje konventionsstat ska uppritta lagar,
foreskrifter och normer som sikerstéller att
fartygsatervinningsanldggningarna utformas,
konstrueras och drivs pé ett sdkert och miljoriktigt
sitt i enlighet med denna konvention.

2 Varje konventionsstat ska uppritta en mekanism
for auktorisering av
fartygsatervinningsanlidggningar med lampliga
villkor som sékerstéller att dessa
fartygsétervinningsanlidggningar uppfyller kraven i
denna konvention.

3 Varje konventionsstat ska upprétta en mekanism
for sékerstdllande av att
fartygsatervinningsanlédggningarna iakttar kraven
enligt detta kapitel inklusive inrdttande och effektiv
anviandning av bestimmelser om inspektion,
overvakning och verkstillighet, inklusive
befogenheter till intrdde och provtagning.
Mekanismen kan inkludera revisioner som utfors av
behorig/a myndighet/er eller en organisation som
konventionsstaten erkdnner, med beaktande av de
riktlinjer som organisationen har dragit upp, och
resultaten av dessa revisioner bor delges
organisationen.

4 Varje konventionsstat ska utndmna en eller flera
behoriga myndigheter och en enda kontaktpunkt
gentemot organisationen, konventionsstaterna och
andra berorda parter for d&renden som hanfor sig till
de fartygsatervinningsanldggningar som verkar
inom den konventionsstatens jurisdiktion.
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5 The International Ready for
Recycling Certificate may be
extended by the Administration or
by any person or organization
authorized by it for a single point to
point voyage to the Ship Recycling
Facility.

CHAPTER 3 -
REQUIREMENTS FOR SHIP
RECYCLING FACILITIES

Regulation 15 — Controls on Ship
Recycling Facilities

1 Each Party shall establish
legislation, regulations, and
standards that are necessary to
ensure that Ship Recycling Facilities
are designed, constructed, and
operated in a safe and
environmentally sound manner in
accordance with the regulations of
this Convention.

2 Each Party shall establish a
mechanism for authorizing Ship
Recycling Facilities with appropriate
conditions to ensure that such Ship
Recycling Facilities meet the
requirements of this Convention.

3 Each Party shall establish a
mechanism for ensuring that Ship
Recycling Facilities comply with the
requirements of this chapter
including the establishment and
effective use of inspection,
monitoring and enforcement
provisions, including powers of
entry and sampling. Such a
mechanism may include an audit
scheme to be carried out by the
Competent Authority(ies) or an
organization recognized by the Party,
taking into account guidelines
developed by the Organization, and
the results of these audits should be
communicated to the Organization.

4 Each Party shall designate one or
more Competent Authorities and the
single contact point to be used by the



Regel 16 — Auktorisering av
fartygsatervinningsanliggningar

1 Fartygsatervinningsanldggningar som atervinner
fartyg som omfattas av denna konvention eller
fartyg som fér liknande behandling enligt artikel 3.4
ska vara auktoriserade av en konventionsstat med
beaktande av de riktlinjer som organisationen dragit
upp.

2 Auktoriseringen utfors av behorig/a myndighet/er
och ska omfatta verifiering av den erforderliga
dokumentationen enligt denna konvention och en
anldggningsinspektion. Den/de behdriga
myndigheten/erna far dock anfortro auktoriseringen
av fartygsatervinningsanldggningar till
organisationer som den/de erként.

3 Konventionsstaten ska meddela organisationen
om de sérskilda ansvarsomraden och villkor som
delegerats till de erkénda organisationerna, och
organisationen vidarebefordrar uppgifterna till
konventionsstaterna. Under alla omsténdigheter ar
den/de behoriga myndigheten/erna ytterst ansvarig
for de utfirdade auktorisationerna.

4 Auktoriseringen ska folja uppstéillningen i
formuldret i tilldgg 5. Om det sprak som anvénts
inte dr engelska, franska eller spanska ska intyget
ocksa innehalla en dversattning till ett av de
spraken.

5 Auktoriseringen géller for en period som
konventionsstaten faststéller, dock hogst fem ar.
Konventionsstaten ska ange villkoren for att
utfarda, upphéva, tillfalligt aterkalla, &ndra och
fornya auktoriseringen och meddela dem till
fartygsatervinningsanldggningarna. Om en
fartygsatervinningsanldggning motsétter sig
inspektion av behorig/a myndighet/er, eller av en
erkdnd organisation p&d myndighetens/ernas vignar,
ska auktoriseringen tillfélligt upphévas eller
aterkallas.

6 Om incidenter eller handelser pa
fartygsatervinningsanlédggningen medfor att
villkoren for auktoriseringen inte ldngre uppfylls
ska fartygsatervinningsanlidggningen informera
den/de behoriga myndigheten/erna. Den/de
behoriga myndigheten/erna far dérefter besluta att
tillfalligt upphéva eller aterkalla auktoriseringen
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Organization, Parties to this
Convention and other interested
entities, for matters related to Ship
Recycling Facilities operating within
the jurisdiction of that Party.

Regulation 16 — Authorization of
Ship Recycling Facilities

1 Ship Recycling Facilities which
recycle ships to which this
Convention applies, or ships treated
similarly pursuant to Article 3.4,
shall be authorized by a Party taking
into account the guidelines
developed by the Organization.

2 The authorization shall be carried
out by the Competent Authority(ies)
and shall include verification of
documentation required by this
Convention and a site inspection.
The Competent Authority(ies) may
however entrust the authorization of
Ship Recycling Facilities to
organizations recognized by it.

3 The Party shall notify the
Organization of the specific
responsibilities and conditions of the
authority delegated to the recognized
organizations, for circulation to
Parties. In every case, the Competent
Authority(ies) retains full
responsibility for the authorization
issued.

4 The authorization shall be drawn
up in the form set forth in Appendix
5. If the language used is not
English, French or Spanish, the text
shall include a translation into one of
these languages.

5 The authorization shall be valid for
a period specified by the Party but
not exceeding five years. The Party
shall identify the terms for which the
authorization will be issued,
withdrawn, suspended, amended and
renewed, and communicate these
terms to the Ship Recycling
Facilities. If a Ship Recycling



eller kréva att fartygsatervinningsanlidggningen
vidtar réttelse.

Regel 17 — Allménna krav

1 Fartygsatervinningsanldggningar som
auktoriserats av en konventionsstat ska inrétta
ledningssystem, processer och tekniker som inte
medfor hélsorisker for berdrda arbetstagare eller
minniskor som &r bosatta i nirheten av
fartygsétervinningsanlidggningen och som
forhindrar, reducerar, minimerar och sé langt det
praktiskt &r mojligt eliminerar negativa effekter pa
miljon till f6ljd av fartygsétervinningen, med
beaktande av de riktlinjer som organisationen dragit
upp.
2 Fartygsétervinningsanldggningar som
auktoriserats av en konventionsstat ska géillande
fartyg som omfattas av denna konvention eller som
far liknande behandling enligt artikel 3.4
.1 endast godkénna fartyg som
.1 réttar sig efter denne konvention, eller
.2 uppfyller kraven i denna konvention,

.2 endast godkénna fartyg som de &r auktoriserade
att tervinna, och

.3 halla auktoriseringsdokumentationen tillgénglig
i fall en fartygsdgare som Overvéger att dtervinna ett
fartyg pa fartygsatervinningsanliggningen fragar
efter dokumentationen.
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Facility refuses inspection by the
Competent Authority(ies) or the
recognized organization operating on
its/their behalf, the authorization
shall be suspended or withdrawn.

6 If incidents or actions taken at the
Ship Recycling Facility have the
effect that the conditions for the
authorization are no longer fulfilled,
the Ship Recycling Facility shall
inform the Competent
Authority(ies). The Competent
Authority(ies) may accordingly
decide to suspend or withdraw the
authorization, or require corrective
actions by the Ship Recycling
Facility.

Regulation 17 — General
requirements

1 Ship Recycling Facilities
authorized by a Party shall establish
management systems, procedures
and techniques which do not pose
health risks to the workers concerned
or to the population in the vicinity of
the Ship Recycling Facility and
which will prevent, reduce, minimize
and to the extent practicable
eliminate adverse effects on the
environment caused by Ship
Recycling, taking into account
guidelines developed by the
Organization.

2 Ship Recycling Facilities
authorized by a Party shall, for ships
to which this Convention applies, or
ships treated similarly pursuant to
Article 3.4:

.1 only accept ships that:
.1 comply with this Convention;
or
.2 meet the requirements of this
Convention;
.2 only accept ships which they are
authorized to recycle; and
.3 have the documentation of its
authorization available if such
documentation is requested by a
shipowner that 1is considering



Regel 18 — Plan for
fartygsatervinningsanliggningen

Fartygsatervinningsanldggningar som auktoriserats
av en konventionsstat ska utarbeta en plan for
fartygsatervinningsanldggningen. Planen ska antas
av styrelsen eller fartygsatervinningsforetagets
motsvarande beslutande organ och innehélla

.1 en verksamhetspolicy for sékerstillande av
arbetstagarnas sdkerhet och skydd av ménniskors
hédlsa och miljon, inklusive malsittningar for att
minimera och sé langt det &r praktiskt eliminera
negativa effekter pd ménniskors hdlsa och miljon
som orsakas av fartygsatervinning,

.2 ett system for att sdkerstilla genomforandet av
kraven enligt denna konvention, uppniendet av
malen enligt fartygséatervinningsforetagets
verksamhetspolicy och kontinuerlig forbattring av
forfarandena och forfarandena inom
fartygsatervinningen,

.3 identifiering av arbetsgivarnas och arbetstagnas
roller och ansvar vid fartygséatervinning,

4 ett program for att tillhandahalla information och
utbildning till arbetstagarna for sdker och miljoriktig
drift av fartygsétervinningsanldggningen,

.5 en krisberedskaps- och krishanteringsplan,

.6 ett system  for  Overvakning  av
fartygsatervinningsverksamheten,

.7 ett registreringssystem som visar hur atervinning
av fartyg genomfors,

.8 ett rapporteringssystem for utslapp, emissioner,
incidenter och olyckor som orsakar skada eller kan
orsaka skada pa arbetstagarnas sikerhet, manniskors
hélsa och miljon, och

.9 ett rapporteringssystem for sjukdomar, olyckor
och skador i arbetet samt andra negativa effekter for
arbetstagarnas sidkerhet och ménniskors hélsa,
med beaktande av riktlinjer fran organisationen.
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recycling a ship at that

Recycling Facility.

Ship

Regulation 18 — Ship Recycling
Facility Plan

Ship Recycling Facilities authorized
by a Party shall prepare a Ship
Recycling Facility Plan. The Plan
shall be adopted by the board or the
appropriate governing body of the
Recycling Company, and shall
include:

.1 a policy ensuring workers’ safety
and the protection of human health
and the environment, including the
establishment of objectives that lead
to the minimization and elimination
to the extent practicable of the
adverse effects on human health and
the environment caused by Ship
Recycling;

2 a system for ensuring
implementation of the requirements
set out in this Convention, the
achievement of the goals set out in the
policy of the Recycling Company,
and the continuous improvement of
the procedures and standards used in
the Ship Recycling operations;

.3 identification of roles and
responsibilities for employers and
workers when conducting Ship
Recycling operations;

4 a programme for providing
appropriate information and training
of workers for the safe and
environmentally sound operation of
the Ship Recycling Facility;

.5 an emergency preparedness and
response plan;

.6 a system for monitoring the
performance of Ship Recycling;

.7 arecord-keeping system showing
how Ship Recycling is carried out;

.8 a system for reporting
discharges, emissions, incidents and
accidents causing damage, or with the
potential of causing damage, to



Regel 19 — Forhindra negativa effekter pa
ménniskors hilsa och miljon

Fartygsatervinningsanldggningar som auktoriserats
av en konventionsstat ska upprétta och anvianda
forfaranden for att

.1 forhindra explosioner, brander och andra osédkra
forhéllanden genom att sdkerstilla att forhallanden
och forfaranden for sdkert for heta arbeten upprittas,
uppratthalls och  Overvakas  genom  hela
fartygsatervinningen,

.2 forhindra skador till 61jd av farlig atmosfar och
andra osékra forhallanden genom att sékerstilla att
forhéllanden och forfaranden for sidkert att betrdda
upprittas,  upprétthélls och  Overvakas 1
fartygsutrymmen, inklusive slutna och avskilda
utrymmen, genom hela fartygsétervinningen,

.3 forhindra andra olyckor, sjukdomar och skador i
arbetet samt andra negativa effekter pa méanniskors
hilsa och miljon, och

4 forhindra sédana lickage eller utsldpp under
fartygsatervinningen som kan orsaka skada pa
ménniskors hélsa och/eller miljon,
med beaktande av riktlinjer frdn organisationen.

Regel 20 — Sikert och miljoriktigt
omhindertagande av farliga material

1 Fartygsétervinningsanldggningar som
auktoriserats av en konventionsstat ska se till sékert
och miljoriktigt omhidndertagande av sadana farliga
material i ett fartyg som certifierats enligt regel 11
eller 12. Den/de person/er som ansvarar for
atervinningen och arbetstagarna ska vara insatta i de
relevanta bestimmelserna i denna konvention
gillande deras uppgifter och i synnerhet aktivt
anvinda forteckningen over farliga material och
fartygets atervinningsplan bade fére och under
omhéndertagandet av farliga material.
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workers’ safety, human health and the
environment; and

9 a system for reporting
occupational diseases, accidents,
injuries and other adverse effects on
workers’ safety and human health,

taking into account guidelines
developed by the Organization.

Regulation 19 — Prevention of
adverse effects to human health
and the environment

Ship Recycling Facilities authorized
by a Party shall establish and utilize
procedures to:

.1 prevent explosions, fires, and
other unsafe conditions by ensuring
that Safe-for-hot work conditions and
procedures are established,
maintained and monitored throughout
Ship Recycling;

.2 prevent harm from dangerous
atmospheres and other unsafe
conditions by ensuring that Safe-for-
entry conditions and procedures are
established, maintained, and
monitored in ship spaces, including
confined spaces and enclosed spaces,
throughout Ship Recycling;

.3 prevent other accidents,
occupational diseases and injuries or
other adverse effects on human health
and the environment; and

4 prevent spills or emissions
throughout Ship Recycling which
may cause harm to human health
and/or the environment,
taking into account guidelines
developed by the Organization.

Regulation 20 — Safe and
environmentally sound
management of Hazardous
Materials

1 Ship Recycling Facilities
authorized by a Party shall ensure
safe and environmentally sound
removal of any Hazardous Material
contained in a ship certified in



2 Fartygsétervinningsanldggningar som
auktoriserats av en konventionsstat ska se till att alla
farliga material som anges i forteckningen
identifieras, méarks, forpackas och avldgsnas i sa
stor omfattning som mdjligt innan fartyget skérs
upp av lampligt utbildade och utrustade
arbetstagare, med beaktande av riktlinjerna fran
organisationen, speciellt gédllande

.1 farliga vétskor, restprodukter och sediment,

.2 dmnen eller féremal som innehaller tungmetaller
som bly, kvicksilver, kadmium och sexvirt krom,

.3 farger och beldggningar som &r mycket
brandfarliga och/eller orsakar giftiga utslépp,

.4 asbest och material som innehaller asbest,

.5 PCB och material som innehaller PCB, varvid
det ska sdkerstillas att virmealstrande utrustning inte
anvands vid arbetet,

.6 CFC och halon, och

.7 andra farliga material som inte rdknas upp ovan
och som inte ingar i fartygets konstruktion.

3 Fartygsétervinningsanlaggningar som
auktoriserats av en konventionsstat ska ordna och se
till sdkert och miljoriktigt omhéndertagande av alla
farliga material och avfall frén fartyg som atervinns
pa den fartygsatervinningsanlédggningen. Platserna
for hantering och bortskaffande av avfall ska
identifieras for att sikerstilla vidare
omhéndertagande av materialen pa ett sdkert och
miljoriktigt sitt.

4 Allt avfall som uppstar vid &tervinningen ska
forvaras separat fran atervinningsbara material och
utrustning, mérkas, lagras under lampliga
forhallanden som inte medfor en fara for
arbetstagarna, médnniskors hélsa eller miljon, och far
endast Overforas till en avfallshanteringsanldggning
som é&r auktoriserad att hantera och bortskaffa
sadant avfall pa ett sédkert och miljoriktigt sitt.
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accordance with regulation 11 or 12.
The person(s) in charge of the
recycling operations and the workers
shall be familiar with the
requirements of this Convention
relevant to their tasks and, in
particular, actively use the Inventory
of Hazardous Materials and the Ship
Recycling Plan, prior to and during
the removal of Hazardous Materials.
2 Ship Recycling Facilities
authorized by a Party shall ensure
that all Hazardous Materials detailed
in the Inventory are identified,
labelled, packaged and removed to
the maximum extent possible prior
to cutting by properly trained and
equiped workers, taking into account
the guidelines developed by the
Organization, in particular:

.1 hazardous liquids, residues and
sediments;

.2 substances or objects containing
heavy metals such as lead, mercury,
cadmium and hexavalent chromium;

.3 paints and coatings that are
highly flammable and/or lead to toxic
releases;

.4 asbestos and materials containing
asbestos;

.5 PCB and materials containing
PCBs, ensuring that heat inducing
equipment is avoided during such
operations;

.6 CFCs and halons; and

.7 other Hazardous Materials not
listed above and that are not a part of
the ship structure.

3 Ship Recycling Facilities
authorized by a Party shall provide
for and ensure safe and
environmentally sound management
of all Hazardous Materials and
wastes removed from the ship
recycled at that Ship Recycling
Facility. Waste management and
disposal sites shall be identified to
provide for the further safe and
environmentally sound management
of materials.



Regel 21 — Krisberedskap och krishantering

Fartygsatervinningsanldggningar som auktoriserats
av en konventionsstat ska uppritta och se dver en
krisberedskaps- och krishanteringsplan. Planen ska
upprittas med hénsyn till
fartygsédtervinningsanldggningen lige och
omgivning och den avspegla omfattningen och arten
av verksamheterna inom varje moment vid
fartygsatervinning. Planen ska dessutom

.1 sidkerstéilla att det finns utrustning och
forfaranden for eventuella nddsituationer och att
Ovningar genomfors regelbundet,

.2 sdkerstilla den nddvindiga informationen,
interna kommunikationen och samordningen for att
skydda alla ménniskor och miljoén vid en eventuell
nddsituation pé fartygsatervinningsanlédggningen,

.3 sorja for kommunikationen med och
informationen till den/de relevanta behoriga
myndigheten/erna, omgivningen och
raddningstjansten,

4 sorja for forsta hjalpen och medicinskt bistand,
brandbekédmpning och utrymning av alla ménniskor
frdn fartygsatervinningsanliggningen, forhindra
fororening, och
.5 sdrja for relevant information och utbildning av
alla arbetstagare pa
fartygsatervinningsanldggningen, pa alla nivaer och
enligt deras kompetens, inklusive regelbundna
Ovningar i forebyggande atgéirder, beredskap och
respons for nodsituationer.

Regel 22 — Arbetstagarnas séikerhet och
utbildning

1 Fartygsatervinningsanldggningar som

auktoriserats av en konventionsstat ska se till
arbetstagarnas sikerhet genom att bland annat
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4 All wastes generated from the
recycling activity shall be kept
separate from recyclable materials
and equipment, labelled, stored in
appropriate conditions that do not
pose a risk to the workers, human
health or the environment and only
transferred to a waste management
facility authorized to deal with their
treatment and disposal in a safe and
environmentally sound manner.

Regulation 21 — Emergency
preparedness and response

Ship Recycling Facilities authorized
by a Party shall establish and
maintain an emergency preparedness
and response plan. The plan shall be
made having regard to the location
and environment of the Ship
Recycling Facility, and shall take
into account the size and nature of
activities associated with each Ship
Recycling operation. The plan shall
furthermore:

.1 ensure that the necessary
equipment and procedures to be
followed in the case of an emergency
are in place, and that drills are
conducted on a regular basis;

.2 ensure that the necessary
information, internal communication
and coordination are provided to
protect all people and the
environment in the event of an
emergency at the Ship Recycling
Facility;

.3 provide for communication with,
and information to, the relevant
Competent  Authority(ies),  the
neighbourhood and  emergency
response services;

4 provide for first-aid and medical
assistance, fire-fighting and
evacuation of all people at the Ship
Recycling Facility, pollution
prevention; and

.5 provide for relevant information
and training to all workers of the Ship
Recycling Facility, at all levels and
according to their competence,



.1 sékerstélla tillgang, underhéll och anvindning av

den personliga  skyddsutrustning och de
skyddsklider som behovs for alla moment i
fartygsatervinningen,

.2 sékerstdlla att det finns utbildningsprogram for
att arbetstagarna ska kunna genomfora sina uppgifter
vid fartygsétervinning pa ett sékert sétt, och

.3 sidkerstdlla att alla  arbetstagare pa
fartygsatervinningsanldggningen har fatt lamplig
utbildning och mdgjlighet att sdtta sig in i arbetet
innan de utfor ndgot moment i fartygsatervinningen.
2 Fartygsatervinningsanldggningar som
auktoriserats av en konventionsstat ska
tillhandahélla personlig skyddsutrustning och se till
att utrustning anvénds dé den ar pékallad. Till sédan
utrustning hor bland annat

.1 huvudskydd,

.2 ansikts- och 6gonskydd,

.3 skydd for handerna och fotterna,

.4 andningsapparater,

.5 horselskydd,

.6 skydd mot radioaktiv kontamination,

.7 skydd mot fall frén hojd, och

.8 lampliga kléader.
3 Fartygsatervinningsanldggningar som
auktoriserats av en konventionsstat far samarbete
kring utbildning av arbetstagarna. Med beaktande
av riktlinjer frén organisationen ska
utbildningsprogram som avses i punkt 1.2 av denna
regel

.1 omfatta alla arbetstagare, inklusive leverantorers
personal och fartygsatervinningsanldggningens
anstéllda,

.2 ledas av kompetenta personer,

.3 besta av inledande utbildning och fortbildning
med ldmpliga intervall,

.4 omfatta beddmning av hur vél deltagarna forstéar
och bibehéller kunskaperna frén utbildningen,

.5 ses Over med jimna mellanrum och anpassas
efter behov, och

.6 dokumenteras.
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including regular exercises in
emergency prevention, preparedness
and response procedures.

Regulation 22 — Worker safety and
training

1 Ship Recycling Facilities
authorized by a Party shall provide
for worker safety by measures
including:

.1 ensuring the availability,
maintenance and use of personal
protective equipment and clothing
needed for all Ship Recycling
operations;

2 ensuring  that  training
programmes are provided to enable
workers to safely undertake all Ship
Recycling operations they are tasked
to do; and

.3 ensuring that all workers at the
Ship Recycling Facility have been
provided with appropriate training

and  familiarization  prior  to
performing any Ship Recycling
operation.

2 Ship Recycling Facilities
authorized by a Party shall provide
and ensure the use of personal
protective equipment for operations
requiring such use, including:

.1 head protection;

.2 face and eye protection;

.3 hand and foot protection;

4 respiratory protective equipment;

.5 hearing protection;

.6 protectors against radioactive
contamination;

.7 protection from falls; and

.8 appropriate clothing.
3 Ship Recycling Facilities
authorized by a Party may co-operate
in providing for training of workers.
Taking into account the guidelines
developed by the Organization, the
training programmes set forth in
paragraph 1.2 of this regulation
shall:



Regel 23 — Rapportering om incidenter, olyckor,
arbetssjukdomar och kroniska besvir

1 Fartygsétervinningsanldggningar som
auktoriserats av en konventionsstat ska rapportera
till behorig/a myndighet/er om alla incidenter,
olyckor, arbetssjukdomar eller kroniska besvér som
ar eller kan vara en risk for arbetstagarnas sékerhet,
minniskors hélsa och miljon.

2 Rapporten ska innehalla en beskrivning av
incidenten, olyckan, arbetssjukdomen eller det
kroniska besviret, dess orsak, vilka atgdrder som
vidtagits samt foljderna och de rittelser som
kommer att vidtas.

KAPITEL 4 - RAPPORTERINGSKRAV

Regel 24 — Inledande meddelande och
rapporteringskrav

1 En fartygsidgare ska meddela administrationen i
god tid och skriftligen om sin avsikt att dtervinna ett
fartyg for att administrationen ska kunna forbereda
sig for besiktning och certifiering i enlighet med
denna konvention.
2 En fartygsatervinningsanldggning som forbereder
sig for mottagning av ett fartyg for atervinning ska i
god tid och skriftligen l&mna den/de behdriga
myndigheten/erna en anmélan om avsikten. Av
anmailan ska framg4 &tminstone foljande uppgifter
om fartyget:

.1 Namn pa den stat vars flagg fartyget for.
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.1 cover all workers including
contractor personnel and employees
in the Ship Recycling Facility;

.2 be conducted by Competent
persons;

.3 provide for initial and refresher
training at appropriate intervals;

4 include participants’ evaluation
of their comprehension and retention
of the

training;

.5 be reviewed periodically and
modified as necessary; and

.6 be documented.

Regulation 23 — Reporting on
incidents, accidents, occupational
diseases and chronic effects

1 Ship Recycling Facilities
authorized by a Party shall report to
the Competent Authority(ies) any
incident, accident, occupational
diseases, or chronic effects causing,
or with the potential of causing, risks
to workers safety, human health and
the environment.

2 Reports shall contain a description
of the incident, accident,
occupational disease, or chronic
effect, its cause, the response action
taken and the consequences and
corrective actions to be taken.

CHAPTER 4 — REPORTING
REQUIREMENTS

Regulation 24 — Initial notification
and reporting requirements

1 A shipowner shall notify the
Administration in due time and in
writing of the intention to recycle a
ship in order to enable the
Administration to prepare for the
survey and certification required by
this Convention.

2 A Ship Recycling Facility when
preparing to receive a ship for
recycling shall notify in due time and
in writing its Competent



.2 Datum for fartygets registrering i denna stat.

.3 Fartygets identifieringsnummer (IMO-nummer).

4 Skrovnummer vid leverans av nybyggt fartyg.

.5 Fartygets namn och fartygstyp.

.6 Registrerad hemmahamn.

.7 Fartygsdgarens namn och adress samt
identifieringsnummer for IMO-registrerad dgare.

.8 Foretagets namn och adress samt IMO-
foretagsidentifieringsnummer.

.9 Namn pé alla klassificeringsséllskap som har
klassificerat fartyget.

.10 Fartygets matt (langd, bredd (mallad), djup
(mallat), ton litt deplacement (ldt), brutto- och
nettodraktighet samt motortyp och klass).

.11 Forteckning dver farliga material.

.12 Utkast till fartygets atervinningsplan for
godkénnande enligt regel 9.

3 Nir ett fartyg som ska atervinnas har utfardats
internationellt tervinningsintyg ska
fartygsatervinningsanldggningen meddela den/de
behdriga myndigheten/erna om den planerade
starten av fartygsatervinning. Rapporten ska
upprittas i enlighet med rapportformatet i tilligg 6
och atminstone innehalla en kopia av det
internationella atervinningsintyget. Rapporten ska
vara inldimnad innan atervinning av fartyget far
paborjas.

Regel 25 — Rapportering av slutford atervinning
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Authority(ies) of the intent. The
notification shall include at least the
following ship details:

.1 name of the State whose flag the
ship is entitled to fly;

.2 date on which the ship was
registered with that State;

.3 ship’s identification number
(IMO number);

4 hull number on new-building
delivery;

.5 name and type of the ship;

.6 port at which the ship is
registered;

.7 name and address of the
Shipowner as well as the IMO
registered  owner  identification
number;

.8 name and address of the
company as well as the IMO
company identification number;

.9 name of all Cclassification
society(ies) with which the ship is
classed;

.10 ship’s main particulars (Length
overall (LOA), Breadth (Moulded),
Depth  (Moulded), Lightweight,
Gross and Net tonnage, and engine
type and rating);

.11  Inventory of Hazardous
Materials; and

.12 draft ship recycling plan for
approval pursuant to regulation 9.

3 When the ship destined to be
recycled has acquired the
International Ready for Recycling
Certificate, the Ship Recycling
Facility shall report to its Competent
Authority(ies) the planned start of
the Ship Recycling. The report shall
be in accordance with the reporting
format in Appendix 6, and shall at
least include a copy of the
International Ready for Recycling
Certificate. Recycling of the ship
shall not start prior to the submission
of the report.

Regulation 25 — Reporting upon
completion



Nér den delvisa eller fullstindiga atervinningen av
ett fartyg har slutforts i enlighet med
bestdmmelserna i denna konvention ska
fartygsatervinningsanldggningen lamna ett intyg om
slutford atervinning och rapportera till den/de
behoriga myndigheten/erna. Rapporten ska
sammanstillas enligt tilligg 7. Den/de behoriga
myndigheten/erna ska skicka en kopia av intyget
om slutford atervinning till den administration som
utfdrdat det internationella atervinningsintyget for
fartyget. Intyget om slutford atervinning ska
utfdrdas inom 14 dagar fran och med datum for den
delvisa eller fullstdndiga atervinningen i enlighet
med fartygets atervinningsplan och det ska
innehalla en rapport om eventuella incidenter och
olyckor som skadat ménniskors hélsa och/eller
miljon.
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When the partial or complete
recycling of a ship is completed in
accordance with the requirements of
this Convention, a Statement of
Completion shall be issued by the
Ship Recycling Facility and reported
to its Competent Authority(ies). This
report must be compiled as shown in
appendix 7. The Competent
Authority(ies) shall send a copy of
the Statement to the Administration
which issued the International Ready
for Recycling Certificate for the
ship. The Statement shall be issued
within 14 days of the date of partial
or completed Ship Recycling in
accordance with the Ship Recycling
Plan and shall include a report on
incidents and accidents damaging
human health and/or the
environment, if any.



TILLAGG 1

KONTROLL AV FARLIGA MATERIAL

Farligt material

Definitioner

Kontrollatgirder

Asbest

Material som innehaller asbest

Installation av material som
innehéller asbest dr forbjudet
for alla fartyg.

Ozonnedbrytande amnen

Med ozonnedbrytande &mnen avses
kontrollerade &mnen som definieras i
artikel 1.4 1 1987 ars Montrealprotokoll
om dmnen som bryter ned ozonskiktet,
fortecknade i bilagorna A, B, C eller E
till det protokoll som &r i kraft nér detta
tillagg tillampas eller tolkas.

Ozonnedbrytande 4mnen som kan
finnas ombord pé fartyg omfattar men
ar inte begrénsade till f6ljande:

Halon 1211
Bromklordifluormetan

Halon 1301 Bromtrifluormetan
Halon 2402, 1,2-dibrom-1,1,2,2-
tetrafluoretan (dven kint som halon
114B2)

CFC-11 Triklorfluormetan
CFC-12 Diklordifluormetan
CFC-113, 1,1,2-triklor-1,2,2-
trifluoretan

CFC-114, 1,2-diklor-1,1,2,2-
tetrafluoretan

CFC-115 Klorpentafluoretan

En installation som innehéller
ozonnedbrytande dmnen &r
forbjuden for alla fartyg, med
undantag for installationer
innehéllande
klorfluorkolvéten (HCFC)
som tillats fram till den 1
januari 2020.

Polyklorerade bifenyler
(PCB))

Polyklorerade bifenyler avser aromat
som dr sammansatt sa att viteatomerna
pa bifenylmolekylen (tva bensenringar
som ir sammanbundna av en enda kol-
kolbindning) fér ersittas av upp till tio
kloratomer.

Installation av material som
innehéller polyklorerade
bifenyler ér forbjuden for alla
fartyg..
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Pavéxthindrande
foreningar och system

Paviaxthindrande foreningar och system
som regleras genom bilaga I till 2001
ars internationella konvention om
kontroll av skadliga pavaxthindrande
system pa fartyg (AFS-konventionen) i
kraft nir detta tilligg tillimpas eller
tolkas.

1. Inga fartyg far anvinda
pavixthindrande system som
innehéller tennorganiska
foreningar som fungerar som
biocider, eller andra
pavaxthindrande system vars
paforing eller anvindning ar
forbjuden enligt AFS-
konventionen.

2. Inga nya fartyg eller nya
installationer pa fartyg far
anvinda pavaxthindrande
foreningar eller system pa ett
sitt som strider mot AFS-
konventionen.
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APPENDIX 1

Hazardous Material

Definitions

Control measures

Asbestos

Materials containing asbestos

For all ships, new installation
of materials which contain
asbestos shall be prohibited.

Ozone-depleting
substances

Ozone-depleting substances means
controlled substances defined in
paragraph 4 of article 1 of the
Montreal Protocol on Substances that
Deplete the Ozone Layer, 1987, listed
in Annexes A,B,C or E to the said
Protocol in force at the time of
application or interpretation of this
Annex.

Ozone-depleting substances that may
be found on board ship include, but are
not limited to:

Halon 1211
Bromochlorodifluoromethane Halon
1301 Bromotrifluoromethane

Halon 2402 1,2-Dibromo-1,1,2,2-
tetrafluoroethane (also known as Halon
114B2)

CFC-11 Trichlorofluoromethane CFC-
12 Dichlorodifluoromethane CFC-113
1,1,2-Trichloro-1,2,2-

trifluoroethane

CFC-114 1,2-Dichloro-1,1,2,2-
tetrafluoroethane

CFC-115 Chloropentafluoroethane

New installations which
contain ozone-depleting
substances shall be prohibited
on all ships, except that new
installations containing
hydrochlorofluorocarbons
(HCFCs) are permitted until 1
January 2020.

Polychlorinated
biphenyls (PCB)

“Polychlorinated biphenyls” means
aromatic compounds formed in such a
manner that the hydrogen atoms on the
biphenyl molecule (two benzene rings
bonded togetherby a single carbon-
carbon bond) may be replaced by up to
ten chlorine atoms

For all ships, new installation
of materials which contain
Polychlorinated biphenyls
shall be prohibited
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Anti-fouling compounds
and systems

Anti-fouling compounds and systems
regulated under Annex I to the
International Convention on the
Control of Harmful Anti-fouling
Systems on Ships, 2001 (AFS
Convention) in force at the time of
application or interpretation of this
Annex..

1.No ship may apply anti-
fouling systems containing
organotin compounds as a
biocide or any other anti-
fouling system whose
application or use is
prohibited by the AFS
Convention.

2. No new ships or new
installations on ships shall
apply or employ anti-fouling
compounds or systems in a
manner inconsistent with the
AFS Convention.
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TILLAGG 2

MINIMIFORTECKNING OVER FARLIGA MATERIAL

Farliga material som fortecknas 1 tilldgg 1

Kadmium och kadmiumforeningar

Hexavalent krom och hexavalenta kromféreningar

Bly och blyforeningar

Kvicksilver och kvicksilverforeningar

Polybromerade bifenyler (PBB)

Polybromerade difenyletrar (PBDE)

Polyklorerade naftalener (fler dn tre kloratomer)

Radioaktiva dmnen

Vissa kortkedjade klorerade paraftiner (alkaner, C10-C13, klor)

APPENDIX 2

MINIMUM LIST OF ITEMS FOR THE INVENTORY OF HAZARDOUS
MATERIALS

Any Hazardous Materials listed in Appendix 1

Cadmium and Cadmium Compounds

Hexavalent Chromium and Hexavalent Chromium Compounds

Lead and Lead Compounds

Mercury and Mercury Compounds

Polybrominated Biphenyl (PBBs)

Polybrominated Diphenyl Ethers (PBDEs)

Polychlorinated Naphthalenes (more than 3 chlorine atoms)

Radioactive Substances

Certain Shortchain Chlorinated Paraffins (Alkanes, C10-C13, chloro)
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TILLAGG 3

FORMULAR FOR INTERNATIONELLT
INVENTERINGSINTYG AVSEENDE FARLIGA MATERIAL

INTERNATIONELLT INVENTERINGSINTYG AVSEENDE FARLIGA MATERIAL

(Anm.: Detta intyg ska &tfoljas av del I i forteckningen Gver farliga material)

(officiell stimpel) (land)

Utfardat i enlighet med Internationella Hongkongkonventionen om séker och miljoriktig
fartygsatervinning, 2009 (nedan “’konventionen”) enligt bemyndigande av regeringen i

(fullstindigt namn pd den person eller organisation som
dr auktoriserad enligt konventionen)

Uppgifter om fartyget

Fartygets namn

Registreringsnummer eller
signalbokstiver

Registreringshamn
Bruttodréktighet
IMO-nummer

Fartygségarens namn och adress

IMO-identifieringsnummer
for registrerad dgare

IMO-identifieringsnummer
for foretag

Konstruktionsdatum

247



Uppgifter om del 1 i forteckningen over farliga material

Identifierings-/verifieringsnummer for del I i forteckningen dver farliga material: ...................
Anm.: Del I i forteckningen 6ver farliga material, enligt kraven i regel 5 1 konventionens
bilaga, ar en vésentlig bestdndsdel av det internationella inventeringsintyget avseende farliga
material och ska alltid &tf6lja det internationella inventeringsintyget. Del I i forteckningen
over farliga material bor sammanstillas pd grundval av det standardiserade format som anges i
de riktlinjer som utarbetats av organisationen.

HARMED INTYGAS FOLJANDE:

1. Fartyget har besiktigats enligt regel 10 i konventionens bilaga.

2. Besiktningen visar att del I i forteckningen 6ver farliga material till fullo
uppfyller de tillampliga kraven i konventionen.

Datum for slutférande av den besiktning som detta intyg grundar sig pa: ..........cceevveeenenee.
(dd/mm/aaaa)

Detta intyg ar giltigt till och med den......................... (dd/mm/aaad)

TUETATAAL 1 1ottt et et et e e e e et e e e et e e e e et e e s e e e s e sasasesasasasassassasasassaaneees

(AA/MM/AARA) c.oooeiiiiiiiciciis ettt bbbt
(datum for utfdrdande) (underskrift av den vederbérligen auktoriserade
tjansteman som utfdrdar intyget)

(myndighetens stimpel)
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GODKANNANDE AV FORLANGNING AV INTYGETS GILTIGHETSTID OM DEN
AR KORTARE AN FEM AR I ENLIGHET MED REGEL 11.6*

Fartyget uppfyller de relevanta bestimmelserna i konventionen, och detta intyg ska i enlighet
med regel 11.6 1 konventionens bilaga gélla till och med den (dd/mm/&aaa): ...........c..ccoeeueneee.
UndersKrift: ......cooevieieniniieeeee

(underskrift av vederborligen auktoriserad tjdnsteman)
(0 ) 5

Datum: den (dd/mm/EAAA) ........oiiiiiii i

(myndighetens stimpel)

GODKANNANDE I DE FALL DA BESIKTNINGEN FOR FORNYANDE AV INTYG
HAR SLUTFORTS OCH REGEL 11.7 GALLER"

Fartyget uppfyller de relevanta bestimmelserna i konventionen, och detta intyg ska i enlighet
med regel 11.7 i konventionens bilaga gélla till och med den (dd/mm/a4ad):

L0006 (<) 6]« 4 i S USUUUPURRTR
(underskrift av vederborligen auktoriserad tjdnsteman)

(0

Datum: den (dd/Mm/EAAA) .........o.oiiriiiiii i e

(myndighetens stimpel)

* Denna sida av paskriften vid besiktningen ska reproduceras och bifogas intyget, om administrationen
anser att sd krivs
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GODKANNANDE AV FORLANGNING AV INTYGETS GILTIGHETSTID TILLS
FARTYGET HAR NATT DEN HAMN DAR DET SKA BESIKTIGAS ELLER FOR EN
PERIOD ENLIGT REGEL 11.8 ELLER 11.9"

Detta intyg ska enligt regel 11.8 eller 11.9™ i konventionens bilaga gilla till och med den
(dd/MM/AAAA): ..o

UNAEISKITEL: ...ttt
(underskrift av vederbérligen auktoriserad tjdnsteman)

OL: e

Datum: den (dd/mmV/E8AA) .......c.oiiiiiii i

(myndighetens stimpel)

GODKANNANDE AV TILLAGGSBESIKTNING*

Vid en tilldggsbesiktning i enlighet med regel 10 i konventionens bilaga uppfyllde fartyget de
relevanta bestimmelserna i konventionen.

L0006 (<) 6]« 4 i S USUUUPURRTR
(underskrift av vederborligen auktoriserad tjdnsteman)

Ort:

Datum: den (dd/mm/EAAA) ........oiiiiiii i

(myndighetens stidmpel)

* Denna sida av paskriften vid besiktningen ska reproduceras och bifogas intyget, om administ-rationen
anser att sa krévs
** Stryk det som inte ar tillampligt.
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APPENDIX 3

FORM OF THE INTERNATIONAL CERTIFICATE ON INVENTORY OF
HAZARDOUS MATERIALS

INTERNATIONAL CERTIFICATE ON INVENTORY OF HAZARDOUS MATERIALS
(Note: This certificate shall be supplemented by Part I of the Inventory of Hazardous
Materials)

(Official seal) (State)
Issued under the provisions of the Hong Kong International Convention for the Safe and

Environmentally Sound Recycling of Ships, 2009 (hereinafter referred to as “the Convention”)
under the authority of the Government of

(Full designation of the person or organization authorized
under the provisions of the Convention)

Particulars of the Ship

Name of Ship

Distinctive number or letters
Port of Registry

Gross tonnage

IMO number

Name and address of shipowner
IMO registered owner
identification number

IMO company identification
number

Date of Construction

Particulars of Part I of the Inventory of Hazardous Materials

Part I of the Inventory of Hazardous Materials identification/verification number: ...................
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Note: Part I of the Inventory of Hazardous Materials, as required by regulation
5 of the Annex to the Convention, is an essential part of the International
Certificate on Inventory of Hazardous Materials and must always accompany
the International Certificate on Inventory of Hazardous Materials. Part I of the
Inventory of Hazardous Materials should be compiled on the basis of the
standard format shown in the guidelines developed by the Organization.

THIS IS TO CERTIFY:

1. that the ship has been surveyed in accordance with regulation 10 of the Annex
to the Convention; and
2. that the survey shows that Part [ of the Inventory of Hazardous Materials fully

complies with the applicable requirements of the Convention.

Completion date of survey on which this certificate is based: ............ccceeeennee (dd/mm/yyyy)
This certificate is valid UNtil ..........cccceeviiriiiiiiieeereeceeeee e (dd/mm/yyyy)
ISSURE AL .. st

(AA/MIM/YYYY) cootiiiiiiiiiiicteiieeies ettt ettt et e bt et e et e beeteebe e beebeenteenseenseenseenns
(Date of issue) (Signature of duly authorized official issuing
the certificate)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
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ENDORSEMENT TO EXTEND THE CERTIFICATE IF VALID FOR LESS THAN
FIVE YEARS WHERE REGULATION 11.6 APPLIES*

The ship complies with the relevant provisions of the Convention, and this certificate shall, in
accordance with regulation 11.6 of the Annex to the Convention, be accepted as valid until

(dd/MM/YYYY): eeeerieeieee et

Signed: ...ooveiiienen

(Signature of duly authorized official)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

ENDORSEMENT WHERE THE RENEWAL SURVEY HAS BEEN COMPLETED
AND REGULATION 11.7 APPLIES*

The ship complies with the relevant provisions of the Convention, and this certificate shall, in
accordance with regulation 11.7 of the Annex to the Convention, be accepted as valid until

(dd/MM/YYYY): i

STEINEA: ..ttt ettt ettt e bt e bttt e bt et e e te e bt e beebeeteeteeteens
(Signature of duly authorized official)

PLACE: ettt ettt et e e e et e e et et et et a et r e

Date: (AA/MIM/YYYY) cerierieiieiieieeit ettt ettt eteete et e s e esseesbeesseesseesseessaesseesseesseesseesseesseesseeseenes

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

* This page of the endorsement at survey shall be reproduced and added to the certificate as considered
necessary by the Administration.
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ENDORSEMENT TO EXTEND THE VALIDITY OF THE CERTIFICATE UNTIL
REACHING THE PORT OF SURVEY OR FOR A PERIOD OF GRACE WHERE
REGULATION 11.8 OR 11.9 APPLIES”

This certificate shall, in accordance with regulation 11.8 or 11.9*" of the Annex to the
Convention, be accepted as valid until (dd/mm/yyyy):

SEGNEA: .eeiiiiiecie ettt et ettt e et e e e e e bt e e tt e e tbeestbeesabeearbae e bae e baeebaeetbeesbeeasbaeanraeanraaans
(Signature of duly authorized official)

PLACE: ettt et et et e aaatataaaaaaaaaaaararaas

Date: (AA/MIM/YYYY) cerieerieiieieeie ettt ettt ettt et e s e eseesbeesseesseesseassaensaesseesseesseesseenseenseensennns

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

ENDORSEMENT FOR ADDITIONAL SURVEYFrror! Bookmark not defined.
At an additional survey in accordance with regulation 10 of the Annex to the Convention, the
ship was found to comply with the relevant provisions of the Convention.

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

* This page of the endorsement at survey shall be reproduced and added to the certificate as considered
necessary by the Administration.
** Delete as appropriate.

254



TILLAGG 4
FORMULAR FOR INTERNATIONELLT ATERVINNINGSINTYG
INTERNATIONELLT ATERVINNINGSINTYG
(Anm.: Detta intyg ska atfoljas av forteckningen 6ver farliga material och fartygets
atervinningsplan)
(officiell stampel) (land)

Utfardat i enlighet med Internationella Hongkongkonventionen om séker och miljoriktig
fartygsétervinning, 2009 (nedan ’konventionen”) enligt bemyndigande av regeringen i

(fullstindigt namn pd den person eller organisation som
dr auktoriserad enligt konventionen)

Uppgifter om fartyget

Fartygets namn

Registreringsnummer eller signalbokstéver

Registreringshamn

Bruttodriktighet

IMO-nummer

Fartygsdgarens namn och adress

IMO-identifieringsnummer
for registrerad dgare

IMO-identifieringsnummer
for foretag

Konstruktionsdatum
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Uppgifter om fartygsdtervinningsanliggningen

Fartygsatervinningsanliggningens
namn

Atervinningsforetagets unika
identitetsnummer”

Fullstindig adress

Datum d& auktoriseringsdokumentet
for fartygsatervinning upphdr

* Numret baserar sig pa auktoriseringsdokumentet for fartygsatervinning.

Uppgifter om forteckningen over farliga material

Identifierings-/verifieringsnummer for forteckningen 6ver farliga material: ..........c...ccocoueene.
Anm.: Forteckningen Over farliga material, enligt kraven i regel 5 i
konventionens bilaga, &r en visentlig bestdndsdel av det internationella
atervinningsintyget och ska alltid atflja det internationella atervinningsintyget.
Forteckningen over farliga material bor sammanstillas pa grundval av det
standardiserade format som anges i de riktlinjer som utarbetats av
organisationen.

Uppgifter om fartygets dtervinningsplan

Identifierings-/verifieringsnummer for fartygets atervinningsplan: ...........c.ccceevveevecrievreerreennenns
Anm.: Fartygets atervinningsplan, enligt kraven i regel 9 1 konventionens
bilaga, dr en vésentlig bestandsdel av det internationella atervinningsintyget
och ska alltid &tfolja det internationella dtervinningsintyget.

HARMED INTYGAS FOLJANDE:

1 Fartyget har besiktigats enligt regel 10 i konventionens bilaga.

2 Fartyget har en giltig forteckning 6ver farliga material enligt regel 5 i konvent
ionens bilaga.
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3 Fartygets atervinningsplan i enlighet med regel 9 aterspeglar pé ett korrekt sétt
informationen i férteckningen dver farliga material enligt regel 5.4 och
innehaller information om inréttandet, upprétthallandet och 6vervakningen av
kriterierna for sdkert att betrdda och sikert for heta arbeten.

4 Den/de fartygsatervinningsanldggning/ar dér fartyget ska atervinnas innehar en
gillande auktorisering i enlighet med konventionen.

Detta intyg ar giltigt till och med den (dd/mm/A8&4) ..........ccceoeviriiiieniniiieeeee e

L85 &1 e -1 20 SO PR

(AA/MM/AARA) oo ettt ettt r et ae e e
(datum for utfirdande) (underskrift av den vederborligen auktoriserade
tidnsteman som utfdrdar intyget)

(myndighetens stidmpel)
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GODKANNANDE AV FORLANGNING AV INTYGETS GILTIGHETSTID TILLS
FARTYGET HAR NATT DEN HAMN DAR ATERVINNINGSANLAGGNINGEN AR
BELAGEN ENLIGT REGEL 14.5*

Detta intyg ska enligt regel 14.5 i konventionens bilaga gélla for en enkel resa

AN oo

L e

UNAETSKITIL: ..ottt ettt ettt sb et be st esnenaes
(underskrift av vederbérligen auktoriserad tjdnsteman)

L PP

Datum: den (dd/Mm/BAAA) .........oiiiniiii i e

(myndighetens stimpel)

* Denna sida av péskriften ska reproduceras och bifogas intyget om administrationen anser att s krivs.
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APPENDIX 4
FORM OF THE INTERNATIONAL READY FOR RECYCLING CERTIFICATE
INTERNATIONAL READY FOR RECYCLING CERTIFICATE
(Note: This certificate shall be supplemented by the Inventory of Hazardous Materials and the
Ship Recycling Plan)
(Official seal) (State)
Issued under the provisions of the Hong Kong International Convention for the Safe and

Environmentally Sound Recycling of Ships, 2009 (hereinafter referred to as “the Convention™)
under the authority of the Government of

(Name of State)
0 USSR
(Full designation of the person or organization authorized under
the provisions of the Convention)
Particulars of the Ship

Name of Ship

Distinctive number or letters
Port of Registry

Gross tonnage

IMO number

Name and address of shipowner
IMO registered owner
identification number

IMO company identification
number

Date of Construction

Particulars of the Ship Recycling Facility(ies)

Name of Ship Recycling Facility
Distinctive Recycling Company
identity number”
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Full address

Date of expiry of DASR

*This number is based on the Document of Authorization to conduct Ship Recycling (DASR).

Particulars of the Inventory of Hazardous Materials

Inventory of Hazardous Materials identification/verification number: ...........cccccoceeveneneneennens

Note: The Inventory of Hazardous Materials, as required by regulation 5 of the
Annex to the Convention, is an essential part of the International Ready for
Recycling Certificate and must always accompany the International Ready for
Recycling Certificate. The Inventory of Hazardous Materials should be
compiled on the basis of the standard format shown in the guidelines developed
by the Organization.

Particulars of the Ship Recycling Plan

Ship Recycling Plan identification/verification NUMDET: ..........cceceevieriririienininieenenceiee s

Note: The Ship Recycling Plan, as required by regulation 9 of the Annex to the
Convention, is an essential part of the International Ready for Recycling
Certificate and must always accompany the International Ready for Recycling
Certificate.

THIS IS TO CERTIFY:

1

2

that the ship has been surveyed in accordance with regulation 10 of the Annex
to the Convention;

that the ship has a valid Inventory of Hazardous Materials in accordance with
regulation 5 of the Annex to the Convention;

that the Ship Recycling Plan, as required by regulation 9, properly reflects the
information contained in the Inventory of Hazardous Materials as required by
regulation 5.4 and contains information concerning the establishment,
maintenance and monitoring of Safe-for-entry and Safe-for-hot work
conditions; and

that the Ship Recycling Facility(ies) where this ship is to be recycled holds a
valid authorization in accordance with the Convention.

This certificate is valid until (dd/MM/YYYY) cveereenienieieieeeeeeee et
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ISSUEE AL oottt e e e e e e ettt e e e e e e e aeeeeeeseeeaaeeeeeesaeeraareeeeesaaenareeeeesaaannns

(AA/MIM/YYYY) cootiiiiiiiiirciecieies ettt et te et e e et e e bt et e et e e abeebeebeenseenseenseenseenne
(Date of issue) (Signature of duly authorized
official issuing the certificate)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
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ENDORSEMENT TO EXTEND THE VALIDITY OF THE CERTIFICATE UNTIL
REACHING THE PORT OF THE SHIP RECYCLING FACILITY FOR A PERIOD
OF GRACE WHERE REGULATION 14.5 APPLIES”

This certificate shall, in accordance with regulation 14.5 of the Annex to the Convention, be
accepted as valid for a single point to point voyage

from the port of: ......cccoeviiiiiiire,

to the port of: ..vvevveieeeeeeeeeee e

N T 117« SRS
(Signature of duly authorized official)

PIACE: ettt bt bbbt bt e bt e bt e nheeshe e bt e beeas

Date: (AA/MIM/YYYY) ceverreriieiteniinieeitees ettt sttt ettt sttt s be s bt ettt s b et e b st st et e neenaes

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

* This page of the endorsement shall be reproduced and added to the certificate as considered necessary
by the Administration.
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TILLAGG 5

FORMULAR FOR AUKTORISERING AV
FARTYGSATERVINNINGSANLAGGNINGAR

Auktoriseringsdokument for bedrivande av fartygsiatervinning enligt kraven i
internationella Hongkongkonventionen om siiker och miljoriktig fartygsatervinning,
2009

Utfardat i enlighet med Internationella Hongkongkonventionen om séker och miljoriktig

fartygsatervinning, 2009 (nedan “’konventionen”) enligt bemyndigande av regeringen i:

(fullstindigt namn pd den behoriga myndigheten enligt konventionen)

Fartygsétervinningsanldggningens namn

Atervinningsforetagets unika ID-nummer

Fartygsétervinningsanlaggningens
fullstdndiga adress

Primér kontaktperson

Telefonnummer

E-postadress

Agarbolagets namn, adress och
kontaktuppgifter
Arbetssprak

Héarmed verifieras att fartygsatervinningsanldggningen har infort ledningssystem, processer
och tekniker enligt kapitlen 3 och 4 i konventionens bilaga.

Denna auktorisering &r giltig till ochmed den...................... och med de forbehéll som
anges i bihanget.

Denna auktorisering bor dndras, tillfalligt upphévas, aterkallas eller regelbundet fornyas i
enlighet med regel 16 i konventionens bilaga.
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L85 &1 e -1 25 SRR PTRTRR

(Ad/MM/BARA) c.ooviiiiiicciiiis e
(datum for utfirdande) (underskrift av den vederborligen auktoriserade
tjdansteman som utfdrdar auktoriseringen)

(namnfortydligande och titel av den vederborligen auktoriserade
tidnsteman som utfdrdar auktoriseringen)

(myndighetens stidmpel)
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APPENDIX §
FORM OF THE AUTHORIZATION OF SHIP RECYCLING FACILITIES
Document of Authorization to conduct Ship Recycling (DASR) in accordance with the
requirements of the Hong Kong International Convention for the Safe and
Environmentally Sound Recycling of Ships, 2009
Issued under the provision of the Hong Kong International Convention for the Safe and

Environmentally Sound Recycling of Ships, 2009 (hereinafter referred to as “the Convention™)
under the authority of the Government of:

(Full designation of the Competent Authority under the Convention)

Name of Ship Recycling Facility
Distinctive Recycling Company identity No
Full address of Ship Recycling Facility

Primary contact person

Phone number

E-mail address

Name, address, and contact information of
ownership company

Working language(s)

This is to verify that the Ship Recycling Facility has implemented management systems,
procedures and techniques in accordance with Chapters 3 and 4 to the Annex to the
Convention.

This authorization is valid until .............ccccceevvernennen. and is subject to the limitations identified
in the attached supplement.

This authorization is subject to amendment, suspension, withdrawal, or periodic renewal in
accordance with regulation 16 of the Annex to the Convention.

ISSUEA AL oottt ettt e e e e et e e e e e e e et e e eeeeeseeeaaaeeeessaseaaeeeeeesasenareeeeesaaannns

(AA/MIM/YYYY) cocriiciiiiiieiievieeis eereere et et et e ebeebe e b e e b e e b e esbeesbeesbeesseesseesseesseesseenns



(Date of issue) (Signature of duly authorized
official issuing the authorization)

(Typed name and title of duly authorized official issuing the authorization)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
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BIHANG TILL:

Auktoriseringsdokument for utévande av fartygsatervinning enligt internationella
Hongkongkonventionen om siker och miljoriktig fartygsatervinning, 2009

Anm.:

1 Detta dokument ska alltid bifogas auktoriseringsdokumentet for utévande av
fartygséatervinning. Auktoriseringsdokumentet ska alltid vara tillgdngligt pa
fartygsatervinningsanldggningen

2 Alla forfaranden, planer och andra dokument som
fartygsatervinningsanldggningen tagit fram och som krévs i villkoren for
utfardande av auktoriseringsdokumentet for fartygsétervinning ska

3 Auktoriseringen utfardas med de férbehall som anges i detta bihang.
1 ALLMANNA VILLKOR
1.1 Konventionens krav

Fartygsétervinningsanlaggningen uppfyller kraven pa siker och miljoriktig
utformning, konstruktion och drift i enlighet med konventionen, inklusive de
relevanta kraven i foljande regler:

Regel 16 — Auktorisering av fartygsatervinningsanlaggningar

Regel 17 — Allméinna krav

Regel 18 — Plan for fartygséatervinningsanldggningen

Regel 19 — Forhindra negativa effekter pa ménniskors hilsa och miljon

Regel 20 — Sakert och miljoriktigt omhéndertagande av farliga material

Regel 21 — Krisberedskap och krishantering

Regel 22 — Arbetstagarnas sdkerhet och utbildning

Regel 23 — Rapportering om incidenter, olyckor, arbetssjukdomar och kroniska
besvir

Regel 24 — Inledande meddelande och rapporteringskrav

Regel 25 — Rapportering av slutford atervinning
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Dessa krav foreskrivs for fartygséatervinningsanldggningen genom

(ange tillstdnd, licens, auktorisering, rdttslig norm eller annan tillimplig mekanism)

Identifierings-/verifieringsnummer for planen for fartygsatervinningsanlaggningen:

1.2 Godtagande av fartyg
Med avseende om fartyg som omfattas av konventionen och fartyg som far
liknande behandling enligt artikel 3.4 i konventionen fér
fartygsétervinningsanldggningen bara godta fartyg for atervinning i enlighet
med regel 17 i konventionens bilaga.

1.3 Villkor for sikert for heta arbeten och sikert att betrida
Fartygsétervinningsanldggningen kan upprétta, upprétthélla och 6vervaka
villkoren for sékert for heta arbeten och sdkert att betrdda under hela
fartygsatervinningen.

14 Ombhiindertagande av farliga material
Fartygsatervinningsanldggningens utformning, konstruktion och drift ska
sakerstilla att omhéndertagandet av alla farliga material sker pé ett sékert och
miljoriktigt sétt i enlighet med konventionen och alla relevanta lokala eller
nationella foreskrifter/krav.

1.5 Karta over och placering av fartygsatervinningsaktiviteterna

En karta 6ver fartygsétervinningsanldggningen grianser och
atervinningsaktiviteternas placering inom omradet bifogas.

2 FARTYGSATERVINNINGSANLAGGNINGENS KAPACITET

2.1 Fartygens storlek
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Fartygsétervinningsanldggningen &r auktoriserad att ta emot ett fartyg for atervinning med

beaktande av foljande storleksbegrinsningar:

Maximal storlek Andra begrinsningar
Léngd
Bredd
Lattvikt
2.2 Siker och miljoriktig hantering av farliga material

Fartygsétervinningsanldggningen &r auktoriserad att, i enlighet med de villkor som anges

nedan, ta emot ett fartyg for atervinning som innehéller sddant farligt material aterfinns i

nedanstdende tabell.

Farligt material(*4)

Hantering av farliga material

Ombhiindertaga
nde

JIN (*2)

Lagring Behandling Auktoriseri
1) ng/begrinsn
ingar

J/IN J/N (°3)

Asbest

Ozonnedbrytande
dmnen

Polyklorerade
bifenyler (PCB)

Péviéxthindrande
foreningar och
system

Kadmium och
kadmiumf6reningar

Hexavalent krom och
hexavalenta
kromforeningar

Bly och
blyforeningar

Kvicksilver och
kvicksilverforeningar

Polybromerade
bifenyler (PBB)
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Polybromerade
difenyletrar (PBDE)

Polyklorerade
naftalener (fler 4n tre
kloratomer)

Radioaktiva &mnen

Vissa kortkedjade
klorerade paraffiner
(alkaner, C10-C13,
klor)

Farliga vitskor,
restprodukter och
sediment

Férger och
belédggningar som ar
mycket brandfarliga
och/eller orsakar
giftiga utslépp

Andra farliga
material som inte
raknas upp ovan och
som inte ingar i
fartygets
konstruktion
(specificeras)

Anm.:

*1 Med behandling avses bearbetning av farliga material pa fartygsétervin
ningsanldggningen, déribland

a. forbranning av farligt material,
b. regenerering av farligt material, och
c. bearbetning av oljerester.

*2 Om ”ja” (J), ska pa planen for fartygsatervinningsanldggningen anges den
ansvariga personal som dr auktoriserad att bortskaffa det farliga materialet,
samt intygets nummer eller annan relevant information.

*3 Om ”nej” (N), ska av fartygets atervinningsplan framgé var det farliga
materialet ska bearbetas/deponeras.

*4 Dessa farliga material specificeras i tilliggen 1 och 2 samt i regel 20 i kon
ventionen.
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SUPPLEMENT TO:

Document of Authorization to undertake Ship Recycling (DASR) in accordance with the
Hong Kong International Convention for the Safe and Environmentally Sound

Recycling of Ships, 2009

Notes:

1 This record shall be permanently attached to the DASR.  The DASR shall be
available at the Ship Recycling Facility at all times.

2 All procedures, plans and other documents produced by the Ship Recycling
Facility and required under the terms to which the DASR has been issued shall
be available in the working language of the Ship Recycling Facility and in
either English, French or Spanish.

3 The authorization is subject to the limitations defined by this supplement.

1 GENERAL TERMS

1.1 Requirements of the Convention

The Ship Recycling Facility meets the requirements that it be designed,
constructed, and operated in a safe and environmentally sound manner in
accordance with the Convention, including meeting the relevant requirements
of:

Regulation 16 — Authorization of Ship Recycling Facilities Regulation 17 —
General requirements

Regulation 18 — Ship Recycling Facility Plan

Regulation 19 — Prevention of adverse effects to human health and the environ
ment

Regulation 20 — Safe and environmentally sound management of Hazardous
Materials

Regulation 21 — Emergency preparedness and response

Regulation 22 — Worker safety and training

Regulation 23 — Reporting on incidents, accidents, occupational diseases and
chronic effects

Regulation 24 — Initial notification and reporting requirements

Regulation 25 — Reporting upon completion

These requirements are imposed on the Ship Recycling Facility by way of

(Identify the permit, licence, authorization, legal standards, or other mechanism that applies)

Ship Recycling Facility Plan identification/verification number: ..........c.ccecceverervienenenceniennen.
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1.2

1.3

14

1.5

2

2.1

Acceptance of ships

For ships to which the Convention applies and ships treated similarly pursuant
to Article 3.4 of the Convention, the Ship Recycling Facility can only accept a
ship for recycling in accordance with regulation 17 of the Annex to the
Convention.

Safe-for-hot work and Safe-for-entry conditions

The Ship Recycling Facility is capable of establishing, maintaining and
monitoring Safe- for-hot work and Safe-for-entry conditions throughout the
Ship Recycling process.

Management of Hazardous Materials

The Ship Recycling Facility is designed, constructed, operated, and required to
ensure that all Hazardous Materials’ management shall be safe and
environmentally sound in compliance with the Convention and with all relevant
local or national regulations/requirements.

Map and location of Ship Recycling operations

A map of the boundary of the Ship Recycling Facility and the location of Ship
Recycling operations within it, is attached.

CAPABILITY OF SHIP RECYCLING FACILITY

Size of ships

The Ship Recycling Facility is authorized to accept a ship for recycling subject to the
following size limitations:

Maximum Size Other Limitations
Length
Breadth
Lightweight
2.2 Safe and Environmentally Sound Management of Hazardous Materials

The Ship Recycling Facility is authorized to accept a ship for recycling that contains
Hazardous Materials as specified in the following table subject to the conditions noted below:
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Hazardous
Material(*4)

Management of Hazardous Materials

Removal

Y/N (*2

Storage

Y/N

Process

Gy

Y/N (*3))

Authorization/Limitations

Asbestos

Ozone-
depleting
substances

Polychlorinated
biphenyls
(PCB)

Anti-fouling
compounds and
systems

Cadmium and
Cadmium
Compounds

Hexavalent
Chromium and
Hexavalent
Chromium
Compounds

Lead and Lead
Compounds

Mercury and
Mercury
Compounds

Polybrominated
Biphenyl
(PBBs)

Polybrominated
Diphenyl Ethers
(PBDEs))

Polychlorinated
Naphthalenes
(more than 3
chlorine atoms)

Radioactive
substances

Certain
Shortchain
Chlorinated
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Paraffins
(Alkanes, C10-
C13, chloro)

Hazardous
liquids,
residues and
sediments

Paints and
coatings that are
highly
flammable
and/or lead to
toxic

release

Other
Hazardous
Materials not
listed above and
that are not a

part of the ship

structure

(specify)

Notes: *1 Process means the processing of Hazardous Materials in the Ship Recycling
Facility, such as:

a. incineration of Hazardous Materials;
b. reclamation of Hazardous Materials; and
c treatment of oily residues.

*2 If Yes (Y), indicate in the Ship Recycling Facility Plan the responsible per
sonnel authorized to carry out the removal, with the certificate number or other
relevant information.

*3 If No (N), describe in the Ship Recycling Plan where the Hazardous Materi
als are to be processed/disposed.

*4 These Hazardous Materials are specified in Appendices 1 and 2 and regula
tion 20 of the Convention.
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TILLAGG 6

FORMULAR FOR RAPPORTERING AV PLANERAD START AV

FARTYGSATERVINNING
ANTAGENINZEI ....veivieiiieieeie ettt et ettt et et e e bt e bt et e esseesseesseasseenseanseenseenseenseanseenseenseenseenseenns
(fartygsdtervinningsanldggningens namn)
{011 T3t I USSR

(fartygsdtervinningsanldggningens fullstindiga adress)
som dr auktoriserad enligt Internationella Hongkongkonventionen om siker och miljoriktig

fartygsatervinning, 2009 (nedan ’konventionen”) att genomfora fartygsatervinning enligt
bemyndigande av regeringen i

(landets namn)

vilket framgér av auktoriseringsdokumentet for fartygsatervinning utfardat i

(fullstdndigt namn pd den behoriga myndigheten enligt konventionen)

den (dd/mm/adaa) ........cccceeeveenveennenn.
(utfdrdandedatum)

rapporterar hirmed att fartygsatervinningsanldggningen i alla hinseenden &r klar att inleda
atervinning av fartyget ........coccoeveevierienienieneeseereeneeniens

(IMO-nummer)

Internationellt intyg om att fartyget dr atervinningsklart utférdat enligt bestimmelserna i
konventionen och enligt bemyndigande av regeringen i

(landets namn)
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(fullstdndigt namn pd den person eller organisation som dr auktoriserad enligt konventionen)

den (dd/mm/adaa) ........cccceeeeenveennenn.
(utfdrdandedatum)
bifogas.
UNAETSKIITL ..ttt ettt ettt et et et ebe et e e e eteenbeenbeeabeenseenseenseenseens
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APPENDIX 6

FORM OF REPORT OF PLANNED START OF SHIP RECYCLING

LOCATEA L ..ot st
(Full Ship Recycling Facility address)

Authorized in accordance with the requirements of the Hong Kong International Convention

for the Safe and Environmentally Sound Recycling of Ships, 2009 (hereinafter referred to as
“the Convention”) to conduct Ship Recycling under the authority of the Government of:

(Name of State)

as indicated in the Document of Authorization to conduct Ship Recycling issued at

(Full designation of the Competent Authority under the Convention)

on (dd/MM/YYYY) cocvvereerieieeieeie e
(Date of issue)

Hereby reports that the Ship Recycling Facility is ready in every respect to start the recycling
of the vessel .....coovevvieniniiieceee

(IMO number)

The International Ready for Recycling Certificate issued under the provisions of the
Convention under the authority of the Government of

(Name of State)
D ettt et e et e ettt e et e e et e e e bt e e tae e tbeetbeeatbeeasbaeabae e tae e taeetbeesseeanbaeereeereeans
(Full designation of the person or organization authorized under
the provisions of the Convention)
on (dd/MM/YYYY) coveerierieieeieeieere e

is enclosed.
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TILLAGG 7
FORMULAR FOR UTLATANDE OM AVSLUTAD FARTYGSATERVINNING
UTLATANDE OM AVSLUTAD FARTYGSATERVINNING

Detta dokument r ett utlaitande om avslutad atervinning av

(det namn som gdllde for fartyget nér det mottogs till dtervinning/
vid avregistreringspunkten)

Uppgifter om fartyget vid mottagning till datervinning

Registreringsnummer eller
signalbokstiver

Registreringshamn

Bruttodréaktighet

IMO-nummer

Fartygségarens namn och adress

IMO-identifieringsnummer for
registrerad dgare

IMO-identifieringsnummer for
foretag

Konstruktionsdatum

HARMED INTYGAS FOLJANDE:
Atervinning av fartyget har genomforts enligt fartygets atervinningsplan i

enlighet med Internationella Hongkongkonventionen om siker och miljoriktig
fartygsétervinning, 2009 (nedan ’konventionen”) vid

(den auktoriserade fartygsdtervinningsanldggningens namn och beldgenhet)

och atervinningen av fartyget slutférdes den
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(AA/MMVAAAR) oo s eeeeeeesessseeeeeesessseeee s seees

(slutforandedatum)
ULTAIAAE T .ottt sttt
(plats dir intyget om slutforande har utfirdats)
den (Ad/MM/AGAA) ...ccccvveviiiciiiiiiiies et et ere et e e et e ebe et e esb e e b e esteeseesseesseessaessaensaens

(utfdrdandedatum) (underskrift av fartygsdtervinningsanldggningens
dgare eller en foretrddare som agerar for
dgarens del
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APPENDIX 7
FORM OF THE STATEMENT OF COMPLETION OF SHIP RECYCLING

STATEMENT OF COMPLETION OF SHIP RECYCLING
This document is a statement of completion of Ship Recycling for

(Name of the ship when it was received for recycling/at the point of deregistration)

Particulars of the Ship as received for recycling

Distinctive number or letters

Port of Registry

Gross tonnage

IMO number

Name and address of shipowner

IMO registered owner
identification number

IMO company identification
number

Date of Construction

THIS CONFIRMS THAT:
The ship has been recycled in accordance with the Ship Recycling Plan as part

of the Hong Kong International Convention for the Safe and Environmentally Sound
Recycling of Ships, 2009 (hereinafter referred to as “the Convention”) at

(Name and location of the authorized Ship Recycling Facility)
and the recycling of the ship as required by the Convention was completed on:

(AA/MIM/YYYY) 1ttt be e beeseesseessaesees

ISSUCA AL ..ottt ettt ettt ne e neas
(Place of issue of the Statement of Completion)
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(AA/MIM/YYYY) tootiiiiiiiiiiiciecieiis eertece et et e e et e te et e e bt e bt enbesaseebeenbeenseenseenseenseenns
(Date of issue) (Signature of the owner of the Ship Recycling
Facility or a representative acting on behalf of
the owner)
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RESOLUTION MEPC.328(76)

ANDRINGAR I BILAGAN TILL 1997 ARS
ANDRINGSPROTOKOLL TILL 1973 ARS
INTERNATIONELLA KONVENTION
_TILL FORHINDRANDE AV

_ FORORENING FRAN FARTYG, I
ANDRAD LYDELSE GENOM DARTILL
HORANDE PROTOKOLL AV AR 1978

Ar 2021 reviderad bilaga VI till
MARPOL-konventionen

KOMMITTEN FOR SKYDD AV DEN
MARINA MILJON,

SOM ERINRAR OM artikel 38 punkt a) i
konventionen om Internationella
sjofartsorganisationen som géller de
uppgifter som kommittén for skydd av den
marina miljén (nedan kommittén) anfortrotts
genom internationella konventioner om
forhindrande och dvervakning av fororening
av havet fran fartyg,

SOM OCKSA ERINRAR OM artikel 16 i
1973 érs internationella konvention till
forhindrande av fororening fréan fartyg, i
dndrad lydelse genom dartill hérande
protokoll av ar 1978 och 1997 (MARPOL-
konventionen), som faststiller
andringsforfarandet och ger behdriga organ i
organisationen i uppdrag att préva dndringar
som hor dartill for att godkdnnas av de
fordragsslutande parterna,

SOM DESSUTOM ERINRAR OM att
kommittén vid sin 72:a session antog
resolution MEPC.304(72) om IMO:s
prelimindra strategi for minskning av
véxthusgasutsldpp fran fartyg,

SOM HAR BEHANDLAT, vid sin 76:e
session, de foreslagna dndringarna i bilaga
VI till MARPOL-konventionen om
obligatoriska malbaserade tekniska och
operativa atgirder for att minska
koldioxidintensiteten inom internationell
sjofart och undantag av obemannade icke-
sjdlvgaende prdmar frén vissa besiktnings-
och certifieringskrav som har delats i

RESOLUTION MEPC.328(76)

AMENDMENTS TO THE ANNEX OF
THE PROTOCOL OF 1997 TO AMEND
THE INTERNATIONAL CONVENTION

FOR THE PREVENTION OF
POLLUTION FROM SHIPS, 1973, AS
MODIFIED BYTHE PROTOCOL OF

1978 RELATING THERETO

2021 Revised MARPOL Annex VI

THE MARINE ENVIRONMENT
PROTECTION COMMITTEE,

RECALLING Article 38(a) of the
Convention on the International Maritime
Organization concerning the functions of
the Marine Environment Protection
Committee (the Committee) conferred upon
it by international conventions for the
prevention and control of marine pollution
from ships,

RECALLING ALSO article 16 of the
International Convention for the Prevention
of Pollution from Ships, 1973, as modified
by the Protocols of 1978 and 1997 relating
thereto (MARPOL), which specifies the
amendment procedure and confers upon the
appropriate body of the Organization the
function of considering amendments thereto
for adoption by the Parties,

RECALLING FURTHER that the
Committee, at its seventy-second session,
adopted

resolution MEPC.304(72) on the [nitial
IMO Strategy on reduction of GHG
emissions from ships,

HAVING CONSIDERED, at its seventy-
sixth session, proposed amendments to
MARPOL Annex VI concerning mandatory
goal-based technical and operational
measures to reduce carbon intensity of
international shipping and exemption of
unmanned non-self-propelled (UNSP)
barges from certain survey and certification
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enlighet med artikel 16 stycke 2 punkt a) i
MARPOL-konventionen,

SOM OCKSA HAR BEHANDLAT, vid sin
76:e session, den omfattande beddmningen
av effekterna av de foreslagna édndringarna i
bilaga VI till MARPOL-konventionen for
staterna, inklusive utvecklingsldnderna och
sarskilt de minst utvecklade landerna och de
sma orikena under utveckling,”

1 ANTAR, i enlighet med artikel 16 stycke
2 punkt d) i MARPOL-konventionen,
andringarna 1 bilaga VI till MARPOL-
konventionen, vars text bifogas till denna
resolution,

2 BESLUTAR, i enlighet med artikel 16
stycke 2 punkt f) iii)) i MARPOL-
konventionen, att dndringarna i bilaga VI till
MARPOL-konventionen ska anses antagna
den 1 maj 2022 om inte minst en tredjedel av
de fordragsslutande parterna eller
fordragsslutande parter vars handelsflottor
sammanlagt har minst 50 procent av
vérldshandelsflottans bruttodréktighet fore
detta datum har meddelat organisationen att
de motsitter sig dndringarna,

3 UPPMANAR de fordragsslutande
parterna att uppmirksamma att dndringarna i
bilaga VI till MARPOL-konventionen, i
enlighet med artikel 16 stycke 2 punkt g) ii) i
MARPOL-konventionen, trader i kraft den 1
november 2022 sedan de antagits i enlighet
med stycke 2,

4 UPPMANAR OCKSA de
fordragsslutande parterna att prova och inleda
utvecklingen av en
koldioxidintensitetsbestimmelse och sa snart
som mojligt,

5 UPPMANAR organisationen, med
beaktande av granskningsklausulerna i regel
25 stycke 3 och regel 28 stycke 11 i
andringarna 1 bilaga VI till MARPOL-
konventionen, att inleda motsvarande
granskningar sa snart som mojligt,

requirements, which were circulated in
accordance with article 16(2)(a) of
MARPOL,

HAVING ALSO CONSIDERED, at its
seventy-sixth session, the comprehensive
assessment of the impacts of the proposed
amendments to MARPOL Annex VI on
States, including on developing countries,
especially on least developed countries
(LDCs) and small island developing States
(SIDS),”

1 ADOPTS, in accordance with article
16(2)(d) of MARPOL, the amendments to
MARPOL Annex VI, the text of which is set
out in the annex to the present resolution;

2 DETERMINES, in accordance with
article 16(2)(f)(iii)) of MARPOL, that the
amendments to MARPOL Annex VI shall be
deemed to have been accepted on 1 May
2022 unless prior to that date not less than
one third of the Parties or Parties the
combined merchant fleets of which
constitute not less than 50% of the gross
tonnage of the world's merchant fleet have
communicated to the Organization their
objection to the amendments;

3 INVITES the Parties to note that, in
accordance with article 16(2)(g)(ii) of
MARPOL, the amendments to MARPOL
Annex VI shall enter into force on 1
November 2022 upon its acceptance in
accordance with paragraph 2 above;

4 INVITES ALSO the Parties to consider
and initiate as soon as possible the
development of a Garbon Intensity Code;

5 INVITES the Organization, mindful of
the review clauses provided for in
regulations 25.3 and 28.11 of the
amendments to MARPOL Annex VI, to
initiate the respective reviews as early as
possible;

* I enlighet med dokument MEPC 76/7/13, MEPC 76/INF.68 och MEPC 76/INF.68/Add.1, Add.2 och

Add.3.

As set out in documents MEPC 76/7/13, MEPC 76/INF.68, and MEPC 76/INF.68/Add.1, Add.2 and

Add.3.
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6 UPPMANAR OCKSA organisationen att
granska konsekvenserna for staterna som
hanfor sig till ovanndmnda &ndringar i bilaga
VI till MARPOL-konventionen, med sérskild
uppmérksamhet pa utvecklingslindernas
behov, sérskilt de minst utvecklade ldnderna
och de smé orikena under utveckling, sa att
eventuella nddvindiga justeringar kan
genomforas,

7 ATAR SIG att beakta erfarenheterna fran
den omfattande konsekvensbedémningen av
andringarna i1 bilaga VI till MARPOL-
konventionen i  syfte att  forbittra
genomforandet av framtida
konsekvensbedomningar med beaktande av
bedomningsforfarandet avseende
konsekvenserna som de foreslagna atgdrderna
medfor staterna (MEPC.1/Circ.885) och
bestdammelserna avseende
konsekvensbeddmningen av de kortsiktiga
atgarderna,

8 SOM UPPMUNTRAR fordragsslutande
parterna att Gvervéga tidigarelagd tillimpning
av dndringarna ovan,

9 BEGAR att generalsekreteraren i enlighet
med artikel 16 stycke 2 punkt e) i MARPOL-
konventionen sdnder bestyrkta kopior av
denna resolution och av dndringarna i bilaga
VI till MARPOL-konventionen som finns i
bilagan till alla fordragsslutande parter i
MARPOL-konventionen,

10 BEGAR DESSUTOM att
generalsekreteraren sédnder kopior av denna
resolution och dess bilaga till de medlemmar
i organisationen som inte ér fordragsslutande
parter i MARPOL-konventionen.

6 INVITES ALSO the Organization to
keep under review the impacts on States of
the aforesaid amendments to MARPOL
Annex VI, paying particular attention to the
needs of developing countries, especially
LDCs and SIDS, so that any necessary
adjustments can be made;

7 AGREES to undertake a lessons-learned
exercise from the comprehensive impact
assessment of the amendments to MARPOL
Annex VI, with a view to improving the
procedure for conducting future impact
assessments taking into account the
Procedure for assessing impacts on States of
candidate measures (MEPC.1/Circ.885) and
the terms of reference for the impact
assessment of the short-term measure;

8 ENCOURAGES the Parties to consider
early application of the aforesaid
amendments;

9 REQUESTS the Secretary-General, for
the purposes of article 16(2)(e) of
MARPOL,

to transmit certified copies of the present
resolution and the text of the amendments to
MARPOL Annex VI contained in the annex
to all Parties to MARPOL;

10 REQUESTS ALSO the Secretary-
General to transmit copies of the present
resolution and its annex to Members of the

Organization which are not Parties to
MARPOL.
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BILAGA VI TILL MARPOL-
KONVENTIONEN

BESTAMMELSER OM
FORHINDRANDE AV
LUFTFORORENING FRAN FARTYG

Kapitel 1 — Allméint

Regel 1
Tilldmpningsomrdde

Bestdmmelserna i denna bilaga ska
tillimpas pa alla fartyg om inte annat
uttryckligen anges.

Regel 2
Definitioner

1 I denna bilaga avses med:
.1 ’Bilaga’ bilaga VI till 1973 ars
internationella konvention till férhindrande
av fororening frén fartyg, (MARPOL-
konventionen), i dndrad lydelse genom
dartill horande protokoll av ar 1978 och
1997, sddan bilaga lyder &dndrad av
organisationen, forutsatt att &ndringarna
antagits och satts i kraft i enlighet med
bestdmmelserna i artikel 16 i denna
konvention.
.2 "Motsvarande byggnadsstadium’ det
stadium da
.1 byggande som hirrdr sig till ett visst
fartyg paborjas, och
.2 sammanfogning av fartyget har
paborjats och omfattar minst 50 ton eller en
procent av den berdknade massan av allt
byggnadsmaterial, av dessa den massa som
ar mindre.
.3 'Arsdag’ det datum respektive dr som
motsvarar det datum da giltigheten for det
internationella luftskyddscertifikatet upphor.

4 ’Auditering’ en systematisk, oavhingig
och dokumenterad process dir inhdmtade
auditeringsbevis objektivt utvirderas for att
faststélla 1 vilken méan auditeringskriterierna
har uppfylits.

MARPOL ANNEX VI

REGULATIONS FOR THE
PREVENTION OF AIR POLLUTION
FROM SHIPS

Chapter 1 — General

Regulation 1
Application

The provisions of this Annex shall apply to
all ships, except where expressly provided
otherwise.

Regulation 2
Definitions

1 For the purpose of this Annex:

.1 Annex means Annex VI to the
International Convention for the Prevention
of Pollution from Ships, 1973 (MARPOL), as
modified by the Protocol of 1978 relating
thereto, and as modified by the Protocol of
1997, as amended by the Organization,
provided that such amendments are adopted
and brought into force in accordance with the
provisions of article 16 of the present
Convention.

.2 A similar stage of construction means the
stage at which:

.1 construction identifiable with a
specific ship begins; and

.2 assembly of that ship has commenced
comprising at least 50 tonnes or one per
cent of the estimated mass of all structural
material, whichever is less.

.3 Anniversary date means the day and the
month of each year that will correspond to the
date of expiry of the International Air
Pollution Prevention Certificate.

4 Audit means a systematic, independent
and documented process for obtaining audit
evidence and evaluating it objectively to
determine the extent to which audit criteria
are fulfilled.
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5 "Auditeringssystem’ det
auditeringssystem for IMO-medlemsstater
som organisationen inrittat med beaktande

av  anvisningarna som  organisationen
utarbetat.

.6 "Auditeringsstandard’
genomforandekoden.

.7 "Hjdlpreglage’ en anldggning, funktion
eller kontrollstrategi som installerats i en
marindieselmotor med syftet att skydda
motorn och/eller tillhérande utrustning i
driftsforhallanden som kan leda till att
motorn skadas eller gar sonder, eller som
anvinds som hjélp for att starta motorn. Ett
hjélpreglage kan ocksd vara en strategi eller
atgird som med tillricklig sékerhet har
pavisats att det inte dr en sparranordning.

.8 ’Genomforandekod’ den kod for
genomforande av IMO-instrument (III-
koden) som antagits av organisationen
genom resolution A.1070(28).

.9 ’Automatisk matning’ den process dir
avfallet matas in i forbrénningskammaren

utan ménsklig assistans ndr
avfallsforbranningsugnen ar i normal drift da
branningskammarens arbetstemperatur &r

mellan 850°C och 1 200°C.
.10 ’Spdrranordning’ en anordning som

miter, kénner av eller reagerar pa
driftsvariabler (t.ex. motorhastighet,
temperatur, insugningstryck eller andra

parametrar) sa att vilken del eller funktion
som helst av utsldppskontrollsystemet kan
aktiveras, moduleras, fordrojas eller
deaktiveras sa att effektiviteten hos
utsldppskotrollsystemet ~ under normala
driftsforhdllanden  forsdmras, om inte
anviandningen av en sddan anordning utgor
en del av de tillampliga testmetoder som
utsldppscertifikatet forutsitter.

.11 ’Elektronisk dagbok’ en anordning eller
ett system, godként av administrationen, som
anvinds for att elektroniskt registrera
nodviandiga  uppgifter  for  utslipp,
Overforingar och annan verksamhet som
kravs enligt denna bilaga i stillet for dagbok
i pappersformat.

A2 Utsldpp’ alla utsldpp fran fartyg i
atmosfaren eller i havet av &mnen som
omfattas av reglerna i denna bilaga.

.5 Audit Scheme means the IMO Member
State Audit Scheme established by the
Organization and taking into account the
guidelines developed by the Organization.

.6 Audit Standard means the Code for
Implementation.

.7 Auxiliary control device means a system,
function or control strategy installed on a
marine diesel engine that is used to protect
the engine and/or its ancillary equipment
against operating conditions that could result
in damage or failure, or that is used to
facilitate the starting of the engine. An
auxiliary control device may also be a
strategy or measure that has been
satisfactorily demonstrated not to be a defeat
device.

.8 Code for Implementation means the IMO
Instruments Implementation Code (111
Code) adopted by the Organization by
resolution A.1070(28).

.9 Continuous feeding is defined as the
process whereby waste is fed into a
combustion chamber without human
assistance while the incinerator is in normal
operating conditions with the combustion
chamber operative temperature between
850°C and 1,200°C.

.10 Defeat device means a device that
measures, senses or responds to operating
variables (e.g. engine speed, temperature,
intake pressure or any other parameter) for
the purpose of activating, modulating,
delaying or deactivating the operation of any
component or the function of the emission
control system such that the effectiveness of
the emission control system is reduced under
conditions encountered during normal
operation, unless the use of such a device is
substantially included in the applied emission
certification test procedures.

.11 Electronic Record Book means a device
or system, approved by the Administration,
used to electronically record the required
entries for discharges, transfers and other
operations as required under this Annex in
lieu of a hard copy record book.

.12 Emission means any release of
substances, subject to control by this Annex,
from ships into the atmosphere or sea.
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13 ’Utsldppskontrollomrdde’ ett omrade
dér sidrskilda obligatoriska atgérder for
utsldpp fran fartyg krdavs for att forhindra,
minska och kontrollera luftféroreningar fran
NOx eller SOx och partiklar eller alla tre och
dmnenas atfoljande skadliga inverkan pa
méinniskors hilsa och miljon.
Utsldppskontrollomraden ska omfatta de
omraden som anges i regel 13 och 14 i denna
bilaga.

.14 ’Brdnnolja’ alla brinslen som
levererats till och ar avsedda att forbrénnas
ombord pa fartyg och som behdvs for
fartygets gang eller drift, inklusive gas och
1att och tung briannolja.

.15 ’Bruttodriktighet’  bruttodréaktighet
berdknad enligt skeppsmitningsreglerna i
bilaga 1 till 1969 é&rs internationella

konvention om skeppsmétning eller en
eventuellt efterféljande konvention.

.16 ’Driftprov’ prov pé brdnnolja som
anviands pé ett fartyg.

17 ’Installationer’ enligt regel 12 i denna
bilaga; installation av system, utrustning,
inklusive  transportabla  brandslickare,
isolering eller annat material i ett fartyg, men
inte reparation eller aterfyllning av tidigare
installerade system, utrustning, isolering
eller annat material eller &terfyllning av
transportabla brandslackare.

.18 ’Installerad’ en marindieselmotor som
ar installerad eller avsedd att installeras 1 ett

fartyg, inklusive en  transportabel
hjilpdieselmotor endast om dess
bransleinmatnings-, kylnings- eller

avgassystem 4r en integrerad del av fartyget.
Ett  brédnsleinmatningssystem  betraktas
endast som en integrerad del av fartyget om
det &r permanent monterat i fartyget. Denna
definition omfattar en marindieselmotor som
anvands for att komplettera eller utoka
fartygets installerade effektkapacitet och som
ar avsedd att utgdra en integrerad del av
fartyget.

.19 “Irrationell utsldppskontrollstrategi’ en
strategi  eller atgdrd som  forsdmrar
utsléppskontrollsystemets effektivitet under
den nivd som forvintas vid tillimpliga

.13 Emission control area means an area
where the adoption of special mandatory
measures for emissions from ships is required
to prevent, reduce and control air pollution
from NO, or SO, and particulate matter or all
three types of emissions and their attendant
adverse impacts on human health and the
environment. Emission control areas shall
include those listed in, or designated under,
regulations 13 and 14 of this Annex.

.14 Fuel oil means any fuel delivered to and
intended for combustion purposes for
propulsion or operation on board a ship,
including gas, distillate and residual fuels.

.15 Grass tonnage means the gross tonnage
calculated in accordance with the tonnage
measurement regulations contained in Annex
I to the International Convention on Tonnage
Measurements of Ships, 1969, or any
successor Convention.

.16 In-use sample means a sample of fuel
oil in use on a ship.

.17 Installations in relation to regulation 12
of this Annex means the installation of
systems, equipment, including portable fire-
extinguishing units, insulation, or other
material on a ship, but excludes the repair or
recharge of previously installed systems,
equipment, insulation or other material, or
the recharge of portable fire-extinguishing
units.

.18 Installed means a marine diesel engine
that is or is intended to be fitted on a ship,
including a portable auxiliary marine diesel
engine, only if its fuelling, cooling or exhaust
system is an integral part of the ship. A
fuelling system is considered integral to the
ship only if it is permanently affixed to the
ship. This definition includes a marine diesel
engine that is used to supplement or augment
the installed power capacity of the ship and is
intended to be an integral part of the ship.

19 Irrational emission control strategy
means any strategy or measure that, when the
ship is operated under normal conditions of
use, reduces the effectiveness of an emission
control system to a level below that expected
on the applicable emission test procedures.
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utsléppstestmetoder ndr fartyget anvinds
under sedvanliga driftsforhdllanden.

.20 ’Briinsle med ldg flampunkt’ gasformig
eller flytande brdnnolja med en flampunkt
som dr ldgre dn vad som annars ar tillatet
enligt stycke 2 punkt 1 1) i regel 4 i kapitel
I1-2 i 1974 ars internationella konvention om
siakerheten for maénniskoliv till sjoss
(SOLAS-konventionen), i dess dndrade
lydelse.

21 "Marindieselmotor’ en
kolvforbranningsmotor som drivs med
flytande brénsle eller tva olika brinslen som
omfattas av regel 13 i denna bilaga, inklusive
en motor som vid behov &dr utrustad med
forstarkare eller kompoundsystem.
Dessutom betraktas en gasdriven motor som
installerats i ett fartyg som byggts den 1 mars
2016 eller senare eller en gasdriven
hjdlpmotor eller en annan typ av
ersdttningsmotor som installerats pa eller
efter detta datum ocksd som en
marindieselmotor.

.22 "MARPOL-prov’ ett prov pa brinnolja
som levererats i enlighet med regel 18 stycke
8 punkt 1 i denna bilaga.

.23 'NOyx -koden’ den tekniska koden for
kontroll ~ av  kvéveoxidutslipp  frdn
marindieselmotorer som antagits av 1997 ars
MARPOL-konferens genom resolution 2, i
dndrad lydelse av organisationen, forutsatt att
sddana &@ndringar har godkénts och satts i
kraft i enlighet med bestimmelserna i artikel
16 1 konventionen.

.24 "Ombordprov’ ett prov pa brénnolja
som dr avsedd att anvidndas eller
transporteras ombord pé fartyget i fraga.

.25 ’'Ozonnedbrytande dmnen’ de reglerade
amnen enligt definitionen i artikel 1 stycke 4
i 1987 ars Montrealprotokoll om dmnen som
bryter ned ozonskiktet som finns fortecknade
i bilaga A, B, C eller E till det protokoll som
ar 1 kraft ndr denna bilaga tillimpas eller
tolkas.

Ozonnedbrytande dmnen som kan finnas
ombord pa fartyg omfattar, men &r inte
begrinsade till:

Halon 1211 Bromkloridifluormetan

Halon 1301 Bromtrifluormetan

Halon 2402 1,2-dibrom-1,1,2,2-
tetrafluoretan (ocksé kédnt som halon 114B2)

.20 Low-flashpoint fuel means gaseous or
liquid fuel oil having a flashpoint lower than
otherwise permitted under paragraph 2.1.1 of
regulation 4 of chapter I -2 of the
International Convention for the Safety of
Life at Sea (SOLAS), 1974, as amended.

21 Marine diesel engine means any
reciprocating internal combustion engine
operating on liquid or dual fuel, to which
regulation 13 of this Annex applies,
including booster/compound systems if
applied. In addition, a gas-fuelled engine
installed on a ship constructed on or after 1
March 2016 or a gas-fuelled additional or
non-identical replacement engine installed
on or after that date is also considered as a
marine diesel engine.

.22 MARPOL delivered sample means the
sample of fuel oil delivered in accordance
with regulation 18.8.1 of this Annex.

23 NOy Technical Code means the
Technical Code on Control of Emission of
Nitrogen Oxides from Marine Diesel Engines
adopted by resolution 2 of the 1997
MARPOL Conference, as amended by the
Organization, provided that such
amendments are adopted and brought into
force in accordance with the provisions of
article 16 of the present Convention.

.24 Omboard sample means a sample of
fuel oil intended to be used or carried for use
on board that ship.

.25 Ozone-depleting substances means
controlled substances defined in paragraph
(4) of article 1 of the Montreal Protocol on
Substances that Deplete the Ozone Layer,
1987, listed in Annexes A, B, C or E to the
said Protocol in force at the time of
application or interpretation of this Annex.

Ozone-depleting substances that may be
found on board ship include, but are not
limited to:

Halon 1211 Bromochlorodifluoromethane

Halon 1301 Bromotrifluoromethane
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CFC-11 Triklorfluormetan
CFC-12 Diklordifluormetan
CFC-113 1,1,2-triklor-1,2,2-trifluoretan

CFC-114 1,2-diklor-1,1,2,2-tetrafluoretan

CFC-115 Klorpentafluoretan

.26 'Avfallsforbrinning ombord pd fartyg’
forbranning ombord pa fartyg av sadant
avfall eller sddana produkter som genererats
vid normal drift av fartyget.

27 ’Avfallsforbrinningsugn ombord pd
fartyg’ en anordning ombord péd fartyg
konstruerad for att huvudsakligen anvéndas
vid avfallsforbranning.

.28 ’Fartyg byggda’ fartyg vilkas kolar
strackts eller som befinner sig pa ett
motsvarande byggnadsstadium.

.29 "Sludgeolja’ fartyg oljemattat slam fran

brénnolje- eller  smorjoljeseparatorer,
spillsmdrjolja frén huvud- eller
hjilpmaskiner eller spillolja frén

lansvattenseparatorer,
oljefiltreringsutrustning eller spilltrag.

.30 ‘Svavelhalt i brdnnolja’
koncentrationen av svavel i en brénnolja,
métt i % m/m som testats i enlighet med en
standard som godtagits av organisationen.

31 'Tankfartyg’ i regel 15 i denna bilaga
ett oljetankfartyg enligt definitionen i regel 1
i bilaga I till denna konvention eller ett
kemikalietankfartyg enligt definitionen 1i
regel 1 i bilaga II till konventionen.

.32 ’Obemannad icke-sjilvgdaende pram’
en pram som:

.1 inte drivs mekaniskt,

.2 inte har system, utrustning och/eller
maskiner installerade som kan generera
utslédpp som regleras av denna bilaga, och

.3 varken har personer eller levande djur
ombord.

2 I kapitel 4 avser:
1 CEtt fartyg som levererats den 1
september 2019 eller senare’ ett fartyg,

Halon 2402 1,2-Dibromo-1, 1,2,2-
tetraflouroethane (also known as Halon
11482)

CFC-11 Trichlorofluoromethane

CFC-12 Dichlorodifluoromethane

CFC-113 1, 1,2-Trichloro-1,2,2-
trifluoroethane
CFC-114 1,2-Dichloro-1, 1,2,2-

tetrafluoroethane

CFC-115Chloropentafluoroethane

.26 Shipboard incineration means the
incineration of wastes or other matter on
board a ship, if such wastes or other matter
were generated during the normal operation
of that ship.

27 Shipboard incinerator means a
shipboard facility designed for the primary
purpose of incineration.

.28 Ships constructed means ships the keels
of which are laid or that are at a similar stage
of construction.

.29 Sludge oil means sludge from the fuel
oil or lubricating oil separators, waste
lubricating oil from main or auxiliary
machinery, or waste oil from bilge water
separators, oil filtering equipment or drip
trays.

.30 Sulphur content of fuel oil means the
concentration of sulphur in a fuel oil,
measured in % m/m as tested in accordance
with a standard acceptable to the
Organization.

.31 Tanker in relation to regulation 15 of

this Annex means an oil tanker as defined
in regulation 1 of Annex I of the present
Convention or a chemical tanker as defined
in regulation 1 of Annex 11 of the present
Convention.

.32 Unmanned non-self-propelled (UNSP)
barge means a barge that:

.1 is not propelled by mechanical means;
.2 has no system, equipment and/or
machinery fitted that may generate
emissions regulated by this Annex; and
.3 has neither persons nor living animals
on board.
2 For the purpose of chapter 4:

.1 A ship delivered on or after 1 September
2019 means a ship:

.1 for which the building contract is
placed on or after 1 September 2015; or
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.1 for vilket byggnadskontraktet har
tecknats den 1 september 2015 eller
dérefter, eller

.2 nér byggnadskontrakt inte finns, vars
kolstrackning har dgt rum eller vars
byggnadsstadium ar motsvarande den 1
mars 2016 eller darefter, eller

.3 som levereras den 1 september 2019
eller direfter.

2 "Uppndtt darligt operativt CII’ ar det
operativa koldioxidintensitetindikatorvérdet
som ett enskilt fartyg har uppnatt i enlighet
med regel 26 och 28 i denna bilaga.

.3 Uppndtt EEDI-index’ det EEDI-
indexvirde som ett enskilt fartyg har uppnatt
i enlighet med regel 22 i denna bilaga.

4 Uppndtt EEXI-index’ det EEXI-
indexvérde som ett enskilt fartyg har uppnatt
i enlighet med regel 23 i denna bilaga.

.5 'Bulkfartyg’ ett fartyg som i huvudsak ar
avsett fOor transport av torr bulklast,
inbegripet sadana  fartygstyper enligt
definitionen i regel 1 i kapitel XII i 1974 ars
internationella konvention om sékerheten for
minniskoliv till sjOss (SOLAS-
konventionen) (i dess dndrade lydelse) sdsom
malmtransportfartyg, med undantag av
kombinationsfartyg.

.6 'Kalenderdr’ perioden fréan 1 januari till
31 december.

.7 ’Kombinationsfartyg’ ett fartyg som
konstruerats for att béra bade flytande och
torr bulklast till full lastkapacitet.

.8 ’Bolag’ fartygets dgare eller nagon
annan organisation eller person, sdsom
fartygets befidlhavare eller den som hyr
fartyget utan besittning, som har dvertagit
fartygségarens ansvar for fartygets drift och
som ddrmed gatt med péd att Overta de
skyldigheter och det ansvar som é&ligger
bolaget enligt den internationella
sikerhetsorganisationskoden for sidker drift
av fartyg och for forhindrande av fororening,
i dess dndrade lydelse.

.9 ’Containerfartyg’ ett fartyg som enbart
konstruerats for att transportera containrar i
lastrummet och pa déck.

10 ’Konventionellt
framdrivningsmaskineri’ en
framdrivningsmetod dér en eller flera

huvudsakliga forbranningsmotorer utgoér den
priméra drivkraften som ar kopplad till en

.2 in the absence of a building contract,

the keel of which is laid, or which is at a

similar stage of construction, on or after 1

March 2016; or

.3 the delivery of which is on or after 1

September 2019.

.2 Attained annual operational CII is the
operational carbon intensity indicator value
achieved by an individual ship in accordance
with regulations 26 and 28 of this Annex.

.3 Attained EEDI is the EEDI value
achieved by an individual ship in accordance
with regulation 22 of this Annex.

4 Attained EEXI is the EEXI value
achieved by an individual ship in accordance
with regulation 23 of this Annex.

.5 Bulk carrier means a ship which is
intended primarily to carry dry cargo in bulk,
including such types as ore carriers as
defined in regulation 1 of chapter XII of the
International Convention for the Safety of
Life at Sea (SOLAS), 1974, (as amended) but
excluding combination carriers.

.6 Calendar year means the period from 1
January until 31 December inclusive.

.71 Combination carrier means a ship
designed to load 100% deadweight with both
liquid and dry cargo in bulk.

.8 Company means the owner of the ship or
any other organization or person such as the
manager, or the bareboat charterer, who has
assumed the responsibility for operation of
the ship from the owner of the ship and who
on assuming such responsibility has agreed to
take over all the duties and responsibilities
imposed by the International Management
Code for the Safe Operation of Ships and for
Pollution Prevention, as amended.

.9 Containership means a ship designed
exclusively for the carriage of containers in
holds and on deck.

.10 Conventional propulsion in relation to
chapter 4 means a method of propulsion
where a main reciprocating internal
combustion engine(s) is the prime mover and
coupled to a propulsion shaft either directly
or through a gear box.
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framdrivningsaxel eller
genom en vixelldda.

11 ’Kryssningsfartyg’ ett passagerarfartyg
utan lastdick som enbart konstruerats for
kommersiell transport av passagerare i

Overnattningshytter pa en sjoresa.

antingen direkt

A2 Tillryggalagd strécka’ strickan som
tillryggalagts 6ver land.

.13 *Existerande fartyg’ ett fartyg som inte
ar ett nytt fartyg.

.14 "Gastankfartyg’ ett lastfartyg, annat &n
ett LNG-fartyg enligt definitionen i stycke 2
punkt 16 i denna regel, som har byggts eller
byggts om och anvinds for transport av
flytande gas i bulk.

A5 “Allménna lastfartyg’ fartyg med ett
eller flera didck som i huvudsak konstruerats
for transport av allmén last. Denna definition
utesluter specialfartyg som inte beaktas vid
berdkningen av referenslinjerna for allmédnna
lastfartyg. Sadana specialfartyg ar fartyg for
transport av boskap, prambirande fartyg,
fartyg avsedda for tunga laster, fartyg
avsedda for transport av fritidsbatar och
fartyg avsedda for transport av kdrnbrénsle.

.16 ’LNG-tankfartyg’ i kapitel 4 denna
bilaga ett lastfartyg som byggts eller
anpassats och anvénds for bulktransport av
flytande naturgas (LNG).

17 Visentlig ombyggnad’ i kapitel 4 i
denna bilaga en ombyggnad av ett fartyg

.1 som visentligen é&ndrar fartygets
storlek, barkraft eller maskineffekt, eller

.2 som andrar fartygstypen, eller

3 som enligt administrationens
uppfattning &r att vésentligen forlinga
fartygets livslangd, eller

4 som pa nagot annat sitt dndrar ett
fartyg s& att om det var ett nytt fartyg,
skulle s&dana bestimmelser i denna
konvention tillimpas pa det som inte
tillimpas péa det som ett existerande fartyg,
eller

.5 som vésentligen é&ndrar fartygets
energieffektivitet och som omfattar alla
andringar som kan leda till att fartyget
Overskrider det tillimpliga erfordrade
EEDI-indexet enligt regel 24 i denna bilaga

A1 Cruise passenger ship in relation to
chapter 4 means a passenger ship not having
a cargo deck, designed exclusively for
commercial transportation of passengers in
overnight accommodations on a sea voyage.

.12 Distance travelled means distance
travelled over ground.

.13 Existing ship means a ship which is not
a new ship.

.14 Gas carrier in relation to chapter 4
means a cargo ship, other than an LNG
carrier as defined in paragraph 2.16 of this
regulation, constructed or adapted and used
for the carriage in bulk of any liquefied gas.

.15 General cargo ship means a ship with a
multi-deck or single deck hull designed
primarily for the carriage of general cargo.
This definition excludes specialized dry
cargo ships, which are not included in the
calculation of reference lines for general
cargo ships, namely livestock carrier, barge
carrier, heavy load carrier, yacht carrier,
nuclear fuel carrier.

.16 LNG carrier in relation to chapter 4 of
this Annex means a cargo ship constructed or
adapted and used for the carriage in bulk of
liquefied natural gas (LNG).

.17 Major conversion means in relation to
chapter 4 of this Annex a conversion of a
ship:

.1 which substantially alters the
dimensions, carrying capacity or engine
power of the ship; or

.2 which changes the type of the ship; or

.3 the intent of which in the opinion of the
Administration is substantially to prolong
the life of the ship; or

.4 which otherwise so alters the ship that,
if it were a new ship, it would become
subject to relevant provisions of the present
Convention not applicable to it as an
existing ship; or

.5 which substantially alters the energy
efficiency of the ship and includes any
modifications that could cause the ship to
exceed the applicable required EEDI as set
out in regulation 24 of this Annex or the
applicable required EEXI as set out in
regulation 25 of this Annex.
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eller det tillimpliga erfordrade EEXI-

indexet enligt regel 25 i denna bilaga.

18 'Nytt fartyg’ ett fartyg:

.1 for vilket byggnadskontraktet har
tecknats den 1 januari 2013 eller dédrefter,
eller

.2 nér byggnadskontrakt inte finns, vars
kolstrackning har dgt rum eller som &r i
motsvarande byggnadsstadium den 1 juli
2013 eller darefter, eller

.3 som levereras den 1 juli 2015 eller
dérefter.

.19 "Icke-konventionellt
framdrivningsmaskineri’ enligt kapitel 4 i
denna bilaga en framdrivningsmetod, annan
an  konventionell framdrivning, som
inkluderar dieselelektriskt framdrivnings-,
turbinframdrivnings- och
hybridframdrivningssystem.

20 ’Passagerarfartyg’ ett fartyg som
transporterar fler 4n 12 passagerare.

.21 "Polarkoden’ den internationella koden
for fartyg som trafikerar polarvatten, som
bestér av en inledning, delarna I-A och II-A
och delarna I-B och II-B, som antagits genom
resolutionerna MSC.385(94) och
MEPC.264(68), i eventuell dndrad lydelse,
forutsatt att:

.1 é&ndringarna 1 de miljorelaterade
bestimmelserna i inledningen och kapitel 1
i del II-A i polarkoden antas, sitts i kraft
och  tillimpas i  enlighet  med
bestimmelserna 1 artikel 16 1 denna
konvention avseende &ndringsforfaranden
som 4r tillimpliga pa ett tilligg till en
bilaga, och

.2 éandringarna i del II-B i polarkoden
antas av kommittén for skydd av den
marina miljon 1 enlighet med dess
arbetsordning.

.22 ’Kylfartyg’ ett fartyg som konstruerats
for att enbart transportera kyld last i
lastrummen.

23 CErfordrat arligt operativt CII’
maélvirdet for uppnatt arligt operativt CII-
indikatorvérde i enlighet med regel 26 och 28
i denna bilaga for den specifika fartygstypen
och fartygsstorleken.

.24 ’Erfordrat EEDI-index’ maximivérdet
for uppnatt EEDI-index som ér tillatet enligt

.18 New ship means a ship:

.1 for which the building contract is
placed on or after 1 January 2013; or
.2 in the absence of a building contract,

the keel of which is laid or which is at a

similar stage of construction on or after 1

July 2013; or

.3 the delivery of which is on or after 1

July 2015.

.19 Non-conventional propulsion in
relation to chapter 4 of this Annex means a
method of propulsion, other than
conventional propulsion, including diesel-
electric propulsion, turbine propulsion, and
hybrid propulsion systems.

.20 Passenger ship means a ship which
carries more than 12 passengers.

21 Polar Code means the International
Code for Ships Operating in Polar Waters,
consisting of an introduction, parts I-A and II
-A and parts [-B and II-B, adopted by

resolutions MSC.385(94) and
MEPC.264(68), as may be amended,
provided that:

.1 amendments to the environment-
related provisions of the introduction and
chapter 1 of part II-A of the Polar Code are
adopted, brought into force and take effect
in accordance with the provisions of article
16 of the present Convention concerning
the amendment procedures applicable to an
appendix to an annex; and

.2 amendments to part II -B of the Polar
Code are adopted by the Marine
Environment Protection Committee in
accordance with its Rules of Procedure.
.22 Refrigerated cargo carrier means a

ship designed exclusively for the carriage of
refrigerated cargoes in holds.

.23 Required annual operational CII is the
target value of attained annual operational
CII in accordance with regulations 26 and 28
of this Annex for the specific ship type and
size.

.24 Required EEDI is the maximum value
of attained EEDI that is allowed by
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regel 24 i denna bilaga for den specifika
fartygstypen och fartygsstorleken.

.25 ’Erfordrat EEXI-index’ maximivérdet
for uppnatt EEXI-index som ér tillatet enligt
regel 25 i denna bilaga for den specifika
fartygstypen och fartygsstorleken.

.26 'Ro-ro-fraktfartyg’ ettt  fartyg
konstruerat  for transport av  ro-ro-
lasttransportenheter.

27 ’Ro-ro-fraktfartyg (fartyg avsett for
transport av fordon)’ ett ro-ro-fraktfartyg
med flera ddck som konstruerats for transport
av bilar och lastbilar utan forare.

28 'Ro-ro-passagerarfartyg’
passagerarfartyg med ro-ro-lastutrymmen.

29 ’Tankfartyg’ ett oljetankfartyg enligt
definitionen 1 regel 1 1 bilaga 1 till
konventionen eller ett kemikalietankfartyg
eller ett NLS-tankfartyg enligt definitionen 1
regel 1 i bilaga II till konventionen.

ett

Regel 3
Undantag och befrielser

Allméint

1 Bestdimmelserna i denna bilaga ska inte
tillimpas pa

.1 utslépp som ar ndodvéandiga for ett fartygs
sikerhet eller for att rddda ménniskoliv till
sjoss, eller

.2 vilket som helst utslédpp som hérrér fran
en skada pa fartyget eller dess utrustning,

2.1  forutsatt att alla rimliga
forsiktighetsatgirder har vidtagits efter att
skadan intriffat eller utslappet upptickts, i
syfte att hindra eller minimera utsléppet,
och

2.2 forutsatt att dgaren eller befélhavaren
inte har handlat antingen i avsikt att orsaka
skada eller av vardsloshet och med insikt
om sannolik skada som f6ljd.

Forsok i syfte att minska utsliippen fran
fartyg och forskning kring
utsldppskontrollteknologi

2 En fordragsslutande parts administration
kan vid behov i samarbete med andra
administrationer bevilja undantag frén

regulation 24 of this Annex for the specific
ship type and size.

.25 Required EEXI is the maximum value
of attained EEXI that is allowed by
regulation 25 of this Annex for the specific
ship type and size.

.26 Ro-ro cargo ship means a ship designed
for the carriage of roll-on-roll-off cargo
transportation units.

.27 Ro-ro cargo ship (vehicle carrier)
means a multi-deck roll-on-roll-off cargo
ship designed for the carriage of empty cars
and trucks.

.28 Ro-ro passenger ship means a
passenger ship with roll-on-roll-off cargo
spaces.

.29 Tanker means an oil tanker as defined
in regulation 1 of Annex I of the present
Convention or a chemical tanker or an NLS
tanker as defined in regulation 1 of Annex II
of the present Convention.

Regulation 3
Exceptions and exemptions

General

1 Regulations of this Annex shall not apply
to:

.1 any emission necessary for the purpose
of securing the safety of a ship or saving life
at sea; or

.2 any emission resulting from damage to a
ship or its equipment:

2.1 provided that all reasonable
precautions have been taken after the
occurrence of the damage or discovery of
the emission for the purpose of preventing
or minimizing the emission; and

.2.2 except if the owner or the master
acted either with intent to cause damage, or
recklessly and with knowledge that damage
would probably result.

Trials for ship emission reduction and
control technology research

2 The Administration of a Party may, in
cooperation with other Administrations as
appropriate, issue an exemption from
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specialbestimmelser i denna bilaga for ett
fartyg for att det ska kunna utfora forsok i
syfte att utveckla tekniker for att minska och
kontrollera utsldappen frén fartyg och
motorkonstruktionsprogram. Ett sddant
undantag kan endast beviljas om
tillimpningen av specialbestimmelser i
bilagan eller den reviderade NOx-koden
2008 kan forhindra forskning i syfte att
utveckla sddana tekniker eller program. Ett
tillstand som utfardats enligt denna regel ska
inte befria ett fartyg fran rapporteringskravet
enligt regel 27 och ska inte &ndra typen och
omfattningen av de uppgifter som ska
rapporteras enligt regel 27. Tillstand for ett
saddant undantag beviljas endast ett
nddvindigt minimiantal fartyg och det
omfattas av f6ljande bestimmelser:

.1 om marindieselmotorns cylindervolym
ar hogst 30 liter far forsoket till havs paga i
hogst 18 méanader. Om tilldggstid behovs kan
den administration som utférdar tillstdndet
fornya tillstdndet for ytterligare en period pa
18 ménader, eller

.2 om marindieselmotorns cylindervolym
ar minst 30 liter far forsoket till havs pagd
hogst fem ar och den administration som
utfardar tillstdndet ska i samband med varje
mellanbesiktning inspektera hur forsoket
framskrider. Tillstdndet kan aterkallas pa
grundval av inspektionen om
tillstdndsvillkoren inte har iakttagits vid
testningen eller om man anser att tekniken
eller programmet sannolikt inte kommer att
ge effektiva resultat ndr det géller att minska
och kontrollera utsldppen fran fartyg. Om
den administration eller de administrationer
som utfor inspektionen anser att det behovs
tillaggstid for att testa en teknik eller ett
program kan tillstdindet fornyas for en
tilldggstid pa hogst fem éar.

Utsldpp fran verksamhet i anslutning till
havsbottnens mineraltillgangar

3.1 Bestdmmelserna i denna bilaga tillimpas
i enlighet med artikel 2 stycke 3 punkt b) ii)
i konventionen inte pa utslapp som direkt
harror fran utforskning, utnyttjande och
tillhdrande offshore-bearbetning av

specific provisions of this Annex for a ship
to conduct trials for the development of ship
emission reduction and control technologies
and engine design programmes. Such an
exemption shall only be provided if the
applications of specific provisions of the
Annex or the revised NOx Technical Code
2008 could impede research into the
development of such technologies or
programmes. A permit issued under this
regulation shall not exempt a ship from the
reporting requirement under regulation 27
and shall not alter the type and scope of data
required to be reported under regulation 27.
A permit for such an exemption shall only
be provided to the minimum number of
ships necessary and be subject to the
following provisions:

.1 for marine diesel engines with a per
cylinder displacement up to 30 L, the
duration of the sea trial shall not exceed 18
months. If additional time is required, a
permitting Administration or
Administrations may permit a renewal for
one additional 18-month period; or

.2 for marine diesel engines with a per
cylinder displacement at or above 30 L, the
duration of the ship trial shall not exceed five
years and shall require a progress review by
the permitting Administration or
Administrations at each intermediate survey.
A permit may be withdrawn based on this
review if the testing has not adhered to the
conditions of the permit or if it is determined
that the technology or programme is not
likely to produce effective results in the
reduction and control of ship emissions. If the
reviewing Administration or Administrations
determine that additional time is required to
conduct a test of a particular technology or
programme, a permit may be renewed for an
additional time period not to exceed five
years.

Emissions from seabed mineral activities

3.1 Emissions directly arising from the
exploration, exploitation and associated
offshore processing of seabed mineral
resources are, consistent with article
2(3)(b)(ii) of the present Convention,
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mineraltillgdngar pa havsbottnen. Sddana
utslépp innefattar foljande:

.1 utsldapp som uppstar vid férbranning av
dgmnen som endast och direkt hérroér frén
utforskning, utnyttjande och tillhdrande
offshore-bearbetning av mineraltillgdngar pa
havsbotten, inklusive men inte begrénsat till,
avbridnning av kolviten och forbrinning av
borrslagg, lera och/eller stimuleringsvitskor
under avslutnings- eller
provtagningsverksamhet och avbrdnning
som uppstar vid storning,

.2 frigérande av gaser och flyktiga
foreningar i borrvétskor och borrslagg,

.3 utsldpp som endast och direkt forknippas
med bearbetning, hantering eller lagring av
havsbottenmineraler, och

4 utsldpp fr&n marindieselmotorer som
endast anvéinds for utforskning, utnyttjande
och tillhérande offshore-bearbetning av
mineraltillgdngar pa havsbotten.

3.2 Bestdmmelserna i regel 18 i denna
bilaga ska inte tillimpas pa kolvéten som
produceras och sedan anvinds som brinsle
pa plats, om administrationen tillater detta.

Obemannade icke-sjilvgdende pramar

4 Administrationen kan bevilja undantag for
en obemannad icke-sjdlvgéende pram fran
kraven i regel 5 stycke 1 och regel 6 stycke

1 i denna bilaga genom ett dispenscertifikat
for det internationella luftskyddscertifikatet
for obemannade icke-sjdlvgaende pramar for
hogst fem ar, forutsatt att pradmen har
genomgatt en besiktning for att faststilla att
forutsdttningarna som avses i regel 2 stycke
1 punkt 32 1)-3) i denna bilaga uppfylls.

Regel 4
Likvdrdighet

1 En fordragsslutande parts administration
kan tillata att ett fartyg utrustas med andra
tillbehor, material, utrustning eller apparater
an de som foreskrivs i denna bilaga, eller att
andra alternativa procedurer, brénslen eller
overensstimmelsemetoder anvinds ombord

exempt from the provisions of this Annex.
Such emissions include the following:

.1 emissions resulting from the incineration
of substances that are solely and directly the
result of exploration, exploitation and
associated offshore processing of seabed
mineral resources, including but not limited
to the flaring of hydrocarbons and the
burning of cuttings, muds, and/or stimulation
fluids during well completion and testing
operations, and flaring arising from upset
conditions;

.2 the release of gases and volatile
compounds entrained in drilling fluids and
cuttings;

.3 emissions associated solely and directly
with the treatment, handling or storage of
seabed minerals; and

4 emissions from marine diesel engines
that are solely dedicated to the exploration,
exploitation and associated offshore
processing of seabed mineral resources.

3.2 The requirements of regulation 18 of this
Annex shall not apply to the use of
hydrocarbons that are produced and
subsequently used on site as fuel, when
approved by the Administration.

Unmanned non-self-propelled barges

4 The Administration may exempt an
unmanned non-self-propelled (UNSP) barge
from the requirements of regulations 5.1 and
6.1 of this Annex by means of an
International Air Pollution Prevention
Exemption Certificate for Unmanned Non-
self-propelled (UNSP) Barges, for a period
not exceeding five years provided that the
barge has undergone a survey to confirm
that conditions referred to in regulations
2.1.32.1 to 2.1.32.3 of this Annex are met.

Regulation 4
Equivalents

1 The Administration of a Party may allow
any fitting, material, appliance or apparatus
to be fitted in a ship or other procedures,
alternative fuel oils, or compliance methods
used as an alternative to those required by
this Annex if such fitting, material,
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pa ett fartyg om dessa tillbehdr, material,
utrustning eller apparater eller alternativa
procedurer, branslen eller
overensstimmelsemetoder dr minst lika
effektiva med tanke p& minskning av
utsldppen som de som foreskrivs i bilagan,
inklusive kraven i reglerna 13 och 14.

2 En fordragsslutande parts administration
som tillater alternativa tillbehor, material,
utrustning eller apparatur eller andra
procedurer, alternativa brinslen eller
overensstimmelsemetoder 4n de som
foreskrivs 1 denna bilaga ska underritta
organisationen om detta s att uppgifterna
sands till de fordragsslutande parterna for
information och eventuella lampliga
atgarder.

3 En fordragsslutande parts administration
ska beakta organisationens anvisningar
avseende likvardigheter enligt denna regel.

4 En fordragsslutande parts administration
som tillater en likvirdighet enligt stycke 1 i
denna regel ska striva efter att inte medfora
skada eller oldgenhet for miljon, ménniskors
hilsa, egendom eller naturtillgangar i
fordragsslutande parten eller andra stater.

Kapitel 2 — Besiktning, certifiering och
kontrollrutiner

Regel 5
Besiktningar

1 Alla fartyg med en bruttodréktighet pa
minst 400 ton och alla fasta och flytande
oljeplattformar eller andra plattformar ska,
for att sdkerstilla 6verensstimmelse med
kraven i kapitel 3 i denna bilaga, omfattas
av foljande besiktningar:

.1 En forsta besiktning innan fartyget sitts
i trafik eller innan det certifikat som kravs i
regel 6 i denna bilaga utfirdas for fOrsta
gangen. Besiktningen ska sdkerstélla att
utrustning,  anldggningar,  anordningar,
arrangemang och material i alla avseenden
uppfyller tillaimpliga krav i kapitel 3 i denna
bilaga,

.2 En fornyad besiktning i intervaller som
faststélls av administrationen men minst vart
femte ar, forutom nér regel 9 stycke 2, 5, 6

appliance or apparatus or other procedures,
alternative fuel oils, or compliance methods
are at least as effective in terms of emissions
reductions as those required by this Annex,
including any of the standards set forth in
regulations 13 and 14.

2 The Administration of a Party that allows
a fitting, material, appliance or apparatus or
other procedures, alternative fuel oils, or
compliance methods used as an alternative
to those required by this Annex shall
communicate to the Organization for
circulation to the Parties particulars thereof,
for their information and appropriate action,
if any.

3 The Administration of a Party should take
into account any relevant guidelines
developed by the Organization pertaining to
the equivalents provided for in this
regulation.

4 The Administration of a Party that allows
the use of an equivalent as set forth in
paragraph 1 of this regulation shall
endeavour not to impair or damage its
environment, human health, property or
resources or those of other States.

Chapter 2 - Survey, certification and
means of control

Regulation 5
Surveys

1 Every ship of 400 gross tonnage and
above and every fixed and floating drilling
rig or other platform shall, to ensure
compliance with the requirements of chapter
3 of this Annex, be subject to the surveys
specified below:

.1 An initial survey before the ship is put
into service or before the certificate required
under regulation 6 of this Annex is issued for
the first time. This survey shall be such as to
ensure that the equipment, systems, fittings,
arrangements and material fully comply with
the applicable requirements of chapter 3 of
this Annex;

.2 A renewal survey at intervals specified
by the Administration, but not exceeding five
years, except where regulation 9.2, 9.5, 9.6 or
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eller 7 i denna bilaga tillimpas. Den fornyade
besiktningen ska sékerstilla att utrustning,
anldggningar, anordningar, arrangemang och
material 1 alla avseenden uppfyller
tillimpliga krav i kapitel 3 i denna bilaga,

.3 En mellanbesiktning ska utforas inom tre
manader fore eller efter den andra arsdagen
for certifikatet eller inom tre manader fore
eller efter den tredje arsdagen for certifikatet
och mellanbesiktningen ersdtter en av
arsbesiktningarna enligt stycke 1 punkt 4 i
denna regel. Mellanbesiktningen ska
sakerstilla att utrustning och arrangemang i
alla avseenden uppfyller tillimpliga krav i
kapitel 3 1 denna bilaga och dr i
funktionsdugligt skick. Sadana
mellanbesiktningar ska godkdnnas i IAPP-
certifikatet som utfirdas enligt regel 6 eller 7
i denna bilaga,

4 En arsbesiktning ska utforas inom tre
ménader fore eller efter varje arsdag for
certifikatet, inklusive en allmin granskning
av utrustning, anldggningar, anordningar,
arrangemang och material som avses i stycke
1 punkt 1 i denna regel for att sdkerstélla att
de har underhéllits i enlighet med stycke 5 i
denna regel och att de fortsitter vara i
tillfredsstillande skick for fartygets avsedda
funktion. Sadana  arsbesiktningar ska
godkinnas i [TAPP-certifikatet som utfardats
enligt regel 6 eller 7 i denna bilaga, och

.5 En antingen allmén eller partiell extra
besiktning ska beroende pa
omstidndigheterna alltid utforas nir viktiga
reparationer eller fornyelser enligt stycke 5 i
denna regel har gjorts eller nir reparationer
till f61jd av undersdkningar enligt stycke 6 i
denna regel har gjorts. Besiktningen ska
sakerstélla att nodvéndiga reparationer eller
fornyelser faktiskt har gjorts och att
materialet som anvénts vid reparationen eller
fornyelsen och kvaliteten pa arbetet i alla
avseenden &r tillfredsstillande och att
fartyget 1 alla avseenden Overensstimmer
med kraven i kapitel 3 i denna bilaga.

2 For fartyg med en bruttodréaktighet under
400 ton kan administrationen vidta lampliga
atgérder for att sékerstélla att tillampliga
bestimmelser i kapitel 3 i denna bilaga
iakttas.

9. 7 of this Annex is applicable. The renewal
survey shall be such as to ensure that the
equipment, systems, fittings, arrangements
and material fully comply with applicable
requirements of chapter 3 of this Annex;

.3 An intermediate survey within three
months before or after the second anniversary
date or within three months before or after the
third anniversary date of the certificate which
shall take the place of one of the annual
surveys specified in paragraph 1.4 of this
regulation. The intermediate survey shall be
such as to ensure that the equipment and
arrangements fully comply with the
applicable requirements of chapter 3 of this
Annex and are in good working order. Such
intermediate surveys shall be endorsed on the
IAPP Certificate issued under regulation 6 or
7 of this Annex;

4 An annual survey within three months
before or after each anniversary date of the
certificate, including a general inspection of
the equipment, systems, fittings,
arrangements and material referred to in
paragraph 1.1 of this regulation to ensure that
they have been maintained in accordance
with paragraph 5 of this regulation and that
they remain satisfactory for the service for
which the ship is intended. Such annual
surveys shall be endorsed on the IAPP
Certificate issued under regulation 6 or 7 of
this Annex; and

.5 An additional survey either general or
partial, according to the circumstances, shall
be made whenever any important repairs or
renewals are made as prescribed in paragraph
5 of this regulation or after a repair resulting
from investigations prescribed in paragraph 6
of this regulation. The survey shall be such as
to ensure that the necessary repairs or
renewals have been effectively made, that the
material and workmanship of such repairs or
renewals are in all respects satisfactory and
that the ship complies in all respects with the
requirements of chapter 3 of this Annex.

2 In the case of ships of less than 400 gross
tonnage, the Administration may establish
appropriate measures in order to ensure that
the applicable provisions of chapter 3 of this
Annex are complied with.
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3 Besiktningar av fartyg som avser
iakttagandet av bestimmelserna i denna
bilaga ska utforas av administrationens
tjédnsteman.

.1 Administrationen far dock Overlata
besiktningarna antingen till inspektorer som
utsetts for uppgiften eller till organ som
godkénts av administrationen. Sédana organ
ska tillimpa de anvisningar som antagits av

organisationen.
.2 Besiktningen av marindieselmotorer och
utrustning for att sékerstélla

overensstimmelse med regel 13 i denna
bilaga ska utforas i enlighet med den
reviderade NOx-koden 2008.

.3 Nar en utsedd inspektdr eller ett godként
organ bedOmer att utrustningens skick
visentligen inte motsvarar certifikatets
specifikationer ska denna forsékra sig om att
bristerna atgirdas och att administrationen
underrittas i tillborlig ordning. Om bristerna
inte &tgérdas ska administrationen &terkalla
certifikatet. Om fartyget befinner sig i en
annan fordragsslutande parts hamn ska dven
hamnstatens behoriga myndigheter
omedelbart underrdttas. Nir en av
administrationens tjdnstemin, en utsedd
inspektor eller ett godkdnt organ har
underréttat hamnstatens behoriga
myndigheter ska hamnstatens regering ge
tjdnstemannen, inspektoren eller organet den
hjdlp som kridvs for att uppfylla
skyldigheterna enligt denna regel, och

4 Den behoriga administrationen ska under
alla omstidndigheter garantera att
besiktningarna ar fullstdndiga och effektiva
och sidkerstidlla att alla nddvéandiga
arrangemang vidtas for att denna forpliktelse
ska uppfyllas.

4 Fartyg som omfattas av kapitel 4 i denna
bilaga ska dven omfattas av besiktningarna
nedan, med beaktande av anvisningarna som
antagits av organisationen:

.1 En fOrsta besiktning utfors fore ett nytt
fartyg tas i bruk och fore det internationella
energieffektivitetscertifikatet utfardas.
Besiktningen ska faststdlla att fartygets
uppnédda EEDI-index 6verensstimmer med

3 Surveys of ships as regards the
enforcement of the provisions of this Annex
shall be carried out by officers of the
Administration.

.1 The Administration may, however,
entrust the surveys either to surveyors
nominated for the purpose or to organizations
recognized by it. Such organizations shall
comply with the guidelines adopted by the
Organization;

.2 The survey of marine diesel engines and
equipment for compliance with regulation 13
of this Annex shall be conducted in
accordance with the revised NOx Technical
Code 2008;

.3 When a nominated surveyor or
recognized organization determines that the
condition of the equipment does not
correspond substantially with the particulars
of the certificate, it shall ensure that
corrective action is taken and shall in due
course notify the Administration. If such
corrective action is not taken, the certificate
shall be withdrawn by the Administration. If
the ship is in a port of another Party, the
appropriate authorities of the port State shall
also be notified immediately. When an
officer of the Administration, a nominated
surveyor or recognized organization has
notified the appropriate authorities of the port
State, the Government of the port State
concerned shall give such officer, surveyor or
organization any necessary assistance to
carry out their obligations under this
regulation; and

4 In every case, the Administration
concerned shall fully guarantee the
completeness and efficiency of the survey
and shall undertake to ensure the necessary
arrangements to satisfy this obligation.

4 Ships to which chapter 4 of this Annex
applies shall also be subject to the surveys
specified below, taking into account the
guidelines adopted by the Organization:

.1 An initial survey carried out before a new
ship is put in service and before the
International Energy Efficiency Certificate is
issued. The survey shall verify that the ship's
attained EEDI is in accordance with the
requirements in chapter 4 of this Annex, and
that the SEEMP required by regulation 26 of
this Annex is on board;
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kraven i kapitel 4 i denna bilaga och att
SEEMP-planen som krévs enligt regel 26 i
denna bilaga finns ombord pa fartyget.

.2 Beroende pa omsténdigheterna ska en
allmén eller partiell besiktning utforas efter
en vésentlig ombyggnad av ett nytt fartyg
som omfattas av denna regel. Besiktningen
ska sékerstdlla att det uppnadda EEDI-
indexet vid behov berdknas pa nytt och
uppfyller kravet i regel 24 i denna bilaga,
varmed  korrigeringskoefficienten =~ som
tillimpas pa det ombyggda fartygets typ och
storlek vid skedet i friga motsvarar datumet
for kontrakt, kolstrackning eller leverans som
utfardats for det ursprungliga fartyget enligt
regel 2 stycke 2 punkt 18 i denna bilaga,

.3 I fall dér en vésentlig ombyggnad av ett
nytt eller existerande fartyg &r s& omfattande
att administrationen betraktar fartyget som
ett nybyggt fartyg, ska administrationen
faststélla behovet av en forsta besiktning for
det uppnadda EEDI-indexet. Om en sadan
besiktning anses vara nddvindig, ska den
sakerstélla att det uppnddda EEDI-indexet
har berdknats och uppfyller kraven enligt
regel 24 i denna bilaga, varmed
korrigeringskoefficienten som tillimpas ska
motsvara det ombyggda fartygets typ och
storlek vid datumet for
ombyggnadskontraktet eller, nir kontrakt
inte finns, vid datumet for inledandet av
ombyggnadsarbetet. Besiktningen ska ocksa
sdkerstdlla att SEEMP-planen som krévs
enligt regel 26 i denna bilaga finns ombord
pa fartyget och att den reviderats pa ett
lampligt sétt for fartyg som omfattas av regel
27 for att beakta den visentliga
ombyggnaden i de fall dir den péverkar

datainsamlingsforfarandet och/eller
rapporteringsforfaranden,
4  For existerande  fartyg  ska

sakerstéllandet av kravet att ha en SEEMP-
plan ombord pé fartyget enligt regel 26 i
denna bilaga ske vid den forsta
mellanbesiktningen eller fornyade
besiktningen som anges i stycke 1 i denna
regel som utfors den 1 januari 2013 eller
dérefter, beroende pa vilken som utfors forst.

.5 Administrationen ska sékerstilla att
SEEMP-planen uppfyller regel 26 stycke 2 i
denna bilaga for alla fartyg som omfattas av
regel 27. Detta ska goras innan

.2 A general or partial survey, according to
the circumstances, carried out after a major
conversion of a new ship to which this
regulation applies. The survey shall ensure
that the attained EEDI is recalculated as
necessary and meets the requirement of
regulation 24 of this Annex, with the
reduction factor applicable to the ship type
and size of the converted ship in the phase
corresponding to the date of contract or keel
laying or delivery determined for the original
ship in accordance with regulation 2.2.18 of
this Annex;

.3 In cases where the major conversion of a
new or existing ship is so extensive that the
ship is regarded by the Administration as a
newly constructed ship, the Administration
shall determine the necessity of an initial
survey on attained EEDI. Such a survey, if
determined necessary, shall ensure that the
attained EEDI is calculated and meets the
requirement of regulation 24 of this Annex,
with the reduction factor applicable
corresponding to the ship type and size of the
converted ship at the date of the contract of
the conversion, or in the absence of a contra
et, the commencement date of the
conversion. The survey shall also verify that
the SEEMP required by regulation 26 of this
Annex is on board and, for a ship to which
regulation 27 applies, has been revised
appropriately to reflect a major conversion in
those cases where the major conversion
affects data collection methodology and/or
reporting processes;

.4 For existing ships, the verification of the
requirement to have a SEEMP on board
according to regulation 26 of this Annex shall
take place at the first intermediate or renewal
survey identified in paragraph 1 of this
regulation, whichever is the first, on or after
1 January 2013;

.5 The Administration shall ensure that for
each ship to which regulation 27 applies, the
SEEMP complies with regulation 26.2 of this
Annex. This shall be done prior to collecting
data under regulation 27 of this Annex in
order to ensure the methodology and
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datainsamlingen enligt regel 27 i1 denna
bilaga for att sédkerstéilla att metodik och
forfaranden tagits 1 bruk fore fartygets forsta
rapporteringsperiod inleds. En bekriftelse pa
Overensstimmelse ska tillhandahallas och
forvaras ombord pa fartyget,

.6 Administrationen ska sékerstilla att
SEEMP-planen uppfyller regel 26 stycke 3
punkt 1 i denna bilaga for alla fartyg som
omfattas av regel 28. Detta ska goras fore den
1 januari 2023. En bekriftelse pa
overensstimmelse ska tillhandahallas och
forvaras ombord pé fartyget,

.7 Sékerstéllandet av att fartygets uppnadda
EEXI-index 6verensstimmer med kraven i
regel 23 och 25 i denna bilaga ska ske pa den
forsta arsbesiktningen, mellanbesiktningen
eller fornyade besiktningen som anges i
stycke 1 i denna regel eller den forsta
besiktningen som anges i stycke 4 punkt 1
och punkt 3 i denna regel den 1 januari 2023
eller senare, beroende pa vilken som utfors
forst.

.8 Trots stycke 4 punkt 7 i denna regel ska
beroende pd omstidndigheterna en allmén
eller partiell besiktning utféras efter en
visentlig ombyggnad av ett fartyg som
omfattas av regel 23 1 denna bilaga.
Besiktningen ska sikerstilla att det uppnadda
EEXI-indexet vid behov berdknas pa nytt och
uppfyller kraven i regel 25 i denna bilaga.

5 Utrustningen ska underhallas for att
overensstimma med bestimmelserna i
denna bilaga och inga dndringar far goras i
utrustning, anldggningar, anordningar,
arrangemang eller material som omfattas av
besiktningen utan uttryckligt medgivande av
administrationen. Direkt ersittning av sddan
utrustning och dess tillbehdr med annan
utrustning och tillbehdr som uppfyller
kraven i denna bilaga ér tillaten.

6 Nir en olycka intréffar eller en brist
patraffas som vésentligt paverkar
effektiviteten eller fullstdndigheten i den
fartygsutrustning som omfattas av denna
bilaga, ska fartygets befdlhavare eller dgare
sa snart som mojligt rapportera detta till
administrationen, en utsedd inspektdr eller
ett erkint organ som ansvarar for
utfiardandet av relevanta certifikat.

Regel 6

processes are in place prior to the beginning
of the ship's first reporting period.
Confirmation of compliance shall be
provided to and retained on board the ship;

.6 The Administration shall ensure that, for
each ship to which regulation 28 applies, the
SEEMP complies with regulation 26.3.1 of
this Annex. This shall be done prior to 1
January 2023. Confirmation of compliance
shall be provided to, and retained on board,
the ship;

.7 The verification that the ship's attained
EEXI is in accordance with the requirements
in regulations 23 and 25 of this Annex shall
take place at the first annual, intermediate or
renewal survey identified in paragraph 1 of
this regulation or the initial survey identified
in paragraphs 4.1 and 4.3 of this regulation,
whichever is the first, on or after 1 January
2023; and

.8 Notwithstanding paragraph 4.7 of this
regulation, a general or partial survey,
according to the circumstances, carried out
after a major conversion of a ship to which
regulation 23 of this Annex applies. The
survey shall ensure that the attained EEXI is
recalculated as necessary and meets the
requirement of regulation 25 of this Annex.
5 The equipment shall be maintained to
conform with the provisions of this Annex
and no changes shall be made in the
equipment, systems, fittings, arrangements
or material covered by the survey, without
the express approval of the Administration.
The direct replacement of such equipment
and fittings with equipment and fittings that
conform with the provisions of this Annex is
permitted.

6 Whenever an accident occurs to a ship or a
defect is discovered that substantially affects
the efficiency or completeness of its
equipment covered by this Annex, the
master or owner of the ship shall report at
the earliest opportunity to the
Administration, a nominated surveyor or
recognized organization responsible for
issuing the relevant certificate.

Regulation 6
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Utfirdande eller godkdnnande av certifikat
och forsdkran om 6verensstimmelse
avseende rapportering av
brinnoljeforbrukning och operativ
koldioxidintensitetsklassificering

Internationellt luftskyddscertifikat

1 Ett internationellt luftskyddscertifikat
(IAPP-certifikat) ska utfardas efter en forsta
eller fornyad besiktning i enlighet med
bestdmmelserna i regel 5 i denna bilaga till

.1 alla fartyg med en bruttodridktighet pa
minst 400 ton som anvédnds i trafik till
hamnar eller offshore-terminaler som
omfattas av andra fordragsslutande parters
jurisdiktion, och

.2 plattformar och borrplattformar som
anvinds 1 trafik i vatten under suverdnitet
eller jurisdiktion av andra fordragsslutande
parter.

2 For ett fartyg som &r byggt innan denna
bilaga trider i kraft for det ifrdgavarande
fartygets administration ska ett [APP-
certifikat utfirdas i enlighet med stycke 1 i
denna regel, senast i samband med den
forsta periodiska dockningen efter
ikrafttradandet, dock senast inom tre ar fran
dagen for ikrafttrddandet.

3 Ett sadant certifikat ska utfardas eller
godkdnnas antingen av administrationen
eller en person eller ett organ som behorigen
auktoriserats av administrationen.
Administrationen tar i samtliga fall fullt
ansvar for certifikatet.

Internationellt
energieffektivitetscertifikat

4 Ett internationellt
energieffektivitetscertifikat for fartyg ska
utfardas efter besiktningen i enlighet med
bestdmmelserna i regel 5 stycke 4 i denna
bilaga till fartyg med en bruttodraktighet pa
minst 400 ton innan fartyget féar trafikera till
hamnar eller offshore-terminaler som
omfattas av andra fordragsslutande parters
jurisdiktion.

5 Certifikatet ska utfirdas eller godkénnas
antingen av administrationen eller en person
eller ett organ som behdrigen auktoriserats

Issue or endorsement of Certificates and
Statements of Compliance related to fuel oil
consumption reporting and operational
carbon intensity rating

International Air Pollution Prevention
Certificate

1 An International Air Pollution Prevention
(IAPP) Certificate shall be issued, after an
initial or renewal survey in accordance with
the provisions of regulation 5 of this Annex,
to:

.1 any ship of 400 gross tonnage and above
engaged in voyages to ports or offshore
terminals under the jurisdiction of other
Parties; and

.2 platforms and drilling rigs engaged in
voyages to waters under the sovereignty or
jurisdiction of other Parties.

2 A ship constructed before the date this
Annex enters into force for that particular
ship's Administration, shall be issued with
an [APP Certificate in accordance with
paragraph 1 of this regulation no later than
the first scheduled dry-docking after the date
of such entry into force, but in no case later
than three years after this date.

3 Such certificate shall be issued or
endorsed either by the Administration or by
any person or organization duly authorized
by it. In every case, the Administration
assumes full responsibility for the
certificate.

International Energy Efficiency
Certificate

4 An International Energy Efficiency
Certificate for the ship shall be issued after a
survey in accordance with the provisions of
regulation 5.4 of this Annex to any ship of
400 gross tonnage and above before that
ship may engage in voyages to ports or
offshore terminals under the jurisdiction of
other Parties.

5 The certificate shall be issued or endorsed
either by the Administration or any
organization duly authorized by it. In every
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av administrationen. Administrationen tar i
samtliga fall fullt ansvar for certifikatet.

Forsakran om dverensstimmelse
avseende rapportering av
brinnoljeforbrukning och operativ
koldioxidintensitetsklassificering

6 Vid mottagande av rapporterade data
enligt regel 27 stycke 3 i denna bilaga och
uppnétt arligt operativt ClI-varde enligt
regel 28 1 denna bilaga ska administrationen
eller ett organ som behorigen auktoriserats
av administrationen

.1 faststidlla om data har rapporterats i
enlighet med regel 27 i denna bilaga,

.2 sdkerstdlla att det uppnadda éarliga

operativa  Cll-virdet som rapporterats
baseras pa data som lagts fram i enlighet med
regel 27 1 denna bilaga,

3 faststélla fartygets operativa

koldioxidintensitetsklassificering baserat pa
det faststéllda uppnédda arliga operativa CII-
virdet i enlighet med regel 28 stycke 6 i
denna bilaga, och

4 utfarda en forsdkran om
Overensstimmelse avseende rapportering av
brannoljeforbrukning och operativ
koldioxidintensitetsklassificering till fartyget
senast fem manader fran kalenderarets borjan
efter faststillande och sékerstéllande 1
enlighet med regel 6 stycke 6 punkt 1-3 i
denna bilaga. Administrationen tar i samtliga
fall fullt ansvar for denna forsdkran om
Overensstimmelse.
7 Vid mottagande av rapporterade data i
enlighet med regel 27 stycke 4, 5 eller 6 i
denna bilaga ska administrationen eller ett
organ som behdrigen auktoriserats av
administrationen omedelbart faststdlla om
data har rapporterats i enlighet med regel 27
och, om sa &r fallet, utfarda en férsdkran om
Overensstimmelse till fartyget.
Administrationen tar i samtliga fall fullt
ansvar for denna forsékran om
Overensstimmelse.
8 Trots stycke 6 i denna bestimmelse ska en
forsdkran om Overensstimmelse inte
utfardas till fartyg som klassificerats som D
under tre pa varandra foljande ar eller
klassificerats som E i enlighet med regel 28

case, the Administration assumes full
responsibility for the certificate.

Statement of Compliance related to fuel
oil consumption reporting and
operational carbon intensity rating

6 Upon receipt of reported data pursuant to
regulation 27.3 of this Annex and attained
annual operational CII pursuant to
regulation 28.2 of this Annex, the
Administration or any organization duly
authorized by it shall:

.1 determine whether the data has been
reported in accordance with regulation 27 of
this Annex;

.2 verify that the attained annual
operational CI I reported is based on the data
submitted in accordance with regulation 27
of this Annex;

.3 based on the verified attained annual
operational CII, determine the operational
carbon intensity rating of the ship in
accordance with regulation 28.6 of this
Annex; and

4 issue a Statement of Compliance related
to fuel oil consumption reporting and
operational carbon intensity rating to the ship
no later than five months from the beginning
of the calendar year, upon determination and
verification pursuant to regulations 6.6.1 to
6.6.3 of this Annex. In every case, the
Administration assumes full responsibility
for this Statement of Compliance.

7 Upon receipt of reported data pursuant to
regulations 27.4, 27.5 or 27.6 of this Annex,
the Administration or any organization duly
authorized by it shall promptly determine
whether the data has been reported in
accordance with regulation 27 and, if so,
issue a Statement of Compliance to the ship.
In every case, the Administration assumes
full responsibility for this Statement of
Compliance.

8 Notwithstanding paragraph 6 of this
regulation, a ship rated as D for three
consecutive years or rated as E in
accordance with regulation 28 of this Annex
shall not be issued a Statement of
Compliance unless a plan of corrective
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i denna bilaga om inte en plan for
korrigerande atgérder vederborligen
utvecklas och beaktas i SEEMP-planen och
granskas av administrationen eller ett organ
som behorigen auktoriserats av
administrationen i enlighet med regel 28
stycke 7 och 8 i denna bilaga.

Regel 7
Certifikat utfirdat av en annan
fordragsslutande part

1 En fordragsslutande part far pa begiran av
administrationen lata besikta ett fartyg och
om den med tillracklig sdkerhet kan
konstatera att bestimmelserna i denna bilaga
iakttas kan den utférda eller tillata att ett
IAPP-certifikat eller ett internationellt
energieffektivitetscertifikat utfardas for
fartyget samt vid behov godkéinna eller
tilldta godkdnnandet av sadana certifikat for
fartyget i enlighet med denna bilaga.

2 En kopia av certifikatet och en kopia av
besiktningsrapporten ska sa snart som
mojligt 1dmnas till administrationen som
begért besiktningen.

3 Ett certifikat som utfardats pa detta satt
ska innehélla en anteckning om att det har
utfardats pa begéran av administrationen
och det ska ha samma beviskraft och fa
samma erkdnnande som ett certifikat som
utfardats enligt regel 6 1 denna bilaga.

4 Ett IAPP-certifikat, ett internationellt
energieffektivitetscertifikat eller ett
dispenscertifikat for obemannade icke-
sjdlvgaende pramar far inte utfardas till
fartyg som &r beréttigade att anvinda en
sddan stats flagga som inte &dr en
fordragsslutande part.

Regel 8

Formuldr for certifikat och forsdkran om
Overensstimmelse avseende rapportering av
brdnnoljeforbrukning och operativ
koldioxidintensitetsklassificering

Internationellt luftskyddscertifikat

1 IAPP-certifikatet ska utarbetas i enlighet
med formuliret i tillagg I till denna bilaga
atminstone pa engelska, franska eller

actions is duly developed and reflected in
the SEEMP and verified by the
Administration or any organization duly
authorized by it in accordance with
regulations 28. 7 and 28.8 of this Annex.

Regulation 7
Issue of a Certificate by another Party

1 A Party may, at the request of the
Administration, cause a ship to be surveyed
and, if satisfied that the provisions of this
Annex are complied with, shall issue or
authorize the issue of an IAPP Certificate or
an International Energy Efficiency
Certificate to the ship, and where
appropriate, endorse or authorize the
endorsement of such certificates on the ship,
in accordance with this Annex.

2 A copy of the certificate and a copy of the
survey report shall be transmitted as soon as
possible to the requesting Administration.

3 A certificate so issued shall contain a
statement to the effect that it has been issued
at the request of the Administration and it
shall have the same force and receive the
same recognition as a certificate issued
under regulation 6 of this Annex.

4 No IAPP Certificate, International Energy
Efficiency Certificate or UNSP Exemption
Certificate shall be issued to a ship which is
entitled to fly the flag of a State which is not

a Party.

Regulation 8

Form of Certificates and Statements of
Compliance related to fuel oil consumption
reporting and operational carbon intensity
rating

International Air Pollution Prevention
Certificate

1 The IAPP Certificate shall be drawn up in
a form corresponding to the model given in
appendix I to this Annex and shall be at
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spanska. Om det utfardande landets
officiella sprak ocksa anvinds ska detta ha
foretrdde vid en tvist eller avvikelse.

Internationellt
energieffektivitetscertifikat

2 Det internationella
energieffektivitetscertifikatet ska utarbetas i
enlighet med formuléret i tilldgg VIII till
denna bilaga &tminstone pa engelska,
franska eller spanska. Om den utfirdande
partens officiella sprék ocksé anvéinds ska
detta ha foretrdde vid en tvist eller
avvikelse.

Forsidkran om dverensstimmelse
avseende rapportering av
brinnoljeforbrukning och operativ
koldioxidintensitetsklassificering

3 Forsékran om Overensstaimmelse enligt
regel 6 stycke 6 och 7 i denna bilaga ska
utarbetas i enlighet med formuléret i tilldgg
X till denna bilaga dtminstone pa engelska,
franska eller spanska. Om den utfardande
fordragsslutande partens officiella sprak
ocksa anvinds ska detta ha foretrédde vid en
tvist eller avvikelse.

Dispenscertifikat for det internationella
luftskyddscertifikatet for obemannade
icke-sjilvgiende pramar

4 Enligt regel 3 stycke 4 i denna bilaga ska
dispenscertifikatet for det internationella
luftskyddscertifikatet for obemannade icke-
sjdlvgaende pramar utarbetas i enlighet med
formuléret i tilligg XI till denna bilaga
atminstone pa engelska, franska eller
spanska. Om det utfardande landets
officiella sprak ocksa anvinds ska detta ha
foretrdde vid en tvist eller avvikelse.”

Regel 9
Giltighetstid och giltighet for certifikat och
forsdkran om overensstdmmelse avseende

least in English, French or Spanish. If an
official language of the issuing country is
also used, this shall prevail in case of a
dispute or discrepancy.

International Energy Efficiency
Certificate

2 The International Energy Efficiency
Certificate shall be drawn up in a form
corresponding to the model given in
appendix VIII to this Annex and shall be at
least in English, French or Spanish. If an
official language of the issuing Party is also
used, this shall prevail in case of a dispute or
discrepancy.

Statement of Compliance related to fuel
oil consumption reporting and
operational carbon intensity rating

3 The Statement of Compliance pursuant to
regulations 6.6 and 6. 7 of this Annex shall
be drawn up in a form corresponding to the
model given in appendix X to this Annex
and shall be at least in English, French or
Spanish. If an official language of the
issuing Party is also used, this shall prevail
in case of a dispute or discrepancy.

International Air Pollution Prevention
Exemption Certificate for Unmanned
Non-selfpropelled Barges

4 In accordance with regulation 3.4 of this
Annex, the International Air Pollution
Prevention Exemption Certificate for
Unmanned Non-self-propelled Barges shall
be drawn up in the form corresponding to
the model given in appendix XI to this
Annex and shall be at least in English,
French or Spanish. If an official language of
the issuing country is also used, this shall
prevail in the event of a dispute or
discrepancy.

Regulation 9
Duration and validity of Certificates and
Statements of Compliance related to fuel oil

305



rapportering av brdinnoljeforbrukning och
operativ koldioxidintensitetsklassificering

Internationellt luftskyddscertifikat

1 Giltighetstiden for ett IAPP-certifikat ska
faststéllas av administrationen och far inte
overskrida fem ar.

2 Trots det som anges i bestimmelserna i
stycke 1 i denna regel,

.1 nér en férnyad besiktning utfors inom tre
manader fore det befintliga certifikatet
upphor att gilla, ska det nya certifikatet vara
giltigt fran datumet da den fOrnyade
besiktningen blev klar for en period som inte
overskrider fem &r frdn datumet d& det
befintliga certifikatets giltighet upphor,

.2 nér en fornyad besiktning utfors efter att
det befintliga certifikatets giltighet har
upphort, ska det nya certifikatet gélla fran det
datum dé den fornyade besiktningen blev klar
for en period som inte 6verskrider fem ar fran
datumet da det befintliga certifikatets
giltighet upphor, och

.3 nér en fornyad besiktning utférs mer én
tre manader fore datumet da det befintliga
certifikatets giltighet upphor, ska det nya
certifikatet géilla for en period som inte
overskrider fem ar fran det datum da den
fornyade besiktningen blev klar.

3 Om ett certifikat har utférdats for en
kortare period 4n fem ar kan
administrationen forlénga certifikatets
giltighet efter datumet da det upphor att
gélla for hogst maximitiden enligt stycke 1 i
denna regel, forutsatt att besiktningarna som
avses iregel 5 stycke 1 punkt 3 och 4 i
denna bilaga som tillimpas da certifikatet
utfdrdas for fem ér har utforts pa behorigt
sétt.

4 Om en fornyad besiktning har utforts och
ett nytt certifikat inte har kunnat utfardas
eller lamnas till fartyget fore det datum da
det befintliga certifikatets giltighet upphor,
kan en av administrationen bemyndigad
person eller ett organ godkénna det
befintliga certifikatet och ett sddant
certifikat anses gélla for ytterligare en

consumption reporting and operational
carbon intensity rating

International Air Pollution Prevention
Certificate

1 An IAPP Certificate shall be issued for a
period specified by the Administration,
which shall not exceed five years.

2 Notwithstanding the requirements of
paragraph 1 of this regulation:

.1 when the renewal survey is completed
within three months before the expiry

date of the existing certificate, the new
certificate shall be valid from the date

of completion of the renewal survey to a
date not exceeding five years from the date of
expiry of the existing certificate;

.2 when the renewal survey is completed
after the expiry date of the existing
certificate, the new certificate shall be valid
from the date of completion of the renewal
survey to a date not exceeding five years
from the date of expiry of the existing
certificate; and

.3 when the renewal survey is completed
more than three months before the expiry
date of the existing certificate, the new
certificate shall be valid from the date of
completion of the renewal survey to a date
not exceeding five years from the date of
completion of the renewal survey.

3 If a certificate is issued for a period of less
than five years, the Administration may
extend the validity of the certificate beyond
the expiry date to the maximum period
specified in paragraph 1 of this regulation,
provided that the surveys referred to in
regulations 5.1.3 and 5.1.4 of this Annex
applicable when a certificate is issued for a
period of five years are carried out as
appropriate.

4 1f a renewal survey has been completed
and a new certificate cannot be issued or
placed on board the ship before the expiry
date of the existing certificate, the person or
organization authorized by the
Administration may endorse the existing
certificate and such a certificate shall be
accepted as valid for a further period that
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period pa hogst fem ménader fran datumet
dé certifikatets giltighet upphor.

5 Om fartyget inte befinner sig i hamnen dar
det ska besiktas nir certifikatets giltighet
upphor, far administrationen forldnga
certifikatets giltighet men denna forléngning
ska endast beviljas for att tillata fartyget att
fullfélja resan till hamnen dér det ska
besiktas och endast i fall dir det forefaller
beréttigat och rimligt att gora sa.
Forlangningen av certifikatets giltighet far
inte overskrida tre ménader och ett fartyg
som beviljats forldngning far efter
ankomsten till hamnen dér det ska besiktas
inte ldmna hamnen pa grundval av
forlangningen utan ett nytt certifikat. Nar
den fornyade besiktningen har utforts &r det
nya certifikatet giltigt i hogst fem &r fran det
datum da det befintliga certifikatets giltighet
upphdrde fore den beviljade forlingningen.

6 Om giltigheten for ett certifikat som
utférdats till ett fartyg som trafikerar pa
korta resor inte har forlangts i enlighet med
bestdmmelserna ovan i denna regel, far
administrationen forldnga certifikatets
giltighet med hogst en manad frén det datum
dé giltigheten som anges pa certifikatet
upphor. Nér den fornyade besiktningen har
utforts dr det nya certifikatet giltigt i hogst
fem ar frén datumet da det befintliga
certifikatets giltighet upphorde fore
forldngningen.
7 Under sdrskilda omsténdigheter som
faststélls av administrationen behover det
nya certifikatets giltighet inte borja fran det
datum da det foregdende certifikatets
giltighet upphorde pé det sitt som kravs i
stycke 2 punkt 1, 5 eller 6 i denna regel.
Under dessa sérskilda omstdndigheter ska
det nya certifikatet gélla hogst fem ér fran
datumet for den fornyade besiktningen.
8 Om en arsbesiktning eller
mellanbesiktning blir klar fére perioden som
anges i regel 5 i denna bilaga

.1 4ndras anteckningen om é&rsdag i
certifikatet sé att det nya datumet &r hogst tre
manader fran det datum da besiktningen blev
klar,

shall not exceed five months from the expiry
date.

5 If a ship, at the time when a certificate
expires, is not in a port in which it is to be
surveyed, the Administration may extend
the period of validity of the certificate, but
this extension shall be granted only for the
purpose of allowing the ship to complete its
voyage to the port in which it is to be
surveyed, and then only in cases where it
appears proper and reasonable to do so. No
certificate shall be extended for a period
longer than three months, and a ship to
which an extension is granted shall not, on
its arrival in the port in which it is to be
surveyed, be entitled by virtue of such
extension to leave that port without having a
new certificate. When the renewal survey is
completed, the new certificate shall be valid
to a date not exceeding five years from the
date of expiry of the existing certificate
before the extension was granted.

6 A certificate issued to a ship engaged on
short voyages that has not been extended
under the foregoing provisions of this
regulation may be extended by the
Administration for a period of grace of up to
one month from the date of expiry stated on
it. When the renewal survey is completed,
the new certificate shall be valid to a date
not exceeding five years from the date of
expiry of the existing certificate before the
extension was granted

7 In special circumstances, as determined by
the Administration, a new certificate need
not be dated from the date of expiry of the
existing certificate as required by paragraph
2.1, 5 or 6 of this regulation. In these special
circumstances, the new certificate shall be
valid to a date not exceeding five years from
the date of completion of the renewal
survey.

8 If an annual or intermediate survey is
completed before the period specified in
regulation 5 of this Annex, then:

.1 the anniversary date shown on the
certificate shall be amended by endorsement
to a date that shall not be more than three
months later than the date on which the
survey was completed;
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.2 utfors den foljande arsbesiktningen eller
mellanbesiktningen enligt regel 5 i denna
bilaga med de intervaller som anges i regeln
genom att anvdnda den nya arsdagen, och

.3 kan det datum da giltigheten upphor
kvarstd ofordndrat forutsatt att vid behov en
eller flera arsbesiktningar eller
mellanbesiktningar utfors sa att de maximala
intervallerna mellan besiktningarna enligt
regel 5 1 denna bilaga inte dverskrids.

9 Ett certifikat utfardat enligt regel 6 eller 7
i denna bilaga ska upphora att gélla i
foljande fall:

.1 om behoriga besiktningar inte har utforts
inom de tidsperioder som anges i regel 5
stycke 1 i denna bilaga,

.2 om certifikatet inte har godkénts i
enlighet med regel 5 stycke 1 punkt 3 eller 4
i denna bilaga, och

.3 om fartyget Overfors till en annan
flaggstat. Ett nytt certifikat utfdrdas endast da
den regering som utfardar det nya certifikatet
har forsdkrat sig om att fartyget uppfyller
kraven i regel 5 stycke 4 i denna bilaga. Om
en Overforing sker mellan fordragsslutande
parter och om det nya certifikatet begérs
inom tre manader fran 6verforingen ska den
fordragsslutande partens regering som var
fartygets forra flaggstat sé snart som mojligt
lamna kopior av det certifikat som fanns pa
fartyget fore overforingen till
administrationen och kopior av tillhorande
besiktningsprotokoll om siddana finns.

Internationellt
energieffektivitetscertifikat

10 Det internationella
energieffektivitetscertifikatet ar giltigt under
fartygets hela livsldngd enligt
bestdammelserna i stycke 11 nedan.

11 Ett internationellt
energieffektivitetscertifikat som utfardats
enligt denna bilaga upphor att gélla i
foljande fall:

.1 om fartyget tagits ur bruk eller om ett nytt
certifikat har utfirdats efter en visentlig
ombyggnad av fartyget, eller

.2 om fartyget dverfors till en annan
flaggstat. Ett nytt certifikat ska endast

.2 the subsequent annual or intermediate
survey required by regulation 5 of this Annex
shall be completed at the intervals prescribed
by that regulation using the new anniversary
date; and

.3 the expiry date may remain unchanged,
provided one or more annual or intermediate
surveys, as appropriate, are carried out so that
the maximum intervals between the surveys
prescribed by regulation 5 of this Annex are
not exceeded.

9 A certificate issued under regulation 6 or 7
of this Annex shall cease to be valid in any
of the following cases:

.1 if the relevant surveys are not completed
within the periods specified under regulation
5.1 of this Annex;

.2 if the certificate is not endorsed in
accordance with regulation 5.1.3 or 5.1.4 of
this Annex; and

.3 upon transfer of the ship to the flag of
another State. A new certificate shall only be
issued when the Government issuing the new
certificate is fully satisfied that the ship is in
compliance with the requirements of
regulation 5.4 of this Annex. In the case of a
transfer between Parties, if requested within
three months after the transfer has taken
place, the Government of the Party whose
flag the ship was formerly entitled to fly
shall, as soon as possible, transmit to the
Administration copies of the certificate
carried by the ship before the transfer and, if
available, copies of the relevant survey
reports.

International Energy Efficiency
Certificate

10 The International Energy Efficiency
Certificate shall be valid throughout the life
of the ship subject to the provisions of
paragraph 11 below.

11 An International Energy Efficiency
Certificate issued under this Annex shall
cease to be valid in any of the following
cases:

.1 if the ship is withdrawn from service or if
a new certificate is issued following major
conversion of the ship; or

.2 upon transfer of the ship to the flag of
another State. A new certificate shall only
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utfardas nér den regering som utfardar det
nya certifikatet har forsdkrat sig om att
fartyget uppfyller kraven i kapitel 4 i denna
bilaga. Om en &verforing sker mellan
fordragsslutande parter och om det nya
certifikatet begirs inom tre ménader fran
overforingen ska den fordragsslutande
partens regering som var fartygets forra
flaggstat sa snart som mojligt lamna kopior
av det certifikat som fanns péa fartyget fore
overforingen till administrationen och
kopior av tillhérande besiktningsprotokoll
om sadana finns, eller

.3 om fartygets utrustning, anldggningar,
anordningar, arrangemang eller material
som omfattas av besiktningen har &ndrats
utan uttryckligt medgivande av
administrationen enligt regel 5 stycke 5 i
denna bilaga, om inte regel 3 i denna bilaga
tillaimpas.

Forsikran om overensstimmelse
avseende rapportering av
brinnoljeforbrukning och operativ
koldioxidintensitetsklassificering

12 Forsdkran om 6verenskommelse som
utfdrdats enligt regel 6 stycke 6 i denna
bilaga géller for det kalenderéar da den
utfardats och for de forsta fem méanaderna
foljande kalenderar. Forsdkran om
overenskommelse som utfirdats enligt regel
6 stycke 7 i denna bilaga géller for det
kalenderar da den utfardats, for foljande
kalenderar och for de forsta fem manaderna
dérpa foljande kalenderar. Alla forsékringar
om Overensstimmelse ska bevaras ombord 1
minst fem ér.

Regel 10
Hamnstatens tillsyn av operativa krav

1 Niér ett fartyg befinner sig i en hamn eller
offshore-terminal under jurisdiktion av en
annan fordragsslutande part ska den
fordragsslutande partens behorigen
auktoriserade myndigheter granska om
fartyget uppfyller de operativa kraven enligt
denna bilaga om det finns grundad

be issued when the Government issuing the
new certificate is fully satisfied that the ship
is in compliance with the requirements of
chapter 4 of this Annex. In the case of a
transfer between Parties, if requested within
three months after the transfer has taken
place, the Government of the Party whose
flag the ship was formerly entitled to fly
shall, as soon as possible, transmit to the
Administration copies of the certificate
carried by the ship before the transfer and, if
available, copies of the relevant survey
reports; or

.3 if the ship's equipment, systems, fittings,
arrangements, or material covered by the
survey were changed without the express
approval of the Administration, as provided
for in regulation 5.5 of this Annex, unless
regulation 3 of this Annex applies.

Statement of Compliance related to fuel
oil consumption reporting and
operational carbon intensity rating

12 The Statement of Compliance issued
pursuant to regulation 6.6 of this Annex shall
be valid for the calendar year in which it is
issued and for the first five months of the
following calendar year. The Statement of
Compliance issued pursuant to regulation 6.
7 of this Annex shall be valid for the calendar
year in which it is issued, for the following
calendar year, and for the first five months of
the subsequent calendar year. All Statements
of Compliance shall be kept on board for at
least five years.

Regulation 10
Port State control on operational
requirements

1 A ship, when in a port or an offshore
terminal under the jurisdiction of another
Party, is subject to inspection by officers
duly authorized by such Party concerning
operational requirements under this Annex,
where there are clear grounds for believing
that the master or crew are not familiar with
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anledning att anta att befalhavaren eller
beséttningen inte kénner till viktiga
forfaranden avseende forhindrande av
luftfororening fran fartyg.

2 Under omsténdigheter som anges i punkt 1
i denna regel ska den fordragsslutande
parten vidta nddvéndiga atgirder for att
sakerstilla att fartyget inte limnar hamn
innan situationen har atgérdats enligt
bestimmelserna i denna bilaga.

3 Pa denna regel tillimpas forfaranden
relaterade till hamnstatens tillsyn enligt
artikel 5 i denna konvention.

4 Inget i denna regel ska tolkas som en
begransning av en sadan fordragsslutande
parts rattigheter och skyldigheter som utfor
tillsyn av de operativa krav som uttryckligen
faststills i denna konvention.

5 Enligt kapitel 4 1 denna bilaga kan en
hamnstats granskning vid behov sédkerstélla
att det finns en giltig férsdkran om
Overensstimmelse avseende rapportering av
brannoljeforbrukning och operativ
koldioxidintensitetsklassificering, ett
internationellt energieffektivitetscertifikat
och en fartygsspecifik plan for
energieffektivitetshantering ombord pa
fartyget i enlighet med artikel 5 i den
géllande konventionen.

6 Trots kraven i stycke 5 i denna regel kan
en hamnstat granska huruvida den
fartygsspecifika planen for
energieffektivitetshantering har genomforts
av fartyget pa ett lampligt sétt i enlighet med
regel 28 i denna bilaga.

Regel 11
Uppdagande av overtrddelser och
verkstdllighet

1 Fordragsslutande parterna samarbetar for
att uppdaga Gvertrddelser och verkstilla
bestdmmelserna i denna bilaga genom att
vidta alla lampliga och praktiska &tgirder
for att uppdaga dvertrddelser och bevaka
miljon samt tillrdckligt effektiva forfaranden
for rapportering och insamling av
bevismaterial.

2 Ett fartyg som omfattas av denna bilaga
kan granskas av vederborligen bemyndigade
myndigheter i en annan fordragsslutande
parts hamn eller offshore-terminal for att

essential shipboard procedures relating to
the prevention of air pollution from ships.

2 In the circumstances given in paragraph 1
of this regulation, the Party shall take steps
to ensure that the ship shall not sail until the
situation has been brought to order in
accordance with the requirements of this
Annex.

3 Procedures relating to the port State
control prescribed in article 5 of the present
Convention shall apply to this regulation.

4 Nothing in this regulation shall be
construed to limit the rights and obligations
of a Party carrying out control over
operational requirements specifically
provided for in the present Convention.

5 In relation to chapter 4 of this Annex, any
port State inspection may verify, when
appropriate, that there is a valid Statement
of Compliance related to fuel oil
consumption reporting and operational
carbon intensity rating, an International
Energy Efficiency Certificate and a Ship
Energy Efficiency Management Plan on
board, in accordance with article 5 of the
present Convention.

6 Notwithstanding the requirements in
paragraph 5 of this regulation, any port State
inspection may inspect whether the Ship
Energy Efficiency Management Plan is duly
implemented by the ship in accordance with
regulation 28 of this Annex.

Regulation 11
Detection of violations and enforcement

1 Parties shall cooperate in the detection of
violations and the enforcement of the
provisions of this Annex, using all
appropriate and practicable measures of
detection and environmental monitoring,
and adequate procedures for reporting and
accumulation of evidence.

2 A ship to which this Annex applies may,
in any port or offshore terminal of a Party,
be subject to inspection by officers
appointed or authorized by that Party for the
purpose of verifying whether the ship has
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kontrollera om fartyget i strid mot
bestdmmelserna i denna bilaga har sléppt ut
dmnen som omfattas av denna bilaga. Om
en dvertriddelse av bestimmelserna i denna
bilaga framkommer i granskningen ska en
rapport lamnas till administrationen for att
vidta lampliga atgérder.

3 Alla fordragsslutande parter ldmnar
eventuellt bevismaterial till administrationen
Over att fartyget, i strid mot bestimmelserna
i denna bilaga, har sléppt ut &mnen som
omfattas av denna bilaga. Om mojligt ska
den forstndmnda fordragsslutande partens
behoriga myndighet underrétta fartygets
befdlhavare om den péstadda overtrdadelsen.
4 Nir administrationen mottagit
bevismaterialet utreder den héndelsen och
kan begéra att den andra fordragsslutande
parten lamnar fler eller battre bevis pa den
pastddda overtradelsen. Om
administrationen anser att det finns
tillrackligt med bevis for att vidta rattsliga
atgarder avseende den pastidda
overtradelsen ska administrationen vidta
sddana tgéirder s& snart som mojligt i
enlighet med dess lagstiftning.
Administrationen ska omgaende underritta
bade den fordragsslutande parten som har
rapporterat den pastadda dvertrddelsen och
organisationen om de dtgérder som har
vidtagits.

5 En fordragsslutande part fir ocksa granska
ett fartyg som omfattas av denna bilaga nér
det anlénder till en hamn eller offshore-
terminal under den fordragsslutande partens
jurisdiktion, om en annan fordragsslutande
part framstéllt en begédran om undersdkning
och tillriackliga bevis pé att fartyget, i strid
mot bestimmelserna i denna bilaga, har
sldappt ut amnen som omfattas av denna
bilaga. Rapporten frdn en sddan
undersokning l&dmnas till den
fordragsslutande parten som begért den och
till administrationen s att lampliga &tgirder
kan vidtas i enlighet med denna konvention.
6 Vid tillampning eller tolkning av denna
bilaga ska gillande internationell ritt om
forhindrande, minskning och kontroll av
fororening av den marina miljon fran fartyg,
inklusive bestimmelser om verkstillighet
och rittsliga skyddsatgarder, 1 tillampliga

emitted any of the substances covered by
this Annex in violation of the provision of
this Annex. If an inspection indicates a
violation of this Annex, a report shall be
forwarded to the Administration for any
appropriate action.

3 Any Party shall furnish to the
Administration evidence, if any, that the
ship has emitted any of the substances
covered by this Annex in violation of the
provisions of this Annex. If it is practicable
to do so, the competent authority of the
former Party shall notify the master of the
ship of the alleged violation.

4 Upon receiving such evidence, the
Administration shall investigate the matter
and may request the other Party to furnish
further or better evidence of the alleged
contravention. If the Administration is
satisfied that sufficient evidence is available
to enable proceedings to be brought in
respect of the alleged violation, it shall
cause such proceedings to be taken in
accordance with its law as soon as possible.
The Administration shall promptly inform
the Party that has reported the alleged
violation, as well as the Organization, of the
action taken.

5 A Party may also inspect a ship to which
this Annex applies when it enters the ports
or offshore terminals under its jurisdiction,
if a request for an investigation is received
from any Party together with sufficient
evidence that the ship has emitted any of the
substances covered by the Annex in any
place in violation of this Annex. The report
of such investigation shall be sent to the
Party requesting it and to the Administration
so that the appropriate action may be taken
under the present Convention.

6 The international law concerning the
prevention, reduction and control of
pollution of the marine environment from
ships, including that law relating to
enforcement and safeguards, in force at the
time of application or interpretation of this
Annex, applies, mutatis mutandis, to the
rules and standards set forth in this Annex.
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fall tillimpas pa regler och krav i denna
bilaga.

Kapitel 3 — Krav avseende kontroll av
utslipp fran fartyg

Regel 12
Ozonnedbrytande dmnen

1 Denna regel ska inte tillimpas pa
permanent sluten utrustning dir det inte
finns ndgon pafyllningsanslutning for
kylmedel eller lostagbara delar som
innehéller ozonnedbrytande &mnen.

2 Om inget annat bestdms i regel 3 stycke 1
ska alla avsiktliga utslapp av
ozonnedbrytande &mnen forbjudas.
Avsiktliga utslidpp innefattar utslapp i
samband med underhall, service, reparation
eller avldgsnande av system eller utrustning,
dock inte minimala utslépp i samband med
tillvaratagande eller atervinning av ett
ozonnedbrytande dmne. De fordragsslutande
parterna kan utfarda bestimmelser om
avsiktliga eller oavsiktliga utslépp fran
lackage av ozonnedbrytande d&mnen.

3.1 Installationer som innehéller andra
ozonnedbrytande dmnen &n HCFC-
foreningar (klorfluorkolviteféreningar) ar
forbjudna

.1 pa fartyg som byggts den 19 maj 2005
eller senare, eller

.2 pa fartyg som byggts fore den 19 maj
2005, vars utrustning enligt avtal levereras
till fartyget den 19 maj 2005 eller senare,
eller, om det inte finns ndgot avtal om
leverans, vars utrustning faktiskt levereras
till fartyget den 19 maj 2005 eller senare.

3.2 Installationer som innehaller HCFC-
foreningar &r forbjudna

.1 pa fartyg som byggts den 1 januari 2020
eller senare, eller

.2 pa fartyg som byggts fore den 1 januari
2020, vars utrustning enligt avtal levereras
till fartyget den 1 januari 2020 eller senare,
eller, om det inte finns négot avtal om
leverans, vars utrustning faktiskt levereras
till fartyget den 1 januari 2020 eller senare.

Chapter 3 - Requirements for control of
emissions from ships

Regulation 12
Ozone-depleting substances

1 This regulation does not apply to
permanently sealed equipment where there
are no refrigerant charging connections or
potentially removable components
containing ozonedepleting substances.

2 Subject to the provisions of regulation 3.1,
any deliberate emissions of ozone-depleting
substances shall be prohibited. Deliberate
emissions include emissions occurring in the
course of maintaining, servicing, repairing
or disposing of systems or equipment,
except that deliberate emissions do not
include minimal releases associated with the
recapture or recycling of an ozone-depleting
substance. Emissions arising from leaks of
an ozone-depleting substance, whether or
not the leaks are deliberate, may be
regulated by Parties.

3.1 Installations that contain ozone-
depleting substances, other than
hydrochlorofluorocarbons, shall be
prohibited:

.1 on ships constructed on or after 19 May
2005; or

.2 in the case of ships constructed before 19
May 2005 which have a contractual delivery
date of the equipment to the ship on or after
19 May 2005 or, in the absence of a
contractual delivery date, the actual delivery
of the equipment to the ship on or after 19
May 2005.

3.2 Installations that contain
hydrochlorofluorocarbons shall be
prohibited:

.1 on ships constructed on or after 1 January
2020; or

.2 in the case of ships constructed before 1
January 2020 which have a contractual
delivery date of the equipment to the ship on
or after 1 January 2020 or, in the absence of
a contractual delivery date, the actual
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4 De dmnen som avses i denna regel och
utrustning som innehéller sddana &mnen
lamnas till 1ampliga
mottagningsanldggningar nir de avldgsnas
fran fartygen.

5 Varje fartyg som omfattas av regel 6
stycke 1 ska ha en forteckning 6ver
utrustning som innehéller ozonnedbrytande
dmnen.

6 Varje fartyg som omfattas av regel 6
stycke 1 som har laddningsbara system som
innehaller ozonnedbrytande &mnen ska fora
dagbok over ozonnedbrytande dmnen.
Dagboken kan vara en del av den befintliga
loggboken eller en elektroniskdagbok om
godkénts av administrationen. Det
elektroniska registreringssystemet som
avses i regel 12 stycke 6, sddan den antagits
genom resolution MEPC.176(58), betraktas
som en elektronisk dagbok forutsatt att det
elektroniska registreringssystemet har
godkénts av administrationen under eller
fore den forsta fornyade besiktningen for
IAPP-certifikatet som utforts den 1 oktober
2020 eller senare, men senast den 1 oktober
2025 med beaktande av anvisningarna som
organisationen utarbetat.

7 1 dagboken for ozonnedbrytande &mnen
registreras amnenas massa (kg) och
dagboken fylls i utan drdjsmal i f6ljande
fall:

.1 da utrustning som innehaller
ozonnedbrytande dmnen laddas helt eller
delvis pa nytt,

.2 da utrustning som innehéller
ozonnedbrytande &mnen repareras eller
underhalls,

.3 da ozonnedbrytande &mnen slipps ut i
atmosféren:

3.1 avsiktligt, och

3.2 oavsiktligt,

.4 da ozonnedbrytande dmnen ldmnas till
mottagningsanldggningar pa land, och

.5 da ozonnedbrytande &mnen levereras till
fartyget.

Regel 13
Kvdveoxider (NOy)

Tillimpningsomrade

delivery of the equipment to the ship on or
after 1 January 2020.

4 The substances referred to in this
regulation, and equipment containing such
substances, shall be delivered to appropriate
reception facilities when removed from
ships.

5 Each ship subject to regulation 6.1 shall
maintain a list of equipment containing
ozone-depleting substances.

6 Each ship subject to regulation 6.1 that has
rechargeable systems that contain ozone-
depleting substances shall maintain an
ozone-depleting substances record book.
This record book may form part of an
existing logbook or electronic record book
as approved by the Administration. An
electronic recording system referred to in
regulation 12.6, as adopted by resolution
MEPC.176(58), shall be considered an
electronic record book, provided the
electronic recording system is approved by
the Administration on or before the first
IAPP Certificate renewal survey carried out
on or after 1 October 2020, but not later than
1 October 2025, taking into account the
guidelines developed by the Organization.

7 Entries in the ozone-depleting substances
record book shall be recorded in terms of
mass (kg) of substance and shall be
completed without delay on each occasion,
in respect of the following:

.1 recharge, full or partial, of equipment
containing ozone-depleting substances;

.2 repair or maintenance of equipment
containing ozone-depleting substances;

.3 discharge of ozone-depleting substances
to the atmosphere:

.3.1 deliberate; and

.3.2 non-deliberate;

.4 discharge of ozone-depleting substances
to land-based reception facilities; and

.5 supply of ozone-depleting substances to
the ship.

Regulation 13
Nitrogen oxides (NOx)

Application

313



1.1 Denna regel ska tillimpas pa

.1 alla marindieselmotorer med en uteffekt
som overstiger 130 kW som ér installerade i
fartyg, och

.2 alla marindieselmotorer med en uteffekt
som Overstiger 130 kW som genomgér en
visentlig ombyggnad den 1 januari 2000
eller senare, forutom dé det med tillracklig
sdkerhet kan pavisas for administrationen att
motorn ar identisk med den motor som den
ersitter och att den inte heller annars
omfattas av tillimpningsomradet for regel 1
stycke 1 punkt 1.

1.2 Denna regel ska inte tillimpas pa

.1 marindieselmotorer som endast &r
avsedda att anvéndas i nddsituationer eller
endast som kraftkélla for sédana
anordningar eller utrustningar som endast &r
avsedda att anvindas i nddsituationer
ombord pé det fartyg dér de ar installerade,
eller pa marindieselmotorer som &r
installerade i livbatar som endast &r avsedda
att anvindas 1 nodsituationer, och

.2 marindieselmotorer installerade i fartyg
som endast trafikerar pa vatten under den
statens suverénitet eller jurisdiktion vars
flagg fartyget har rétt att anvanda, forutsatt
att motorerna omfattas av alternativa NOx-
kontrollatgérder som faststéllts av
administrationen.

1.3 Trots bestimmelserna i stycke 1 punkt 1
i denna regel, kan administrationen bevilja
undantag fran tillimpningen av denna regel
pa marindieselmotorer som &r installerade i
fartyg som byggts eller som genomgar en
vésentlig ombyggnad fore den 19 maj 2005,
forutsatt att fartyget endast trafikerar till den
statens hamnar eller offshore-terminaler vars
flagga fartyget har rétt att anvinda.

Visentlig ombyggnad

2.1 I denna regel avser vésentlig ombyggnad
en dndring av en marindieselmotor som
genomforts den 1 januari 2000 eller senare,
som dnnu inte certifierats i enlighet med
kraven i stycke 3, 4 eller 5 punkt 1 1) i
denna regel da

1.1 This regulation shall apply to:

.1 each marine diesel engine with a power
output of more than 130 kW installed on a
ship; and

.2 each marine diesel engine with a power
output of more than 130 kW that undergoes
a major conversion on or after 1 January
2000 except when demonstrated to the
satisfaction of the Administration that such
engine is an identical replacement to the
engine that it is replacing and is otherwise
not covered under paragraph 1.1.1 of this
regulation.

1.2 This regulation does not apply to:

.1 a marine diesel engine intended to be
used solely for emergencies or solely to
power any device or equipment intended to
be used solely for emergencies on the ship
on which it is installed, or a marine diesel
engine installed in lifeboats intended to be
used solely for emergencies; and

.2 a marine diesel engine installed on a ship
solely engaged in voyages within waters
subject to the sovereignty or jurisdiction of
the State the flag of which the ship is
entitled to fly, provided that such engine is
subject to an alternative NOy control
measure established by the Administration.
1.3 Notwithstanding the provisions of
paragraph 1.1 of this regulation, the
Administration may provide an exclusion
from the application of this regulation for
any marine diesel engine that is installed on
a ship constructed, or for any marine diesel
engine that undergoes a major conversion,
before 19 May 2005, provided that the sh1p
on which the engine is installed is solely
engaged in voyages to ports or offshore
terminals within the State the flag of which
the ship is entitled to fly.

Major conversion

2.1 For the purpose of this regulation, major
conversion means a modification on or after
1 January 2000 of a marine diesel engine
that has not already been certified to the
standards set forth in paragraph 3, 4, or 5.1.1
of this regulation where:

314



.1 motorn ersitts med en marindieselmotor
eller en andra marindieselmotor installeras,
eller

.2 motorn har genomgér en omfattande
andring enligt definitionen i det ar 2008
reviderade NOx-koden, eller

.3 motorns storsta kontinuerliga effekt
utokas med mer &n tio procent jaimfort med
den storsta kontinuerliga effekten enligt
motorns ursprungliga certifiering.

2.2 Om en vésentlig ombyggnad innebér att
en marindieselmotor ersitts med en icke-
identisk marindieselmotor eller att
ytterligare en marindieselmotor installeras,
ska de bestimmelser i denna regel tillimpas
som giller vid tidpunkten d& motorn ersétts
eller ytterligare en motor installeras. Endast
i friga om erséttande motorer bestdms att
om den erséttande motorn inte kan uppfylla
kraven i stycke 5 punkt 1 1) i denna regel
(nivé III), ska den ersédttande motorn
uppfylla kraven i stycke 4 i denna regel
(niva II) med beaktande av anvisningarna
som utarbetats av organisationen.

2.3 En marindieselmotor som avses i stycke
2 punkt 1 2) eller 3) i denna regel ska
uppfylla foljande krav:

.1 pa fartyg som byggts fore den 1 januari
2000 tillimpas kraven i stycke 3 1 denna
regel, och

.2 pa fartyg som byggts den 1 januari 2000
eller senare tillimpas de krav som géller vid
byggnadstidpunkten for fartyget.

Niva I

3 Enligt regel 3 i denna bilaga &r
anviandningen av marindieselmotorer i
fartyg som byggts den 1 januari 2000 eller
senare och fore den 1 januari 2011
forbjuden, forutom nér utslappet av
kvaveoxider fran motorn (berdknat som det
végda totala utsldppet av NO2) ligger inom
foljande gransvirden,

dédr n = motorns nominella varvtal
(vevaxelns varv per minut):

.1 17,0 g/kWh nér n &r lagre dn 130 rpm,

.1 the engine is replaced by a marine diesel
engine or an additional marine diesel engine
1s installed, or

.2 any substantial modification, as defined in
the revised NOx Technical Code 2008, is
made to the engine, or

.3 the maximum continuous rating of the
engine is increased by more than 10%
compared to the maximum continuous
rating of the original certification of the
engine.

2.2 For a major conversion involving the
replacement of a marine diesel engine with a
nonidentical marine diesel engine, or the
installation of an additional marine diesel
engine, the standards in this regulation at the
time of the replacement or addition of the
engine shall apply. In the case of
replacement engines only, if it is not
possible for such a replacement engine to
meet the standards set forth in paragraph
5.1.1 of this regulation (Tier III, as
applicable), then that replacement engine
shall meet the standards set forth in
paragraph 4 of this regulation (Tier II),
taking into account the guidelines developed
by the Organization.

2.3 A marine diesel engine referred to in
paragraph 2.1.2 or 2.1.3 of this regulation
shall meet the following standards:

.1 for ships constructed prior to 1 January
2000, the standards set forth in paragraph 3
of this regulation shall apply; and

.2 for ships constructed on or after 1 January
2000, the standards in force at the time the
ship was constructed shall apply.

Tier 1

3 Subject to regulation 3 of this Annex, the
operation of a marine diesel engine that is
installed on a ship constructed on or after 1
January 2000 and prior to 1 January 2011 is
prohibited, except when the emission of
nitrogen oxides (calculated as the total
weighted emission of NO,) from the engine
is within the following limits, where n =
rated engine speed (crankshaft revolutions
per minute):

.1 17.0g/kWh when # is less than 130 rpm;
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245 - n©02) o/kWh nér n ar 130 eller hogre
men lagre dn 2 000 rpm,

.3 9,8 g/kWh nér n ar 2 000 rpm eller hogre.
Niva II

4 Enligt regel 3 i denna bilaga ar
anviandningen av marindieselmotorer i
fartyg som byggts den 1 januari 2011 eller
senare forbjuden, forutom nér utsldppet av
kvaveoxider frain motorn (berdknat som det
vigda totala utslédppet av NO2) ligger inom
foljande gransvérden, dir n = motorns
nominella varvtal (vevaxelns varv per
minut):

.1 14,4 g/kWh nir n ér ldgre dn 130 rpm,

2 44 - n02) o/kWh nér n ar 130 eller hogre
men lagre dn 2 000 rpm,

.3 7,7 g/kWh nér n ar 2 000 rpm eller hogre.
Niva III

5.1 Enligt regel 3 i denna bilaga ér
anvéndningen av marindieselmotorer som
installerats pa fartyg forbjuden inom
utsléppskontrollomraden som enligt stycke 6
i denna regel ingar i niva Il avseende
tillsynen av kvidveoxider
(utsléappskontrollomrade for NOx inom nivé
II):

.1 férutom nér motorns kvéveoxidutslapp
(berdknat som det vidgda totalutsldppet av
NO,) ligger inom foljande gransvarden, dér
n = motorns nominella varvtal (vevaxelns
varv per minut):

.1 3,4 g/kWh nér # ar lagre dn 130 rpm,

29 - n0 o/kWh nér n dr 130 eller hogre
men lagre dn 2 000 rpm,

.3 2,0 g/lkWh niér » ar 2 000 rpm eller hogre,

nar
.2 fartyget dr byggt

245 - n02 g/kWh when # is 130 or more
but less than 2,000 rpm,;

.3 9.8 g/kWh when 7 is 2,000 rpm or more.
Tier 11

4 Subject to regulation 3 of this Annex, the
operation of a marine diesel engine that is
installed on a ship constructed on or after 1
January 2011 is prohibited, except when the
emission of nitrogen oxides (calculated as
the total weighted emission of NO,) from
the engine is within the following limits,
where n = rated engine speed (crankshaft
revolutions per minute):

.1 114.4 g/kWh when 7 is less than 130 rpm;

.2 44 - n02) ¢/kWh when n is 130 or more
but less than 2,000 rpm;

.3 7.7 g/kWh when 7 is 2,000 rpm or more.

Tier I11

5.1 Subject to regulation 3 of this Annex, in
an emission control area designated for Tier
III NOx control under paragraph 6 of this
regulation (NOx Tier III emission control
area), the operation of a marine diesel
engine that is installed on a ship is
prohibited:

.1 except when the emission of nitrogen
oxides (calculated as the total weighted
emission of NO,) from the engine is within
the following limits, where n = rated engine
speed (crankshaft revolutions per minute):

.1 3.4 g/kWh when 7 is less than 130 rpm;

29 - n02 o/kWh when #n is 130 or more
but less than 2,000 rpm;

.3 2.0 g/lkWh when 7 is 2,000 rpm or more;

when
.2 that ship is constructed on or after:

316



.1 den 1 januari 2016 eller senare och
trafikerar inom det nordamerikanska
utsléappskontrollomradet eller Forenta
staternas utsldppsomrade 1 Karibiska havet,
.2 den 1 januari 2021 eller senare och
trafikerar i Ostersjons
utsléppskontrollomrade eller Nordsjons
utslappskontrollomrade,

.3 fartyget trafikerar inom ett annat
utsldppskontrollomrade for NOx inom niva
IIT 4n det utslappsomrade som beskrivs i
stycke 5 punkt 1 2) i denna regel och som ar
byggt vid tidpunkten da
utsléppskontrollomradet i frdga antogs eller
senare, eller vid en senare tidpunkt som kan
definieras i en dndring som avser
utsldppskontrollomradet for kvaveoxider
inom niva I1I, beroende pa vilken tidpunkt
som infaller senare.

5.2 Kraven i stycke 5 punkt 1 1) i denna
regel tillimpas inte pa

.1 en marindieselmotor installerad i ett
fartyg vars langd (L), enligt definitionen i
regel 1 stycke 19 i bilaga I till denna
konvention, dr under 24 meter nér fartyget
ar specialkonstruerat och uteslutande
anvinds for rekreationsandamal, eller

.2 en marindieselmotor installerad i ett
fartyg vars kombinerade nominella
dieselmotoreffekt dr lagre an 750 kW, om
det med tillracklig sékerhet pavisas for
administrationen att fartyget inte kan
uppfylla kraven i stycke 5 punkt 1 1) i denna
regel pa grund av
konstruktionsbegransningar hos fartyget,
eller

.3 en marindieselmotor installerad i ett
fartyg som byggts fore den 1 januari 2021
och vars bruttodraktighet ar under 500 ton
och vars lingd (L), enligt definitionen i
regel 1 stycke 19 i bilaga I till denna
konvention, &r minst 24 meter nir fartyget ar
specialkonstruerat och uteslutande anvénds
for rekreationsdndamal.

5.3 Avseende marindieselmotorer
installerade ombord pa fartyg som omfattas
av stycke 5 punkt 1 i denna regel, som &r
certifierade for bade niva II och III eller som
endast ar certifierade for niva II, ska nivan
och pa/av-status samt datum, tid och
position registreras i en loggbok eller

.1 1 January 2016 and is operating in the
North American Emission Control Area or
the United States Caribbean Sea Emission
Control Area;

.2 1 January 2021 and is operating in the
Baltic Sea Emission Control Area or the
North Sea Emission Control Area;

.3 that ship is operating in a NOy Tier III
emission control area other than an emission
control area described in paragraph 5.1.2 of
this regulation, and is constructed on or after
the date of adoption of such an emission
control area, or a later date as may be
specified in the amendment designating the
NOx Tier III emission control area,
whichever is later.

5.2 The standards set forth in paragraph
5.1.1 of this regulation shall not apply to:

.1 a marine diesel engine installed on a ship
with a length (L), as defined in regulation
1.19 of Annex I to the present Convention,
of less than 24 metres when it has been
specifically designed, and is used solely, for
recreational purposes; or

.2 a marine diesel engine installed on a ship
with a combined nameplate diesel engine
propulsion power of less than 750 kW if it is
demonstrated, to the satisfaction of the
Administration, that the ship cannot comply
with the standards set forth in paragraph
5.1.1 of this regulation because of design or
construction limitations of the ship; or

.3 a marine diesel engine installed on a ship
constructed prior to 1 January 2021 of less
than 500 gross tonnage, with a length (L), as
defined in regulation 1.19 of Annex I to the
present Convention, of 24 metres or over
when it has been specifically designed, and
is used solely, for recreational purposes.

5.3 The tier and on/off status of marine
diesel engines installed on board a ship to
which paragraph 5.1 of this regulation
applies which are certified to both Tier II
and Tier III or which are certified to Tier II
only shall be recorded in such logbook or
electronic record book as prescribed by the
Administration at entry into and exit from a
NOx Tier III emission control area, or when
the on/off status changes within such an

317



elektronisk dagbok om faststills av
administrationen vid inresa till och utresa
fran ett utslappskontrollomrade for NOx
inom niva 11, eller nér pa/av-status dndras
inom ett sddant omrade.

5.4 Nox-utslépp fran en marindieselmotor,
som omfattas av stycke 5 punkt 1 i denna
regel, som intraffar omedelbart efter
byggskedet och testerna till sjoss av ett
nybyggt fartyg, eller fore och efter
ombyggnad, reparation och/eller underhall
av fartyget, eller underhall eller reparation
av en niva [I-motor eller en
dubbelbranslemotor da fartyget inte fir ha
gasbrinsle eller gas som last ombord pa
grund av sdkerhetskrav, och da arbete utfors
pa fartyget pa ett varv eller annan
reparationsanldggning i ett utslappsomréde
for NOx inom niva 11, befrias tillfalligt
forutsatt att foljande villkor uppfylls:

.1 motorn uppfyller NOx -gransvirdena
inom niva II, och

.2 fartyget seglar direkt till eller frén varvet
eller annan reparationsanldggning, varken
lastar eller lossar last medan undantaget
giéller och iakttar ytterligare specifika
ruttkrav som hamnstaten dér varvet eller
annan reparationsanléggning ir beldgen
eventuellt har framstallt.

5.5 Undantaget i stycke 5 punkt 4 i denna
regel tillimpas endast for foljande period:

.1 perioden som f0r ett nybyggt fartyg borjar
da fartyget levereras fran varvet, inklusive
tester till sjoss, och slutar dé fartyget direkt
lamnar ett utslédppskontrollomrade/-omraden
for NOx inom niva III eller, med avseende
pa fartyg med en dubbelbrdnslemotor, da
fartyget direkt ldmnar ett
utsldppskontrollomrade/-omraden for NOx
inom niva III eller fortsatter direkt till den
nérmaste bunkringsanldggningen for
gasbrinsle som ar ldmplig for fartyg som
befinner sig i ett utsldppsomrade/-omraden
for NOx inom niva III,

.2 perioden som for ett fartyg med en niva
II-motor som genomgér ombyggnad,
underhall eller reparation borjar dé fartyget
kommer in i ett utsldppskontrollomrade/-
omraden for NOx inom nivé III och
fortsatter direkt till varvet eller annan
reparationsanldggning, och slutar da fartyget

area, together with the date, time and
position of the ship.

5.4 Emissions of nitrogen oxides from a
marine diesel engine subject to paragraph
5.1 of this regulation that occur immediately
following building and sea trials of a newly
constructed ship, or before and following
converting, repairing, and/or maintaining the
ship, or maintenance or repair of a Tier II
engine or a dual fuel engine when the ship is
required to not have gas fuel or gas cargo on
board due to safety requirements, for which
activities take place in a shipyard or other
repair facility located in a NOx Tier II1
emission control area are temporarily
exempted provided the following conditions
are met:

.1 the engine meets the Tier II NOx limits;
and

.2 the ship sails directly to or from the
shipyard or other repair facility, does not
load or unload cargo during the duration of
the exemption, and follows any additional
specific routeing requirements indicated by
the port State in which the shipyard or other
repair facility is located, if applicable.

5.5 The exemption described in paragraph
5.4 of this regulation applies only for the
following period:

.1 for a newly constructed ship, the period
beginning at the time the ship is delivered
from the shipyard, including sea trials, and
ending at the time the ship directly exits the
NOx Tier III emission control area(s) or,
with regard to a ship fitted with a dual fuel
engine, the ship directly exits the NOx Tier
IIT emission control area(s) or proceeds
directly to the nearest gas fuel bunkering
facility appropriate to the ship located in the
NOx Tier III emission control area(s);

.2 for a ship with a Tier II engine
undergoing conversion, maintenance or
repair,

the period beginning at the time the ship
enters the NOx Tier III emission control
area(s) and proceeds directly to the shipyard
or other repair facility, and ending at the
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slapps frén varvet eller annan
reparationsanlédggning och direkt ldmnar ett
utsléappskontrollomrade/-omraden for NOx
inom niva III efter att vid behov ha utfort
tester till sjoss, eller

.3 perioden som for ett fartyg med en
dubbelbrinslemotor som genomgéar
ombyggnad, underhall eller reparation
varmed fartyget inte far ha gasbrinsle eller
gas som last ombord pa grund av
sakerhetskrav borjar dé fartyget kommer in i
ett utsldppskontrollomrade/-omraden for
NOx inom niva III eller da det avgasats i ett
utslappskontrollomrade/-omraden for NOx
inom niva Il och fortsétter direkt till varvet
eller annan reparationsanldggning och slutar
da fartyget slépps fran varvet eller annan
reparationsanldggning och direkt ldmnar ett
utsléppskontrollomrade/-omraden for NOx
inom nivd III eller fortsatter direkt till den
nirmaste bunkringsanldggningen for
gasbrénsle som dr lamplig for ett fartyg som
befinner sig i ett utsldppskontrollomrade/-
omraden for NOx inom niva III.

Utsldppskontrollomrade

6 I denna regel avser ett
utsldppskontrollomrade for NOx inom niva
III ett havsomrade, inklusive ett
hamnomréde, som organisationen har
faststillt i enlighet med kriterier och
forfaranden i tillagg I1I till denna bilaga.
Utslappskontrollomraden for NOx inom
niva III ar:

.1 det nordamerikanska
utsléppskontrollomradet som avser omradet
som anges med koordinater i tilligg VII till
denna bilaga,

.2 Forenta staternas utslappsomrade i
Karibiska havet som avser omradet som
anges med koordinater i tilldgg VII till
denna bilaga,

.3 Ostersjoomradet enligt definitionen i
regel 1 stycke 11 punkt 2 i bilaga I till denna
konvention, och

.4 Nordsjoomradet enligt definitionen i regel
1 stycke 14 punkt 6 i bilaga V till denna
konvention.

time the ship is released from the shipyard
or other repair facility and directly exits the
NOx Tier III emission control area (s) after
performing sea trials, if applicable; or

.3 for a ship with a dual fuel engine
undergoing conversion, maintenance or
repair, when the ship is required to not have
gas fuel or gas cargo on board due to safety
requirements, the period beginning at the
time the ship enters the NOx Tier 111
emission control area(s) or when it is
degassed in the NOx Tier III emission
control area(s) and proceeds directly to the
shipyard or other repair facility, and ending
at the time when the ship is released from
the shipyard or other repair facility and
directly exits the NOx Tier III emission
control area(s) or proceeds directly to the
nearest gas fuel bunkering facility
appropriate to the ship located in the NOx
Tier III emission control area(s).

Emission control area

6 For the purposes of this regulation, a NOx
Tier III emission control area shall be any
sea area, including any port area, designated
by the Organization in accordance with the
criteria and procedures set forth in appendix
III to this Annex. The NOx Tier III emission
control areas are:

.1 the North American Emission Control
Area, which means the area described by the
coordinates provided in appendix VII to this
Annex;

.2 the United States Caribbean Sea Emission
Control Area, which means the area
described by the coordinates provided in
appendix VII to this Annex;

.3 the Baltic Sea area as defined in
regulation 1.11.2 of Annex I of the present
Convention; and

.4 the North Sea area as defined in
regulation 1.14.6 of Annex V of the present
Convention.

Marine diesel engines installed on a ship
constructed prior to 1 January 2000
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Marindieselmotorer installerade i fartyg
som byggts fore den 1 januari 2000

7.1 Trots vad som anges i stycke 1 punkt 1
1) i denna regel ska en marindieselmotor
med en uteffekt som overstiger 5 000 kW
och med en cylindervolym som &r minst 90
liter i ett fartyg som byggts den 1 januari
1990 eller senare men fore den 1 januari
2000 iaktta gransvardena enligt stycke 7
punkt 4 i denna regel, forutsatt att den
fordragsslutande partens administration har
utfardat ett certifikat avseende en godkand
metod for motorn i fraga och att den
utfardande administrationen har meddelat
organisationen om certifikatet. lakttagandet
av detta stycke ska visas pa nagot av
foljande satt:

.1 en godkind metod enligt certifikatet
installeras och faststills genom en
besiktning med det kontrollforfarande som
anges i certifikatet for den godkénda
metoden och genom att gora en lamplig
anteckning om anvindningen av den
godkidnda metoden i fartygets [APP-
certifikat, eller

.2 ett certifikat for motorn utfairdas som
faststéller att den fungerar inom
gransvirdena som anges i stycke 3 eller 4
eller stycke 5 punkt 1 1) i denna regel och
en lamplig anteckning om motorns certifikat
gors 1 fartygets IAPP-certifikat.

7.2 Stycke 7 punkt 1 i denna regel tillimpas
senast pa den forsta fornyade besiktningen
som utfors minst 12 manader efter
meddelandet som avses i stycke 7 punkt 1.
Om en redare av ett fartyg dir en godkénd
metod ska installeras med tillricklig
sakerhet kan visa administrationen att den
godkidnda metoden inte ar tillgénglig pa
marknaden trots anstrdngningar for att fa tag
pa den, ska den godkénda metoden
installeras i fartyget senast i samband med
nésta arsbesiktning som foljer efter det att
den godkinda metoden ar tillgdnglig pa
marknaden.

7.3 Om en marindieselmotor med en
uteffekt som Overstiger 5 000 kW och med
en cylindervolym som dr minst 90 liter, som
omfattas av stycke 7 punkt 1 i denna regel,
installeras i ett fartyg som &r konstruerat den
1 januari 1990 eller senare men fore den 1

7.1 Notwithstanding paragraph 1.1.1 of this
regulation, a marine diesel engine with a
power output of more than 5,000 kW and a
per cylinder displacement at or above 90 L
installed on a ship constructed on or after 1
January 1990 but prior to 1 January 2000
shall comply with the emission limits set
forth in paragraph 7.4 of this regulation,
provided that an approved method for that
engine has been certified by an
Administration of a Party and notification of
such certification has been submitted to the
Organization by the certifying
Administration. Compliance with this
paragraph shall be demonstrated through
one of the following:

.1 installation of the certified approved
method, as confirmed by a survey using the
verification procedure specified in the
approved method file, including appropriate
notation on the ship's IAPP Certificate of the
presence of the approved method; or

.2 certification of the engine confirming that
it operates within the limits set forth in
paragraph 3, 4, or 5.1.1 of this regulation
and an appropriate notation of the engine
certification on the ship's [APP Certificate.

7.2 Paragraph 7.1 of this regulation shall
apply no later than the first renewal survey
that occurs 12 months or more after deposit
of the notification in paragraph 7.1. If a
shipowner of a ship on which an approved
method is to be installed can demonstrate to
the satisfaction of the Administration that
the approved method was not commercially
available despite best efforts to obtain it,
then that approved method shall be installed
on the ship no later than the next annual
survey of that ship that falls after the
approved method is commercially available.
7.3 With regard to a marine diesel engine
with a power output of more than 5,000 kW
and a per cylinder displacement at or above
90 L installed on a ship constructed on or
after 1 January 1990, but prior to 1 January
2000, the IAPP Certificate shall, for a
marine diesel engine to which paragraph 7.1
of this regulation applies, indicate one of the
following:
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januari 2000, ska nagot av foljande anges i
fartygets IAPP-certifikat:

.1 en godkénd metod har anvénts i enlighet
med stycke 7 punkt 1 1) i denna regel,

.2 ett certifikat har utfirdats for motorn i
enlighet med stycke 7 punkt 1 2) i denna
regel,

.3 det finns inte 4nnu ndgon godkind metod
pa marknaden enligt stycke 7 punkt 2 i
denna regel, eller

.4 en godkind metod tillimpas inte.

7.4 Enligt regel 3 i denna bilaga &r
anvindningen av marindieselmotorer som
beskrivs i stycke 7 punkt 1 i denna regel
forbjuden, forutom nar NOx-utsléppet
(berdknat som det vdgda totala utsléppet av
NO2) ligger inom foljande gransvarden, dér
n = motorns nominella varvtal (vevaxelns
varvtal per minut):

.1 17,0 g/kWh nir » &r ldgre dn 130 rpm,

245 - nt9%2) o/kWh nér n dr 130 eller hogre
men lagre dn 2 000 rpm, och

.3 9,8 g/lkWh nir » dr 2 000 rpm eller hogre.

7.5 Ett certifikat for den godkénda metoden
utfardas enligt kapitel 7 i det &r 2008
reviderade NOx-koden och ska innefatta
foljande relaterade granskningar:

.1 personen som planerat
basmarindieselmotorn som omfattas av den
godkidnda metoden granskar att den
godkénda metodens berdknade effekt inte
minskar motorns effekt med mera an 1
procent, inte okar bransleforbrukningen med
mera én 2 procent mitt enligt ldmplig
testcykel i enlighet med 2008 érs reviderade
NOx-kod och inte skadar motorns héllbarhet
eller tillforlitlighet, och

.2 att kostnaderna for den godkénda
metoden inte dr orimliga, vilket faststills
genom att jaimfora minskningen av méngden
NOx som uppnatts med den godkinda
metoden for att uppfylla kraven i stycke 7
punkt 4 i denna regel med kostnaderna for

.1 an approved method has been applied
pursuant to paragraph 7.1.1 of this
regulation;

.2 the engine has been certified pursuant to
paragraph 7.1.2 of this regulation;

.3 an approved method is not yet
commercially available as described in
paragraph 7.2 of this regulation; or

4 an approved method is not applicable.
7.4 Subject to regulation 3 of this Annex,
the operation of a marine diesel engine
described in paragraph 7.1 of this regulation
is prohibited, except when the emission of
nitrogen oxides (calculated as the total
weighted emission of NO,) from the engine
is within the following limits, where n=
rated engine speed (crankshaft revolutions
per minute):

.1 17.0g/kWh when # is less than 130 rpm;

245 - p029 o/kWh when 7 is 130 or more
but less than 2,000 rpm; and

.3 9.8 g/kWh when 7 is 2,000 rpm or more.

7.5 Certification of an approved method
shall be in accordance with chapter 7 of the
revised NOx Technical Code 2008 and shall
include verification:

.1 by the designer of the base marine diesel
engine to which the approved method
applies that the calculated effect of the
approved method will not decrease engine
rating by more than 1.0%, increase fuel
consumption by more than 2.0% as
measured according to the appropriate test
cycle set forth in the revised NOx Technical
Code 2008, or adversely affect engine
durability or reliability; and

.2 that the cost of the approved method is
not excessive, which is determined by a
comparison of the amount of NOy reduced
by the approved method to achieve the
standard set forth in paragraph 7.4 of this
regulation and the cost of purchasing and
installing such approved method.
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anskaffning och installation av den
godkidnda metoden.
Certifikat

8 Det dr 2008 reviderade NOx-koden
tillimpas pa certifiering, testning och
mitning av kraven som anges i denna regel.

9 Metoderna for faststillande av NOx-
utsldpp som anges i 2008 ars reviderade
NOx-kod ar avsedda att representera en
motors normala drift. Sparranordningar och
irrationella strategier for utslappskontroll
motarbetar detta syfte och &r inte tillatna.
Denna regel hindrar inte anviandningen av
sddana hjalpreglage vars syfte ar att skydda
motorn och/eller tillhdrande utrustning i
driftsforhallanden som kan leda till att
motorn skadas eller gar sonder eller som
anvinds som hjélp for att starta motorn.

Regel 14
Svaveloxider (SOx) och partiklar

Allméinna krav

1 Svavelhalten i brannoljor som anvénds
eller transporteras for anvandning ombord
pa ett fartyg far inte verstiga 0,50 % m/m.
2 Den globala genomsnittliga svavelhalten i
tung briannolja som levererats for
anviandning ombord pé fartyg 6vervakas
med beaktande av anvisningarna som
utarbetats av organisationen.

Krav inom utsldppskontrollomriaden

3 I denna regel avser ett
utsldppskontrollomrade ett havsomréde,
inklusive ett hamnomréade, som
organisationen har faststéllt i enlighet med
kriterier och forfaranden i tillagg III till
denna bilaga. Enligt denna regel &r
utsldppskontrollomradena:

.1 Ostersjdomrédet enligt definitionen i
regel 1 stycke 11 punkt 2 i bilaga I till denna
konvention,

Certification

8 The revised NOx Technical Code 2008
shall be applied in the certification, testing
and measurement procedures for the
standards set forth in this regulation.

9 The procedures for determining NOx
emissions set out in the revised NOx
Technical Code 2008 are intended to be
representative of the normal operation of the
engine. Defeat devices and irrational
emission control strategies undermine this
intention and shall not be allowed. This
regulation shall not prevent the use of
auxiliary control devices that are used to
protect the engine and/or its ancillary
equipment against operating conditions that
could result in damage or failure or that are
used to facilitate the starting of the engine.

Regulation 14
Sulphur oxides (SOy) and particulate matter

General requirements

1 The sulphur content of fuel oil used or
carried for use on board a ship shall not
exceed 0.50% m/m.

2 The worldwide average sulphur content of
residual fuel oil supplied for use on board
ships shall be monitored taking into account
the guidelines developed by the
Organization.

Requirements within emission control
areas

3 For the purpose of this regulation, an
emission control area shall be any sea area,
including any port area, designated by the
Organization in accordance with the criteria
and procedures set forth in appendix III to
this Annex. The emission control areas
under this regulation are:

.1 the Baltic Sea area as defined in
regulation 1.11.2 of Annex I of the present
Convention;

.2 the North Sea area as defined in
regulation 1.14.6 of Annex V of the present
Convention;
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.2 Nordsjoomradet enligt definitionen i regel
1 stycke 14 punkt 6 i bilaga V till denna
konvention,

.3 det nordamerikanska
utsldppskontrollomradet som avser omradet
som anges med koordinater i tilligg VII till
denna bilaga, och

.4 Forenta staternas utslappsomrade i det
Karibiska havet som avser omradet som
anges med koordinater i tilldgg VII till
denna bilaga.

4 Nir ett fartyg trafikerar inom ett
utslédppskontrollomrade far svavelhalten i
den brinnolja som anvidnds ombord pé
fartyget inte 6verstiga 0,10 % m/m.

5 Svavelhalten i brdnnolja som avses i
stycke 1 och 4 i denna regel ska
dokumenteras av leverantdren enligt regel
18 i denna bilaga.

6 Fartyg som anvinder separata brannoljor
for att uppfylla kraven i stycke 4 i denna
regel och som anldper eller ldmnar ett
utsldppskontrollomrade enligt stycke 3 i
denna regel ska ha ett skriftligt forfarande
ombord som visar hur bytet av brdnnolja gar
till for att avsitta tillrdckligt med tid for att
helt kunna spola rent
branslematningssystemet frén all brdnnolja
med en svavelhalt som dverstiger
gransvérdet i stycke 4 i denna regel innan
fartyget anloper ett utslappskontrollomrade.
Maingden lagsvavlig bridnnolja i varje tank
samt datum, tid och fartygets position nér ett
branslebyte fardigstélls fore ankomsten till
ett utslappskontrollomrade eller da det
inleds efter att ett utslappskontrollomréde
lamnats ska registreras i en loggbok eller en
elektronisk dagbok som administrationen
faststallt.

7 Under de forsta tolv manaderna
omedelbart efter att en dndring som
faststéller ett visst omrade som ett
utsléppskontrollomrade enligt stycke 3 i
denna regel tréder i kraft, ska fartyg som
trafikerar i utsldppskontrollomradet befrias
fran kraven i stycke 4 och 6 i denna regel
och frén kraven i stycke 5 i denna regel i
den mén de hinfor sig till stycke 4 1 denna
regel.

.3 the North American Emission Control
Area, which means the area described by the
coordinates provided in appendix VII to this
Annex; and

.4 the United States Caribbean Sea Emission
Control Area, which means the area
described by the coordinates provided in
appendix VII to this Annex.

4 While a ship is operating within an
emission control area, the sulphur content of
fuel oil used on board that ship shall not
exceed 0.10% m/m.

5 The sulphur content of fuel oil referred to
in paragraph 1 and paragraph 4 of this
regulation shall be documented by its
supplier as required by regulation 18 of this
Annex.

6 Those ships using separate fuel oils to
comply with paragraph 4 of this regulation
and entering or leaving an emission control
area set forth in paragraph 3 of this
regulation shall carry a written procedure
showing how the fuel oil changeover is to be
done, allowing sufficient time for the fuel
oil service system to be fully flushed of all
fuel oils exceeding the applicable Sulphur
content specified in paragraph 4 of this
regulation prior to entry into an emission
control area. The volume of low sulphur fuel
oils in each tank as well as the date, time
and position of the ship when any fuel oil
changeover operation is completed prior to
the entry into an emission control area or
commenced after exit from such an area
shall be recorded in such logbook or
electronic record book as prescribed by the
Administration.

7 During the first 12 months immediately
following entry into force of an amendment
designating a specific emission control area
under paragraph 3 of this regulation, ships
operating in that emission control area are
exempt from the requirements in paragraphs
4 and 6 of this regulation and from the
requirements of paragraph 5 of this
regulation insofar as they relate to paragraph
4 of this regulation.
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Provtagning och testning av brinnolja i
drift och ombord

8 Om en fordragsslutande parts behoriga
myndighet krdver analysering av prov pa
brénnolja i drift eller ombord gors
analyseringen i enlighet med
kontrollforfarandet som anges i tilligg VI
till denna bilaga for att faststdlla om
brénnoljan som anvénds eller transporteras
for anvindning pé fartyget uppfyller kraven
i stycke 1 eller stycke 4 i denna regel. Provet
pa briannolja i drift tas med beaktande av
anvisningarna som utarbetats av
organisationen. Provet pd brdnnolja ombord
tas med beaktande av anvisningarna som
utarbetats av organisationen.

9 En representant for den behoriga
myndigheten forseglar provet med ett unikt
identifieringsmérke som installeras i nirvaro
av fartygets representant. Fartyget ges
mdjlighet att behalla ett dubbelexemplar av
provet.

Provtagningspunkt for brinnolja i drift

10 For alla fartyg som omfattas av regel 5
och 6 i denna bilaga ska
provtagningspunkter installeras eller utses
for representativ provtagning av briannoljan
som anvinds ombord pa fartyget med
beaktande av anvisningarna som utarbetats
av organisationen.

11 For ett fartyg som byggts fore den 1 april
2022 ska provtagningspunkterna som avses i
punkt 10 installeras eller utses senast vid
den forsta fornyade besiktningen enligt regel
5 stycke 1 punkt 2 i denna bilaga den 1 april
2023 eller senare.

12 Kraven i stycke 10 och 11 ovan tilldimpas
inte pa ett underhallssystem for brannolja
for bransle med lag flampunkt som dr avsett
att forbrannas ombord pa fartyget for
framdrivning eller drift.

13 Den behériga myndigheten for en
fordragsslutande part anvénder vid behov
provtagningspunkten/-punkterna som
installerats eller utsetts for representativ
provtagning av briannolja som anvinds
ombord pa fartyget for att sakerstilla att

In-use and onboard fuel oil sampling and
testing

8 If the competent authority of a Party
requires the in-use or onboard sample to be
analysed, it shall be done in accordance with
the verification procedure set forth in
appendix VI to this Annex to determine
whether the fuel oil being used or carried for
use on board meets the requirements in
paragraph 1 or paragraph 4 of this
regulation. The in-use sample shall be
drawn taking into account the guidelines
developed by the Organization. The onboard
sample shall be drawn taking into account
the guidelines developed by the
Organization.

9 The sample shall be sealed by the
representative of the competent authority
with a unique means of identification
installed in the presence of the ship's
representative. The ship shall be given the
option of retaining a duplicate sample.

In-use fuel oil sampling point

10 For each ship subject to regulations 5 and
6 of this Annex, sampling point(s) shall be
fitted or designated for the purpose of taking
representative samples of the fuel oil being
used on board the ship taking into account
the guidelines developed by the
Organization.

11 For a ship constructed before 1 April
2022, the sampling point(s) referred to in
paragraph 10 shall be fitted or designated
not later than the first renewal survey as
identified in regulation 5.1.2 of this Annex
on or after 1 April 2023.

12 The requirements of paragraphs 10 and
11 above are not applicable to a fuel oil
service system for a low-flashpoint fuel for
combustion purposes for propulsion or
operation on board the ship.

13 The competent authority of a Party shall,
as appropriate, utilize the sampling point(s)
which is(are) fitted or designated for the
purpose of taking representative sample(s)
of the fuel oil being used on board in order
to verify that the fuel oil complies with this
regulation. Taking fuel oil samples by the
competent authority of the Party shall be
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brannoljan overensstimmer med denna
regel. Den behdriga myndigheten for en
fordragsslutande part ska ta proverna pa
brannoljan sa snabbt som mojligt utan att
orsaka fartyget onddiga fordrojningar.

Regel 15
Flyktiga organiska foreningar

1 Utslapp av flyktiga organiska foreningar
(VOC-utslépp) frén tankfartyg kan vid
behov regleras i hamnar och offshore-
terminaler under jurisdiktion av en
fordragsslutande part i enlighet med
bestdmmelserna i denna regel.

2 En fordragsslutande part som reglerar
VOC-utslédpp frén tankfartyg ska meddela
detta till organisationen. I meddelandet
anges uppgifter om storleken pé de
tankfartyg som ska kontrolleras, laster som
kraver kontrollsystem for angutsléapp och
datum da sddan kontroll trader i kraft.
Meddelandet ska ldmnas minst sex ménader
fore ikrafttradandet.

3 En fordragsslutande part som utser hamnar
eller terminaler dar VOC-utsléapp fran
tankfartyg regleras ser till att kontrollsystem
for angutslapp, som godkints av den
fordragsslutande parten enligt de
sikerhetsstandarder som utarbetats av
organisationen, finns tillgéngliga i de
hamnar och terminaler som utsetts och att de
drivs sdkert och undviker onddiga
fordrojningar for fartyg.

4 Organisationen distribuerar en lista dver
hamnar och terminaler som utsetts av
fordragsslutande parter till andra
fordragsslutande parter och till
organisationens medlemsstater i
informationssyfte.

5 Ett tankfartyg som omfattas av stycke 1 i
denna regel ska forses med ett
uppsamlingssystem for angutslédpp som &r
godkiant av administrationen med beaktande
av sdkerhetsstandarderna som utarbetats av
organisationen, och systemet ska anvindas
vid lastning av fartyget. Hamnar eller
terminaler som har installerat kontrollsystem
for angutslépp i enlighet med denna regel
kan godkinna tankfartyg som inte &r
forsedda med uppsamlingssystem for
angutslapp under tre ar efter datumet for

performed as expeditiously as possible
without causing the ship to be unduly
delayed.

Regulation 15
Volatile organic compounds

1 If the emissions of volatile organic
compounds (VOCs) from a tanker are to be
regulated in a port or ports or a terminal or
terminals under the jurisdiction of a Party,
they shall be regulated in accordance with
the provisions of this regulation.

2 A Party regulating tankers for VOC
emissions shall submit a notification to the
Organization. This notification shall include
information on the size of tankers to be
controlled, the cargoes requiring vapour
emission control systems and the effective
date of such control. The notification shall
be submitted at least six months before the
effective date.

3 A Party that designates ports or terminals
at which VOC emissions from tankers are to
be regulated shall ensure that vapour
emission control systems, approved by that
Party taking into account the safety
standards for such systems developed by the
Organization, are provided in any
designated port and terminal and are
operated safely and in a manner so as to
avoid undue delay to a ship.

4 The Organization shall circulate a list of
the ports and terminals designated by Parties
to other Parties and Member States of the
Organization for their information.

5 A tanker to which paragraph 1 of this
regulation applies shall be provided with a
vapour emission collection system approved
by the Administration taking into account
the safety standards for such systems
developed by the Organization, and shall
use this system during the loading of
relevant cargoes. A port or terminal that has
installed vapour emission control systems in
accordance with this regulation may accept
tankers that are not fitted with vapour
collection systems for a period of three
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ikrafttrddandet som avses i stycke 2 i denna
regel.

6 Ett tankfartyg som transporterar rdolja ska
ha en VOC-hanteringsplan som godkints av
administrationen och som fullf6ljs ombord
pa fartyget. Vid beredningen av planen
beaktas anvisningarna som utarbetats av
organisationen. Planen r fartygsspecifik
och ska atminstone innefatta foljande:

.1 skriftliga forfaranden for att minimera
VOC-utsldpp under lastning, sjoresa och
lossning,

.2 hanteringen av VOC-foreningar som
genereras vid rdoljetvitt,

.3 personen som ansvarar for genomférandet
av planen, och

4 for fartyg pé internationella resor ska
planen utarbetas pé fartygsbefdlhavarens
och befilets arbetssprak, och om
befidlhavarens och befilets arbetsspréak inte
ar engelska, franska eller spanska, ska
planen dversittas till ett av dessa sprak.

7 Denna regel ska ocksa tillimpas pa
gastankfartyg endast om lastnings- och
tankanldggningarna dr av en typ som
mojliggdr siker forvaring ombord av andra
flyktiga organiska foreningar &n metan eller
saker transport av dessa till land.

Regel 16
Avfallsforbrdnning pd fartyg

1 Med undantag av vad som anges i stycke 4
i denna regel tillats avfallsforbranning pa
fartyg endast i fartygens
avfallsforbranningsugnar.

2 Foljande d&mnen &r forbjudna att
forbrannas ombord pé fartyg:

.1 lastrester eller tillhérande fororenat
forpackningsmaterial enligt bilaga I, 11 eller
I1I,

.2 polyklorinerade bifenyler (PCB),

.3 avfall enligt definitionen i bilaga V som
innehaller mer &n spér av tungmetaller,

.4 raffinerade oljeprodukter som innehaller
halogenforeningar,

.5 avloppsslam och sludgeolja som inte har
genererats ombord pé fartyget, och

.6 rester fran avgasreningssystem.

years after the effective date identified in
paragraph 2 of this regulation.

6 A tanker carrying crude oil shall have on
board and implement a VOC management
plan approved by the Administration. Error!
Bookmark not defined. Such a plan shall
be prepared taking into account the
guidelines developed by the Organization.
The plan shall be specific to each ship and
shall at least:

.1 provide written procedures for
minimizing VOC emissions during the
loading, sea passage and discharge of cargo;
.2 give consideration to the additional VOC
generated by crude oil washing;

.3 identify a person responsible for
implementing the plan; and

.4 for ships on international voyages, be
written in the working language of the
master and officers and, if the working
language of the master and officers is not
English, French or Spanish, include a
translation into one of these languages.

7 This regulation shall also apply to gas
carriers only if the types of loading and
containment systems allow safe retention of
non-methane VOCs on board or their safe
return ashore.

Regulation 16
Shipboard incineration

1 Except as provided in paragraph 4 of this
regulation, shipboard incineration shall be
allowed only in a shipboard incinerator.

2 Shipboard incineration of the following
substances shall be prohibited:

.1 residues of cargoes subject to Annex I, I1
or III or related contaminated packing
materials;

.2 polychlorinated biphenyls (PCBs);

.3 garbage, as defined by Annex V,
containing more than traces of heavy metals;
4 refined petroleum products containing
halogen compounds;

.5 sewage sludge and sludge oil neither of
which is generated on board the ship; and
.6 exhaust gas cleaning system residues.
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3 Forbranning av polyvinylklorid (PVC)
ombord pé fartyg dr forbjudet, forutom i
avfallsforbranningsugnar som har IMO:s
typgodkénnandecertifikat.

4 Forbranning av avloppsslam och
sludgeolja ombord pé fartyg som genererats
under normal fartygsdrift 4r ocksa tillatet i
huvud- eller hjdlpmotorer eller pannor, men
far da inte ske i hamnomréden eller vid
flodmynningar.

5 Inget i denna regel

.1 paverkar forbud eller andra krav i 1972
ars konvention om forhindrande av
havsfororeningar genom dumpning av avfall
och andra dmnen, i dess dndrade lydelse,
och tillhdrande 1996 ars protokoll,

eller

.2 ska forhindra utveckling, installation och
anvindning av alternativa termiska
avfallsbehandlingsanldggningar pa fartyg
som uppfyller eller 6vertraffar kraven i
denna regel.

6.1 Med undantag av vad som anges i stycke
6 punkt 2 i denna regel ska alla
avfallsférbrannings-ugnar pa fartyg som
byggts den 1 januari 2000 eller senare eller
avfallsforbranningsugnar som installerats
ombord pé fartyg den 1 januari 2000 eller
senare uppfylla kraven i tillagg IV till denna
bilaga. Administrationen godkénner
avfallsforbranningsugnar som omfattas av
detta stycke med beaktande av de
standardspecifikationer for
avfallsforbranningsugnar som utarbetats av
organisationen.

6.2 Administrationen kan bevilja undantag
fran tillimpningen av stycke 6 punkt 1 i
denna regel for avfallsforbranningsugnar
som installerats ombord pé fartyg fore den
19 maj 2005, forutsatt att fartyget endast
trafikerar inom vatten under den statens
suverdnitet eller jurisdiktion vars flagg
fartyget har ritt att fora.

7 Avfallsforbranningsugnar som installerats
i enlighet med kraven i stycke 6 punkt 1 i
denna regel ska atfoljas av tillverkarens
bruksanvisning som ska forvaras i
anslutning till anordningen och ska
innehélla en beskrivning om hur
avfallsforbranningsugnen anvénds inom de

3 Shipboard incineration of polyvinyl
chlorides (PVCs) shall be prohibited, except
in shipboard incinerators for which IMO
Type Approval Certificates have been
issued.

4 Shipboard incineration of sewage sludge
and sludge oil generated during normal
operation of a ship may also take place in
the main or auxiliary power plant or boilers,
but in those cases, shall not take place inside
ports, harbours or estuaries.

5 Nothing in this regulation either:

.1 affects the incineration at sea prohibitions
of the Convention on the Prevention of
Marine Pollution by Dumping of Wastes
and Other Matter, 1972, as amended, and
the 1996 Protocol thereto, or other
requirements thereof,

or

.2 precludes the development, installation
and operation of alternative design
shipboard thermal waste treatment devices
that meet or exceed the requirements of this
regulation.

6.1 Except as provided in paragraph 6.2 of
this regulation, each incinerator on a ship
constructed on or after 1 January 2000 or
incinerator that is installed on board a ship
on or after 1 January 2000 shall meet the
requirements contained in appendix IV to
this Annex. Each incinerator subject to this
paragraph shall be approved by the
Administration taking into account the
standard specification for shipboard
incinerators developed by the Organization;

6.2 The Administration may allow exclusion
from the application of paragraph 6.1 of this
regulation to any incinerator installed on
board a ship before 19 May 2005, provided
that the ship is solely engaged in voyages
within waters subject to the sovereignty or
jurisdiction of the State the flag of which the
ship is entitled to fly.

7 Incinerators installed in accordance with
the requirements of paragraph 6.1 of this
regulation shall be provided with a
manufacturer's operating manual, which is
to be retained with the unit and which shall
specify how to operate the incinerator within
the limits described in paragraph 2 of
appendix IV of this Annex.
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granser som anges i stycke 2 i tillagg IV till
denna bilaga.

8 Den personal som ansvarar for driften av
en avfallsforbranningsugn som installerats i
enlighet med kraven i stycke 6 punkt 1 i
denna regel ska utbildas for att
implementera instruktionerna i tillverkarens
bruksanvisning enligt stycket 7 i denna
regel.

9 I avfallsforbranningsugnar som installerats
enligt stycke 6 punkt 1 i denna regel ska
rokgasens utgangstemperatur i
forbranningskammaren alltid 6vervakas da
anordningen &r i drift. Om
avfallsforbranningsugnen ir av typen
16pande inmatning ska avfall inte matas in i
ugnen dé rokgasens utgdngstemperatur i
forbranningskammaren ér lagre dn 850°C.
Om forbranningsugnen ar av typen som
matas satsvis ska den vara utformad sa att
rokgasens utgangstemperatur i
forbrénningskammaren uppnar 600°C inom
fem minuter efter starten och dérefter
stabiliseras vid en temperatur pa minst
850°C.

Regel 17
Mottagningsanldiggningar

1 Alla fordragsslutande parter atar sig att
sakerstilla att anlaggningar finns
tillgéngliga for att pa ett tillrickligt sétt
svara pa behovet att ta emot

.1 ozonnedbrytande &mnen och utrustning
som innehéller sddana &mnen nir de
avldgsnas fran fartyg, som anvéinder den
fordragsslutande partens reparationshamnar,
.2 rester fran avgasrening fran
avgasreningssystem fran fartyg som
anvénder den fordragsslutande partens
hamnar, terminaler och reparationshamnar,
utan att orsaka onddiga fordréjningar for
fartygen, och

.3 ozonnedbrytande &mnen och utrustning
som innehéller sddana &mnen fran fartygens
nedskrotningsanldggningar nir de avldgsnas
frén fartyg.

2 Sma driken under utveckling kan uppfylla
kraven i stycke 1 i denna regel genom
regionala arrangemang nér sidana

8 Personnel responsible for the operation of
an incinerator installed in accordance with
the requirements of paragraph 6.1 of this
regulation shall be trained to implement the
guidance provided in the manufacturer's
operating manual as required by paragraph 7
of this regulation.

9 For incinerators installed in accordance
with the requirements of paragraph 6.1 of
this regulation the combustion chamber gas
outlet temperature shall be monitored at all
times the unit is in operation. Where that
incinerator is of the continuous-feed type,
waste shall not be fed into the unit when the
combustion chamber gas outlet temperature
is below 850°C. Where that incinerator is of
the batch-loaded type, the unit shall be
designed so that the combustion chamber
gas outlet temperature shall reach 600°C
within five minutes after start-up. and will
thereafter stabilize at a temperature not less
than 850°C.

Regulation 17
Reception facilities

1 Each Party undertakes to ensure the
provision of facilities adequate to meet the:

.1 needs of ships using its repair ports for
the reception of ozone-depleting substances
and equipment containing such substances
when removed from ships;

.2 needs of ships using its ports, terminals or
repair ports for the reception of exhaust gas
cleaning residues from an exhaust gas
cleaning system;

without causing undue delay to ships, and

.3 needs in ship-breaking facilities for the
reception of ozone-depleting substances and
equipment containing such substances when
removed from ships.

2 Small island developing States may satisfy
the requirements in paragraph 1 of this
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arrangemang, pa grund av dessa staters
unika omstdndigheter, ir den enda
mojligheten att uppfylla dessa krav.
Fordragsslutande parter som deltar i ett
regionalt arrangemang ska utarbeta en
regional plan for mottagningsanldggningar
med beaktande av anvisningar som
utarbetats av organisationen.

Myndigheten for varje fordragsslutande part
som deltar i arrangemanget ska konsultera
organisationen for att delge foljande till de
fordragsslutande parterna i denna
konvention:

.1 hur anvisningarna beaktas i den regionala
planen for mottagningsanldggningar,

.2 uppgifter om angivna regionala
mottagningscentraler for fartygsavfall, och
.3 uppgifter om hamnar med endast
begrdnsade anldggningar.

3 Om en viss hamn eller terminal hos en
fordragsslutande part, med beaktande av
organisationens anvisningar, ir avldgset
beldgen frén eller saknar nddvindig
industriinfrastruktur for att behandla och
bearbeta de &mnen som avses i stycke 1 i
denna regel och darfor inte kan ta emot
sddana Amnen, ska den fordragsslutande
parten underrétta organisationen for hamnen
eller terminalen i fraga sé att informationen
kan delges samtliga fordragsslutande parter
och organisationens medlemsstater i
informationssyfte och for att vidta lampliga
atgarder. Alla fordragsslutande parter som
har ldmnat sadan information till
organisationen ska ocksa meddela
organisationen sina hamnar och terminaler
dér det finns mottagningsanldggningar for
behandling och bearbetning av sddana
dmnen.

4 Alla fordragsslutande parter ska meddela
organisationen om alla fall dér anlédggningar
enligt denna regel inte &r tillgéngliga eller
anses vara otillrackliga sé att organisationen
kan vidarebefordra informationen till sina
medlemmar.

Regel 18
Tillgangen och kvaliteten pd brdnnolja

Tillgangen pa brinnolja

regulation through regional arrangements
when, because of those States' unique
circumstances, such arrangements are the
only practical means to satisfy these
requirements. Parties participating in a
regional arrangement shall develop a
Regional Reception Facilities Plan, taking
into account the guidelines developed by the
Organization.

The Government of each Party participating
in the arrangement shall consult with the
Organization for circulation to the Parties of
the present Convention:

.1 how the Regional Reception Facilities
Plan takes into account the Guidelines;

.2 particulars of the identified Regional
Ships Waste Reception Centres; and

.3 particulars of those ports with only
limited facilities.

3 If a particular port or terminal of a Party
is, taking into account the guidelines to be
developed by the Organization, remotely
located from, or lacking in, the industrial
infrastructure necessary to manage and
process those substances referred to in
paragraph 1 of this regulation and therefore
cannot accept such substances, then the
Party shall inform the Organization of any
such port or terminal so that this information
may be circulated to all Parties and Member
States of the Organization for their
information and any appropriate action.
Each Party that has provided the
Organization with such information shall
also notify the Organization of its ports and
terminals where reception facilities are
available to manage and process such
substances.

4 Each Party shall notify the Organization
for circulation to the Members of the
Organization of all cases where the facilities
provided under this regulation are
unavailable or alleged to be inadequate.

Regulation 18
Fuel oil availability and quality

Fuel oil availability
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1 Alla fordragsslutande parter ska vidta
rimliga atgérder for att fraimja tillgangen pé
brannolja enligt denna bilaga och meddela
organisationen om tillgdngen pa brannolja
som uppfyller kraven i sina hamnar och
terminaler.

2.1 Om en fordragsslutande part konstaterar
att ett fartyg inte iakttar kraven pa
standarderna for bréannoljor som uppfyller
kraven har den fordragsslutande partens
behoriga myndighet rétt att kriva att fartyget
.1 lagger fram dokument &ver dtgérder som
fartyget vidtagit for att kunna iaktta kraven,
och

.2 lagger fram bevis pa att fartyget har
forsokt iaktta kraven avseende brannoljan i
enlighet med férdplanen och om brénnolja
inte varit tillgéinglig p& den planerade
platsen, att fartyget har forsokt lokalisera
alternativa brannoljekallor och att det trots
bésta forsok att fa tag pa brannolja som
uppfyller kraven inte har varit mojligt att fa
tag pa sadan olja.

2.2 Fartyget ska inte krivas avvika frén sin
planerade rutt eller fordr6jas oskiligt for att
uppfylla kraven.

2.3 Om ett fartyg lamnar den information
som anges i stycke 2 punkt 1 i denna regel
ska den fordragsslutande parten beakta alla
relevanta omsténdigheter och bevis som
lagts fram for att faststélla lampliga
atgarder, inklusive att inte vidta
kontrollatgérder.

2.4 Ett fartyg ska underrétta sin
administration och den behoriga
myndigheten i den relevanta
hamndestinationen dé det inte kan fa tag pa
brannolja som uppfyller kraven.

2.5 En fordragsslutande part meddelar
organisationen dé ett fartyg har lagt fram
bevis pa att det inte funnits tillgéng till
brannolja som uppfyller kraven.

Kvaliteten pa briannolja

3 Bréinnolja for forbranning som levereras
till och anviands ombord pa fartyg som
omfattas av bilagan ska uppfylla féljande
krav:

1 Each Party shall take all reasonable steps
to promote the availability of fuel oils that
comply with this Annex and inform the
Organization of the availability of compliant
fuel oils in its ports and terminals.

2.1 If a ship is found by a Party not to be in
compliance with the standards for compliant
fuel oils set forth in this Annex, the
competent authority of the Party is entitled
to require the ship to:

.1 present a record of the actions taken to
attempt to achieve compliance; and

.2 provide evidence that it attempted to
purchase compliant fuel oil in accordance
with its voyage plan and, if it was not made
available where planned, that attempts were
made to locate alternative sources for such
fuel oil and that despite best efforts to obtain
compliant fuel oil, no such fuel oil was
made available for purchase.

2.2 The ship should not be required to
deviate from its intended voyage or to delay
unduly the voyage in order to achieve
compliance.

2.3 If a ship provides the information set
forth in paragraph 2.1 of this regulation, a
Party shall take into account all relevant
circumstances and the evidence presented to
determine the appropriate action to take,
including not taking control measures.

2.4 A ship shall notify its Administration
and the competent authority of the relevant
port of destination when it cannot purchase
compliant fuel oil.

2.5 A Party shall notify the Organization
when a ship has presented evidence of the
non-availability of compliant fuel oil.

Fuel oil quality

3 Fuel oil for combustion purposes delivered
to and used on board ships to which this
Annex applies shall meet the following
requirements:

.1 except as provided in paragraph 3.2 of
this regulation:

330



.1 med undantag vad som anges i stycke 3
punkt 2 i denna regel:

.1.1 brénnoljan ska bestd av blandningar av
kolvéten som hérror fran oljeraffinering.
Detta hindrar inte anvéndning av sméa
méngder tillsatsmedel for att forbéttra vissa
prestationsegenskaper,

.1.2 brannoljan ska inte innehélla oorganiska
syror, och

.1.3 bridnnoljan ska inte innehalla
tillsatsdmnen eller kemiskt avfall som

.1 dventyrar fartygets sékerhet eller inverkar
skadligt pa maskineriets prestanda, eller

.2 ar skadligt for personalen, eller
.3 bidrar allmént till 6kad luftfororening.

.2 brannolja for forbrénning som framtagits
genom andra metoder &n oljeraffinering far
Inte

2.1 overstiga den tillimpliga svavelhalten
som anges i regel 14 i denna bilaga,

.2.2 orsaka att en motor Overstiger de
tillimpliga NOx-utslédppsgrinserna som
anges i regel 13 stycke 3 och 4, stycke 5
punkt 1 1) och stycke 7 punkt 4,

.2.3 innehéller oorganiska syror, eller

.2.4.1 aventyrar fartygens sikerhet eller
inverkar skadligt pa maskineriets prestanda,
eller

.2.4.2 ar skadligt for personalen, eller

.2.4.3 bidrar allmént till 6kad luftfororening.

4 Denna regel tillimpas inte pé kol i fast
form eller pa kirnbrénsle. Stycke 5 och 6,
stycke 7 punkt 1 och 2, stycke 8 punkt 1 och
2 och stycke 9 punkt 2, 3 och 4 i denna regel
tillimpas inte pa gasbrinslen sdsom
kondenserad naturgas, komprimerad
naturgas eller kondenserad mineralgasolja.
Svavelhalten i gasbrianslen som levereras till
fartyg sérskilt for forbranning ombord pa
fartyget ska dokumenteras av leverantoren.
5 For alla fartyg som omfattas av regel 5
och 6 i1 denna bilaga ska uppgifter om
brénnolja som &r avsedd att forbrannas och
som levereras till och anvinds ombord pa
fartyg registreras i leveranssedeln for
bransle som atminstone ska innefatta
uppgifterna som anges i tilligg V till denna
bilaga.

.1.1 the fuel oil shall be blends of
hydrocarbons derived from petroleum
refining. This shall not preclude the
incorporation of small amounts of additives
intended to improve some aspects of
performance;

.1.2 the fuel oil shall be free from inorganic
acid; and

.1.3 the fuel oil shall not include any added
substance or chemical waste that:

.1 jeopardizes the safety of ships or
adversely affects the performance of the
machinery, or

.2 is harmful to personnel, or

.3 contributes overall to additional air
pollution.

.2 fuel oil for combustion purposes derived
by methods other than petroleum refining
shall not:

.2.1 exceed the applicable sulphur content
set forth in regulation 14 of this Annex;
.2.2 cause an engine to exceed the applicable
NOyx emission limit set forth in paragraphs
3,4,5.1.1 and 7.4 of regulation 13;

.2.3 contain inorganic acid; or

.2.4.1 jeopardize the safety of ships or
adversely affect the performance of the
machinery, or

.2.4.2 be harmful to personnel, or

.2.4.3 contribute overall to additional air
pollution.

4 This regulation does not apply to coal in
its solid form or nuclear fuels. Paragraphs 5,
6,7.1,7.2,8.1,8.2,9.2,9.3, and 9.4 of this
regulation do not apply to gas fuels such as
liquefied natural gas, compressed natural
gas or liquefied petroleum gas. The sulphur
content of gas fuels delivered to a ship
specifically for combustion purposes on
board that ship shall be documented by the
supplier.

5 For each ship subject to regulations 5 and
6 of this Annex, details of fuel oil for
combustion purposes delivered to and used
on board shall be recorded by means of a
bunker delivery note that shall contain at
least the information specified in appendix
V to this Annex.

6 The bunker delivery note shall be kept on
board the ship in such a place as to be
readily available for inspection at all
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6 Leveranssedeln for brinsle ska bevaras
ombord pé fartyget pd en sddan plats dir den
alltid &r lattillgénglig for inspektion vid
rimliga tidpunkter. Leveranssedeln bevaras i
tre &r efter att brannoljan har levererats till
fartyget.

7.1 Den behoriga myndigheten for en
fordragsslutande part far granska
uppgifterna i leveranssedeln for bransle
ombord pé alla fartyg som omfattas av
denna bilaga medan fartyget ligger i dess
hamn eller offshore-terminal, far kopiera
alla leveranssedlar och be att befdlhavaren
eller annan person som ansvarar for fartyget
intygar att kopian av leveranssedeln ar
riktig. Den behoriga myndigheten kan ocksa
granska innehallet i varje leveranssedel
genom att kontakta hamnen dér
leveranssedeln gavs.

7.2 Den behodriga myndigheten granskar
leveranssedeln for brénsle och tar en kopia
som intygas som riktig av den i enlighet
med stycke 7 punkt 1 i denna regel s& snabbt
som mojligt utan att orsaka onddig
fordrojning for fartyget.

8.1 Till leveranssedeln for briansle bifogas
ett representativt prov pa den levererade
brénnoljan med beaktande av anvisningarna
som utarbetats av organisationen. Provet ska
forseglas och undertecknas av leverantorens
representant och fartygets befialhavare eller
det befil som ansvarade for bunkringen da
tanken var fylld och provet ska bevaras pa
fartyget tills en betydande del av brannoljan
forbrukats, dock minst i tolv manader fran
leveransen.

8.2 Om en fordragsslutande part kraver att
det representativa provet ska analyseras for
att faststdlla om briannoljan uppfyller kraven
i denna bilaga, s gors det i enlighet med
kontrollférfarandet som anges i tilldgg VI
till denna bilaga.

9 De fordragsslutande parterna forbinder sig
vid att sikerstélla att de behoriga
myndigheterna som de fordragsslutande
parterna utsett

.1 uppratthaller ett register 6ver lokala
leverantdrer av brannolja,

.2 kraver att lokala leverantorer ger en
leveranssedel for brénsle och ett briansleprov
enligt denna regel dér leverantoren av

reasonable times. It shall be retained for a
period of three years after the fuel oil has
been delivered on board.

7.1 The competent authority of a Party may
inspect the bunker delivery notes on board
any ship to which this Annex applies while
the ship is in its port or offshore terminal,
may make a copy of each delivery note, and
may require the master or person in charge
of the ship to certify that each copy is a true
copy of such bunker delivery note. The
competent authority may also verify the
contents of each note through consultations
with the port where the note was issued.

7.2 The inspection of the bunker delivery
notes and the taking of certified copies by
the competent authority under paragraph 7
.1 of this regulation shall be performed as
expeditiously as possible without causing
the ship to be unduly delayed.

8.1 The bunker delivery note shall be
accompanied by a representative sample of
the fuel oil delivered taking into account the
guidelines developed by the Organization.
The sample is to be sealed and signed by the
supplier's representative and the master or
officer in charge of the bunker operation on
completion of bunkering operations and
retained under the ship's control until the
fuel oil is substantially consumed, but in any
case for a period of not less than 12 months
from the time of delivery.

8.2 If a Party requires the representative
sample to be analysed, it shall be done in
accordance with the verification procedure
set forth in appendix VI to this Annex to
determine whether the fuel oil meets the
requirements of this Annex.

9 Parties undertake to ensure that
appropriate authorities designated by them:

.1 maintain a register of local suppliers of
fuel oil;

.2 require local suppliers to provide the
bunker delivery note and sample as required
by this regulation, certified by the fuel oil
supplier that the fuel oil meets the
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brannoljan intygar att brannoljan uppfyller
kraven i regel 14 och 18 i denna bilaga,

.3 kréaver att lokala leverantorer bevarar en
kopia av leveranssedeln for briansle i minst
tre &r s att hamnstaten vid behov kan
granska den,

.4 vid behov vidtar atgirder mot sddana
leverantorer av brannolja som har
konstaterats leverera brdnnolja som inte
overensstimmer med uppgifterna i
leveranssedeln for brénsle,

.5 meddelar administrationen om fartyg som
tar emot brinnolja som inte uppfyller kraven
i regel 14 eller 18 i denna bilaga, och

.6 meddelar organisationen om alla fall dar
leverantdrer av brénnolja inte uppfyllt
kraven som anges i regel 14 eller 18 i denna
bilaga for att vidarebefordra uppgifterna till
de fordragsslutande parterna och
organisationens medlemsstater.

10 De fordragsslutande parterna forbinder
sig vidare att i samband med
hamnstatskontroller:

.1 meddela den fordragsslutande parten eller
annan stat, under vilkens jurisdiktion en
leveranssedel for bransle utfardades, om fall
dér brénnolja som inte uppfyller kraven
levererats och ge all relevant information,
och

.2 sikerstilla att korrigerade atgarder vidtas
vid behov for att se till att brdnnoljan som
inte uppfyller kraven ska gora det.

11 For alla fartyg med en bruttodriktighet
pa minst 400 ton i reguljar trafik med
frekventa och regelbundna hamnbesok, kan
administrationen efter forhandlingar om
tillimpandet med de stater som berdrs av
beslutet, besluta att Gverensstimmelse med
stycke 6 1 denna regel kan dokumenteras pa
ett alternativt sitt som med lika stor sékerhet
garanterar Overensstimmelse med regel 14
och 18 i denna bilaga.

KAPITEL 4 - REGLER OM
KOLDIOXIDINTENSITET INOM
INTERNATIONELL SJOFART

Regel 19
Tilldmpningsomrdde

requirements of regulations 14 and 18 of
this Annex;

.3 require local suppliers to retain a copy of
the bunker delivery note for at least three
years for inspection and verification by the
port State as necessary;

.4 take action as appropriate against fuel oil
suppliers that have been found to deliver
fuel oil that does not comply with that stated
on the bunker delivery note;

.5 inform the Administration of any ship
receiving fuel oil found to be noncompliant
with the requirements of regulation 14 or 18
of this Annex; and

.6 inform the Organization for circulation to
Parties and Member States of the
Organization of all cases where fuel oil
suppliers have failed to meet the
requirements specified in regulations 14 or
18 of this Annex.

10 In connection with port State inspections
carried out by Parties, the Parties further
undertake to:

.1 inform the Party or non-Party under
whose jurisdiction a bunker delivery note
was issued of cases of delivery of non-
compliant fuel oil, giving all relevant
information; and

.2 ensure that remedial action as appropriate
is taken to bring non-compliant fuel oil
discovered into compliance.

11 For every ship of 400 gross tonnage and
above on scheduled services with frequent
and regular port calls, an Administration
may decide after application and
consultation with affected States that
compliance with paragraph 6 of this
regulation may be documented in an
alternative manner that gives similar
certainty of compliance with regulations 14
and 18 of this Annex.

CHAPTER 4 - REGULATIONS ON
THE CARBON INTENSITY OF
INTERNATIONAL SHIPPING

Regulation 19
Application
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1 Detta kapitel tillampas pa alla fartyg med
en bruttodréktighet pd minst 400 ton.

2 Bestdmmelserna i detta kapitel ska inte
tillimpas pa:

.1 fartyg som endast trafikerar inom vatten
som hor till den statens suverénitet eller
jurisdiktion vars flagga fartyget har rétt att
fora. Varje fordragsslutande part ska dock
genom att vidta lampliga atgarder
sakerstilla att sddana fartyg dr byggda och
drivs pa ett sitt som uppfyller kraven i
kapitel 4 i denna bilaga i den man det &r
skéligt och praktiskt mojligt.

.2 fartyg som inte drivs mekaniskt och
plattformar som innefattar FPSO-fartyg och
FSU-fartyg och borrplattformar oberoende
av framdrivning.

3 Regel 22, 23, 24 och 25 i denna bilaga
tillimpas inte pa fartyg med icke-
konventionell framdrivning, férutom att
regel 22 och 24 omfattar kryssningsfartyg
med icke-konventionell framdrivning och
LNG-tankfartyg med konventionell eller
icke-konventionell framdrivning som
levererats den 1 september 2019 eller senare
enligt definitionen i regel 2 stycke 2 punkt
1, och regel 23 och 25 tillampas pa
kryssningsfartyg med icke-konventionell
framdrivning och LNG-tankfartyg med
konventionell eller icke-konventionell
framdrivning. Regel 22, 23, 24, 25 och 28
tillimpas inte pa fartyg i kategori A enligt
definitionen i polarkoden.

4 Trots bestimmelserna i stycke 1 1 denna
regel far administrationen avsta fran att
tillimpa kraven i regel 22 och 24 i denna
bilaga pé fartyg med en bruttodriktighet pa
minst 400 ton.

5 Bestdmmelsen i stycke 4 i denna regel
tillimpas inte pé fartyg med en
bruttodraktighet pa minst 400 ton

.1 for vilka byggnadskontrakt har tecknats
den 1 januari 2017 eller dérefter, eller

.2 nar byggnadskontrakt inte finns, vars
kolstrackning har dgt rum eller som &r i
motsvarande byggnadsstadium den 1 juli
2017 eller senare, eller

.3 som levereras den 1 juli 2019 eller senare,
eller

.4 om nya eller existerande fartyg har
genomgétt en visentlig ombyggnad enligt
definitionen i regel 2 stycke 2 punkt 17 i

1 This chapter shall apply to all ships of 400
gross tonnage and above.

2 The provisions of this chapter shall not
apply to:

.1 ships solely engaged in voyages within
waters subject to the sovereignty or
jurisdiction of the State the flag of which the
ship is entitled to fly. However, each Party
should ensure, by the adoption of
appropriate measures, that such ships are
constructed and act in a manner consistent
with the requirements of chapter 4 of this
Annex, so far as is reasonable and
practicable.

.2 ships not propelled by mechanical means,
and platforms including FPSOs and FSUs
and drilling rigs, regardless of their
propulsion.

3 Regulations 22, 23, 24 and 25 of this
Annex shall not apply to ships which have
non-conventional propulsion, except that
regulations 22 and 24 shall apply to cruise
passenger ships having non-conventional
propulsion and LNG carriers having
conventional or non-conventional
propulsion, delivered on or after 1
September 2019, as defined in regulation
2.2.1, and regulations 23 and 25 shall apply
to cruise passenger ships having non-
conventional propulsion and LNG carriers
having conventional or non-conventional
propulsion. Regulations 22, 23, 24, 25 and
28 shall not apply to category A ships as
defined in the Polar Code.

4 Notwithstanding the provisions of
paragraph 1 of this regulation, the
Administration may waive the requirement
for a ship of 400 gross tonnage and above to
comply with regulations 22 and 24 of this
Annex.

5 The provision of paragraph 4 of this
regulation shall not apply to ships of 400
gross tonnage and above:

.1 for which the building contract is placed
on or after 1 January 2017; or

.2 in the absence of a building contract, the
keel of which is laid or which is at a similar
stage of construction on or after 1 July 2017;
or
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denna bilaga den 1 januari 2017 eller senare
och som omfattas av regel 5 stycke 4 punkt
2 och 3 i denna bilaga.

6 Administrationen for en fordragsslutande
part som omfattas av denna konvention och
som tillater tillampning av stycke 4, eller
som upphiver, aterkallar eller nekar
tillimpning av stycket pé fartyg som har rétt
att fora dess flagg ska omedelbart underritta
organisationen for att vidarebefordra dessa
uppgifter till de fordragsslutande parterna i
detta protokoll.

Regel 20
Syfte

Syftet med detta kapitel &r att minska
koldioxidintensiteten inom internationell
sjofart och strdva efter att uppfylla kraven 1
IMO:s forsta strategi for minskning av
vdxthusgasutsldpp fran fartyg.

Regel 21
Funktionella krav

For att uppna syftet i regel 20 i denna bilaga
ska ett fartyg som omfattas av detta kapitel
vid behov uppfylla féljande funktionella
krav for att minska dess koldioxidintensitet:

.1 de tekniska koldioxidintensitetskraven i
enlighet med regel 22, 23, 24 och 25 i denna
bilaga, och

.2 de operativa koldioxidintensitetskraven i
enlighet med regel 26, 27 och 28 i denna
bilaga.

Regel 22
Uppnditt designindex for energieffektivitet
(uppndtt EEDI-index)

1 Det uppnadda EEDI-indexet ska beréknas
for:

.1 varje nytt fartyg,

.2 varje nytt fartyg som har genomgétt en
visentlig ombyggnad, och

.3 the delivery of which is on or after 1 July
2019; or

4 in cases of a major conversion of a new or
existing ship, as defined in regulation 2.2.17
of this Annex, on or after 1 January 2017,
and in which regulations 5.4.2 and 5.4.3 of
this Annex apply.

6 The Administration of a Party to the
present Convention which allows the
application of paragraph 4, or suspends,
withdraws or declines the application of that
paragraph, to a ship entitled to fly its flag
shall forthwith communicate to the
Organization for circulation to the Parties to
the present Protocol particulars thereof, for
their information.

Regulation 20
Goal

The goal of this chapter is to reduce the
carbon intensity of international shipping,
working towards the levels of ambition set
out in the Initial IMO Strategy on reduction
of GHG emissions from ships.

Regulation 21
Functional requirements

In order to achieve the goal set out in
regulation 20 of this Annex, a ship to which
this chapter applies shall comply, as
applicable, with the following functional
requirements to reduce its carbon intensity:
.1 the technical carbon intensity
requirements in accordance with regulations
22,23, 24 and 25 of this Annex; and

.2 the operational carbon intensity
requirements in accordance with regulations
26, 27 and 28 of this Annex.

Regulation 22
Attained Energy Efficiency Design Index
(attained EEDI)

1 The attained EEDI shall be calculated for:
.1 each new ship;

.2 each new ship which has undergone a
major conversion; and
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.3 varje nytt eller existerande fartyg som
genomgétt en visentlig ombyggnad som &r
sd omfattande att administrationen betraktar
fartyget som nybyggt

som omfattas av en eller flera kategorier i
regel 2 stycke 2 punkt 5, 7,9, 11, 14-16, 20,
22 och 26-29 i denna bilaga. Det uppnadda
EEDI-indexet ar fartygsspecifikt och anger
fartygets berdknade prestanda i form av
energieffektivitet och det ska atfoljas av det
tekniska EEDI-dokumentet som innehaller
de uppgifter som behovs for berdkningen av
det uppnéddda EEDI-indexet och som anger
berdkningsmetoden. Administrationen eller
ett organ som behorigen auktoriserats av den
ska granska det uppnaddda EEDI-indexet
utifran det tekniska EEDI-dokumentet.

2 Det uppnadda EEDI-indexet berdknas med
beaktande av anvisningarna som utarbetats
av organisationen.

3 Administrationen eller ett organ som
behorigen auktoriserats av den ska for varje
fartyg som omfattas av regel 24 i1 denna
bilaga elektroniskt meddela organisationen
de erfordrade och uppnéddda EEDI-
indexvérdena och relevanta uppgifter med
beaktande av anvisningarna som utarbetats
av organisationen.

.1 inom sju méanader frén avslutad
besiktning enligt regel 5 stycke 4 i denna
bilaga, eller

.2 inom sju manader frén den 1 april 2022
for fartyg som levererats fore den 1 april
2022.

Regel 23
Uppndtt energieffektivitetsindex for
existerande fartyg (uppndtt EEXI-index)

1 Det uppnadda EEXI-indexet berdknas for:
.1 varje fartyg, och

.2 varje fartyg som har genomgétt en
viasentlig ombyggnad

som omfattas av en eller flera kategorier i
regel 2 stycke 2 punkt 5, 7,9, 11, 14-16, 22
och 26-29 i denna bilaga. Det uppnidda
EEXI-indexet ar fartygsspecifikt och anger
fartygets berdknade prestanda i form av
energieffektivitet och det ska atfoljas av det

.3 each new or existing ship which has
undergone a major conversion that is so
extensive that the ship is regarded by the
Administration as a newly constructed ship
which falls into one or more of the
categories in regulations 2.2.5,2.2.7, 2.2.9,
2.2.11,2.2.14 t0 2.2.16, 2.2.20, 2.2.22, and
2.2.26 to 2.2.29 of this Annex. The attained
EEDI shall be specific to each ship and shall
indicate the estimated performance of the
ship in terms of energy efficiency, and be
accompanied by the EEDI technical file that
contains the information necessary for the
calculation of the attained EEDI and that
shows the process of calculation. The
attained EEDI shall be verified, based on the
EEDI technical file, either by the
Administration or by any organization duly
authorized by it.

2 The attained EEDI shall be calculated
taking into account the guidelines®rror
Bookmark not defined. developed by the
Organization.

3 For each ship subject to regulation 24 of
this Annex, the Administration or any
organization duly authorized by it shall
report to the Organization the required and
attained EEDI values and relevant
information, taking into account the
guidelines developed by the Organization,
via electronic communication:

.1 within seven months of completing the
survey required under regulation 5.4 of this
Annex; or

.2 within seven months following 1 April
2022 for a ship delivered prior to 1 April
2022.

Regulation 23
Attained Energy Efficiency Existing Ship
Index (attained EEX])

1 The attained EEXI shall be calculated for:
.1 each ship; and

.2 each ship which has undergone a major
conversion

which falls into one or more of the
categories in regulations 2.2.5,2.2.7, 2.2.9,
2.2.11,2.2.14 t0 2.2.16,2.2.22, and 2.2.26
to 2.2.29 of this Annex. The attained EEXI
shall be specific to each ship and shall
indicate the estimated performance of the
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tekniska EEXI-dokumentet som innehéller
de uppgifter som behovs for berdkningen av
det uppnadda EEXI-indexet och som anger
berdkningsmetoden. Administrationen eller
ett organ som behdorigen auktoriserats av den
ska granska det uppnddda EEXI-indexet
utifrén det tekniska EEXI-dokumentet.

2 Det uppnadda EEXI-indexet berdknas med
beaktande av anvisningarna som utarbetats
av organisationen.

3 Trots stycke 1 1 denna regel kan det
uppnidda EEDI-indexet som granskats av
administrationen eller ett organ som
behorigen auktoriserats av den i enlighet
med regel 22 stycke 1 i denna bilaga
betraktas som uppnatt EEXI-index for varje
fartyg som omfattas av regel 22 i denna
bilaga om vérdet av det uppnéddda EEDI-
indexet dr lika hogt eller lagre dn vérdet av
det erfordrade EEXI-indexet som krévs
enligt regel 25 1 denna bilaga. | detta fall ska
det uppnaddda EEXI-indexet granskas utifran
det tekniska EEDI-dokumentet.

Regel 24
Erfordrat EEDI-index

1 For varje

.1 nytt fartyg,

.2 nytt fartyg som har genomgétt en
véasentlig ombyggnad, och

.3 nytt eller existerande fartyg som
genomgatt en visentlig ombyggnad som &r
sd4 omfattande att administrationen betraktar
fartyget som nybyggt

som omfattas av en eller flera kategorier i
regel 2 stycke 2 punkt 5, 7,9, 11, 14-16, 22
och 2629 och som omfattas av detta kapitel
ska det uppnadda EEDI-indexet vara
foljande:

Uppnatt EEDI — index = Erfordrat EEDI — index

x
100

=(1_

) + Vardet pé referenslinjen

ship in terms of energy efficiency, and be
accompanied by the EEXI technical file
which contains the information necessary
for the calculation of the attained EEXI and
which shows the process of the calculation.
The attained EEXI shall be verified, based
on the EEXI technical file, either by the
Administration or by any organization duly
authorized by it.

2 The attained EEXI shall be calculated
taking into account the guidelines developed
by the Organization.

3 Notwithstanding paragraph 1 of this
regulation, for each ship to which regulation
22 of this Annex applies, the attained EEDI
verified by the Administration or by any
organization duly authorized by it in
accordance with regulation 22.1 of this
Annex may be taken as the attained EEXI if
the value of the attained EEDI is equal to or
less than that of the required EEXI required
by regulation 25 of this Annex. In this case,
the attained EEXI shall be verified based on
the EEDI technical file.

Regulation 24
Required EEDI

1 For each:

.1 new ship,

.2 new ship which has undergone a major
conversion, and

.3 new or existing ship which has undergone
a major conversion that is so extensive that
the ship is regarded by the Administration as
a newly constructed ship

which falls into one of the categories in
regulations 2.2.5,2.2.7,2.2.9,2.2.11,2.2.14
t02.2.16,2.2.22, and 2.2.26 t0 2.2.29 and to
which this chapter is applicable, the attained
EEDI shall be as follows:

Attained EEDI < Required EEDI =

b o ~ .
(1-) oo " Retference line value
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dér X &r korrigeringskoefficienten for det
erfordrade EEDI-indexet som anges i tabell

1 jamfort med referenslinjen for EEDI-

indexet.

2 For varje nytt och existerande fartyg som
har genomgétt en vésentlig ombyggnad som

ar sa omfattande att administrationen
betraktar fartyget som nybyggt ska det

uppnadda EEDI-indexet berdknas enligt
stycke 1 1 denna regel och uppfylla dessa

krav sé att den tillimpliga

korrigeringskoefficienten motsvarar det
ombyggda fartygets fartygstyp och storlek
pa dagen for tecknandet av ombyggnads-
kontraktet, eller nar sddant kontrakt inte
finns, pa dagen for inledandet av
ombyggnadsarbetet.

where X is the reduction factor specified in
table 1 for the required EEDI compared to
the EEDI reference line.

2 For each new and existing ship that has
undergone a major conversion which is so
extensive that the ship is regarded by the
Administration as a newly constructed ship,
the attained EEDI shall be calculated and
meet the requirement of paragraph 1 of this
regulation with the reduction factor
applicable corresponding to the ship type
and size of the converted ship at the date of
the contract of the conversion, or in the
absence of a contract, the commencement
date of the conversion.

Tabell 1 — Korrigeringskoefficienter (i procent) for EEDI-indexet i forhallande till EEDI-
indexets referenslinje

Fas O Fas 1 Fas 2 Fas 2 Fas 3 Fas 3
1.1. 1.1. 1.1. 1.1. 1.4. 1.1.
Fartygstyp Storlek 2013 - | 2015—- | 2020—- | 2020-— 2022 2025
31.12. 31.12. 31.3. 31.12. och och
2014 2019 2022 2024 dérefter | darefter
Minst
20 000 0 10 20 30
DWT
Bulkfartyg 10 000—
20 000 . X .
DWT - 0-10 0-20 0-30
Minst
15 000 0 10 20 30
DWT
10 000—
Gast 15 000
astankfart DWT 0 10 20 30
yg
2 000—-
10 000 " " *
DWT - 0-10 0-20 0-30
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Fas O Fas 1 Fas 2 Fas 2 Fas 3 Fas 3
1.1. 1.1. 1.1. 1.1. 1.4. 1.1.
Fartygstyp Storlek 2013 - | 2015—- | 2020—- | 2020-— 2022 2025
31.12. 31.12. 31.3. 31.12. och och
2014 2019 2022 2024 dérefter | dérefter
Minst
20 000 0 10 20 30
DWT
Tankfartyg 4 000—
20 000 _ 0-10" 0-20" 0-30"
DWT
Minst
200 000 0 10 20 50
DWT
120 000~
200 000 20
DWT 0 10 45
80 000—
120 000 0 10 20 40
DWT
Containerfa
rtyg 40 000—
80 000 0 10 20 35
DWT
15 000--
40 000 0 10 20 30
DWT
10 000—
15 000 - 0-10* 0-20* 15-30*
DWT
Minst
15 000 0 10 15 30
DWT
Allménna
lastfartyg 3 000—
15 000 - 0-10* 0-15* 0-30*
DWT
Kylfartyg | ¢ 01(\)/([)“})5{)\” 0 10 15 30
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Fas O Fas 1 Fas 2 Fas 2 Fas 3 Fas 3
1.1. 1.1. 1.1. 1.1. 1.4. 1.1.
Fartygstyp Storlek 2013 - | 2015—- | 2020—- | 2020-— 2022 2025
31.12. 31.12. 31.3. 31.12. och och
2014 2019 2022 2024 dérefter | dérefter
3 000-5
000 — 0-10* 0-15* 0-30*
DWT
Minst
20 000 0 10 20 30
DWT
Kombinatio
ns-fartyg
4 000-20 B % " 20
000 0-10 0-20 0-30
DWT
Minst
NG | 10000 _ 10% 20 30
ve DWT
Ro-ro-
fraktfartyg
(fartyg Minst -
avsett for | 10 000 Shi 15 30
transport av DWT
fordon)
Minst
2000 DWT | ~ Shi 20 30
Ro-ro-
fraktfartyg™*
*4 o2 N 0-20* 0-30*
DWT
Minst _ .
Roro | 1000 DWT 5 20 30
passagerar-
. 250-1 000
fartyg DWT — | 0-5%xx 0-20% 0-30%
Kryssnings minst B ok
fartyg*** | 85000 GT > 20 30
med icke-
konvention
ell 25 000-85
framdrivnin 000 GT - 0-5% ** 0-20%* 0-30%*
g

* Korrigeringskoefficienten interpoleras lineariskt mellan tva viarden beroende
pa fartygets storlek.
Det lagre virdet for korrigeringskoefficienten tillimpas pa mindre
fartygsstorlekar.
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** Fas 1 borjar den 1 september 2015 for dessa fartyg.
*#* Korrigeringskoefficienten tillimpas pé de fartyg som levererats den 1
september 2019 eller senare enligt definitionen i regel 2 stycke 2 punkt 1.
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Table 1 - Reduction factors (in percentage) for the EEDI relative to the EEDI reference

line

Ship Type

Size

Phase 0
1 Jan
2013-

31 Dee
2014

Phase 1
1 Jan
2015-

31 Dee
2019

Phase 2
1 Jan
2020-

31 Mar
2022

Phase 2
1 Jan
2020-

31 Dee
2024

Phase 3
1 Apr
2022

and
onward
S

Phase 3
1 Jan
2025

and
onward
S

Bulk carrier

20,000 DWT
and above

10

20

30

10,000 and
above but less

than 20,000
DWT

n/a

0-10

0-20"

0-30"

Gas carrier

15,000 DWT
and above

10

20

30

10,000 and
above but less

than 15,000
DWT

10

20

30

2,000 and
above but less
than 10,000
DWT

0-20"

0-30"

Tanker

20,000 DWT
and above

10

20

30

4,000 and
above but less
than 20,000
DWT

n/a

0-10"

0-20"

0-30"

Containership

200,000 DWT
and above

10

20

50

120,000 and
above but less
than 200,000

DWT

10

20

45

80,000 and
above but less

than 120,000
DWT

10

20

40

40,000 and
above but less

than 80,000
DWT

10

20

35
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Phase 0 | Phase 1 | Phase 2 | Phase 2 | Phase 3 | Phase 3
. ] 1 Jan 1 Jan 1 Jan 1 Jan 1 Apr 1 Jan
Ship Type Size 2013- | 2015- | 2020- | 2020- | 2022 2025
31 Dee | 31 Dee | 31 Mar | 31 Dee and and
2014 2019 2022 2024 | onward | onward
S S
15,000 and
above but less
than 40,000 0 10 20 30
DWT
Containership | 10,000 and
above but less " * x
than 15,000 n/a 0-10 0-20 15-30
DWT
: Séggoal?o\\yg 0 10 15 30
General 3,000 and above
Cargo ships but less n/a 0-10" 0-15" 0-30"
than 15,000
DWT
5,000 DWT 0 10 15 30
and above
. 3,000 and above
ﬁg;gggfi but less na | 0-10° 0-15" 0-30"
than 5,000
DWT
20,000 DWT 0 10 20 30
and above
Combination 4,000 and above
carrier but less than n/a 0-10* 0-20" 0-30*
20,000 DWT
LNG 10,000 DWT n/a 10™ 20 30
carrier”™ and above
IRo-ro cargo 10,000 DWT
ship (vehicle and above n/a 5% 15 30
carrier)™”
Ro-ro cargo 2,000 DWT n/a 5 20 30
ship™”* and above
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Phase 0 | Phase 1 | Phase 2 | Phase 2 | Phase 3 | Phase 3
. ] 1 Jan 1 Jan 1 Jan 1 Jan 1 Apr 1 Jan
Ship Type Size 2013- | 2015- | 2020- | 2020- | 2022 2025
31 Dee | 31 Dee | 31 Mar | 31 Dee and and
2014 2019 2022 2024 | onward | onward
s S
Ro-ro cargo 1,000 and above
ship™* but less n/a 0-5%,"* 0-20" 0-30*
than 2,000
DWT
1,000 DWT n/a 5 20 30
Ro-ro and above
250 and above

P butlessthan | nfa | 0-5%" 0-20* 0-30°

P 1,000 DWT
Cruise 85,000 GT n/a 5 20 30
passenger and above
ship***having | 25,000 and
non- above but less n/a 0-5*,"" | 0-20" 0-30"
conventional |than 85,000 GT
propulsion

*Reduction factor to be linearly interpolated between the two values dependent
upon ship size. The lower value of the reduction factor is to be applied to the
smaller ship size.

“Phase 1 commences for those ships on 1 September 2015.

“*Reduction factor applies to those ships delivered on or after 1 September 2019,
as defined in paragraph 2.1 of regulation 2.

Note: n/a means that no required EEDI applies.
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3 Virdet pé referenslinjerna berdknas enligt 3 The reference line values shall be calcu-
foljande: lated as follows:

Virdet pa referenslinjen =a * b~ Reference line value = a * b
dér a, b och c ér de parametrar som angesi  where a, b and c are the parameters given in

tabell 2. table 2.

Tabell 2 - Parametrar for faststillande av referensvirdet for olika fartygstyper

Fartygstyp som definieras a b ¢
i regel 2
2.2.5 Bulkfartyg 961,79 Fartygets DWT da 0,477
DWT <279 000
279 000 da
DWT > 279 000
2.2.7 Kombinationsfartyg 1219,00 Fartygets DWT 0,488
2.2.9 Containerfartyg 174,22 Fartygets DWT 0,201
2.2.11 Kryssningsfartyg med icke- 170,84 Fartygets GT 0,214
konventionell
framdrivning
2.2.14 Gastankfartyg 1 120,00 Fartygets DWT 0,456
2.2.15 Allménna lastfartyg 107,48 Fartygets DWT 0,216
2.2.16 LNG-tankfartyg 22537 Fartygets DWT 0,474
2.2.22 Kylfartyg 227,01 Fartygets DWT 0,244
2.2.26 Ro-ro-fraktfartyg 1 405,15 Fartygets DWT
0,498
1686,17* Fartygets DWT dé
DWT <17 000*
17 000 da DWT
> 17 000*
2.2.27 Ro-ro-fraktfartyg (fartyg (DWT/GT) 07 - Fartygets DWT
avsett for transport av fordon) 780,36
dda DWT/GT < 0,3 0,471
1 812,63
da DWT/GT > 0,3
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Fartygstyp som definieras a b c
iregel 2

2.2.28 Ro-ro-passagerarfartyg 752,16 Fartygets DWT

0,381
902,59* Fartygets DWT da
DWT <10 000*
10 000 da DWT
> 10 000*

2.2.29 Tankfartyg 1 218,80 Fartygets DWT 0,488

* ska anvandas frén fas 2 och dérefter.
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Table 2 - Parameters for the determination of reference values for the different ship types

Ship type defined in regulation 2 a b c
2.2.5 Bulk carrier 961,79 DWT of the ship 0.477
where
DWT <279,000
279,000 where
DWT > 279000
2.2.7 Combination carrier 1,219.00 DWT of the ship 0.488
2.2.9 Containership 174.22 DWT of the ship 0.201
2.2.11 Cruise passenger ship 170.84 GT of the ship 0.214
having non-conventional
propulsion
2.2.14 Gas carrier 1,120.00 DWT of the ship 0.456
2.2.15 General cargo ship 107.48 DWT of the ship 0.216
2.2.16 LNG carrier 2,253.7 DWT of the ship 0.474
2.2.22 Refrigerated cargo carrier 227.01 DWT of the ship 0.244
2.2.26 Ro-ro cargo ship 1405.15 DWT of the ship
1686.17" DWT of the ship
where 0.498
DWT < 17000
17,000 where
DWT
> 17,000
2.2.27 Ro-ro cargo ship (vehicle (DWT/GT)*7 - 780,36 | DWT of the ship
carrier) where DWT/GT <
0,3 0.471
1,812.63
where DWT/GT >
0,3
2.2.28 Ro-ro passenger ship 752.16 DWT of the ship
902.59" DWT of the ship
where 0,381
DWT < 10,000
10,000 jossa
DWT
>10,000"
2.2.29 Tanker 1,218.80 DWT of the ship 0.488

* to be used from phase 2 and thereafter.
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4 Om fartyget konstruerats sé att det kan
omfattas av flera dn en av de fartygstyper
som anges i tabell 2 ska fartygets erfordrade
EEDI-index vara det stringaste (1agsta)
erfordrade EEDI-indexvérdet.

5 Den installerade framdrivningseffekten for
varje fartyg som omfattas av denna regel far
inte vara mindre dn den framdrivningseffekt
som krévs for att uppritthalla fartygets
styrformaga under ogynnsamma
forhallanden enligt definitionen i
anvisningarna som organisationen utarbetat.
6 1 borjan av fas 1 och i mitten av fas 2
granskar organisationen den tekniska
utvecklingssituationen pa nytt och dndrar
vid behov tidsfristerna, parametrarna for
EEDI-indexets referenslinjer for
fartygstyperna i fraga och
korrigeringskoefficienterna som anges i
denna regel.

Regel 25
Erfordrat EEXI-index

1 For varje

.1 fartyg, och

.2 fartyg som har genomgatt en visentlig
ombyggnad

som omfattas av en eller flera kategorier i
regel 2 stycke 2 punkt 5, 7,9, 11, 14-16, 22
och 26-29 och som omfattas av detta kapitel
ska det uppnadda EEXI-indexet vara
foljande:

Uppnatt EEXI — index
= Erfordrat EEX] — index

—(1- Y.
h (1 IDD} EEDI
— virdet pa referenslinjen

i

dér Y &r korrigeringskoefficienten for det
erfordrade EEXI-indexet som anges i tabell
3 jamfort med referenslinjen for EEDI-
indexet.

4 If the design of a ship allows it to fall into
more than one of the ship type definitions
specified in table 2, the required EEDI for
the ship shall be the most stringent (the
lowest) required EEDI.

5 For each ship to which this regulation
applies, the installed propulsion power shall
not be less than the propulsion power
needed to maintain the manoeuvrability of
the ship under adverse conditions as defined
in the guidelines to be developed by the
Organization.

6 At the beginning of phase 1 and at the
midpoint of phase 2, the Organization shall
review the status of technological
developments and, if proven necessary,
amend the time periods, the EEDI reference
line parameters for relevant ship types and
reduction rates set out in this regulation.

Regulation 25
Required EEXI

1 For:

.1 each ship; and

.2 each ship which has undergone a major
conversion
which falls into one of the categories in
regulations 2.2.5,2.2.7,2.2.9,2.2.11,2.2.14
t02.2.16,2.2.22, and 2.2.26 t0 2.2.29 and to
which this chapter is applicable, the attained
EEXI shall be as follows:

Attained EEX] = Required EEXI

- (-3

= EEDI reference line value

where Y is the reduction factor specified in
Table 3 for the required EEXI compared to
the EEDI reference line.
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Tabell 3 — Korrigeringskoefficienter (i procent) for EEXI-indexet i forhdllande till EEDI-
indexets referenslinje

Fartygstyp Storlek [Korrigeringskoefﬁcient
Minst 200 000 15
DWT
Bulkfartyg 20 000-200 000 DWT 20
10 000-20 000 DWT 0-20*
Minst 15 000 30
DWT
Gastankfartyg 10 000-15 000 DWT 20
2 000-10 000 DWT 0-20*
Minst 200 000 15
DWT
20 000-200 000 DWT 20
Tankfartyg
4 000-20 000 DWT 0-20*
Minst 200 000 50
DWT
120 000-200 000 DWT 45
80 000-120 000 DWT 35
Containerfartyg 20 000— 30
80 000 DWT
15 00040 000 DWT 20
10 000-15 000 DWT 0-20*
Minst 15 000 30
Allménna lastfartyg DWT
3 000-15 000 DWT 0-30*
Kylfartyg Minst 5 000 15
DWT
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Fartygstyp Storlek [Korrigeringskoefﬁcient
Kylfartyg 3 000-5 000 DWT 0-15*
Minst 20 000 20
Kombinationsfartyg DWT
4 000-20 000 DWT 0-20*
Minst 10 000 30
LNG-f:
NG-fartyg DWT
Ro-ro-fraktfartyg Minst 10 000 15
(fartyg avsett for transport av DWT
fordon)
Minst 2 000 5
Ro-ro-fraktfartyg DWT
1 000-2 000 DWT 0-5*
Minst 1 000 5
DWT
Ro-ro-passagerarfart
passag Ve 250-1 000 DWT 0-5*
Minst 85 000 GT 30
Kryssningsfartyg med icke-
konventionell framdrivning 25 000-85 000 GT 0-30%*

*Korrigeringskoefficienten interpoleras lineariskt mellan tva virden beroende
pa fartygets storlek. Det lagre vardet for korrigeringskoefficienten tillimpas pa
mindre fartygsstorlekar.

Table 3 - Reduction factors (in percentage) for the EEXI relative to the EEDI reference line

Ship type Size Reduction factor
200,000 DWT and 15
above
Bulk carrier 20,000 and above but less 20
than 200,000 DWT
10,000 and above but less 0-20*
than 20,000 DWT
15,000 DWT and 30
Gas carrier above
10,000 and above but less 20
than 15,000 DWT
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Ship type Size Reduction factor
2,000 and above but less 0-20*
than 10,000 DWT
200,000 DWT and 15
above
20,000 and above but less 20
Tanker than 200,000 DWT
3
4 000 and above but less ' 0-20
than 20,000 DWT
200,000 DWT 50
and above
120,000 and above but 45
less than 200,000 DWT
80,000 and above but less 35
) . than 120,000 DWT
Containership 40 000 and above but less
' than 80,000 DWT 30
15 000 and above but less 20
' than 40,000 DWT
10 000 and above but less 0-20*
' than 15,000 DWT
15,000 DWT and 30
G 1 hi above
cneral cargo ship 3 000 and above but less %
' than 15,000 DWT 0-30
5,000 DWT and 15
. . above
Refrigerated cargo carrier 3,000 and above but loss
than 5,000 DWT 0-15%
20,000 DWT and 20
Combinati . above
ombination carrier 4 000 and above but less «
' than 20,000 DWT 0-20
10,000 DWT and
LNG carrier above 30
Ro-ro cargo ship (vehicle 10,000 DWT and 15
carrier) above
2,000 DWT and
) above 5
Ro-ro cargo ship 1 000 and above but less ' 0-5*
than 2,000 DWT
1,000 DWT and
. above S
Ro-ro passenger ship 250 and above but less N
than 1,000 DWT 0-5
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propulsion

Ship type Size Reduction factor
) ) 85,000 GT
Cruise passenger ship and above 30
having non-conventional 25000 and above but less ' 0-30*

than 85,000 GT

*Reduction factor to be linearly interpolated between the two values dependent

upon ship size.

The lower value of the reduction factor is to be applied to the smaller ship size.

2 Virdena for EEDI-indexets referenslinjer
berdknas i enlighet med regel 24 stycke 3
och 4 i denna bilaga. For ro-ro-fraktfartyg
och ro-ro-passagerarfartyg hénvisar man till
vérdet pa referenslinjen som anvinds fran fas
2 och dérefter enligt regel 24 stycke 3 i
denna bilaga.

3 Organisationen ska slutfora en granskning
senast den 1 januari 2026 for att bedoma
effekten av denna regel med beaktande av
anvisningarna som organisationen har
utarbetat. Om de fordragsslutande parterna
pa grundval av granskningen beslutar
godkédnna dndringarna i denna regel ska
sddana dndringar antas och sittas i kraft i
enlighet med bestimmelserna i artikel 16 i
denna konvention.

Regel 26
Fartygsspecifik plan for
energieffektivitetshantering (SEEMP-plan)

1 Varje fartyg ska ha en fartygsspecifik plan
for energieffektivitetshantering (SEEMP-
plan) som kan utgdra en del av fartygets
sikerhetsledningssystem (SMS-system).
SEEMP-planen utarbetas och granskas med
beaktande av anvisningar som antagits av
organisationen.

2 Avseende fartyg med en bruttodriktighet
pa minst 5 000 ton ska SEEMP-planen
innefatta en beskrivning av den metod som
anvénds for att samla in nodvéndiga
uppgifter enligt regel 27 stycke 1 i denna
bilaga och forfarandena som anvénds for att
meddela uppgifterna till fartygets
administration.

3 Avseende fartyg med en bruttodriktighet
pa minst 5 000 ton som omfattas av en eller
flera kategorier i regel 2 stycke 2 punkt 5, 7,
9,11, 14-16, 22 och 26-29 i denna bilaga,

2 The EEDI reference line values shall be
calculated in accordance with regulations
24.3 and 24.4 of this Annex. For ro-ro cargo
ships and ro-ro passenger ships, the
reference line value to be used from phase 2
and thereafter under regulation 24.3 of this
Annex shall be referred to.

3 A review shall be completed by 1 January
2026 by the Organization to assess the
effectiveness of this regulation taking into
account any guidelines developed by the
Organization. If, based on the review, the
Parties decide to adopt amendments to this
regulation, such amendments shall be
adopted and brought into force in
accordance with the provisions of article 16
of the present Convention.

Regulation 26
Ship Energy Efficiency Management Pian
(SEEMP)

1 Each ship shall keep on board a ship
specific Ship Energy Efficiency
Management Plan (SEEMP). This may
form part of the ship's Safety Management
System (SMS). The SEEMP shall be
developed and reviewed, taking into
account the guidelines adopted by the
Organization.

2 In the case of a ship of 5,000 gross
tonnage and above, the SEEMP shall
include a description of the methodology
that will be used to collect the data required
by regulation 27.1 of this Annex and the
processes that will be used to report the data
to the ship's Administration.

3 In the case of a ship of 5,000 gross
tonnage and above, which falls into one or
more of the categories in regulations 2.2.5,
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.1 fram till den 1 januari 2023 ska SEEMP-
planen innefatta:

.1 en beskrivning av metoden som anvands
for att berdkna fartygets uppnadda arliga
operativa ClI-virde som kravs enligt regel
28 1 denna bilaga och de forfaranden som
anvinds for att meddela detta vérde till
fartygets administration,

.2 det erfordrade arliga operativa CII-vardet
som definieras i regel 28 i denna bilaga for
de kommande tre aren,

.3 en genomforandeplan som visar hur det
erfordrade arliga operativa ClI-virdet ska
uppnas under de kommande tre aren, och

4 ett forfarande for sjilvutvérdering och
forbattring.

.2 For ett fartyg som klassificerats som D
under tre pa varandra foljande ar eller som
klassificerats som E i enlighet med regel 28 i
denna bilaga ska SEEMP-planen granskas i
enlighet med regel 28 stycke 8 i denna bilaga
for att inkludera en plan med korrigerande
atgérder fOr att uppné det erfordrade arliga
operativa ClI-vérdet.

.3 SEEMP-planen ska genomgé granskning
och auditering med beaktande av
anvisningarna som utarbetats av
organisationen.

Regel 27
Insamling och rapportering av fartygets
brdnsleforbrukningsdata

1 Fran och med kalenderar 2019 ska fartyg
med en bruttodraktighet pa minst 5 000 ton
samla in data som definieras i tilligg IX till
denna bilaga, i enlighet med den metod som
anges i SEEMP-planen, under kalenderaret i
fraga och varje dérpé foljande kalenderar
eller vid behov under en del av ett
kalenderdr.

2 Med undantag for vad som anges i stycke
4, 5 och 6 i denna regel ska fartyget i slutet
av varje kalenderar sammanstilla data som
samlats in under det kalenderaret eller vid
behov under en del av kalenderaret.

3 Med undantag for vad som anges i stycke
4, 5 och 6 i denna regel ska fartyget inom tre
manader efter varje avslutat kalenderar
elektroniskt och i ett standardiserat format
som utarbetas av organisationen rapportera

22.7,2.29,2.2.11,2.2.14t0 2.2.16,2.2.22,
and 2.2.26 to 2.2.29 of this Annex:

.1 On or before 1 January 2023 the SEEMP
shall include:

.1 a description of the methodology that will
be used to calculate the ship's attained
annual operational CI I required by
regulation 28 of this Annex and the
processes that will be used to report this
value to the ship's Administration;

.2 the required annual operational CII, as
specified in regulation 28 of this Annex, for
the next three years;

.3 an implementation plan documenting
how the required annual operational CII
will be achieved during the next three years;
and

.4 a procedure for self-evaluation and
improvement.

.2 For a ship rated as D for three
consecutive years or rated as E in
accordance with regulation 28 of this
Annex, the SEEMP shall be reviewed in
accordance with regulation 28.8 of this
Annex to include a plan of corrective
actions to achieve the required annual
operational CII.

.3 The SEEMP shall be subject to
verification and company audits taking into
account the guidelines to be developed by
the Organization.

Regulation 27
Collection and reporting of ship fuel oil
consumption data

1 From calendar year 2019, each ship of
5,000 gross tonnage and above shall collect
the data specified in appendix IX to this
Annex, for that and each subsequent
calendar year or portion thereof, as
appropriate according to the methodology
included in the SEEMP.

2 Except as provided for in paragraphs 4, 5
and 6 of this regulation, at the end of each
calendar year, the ship shall aggregate the
data collected in that calendar year or
portion thereof, as appropriate.

3 Except as provided for in paragraphs 4, 5
and 6 of this regulation, within three months
after the end of each calendar year, the ship
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administrationen eller ett organ som
behorigen auktoriserats av den, de
sammanstillda virdet for varje varde som
definieras i tilligg IX till denna bilaga.

4 Om ett fartyg 6verfors fran en
administration till en annan ska fartyget pa
overforingsdagen eller s& snart som det &r
praktiskt mojligt meddela den tidigare
administrationen eller ett organ som
behorigen auktoriserats av den, de
sammanstillda uppgifterna for den perioden
av kalenderaret som fartyget horde till den
administrationen enligt tilligg IX till denna
bilaga och specificerade uppgifter som
administrationen i fraga begért pa forhand.

5 Om ett fartyg 6verfors fran ett bolag till ett
annat ska fartyget pé overforingsdagen eller
sa snart som det ar praktiskt mojligt meddela
administrationen eller ett organ som
behorigen auktoriserats av den, de
sammanstillda uppgifterna for den perioden
av kalenderaret som fartyget horde till
bolaget i frdga enligt tilldgg IX till denna
bilaga och specificerade uppgifter pa begéran
av administrationen.

6 Om overforingen fran en administration till
en annan och fran ett bolag till ett annat sker
samtidigt tillimpas stycke 4 i denna regel.

7 Uppgifterna ska faststillas i enlighet med
forfaranden som faststéllts av
administrationen, med beaktande av
anvisningarna som utarbetats av
organisationen. 8 Med undantag for vad som
anges i stycke 4, 5 och 6 i denna regel ska de
specificerade uppgifterna som ligger till
grund for uppgifterna som anges i tillagg IX
till denna bilaga och som meddelats for det
foregdende kalenderéret vara lattillgéngliga i
minst 12 manader frén slutet av kalenderaret
i fraga och finnas tillgdngliga for
administrationen pé begéran.

9 Administrationen sékerstiller att
uppgifterna enligt tillagg IX till denna bilaga
som meddelats av fartyg med en
bruttodriktighet p4 minst 5 000 ton och som
ar registrerade under administrationen
overfors till IMO:s databas for fartygs

shall report to its Administration or any
organization duly authorized by it, the
aggregated value for each datum specified
in appendix X to this Annex, via electronic
communication and using a standardized
format to be developed by the Organization.
4 In the event of the transfer of a ship from
one Administration to another, the ship
shall on the day of completion of the
transfer or as close as practical thereto
report to the losing Administration or any
organization duly authorized by it, the
aggregated data for the period of the
calendar year corresponding to that
Administration, as specified in appendix IX
to this Annex and, upon prior request of that
Administration, the disaggregated data.

5 In the event of a change from one
company to another, the ship shall on the
day of completion of the change or as close
as practical thereto report to its
Administration or any organization duly
authorized by it, the aggregated data for the
portion of the calendar year corresponding
to the company, as specified in appendix IX
to this Annex and, upon request of its
Administration, the disaggregated data.

6 In the event of change from one
Administration to another and from one
company to another concurrently, paragraph
4 of this regulation shall apply.

7 The data shall be verified according to
procedures established by the
Administration, taking into account the
guidelines developed by the Organization.

8 Except as provided for in paragraphs 4, 5
and 6 of this regulation, the disaggregated
data that underlies the reported data noted
in appendix [X to this Annex for the
previous calendar year shall be readily
accessible for a period of not less than 12
months from the end of that calendar year
and be made available to the Administration
upon request.

9 The Administration shall ensure that the
reported data noted in appendix IX to this
Annex by its registered ships of 5,000 gross
tonnage and above are transferred to the
IMO Ship Fuel Oil Consumption Database
via electronic communication and using a
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forbrukning av briannolja via elektronisk
kommunikation och i standardiserat format
som utarbetas av organisationen senast en
maénad efter utfirdandet av forsdkran om
Overensstimmelse for dessa fartyg.

10 P& grundval av uppgifterna som
meddelats till IMO:s databas for fartygs
forbrukning av brinnolja utarbetar
organisationens generalsekreterare en
arsrapport till kommittén for skydd av den
marina miljon dér en sammanfattning av de
insamlade uppgifterna, statusen for saknade
uppgifter och annan relevant information
som kommittén eventuellt begir anges.

11 Organisationens generalsekreterare ger
administrationen for ett fartyg som omfattas
av regel 28 i denna bilaga tillgang till alla
uppgifter som meddelats for fartyget i fraga
for hela det foregaende kalenderaret i IMO:s
databas for fartygs forbrukning av brénnolja.
12 Organisationens generalsekreterare
upprétthaller en anonym databas som inte

mdjliggdr identifiering av ett specifikt fartyg.

De fordragsslutande parterna har tillgang till
de anonyma uppgifterna endast for
analysering och bearbetning av dem.

13 Organisationens generalsekreterare
ansvarar for genomforandet och
uppritthallandet av IMO:s databas for
fartygs forbrukning av brénnolja i enlighet
med anvisningarna som utarbetats av
organisationen.

Regel 28
Operativ koldioxidintensitet

Uppnddd drlig operativ indikator for
koldioxidintensitet (uppndtt drligt operativt
Cl)

1 Efter avslutat kalenderar 2023 och efter
varje avslutat ddrpé foljande kalenderar ska
fartyg med en bruttodréktighet pa minst 5
000 ton som omfattas av en eller flera av
kategorierna i regel 2 stycke 2 punkt 5, 7, 9,
11, 14-16, 22 och 26-29 i denna bilaga
berdkna den uppnadda arliga operativa CII-
indikatorn under en period pa 12 manader
frén den 1 januari till den 31 december for
foregaende kalenderar med uppgifter som
samlats in i enlighet med regel 27 1 denna

standardized format to be developed by the
Organization not later than one month after
issuing the Statements of Compliance of
these ships.

10 On the basis of the reported data
submitted to the IMO Ship Fuel Oil
Consumption Database, the Secretary-
General of the Organization shall produce
an annual report to the Marine Environment
Protection Committee summarizing the data
collected, the status of missing data, and
such other relevant information as may be
requested by the Committee.

11 The Secretary-General of the
Organization shall grant the Administration
of a ship to which regulation 28 of this
Annex applies access to all the reported
data for all the preceding calendar year in
the IMO Ship Fuel Oil Consumption
Database for that ship.

12 The Secretary-General of the
Organization shall maintain an anonymized
database such that identification of a
specific ship will not be possible. Parties
shall have access to the anonymized data
strictly for their analysis and consideration.
13 The IMO Ship Fuel Oil Consumption
Database shall be undertaken and managed
by the Secretary-General of the
Organization, pursuant to guidelines to be
developed by the Organization.

Regulation 28
Operational carbon intensity

Attained annual operational carbon
intensity indicator (attained annual
operational CII)

1 After the end of calendar year 2023 and
after the end of each following calendar
year, each ship of 5,000 gross tonnage and
above which falls into one or more of the
categories in regulations 2.2.5,2.2.7,2.2.9,
2.2.11,2.2.14t02.2.16,2.2.22, and 2.2.26
to 2.2.29 of this Annex shall calculate the
attained annual operational CII over a 12-
month period from 1 January to 31
December for the preceding calendar year,
using the data collected in accordance with
regulation 27 of this Annex, taking into
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bilaga och med beaktande av anvisningarna
som utarbetats av organisationen.

2 Inom tre ménader efter varje avslutat
kalenderar ska fartyget meddela
administrationen eller ett organ som
behorigen auktoriserats av den, den
uppnédda arliga operativa ClI-indikatorn via
elektronisk kommunikation i ett
standardiserat format som utarbetats av
organisationen.

3 Trots stycke 1 och 2 i denna regel ska ett
fartyg, om det dverfors i enlighet med regel
27 stycke 4, 5 eller 6 efter den 1 januari
2023, efter avslutat kalenderar da
overforingen dgt rum berdkna och meddela
den uppnadda arliga operativa Cll-indikatorn
for hela perioden pé 12 ménader fran den 1
januari till den 31 december under
kalenderéret da 6verforingen dgde rum, i
enlighet med regel 28 stycke 1 och 2, for
granskning enligt regel 6 stycke 6 i denna
bilaga med beaktande av anvisningarna som
utarbetats av organisationen. Inget i denna
regel undantar ett fartyg fran
rapporteringsskyldigheten enligt regel 27
eller denna regel i denna bilaga.

Erfordrad drlig operativ indikator for
koldioxidintensitet (erfordrat darligt operativt
Cl)

4 For varje fartyg med en bruttodréktighet pa
minst 5 000 ton som omfattas av en eller
flera av kategorierna i regel 2 stycke 2 punkt
5,7,9, 11, 14-16, 22 och 2629 i denna
bilaga ska den erfordrade arliga operativa
Cll-indikatorn faststéllas enligt foljande:

Erfordrad arlig operativ CII — indikator

= (1- i) . Cllg
100
dar
Z &r den arliga korrigeringskoefficienten som
ska sékerstilla kontinuerlig forbattring av

account the guidelines to be developed by
the Organization.

2 Within three months after the end of each
calendar year, the ship shall report to its
Administration, or any organization duly
authorized by it, the attained annual
operational CII via electronic
communication and using a standardized
format to be developed by the Organization.
3 Notwithstanding 1 and 2 of this
regulation, in the event of any transfer of a
ship addressed in regulations 27.4, 27.5 or
27.6 completed after 1 January 2023, a ship
shall, after the end of the calendar year in
which the transfer takes place, calculate and
report the attained annual operational CII
for the full 12-month period from 1 January
to 31 December in the calendar year during
which the transfer took place, in accordance
with regulations 28.1 and 28.2, for
verification in accordance with regulation
6.6 of this Annex, taking into account
guidelines to be developed by the
Organization. Nothing in this regulation
relieves any ship of its reporting obligations
under regulation 27 or this regulation of this
Annex.

Required annual operational carbon
intensity indicator (required annual
operational CII)

4 For each ship of 5,000 gross tonnage and
above which falls into one or more of the
categories in regulations 2.2.5,2.2.7,2.2.9,
2.2.11,2.2.14 t0 2.2.16,2.2.22, and 2.2.26
to 2.2.29 of this Annex, the required annual
operational CII shall be determined as
follows:

Required annual operational CII

= (1- 13—0)- Cllg

where,
Z is the annual reduction factor to ensure
continuous improvement of the ship's
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fartygets operativa koldioxidintensitet inom
en specifik klassificeringsniva, och

Clly ar referensvirdet.

5 Den érliga korrigeringskoefficienten Z och
referensviérdet CIIR dr vdrden som definieras
med beaktande av anvisningarna som
utarbetats av organisationen.

Operativ koldioxidintensitetsklassificering

6 Den uppnadda drliga operativa CII-
indikatorn dokumenteras och granskas mot
den erfordrade arliga operativa CII-
indikatorn s att antingen administrationen
eller ett organ som behdrigen auktoriserats av
den ska kunna faststélla operativ
koldioxidintensitetsklassificering A, B, C, D
eller E som indikerar en avsevirt battre, en
aning battre, méttlig, en aning sdmre eller
samre prestationsnivad med beaktande av
anvisningarna som utarbetats av
organisationen. Den mittersta
klassificeringsnivan C dr det virde som
motsvarar den erfordrade arliga operativa
Cll-indikatorn som anges i stycke 4 i denna
regel.

Korrigerande dtgdrder och incitament

7 Ett fartyg som klassificerats som D under
tre pa varandra foljande ar eller som E ska
utarbeta en plan med korrigerande atgérder
for att uppné den erfordrade arliga operativa
ClI-indikatorn.

8 SEEMP-planen revideras for att inkludera
planen med korrigerande atgéarder med
beaktande av anvisningarna som utarbetats
av organisationen. Den reviderade SEEMP-
planen ska ldamnas till administrationen eller
ett organ som behdrigen auktoriserats av den
for granskning, helst samtidigt som men inte
senare dn 1 ménad efter meddelandet om den
uppnédda arliga operativa ClI-indikatorn i
enlighet med stycke 2 i denna regel.

9 Ett fartyg som klassificerats som D under
tre pa varandra foljande ar eller som E ska
genomfora de planerade korrigerande
atgirderna i enlighet med den reviderade
SEEMP-planen.

10 Administrationer, hamnmyndigheter och
andra ldmpliga intressenter ska uppmuntras

operational carbon intensity within a
specific rating level; and

Clly is the reference value.

5 The annual reduction factor Z and the
reference value CIIR shall be the values
defined taking into account the guidelines
to be developed by the Organization.

Operational carbon intensity rating

6 The attained annual operational CII shall
be documented and verified against the
required annual operational CII to
determine operational carbon intensity
rating A, B, C, D or E, indicating a major
superior, minor superior, moderate, minor
inferior, or inferior performance level,
either by the Administration or by any
organization duly authorized by it, taking
into account the guidelines developed by
the Organization. The middle point of
rating level C shall be the value equivalent
to the required annual operational CII set
out in paragraph 4 of this regulation.

Corrective actions and incentives

7 A ship rated as D for three consecutive
years or rated as E shall develop a plan of
corrective actions to achieve the required
annual operational CII.

8 The SEEMP shall be reviewed to include
the plan of corrective actions accordingly,
taking into account the guidelines to be
developed by the Organization. The revise
SEEMP shall be submitted to the
Administration or any organization duly
authorized by it for verification, preferably
together with, but in no case later than 1
month after reporting the attained annual
operational CII in accordance with
paragraph 2 of this regulation.

9 A ship rated as D for three consecutive
years or rated as E shall duly undertake the
planned corrective actions in accordance
with the revised SEEMP.

10 Administrations, port authorities and
other stakeholders as appropriate, are
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att ge incitament till fartyg som klassificeras
som A eller B.

Granskning

11 Organisationen ska utfora en granskning
senast den 1 januari 2026 for att bedoma

.1 effektiviteten av denna regel for att minska
koldioxidintensiteten inom internationell
sjofart,

.2 behovet av effektiviserade korrigerande
atgérder eller andra korrigeringsmetoder,
inklusive eventuella ytterligare krav avseende
EEXI-indexet,

.3 behovet av att effektivisera
genomforandemekanismen,

4 behovet av att effektivisera
datainsamlingssystemet, och

.5 revideringen av Z-koefficienten och CIIR -
vérdena.

Om de fordragsslutande parterna pa grundval
av granskningen beslutar att anta dndringarna
i denna regel ska sddana &ndringar antas och
sdttas i kraft i enlighet med bestimmelserna i
artikel 16 i denna konvention.

Regel 29

Frimjande av tekniskt samarbete och
overforing av teknologi som hdnfor sig till
forbdttrandet av energieffektiviteten hos
Jartyg

1 Administrationerna ska i samarbete med
organisationen och andra internationella
organ framja och vid behov, antingen direkt
eller genom organisationen, tillhandahélla
stod till stater som begér tekniskt bistand, i
synnerhet till stater under utveckling.

2 En fordragsslutande parts administration
ska aktivt i samarbete med andra
fordragsslutande parter, i enlighet med sin
nationella lagstiftning, sina foreskrifter och
sin praxis, frimja utvecklingen och
overforingen av teknologi och
informationsutbyte med stater som begar
tekniskt bistand, i synnerhet till stater under
utveckling, med avseende pa genomforandet
av atgirder som uppfyller kraven i kapitel 4
och i synnerhet regel 19 stycke 4-6 i denna
bilaga.

encouraged to provide incentives to ships
rated as A or B.

Review

11 A review shall be completed by 1
January 2026 by the Organization to assess:
.1 the effectiveness of this regulation in
reducing the carbon intensity of
international shipping;.2 the need for
reinforced corrective actions or other means
of remedy, including possible additional
EEXI requirements;

.3 the need for enhancement of the
enforcement mechanism;

.4 the need for enhancement of the data
collection system; and

.5 the revision of the Z factor and Clly
values.

If based on the review the Parties decide to
adopt amendments to this regulation, such
amendments shall be adopted and brought
into force in accordance with the provisions
of article 16 of the present Convention.

Regulation 29

Promotion of technical cooperation and
transfer of technology relating to the
improvement of energy efficiency of ships

1 Administrations shall, in cooperation with
the Organization and other international
bodies, promote and provide support, as
appropriate, directly or through the
Organization to States that request technical
assistance, especially developing States.

2 The Administration of a Party shall
cooperate actively with other Parties,
subject to its national laws, regulations and
policies, to promote the development and
transfer of technology and exchange of
information to States which request
technical assistance, particularly
developing States, in respect of the
implementation of measures to fulfil the
requirements of chapter 4 of this Annex, in
particular regulations 19.4 to 19.6.

Chapter 5 - Verification of compliance
with the provisions of this Annex
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Kapitel 5 — Kontroll av efterlevnaden av
bestimmelserna i denna bilaga

Regel 30
Tilldmpningsomrdde

De fordragsslutande parterna tillimpar
bestdmmelserna i genomforandekoden nér de
uppfyller sina skyldigheter och
ansvarsomraden i denna bilaga.

Regel 31
Kontroll av efterlevnad

1 Varje fordragsslutande part ska genomga
periodiska revisioner utforda av
organisationen i enlighet med
revisionsstandarden for att kontrollera
efterlevnaden och genomforandet av denna
bilaga.

2 Organisationens generalsekreterare
ansvarar for administrationen av
revisionssystemet i enlighet med
anvisningarna som utarbetats av
organisationen.

3 Varje fordragsslutande part ansvarar for ett
smidigt genomforande av revisionen och
genomforandet av atgiardsprogrammet for
bearbetningen av resultaten i enlighet med
anvisningarna som utarbetats av
organisationen.

4 Auditeringen for alla fordragsslutande
parter ska

.1 grunda sig pé ett allmént schema som
utarbetats av organisationens
generalsekreterare med beaktande av
anvisningarna som utarbetats av
organisationen, och

.2 utféras med jamna mellanrum med
beaktande av anvisningarna som utarbetats
av organisationen.

Regulation 30
Application

Parties shall use the provisions of the Code
for Implementation in the execution of their
obligations and responsibilities contained in
this Annex.

Regulation 31
Verification of compliance

1 Every Party shall be subject to periodic
audits by the Organization in accordance
with the audit standard to verify
compliance with and implementation of this
Annex.

2 The Secretary-General of the
Organization shall have responsibility for
administering the Audit Scheme, based on
the guidelines developed by the
Organization.

3 Every Party shall have responsibility for
facilitating the conduct of the audit and
implementation of a programme of actions
to address the findings, based on the
guidelines developed by the Organization.

4 The audits of all Parties shall be:

.1 based on an overall schedule developed
by the Secretary-General of the
Organization, taking into account the
guidelines developed by the Organization;
and

.2 conducted at periodic intervals, taking
into account the guidelines developed by
the Organization.
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Tillagg |
Formulér for internationellt luftskyddscertifikat (IAPP) (regel 8)
INTERNATIONELLT LUFTSKYDDSCERTIFIKAT
Utfardat enligt bestimmelserna i 1997 ars protokoll for dndring av 1973 érs internationella

konvention till forhindrande av fororening fran fartyg, i &ndrad lydelse genom dértill hdrande
protokoll fran ar 1978 (nedan kallad “konventionen”) av den bemyndigande regeringen i

(landets fullstindiga namn)
Detta certifikat har utfardats

(fullstindigt namn pa behérig person eller organisation som
bemyndigats enligt bestimmelserna i konventionen)

Uppgifter om fartyget
Fartygets NamMI ..o e
Registreringsnummer eller signalboksStAver ......... ...

J LY L0 2 4111 01 5 =) GRS

RegistreringsShamn ... .. ... s
BruttodraKtIZNEt ... .vetiti i e e e
HARMED INTYGAS
1 att fartyget har besiktats enligt regel 5 i bilaga VI till konventionen, och
2 att besiktningen visar att fartygets utrustning, anldggningar, arrangemang och
material i alla avseenden uppfyller de tillimpliga kraven i bilaga VI till
konventionen.

Detta certifikat ar giltigt till den (dd/mm/A48&) ..............cooiiiiiiiii e,
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forutsatt att fartyget genomgar besiktningar i enlighet med regel 5 i bilaga VI till
konventionen.

Datum f6r slutférande av besiktningen som ligger till grund for detta certifikat
(dd/mm/aada)..................

UtArdat 1 ...
(orten ddr certifikatet utfirdats)
Datum (dd/Mm/A8EA) .......coviiiiiiiiiiii s s
(datum for utfirdande) (underskrift av behorigen auktori
serad tjdnsteman for utfdrdande av

certifikatet)

(myndighetens sigill eller stidmpel)

GODKANNANDE AV ARSBESIKTNINGAR OCH MELLANBESIKTNINGAR

HARMED INTYGAS att fartyget vid besiktningen som avses i regel 5 i bilaga VI till
konventionen har konstaterats uppfylla de behoriga bestimmelserna i bilagan.

Arsbesiktning Underskrift ...........oooieiiiiiiieeeeeneenan,
(underskrift av behérigen auktoriserad
tidnsteman)
Datum (dd/mm/ad&a) .............ccooevvevrverreennnn
(myndighetens sigill eller stdmpel)
Arsbesiktning/Mellanbesiktning Undeskrift .......oooviiiiiiiiee
(underskrift av behérigen auktoriserad
tjdnsteman)

Datum (dd/mm/adé&a) ................oeevevvevieennen.
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(myndighetens sigill eller stimpel)

Arsbesiktning/Mellanbesiktning Underskrift..........c.ooooiiiiiiiiiiii
(underskrift av behérigen auktoriserad
tidnsteman)

Datum (dd/mm/888a) ............cc.cveeeiveeeeieeeiens

(myndighetens sigill eller stimpel)
Arsbesiktning Underskrift ...........cooeiiiniiniiiinn,
(underskrift av behérigen auktoriserad
tidnsteman)

Datum (dd/mm/a884) .............coovevierieiieienns

(myndighetens sigill eller stimpel)

ARSBESIKTNING/MELLANBESIKTNING ENLIGT
REGEL 9 STYCKE 8 PUNKT 3

HARMED INTYGAS att detta fartyg vid arsbesiktningen/mellanbesiktningen som avses i
regel 9 stycke 8 punkt 3 i bilaga VI till konventionen har konstaterats uppfylla de behdriga
bestimmelserna i bilagan.

Underskrift.............o.oo

(underskrift av behérigen auktoriserad
tidnsteman)

Datum (dd/mm/aaaa) .................cocveveeeeennn.

(myndighetens sigill eller stimpel)

362



GODKANNANDE AV FORLANGNING AV CERTIFIKATETS GILTIGHET OM DET AR
I KRAFT UNDER FEM AR VID TILLAMPNING AV REGEL 9 STYCKE 3

Fartyget uppfyller de behoriga bestimmelserna i bilagan och detta certifikat godkénns i
enlighet med regel 9 stycke 3 i bilaga VI till konventionen till den

(dd/mm/aaaa)...........cccceverennne
Underskrift .........oooiiiiiiiii
(underskrift av behérigen auktoriserad

tidnsteman)

Datum (dd/mm/88ad) ...........ccccovenenencieeene

(myndighetens sigill eller stimpel)

GODKANNANDE EFTER FORNYAD BESIKTNING VID TILLAMPNING AV REGEL 9
STYCKE 4

Fartyget uppfyller de behdriga bestimmelserna i bilagan och detta certifikat godkénns i
enlighet med regel 9 stycke 4 i bilaga VI till konventionen till den

(dd/mm/aaaa)..........ccocveuvenennne.
Underskrift .........ooooiiiiiiiiiieeee
(underskrift av behérigen auktoriserad
tidnsteman)

Datum (dd/mm/aa&a)..........cccccceevrevcieeienireennenns

(myndighetens sigill eller stidmpel)

GODKANNANDE AV FORLANGNING AV CERTIFIKATETS GILTIGHET TILLS
BESIKTNINGSHAMNEN NAS ELLER TEMPORART VID TILLAMPNING
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AV REGEL 9 STYCKE 5 ELLER 6

Detta certifikat godkénns i enlighet med regel 9 stycke 5 eller 6 i bilaga VI till konventionen
till den (dd/Mm/AAAA). . ......ccoevireiriiiiiiiiirccee e
Underskrift ........ooooiiiiiiiicee
(underskrift av behorigen auktoriserad
tidnsteman)

Datum (dd/mm/aa&a) ...............ccoovvevveneennnens
(myndighetens sigill eller stidmpel)
GODKANNANDE AV FLYTT AV ARSDAGEN VID TILLAMPNING
AV REGEL 9 STYCKE 8

I enlighet med regel 9 stycke 8 i bilaga VI till konventionen &r den nya arsdagen
(AA/MIM/AAAA). ...t e

Underskrift ...

(underskrift av behérigen auktoriserad
tidnsteman)

Datum (dd/mm/aaaa) .................ccoeveeeeennn.

(myndighetens sigill eller stimpel)

I enlighet med regel 9 stycke 8 i bilaga VI till konventionen ér den nya arsdagen
(AA/MM/BARA). ... s

Underskrift ..o
(underskrift av behérigen auktoriserad
tjdnsteman)

Datum (dd/mm/aa&a) .............coovevververierinns

364



(myndighetens sigill eller stdmpel)
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Appendix 1
Form of International Air Pollution Prevention (IAPP) Certificate (regulation 8)
INTERNATIONAL AIR POLLUTION PREVENTION CERTIFICATE
Issued under the provisions of the Protocol of 1997, as amended, to amend the International
Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973, as modified by the Protocol of

1978 relating thereto (hereinafter referred to as "the Convention") under the authority of the
Government of:

(full designation of the competent person or organization
authorized under the provisions of the Convention)

Particulars of ship
NAME OF SHIP .viieiiieiieecee e e s b e e e e ae e eeeeeenas
Distinctive NUMDET OF LELETS ...o..eiviiieiieriieieieieet et
IMO NUIMDET ...ttt ettt et e seesee et eaenen
o0 (o) S o3 ] 1 USSR
GTOSS LOMNAZE ....eveeeeiieenireeriieesreesteesteesteeeteeesaeessaeessseessseesnseesnseesnsaeasssesssseensses
THIS IS TO CERTIFY:
1 That the ship has been surveyed in accordance with regulation 5 of Annex VI
of the Convention; and
2 That the survey shows that the equipment, systems, fittings, arrangements and
materials fully comply with the applicable requirements of Annex VI of the

Convention.

This Certificate is valid until (dd/MM/YYYY) veccvveeriiciiiiiiieeiecieeieere e
subject to surveys in accordance with regulation 5 of Annex VI of the Convention.

Completion date of the survey on which this Certificate is based (dd/mm/yyyy) .................

ISSUEA AL ettt e e e et e e eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesererereresaaaaaaaaaanaas

Date (dd/MM/YYYY) coverviriivininieccs et
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(date of issue)

(signature of duly authorized
official issuing the Certificate)

(seal or stamp of the authority, as appropriate)

ENDORSEMENT FOR ANNUAL ANO INTERMEDIATE SURVEYS

THIS IS TO CERTIFY that, at a survey required by regulation 5 of Annex VI of the
Convention, the ship was found to comply with the relevant provisions of that Annex:

Annual survey

Annual/Intermediate survey

Signed ....ccoveeeveeeiieeie e,
(signature of duly authorized official)

Date (dd/mm/yyyy) «ceeeveeeveeeveeieeieeienns
(seal or stamp ofthe authority, as appropriate)

Signed ....ooovevvenienieeeee e
(signature of du/y authorized official)

Date (dd/mm/yyyy) ccceeeevveecreeecrieenenns

(seal or stamp of the authority, as appropriate)

Annual/Intermediate survey Signed ........

Date (dd/mm/yyyy) ..cccceeveveereeneennne

(seal or stamp of the authority, as appropriate)

Annual survey

Signed .....cooeeviirieiiee
(signature of duly authorized official)
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(seal or stamp ofthe authority, as appropriate)

ANNUAL/INTERMEDIATE SURVEY IN ACCORDANCE
WITH REGULATION 9.8.3

THIS IS TO CERTIFY that, at an annual/intermediate®rror! Bookmark not defined. g3ryey in

accordance with regulation 9.8.3 of Annex VI of the Convention, the ship was found to
comply with the relevant provisions of that Annex:

Signed ...ooovvevvieiieieeee
(signature of duly authorized official)

Date (dd/mm/yyyy) «ceeeeeeveeieeieeieeieeieeeie

(sea/ or stamp ofthe authority, as appropriate)

ENDORSEMENT TO EXTEND THE CERTIFICATE IF VALID FOR LESS
THAN FIVE YEARS WHERE REGULATION 9.3 APPLIES

The ship complies with the relevant provisions of the Annex, and this Certificate shall, in
accordance with regulation 9.3 of Annex VI of the Convention, be accepted as valid until

Date (dd/mm/Yyyy) ceeeeeeevieecieeveeeieeeee

(sea/ or stamp ofthe authority, as appropriate)

ENDORSEMENT WHERE THE RENEWAL SURVEY HAS BEEN
COMPLETED AND REGULATION 9.4 APPLIES

The ship complies with the relevant provisions of the Annex, and this Certificate shall, in
accordance with regulation 9.4 of Annex VI of the Convention, be accepted as valid until

(dd/Mmm/yyyy) ..cccveeeee.



(signature of duly authorized official)

Date (dd/mm/yyyy) «eeeeeeveeneenieiieneeniene

(seal or stamp of the authority, as appropriate)

ENDORSEMENT TO EXTEND THE VALIDITY OF THE CERTIFICATE
UNTIL REACHING THE PORT OF SURVEY OR FOR A PERIOD OF GRACE
WHERE REGULATION 9.5 OR 9.6 APPLIES

This Certificate shall, in accordance with regulation 9.5 or 9.6 of Annex VI of the Convention,
be accepted as valid until (dd/MM/YYYY) cooeereieriiniiniereeeeeeeeeeee e

Signed ....ccoveeviviieieeie e

Date (dd/Mm/YyYy) «ceeeeveeveeieeieeieeieeene

(seal or stamp of the authority, as appropriate)
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ENDORSEMENT FOR ADVANCEMENT OF ANNIVERSARY DATE
WHERE REGULATION 9.8 APPLIES

In accordance with regulation 9.8 of Annex VI of the Convention, the new anniversary date is
(AA/MIM/YYYY) ctteeee ettt ettt ettt et be ettt e te e be e beesbeenbeeneeas

Signed ....ccooeevveiieeee e

Date (dd/Mm/YyYy) «oeeeeveeveeiieieeieeieeene,
(seal or stamp of the authority, as appropriate)

In accordance with regulation 9.8 of Annex VI of the Convention, the new anniversary date is
(AA/MIM/YYYY) 1ttt ettt ettt ettt e e b e esse e seessaesseesseessaesseesseesseesseesseensenns

Signed ....ccoeeeeieeeiieeeeee e

Date (dd/MMm/YYYY) ceveeeveeereerirreeienreenens

(seal or stamp of the authority, as appropriate)
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TILLAGG TILL

INTERNATIONELLA LUFTSKYDDSCERTIFIKATET (IAPP-CERTIFIKATET)

REDOGORELSE FOR KONSTRUKTION OCH UTRUSTNING

Anmirkningar

avvikelse.

(-) for "nej” eller "tillimpas inte”.

avser Internationella sjofartsorganisationens resolutioner och cirkulér

1 Denna redogdrelse bifogas permanent till IAPP-certifikatet. IAPP-certifikatet ska
alltid finnas tillgéngligt ombord pé fartyget.

2 Redogorelsen utarbetas atminstone pé engelska, spanska eller franska. Om det
utfirdande landets officiella sprak ocksé anvénds har detta foretrade vid tvist eller

3 Svaren infors i rutan antingen med ett kryss (x) for ja” eller tillampas” eller streck

4 Om inget annat anges avser hdnvisningarna till reglerna i denna redogdrelse reglerna
i bilaga VI till konventionen och hédnvisningarna till resolutionerna och cirkuléren

1 Uppgifter om fartyget

1.1 Fartygets Nami ........ooviiiniii i e e

1.2 IMO-NUMMET ..o

1.3 Datum for kolstrackning eller da fartyget var i motsvarande byggnadsstadium
(dd/MM/BAAA).......oeiti i

1.4 LAngd (L) 1 MEET .....uetiiiiiieiieei et ettt et et e te e e e eenieens

2 Kontroll av fartygens utslép

2.1 Ozonnedbrytande dmnen (regel 12)

2.1.1 Foljande brandsldckningssystem och andra system och utrustning som
innehaller andra ozonnedbrytande &mnen 4n klorfluorkolviten (HCFC-
foreningar) och som installerats fére den 19 maj 2005 kan fortfarande
anvéndas:

System eller utrustning Placering ombord Amne

2.1.2 Foljande system som innehéller HCFC-foreningar som installerats fore den 1
januari 2020 kan fortfarande anvéndas:

System eller utrustning Placering ombord Amne
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2.2 Kvdveoxider (NO,) (regel 13)
2.2.1 Foljande marindieselmotorer som installerats pa detta fartyg uppfyller kraven i
regel 13:
Tillamplig regel i bilaga VI till MARPOL- Motor | Motor | Motor | Motor | Motor
konventionen (NTC = NOy-koden fran ar 2008) #1 #2 #3 #4 #5
(GM = godkénd metod)
1 [Tillverkare och modell
2 |Serienummer
3 |Anvéndning (tillimpliga anvéndningscykler —
INTC 3.2)
4 |Uteffekt (kW) (NTC 1.3.11)
5 [Nominellt varvtal (rpm) (NTC 1.3.12)
6 |[ldentisk motor installerad > 1/1/2000 undantagen
. o O m i m
enligt regel 13.1.1.2
7 |Installationsdatum for identisk motor
(dd/mm/a4ad) enligt regel 13.1.1.2
8a Visentli b d 13.2.1.1 & 13.2.2
dsentlig ombyggna
8b 13.2.1.2 & 13.2.3
(dd/mm/a4aa)
8¢ 13.2.1.3 & 13.2.3
9a 13.3 0 O O 0 O
9b 13.2.2 0 0 0 0 0
9¢c Niva I 13.2.3.1 0 0 0 0 0
9d 13.2.3.2 0 0 O 0 0
9¢ 13.7.1.2 0 0 O 0 0
10a 13.4 0 O O 0 O
10b 13.2.2 0 0 0 0 0
10c Nivé II 13.2.2 (Niva Il inte
virs o m O i O
mojlig)
10d 13.2.3.2 0 0 O 0 0
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10e 13.5.2 (Undantag) 0 0 0 O 0
10f 13.7.1.2 0 0 0 0 0
Ha NO,-utslappskontroll- 13:5.1.1 = = = = =
11b| omréden inom niva III (13.2.2 0 0 0 O 0
llc 13.2.3.2 O 0 O 0 0
11d 13.7.1.2 O O O 0 O
12 installerad 0 0 0 0 0
13 inte tillgénglig pa
GM marknaden vid denna m m O o i
besiktning
14 tillimpas inte 0 0 0 o 0
23 Svaveloxider (SO,) och partiklar (regel 14)
2.3.1 Nar fartyget trafikerar utanfor ett utslippskontrollomrade som faststélls i regel
14 stycke 3 anvinder fartyget
.1 brannolja vars svavelhalt som registrerats i leveranssedeln for brinsle inte
overskrider det tillampliga gransvérdet 0,50 % m/m,
OCh/eller.....c.ooiiiiiiiiiiccce o
.2 ett motsvarande arrangemang som godkénts i enlighet med regel 4 stycke 1
som anges i stycke 2 punkt 6 och som dr minst lika effektivt avseende
minskningen av SO,-utsldpp som en brénnolja vars gransvérde for svavelhalt ér
0,50 % M/Mccciiiiiiiiiiiieceee e ]
232 Nir fartyget trafikerar inom ett utslappskontrollomrade som faststills i regel 14
stycke 3 anvénder fartyget
.1 brénnolja vars svavelhalt som anges i leveranssedeln for brénsle inte
overskrider det tilldmpliga gransvirdet 0,10 % m/m,
OCH/@IIET. .. e, O
.2 ett motsvarande arrangemang som godkénts i enlighet med regel 4 stycke 1
som anges i stycke 2 punkt 6 och som &r minst lika effektivt avseende
minskning av SO,-utsldpp som en brannolja vars gransvarde for svavelhalten ar
0,10 %0 M/Meevviiiiiiiiiiiieee e ]
233 For fartyg utan ett motsvarande arrangemang som godkénts i enlighet med

regel 4 stycke 1 och som anges i stycke 2 punkt 6, far den i leveranssedeln
registrerade svavelhalten i brdnnoljan som transporteras for anviandning
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ombord pé fartyget inte overstiga 0,50 %

T/THLe ettt ettt ettt s h et b e sb et a e bt et b et sbeeatennen o
234 Fartyget ar utrustat med utsedda provtagningspunkter i enlighet med regel 14

SEYCKE 10 @lIEr 11t et e o
235 I enlighet med regel 14 stycke 12 ska kravet pé att installera eller utse en

provtagningspunkt/punkter enligt regel 14 stycke 10 eller 11 inte tillimpas pa
branslematningssystem for bransle med lag flampunkt som dr avsedda att
forbrédnnas ombord pé fartyget for framdrivning eller

ANVANANING.....eeeieiiieieeie e ]
2.4 Flyktiga organiska foreningar (VOC) (regel 15)
24.1 Tankfartyget har ett installerat uppsamlingssystem for angutslapp som &r
godként i enlighet med
MSC/CITC. 585ttt O
24.2.1 Ett tankfartyg som transporterar réolja har en godkéind VOC-
RANtETINGSPIAN. . ..eiiiiieieeeieecee et e e e
......... m
2422 Godkénnandereferens for VOC-hanteringsplanen .................cooovveiinnnn.
2.5 Avfallsforbrdinning pa fartyg (regel 16)

Fartyget har en avfallsforbranningsugn
.1 som installerats den 1 januari 2000 eller senare och som uppfyller
.1 resolution MEPC.76(40), i dndrad lydelse...........c.ccervrnene i
.2 resolution MEPC.244(66).........ccceevveeveeecieeeieenneens ]
.2 som installerats fore den 1 januari 2000 och som uppfyller
.1 resolution MEPC.59(33), i dndrad lydelse...........c.ccoevuenene i
.2 resolution MEPC.76(40), i dndrad lydelse.........c...ccvvennen.ne o
2.2 Likvirdighet (regel 4)
Fartyget har tillstand att anvidnda f6ljande tillbehor, material, utrustning eller apparater for
installation ombord pa fartyget eller andra forfaranden, alternativa brannoljor eller metoder for
att uppfylla kraven i denna bilaga:

System eller utrustning Likvirdigt system eller utrustning |Godkannandereferens
som anvants

HARMED INTYGAS att denna redogdrelse till alla delar #r riktig.

UtFArdad Lo...oooeeeeeeiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeee,



(ort for utfdrdande av redogérelsen)

Datum (dd/MM/AAAA).......ccccvvieriiiiciirieiieiiiee e s
(datum for utfirdande) (underskrift av tjdnsteman behori
gen auktoriserad for utfirdande
av redogorelsen)

(myndighetens sigill eller stimpel)
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SUPPLEMENT TO
INTERNATIONAL AIR POLLUTION PREVENTION CERTIFICATE (IAPP

CERTIFICATE)
RECORD OF CONSTRUCTION ANO EQUIPMENT
Notes
1 This Record shall be permanently attached to the IAPP Certificate. The [APP
Certificate shall be available on board the ship at all times.
2 The Record shall be at least in English, French or Spanish. If an official

language of the issuing country is also used, this shall prevail in case of a
dispute or discrepancy.

3 Entries in boxes shall be made by inserting either: a cross (x) for the answers
"yes" and "applicable"; or a dash (-) for the answers "no" and "not applicable"”,
as appropriate.

4 Unless otherwise stated, regulations mentioned in this Record refer to
regulations of Annex VI of the Convention and resolutions or circulars refer to
those adopted by the International Maritime Organization.

1 Particulars of ship
NAME OF SHIP .eveiiiieeiie ettt etb e e sebeesaree s
IMO NUIMDET ....cvtiiinieiieiieienteseeteeete ettt ettt sttt

1.3 Date on which keel was laid or ship was at a similar stage of construction
(AA/MIM/YYYY) ettt ettt ettt e

1.4 Length (L) MEIIES .....ccveevieieeiiericiieieere et ere e v e b e eebeesveebeseveesreesseesvessneans

2 Control of emissions from ships

2.1 Ozone-depleting substances (regulation 12)

2.1.1 The following fire-extinguishing systems, other systems and equipment

containing ozone-depleting substances, otherthan hydrochlorofluorocarbons
(HCFCs), installed before 19 May 2005 may continue in service:

System or equipment Location on board Substance

2.1.2 The following systems containing HCFCs installed before 1 January 2020 may
continue in service:

System or equipment Location on board Substance
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2.2 Nitrogen oxides (NOx) (regulation 13)
2.2.1 The following marine diesel engines installed on this ship are in accordance
with the requirements of regulation 13, as indicated:
Applicable regulation of MARPOL Engine| Engine| Engine| Engine| Engine
Annex VI #1 #2 #3 #4 #5
(NTC = NOx Technical Code 2008)
(AM = approved method)
1 | Manufacturer and model
2 | Serial number
3 | Use (applicable application cycle(s) - NTC 3.2)
4 | Rated power (kW) (NTC 1.3.11)
5 | Rated speed (rpm) (NTC 1.3.12)
6 | ldentical engine installed > 1/1/2000 exempted by | o | o i
13.1.1.2
7 | ldentical engine installation date (dd/mm/yyyy) as
per 13.1.1.2
8a 13.2.1.1 & 13.2.2
8b hggior C;’n"e“ion 132.12& 1323
5o | (/mm/yyyy) 13213 & 1323
9a 133 ] i o i i
9b Tier I 13.2.2 o o | o o
9¢ 13.2.3.1 ] ] ] i o
9d 13.2.3.2 | i m| i i
9¢ 13.7.1.2 | ] m] o o
10a 13.4 o ] o ] o
10b 13.2.2 m| o | | o
Ti
10c Iller 13.2.2 (Tier I1I not a ] ] a ]
possible)
10d 13.2.3.2 ] i m] i i
10e 13.5.2 (Exemptions) o o o | i
10f 13.7.1.2 ] o o i i
lla 13.5.1.1 O O O o ]
NOx Tier III Emission
11b Control Areas 13.2.2 O o o | |
llc 13.2.3.2 | ] o ] ]
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Applicable regulation of MARPOL Engine| Engine| Engine| Engine| Engine

(NTC = NOx Technical Code 2008)

Annex VI #1 #2 #3 #4 #5

(AM = approved method)

11d

13.7.1.2 O O O 0 O

12

13

14

installed O O O ] ]

AM not commercially mi i ] i i
available at this
survey

not applicable o i ] i i

23
231

232

233

234

235

24

Sulphur oxides (SOx) and particulate matter (regulation 14)

When the ship operates outside of an emission control area specified in
regulation 14.3, the ship uses:

.1 fuel oil with a sulphur content as documented by bunker delivery notes that
does not exceed the limit value of 0.50% m/m, and/or ..........ccccceovvennnneen. |

.2 an equivalent arrangement approved in accordance with regulation 4.1 as
listed in paragraph 2.6 that is at least as effective in terms of SOx emission
reductions as compared to using a fuel oil with a sulphur content limit value of
0.50%0 /TN ottt O

When the ship operates inside an emission control area specified in regulation
14.3, the ship uses:

.1 fuel oil with a sulphur content as documented by bunker delivery notes that
does not exceed the limit value of 0.10% m/m, and/or

.2 an equivalent arrangement approved in accordance with regulation 4.1 as
listed in paragraph 2.6 that is at least as effective in terms of SOx emission
reductions as compared to using a fuel oil with a sulphur content limit value of
0.10% MM/ 1.ttt e ]

For a ship without an equivalent arrangement approved in accordance with
regulation 4.1 as listed in paragraph 2.6, the sulphur content of fuel oil carried
for use on board the ship shall not exceed 0.50% m/m as documented by bunker
EIIVETY TOTES .vveuviiiiiiiieitieitieciiest et e st e st et e st e tr e s e e staestaestbestaesssessneeraessnessnenens i
The ship is fitted with designated sampling point(s) in accordance with
regulation 14.10 oF T4. 11 ..ottt i
In accordance with regulation 14.12, the requirement for fitting or designating
sampling point(s) in accordance with regulation 14.10 or 14.11 is not applicable
for a fuel oil service system for a low-flashpoint fuel for combustion purposes
for propulsion or operation on board the ship

Volatile organic compounds (VOCs) (regulation 15)
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24.1 The tanker has a vapour collection system installed and approved in accordance

with MSC/Circ.585
............................................................................................... i
2421 For a tanker carrying crude oil, there is an approved VOC management plan
.......................................................................................................................... m
2.42.2 VOC management plan approval reference ..........cccoecveeveiieeciiencieeecie e,
2.5 Shipboard incineration (regulation 16)
The ship has an incinerator:
.1 installed on or after 1 January 2000 that complies with:
.1 resolution MEPC.76(40), as amended...........c...ceevvreveennnnn. |
2 resolution MEPC.244(66) .......cocooveeeveeeiieeieeeeeeee e ]
.2 installed before 1 January 2000 that complies with:
.1 resolution MEPC.59(33), as amended ..........c.ccvevuverveennnne O
.2 resolution MEPC.76(40), as amended ...........cc..ccevveereennenn. i
2.2 Equivalents (regulation 4)

The ship has been allowed to use the following fitting, material, appliance or apparatus to be
fitted in a ship or other procedures, alternative fuel oils, or compliance methods used as an
alternative to that required by this Annex:

System or equipment Equivalent used Approval reference

THIS IS TO CERTIFY that this Record is correct in all respects.

ISSUEA AL .ottt ettt ettt e et e e et e e e e e e eeeeeeeeeeeeeeeesaesesaaaaae e s e nananararananaaararaaaaaaaaaae

Date (dd/MM/YYYY) coeriieiiiiiietvceeieecieeee ettt
(date of issue) (signature of du/y authorized
official issuing the Record)

(seal or stamp of the authority, as appropriate)
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Tillagg 11

Testcykler och viktningsfaktorer (regel 13)

Foljande testcykler och viktningsfaktorer ska tillimpas vid kontroll av huruvida utsléppet av
kvéveoxider ligger under de tillimpliga grinsviardena for marindieselmotorer i enlighet med
regel 13 i denna bilaga genom att anvédnda de testmetoder och utridkningssatt som definieras i
den ar 2008 reviderade NO,-koden.

1

(TN

Testcykel E2 tillimpas pad marindieselmotorer med konstant varvtal och som
anviands som huvudmotor, inklusive dieselmotorer for dieselelektriska maski
nerier.

Testcykel E2 tillimpas pa propellermaskinerier utrustade med propellrar med
kontrollerbar stigning.

Testcykel E3 tillimpas pa huvud- och hjdlpmotorer vilkas belastning dr bero
ende av propellerns varvtal.

Testcykel D2 tillimpas pa hjdlpmotorer med konstant varvtal.

Testcykel C1 tillimpas pa de hjélpmotorer med varierande varvtal och varie
rande last som inte ingér 1 punkterna ovan.

Testcykel for Auvudmotorer med konstant varvtal

(inklusive dieselmotorer for dieselelektriska maskinerier och propellermaskinerier med

stdllbar stigning)
Varvtal 100 % 100 % 100 % 100 %
Testcykeltyp  |[Effekt 100 % 75 % 50 % 25 %
E2 Viktningsfaktor 0,2 0,5 0,15 0,15

Testcykel for huvud- och hjdlpmotorer vilkas belastning dr beroende av propellerns varvtal

Varvtal 100 % 91 % 80 % 63 %
Testeykeltyp [Effekt 100 % 75 % 50 % 25 %
E3 Viktningsfaktor 0,2 0,5 0,15 0,15

Testcykel for hjdlpmotorer med konstant varvtal

Varvtal 100% | 100 % | 100 % 100 % 100 %
Testcykeltyp |[Effekt 100% | 75% 50 % 25% 10 %
D2 Viktningsfaktor 0,05 0,25 0,3 0,3 0,1

Testcykel for hjdlpmotorer med varierande varvtal och varierande belastning

Testcykeltyp
Cl1

\Varvtal Nominellt varvtal Mellan Tomgéng

'Vridmoment 100 % |75 %50 % |10 %| 100 % |75 %| 50 % 0%

Viktningsfaktor | 0,15 | 0,15(0,15| 0,1 0,1 0,1 | 0,1 0,15
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Om ett certifikat ska utfardas for motorn i enlighet med regel 13 stycke 5 punkt 1 1) far det
faststillda utsléppet vid respektive driftldge inte 6verskrida det tillimpliga gransvirdet for
NO,-utslapp med mer dn 50 procent, utom i foljande fall:

A Laget 10 % 1 testcykel D2.
2 Léget 10 % i testcykel C1.
3 Tomgang i testcykel C1.
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Appendix 11

Test cycles and weighting factors (regulation 13)

The following test cycles and weighting factors shall be applied for verification of compliance
of marine diesel engines with the appl