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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till vigtrafiklag och till vissa lagar som
hanfor sig till den

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslds en ny viégtrafiklag genom vilken man genomfor statsminister Juha
Sipilds regerings spetsprojekt for skapande av en tillvaxtmiljo for digital affirsverksamhet och
for smidigare forfattningar. Genom propositionen verkstlls statsrddets principbeslut om vig-
trafiksdkerheten. Flera lagar som hénfor sig till detta beslut dndras samtidigt.

Syftet &r att reglerna om trafikbeteendet ska samordnas i vigtrafiklagen. Dessa innefattar de
allménna principerna i trafiken samt trafikreglerna och reglerna géllande anvindning av for-
don pa vidg. I lagen ska dven foreskrivas om regleringen av trafiken och om de anordningar
och viagmiarken som anvénds for att reglera trafiken. Dessutom foreskrivs det om den avgift
for trafikforseelse som péafors vid overtradelse av lagen samt om avgiftssystemet.

Genom att avveckla végtrafiklagstiftningen minskar man byrakratin och okar végtrafikanter-
nas eget ansvarstagande ndr det géller trafiksdkerheten, smidigheten i trafiken samt miljon.
Dessutom minskar antalet enskilda bestimmelser. Ordalydelserna i bestimmelserna precise-
ras, forenklas och moderniseras.

I och med att bestimmelserna reformeras har man béttre forutsittningar for att uppfylla de
krav som stiélls i grundlagen, i internationella avtal och i Europeiska unionens lagstiftning.
Den snabba tekniska trafikutvecklingen och automatiseringen ska beaktas béttre dn 1 den gil-
lande lagstiftningen.

Lagarna avses i huvudsak trida i kraft under &r 2019. Den foreslagna végtrafiklagen innehéaller
dven bestdmmelser om dvergangsperioden.
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ALLMAN MOTIVERING
1 Inledning
1.1 Allmént

I denna proposition foreslas en reform av végtrafiklagstiftningen i Finland. Det &r friga om en
helhet vars syfte ér att fornya och forbéttra den géllande végtrafiklagen och den reglering som
utfirdats med stdd av den. Det &r tredje gingen végtrafiklagen i Finland blir foremél for en
helhetsoversyn.

Vigtrafiken har reglerats genom ett stort antal bestimmelser i olika lagar, forordningar och
beslut. Lagstiftningen ar av betydelse for samtliga finlindare och utlanningar som ror sig i
Finland samt for den internationella végtrafiken. Genom reformen strédvar man efter att végtra-
fikanterna ska handla pa ett s& enhetligt och forutsebart sétt som mojligt. For att trafiken ska
vara trygg, smidig och ekologisk forutsitts det att végtrafikanterna i tillrdckligt stor utstrack-
ning kénner till spelreglerna for végtrafiken och forstar syftet med dem. Da végtrafikanterna
forstar och uppfattar reglerna korrekt dr det namligen léttare for dem att folja reglerna.

Enligt den regeringsproposition (RP 74/1979 rd) som beror den gillande végtrafiklagen var
det viktigaste syftet med lagstiftningen att minska antalet trafikolyckor och andra skador och
oldgenheter som orsakas av trafiken. Samtidigt méste man dock ta hénsyn till att trafiken ska
16pa smidigt samt till att alla vagtrafikanter ska ges lika mdjligheter att rora sig i trafiken. Vid
utarbetandet av den aktuella propositionen fanns det inte anledning att avvika fran de ndmnda
malsdttningarna.

I den regeringsproposition som berdr 1981 ars lag konstaterades det vidare att ungefér hélften
av vagtrafikoffren vid den tid d& propositionen utarbetades var gaende och cyklister. Gang-
och cykeltrafikens stillning hade forsamrats i och med att motortrafiken hade 6kat. Med hjilp
av lagstiftningen fanns det dérfor skél att sérskilt trygga stéillningen for dessa végtrafikant-

grupper.

Vidare hade trafikstockningar konstaterats utgora en vésentlig olégenhet i stora tillvaxtcentra.
I borjan av 1980-talet strdvade man efter att gynna kollektivtrafiken och mdjliggora trafikar-
rangemang som minskade oldgenheterna i anslutning till rusningstrafiken.

For trafikreglernas del konstaterades det att reglerna maste vara lattfattliga och tydliga, ef-
tersom en betydande del av lagstiftningen direkt berdrde beteendet i trafiken. For att trygga
bestimmelsernas efterlevnad maéste det ocksa skapas forutséttningar for tillrdckligt effektiv
overvakning. Med hjélp av pafoljdssystemet strévade man efter att forebygga framfor allt sa-
dant beteende som innebar grovt dventyrande av trafiksdkerheten.

Den tilltagande internationella trafiken gav Finland anledning att i s& stor utstrickning som
mdjligt forenhetliga sin lagstiftning med de internationella konventionerna och med de nor-
diska ldndernas rekommendationer. Vid behov foreslogs dock avvikelser fran de internation-
ella konventionerna, i sddana fall dir de stod i strid med de nationella malséttningarna. Denna
typ av avvikelser ar dock inte langre mojliga efter att Finland ar 1985 ratificerat den internat-
ionella konventionen om vagtrafik.

Syftet med den aktuella reformen av végtrafiklagstiftningen har manga likheter med det syfte

som faststélldes for 1981 érs végtrafiklag. I Over trettio ars tid har végtrafiken fortsatt att 6ka i
omfattning, och t.ex. antalet bilar och andra motordrivna fordon har likasé okat. I fortséttning-
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en dr det ocksd nodviandigt att fasta allt storre uppmarksamhet vid stivan efter att minska de
miljoskador och miljdolédgenheter som trafiken medfor. Végtrafiken utgdr orsaken till ca 20
procent av alla véxthusgasutsléapp.

Regleringen av vigtrafiken &r av stor betydelse for hela samhillets funktion, t.ex. for national-
ekonomin och for umgéinget mellan méanniskor. Vagtrafiken utgér en del av vardagslivet for
alla samhillsmedlemmar, s&véil ménniskor som djur. Det &r svart att sirskilja vad som é&r trafik
och vad som inte dr det. Trafiken har betydelse och konsekvenser for flera samhallssektorer,
atminstone for ménniskors mojligheter att rora sig smidigt samt f6r miljon och ekonomin. Tra-
fikens sociala verkningar ska inte heller glommas. Trafiken 4r ocksa av betydelse bl.a. med
tanke pé trygg férdsel, och den har en central roll inom det samhaélleliga uppgiftsfiltet som
helhet.

Trafiken genomgar for niarvarande ett omfattande brytningsskede. Inom trafiksystemet pagar
ndmligen en Overgang till den digitala eran. Genom digitaliseringen fornyas och forbattras
verksamhetsmodellerna inom bade den privata och den offentliga sektorn.

Darfor har végtrafiklagstiftningen reviderats i en ny anda. Till lagstiftningsprojektets syften
hor naturligtvis att eliminera den mangtydighet och de brister som belastar lagstiftningen samt
att gora lagstiftningen till en mer konsekvent helhet. Till de centrala mélsattningarna hér emel-
lertid ocksa att ta hdnsyn till de behov som hadnfor sig till automatiseringen och informations-
teknologin. Dérigenom &r det mojligt att upprétthalla och framja trafiksikerheten, trafikens
smidighet och vigtrafikanternas jamlikhet, samt paverka miljon positivt.

1.2. Trafiksystemet i Finland

Trafiksystemet omfattar trafikens infrastruktur, samfiardsmedlen, de ménniskor som fardas och
varor som transporteras i trafiken, samt de forfattningar och de organisationer som hanfor sig
till dessa. I vid utstrdckning omfattar trafiksystemet ocksa trafikinformationen och trafiktjéns-
terna. Trafiksystemet &r fast forknippat med de 6vriga samhéllsfunktionerna, sdsom utveck-
landet av region- och samhéllsstrukturen. Till mélen med trafikpolitiken och trafiksystemet
hor att farderna och transporterna ska vara trygga och att trafiksystemet ska vara ekologiskt,
socialt och ekonomiskt hallbart.

Verksamhetsbetingelserna fordndras kontinuerligt och man kan skdnja vissa utvecklingsten-
denser som paverkar trafiksystemet. Exempelvis kan klimatforandringens inverkan leda till att
trafiksystemets funktionalitet utvecklas i en icke-6nskvérd riktning. Utvecklandet av trafiksy-
stemet kan framjas t.ex. med de nya metoder som tekniken medfor. Tekniken forbattrar trafik-
sdkerheten, eftersom den bl.a. mojliggdr mer avancerade dvervakningsmetoder och fortskaft-
ningsmedel samt béttre reglering av trafiken.

Ett vélfungerande trafiksystem &r av betydelse ocksa for naringslivets konkurrenskraft. Kon-
kurrenskraften forutsitter att globala ndtverk uppratthalls, sdsom forbindelser mellan olika
centra och lander, samt att trafiksystemen i storstadsregionerna ér valfungerande.

Finland urbaniseras och befolkningen dldras

Finland urbaniseras allt mer. I stadsregionerna sker tillvixten frimst i stddernas randomraden
och i kranskommunerna, som ligger ldngre fran servicen och arbetsplatserna, vilket 6kar mén-
niskors behov av att fardas fran ett stille till ett annat. Biltrafiken 6kar séledes till foljd av den
glesa stadsstrukturen och befolkningsokningen i stadsregionerna och tdtorterna. Den glesa
stadsstrukturen och den 6kande trafiken leder dven till fler trafikolyckor. Den 6kande biltrafi-
ken har negativa konsekvenser for miljon.
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Pa landsbygden glesnar befolkningen och de som bor kvar ar alderstigna. I vardagen férdas
manniskor till storsta delen med personbil, eftersom det dr svart att uppratthalla regelbunden
reguljértrafik. Befolkningen fortsétter att aldras och befolkmngsstrukturen forédndras. Exem-
pelvis kommer antalet medborgare som fyllt 70 ar att fordubblas, och ar 2020 kommer néstan
en fjidrdedel av befolkningen att vara dldre &n 65 ar. For nirvarande ar var femte finlindare
minst 65 ar gammal. Betriffande storleken pa den andel av befolkningen som fyllt 65 placerar
sig Finland for tillfallet pa sjatte plats bland de 28 EU-landerna. Den fordndrade befolknings-
strukturen har aterverkningar som beror alla samhéllssektorer, ocksa trafiksystemet.

Aven invandringen paverkar det finlindska samhillet och dess befokningsstruktur. Invand-
ringen riktar sig dock ojémnt mot de olika regionerna i Finland. Storsta delen av invandrarna
har bosatt sig i landets storsta stader.

Viigtrafikniitet och dess skick

Trafiken och trafiklederna utgor en central del av trafiksystemet, som péverkar hur vél syste-
met fungerar. Trafikméngden &r forknippad med den allménna ekonomiska utvecklingen. Un-
der tider med ekonomisk tillvéxt dkar néringslivets transportbehov och medborgarnas kon-
sumtion. Inom trafiksektorn kan detta skonjas i form av 6kad trafik och fler trafikolyckor. Dé
den ekonomiska tillvéxten dr svag dr trenden i allmédnhet den motsatta. Det har antagits att re-
cessionen 1 Europa har bidragit till att trafiksdkerheten under 2010-talet har forbéttrats inom
hela Europa.

Finlands végnit bestar av landsvédgar, kommunala gatunét och enskilda végar. Trafikverket
svarar tillsammans med de regionala Narings-, trafik- och miljécentralerna for underhallet och
utvecklandet av det statliga vagnitet. De statliga landsvdgarna bildar en stricka pa samman-
lagt 78 000 kilometer. Hela véignétets langd &r ca 454 000 kilometer. Dirav utgdr de enskilda
vigarnas och skogsbilvigarnas andel 350 000 kilometer och kommunernas gatunét 26 000
kilometer. Riks- och stamvidgarna, dvs. huvudvégarna, uppgér till drygt 13 000 kilometer,
varav drygt 800 kilometer 4r motorvégar. Storsta delen av vagstrackorna, ca 64 800 kilometer,
utgdrs av region- och forbindelsevégar. Dessa representerar dock bara drygt en tredjedel av
trafiken. Cykel- och géngvégarna omfattar ca 5 300 kilometer. Av landsvégarna &r ca 65 pro-
cent eller ssmmanlagt ca 50 000 kilometer belagda.

Av det lagtrafikerade vignitet hor ca 41 000 kilometer, dvs. 6ver hélften av hela landsvégsna-
tet, till den lagsta underhéallsklassen. Végnatets omfattning medfor utmaningar for vagunder-
hallet.

Vigniétet i Finland har pé vissa stéllen borjat forfalla till f61jd av den otillrdckliga finansiering
som anvisats for underhéllet. Reparationsskulden for vignéatet uppgér till ca 1 miljard euro.
Den parlamentariska arbetsgrupp som tillsatts av kommunikationsministeriet konstaterade i
sin utredning ar 2014 att den fortlopande 6kningen av reparationsskulden paverkar viagarnas
skick och farbarhet (Kommunikationsministeriets publikationer 35/2014). Det storsta proble-
met utgdrs av underhéllet av det omfattande och till storsta delen lagtrafikerade vagnétet.

Landsvagsunderhallet omfattar skotsel och underhdll av belagda vigar, grusvégar, broar,
végarnas omgivning samt anordningar och konstruktioner vid landsvagarna. Végarna har i en-
lighet med sin anvindning indelats i olika underhéllsklasser, dér tidpunkten for olika under-
hallsatgarder varierar. Betraffande de belagda landsvagar som staten svarar for har underhalls-
klassen faststillts i1 enlighet med vagens betydelse. Da de till buds stdende anslagen inte med-
ger reparation av alla sddana végavsnitt som ar i daligt skick, anviinds den ndmnda under-
héllsklassificeringen som hjélp vid inriktningen av de tillgéingliga resurserna.
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Vigtrafiksdkerheten tryggas for hela védgnitets del, men i enlighet med de riksomfattande rikt-
linjerna prioriteras livligt trafikerade huvudvagar nar det giller istandséttning av vigbelagg-
ningen. Det mer lagtrafikerade vignétet istindsétts i mén av mdjlighet.

Fordonsbestindet

Vid utgangen av ar 2015 fanns det enligt Statistikcentralens statistik 6 152 680 fordon regi-
strerade i fordonsregistret, varav 5 066 119 anvéndes i trafik. Det totala antalet registrerade
fordon 6kade under &r 2015 med 2,3 procent och antalet fordon som anvéindes i trafik dkade
med 0,4 procent i forhéllande till l4get vid utgédngen av ar 2014. Av de fordon som anvindes i
trafik i slutet av ar 2015 uppgick antalet bilar till 3,031 miljoner. Personbilarna utgjorde 86
procent av de bilar som anvéndes i trafik. Antalet personbilar som anvéandes i trafik 6kade med
nagot mindre &n en procent i forhallande till aret innan. I véigtrafiken i Finland anvénds i ge-
nomsnitt 480 personbilar per tusen invénare.

Fordonsbestandet under &ren 1980-2015 (Statistikcentralen):
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Fordonsbestdndet har kontinuerligt 6kat. Antalet motorcyklar, mopeder och litta fyr-
hjulingar som anviinds i trafik har emellertid minskat. Ar 2015 anviindes ca tvé pro-

cent farre motorcyklar och nistan nio procent farre mopeder 1 trafik &n &r 2014.

Antalet mopedbilar har ddremot dkat. Antalet mopedbilar som anvénds i trafik har under aren
2007-2015 o6kat med sammanlagt 168 procent. Ar 2015 anvéndes 8 253 mopedbilar i trafik,
men deras antal minskade dndé en aning i forhallande till aret innan. Under de fem senaste
aren har antalet mopedbilar som anvénds i trafik 6kat med néstan 14 procent.

Finlands fordonsbestand hor till de éldsta i Europa. De personbilar som &r 2015 var registre-
rade 1 Fastlandsfinland var i genomsnitt 13,9 ar gamla, och genomsnittsdldern for de bilar som
anvéndes i trafik var 11,7 &r. I landskapet Nyland var genomsnittséldern for personbildar lagst,
dvs. 11,6 ar, och i landskapet Norra Karelen hogst, dvs. 15,9 ar. Personbilbestdndets genom-
snittsilder har kontinuerligt 6kat under nistan vart och ett av de senaste tio dren. Ar 2015 var
genomsnittséldern for paketbilar som anvindes i trafik 12,5 ar, for lastbilar 13 ar och for bus-
sar 11,5 ar (Autoalan Tiedotuskeskus). Under de senaste tio aren (2006-2015) har genom-
snittséldern for personbilar som anvénds i trafik (fransett museibilar) 6kat med 6,7 procent,
och under de senaste fem dren med néstan fem procent.

Antalet forsta registreringar av personbilar har under de allra senaste aren okat en aning. Ar
2015 gjordes forsta registreringar av 108 812 personbilar, vilket var 2,4 procent fler dn aret
innan. En jamforelse som omfattar en langre period visar emellertid att antalet forsta registre-
ringar av fordon har minskat. Antalet forsta registreringar har under &ren 20062015 for samt-
liga biltypers del minskat med 10,3 procent och for personbilarnas del med 9,4 procent. Anta-
let forsta registreringar av motorcyklar och mopeder har halverats pa tio ar.

Korkort

I Finland fanns det &r 2015 sammanlagt dver 3,7 miljoner giltiga korkort. Antalet giltiga kor-
kort har under &ren 2010-2015 6kat med 0,4—1,0 procent. Under en tioarsperiod (2006-2015)
har de giltiga korkorten 6kat med 4,7 procent. Nastan en femtedel av korkorten (19 procent)
innehas av personer som fyllt 65 ar, medan 12 procent av de giltiga korkorten innehas av 15—
24-éringar.

Trafik- och transportprestationer

Finldndarnas persontrafikprestation pa resor i hemlandet uppgar till ca 74 miljarder person-
kilometer per ar. Ca 90 procent av prestationen ackumuleras pa landsvégar, gator och enskilda
vagar. Kollektivtrafikens andel utgor ungefar en femtedel. For arbetsresornas del utgor kollek-
tivtrafikens andel ca 15 procent.

Av finldndarnas resor hénfor sig en fjardedel till arbete, skolgéng eller studier. Sérskilt for
dessa resor anviands i stor utstrickning kollektivtrafik, &ven om en fjardedel av arbetsresorna
utfors med personbil. En knapp tredjedel av resorna utfors i syfte att gora uppkop och utritta
arenden, medan en dryg tredjedel dr anknutna till fritiden. De resor som gors pa fritiden star
for det storsta kilometerantalet. For de dagliga resornas del 6kar medelhastigheten och resor-
nas langd kontinuerligt. Denna utveckling har ett direkt samband med samhaéllsstrukturen och
markanvindningen.

Antalet personbilar har 6kat och framfor allt har s.k. andrabilar blivit allmdnnare. Antalet resor
per bil har minskat betydligt. De allminnaste resorna utgdrs av korta resor pa 1-3 kilometer.
For gang- och cykelfardernas del har kilometerantalet minskat.
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Den totala trafikprestationen pa landsvégar, gator och enskilda vigar i1 Finland har pa tio ar
(2005-2014) okat med ca 3 procent. For landsvégarnas del uppgick trafikprestationen ar 2014
till 36 925 miljoner bilkilometer och for gatornas och de enskilda védgarnas del till 17 655 mil-
joner bilkilometer. Av den totala trafikprestationen hénfor sig 67,5 procent till landsvégarna.
Trafikprestationen pa landsvdgarna har pa tio ar 6kat med néstan 4 procent. For landsvégarnas
del 6kade den totala prestationen fran ar 2014 till &r 2015 med ca 1,4 procent. Ocksa for per-
sonbiltrafikens del har trafikprestationen pa landsvdgarna dkat med Gver 4 procent pa tio ar
(2005-2014).

For lastbilarnas och paketbilarnas del motsvarade trafikprestationen pa landsvégarna ca 14
procent av antalet bilkilometer. For lastbilarnas del har trafikprestationen pa landsvédgarna pa
tio ar okat bara i ringa utstrackning, med ca en procent. Ocksa for paketbilarnas del har ok-
ningen av trafikprestationen under samma tid varit liten, 2,3 procent.

Trafikméngden &r i stor utstrdckning anknuten till det rddande ekonomiska léget, vilket 4ven
aterspeglar sig 1 hur trafiksékerheten utvecklas.

Cykling

Cyklingen ér en viktig trafikform i Finland. Enligt den persontrafikundersdkning som utforts
betrdffande &ren 2010-2011 utfordes ca 8 procent av resorna med cykel.

Cyklingens andel av fardsétten har emellertid minskat. Dess andel var &nnu i slutet av 1990-
talet 11 procent. Anvandningen av mopeder och mopedbilar har lett till att gang- och cykeltra-
fiken har minskat bland 15-17-aringar. Cyklingen har minskat bland barn, unga och unga
vuxna samt pensiondrer. Bland 35-54-aringar har cyklingens andel ddremot inte foréndrats.

Efter den senaste riksomfattande persontrafikundersokningen har man dock i méanga stéder
upplevt en betydande 6kning av cyklingen. Exempelvis Esbo, Helsingfors och Tammerfors
har rapporterat om att cyklingen har 6kat. Det dr fraga om en allmén trend i Europa, i och med
att cyklingen under 2010-talet har borjat 6ka betydligt i1 flera EU-lander.

Kommunikationsministeriet publicerade &r 2010 en Nationell dtgérdsplan for gang och cyk-
ling 2020. I planen har man uppstéllt som maél att det &r 2020 ska goras 20 procent fler farder
till fots och pa cykel &n vad som var fallet &r 2005. Framfor allt efterstriavas en overgéng fran
privatbilism till cykling. Bakgrunden till denna malséttning utgors av en strivan efter att utoka
sddana trafikformer som &dr miljovénliga, trygga och jimlika samt gynnsamma ur folkhélso-
synvinkel.

I Finland finns det potential for cykling i synnerhet pé strackor som &r kortare &n fem kilome-
ter. For nérvarande utfors bara 12 procent av dessa resor med cykel. Exempelvis i Holland ér
motsvarande andel 39 procent. Av de resor som dr 3-5 kilometer langa utfors i Finland 65
procent med personbil.

De eldriva cyklarna véntar énnu pa sitt genombrott i Finland. Exempelvis i Holland anvindes
ar 2010 elycklar for 10 procent av cyklingsstrickorna. Elcyklarna kommer att ha betydande
konsekvenser for trafiken. Fler och lédngre resor kommer att utforas med elcyklar, det kommer
att transporteras storre laster pa dem och cykeltrafikens medelhastighet kommer att 6ka.

Internationella undersdkningar har visat att infrastrukturen och samhallsstrukturen ar de vik-

tigaste faktorer som paverkar cyklingens popularitet. Ménniskor véljer att cykla d& det gér
snabbt, bekvimt och smidigt jaimfort med privatbilism men ocksé jaimfort med kollektivtrafik.
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Storsta delen av cykelvdgarna i Finland utgors av kombinerade cykel- och géngbanor, vilka
stdllvis dr odndamalsenliga. I Finland har man sedan 1960-talet tillimpat en modell som hér-
stammar frén Sverige, dér cykel- och gangtrafik sker sida vid sida. Tidigare géllde detta dven
mopedtrafik. Den géllande lagstiftningen kan i viss mén anses innefatta bestimmelser som
forsvarar och begrinsar cyklingen och planeringen av den. Det stdrsta problemet utgdrs dock
av att lagstiftningen och infrastrukturen inte i alla avseenden stdder varandra. Cyklister och
andra végtrafikanter jamstéller ofta cyklisterna med gaende, inte med fordonsférare. Detta har
t.ex. lett till att cyklisterna ofta cyklar pa gangbanor och till att cyklisternas medelhastighet &r
forhallandevis ldg. En cyklist som uppfattar sig sjdlv som en géende beter sig ocksd som en
géende, inte som en fordonsforare. Det ér didremot inte 1&mpligt att sddana cykelsportutdvare
som fédrdas snabbt i grupp anvénder sig av kombinerade cykel- och gangbanor.

Undersokningar har visat att de dubbelriktade cykelbanor som &r vanliga ldngs gatorna i Fin-
land medfor relativt stora faror i korsningar. En bilist som kommer frén en sidogata uppticker
nidmligen inte nddvandigtvis en cyklist som ndrmar sig frén hoger pé cykelbanan. Det dr ocksa
mdjligt att en motorfordonsforare som svénger till vénster i korsningen och samtidigt korsar
cykelbanan glommer att kasta en blick dver cykelbanan till vinster och ge akt pa trafiken pé
den.

I tétorter strider dubbelriktade cykelbanor mot principen om hogertrafik.
Spdrtrafik

I Finland finns det for nidrvarande spértrafik bara i Helsingfors. I Tammerfors finns det dock
langt framskridna planer pa en snabbsparvig, och ocksa i Abo har mojligheterna till spartrafik
utretts.

I Helsingfors inleddes spartrafiken ar 1890, och sedan &r 1900 har den varit eldriven. For nér-
varande omfattar sparvégsnatet ca 50 kilometer, och med hjilp av det gors en normal vardag
over 200 000 resor. Pa arsniva uppgar resorna till ca 57 miljoner. Med spéarvagnarna kors det
ca 5,5 miljoner kilometer per ar, och resorna med dem omfattar ca 120 miljoner kilometer.

For spartrafiken svarar HST Spartrafik, som utgor en del av Helsingfors stads trafikverk HST.
For bannitet svarar HST Infrastruktur, som hor till samma affarsverk. Samkommunen
Helsingforsregionens trafik (HRT) &r den behoriga myndighet som svarar for planeringen av
tidtabellerna och bestéllningen av trafiktjanster.

HST Spartrafik forfogar 6ver ca 125 sparvagnar, varav drygt 90 ar i bruk samtidigt under var-
dagar. Storsta delen av vagnarna ér 24,5-26,5 meter langa och 2,3 meter breda. De éldsta vag-
narna dr 20 meter ldnga. De nyaste vagnarna ar 27,6 meter 14nga, och i avvikelse fran de dldre
vagnarna 2,4 meter breda. Vagnarnas nominella kapacitet omfattar ca 100—150 passagerare.

Under aren 2000-2013 omkom 13 personer i trafikolyckor dir sparvagnar var inblandade. An-
talet skadade var under samma tid ca 370. I sparvagnsolyckor omkommer i genomsnitt en per-
son per ar, medan ca 30 skadas.

Enligt HST Spértrafiks egen statistik &r sparvagnarna érligen inblandade i ca 300 olyckor,
vilka innefattar ocksé andra olyckor dn sddana som kommer till polisens kdnnedom. Den sta-
tistikforing som inletts &r 2005 visar att antalet olyckor har minskat. Storsta delen av de
olyckor som registrerats hos operatéren har utgjorts av sma krockar som bara foranlett plat-
skador, eller av motsvarande smé& sammanstotningar.
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Storsta delen av dem som omkommit i samband med sparvagnsolyckor har varit gadende. Pa
grund av sparvagnens stora massa kan ocksa en svag sammanstétning med en géende fa all-
varliga foljder. Olyckor som drabbat gdende har oftast intrdffat i anslutning till de livligast tra-
fikerade sparvagnshéllplatserna och i Helsingfors stadskédrna. En fjdrdedel av de skadade har
utgjorts av sparvagnsforare eller sparvagnspassagerare, varav 39 skadade sig dé en spérvagn
ar 2008 korde péa en annan sparvagn bakifran.

I de géllande trafikreglerna for végtrafiken regleras sparvagnsforarnas forfarande i huvudsak
genom tva paragrafer. Den viktigaste paragrafen &r 47 § i végtrafiklagen, dér det bestéms att
forare av sparvagnar i tillimpliga delar ska iaktta de bestimmelser som géller forare av for-
don, sdvida inte ndgot annat foljer av lagens 14 §.

Enligt 14 § 5 mom. i végtrafiklagen dr huvudregeln att sparvagnar ska ges fri passage i kors-
ningar. Dessutom bestdms det i vissa paragrafer som reglerar andra végtrafikanters forfarande
att sparvagnar jamstélls med bussar eller fordon i forhallande till de berérda végtrafikanterna.

Spartrafiken regleras forutom i lagstiftningen dven i operatérens egen spartrafikstadga, som
antas av direktionen for Helsingfors stads trafikverk HST. Spartrafikstadgan innehaller all-
minna anvisningar bl.a. om héllplatsernas anvdndning, samt noggrannare krav pa sparvagns-
forares behorighet. Darutover beskrivs praxisen for typgodkdnnande och besiktning av spar-
vagnar samt ansvaret for sdkerheten i samband med spartrafiken.

1.3. Trafiksiikerhetsliget i Finland

Europeiska unionen har uppstéllt som ett politiskt mél for trafiksékerheten att antalet dédso-
lyckor i samband med végtrafiken ska halveras fram till ar 2020, i forhallande till 2010 ars
niva. P4 basis av detta har man i Finland uppstillt som maél att antalet omkomna i vigtrafiken
ar 2020 far uppga till hogst 136, vilket motsvarar hélften av antalet &r 2010.

Enligt forhandsuppgifter omkom ca 253 personer i vigtrafiken ar 2016. Antalet dodsfall i tra-
fiken har minskat under 2010-talet, men dock inte enligt malsittningen. For att utvecklingen i
fradga om uppnaendet av malet for ar 2020 ska vara jamn borde det saledes ha intraffat ca fem-
tio dodsolyckor farre &n vad som var fallet.
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Omkomna i vagtrafiken

1T

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Omkomna i véigtrafiken

En stor del av de personskador som orsakas i végtrafiken saknas i den officiella statistik som
grundar sig pa polisens uppgifter. Ar 2016 skadade sig ca 5 900 personer i trafiken. Antalet
skadade har enligt statistiken under de senaste tio dren minskat med ungefar 2 500 per ar, trots
att trafiken har 6kat med ca 6 procent.

Skadade i vagtrafiken

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Skadade i végtrafiken
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Betrdffande antalet omkomna i trafiken placerar sig Finland i relation till invanarantalet nédra
medelnivén i Europa. Ar 2015 var Norge, Malta, Sverige, Storbritannien och Danmark de
tryggaste ldnderna.

Av dem som omkommit i végtrafiken i Finland har ca 60 procent forolyckats i personbilar.
Arligen omkommer ca 30 giende och 25 cyklister i trafiken. Antalet omkomna motorcykelfo-
rare och mopedister har under de senaste aren minskat. Ar 2016 omkom enligt forhandsupp-
gifterna 5 mopedister och 16 motorcykelforare. Lastbilar eller bussar var inblandade i ca 30
procent av de olyckor som hade dodlig utgang. Andelen omkomna bland dessa fordons forare
och passagerare utgjorde dock endast ca 2 procent av det totala antalet omkomna.

Av de skadade 1 végtrafiken som polisen fatt kinnedom om har ca 54 procent férdats 1
personbil, 12 procent &kt cykel, 10 procent akt moped och 7 procent fardats till fots.

Omkomna, aren 2015-2016 Skadade, dren 2015-2016
Ovriga Surigs
Forare och vagtrafikanter, Forareoch  ysoreafikanter,
passagerare av 4% passagerare av 3%
andra bilar, 7 % Gaende, 12% andra bilar, 7 % Gaende, 7%

Cyklister, 10 % Cyklister, 12 %

Mopedister, 1
%
Mopedister,

MotorcyKlister, A
Personbilsfor. 8%
eoch
passagerare,
60 %

Meotorcyklister,
7%

Personbilsférare
och passagerare,
54%

Unga, dvs. 15-24-aringar, ir ofta inblandade i trafikolyckor. Av de omkomna i trafiken har ca
20 procent utgjorts av 15-24-aringar, och av de skadade har ca 33 procent hort till denna al-
dersgrupp. Inom denna aldersgrupp har framfor allt personbilsforare och mopedister blivit
skadade. Ar 2015 omkom 4tta 18-20-4riga personbilsforare per hundratusen invénare, medan
motsvarande relationstal for hela vuxenbefolkningens del &r ca tre.

Av de omkomna i végtrafiken har ca 25 procent utgjorts av personer som fyllt 65 &r, medan ca
50 procent varit 15-24-dringar.

Daodsolyckor har intraffat framst pa landsvégar och framfor allt pa huvudvagar, medan antalet
personskador har fordelat sig jamnare mellan landsvagar och gator. Av olyckorna med dodlig
utgang har ca 45 procent skett pd huvudvagar, ca 30 procent pa andra landsvégar, ca 20 pro-
cent pé gator och ca 5 procent pa enskilda végar eller privata omraden.

P& huvudvidgarna har de vanligaste dodsolyckorna utgjorts av frontalkrockar, pd de Gvriga

landsvigarna av avkorningsolyckor och pa gatorna av olyckor som drabbat gaende och cyklis-
ter. Av de olyckor som foranlett personskador har ca hélften skett pa landsvégar.
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Ar 2015 utgjorde rattfylleriolyckorna ca 20 procent av alla olyckor med dodlig utgang. Av de
omkomna 1 dessa olyckor var ca 70 procent alkoholpéverkade forare, 25 procent passagerare
till dessa och 5 procent utomstaende.

Varfor dr trafiksikerheten i Finland inte pd samma nivd som i de bésta liinderna?

Vid en granskning av antalet omkomna i vigtrafiken i forhéllande till invanarantalet placerade
sig Finland ar 2015 pa tionde plats bland EU-ldnderna. I Finland &r antalet omkomna 48 per
en miljon invénare, medan medeltalet i EU &r 52. I relation till biltrafikens andel av trafikpre-
stationen omkommer ca fem personer per en miljard korkilometer 1 vagtrafiken i1 Finland. Till
denna del placerar sig Finland pa femte plats bland EU-ldnderna. I ménga medlemslédnder sak-
nas emellertid uppgifter om trafikprestationen.

I Finland &r antalet omkomna i trafiken i relation till befolkningen storre &n i linderna med
den bésta trafiksékerheten, bl.a. till f6ljd av att végtrafikens och i synnerhet personbiltrafikens
andel av trafiken é&r stdrre och bilbestdndets genomsnittsélder &r hogre. I Finland omkommer
nistan dubbelt fler unga, dvs. 15-20-4ringar, i trafiken &n i linderna med den bésta trafikséa-
kerheten.

En internationell komparativ undersdkning visar att saken paverkas av de langa avstanden i
vart land och av attitydproblem bland forarna. Jimfort med Sverige paverkas trafiksékerheten
i Finland negativt av att en stor del av korprestationerna i vart land ackumuleras pa végar vars
korfilt 1 olika riktningar inte har separerats frén varandra med en mittremsa eller ett mittréacke.

Allvarliga personskador i vigtrafiken

EU:s hognivagrupp for végtrafiksdkerhet (High Level Group on Road Safety) rekommende-
rade ar 2013 att man skulle borja fora statistik over antalet allvarligt skadade 1 végtrafiken ge-
nom att utarbeta en enhetlig definition av vad som avses med allvarlig skada. Denna definition
har anvénts i frdga om de olyckor som intraffat i Finland sedan ar 2014, och kan tillampas un-
gefdr ett ar efter rapporteringsarets utgang.

I Finland fas uppgifterna for statistiken genom att samla ihop polisens och sjukvardens uppgif-
ter. Ar 2014 uppgick antalet allvarligt skadade enligt den officiella statistiken till 519, och ar
2015 till sammanlagt 477. Utover detta fanns det under dessa &r 434 fall i sjukvérdens databas,
varav 399 var sidana allvarligt skadade som inte var kopplade till polisens uppgifter om
olyckor.

De trafikolyckor som medfor allvarliga personskador avviker pa flera sétt frdn dodsolyckor.
En storre del av de allvarligt skadade ar cyklister, mopedister och motorcyklister, och olyck-
orna intraffar oftare i tétorter. Vidare &r de allvarligt skadade oftare barn och unga. I likhet
med dodsolyckorna orsakar ocksa allvarliga personskador samhéllet betydande ekonomiska
forluster.

Forbiittring av trafiksikerheten

Pa det nationella planet. Riksdagen fOrutsatte varen 2015 att regeringen skulle utarbeta ett
nytt principbeslut om en forbattring av végtrafiksdkerheten (MI 3/2014 rd). Statsradet utfar-
dade principbeslutet den 15 december 2016. I detta principbeslut uppmanades regeringen bl.a.
utarbeta en proposition med forslag till totalrevidering av végtrafiklagen.

Det hor till spetsprojekten i regeringsprogrammet for statsminister Juha Sipilds regering att
gora forfattningarna smidigare och skapa en tillvéxtmiljo for digital affdrsverksamhet i Fin-
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land. Enligt regeringsprogrammet ska dessutom servicenivan i frdga om den inre sékerheten
och rattsvarden forbattras med hjélp av digitalisering och ny teknik. Rattsprocesserna ska for-
snabbas och domstolarna ges mojlighet att koncentrera sig pé sina kérnuppgifter. Med hjélp av
de étgirder som hor till spetsprojekten kan man &ven bemoéta de snabbt fordnderliga utma-
ningarna inom trafiksdkerheten och forbittra trafikséikerheten pa det sétt som fordndringarna i
sambhéllet kraver.

Den langsiktiga visionen i Finland &r att ingen ska behdva omkomma eller bli allvarligt ska-
dad i trafiken. Med hjélp av principbeslutet och regeringens Ovriga atgérder sékerstdller man
att trafiksékerheten forbéttras savil for végtrafikanternas och fordonens som for infrastruk-
turens del. Principbeslutet forbéttrar ocksa beredskapen for en trygg automatisering av trafi-
ken.

Till regeringens metoder for forbéttring av trafiksdkerheten hor enligt principbeslutet bl.a. att
sdkerstilla att trafikreglerna &r tydliga och uppdaterade, att effektivera iakttagandet av trafik-
reglerna och dvervakningen av att de {6ljs, att 6ka anvéndningen av tryggare fordon och an-
ordningar som hjéilper foraren, att trygga finansieringen av och investeringarna i trygg vagin-
frastruktur, att utveckla sdkerheten och informationssidkerheten i samband med automatise-
ringen av trafiken, att utveckla den kdrundervisning som ges végtrafikanter och inlarningssat-
ten, att Oka transporttjdnsternas attraktion och att minska risken for olyckor som hanfor sig till
forarens korskick.

Genomforandet av principbeslutet foljs upp genom tillsyn 6ver hur projekten framskrider.
Effekterna av principbeslutet f6ljs upp med hjélp av de métare som anges i beslutet.

Inom EU. Att forbéttra végtrafiksdkerheten ér en internationell mélséttning, eftersom trafiko-
lyckor sker Gverallt. Europeiska kommissionen har faststéllt politiska riktlinjer for vagtrafik-
sdkerheten for &ren 2011-2020 i EU:s viégtrafiksékerhetsprogram (Kommissionens med-
delande KOM(2010) 389 av den 20 juli 2010: Mot ett europeiskt omrade for trafiksékerhet:
politiska riktlinjer for trafiksédkerhet 2011-2020).

EU:s roll i trafiksdkerhetsarbetet har utgjorts av att stdda medlemsstaternas myndigheter och
formedla information. EU:s riktlinjer for trafiksékerhet fram till 2020 syftar till att skapa all-
ménna ramar for frimjande av trafiksékerheten och stirka malséttningarna for nationella och
lokala strategier. De tre viktigaste malséttningarna &r att inrétta en strukturerad och samstam-
mig ram for samarbetet mellan medlemsstaterna for genomforande av riktlinjerna for trafiksa-
kerheten, att utarbeta en strategi for skador och forsta hjdlpen samt att 6ka sdkerheten for sar-
bara trafikanter.

EU:s trafiksdkerhetspolitik gér ut pé att 6ka sdkerhetsnivan och garantera allménheten dverallt
i Europa sdkra och rena transporter. Medborgarna ska uppmuntras att bara eget ansvar for
bade sin egen och andras sékerhet. Europeiska kommissionen foreslar att man for att forbéttra
trafiksdkerheten ska striva efter hogsta trafiksdkerhetsstandarder i alla medlemsstater.

Vigtrafiksikerheten har ett ndra samband med flera olika politikomréden, och inom trafiksa-
kerhetspolitiken méste man ocksé beakta de dvriga verksamhetssektorerna inom EU, samt de
malsittningar som hanfor sig till dem. Engagemang och konkreta insatser krdvs av de europe-
iska myndigheterna, medlemsstaterna, de regionala och lokala forvaltningarna och det civila
samhillets aktorer. Kommissionen har uppstillt som mal for forbattrande av trafiksékerheten
att halvera antalet dodsolyckor i trafiken 1 EU fram till 2020, i forhallande till 2010 ars niva.
Man stravar efter att nd detta mal genom att med olika &tgérder forbéttra sdkerheten for trafi-
kanternas, fordonens och véginfrastrukturens del.
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Kommissionen har faststéllt sju strategiska mal for 2010-talet. Eftersom trafikanterna &r den
forsta lanken i trafiksdkerhetskedjan och trafiksakerhetspolitikens effektivitet i slutdndan ofta
beror pé trafikanternas beteende, d&r kommissionens forsta strategiska mal att forbattra trafik-
underv1sn1ngen i samband med uppkorningen och fortbildningen for trafikanter. Det andra
viktiga malet &r att effektivera 6vervakningen av trafikreglernas efterlevnad, som baserar sig
pa gransoverskridande informationsutbyte om trafiksdkerhet, genomfdrandekampanjer, for-
donsteknik som bidrar till genomforandet av lagstiftningen samt nationella mal for genomfo-
randet. For det tredje satsar man pé sdkrare vaginfrastruktur. Till de Gvriga strategiska malen
hor att utveckla sékrare fordon, att frimja modern teknik for att 6ka trafiksékerheten, att skapa
bittre rdddningstjénst och behandling efter skador samt att skydda sarbara trafikanter — mope-
dister, motorcyklister, gende, cyklister samt dldre och funktionshindrade.

Europaparlamentet forenade sig i sin resolution om europeisk trafiksédkerhet 2011-2020 med
kommissionens uppfattning om att det krdvs ett samstdimmigt, overgrlpande och integrerat
grepp for att 6ka trafiksékerheten och om att trafiksékerhetsfragor méste integreras i alla rele-
vanta politikomraden.

Europaparlamentet stoder mélséttningen om att halvera antalet dodsolyckor i trafiken och ef-
terlyser fler tydliga och mitbara mél for detta. Europaparlamentet betonar att varje medbor-
gare 1 EU inte enbart har ratt att sjdlv anvénda vagnatet och rétt till sdker trafik, utan dven har
en skyldighet att genom sitt beteende medverka till trafiksékerheten. Enligt parlamentet krivs
det en langsiktig strategi med maélséttningen att helt och héllet undvika dodsoffer i trafiken.

Ocksa Europaparlamentet betonar forbattrandet av trafikanternas utbildning och beteende, och
anser att konceptet for livslangt larande bor fa okad betydelse dven i trafiken, samt att trafik-
utbildning och utbildningsprogram for vagtrafikanter bor inledas redan i tidig alder i familjen
och skolan. Europaparlamentet efterlyser atgarder for att forbéttra utbildningen for nya bilfo-
rare, och begir att man i korkortsutbildningen for nya forare ska uppméarksamma de viktigaste
orsakerna till dodsfall och allvarliga skador i trafiken.

Nar det géller rattfylleri efterlyser parlamentet en EU-6vergripande, harmoniserad grins for
alkoholhalten i forarens blod. Parlamentet rekommenderar en grians pa 0 promille for yrkesfo-
rare och for nya forare (under de tva forsta aren). Parlamentet rekommenderar ocksa monte-
ring av alkolas i fordon som anvénds av trafikanter som gjort sig skyldiga till rattfylleri vid
flera tillfallen.

Parlamentet stoder dessutom inforande av kontrollsystem med vars hjilp dven motorcyklisters
hastighetsovertradelser systematiskt kan registreras. Dessutom vill parlamentet se ett EU-
overgripande forbud mot att skicka sms och e-post och mot att surfa pd internet vid framfo-
rande av motorfordon. For att skydda mer sarbara trafikanter rekommenderar Europaparla-
mentet en hogsta hastighet p& 30 km per timme i bostadsomréden och pa alla enkelriktade ga-
tor i titorter dir det saknas ett sarskilt korfalt for cyklister.

Trafikinfrastrukturens betydelse for trafiksikerheten dr uppenbar. Europaparlamentet betonar
vikten av att skapa tryggare véginfrastruktur och uppmanar medlemsstaterna att fasta storre
vikt bl.a. vid planeringen av végarna. I samband med planeringen och underhéllet av vigar bor
man i 0kad utstrickning beakta s&dana infrastrukturatgdrder som skyddar cyklister och ga-
ende.

Europaparlamentet kraver ocksa att fordonens sikerhet ska forbéttras och rekommenderar bl.a.

obligatorisk anvéndning av alkolés i alla nya typer av yrkesfordon for person- och godstrans-
porter. Anvindningen av modern teknik for fordon, infrastruktur och nodtjénster bor likasa ut-
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okas och utvecklas. Parlamentet rekommenderar dven tydligt urskiljbara trafiksékerhetsbarrii-
rer och sérskilda filt for sarbara trafikanter.

EU-kommissionen offentliggjorde den 28 mars 2011 en vitbok om framtiden for transportsek-
torn. I vitboken anges EU:s langsiktiga mél for rorligheten. I planerna for ett gemensamt euro-
peiskt transportomrade presenteras en vision for trafiken 1 Europa @nda fram till ar 2050. I vit-
boken anges ett antal konkreta mal och projekt med hjilp av vilka man efterstravar ett konkur-
renskraftigt trafiksystem, som Okar rorligheten och eliminerar de viktigaste hindren inom
nyckelsektorerna samt frédmjar tillvéixten och sysselséttningen. I EU:s strategi for den framtida
transportpolitiken strdvar man efter att samordna forbéttrandet av rorligheten och sysselsatt-
ningen med en minskning av utsléppen. Avsikten ér att skapa ett gemensamt trafiknét for olika
trafikformer.

For att skapa ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem har man i vitboken for
trafiksdkerhetens del uppstéllt som mél att antalet dodsolyckor i1 végtrafiken ska minskas till
nirmare noll fram till & 2050. Nir det géller att minska antalet dodsoffer i végtrafiken ligger
fokus vid teknologin, 6vervakningen av reglernas efterlevnad och utbildningsatgédrder samt
vid uppméarksammandet av sérskilt sarbara trafikanter.

Finland har férbundit sig vid EU:s malsittningar. I sitt utlitande angdende vitboken stodde
Finland kommissionens mal att skapa ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsy-
stem, och forordade de atgirder som foreslagits for att skapa ett konkurrenskraftigt och resurs-
effektivt transportsystem som medfor mindre utslédpp dn for nérvarande.

1.4. Vigtrafikens automatisering

Automatiseringen av végtrafiken framskrider snabbt, och éven i Finland forbereder man sig
for en ny era. Ifall automatiseringen skulle framskrida utan att man péa det nationella planet be-
reder sig pa detta, skulle trafikens smidighet minska, liksom vagnétets kapacitet. For trafiksa-
kerhetens del skulle vi dé inte kunna hora till de tryggaste ldnderna i Europa.

Automatiseringen innefattar en enorm potential for végtrafikens del. Automatiseringen berdk-
nas enligt unders6kningarna och utredningarna vara av storre betydelse dn ndgon annan faktor
t.ex. nér det géller att pdverka antalet omkomna och skadade i végtrafiken, utslappsméngder-
na, mingden inbesparad tid samt vilfdrden. Eftersom det dr friga om ett méngfacetterat &mne
finns det dock inte &nnu tillgdng till heltickande forskningsresultat angaende nyttan med
automatiseringen.

I samband med néstan alla trafikolyckor med dodlig utgdng har ménskliga faktorer utgjort en
delorsak till olyckan. Genom att fordonen automatiseras tror man sig kunna minska de ménsk-
liga felen. Det kdrsystem som mdjliggors genom automatisering minskar ocksé brénslefor-
brukningen, avgasutsldppen och trafikstockningarna. I och med langt driven automatisering
kommer fOraren att kunna anvinda resetiden t.ex. for arbete.

Nér det giller regleringen rérande automatiserade bilar och automatiserat korande finns det
dock stora utmaningar i anslutning till ansvarsfrdgorna. Darfor dr det viktigt att man i sam-
band med automatiseringen av trafiken uppmérksammar utvecklandet av den internationella
och nationella regleringen av det ansvar som aligger féraren och fordonet. Enligt den géllande
lagstiftningen ska foraren iaktta omsorg och forsiktighet for att undvika fara och skada. Dérfor
far foraren inte rikta sin uppmarksamhet mot andra uppgifter dn att hantera fordonet. Det ar
dock under alla omsténdigheter klart att forarens roll pa ett eller annat sétt kommer att forénd-
ras i framtiden.
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For att underldtta gestaltandet av automatiseringens olika grader har det utarbetats olika klassi-
ficeringar som beskriver automatiseringens utveckling fran helt manuell kérning till fullstén-
dig automatisering. For nédrvarande anvénds oftast SAE International-klassificeringen, dar
automatiseringen har indelats i sex olika grader (0-5).

Overgangen fran grad 2 till grad 3 bér uppmirksammas sérskilt, eftersom kdrningen och dver-
vakningen av miljon da 6vergér fran foraren till fordonets system. Den ménskliga foraren ar
dé en reservaktor i forhéllande till fordonets automation. Nar det géller grad tre utgdér den
ménskliga forarens passivisering en uppenbar sékerhetsrisk med tanke pa sidana situationer
dér fordonets automation pa grund av komplexa forhallanden eller ett fellige Gverfor styr-
nings- och dvervakningsansvaret tillbaka till foraren.

De system som hanfor sig till grad 1 omfattar t.ex. en parkeringsassistent som skdter styrrorel-
serna automatiskt och en korfdltsassistent som automatiskt korrigerar korlinjen. De system
som hénfor sig till grad 2 omfattar t.ex. en helautomatisk parkeringsassistent och en trafik-
stockningsassistent som samtidigt reglerar korhastigheten, rorelserna i korfaltet och avstandet
till fordonet framfor. System som hor till forsta, andra och tredje graden finns att tillgé i nya
bilar. De system som hor till tredje graden mdjliggoér automatiserad korning under vissa be-
gransade forhallanden, t.ex. pa motorvagar, da foraren kopplar pa systemet. Systemet uppma-
nar foraren att ta dver kontrollen av fordonet da situationen kréver det.

De olika graderna av automatisering framgéar av SAE International:s allmént tillimpade klassi-
ficering:

https://www.trafi.fi/filebank/a/1424379177/a8d819248b49d8ebebbfb7ef7c¢d6966d/16901-
Trafi- Tietokortti Automaatio_tieliikenteessa.pdf

Automatiseringens konsekvenser

I den utredning som utforts av Teknologiska forskningscentralen VIT Ab (nedan VTT) har
den okade automatiseringens foljder granskats pa grundval av olika forskningsresultat och
uppskattningar. I det forsta skedet, da bilarna framst dr utrustade med forsta gradens automati-
sering, dr foljderna pé trafiksystemnivd endast sma. Antalet dodsolyckor i trafiken kommer att
minska med 5-10 procent, och hastighetsbegrinsningarna kommer att iakttas béttre dn for
nédrvarande, men trafikstockningarna kommer eventuellt att 6ka eftersom systemet av sdker-
hetsskal haller langt avstand mellan fordonen. Kostnaderna for infrastrukturen kommer att
oka, eftersom den automatiserade korningen stéller relativt hoga krav pé gatornas och vigar-
nas standard. Det behovs t.ex. goda markeringar av korfélten och noggrann digital infrastruk-
tur. Darfor kommer det till en borjan att finnas bara ett fatal vagstrickor som mojliggdr auto-
matiserad korning.

Da den andra graden av automatisering uppnétts kommer korfaltsassistansen att hindra fron-
talkrockar och avkorningsolyckor. Antalet dodsolyckor i trafiken kommer att minska med 10—
15 procent. Trafikstockningar kommer att bildas med en mindre trafikméngd dn forut, ef-
tersom fordonens avstand fran varandra Okar ytterligare. Den forbéttrade trafiksédkerheten
minskar & andra sidan sidana trafikstorningar och trafikstockningar som orsakas av olyckor.
Trafiken blir mer forutsebar, bekvamare och miljévanligare.

Kostnaderna for vinterunderhallet okar ifall vigarna i stor utstrickning halls i sadant skick
som ldmpar sig for automatiserad korning.
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Da storsta delen av bilarna natt tredje eller fjarde graden av automatisering, fardas bilarna i
huvudsak med samma hastighet och avstdnden mellan dem &r korta. Trafikens kapacitet okar
och trafikstockningarna minskar. Trafiksdkerheten forbattras avsevért i och med att antalet
allvarliga trafikolyckor berdknas minska med 40—80 procent i forhallande till nuléget. Det kan
dock uppkomma nya typer av olyckor till foljd av automatiseringen. Trafiken medfor allt farre
negativa miljokonsekvenser ifall resorna forlangs och trafikprestationen okar till f6ljd av att
det ar latt att rora sig i trafiken. Beroende pa hur beskattningen av bilismen utvecklas kan det
bli dyrare att skaffa en bil. Detta &r fallet om bilisterna maste svara for storsta delen av de
viginvesteringar och underhéllsatgéirder som krdvs for att mgjliggora automatisering av vin-
tertrafiken.

Beddomningen av vilka konsekvenser tredje och fjarde gradens automatisering har for trafiksa-
kerheten innefattar emellertid ett antal osdkerhetsfaktorer. Vaderleksférhallandena och végla-
get paverkar namligen systemens funktion, och brister i informationsférmedlingskapaciteten
och dataskyddsbrister forsdmrar séikerheten. Om de tekniska systemen inte fungerar korrekt,
kan allvarliga olyckor intriffa, eftersom bilarna férdas snabbare och ndrmare varandra. Séker-
heten kan ocksa forsémras av att fordon utrustade med fjarde gradens automatisering fram-
stélls av latta material, vars héllbarhet vid krockar inte nodvandigtvis ar den basta. Dessutom
kan det hianda att anvandningen av sdkerhetsbalten minskar da passagerarna gor sig bekvama i
en miljo som upplevs trygg.

Faktorer som begriinsar ibruktagandet av automatiserade fordon

Den gillande lagstiftningen mojliggor 1 stor utstrickning anvéndning av automatiserade for-
don i Finland. Finlands végtrafiklagstiftning grundar sig p4 Wienkonventionen om végtrafik
(FordrS 30/1986, nedan konventionen om véagtrafik). I artikel 8 i konventionen bestdms det att
varje fordon eller fordonskombination i rorelse ska ha en forare. I konventionen bestdms det
ocksa att foraren hela tiden ska kunna kontrollera sitt fordon. Efter den &ndring av konvent-
ionen som triadde i kraft ar 2016 begrinsar konventionen inte anvéndningen av tekniska sy-
stem som assisterar foraren, forutsatt att systemet kan kopplas bort. Konventionen mojliggor
ocksa anvindning av sadana tekniska system som foraren inte kan paverka, om systemet har
godkénts inom ramen for konventionen. Ett sddant system utgors t.ex. av en automatisk nod-
bromsassistent.

Overenskommelser om trafikreglerna och de tekniska krav som stills pa fordonen ingas i hu-
vudsak inom ramen for konventionen om végtrafik. Finland deltar aktivt i detta arbete.

Mojligheterna att 6ka automatiseringen begriansas av brister i kommunikationen mellan fordo-
nen och miljon samt av brister i kartorna och vaginfrastrukturen. Exempelvis kridver anvénd-
ningen av en korféltsassistent att fordonet kdnner igen vilket korfélt det fardas i. Vissa andra
system, sdsom hastighetsvarnare och hastighetsbegrdnsare, kriver 4 sin sida identifiering av
viagmarken. For att information om trafikljusens faser ska formedlas till fordonet kravs frikt-
ionsfri kommunikation mellan fordonet och trafikanordningarna.

Av vighéllaren kréver automatiseringen att trafikanordningarna dr i gott skick och enhetliga
pa det internationella planet. Likasa ska den digitala beskrivningen av végnétet vara s& nog-
grann att fordonet kan f6lja véglinjen ocksé dé végens yta &r tickt av snd och is.

Den storsta utmaningen i samband med de automatiserade fordonens teknik utgdrs av utveck-
landet av miljomonitoreringen. Det &r fradga om bade en teknisk och en ekonomisk utmaning. I
tekniskt avseende utgdrs den storsta utmaningen av att utveckla bilens situationsmonitorering
till en s&dan niva att man kan vara sédker pa att bilen klarar av att observera och reagera korrekt
pa olika situationer i trafikmiljon.
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I ekonomiskt avseende utgors utmaningen av att framstélla denna egenskap pa ett sa kostnads-
effektivt sitt att tillverkarna kan tillhandahalla den till ett pris som bilisterna ar villiga att be-
tala. Den blandade trafiken, dar bade ménniskor och maskiner r aktérer och som innefattar ett
mycket stort antal variabler, utgdr en svargripbar helhet.

I Finland &r de personbilar som skrotas i genomsnitt 20 ar gamla. Darfor pagar for narvarande
en lang overgangsperiod dir graden av automatisering varierar mycket bland de fordon som &r
i trafik.

Informationens betydelse vid automatiseringen framfor allt med tanke pad trafiksiikerheten

Trafiksystemet utvecklas och fornyas i snabb takt. Det moderna och intelligenta trafiksyste-
mets funktion grundar sig pd anvéndningen av digital information. Tillforlitlig information
som styr systemets funktion dr nédvindig for att systemet ska fungera. Informationen bestar i
huvudsak av uppgifter som formedlas om trafikmiljon och trafikférhéllandena, vilka styr sy-
stemets funktion.

Det intelligenta trafiksystemet kommer i framtiden att krdva dkad information och 6kad 6ver-
foringshastighet for informationen, d& de automatstyrda fordonen blir allmédnnare och kom-
municerar med varandra via nitet. Fordonen kommer att vara kopplade ocksa till trafikanord-
ningarna och till producenterna av digitala tjénster samt till vigmiljon och den dvriga miljo
dér de férdas. IOT (internet of things, sakernas internet) representerar a sin sida anvandningen
av sadan information som fordonen formedlar till varandra och som automatiskt paverkar
framforandet av dem. For att anviandningen av digital information ska kunna utdkas krivs det
att overforingssnabbheten, dverféringsméangden och positionsbestdmningen utvecklas till en
ny niva och att man &vergar till den effektivare 5 G-tekniken. Det forvintas att bilar som
kommunicerar med varandra och med miljon kommer att lanseras pd marknaden kring ar
2025.

Den mangsidiga information som behdvs for de automatiserade funktionerna inom trafiken,
tillgdngen till tillrdcklig och tillforlitlig information samt dataforbindelsernas tillforlitlighet
stér 1 en nyckelposition nér det géller att dra forsorg om det intelligenta trafiksystemets och de
automatstyrda fordonens sikerhet.

De automatstyrda fordonen utgor en del av det intelligenta trafiksystemet. I det intelligenta
trafiksystemet anvander fordonen séddan information som de sjdlva producerar da de fardas i
trafiken. Informationen om miljon insamlas med hjélp av sensorer, radaranordningar och ka-
meror. Darutdver anvénder de sig av den omfattande information som via nitet formedlas till
dem om den Gvriga trafikmiljon, dvriga fordon i trafiken, vigmiljon och trafikanordningarna
samt om kommersiella tjadnster.

Det forvintas att bilar som kommunicerar med varandra och med miljon kommer att lanseras
pa marknaden kring &r 2025.

Syftet med samverkande intelligenta trafiksystem &r att framja trafiksdkerheten samt anvénd-
ningen av automatisering och digitalisering i trafiken. Med hjalp av intelligenta och samver-
kande trafiksystem &r det mojligt att effektivera verksamheten i trafiken samt 6ka sékerheten
och minska utsldppen. Det automatiska larmsystemet (eCall) for trafikolyckor som ar 2018
blir obligatoriskt i sddana nya person- och paketbilar som kraver typgodkénnande utgor ett
viktigt element for forbattring av trafiksékerheten som den intelligenta trafiken for med sig.

EU-kommissionen genomforde &r 2016 ett offentligt samrad i samband med den pagéende re-
videringen av det s.k. ITS-direktivet (2010/40/EU).
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Finland konstaterade med anledning av samradet att de intelligenta transportsystemens och
tjansternas kompatibilitet dr av central betydelse nér det giller att mdojliggoéra nya typer av
tjinster och resekedjor. Dessutom forordade Finland utarbetandet av en gemensam EU-
strategi for att styra och forsnabba utvecklandet och ibruktagandet av intelligenta transport-
tjénster och transportsystem.

Finland forordade ocksa etablerandet av en enhetlig marknad for tjanster rérande intelligent
trafik inom hela Europa, samt de foreslagna atgiarderna for utokat samarbete pd EU-niva. Det
finns skal att frimja Oppenheten i friga om den information som genereras om trafiken samt
anvéndningen av denna information vid tillhandahallandet av trafiktjdnster, samt att skapa
spelregler for hur informationen far anvéndas. Tjinsternas anvéndare ska i sa stor utstrickning
som mojligt ha rétt att sjdlva definiera hur den information som berdér dem sjélva anvinds.

Verksamheten och finansieringen ska enligt Finlands uppfattning i synnerhet koncentreras till
projekt som forbéttrar de intelligenta trafiktjdnsternas kompatibilitet, miljovénligheten och tra-
fiksdkerheten samt till projekt som framjar utvecklandet av automatiseringen. Behovet av re-
glering rérande intelligenta och samverkande transportsystem ska alltid bedomas noggrant.

Kommissionen beaktade stidllningstagandena och asikterna i sitt meddelande av den 30 no-
vember 2016 om en europeisk strategi for samverkande intelligenta transportsystem (C-1TS)
(COM(2016)766 final). Strategin ar avsedd att utgora en grund for utvecklingen mot samver-
kande, uppkopplad och automatiserad rorlighet. I strategin faststélls langsiktiga riktlinjer for
sddan verksamhet som mdjliggor anvéndning av uppkopplade och automatstyrda fordon.

Strategins forsta skede, som striacker sig fram till ar 2019, krédver samordning bland sédana ak-
torer inom telekommunikationsbranschen, tillverkare av bilar och utrustning samt aktorer,
myndigheter och tjdnsteproducenter som svarar for véginfrastrukturen. Enligt strategin kan
man dérigenom sékerstdlla en erforderlig teknologisk grund och enhetliga verksamhetsme-
toder for intelligenta trafiktjanster och interoperabla system.

I samband med strategins forsta fas mojliggors bl.a. foljande intelligenta trafiktjdnster som
varnar foraren for problem i trafiken och ger fardvégledning:

1) system som varnar foraren for ldngsam eller stillastdende trafik, végarbeten, viderleksfor-
héllanden, annalkande utryckningsfordon, nddinbromsningar langre fram och andra faror

2) system som ger fordonet information om vdgméarken och navigation, hastighetsbegréns-
ningar, kdrning mot trafikregler, utryckningsfordons ritt till foretrdde i trafikljus, korhastighet
anpassad till gron vdg, information frén andra fordon om inbromsningar och andra forédndring-
ar i trafiksituationen, samt om anpassning av hastigheten i kder for undvikande av plotsliga
hastighetsvéxlingar i kon.

2 Nulédge

2.1. Det huvudsakliga innehallet i lagstiftningen om beteendet i vigtrafiken

Den gillande végtrafiklagen trddde i kraft &r 1981. Det har utféirdats flera forfattningar med
stod av lagen, och den har genomgatt tiotals revideringar. De géllande forfattningar som utfér-
dats med stéd av lagen ar foljande:

1) kommunikationsministeriets forordning om minskning av insidan pé lastbilar, sldpvagnar

till lastbilar och viaxelflak som ar 6ver 2,55 meter breda och som anvénds i fordonskombinat-
ioner som ar over 22,00 meter langa (1378/20006),
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2) kommunikationsministeriets forordning om belastning och sédkerhetsarrangemang vid
transport av skolelever och barn i dagvérd (553/2006),

3) kommunikationsministeriets férordning om en skylt for information om skyldigheten att
anvinda bilbélte i bussar (290/2006),

4) forsvarsministeriets forordning om militarfordon (180/2006),
5) kommunikationsministeriets forordning om landsvégsfarjor (20/2006),
6) statsradets forordning om fardskrivarkort (415/2005),

7) kommunikationsministeriets forordning om tillstdnd till undantag fér fordon som har regi-
strerats eller tagits i bruk i en stat som inte hor till Europeiska ekonomiska samarbetsomradet
(1252/2002),

8) forordningen om anvéndning av fordon pé vég (1257/1992),

9) trafikministeriets beslut om allménna hastighetsbegransningar (263/1988),

10) kommunikationsministeriets forordning om trafikljus for végtrafik (1012/2001),
11) trafikministeriets beslut om anvédndning av parkeringsskiva (924/1990),

12) trafikministeriets beslut om trafikanordningar (203/1982), samt

13) végtrafikforordningen (182/1982).

Bakgrunden till 1981 ars lag utgjordes av de kraftiga forédndringar som skedde i trafikforhal-
landena under 1960- och 1970-talet. Under denna tid mangdubblades biltrafiken. Samtidigt
hade de allménna trafikpolitiska synsétten och uppfattningarna om férebyggandet av oldgen-
heter orsakade av trafiken utvecklats. Sérskilt tillméittes trafiksdkerheten och mojligheterna att
forebygga miljoolagenheter storre betydelse &n forut. Till reformen av trafiklagstiftningen bi-
drog ocksa ett behov av att forenhetliga lagstiftningen med de internationella konventionerna
och med de nordiska léndernas rekommendationer.

I och med att man i 1981 é&rs végtrafiklag tog in bestimmelser om manga fragor som tidigare
reglerats 1 forordningar blev den mer omfattande dn den tidigare lagen. I lagen inkluderades de
viktigaste trafikreglerna och de viktigaste bestimmelserna om reglering av trafiken, atgérder
som krivs i samband med trafikolyckor, krav som stills pa forare, korkort, fordon och trafik-
utrustning, samt om trafikdvervakning och trafikbrott.

Den helhet som bildades av trafikreglerna betraktades som viktig i trafikpolitiskt avseende,
och man stridvade dirfor efter att Gverfora sd gott som alla trafikregler fran forordningarna till
den nya lagen. Vid revideringen av trafikreglerna iakttog man i huvudsak den internationella
konventionen om vigtrafik, dvs. den s.k. Wienkonventionen om végtrafik, som Finland ratifi-
cerade ar 1985. Konventionen behandlas noggrannare nedan.

Det centrala syftet med revideringen av reglerna var att forbéttra trafiksdkerheten. Detta efter-
strdvade man bl.a. genom att aldgga fordonsforare stringare forpliktelser gentemot den latta
trafiken, foreskriva att korljus méste anvéndas under korning samt genom att gora trafikreg-
lerna tydligare och léttare att Gvervaka. Nya regler infordes t.ex. for gardsgator.
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Malséattningen var att minska trafikolyckorna och andra skador och oldgenheter av trafiken.
Darfor uppmirksammades trafikens smidighet och 1onsamhet samt alla végtrafikanters lika
mdjligheter att rora sig. Vid den aktuella tidpunkten var ungefar hélften av de omkomna i vag-
trafiken géende och cyklister, och dérfor var malsittningen med lagstiftningen sérskilt att for-
bittra sédkerheten for dessa végtrafikantgrupper. Eftersom en stor del av végtrafiklagstiftning-
en gillde beteendet i trafiken, strivade man efter att gora bestimmelserna lattfattliga och tyd-
liga.

Dessutom efterstrdvades effektivare trafikdvervakning. Effektiv vervakning utgdr en forut-
sattning for végtrafiklagstiftningens efterlevnad. Genom &vervakningsbestimmelserna i 1981
ars lag hade man for avsikt att effektivera bl.a. kontrollen av forarens korskick, och i lagen in-
kluderades bestimmelser om kontroll av forarens synformaga. Regeringen foreslog att lagen
skulle utdokas med en ny bestimmelse om att en person som fortdrt alkohol skulle forbjudas
kora, varigenom man ville betona att ett motordrivet fordon inte borde framforas av en person
som fortért alkohol. Ett sddant forbud togs dock inte in i den slutliga lagen.

En parlamentarisk trafikkommitté hade redan ar 1972 getts i uppdrag att utarbeta en totalre-
form av vigtrafiklagen. I samband med lagforslagets riksdagsbehandling gjordes dock ett stort
antal dndringar i de foreslagna paragraferna.

Som helhet kan 1981 ars végtrafiklagstiftning betraktas som ett lyckat lagstiftningsprojekt. De
mél som uppstélldes for projektet har uppnatts. Trafiksékerheten i Finland har forbéttrats av-
sevirt under de senaste drygt trettio dren. Lagstiftningen, déribland de nya trafikreglerna, kan
anses ha varit av betydelse med tanke pa denna utvecklingstrend. De regler som beror regle-
ringen av trafiken och anvéndningen av fordon har genomgatt dndringar, men de utgor fortfa-
rande i huvudsak dndamaélsenliga helheter.

I och med att den lagstiftning som berdr korkort och fordon har 16sgjorts fran végtrafiklagen
har regleringshelhetens koherens forbéttrats. Ocksa EU-lagstiftningen har paverkat végtrafik-
lagen, t.ex. genom att lagen ar 2005 utdkades med viss social lagstiftning om végtransporter.

Det ér dock klart att det under den tid lagen varit gillande har skett sédana fordndringar i vég-
trafiken och i den ndmnda lagstiftningshelheten som det ar viktigt att reagera pa genom att vi-
dareutveckla lagstiftningen. Det har uppkommit nya behov, t.ex. behov av att minska trafikut-
sldppen samt av att tillgodogora sig digitalisering och automatisering for frimjande av trafik-
sdkerheten och trafikens smidighet. Under de senaste decennierna har ocksé de pafoljder som
utdomts for trafikforseelser och trafikbrott i samband med végtrafiken mangdubblats.

2.1.1. Vigtrafiklagens tillimpningsomrade - Vig

Utgdngspunkter

Faststillandet av vagtrafiklagens tillimpningsomrade utgdr en viktig forutsittning for tolk-
ningen av de helheter som regleras i véigtrafiklagen, t.ex. de bestimmelser som beror trafikreg-
lerna, reglering av trafiken och fordons anvéndning samt den sociala lagstiftningen om vig-
transporter. Indirekt &r tillimpningsomradet av betydelse ocksa for forarens korrétt och even-
tuella yrkeskvalifikationer.

Enligt 1 § i1 den géllande végtrafiklagen géller lagen trafik pa vdg. Bestimmelser om lagens
tillimpning pa andra omraden finns i lagens 5, 28 och 92 §, 92 j § 2 mom. och 92 m §.
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Med vég avses enligt 2 § 1 mom. 1 punkten i lagen allmén och enskild vig, gata, byggnads-
planevig, snoskoterled och torg samt annat omrade som &r avsett for allman trafik eller all-
méint anvands for trafik.

Vigtrafiklagens tillimpningsomrade har visat sig vara méngfasetterat och ibland svart att ge-
stalta. Vigtrafiklagens definition av en vig avviker dven i vissa avseenden fran det vigbe-
grepp som anvénds i allménspréket. Trafik forekommer ocksé pé andra stillen dn vad som ser
ut som eller ter sig som en saddan vig som avses i allménspraket. Vigbegreppet har fortydli-
gats 1 réttspraxis.

I den regeringsproposition som berdr 1981 ars végtrafiklag har avgrénsningen av lagens till-
lampningsomrade motiverats tdmligen snivt. Enligt motiveringen till lagens 1 § var avsikten
att vagtrafiklagen i likhet med den tidigare lagen i1 huvudsak tillimpas pa trafik bara pa vagar.
Enligt detaljmotiveringen till denna paragraf fanns det inte skil att allmént reglera fardsel ut-
anfor vigar lika detaljerat (RP 74/1979 rd).

Vid definierandet av vad som avses med ett omrdde som allmént anvands for trafik har det an-
setts vara avgorande huruvida det faktiskt forekommer allmén trafik pd omradet eller inte
(TrUB 4/1980 rd). I betdnkandet av den parlamentariska trafikkommitté som beredde den gil-
lande vigtrafiklagen konstaterades det att bara leder och omradden som allméint anvéinds for
landsvéagstrafik ska betraktas som végar. Trafikkommittén ndmnde i sitt betdnkande tva fak-
torer som definierar vad som avses med ett omrade som allmént anvénds for trafik. Lagen
skulle for det forsta inte gélla omraden pé vilka tilltrdde &r mojligt endast i ett bestdmt syfte el-
ler med &dgarens tillstind. Med sddana omraden avses omraden som konkret dr avspérrade. For
det andra skulle végtrafiklagen inte tillimpas péa sadana leder eller omrdden som de facto inte
allmént anvands for trafik. Omraden som &r avstdngda fran allmén trafik och omraden dar det
de facto inte forekommer allmén trafik uteslots séledes fran végtrafiklagens tillimpningsom-
rade. Som véag betraktas dock ett omréde avsett bara for gdende, om det de facto forekommer
allmén géngtrafik pad omradet. (Kommittébetdnkande 1975/27)

11§ 1 mom. iden lag (143/1957) som foregick den géllande végtrafiklagen foreskrevs fol-
jande om véagar: ”Vid trafik pa vag skola denna lag och i stod av densamma utfirdade stad-
ganden och foreskrifter ldnda till efterréttelse. Sdsom vég anses allmén och enskild vég, gata,
torg, grind, gang, bro och andra for den allménna trafiken avsedda eller allmént i trafik an-
vinda végar eller omradden.” Som végar betraktades ocksa andra omraden 4n sddana som fy-
siskt sdg ut som végar (TrUB 28/1956 rd).

Ar 1953 lades det fram ett forslag om att en ny lag om vigtrafik skulle stiftas. Enligt den fore-
slagna lagens tillimpningsbestédmmelse skulle lagen och med stdd av densamma utfardade f6-
reskrifter tillimpas pa trafik pa allmén vég och gata samt annan vég eller annat omréde, som
allmént trafikeras eller icke 4r stdngt for allmén trafik, med undantag for jarnvagstrafik. Till-
lampningsomrédet for lagen om végtrafik foreslogs sdledes omfatta omrdden som allmént tra-
fikeras eller som inte &r stingda for allmén trafik.

De ndmnda kriterierna motsvarar syftet med den géllande végtrafiklagens tillimpningsomrade,
vilket har definierats bl.a. i betdnkandet av den parlamentariska trafikkommitté som beredde
lagen. Det bor dock konstateras att 1953 érs lagforslag forkastades, eftersom det ansags vara
bristfalligt och av ojamn kvalitet (RP 149/1953 rd).

Vid definierandet av ett omrade som &r avsett for allmén trafik dr omradets ursprungliga an-
vindningsdndamél avgorande, dvs. huruvida omradet vid dess bildning varit avsett for fardsel
for en allmén oavgrinsad personkrets. Nér det géller att definiera ett omrdde som allmént an-
vinds for trafik dr det déremot frdga om en beddmning av om det de facto forekommer trafik
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pa omradet eller inte. I detta fall bedomer man om den trafik som férekommer pa omradet kan
karaktiriseras som allmén trafik. Det vdsentliga vid definierandet savil av ett omrade som ar
avsett for allmén trafik som av ett omradde som allmént anvénds for trafik utgors av om omré-
det ar Oppet for allmén trafik, dvs. om den personkrets som har tilltrdde till omradet har be-
gransats med konkreta medel. Beddmningen av om det dr frdga om ett omrédde som ar avsett
for allméan trafik eller ett omrade som allmént anvénds for trafik krdver en granskning av varje
enskilt omrade for sig. Markomradenas dganderattsforhdllanden har inte ansetts vara av avgo-
rande betydelse vid bedomningen av om det de facto forekommer allmén trafik pa ett omrade
eller inte. Ett omrade som ar avsett for allmén trafik eller som allméint anvénds for trafik kan
vara antingen ett allmént eller ett enskilt omrade, vilket framgar av definitionen i 2 § 1 punk-
ten i vigtrafiklagen. Markégarens eller innehavarens uppfattning om omradets anvandning &r
dock sjélvfallet av betydelse.

Enbart det faktum att ett visst omrade i friga om sina yttre egenskaper paminner om en vig el-
ler gata innebér inte att det dr friga om en sddan vig som avses i 2 § 1 punkten i végtrafikla-
gen, dér trafiken omfattas av végtrafiklagens bestimmelser. Det forutsétts ocksa att omréadet
de facto allmint anvinds for trafik. Detta badde utvidgar och inskrénker lagens tillimpnings-
omrade, eftersom ett omrade som till det yttre ser ut som en vég inte nddvandigtvis dr en sa-
dan vig pa vilken végtrafiklagens bestimmelser tillimpas, medan ett omrade som inte till det
yttre motsvarar allménsprakets vagbegrepp, t.ex. ett allmint parkeringsomrade, kan betraktas
som en sddan vdg som avses 1 2 § 1 punkten 1 végtrafiklagen och som omfattas av lagens till-
lampningsomréde. Aven om det inte &r friga om ett omrédde som enligt allménspraket karakta-
riseras som en vag, tillimpas végtrafiklagen pa trafiken pa omrédet ifall det de facto anvénds
for allmén trafik. Ocksé fragan om huruvida trafiken kan karaktériseras som allmén trafik av-
g0rs genom tolkning fréan fall till fall.

Begreppen omrade som &r avsett for allméin trafik och omrade som allméint anvénds for trafik
har preciserats i rattspraxis. Om ett omrade ursprungligen har bildats med tanke pé en viss
person eller en avgrinsad personkrets eller for ett visst syfte tillaimpas inte vigtrafiklagen pa
omradet, om omradet anvénds i enlighet med sitt syfte. Ett omrade kan emellertid till foljd av
att dess anvindning fordndras bli ett omradde som allmént anvands for trafik. I detta fall blir
bade omréadets ursprungliga anvéndningsdndamal och dess faktiska anvindning féremal for
bedomning samtidigt. Det anses inte vara fraga om ett omrade som allmént anvéinds for trafik
da dess anvindarkrets har begrinsats till en viss grupp.

Hogsta domstolen har i sitt avgorande HD:1990:6 konstaterat att en vdg som anvinds bara av
en avgransad personkrets och som inte heller &r avsedd for annan trafik inte ska betraktas som
ett omrade avsett for allmén trafik eller som ett omrade som allmént anvands for trafik. Avgo-
randet berdrde ett fall dér en person kort moped pé en 200 meter ldng vdg som ledde fran en
sommarstugas gard till en lantgérd.

For avgorandet kriavdes det enligt hogsta domstolen information om huruvida omradet allméant
anvandes for trafik samt om hur omfattande och hurdan trafik som forekom pa omradet. Be-
domningen av om omrédet allmént anvéndes for trafik forutsatte specifik bedémning av om-
radet och dess anvéndning, bl.a. trafiken pa omridet och dess art samt omradets bosittning.
Uppgifter om trafiken pa ett omrade och om hur allmén trafik det ar fraga om kan erhéllas
t.ex. av vigmyndigheterna och av omrédets invanare.

For bedomning av trafikméngden péa vdgen horde hogsta domstolen lantgardens husmor som
vittne. Hon uppgav att vigen inte anvédndes for annan trafik &n for transporter fran den lokala
végen till huset samt for stuginvdnarnas och deras tillfilliga sommargésters korningar. Aven
om végen i princip var tillgdnglig for vilka vigtrafikanter som helst, anvdndes végen bara av
en begriansad personkrets.
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Hogsta domstolen konstaterade i sitt avgorande att vdgavsnittet mellan véardshuset och som-
marstugan inte hade anvéants av andra 4n sommarstug- och bastuanviandarna samt av deras till-
félliga gister. Vigavsnittet var inte avsett for annan trafik, och végen i fraga skulle séledes
inte betraktas som ett omrade avsett for allmén trafik eller som ett omradde som allméint an-
vinds for trafik, vilket skulle ha hort till véigtrafiklagens tillimpningsomrade. Végtrafiklagens
bestammelser skulle ddrmed inte tillimpas pa omradet.

Hogsta domstolen har ansett att bl.a. en servicestations gardsplan &r ett omrade som ar avsett
for allmén trafik. Avgérandet HD 1967-11-55 géllde en trafikolycka som intréffat pd en ser-
vicestations gard. Hogsta domstolen konstaterade att en servicestations gérdsplan ar ett om-
rade som allmént anvinds for trafik trots att det ar frdga om ett privat omréde.

Vid bedémningen av liknande omraden som dr avsedda for allménheten eller kunder har det
ansetts att den kundbetjdning som tillhandahélls t.ex. vid en servicestation, i ett varuhus eller
av ett &mbetsverk pdverkar omradets karaktér s att det anses vara fradga om ett omrade som &r
avsett for allmén trafik och som ér tillgéngligt for allménheten. Ocksé t.ex. Vasa hovritt har
konstaterat att ett omrade som hor till en servicestation &r avsett for allmén trafik (avgérande
5.11.1971; RD 1970/463).

Vigtrafiklagens tillimpning pd andra omraden dn vigar

Enligt 1 § 1 mom. i végtrafiklagen finns bestimmelser om lagens tillimpning p& andra omra-
den én végar i lagens 5, 28 och 92 §, 92 j § 2 mom. och 92 m §. Enligt 1 § 2 mom. tillimpas
végtrafiklagen inte pé jirnvagstrafik.

I lagens 28 § finns bestimmelser om sérskilda parkeringsforbud, varav vissa géiller ocksa
andra omrdden &n végar. I 92 § regleras tillimpningen av bestimmelserna om anvindning av
fordon. Enligt 1 mom. i denna paragraf tillimpas bestimmelserna om anvindning av fordon i
6 kap. pé all fordonstrafik pa véigar och annanstans. Bestdimmelserna i 6 kap. tillimpas ocksé
pa alla fordon och deras tillbehdr, men dock inte pa fordon som anvénds uteslutande pa en ar-
betsplats som avstingts fran allmén trafik eller pa ett fabriks-, hamn-, lager- eller tivlingsom-
rade eller nagot annat motsvarande omrade.

Enligt 92 j § 2 mom. ska fordonets forare pa begéran for tillsynsmyndigheten uppvisa de upp-
gifter som avses i artikel 15.7 1 EU:s fardskrivarforordning. Momentet tillimpas ocksa pé fa-
briks-, hamn-, lager- och tdvlingsomraden samt andra motsvarande omraden. I 92 m § 4 mom.
bestdms det att den aktuella paragrafen, som beror tvangsmedel for iakttagande av viss social
lagstiftning om végtransporter, ska tillimpas ocksa pé fabriks-, hamn-, lager- och tévlingsom-
raden samt andra motsvarande omraden. Av bestimmelserna i 92 §, 92 j § och 92 m § kan
man séledes sluta sig till att fabriks-, hamn-, lager- och tdvlingsomrdden samt andra motsva-
rande omréden i princip har klassificerats som andra omraden &n vagar.

I hogsta domstolens avgérandepraxis har avstdngda fabriksomréaden av hdvd ansetts falla utan-
for végtrafiklagens tillimpningsomréade.

I avgdrandet HD:1989:22 tog hogsta domstolen stéllning till en krock som skett pé ett av-
stingt fabriksomrdde. Enligt hogsta domstolen var fabriksomrddet inte ursprungligen avsett
for allmén trafik, och det hade inte heller anvénts for allmén trafik. Aven om ett omrade i tim-
ligen stor omfattning skulle trafikeras av olika vagtrafikantgrupper, innebdr detta inte d4nnu att
omradet betraktas som ett omrade avsett for allmén trafik, ifall tilltrddet till omradet har be-
gréansats t.ex. genom passertillstdind och omrédet ddrmed har avgrénsats for att anvéndas av en
viss begransad personkrets.
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Vid bedémningen av definitionen av en vag ar det enligt hogsta domstolen inte av betydelse
att det de facto kan forekomma livlig trafik pa ett fabriksomrade. Den avgorande faktorn ar att
den personkrets som far rora sig pd omradet har begrénsats till vissa personer. I det aktuella
fallet hade trafiken begrénsats till omrédets anstéllda och andra som hade en godtagbar orsak
att besoka omradet. Omradet var inte Oppet for allmén trafik, eftersom tilltradet till omréadet
skedde via en bevakad port och krdvde en godtagbar orsak. Enligt hogsta domstolen kunde
végarna pd omradet inte anses motsvara den definition av en vig som ingar i 2 § 1 punkten i
vagtrafiklagen. Detsamma konstaterade Vasa hovritt i sitt avgorande (R 1983/455), som li-
kasa berorde trafik pé ett avsténgt fabriksomrade.

I hogsta domstolens avgdrandepraxis har inte heller ett garnisonsomréde till vilket tilltréde ar
tilldtet bara med passertillstand eller i ett noggrant angivet syfte betraktats som en sddan vag
som definieras i 2 § 1 punkten i végtrafiklagen.

Enligt hogsta domstolens avgdrande HD:1987:60 skulle en vig pa ett kasernomréde inte be-
traktas som ett omrade som var avsett for allmén trafik eller som ett omrade som allmént an-
vindes for trafik. Hogsta domstolen motiverade sitt avgérande med att myndighetsreglerna for
det aktuella garnisonsomradet foreskrev att civilpersoner inte utan passertillstdnd fick betrdda
omradet annat 4n i ett noggrant angivet syfte. Genomfart var forbjuden, liksom obehdrig vis-
telse pa omradet. Det ansdgs ddrmed inte forekomma allmén trafik pd omréadet. Vid infarten
till omrédet fanns en skylt som visade att det var fraga om ett militiromrdde med begransad
trafik. Eftersom tilltrdde till omrédet var tillatet endast i ett angivet syfte eller med militér-
myndighetens tillstdnd, motsvarade omradets végar inte den definition av en vig som ingar i 2
§ 1 punkten i vdgtrafiklagen. Trafikreglerna i végtrafiklagens 2 kap. skulle séledes inte tillim-
pas pa det aktuella garnisonsomradet. Hogsta domstolen har ocksd i sitt avgoérande
HD:2006:24 slagit fast att vdgarna pa ett avsparrat militdiromrade inte ska betraktas som sad-
ana vagar som avses i 2 § 1 punkten i végtrafiklagen.

I'sitt avgoérande HD 1961-11-156a har hogsta domstolen konstaterat att en vig i ett grustag, dér
det &r tillatet bara for vagarbetare att rora sig, inte dr en vdg som allmént anvands for trafik.

Ocksa en tillfdllig avstingning av ett vdgavsnitt har ansetts innebéra att trafikreglerna inte ar
tillampliga pa omrédet och att omradet vid den aktuella tidpunkten inte betraktas som en sddan
vig som avses 12 § 1 punkten i végtrafiklagen. Ostra Finlands hovrétt konstaterade 1 sitt avgo-
rande R 1983/365 den 7 december 1984 att vigtrafikbestimmelserna inte skulle tillimpas pa
ett landsvagsavsnitt som med hjilp av viagmarken tillfalligt hade avstingts for allmén trafik
under den tid reparationsarbeten pagick. Under denna tid var tilltrdde till vagavsnittet tillatet
endast for vagarbetsfordon.

I réttspraxis har gardsomrédden bade kring egnahemshus och kring hoghus betraktats som
andra omraden &n végar. Hogsta domstolens avgdrande HD 1985-11-126 berdrde ett fall dir en
person pé gardsplanen invid ett egnahemshus hade backat ett motorredskap, med f6ljden att en
person som stod bakom redskapet omkom. Enligt hogsta domstolen var det i detta fall fraga
om framforande av ett motordrivet fordon pa ett annat omrade 4n en vag.

Vasa hovritt konstaterade i ett avgorande (R 93/908) att parkeringsplatsen vid ett privat hog-
hus var ett sddant omréde utanfor en vidg som avses i 5 § i végtrafiklagen. Parkeringsomradet
var inte avsett att anviandas for trafik av en obegriansad personkrets, och det kunde antas att
parkeringsomréadet de facto anvindes bara av en viss avgriansad personkrets. Ifall det dock fo-
rekommer t.ex. genomfartstrafik pa ett parkeringsomrade, kan situationen eventuellt bedémas
pa ett annat sétt.

Motortrafik utanfor vigar
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15 § i vagtrafiklagen regleras motortrafik utanfor vagar. Enligt paragrafen ska den forsiktighet
som omstindigheterna kraver for undvikande av fara och skada iakttas nér ett motordrivet for-
don fors utanfor en vég. Paragrafen forpliktar med andra ord foraren av ett motordrivet fordon
att iaktta forsiktighet Overallt, ocksa i terrdngen och pa avstéingda omraden. Den skyldighet att
iaktta forsiktighet som foreskrivs i 5 § strdcker sig alltsd uppenbart ocksa utanfor lagens till-
lampningsomréde, dvs. utanfor végar.

I samband med beredningen av den géllande végtrafiklagen konstaterade riksdagens trafikut-
skott i sitt betinkande angfende forslaget till végtrafiklag att det i och med att terrangtrafiken
okat skulle finnas skil att i végtrafiklagen ta in grundlidggande bestimmelser med stdd av
vilka det skulle vara mojligt att utfarda foreskrifter om trafikregler och fordon med tanke pa
terrdngtrafiken (TrUB 4/1980 rd).

Ocksa riksdagens lagutskott konstaterade 1 sitt betdnkande att det skulle finnas skal att 1 vég-
trafiklagen ta in en norm om de forpliktelser som ska iakttas utanfor végar. Lagutskottet kon-
staterade att det ndmligen forekommit trafikolyckor dér det saknats grunder for avgdrande av
skuldfrdgan. Lagutskottet ansag att man kunde l6sa problemet genom att utoka paragrafen
med ett omndmnande av att de trafikregler som ska iakttas pa sddana vigar som avses i vagtra-
fiklagen i tillampliga delar ocksa ska tilldmpas pa trafik utanfor vagar (LaUU 1/1980 rd).

I5 § 3 mom. i den végtrafiklag som triddde i kraft 1982 bestdmdes det att av omsténdigheterna
pakallad forsiktighet till forekommande av fara och skada samt de trafikregler varom stadgas
genom forordning ska iakttas vid framforande av ett motordrivet fordon utanfor en vig. Tra-
fikutskottet hade foreslagit att de trafikregler som ska iakttas utanfor vigar och som skulle ut-
fardas genom forordning endast skulle utgoras av sadana centrala regler som behdvs for und-
vikande av sammanstotning (TrUB 4/1980 rd). Det utfairdades emellertid inte ndgon sadan
forordning, och omnédmnandet av saken stroks ur 5 § i végtrafiklagen d4 lagen &ndrades i sam-
band med att terridngtrafiklagen stiftades.

Aven om vigtrafiklagens trafikregler inte tillimpas p& omraden utanfor viigar, har man i ritts-
litteraturen ansett att de kan ge tolkningshjélp vid beddmningen av vilken forsiktighet omstén-
digheterna anses krdva. Om en person som framfor ett motordrivet fordon utanfor en vig up-
penbart handlar i strid med vigtrafiklagens trafikregler, kan personen i fraga anses ha for-
summat att iaktta sddan forsiktighet som 5 § i végtrafiklagen kraver.

Hogsta domstolen har i sitt avgérande HD 1982-11-21 konstaterat att bl.a. ett omrade som av-
skiljts som specialstracka i en rallytdvling betraktas som ett omrade utanfor en viag. Enligt
hogsta domstolen foljer det av specialstrackans karaktir att rallytdvlingsdeltagarna inte pa
specialstrackan kan forvéntas iaktta lika stor omsorg och forsiktighet for undvikande av fara
och skada som i végtrafiken 6ver lag. Trots detta kan det dock forutséttas att tdvlingsdeltagar-
na inte med sitt korsdtt visar likgiltighet for andra personers sékerhet och egendom, och dér-
med orsakar olyckor genom oaktsamhet.

Vad iir viig och vad ir terring?

Enligt 2 § 1 mom. i terrdngtrafiklagen (1710/1995) tillimpas terrangtrafiklagen pa anvindning
av motordrivna fordon i terring och pé sndskoterleder. Enligt 3 § 2 punkten i terrdngtrafikla-
gen avses med terrdng markomraden och isbelagda vattenomraden som inte dr vagar och som
inte dr avsedda for motorfordons-, spar- eller lufttrafik. Terrangtrafiklagens tillimpningsom-
rade har avgrinsats sé att alla andra omraden utom sadana vagar som avses i 2 § i vagtrafikla-
gen och omréden som é&r avsedda for spér- eller lufttrafik utgdr terrédng. Enligt den regerings-
proposition som berdr terrdngtrafiklagen betraktas allménna och enskilda végar, gator, bygg-
nadsplanevigar, sndskoterleder, torg samt dvriga omraden som ar avsedda for allmén trafik el-
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ler allmént anvands for trafik som sddana viagar som avses i vagtrafiklagen, och faller ddrmed
utanfor definitionen av terrdng (RP 163/1995 rd).

15§ 1 mom. i terrdngtrafiklagen bestims det att sddan omsorg och forsiktighet som omstén-
digheterna kriver for undvikande av fara och skada ska iakttas nér ett motordrivet fordon fors
utanfor en vag. Enligt rattslitteraturen kan trafikreglerna i vagtrafiklagens 2 kap. ge tolknings-
hjélp vid bedomningen av vilken forsiktighet omsténdigheterna anses kréva i samband med
terrangtrafik. Det har till och med ansetts vara mojligt att krdva storre forsiktighet av foraren
av ett terrdngfordon 4n av den som fiardas pé en sddan vdg som avses i1 végtrafiklagen, ef-
tersom det ér friga om trafik utanfor det anlagda végnitet.

2.1.2. Begrepp och definitioner

12 och 2 a § i vagtrafiklagen finns olika definitioner. Paragraferna innefattar lagens centrala
begrepp och definitioner. Definitioner ingér ocksa i de féorordningar som utfardats med stod av
vigtrafiklagen.

I och med att trafiksystemet kontinuerligt utvecklas och blir mer detaljerat dr det uppenbart att
det finns ett behov av att utdka lagstiftningen med nya definitioner. Vagtrafiklagens definit-
ioner har reviderats senast ar 2015.

Det har redan lédnge betraktats som en brist att begreppen korsning och cirkulationsplats inte
har definierats i lagen fastéin de &r begrepp som allmént anvénds i diskussioner och debatter.
Enligt regeringen ar det motiverat att definitioner av dessa begrepp tas in i lagen i samband
med reformen.

Med tanke pd smidig och sdker végtrafik ér beteendet i vigkorsningar av stor betydelse. Kors-
ningar ndmns t.ex. i 12 § 2 mom. i végtrafiklagen, dir det bestéims att ett fordon i en korsning
vid hogersving ska foras sd nédra den korsande korbanans hogra kant som mojligt, och vid
vénstersviang foras sd att det lamnar korsningen omedelbart till hoger om mittlinjen av den
korsande korbanan eller pa vénstra kanten av en enkelriktad korbana. I 15 § 2 mom. bestdms
det att foraren ska se till att ett fordon inte stannas s att storning uppstér for trafiken pa den
korsande végen, om foraren pa grund av trafikbestimmelserna eller trafikforhallandena ndd-
gas stanna sitt fordon i en korsning eller i dess omedelbara nirhet. Regeringen anser att det ar
klart att det bor definieras vad som avses med en korsning, d&ven om det inte ar létt att utarbeta
en entydig definition.

I den internationella konventionen om vigtrafik avses med en korsning ett stille dir végar i
samma plan korsar varandra, 16per samman eller delar sig, inbegripet de 6ppna omrédden som
vigarna bildar pé ett sddant stélle. Hogsta domstolen har i sitt avgorande HD 161 II 27 konsta-
terat att motesplatsen mellan en gata och en annan gata som ansluter sig till den ska betraktas
som en korsning.

De fordon som anvénds i végtrafik har definierats i 2 a § i véigtrafiklagen. Bestimmelser om
fordon finns for nirvarande i fordonslagen. Utgangspunkten &r att bestimmelserna om fordon
och om de tekniska krav som stills pa fordon som anvénds i vigtrafik ska inga i fordonslagen.
Déaremot ar det motiverat att vagtrafiklagen fortsittningsvis innehéller bestimmelser om sad-
ana anordningar som anvénds for géngtrafik men som till sina egenskaper pdminner om for-
don. I detta ssmmanhang finns det skil att ocksé uppmérksamma tag och sparvagnar.

2.1.3. Grundliggande forutsdttningar for tryggt trafikbeteende — allmdnna principer
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Allmdnt

Enligt végtrafiklagen &r végtrafikanternas priméra skyldighet att iaktta de trafikregler som f6-
reskrivs 1 lagen. Trafikreglerna definierar emellertid inte pa ett uttdtmmande sétt hur végtrafi-
kanterna ska agera i trafiken. Végtrafiken ér ett livsomrade av sddan karaktér att det &r omdj-
ligt att faststélla entydiga regler for varje tankbar trafiksituation.

De allménna principerna for vigtrafiken behdvs for att skapa allménna regler avsedda att ga-
rantera sdker trafik. De allménna principerna paverkar innebdrden av végtrafikanternas all-
ménna skyldighet att iaktta forsiktighet.

Den gillande lagen innehéller inte ndgon sammanstéllning av de allménna principerna, ef-
tersom de huvudsakligen har uppkommit inom ramen foér och med hjélp av lagtolkningspraxis.
Det finns saledes skil att samla bestimmelserna om de allménna principerna till en helhet.

Béde reglerna och principerna for trafiken utgdr en del av det géllande réttssystemet, men de
skiljer sig fran varandra i friga om sin karaktér. Principerna fungerar som hjélp vid bedom-
ningen av trafikreglerna i réttsliga avgéranden. De kan styra tolkningen av trafikreglernas in-
nebdrd eller komplettera dem. En princip kan ocksé i sig utgora grund for ett avgdrande, fram-
for allt om det finns en lucka i lagen. Principerna kan dven ge anledning till jaimkning ifall ett
avgorande i enlighet med reglerna skulle medfora en oskélig pafoljd.

Grénsen mellan rattsregler och réttsprinciper ér inte alltid entydig. Exempelvis kan bestdm-
melserna om vissa grundlaggande fri- och réttigheter innefatta bade regler och principer eller
bara principer.

Alla principer ér inte heller likvirdiga. Da flera konkurrerande eller motstridiga principer ér
tillimpliga pé ett och samma fall, maste en inbdrdes avvidgning géras mellan dem. Principerna
utgor ofta sddan rétt som &r anknuten till tid och plats.

De principer som beror trafiken beskriver de centrala virderingarna, malsittningarna och prin-
ciperna for vagtrafiksystemet. Till samhéillets viktigaste réttsprinciper hor t.ex. de grundlag-
gande fri- och réttigheterna och de méanskliga réttigheterna, demokratiprincipen, rattsstatsprin-
cipen och réittviseprincipen. De viktigaste principerna for vagtrafiken utgors av skyldigheten
att iaktta trafikreglerna samt av végtrafikanternas skyldighet att vara forutseende och att iaktta
forsiktighet. Dessa principer ger en koncis infallsvinkel t.ex. vid granskningen av olika trafik-
regler.

Principer kan utgora géllande rétt trots att de inte ingar i lagstiftningen. Ett exempel pé en sa-
dan princip 4r den tillitsprincip som géller inom végtrafiken. Denna princip innebér att en vég-
trafikant i princip far lita pa att andra trafikanter iakttar trafikreglerna.

I den géllande végtrafiklagens 3 § finns bestimmelser om allmdnna skyldigheter for en vdig-
trafikant. Enligt denna paragraf ska en végtrafikant f6lja trafikreglerna samt &ven i Ovrigt
iaktta av omstdndigheterna pékallad omsorg och forsiktighet for undvikande av fara och
skada. De allménna principerna for végtrafiken har i stor utstrackning uppkommit inom ramen
for réttspraxisen rorande den skyldighet att iaktta forsiktighet som foreskrivs i 3 § i végtrafik-
lagen. De trafikpolitiska mélsattningarna och accentueringen av de grundlaggande fri- och rat-
tigheterna och de ménskliga rattigheterna har ocksa bidragit till de allménna principernas upp-
komst.

De allménna principerna for végtrafiken utgor ett ramverk for trafiksystemet. Principerna fun-
gerar som hjélp vid tolkningen av trafikreglerna och vid faststéllandet av vilket beteende som
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ar onskvirt och tillatet i trafiken. Bakom principerna finns trafikpolitiska och kriminalpolitiska
malsdttningar, och dessa vilar & sin sida pa de grundldggande fri- och rattigheterna och de
ménskliga rittigheterna, vilka utgdér grunden for hela Finlands réttssystem.

Trafikreglerna anger utgdngspunkten for hur végtrafikanterna ska agera i trafiken. Med hjélp
av trafikreglerna preciseras och effektiveras trafiksystemets funktion. De allménna principerna
for végtrafiken fungerar ocksa som hjilp vid faststillandet av vagtrafiklagstiftningens innehall
och syfte. Principerna végleder enskilda végtrafikanter att iaktta omsorg i trafiken, sé att trafi-
kolyckor kan undvikas. Principerna &r ocksé av betydelse for hur véigtrafikanterna kan férvén-
tas tolka trafikreglerna.

Till de allménna principerna for vigtrafiken hor for det forsta trafikreglernas stdllning som
riktlinjer for omsorgsfullt trafikbeteende. Syftet med trafikreglerna ar att ge vigtrafikanterna
saddana anvisningar for beteendet med hjidlp av vilka man efterstravar smidig vagtrafik och
framfor allt god trafiksékerhet.

Till de allménna principerna for vigtrafiken hor ocksa principerna for bedomning av sadant
omsorgsfullt och forsiktigt beteende som krivs i vigtrafiken. Kravnivan for den allminna
skyldigheten att iaktta omsorg beddms enligt prévning, med beaktande av omstédndigheterna i
varje enskilt fall. Utdver omstdndigheterna i det enskilda fallet ska man vid bedémningen av
skyldigheten att iaktta omsorg éven beakta vilken betydelse overtrddelsen av en viss trafikre-
gel har for trafiksdkerheten. Vid beddmningen tar man da ocksa hénsyn till vad den aktuella
trafikregeln &r avsedd att skydda.

Tillitsprincipen, som betraktas som en central princip inom végtrafiken, innebér att en végtra-
fikant som iakttar trafikreglerna i regel har rétt att lita pé att ocksé andra trafikanter iakttar tra-
fikreglerna. Den bedémning som beror tillitsprincipen ér centralt forknippad med skyldighet-
en att vara forutseende, som likasa hor till de allménna principerna for vigtrafiken. For att
fullgdra den allménna skyldigheten att iaktta omsorg ska végtrafikanterna f6lja med och for-
utse andra trafikanters agerande och anpassa sitt eget agerande till sina observationer.
Tillitsprincipen forutsitter saledes att vagtrafikanterna bade anpassar sitt eget agerande till de
rddande omstindigheterna och observerar andra trafikanters agerande. Tillitsprincipen tillim-
pas dock inte om det pa grundval av en annan trafikants agerande eller egenskaper kan obser-
veras att denne inte kommer att iaktta trafikreglerna eller att denne har simre formaga én
normalt att iaktta dem.

De allminna principerna for vagtrafiken anses ocksa innefatta tryggande av stdllningen for
vdgtrafikanter i sdrstdillning. Barn, dldre, syn- och horselskadade och personer med funkt-
ionsnedsittning samt andra som har svérigheter att reda sig i trafiken &r i behov av sérskilt
skydd i végtrafiken.

De viktigaste principerna for végtrafiken kan dessutom anses innefatta beaktande av rc'ittzghet—
erna och skyldlgheterna for vdgtrafikanter i olika vigtrafikantgrupper. Detta innebéar att ga-
ende och cyklister star i en sérstillning i forhallande till vagtrafikanter som anvénder motor-
drivna fordon.

De allménna principerna for végtrafiken omfattar siledes foljande principer: 1) végtrafikan-
ternas allmédnna skyldigheter, dvs. skyldigheten att iaktta trafikreglerna och den allminna
skyldigheten att iaktta omsorg i véigtrafiken, 2) vigtrafikanternas skyldighet att vara forutse-
ende, dvs. skyldigheten att observera och forutse andra vigtrafikanters beteende och anpassa
sitt eget agerande till sina observationer, 3) skyldigheten att iaktta forsiktighet gentemot andra
vigtrafikanter, varav dldre, barn och personer med funktionsnedséttning star i en sérstdllning,
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liksom gaende och cyklister, samt 4) skyldigheten att framfora fordon tryggt och att kompen-
sera brister i forhdllandena med omsorgsfullare agerande.

Vigtrafikanternas allmdnna skyldigheter

Den viktigaste rattskdllan for vagtrafikriatten ar vagtrafiklagen, dar végtrafikanternas centrala
rattigheter och skyldigheter i trafiken har faststéllts. Vagtrafikforordningen innehéller & sin
sida bestammelser bl.a. om vagmarken, vilka ar fast forknippade med de trafikregler som fore-
skrivs i végtrafiklagen.

De trafikpolitiska mélséttningarna kan uppnéds med flera olika metoder, varav en &r att fore-
skriva om trafikreglerna i lagen. De trafikregler som ingér i vigtrafiklagen styr végtrafikanter-
nas agerande i trafiken. Trafikreglerna utgdr de priméra reglerna for hur végtrafikanterna ska
handla i trafiken. Eftersom végtrafikreglerna ar uppmaningar som direkt riktas till vigtrafikan-
terna, ska bestimmelserna vara tydliga och begripliga for samtliga medborgare. Det dr viktigt
att reglerna &r tydliga ocksa med tanke pé efterhandsbedomningen av végtrafikanternas age-
rande, och for att vigtrafikanterna ska kunna planera sitt agerande och iaktta skyldigheten att
vara forutseende (RP 74/1979 rd).

Da vigtrafikanterna iakttar trafikreglerna iakttar de i princip ocksa sédan omsorg som krévs i
trafiken. Trafikreglerna definierar dock inte pa ett uttdmmande sétt granserna for hur végtrafi-
kanterna ska agera i trafiken. Trafiken ér till sin karaktér sddan att det &r omojligt att reglera
varje tidnkbar trafiksituation med hjélp av pa forhand uppstillda trafikregler.

I samband med beredningen av den gillande végtrafiklagen motiverades bestimmelsen om
skyldigheten att iaktta omsorg med att det dr omdjligt att utforma konkreta trafikregler for
varje enskild trafiksituation. Dérfor anségs det foreligga behov av att foreskriva en allmén
skyldighet att iaktta omsorg i trafiken, vars syfte ndrmast konstaterades vara att komplettera de
ovriga trafikreglernas tillimpning (RP 74/1979 rd). Utdver trafikreglerna anségs det séledes
finnas behov ocksa av en mer allmént formulerad skyldighet att iaktta omsorg, som &r av be-
tydelse 1 samtliga trafiksituationer. Vigtrafikanterna har siledes dlagts en skyldighet att utover
trafikreglerna iaktta sddan omsorg for undvikande av fara och skada som omstindigheterna
kraver. De allménna principerna for végtrafiken behdvs for att definiera vilka omstandigheter
vigtrafikanterna ska ta hénsyn till i samband med den allménna skyldigheten att iaktta om-
sorg.

Bestimmelsen i 3 § i végtrafiklagen, som géller skyldigheten att iakttaga sidan omsorg som
omstidndigheterna kréver, har karaktériserats som en allmén skyldighet for végtrafikanterna.

Viigtrafikanternas skyldighet att vara forutseende och framfora fordon forsiktigt

Ovan konstaterades det att trafikreglerna &r av stor betydelse for uppratthallandet av trafiksi-
kerheten. Av lika stor betydelse for trafiksdkerheten dr dock den omsorg som enskilda vagtra-
fikanter iakttar i trafiken, samt vagtrafikanternas formaga att beakta den véxelverkan som sker
1 trafikmiljon och att ta hinsyn till andra trafikanters agerande. Enligt réttslitteraturen kan in-
neborden av den ovan ndmnda skyldigheten att iaktta omsorg definieras noggrannare endast i
konkreta trafiksituationer.

Avsikten med den allmédnna skyldigheten att iaktta omsorg &r alltsa att forplikta vagtrafikan-
terna att i trafiken handla sé att deras agerande inte fororsakar trafikolyckor eller dventyrar
andra véagtrafikanters sékerhet. Vid behov ska vigtrafikanterna med sitt eget agerande ocksé
striva efter att avvirja eventuella faror som andra végtrafikanters agerande medfor for trafik-
sdkerheten. Den allménna skyldigheten att iaktta omsorg innebédr &ven att végtrafikanternas
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skyldigheter inte begrénsar sig bara till iakttagandet av végtrafiklagens bestimmelser, utan
den erforderliga omsorgsnivan kriaver mer dn detta.

Vid behov kan omsorgen kriva avsteg frén trafikreglerna i syfte att férhindra en olycka. Det
kan vara frdga om att en vigtrafikant, om mojligt, ska véja for en annan trafikant som kor i
strid med trafikreglerna, om det dérigenom &r mojligt att forhindra en trafikolycka. I detta fall
ar det ocksé av betydelse om den vigtrafikant som iakttagit reglerna genom sitt eget agerande
har kunnat paverka sina mojligheter att observera en trafikant som bryter mot trafikreglerna
och ddrmed vidta skyddsatgirder for att forhindra en trafikolycka. Exempelvis dr végtrafikan-
ternas hastighet och position i forhallande till varandra av betydelse.

lakttagandet av skyldigheten att vara forutseende kraver for det forsta att véagtrafikanterna ska
anpassa sitt agerande till de rddande omstiandigheterna. Om en végtrafikant framfor sitt fordon
med en situationshastighet som ar korrekt med hinsyn till omstindigheterna, har han eller hon
goda mojligheter att forsoka forhindra en trafikolycka t.ex. i ett sddant fall dir en annan trafi-
kant forsummar att iaktta trafikreglerna eller att iaktta tillricklig omsorg.

Skyldigheten att iaktta sédan omsorg som omstiandigheterna kraver ndmns férutom i den para-
graf som géller den allmédnna skyldigheten att iaktta omsorg ocksa i 23 § 1 mom. i véigtrafik-
lagen, ddr vagtrafikanten forpliktas anpassa sitt fordons hastighet till vad trafiksdkerheten kra-
ver med beaktande bl.a. av vigens skick, vidret, foret, sikten, fordonets belastning och lastens
art samt trafikforhéllandena. I réttslitteraturen har det konstaterats att omsténdigheterna kan
inverka pa faststdllandet av omsorgsnivén sé att de medfor antingen en skérpning eller en lind-
ring av nivan. Enligt den allminna skyldigheten att iaktta omsorg forutsatts vagtrafikanterna
agera med stdrre omsorg dn normalt under svara omstandigheter.

Ifall en végtrafikant har sérskild kinnedom om omsténdigheterna, t.ex. lokal kéinnedom, eller
sdrskild kdnnedom om fordonets egenskaper, bedoms végtrafikantens skyldigheter med beak-
tande av detta. Den sérskilda kdnnedomen kan ytterligare skérpa végtrafikantens skyldighet att
forsoka forutse trafikhdndelserna. Enligt rattslitteraturen dr végtrafikanterna skyldiga att an-
vénda all den kidnnedom de har for att forhindra trafikolyckor.

Den tillitsprincip som géller inom végtrafiken &r central nér det géiller véxelverkan végtrafi-
kanterna emellan, eftersom det inte &r mojligt for trafikanterna att kommunicera med varandra
i alla trafiksituationer. Tillitsprincipen bidrar i stor utstrdckning till att definiera vilken typ av
forvintat agerande frin andra trafikanters sida man fir basera sitt eget agerande pa. At-
minstone i sddana fall dir det inte 4r mdjligt att gora konkreta slutledningar angaende en an-
nan trafikants agerande, har det ansetts att man fér basera sitt eget agerande pa att andra trafi-
kanter iakttar de trafikregler som anges i végtrafiklagstiftningen.

Det har alltsé konstaterats att en végtrafikant ska kunna lita pé att andra trafikanter iakttar tra-
fikreglerna och att man far basera sitt eget agerande pa denna tillit. Tillitsprincipen grundar sig
alltsd pa vigtrafikanternas 0msesidiga forvantningar pa varandra. I réttslitteraturen har det
konstaterats att trafikreglerna utan tillimpning av tillitsprincipen skulle forlora sin styrande
verkan nér det géller att definiera vigtrafikanternas 6msesidiga forvéntningar pa varandra.

I Finlands végtrafiklag finns det inte nigon sérskild bestimmelse om tillitsprincipen.
Tillitsprincipens innebord har utformats genom omfattande rittspraxis. I rittslitteraturen har
grundtanken for principen varit kénd sedan 1970-talet.

Tillitsprincipen anses i rattslitteraturen hora samman med den allménna skyldighet att iaktta

omsorg som foreskrivs i 3 § i végtrafiklagen. Tillitsprincipen anger vilka typer av faror och
skador végtrafikanterna kan forvintas striva efter att undvika.
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Tillitsprincipen innefattar dock dven en skyldighet att vara forutseende, som innebér att vag-
trafikanterna ska ge akt pa trafikmiljon och pa andra trafikanters agerande. En viagtrafikant
som foljer trafikreglerna har ritt att lita pa att ocksa andra trafikanter iakttar reglerna, utom da
det av en annan trafikants agerande eller egenskaper kan observeras att denne inte kommer att
iaktta trafikreglerna eller att denne har sémre forméga &n normalt att iaktta dem. I detta fall
forutsatter tillitsprincipen att ocksa skyldigheten att vara forutseende iakttas.

Det sitt pa vilket véagtrafikanternas skyldighet att vara forutseende definieras ar av stor bety-
delse med tanke péd hur trafikanterna kan forutséttas agera i olika trafiksituationer. Vid be-
domningen betonas det att végtrafikanterna ska kora pa ett forutseende sétt. Vigtrafikanterna
ska strédva efter att vara beredda ocksé pa att andra trafikanter handlar felaktigt. Tillitsprinci-
pen giller inte sddana situationer dér foraren har eller borde ha haft anledning att missténka att
en annan trafikant forsummar att iaktta trafikreglerna, t.ex. véjningsplikten. Den som kommer
frén vénster i en 11kvard1g korsning har inte lika stark véjningsplikt som t.ex. den som narmar
sig korsningen frdn en vdg med ett vigmérke som utvisar véjningsplikt. I en hkvardlg kors-
ning har inte heller den som kommer fran hoger lika stark ritt som normalt att lita pa att han
eller hon fér kora ostord genom korsningen.

De ovan nimnda olikheterna beskriver olika trafikreglers betydelse i trafiksystemet, samt de-
ras betydelse med tanke pé trafiksdkerheten. I en likvardig korsning &r Véijningsplikten 1 va-
sentlig utstrdckning beroende pd vilka andra végtrafikanter som samtldlgt ndrmar sig kors-
ningen. I en likvdrdig korsmng far en végtrafikant saledes inte lita pa att den som har véj-
ningsplikt tolkar situationen pd samma sétt. I rattslitteraturen har det konstaterats att samtidig-
hetskriteriets vaghet krdver att man noggrant foljer andra végtrafikanters avsikter.

Hogsta domstolens avgdérande HD:2013:94 gillde bl.a. innebdrden av végtrafikanternas skyl-
dighet att vara forutseende. I det aktuella fallet var det frdga om att en lastbilsférare som
svéngt till hoger i en korsning hade krockat med en cyklist som &kt rakt genom korsningen. I
sitt avgorande konstaterade hogsta domstolen att lastbilsforaren sérskilt noggrant borde ha gett
akt pa bl.a. cykeltrafiken, eftersom foraren forviantades vara medveten om att fordonets kon-
struktion begransade forarens sikt. Hogsta domstolen konstaterade att lastbilsforaren under de
rddande goda trafikforhallandena de facto hade haft mojlighet att ligga mirke till den andra
vigtrafikanten.

Skyldigheten att vara fOrutseende har granskats ocksd i hogsta domstolens avgoéranden
HD:1996:107 och HD:1989:99. I dessa fall dryftade domstolen hurdant agerande en forkors-
beréttigad forare ska vara beredd pa fran en annan vagtrafikants sida. Hogsta domstolen ansag
att den végtrafikant som har véjningsplikt ska klara av att stanna sitt fordon framfor den
korlinje ldngs vilken en forkorsberéttigad végtrafikant enligt trafikreglerna forvéntas kora.

I avgdrandet HD:1996:107 var det frdga om att en moped och en personbil samtidigt hade
nirmat sig en gatukorsning, dar mopeden kom fran hoger i forhallande till personbilens kor-
riktning. Mopedforaren hade svéngt till vénster i korsningen, mot personbilens korriktning.
Mopedforaren hade dock sneddat i korsningen och férsummat att f6lja den lagenliga korlinjen.
Personbilsforaren hade & sin sida, trots att denne nidrmade sig korsningen frén vénster och
dédrmed hade véjningsplikt, kort in i korsningen utan att klara av att stanna sitt fordon framfor
den korlinje som mopedforaren enligt trafikreglerna borde ha f6ljt. Bdda foérarna anségs ha bi-
dragit till att fordonen krockat med varandra i korsningen. Trots att mopedforaren inte hade
foljt den korlinje som foreskrivs i trafikreglerna, faste hogsta domstolen i sitt avgdrande vikt
framfor allt vid att personbilsforaren inte hade iakttagit sin vdjningsplikt i korsningen.

I avgdrandet HD:1989:99 var utgéngen diremot en annan, eftersom foraren av det forkdrsbe-
rattigade fordonet hade avvikit fran sin korlinje s& mycket att en sammanstotning hade skett
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framfor den korlinje dédr den vdjningspliktige enligt trafikreglerna borde ha lyckats stanna sitt
fordon for att iaktta vdjningsplikten. I detta fall hade personbilsféraren A nirmat sig korsning-
en i det hogra korfaltet. Personbilsforaren B, som kom frdn hoger, hade borjat svinga mot
vénster 1 korsningen och da kort i korfaltet for motande trafik, varvid bilarna hade krockat
med varandra. A var inte skyldig att bereda sig pa att B skulle handla pé detta sitt. P4 grund
av detta, och eftersom A:s hastighet varit sa 1ag att det uppenbarligen inte skulle ha intraffat
nagon olycka om B hade iakttagit trafikreglerna, forkastades atalet mot A. Trots att A hade
vajningsplikt gentemot B, som ndrmade sig fran hoger, innebar det faktum att B korde i1 kor-
féltet for motande trafik att det var friga om en sddan trafiksituation som den védjningspliktige
inte var skyldig att bereda sig pé.

I hogsta domstolens avgoérande HD:1994:33 var det fraga om ett fall diar fordonsforaren A,
som haft for avsikt att frAn en servicestation kora in pd en allmén vig, hade observerat ett for-
don som ndrmade sig frén vinster och dess forare B:s riktningstecken som visade att denne
skulle svénga till hoger. Eftersom A hade antagit att B skulle svéinga in till servicestationen
hade A startat, varvid fordonen hade krockat med varandra. Foraren B hade emellertid med
riktningstecknet visat sin avsikt att stanna pa den busshallplats som lag strax efter servicestat-
ionen. D& A hade startat utan att ha forsdkrat sig om syftet med riktningstecknet hade A enligt
hogsta domstolen inte iakttagit den skyldighet att vdja for den 6vriga trafiken som foreskrivs i
14 § 3 mom. i vagtrafiklagen. Skyldigheten att vara forutseende innefattar dven en skyldighet
att forsékra sig om andra végtrafikanters avsikter.

Skyldigheten att vara forutseende aktualiserades ocksd i hogsta domstolens avgdrande
HD:1989:93. I detta fall var det fraga om att A hade kort in i en korsning fran en vig forsedd
med ett vigmarke som foreskrev vdjningsplikt, efter att ha fatt lov till det av B, som korde
langs med den forkorsberdttigade vigen och som hade stannat sin bil framfor en skyddsvig.
Da hade A:s bil krockat med den bil som framf6rdes av C, vilken hade kort om B:s bil utan att
stanna.

Enligt hogsta domstolens tolkning hade A inte kunnat foérutse att C skulle kora in i korsningen
utan att iaktta forbudet mot omkdrning av ett fordon som stannats framfor en skyddsvég, vil-
ket foreskrivs i 32 § 2 mom. i vdgtrafiklagen. Eftersom fordonen inte skulle ha krockat om C
hade stannat framfor skyddsvigen, forkastade hogsta domstolen atalet mot A. Vid bedém-
ningen av vilken som var den egentliga orsaken till trafikolyckan accentuerades i detta fall den
skyddsmaélséttning som hénfor sig till vissa trafikregler. I det aktuella fallet hade A kort in 1
korsningen trots att denne kom fran en vidg som var forsedd med ett mérke for védjningsplikt. A
hade krockat med C, som 4 sin sida hade férsummat att stanna bredvid B:s fordon, som stan-
nats framfor en skyddsvig. Aven om de trafikregler som utvisas av vigmarken som anger vij-
ningsplikt hor till de allra centralaste trafikreglerna, har det ansetts att sddana trafikregler som
foreskrivits till skydd for gaende och cyklister, sdsom bestimmelsen i 32 § 3 mom. i véigtrafik-
lagen, ska ges sarskild vikt.

Hogsta domstolens avgdrande HD:1994:69 berérde en sammanstdtning mellan en géende och
en cyklist. Den géende hade fran gédngbanan stigit ut pa den intilliggande cykelbanan. Gang-
signalen hade visat gront ljus for den géende, som hade haft for avsikt att korsa gatan léngs
med skyddsvédgen. Fordonen pé gatans korbana hade stannat framfor skyddsvigen eftersom
fordonssignalen visade rott ljus. Sammanstotningen med den géende skedde da cyklisten cyk-
lade langs med den cykelbana som 1ag i riktning med gatan. Den géende ramlade omkull och
skadade sig till foljd av sammanstétningen. Hogsta domstolen konstaterade i sitt avgdrande
for det forsta att cykeladkning innebér att framfora ett fordon och att en cyklist ska iaktta de tra-
fikregler som géller fordonsforare, om inte nagot annat har bestdmts. Hogsta domstolen ansag
att cyklisten pa forhand borde ha kunnat forutse att den géende skulle stiga ut pa cykelbanan
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for att korsa gatan ldngs med skyddsvagen. Cyklisten hade séledes inte iakttagit sddan omsorg
och forsiktighet for undvikande av skada som omsténdigheterna kravde.

I hogsta domstolens avgérande HD:1990:14 var det friga om att fordonsforaren A, som kort
langs en gata som enligt vigmarkena var forkorsberittigad, i en korsning hade gjort en plotslig
och snabb inbromsning da en annan bil ndrmat sig korsningen fran hoger, fran en gata forsedd
med ett vigmarke som utvisade vajningsplikt. P4 grund av detta hade B, som korde bakom A,
krockat med A:s bil. Enligt hogsta domstolen kunde B inte ha forutsett A:s agerande. Det atal
for dventyrande av trafiksikerheten som hade vickts mot B forkastades sdledes. A andra sidan
konstaterade de tvd domstolsledamdter som var av avvikande mening att den sérskilda skyl-
dighet att iaktta forsiktighet som hanfor sig till kdrning i en korsning innebar att B borde ha
varit beredd pa mojligheten att A skulle bli tvungen att tvarbromsa trots att A korde ldngs med
en forkorsberdttigad vig. De ledamdter som var av avvikande mening ansag dven att det fak-
tum att B hade krockat med A:s bil med stor kraft visade att B inte hade hallit tillrackligt stort
avstand till A:s bil. Dessa ledaméter ansag séledes att B genom sin oaktsamhet hade bidragit
till den aktuella trafikolyckan, och de skulle ha domt ocksa B for dventyrande av trafikséker-
heten.

Faststillandet av grianserna for skyldigheten att vara forutseende aktualiserades ocksa i hogsta
domstolens avgorande HD:1989:90. I detta fall var det frdga om att ett barn i en stad under
den morka delen av dygnet hade sprungit ut pa en upplyst isig gata framfor en bil, i en kors-
ning som saknade skyddsvég. Barnet kom fran vénster i forhallande till bilens korriktning. Bi-
len stotte till barnet eftersom bilens forare, som anvinde halvljus vid korningen, inte hade
lyckats stanna bilen i tillrackligt god tid. Hogsta domstolen konstaterade att bilens forare un-
der de radande omstiandigheterna inte hade lagt mérke till barnet fore sammanstdtningen. Det
kunde inte visas att foraren hade forsummat att i enlighet med 23 § 1 mom. i végtrafiklagen
anpassa korhastigheten pé det sétt som trafiksékerheten krévde. Det anségs ha varit fraga om
en oforutsedd situation for foraren bl.a. eftersom barnet inte burit reflexer.

I hogsta domstolens avgorande HD:1989:88 beddmdes didremot en motsvarande situation pa
ett annat sétt, eftersom foraren ansags ha haft mojlighet att handla annorlunda i den aktuella
situationen. I detta fall hade bilens forare i god tid lagt mérke till att ett barn stod vid sidan av
vigen och vintade pa att en bil som kom fran motsatt hall skulle kora f6rbi. Foraren hade da
konstaterat att barnet inte hade noterat att den bil som foraren korde ndrmade sig barnet. Da
barnet borjat korsa vdgen, hade foraren trots sin inbromsning inte lyckats stanna sin bil pa
grund av det hala viglaget, utan bilen hade st6tt till barnet. Hogsta domstolen ansag att foraren
hade forsummat den skyldighet att iaktta sdrskild forsiktighet i ndrheten av barn som fore-
skrivs 1 30 § 2 mom. i vagtrafiklagen, eftersom foraren hade underlatit att minska sin hastighet
i sddan mén att sammanstotningen kunde ha undvikits, och foraren inte heller hade vackt bar-
nets uppmaérksambhet t.ex. med hjélp av en ljudsignal. Foraren ansags ha haft god sikt 6ver det
stille ddr sammanstotningen skedde och ddrmed forutsittningar att 1igga maérke till det barn
som stod vid vdgen. Foraren borde séledes ha anpassat sitt forfarande till detta samt ha varit
beredd pa dverraskande rorelser fran barnets sida.

Av rittspraxisen rorande trafikolyckor framgér det att en végtrafikant ska agera pé ett sddant
sdtt i trafiken att andra trafikanter har mojlighet att forutse hur denne kommer att agera och att
anpassa sitt handlade till detta. Det finns saledes tvd malsdttningar med skyldigheten att vara
forutseende. Foraren ska t.ex. med riktningstecken i god tid visa vad han eller hon har for av-
sikt att gora, sa att andra trafikanter kan bereda sig pa detta. Hogsta domstolens avgérande HD
1955-11-113 berdrde ett fall dar en motorcyklist som svéngt in pa en gérdsplan som lag till
vénster 1 forhéllande till motorcyklistens korriktning hade forsummat att ge akt pd huruvida
svingningen kunde ske utan storning for den 6vriga trafiken. Foraren hade plotsligt och utan
att anvénda riktningstecken svéngt mot vénster, vilket hade lett till att motorcykeln och en bil
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som kom bakifran hade krockat med varandra. Den motorcyklist som sviangde till vénster kon-
staterades ensam vara skyldig till krocken.

Skyldigheten att vara forutseende behandlades ockséd i hdogsta domstolens avgérande HD
1986-11-113. I detta fall var det friga om att ett barn som var yngre &n 12 &r hade cyklat ut pa
en skyddsvédg for att korsa korbanan. Pa skyddsviagen hade en bilist krockat med det cy-
keldkande barnet. Hogsta domstolen konstaterade i sitt avgdrande att bilens forare under de
rddande omsténdigheterna inte hade haft mdjlighet att i tillrdckligt god tid lagga mérke till cy-
klisten eller till att cyklisten var ett barn. Hogsta domstolen konstaterade vidare att bilféraren
inte behdvde vara beredd pa att en cyklist i strid med trafikreglerna skulle &ka ut péd en
skyddsvég som inte utgjorde fortséttning pa en kombinerad cykel- och géngbana. Ur forarens
synvinkel anségs det under de rddande omstdndigheterna ha varit frdga om en oforutsedd hén-
delse da cyklisten akte ut pa skyddsviagen. Darmed kunde det inte visas att bilforaren hade for-
summat att iaktta sddan omsorg och forsiktighet som omstéandigheterna krivde da denne nér-
made sig skyddsvégen. I detta fall accentuerades de rddande trafikforhallandenas inverkan pa
vad bilforaren forvéantades vara beredd pa i trafiken. Trafikforhéllandena inverkar nimligen pa
vilken typ av agerande en bilforare ska vara beredd pé fran andra végtrafikanters sida.

Hogsta domstolens prejudikat HD:1987:3 géllde en trafikolycka dir A med sin bil hade stott
till ett barn som sprungit ut pa landsvédgen framfor en buss som stannat vid en busshéllplats,
med foljden att barnet omkom. Hogsta domstolen ansag att A, da A nidrmade sig bussen, hade
forsummat att minska hastigheten och forflytta sig mot mitten av vigen och dérigenom sér-
skilt ge akt pa eventuella passagerare som steg av bussen. Enligt 30 § 2 mom. i vigtrafiklagen
ska en fordonsforare som nirmar sig bl.a. en stannad buss iaktta sérskild forsiktighet. Denna
trafikregel innefattar saledes en tdmligen strikt skyldighet att vara forutseende.

Hogsta domstolens avgorande HD 1984-11-132 gillde en situation dir en bilforare hade kort i
mdorker, pa en isig vig dir en kurva och en backe begridnsade sikten. Foraren hade kort med
halvljus och sé néra bilen framfor att foraren pa grund av det moln av 16ssné som drogs upp av
bilen framfor inte hade klar sikt 6ver vdgavsnittet mellan bilarna. Da féraren observerat nagot
pa det raka och jaimna vigavsnitt som foljde efter kurvan, hade denne inte tillrdckligt snabbt
lyckats stanna sin bil eller véja till hoger. I samband med nddbromsningen hade foraren stott
till en person som l4g pa korbanan, till £6ljd av vilket personen omkom. Enligt hogsta domsto-
lens avgorande hade foraren dock inte kunnat forutse att en person skulle ligga pé végen pa ett
stdlle med begrénsad sikt. Ddrmed hade foraren inte heller kunnat forutse trafikolyckan.

Ocksa 1 hogsta domstolens avgorande HD 1964-11-119 konstaterades det att en bilforare inte
hade kunnat lagga marke till en person som vintertid lag pa en mork landsvag 1 sa god tid att
foraren kunde ha undgatt att kora péd personen. Enligt hogsta domstolen hade foraren séledes
inte pd forhand kunnat forhindra 6verkdrningen.

Trafiken ar ett livsomrade dar det krdvs sérskilt stor omsorg och gott omdome, vilket utvisas
av vagtrafiklagstiftningens noggrannhet och de sirskilda normerna om iakttagande av omsorg.
Vigtrafikanterna maste forstd att deras medverkan i trafiken medfor risker savél for deras
egen som fOr andra végtrafikanters hélsa, liv och sékerhet. Déarfor har det i réttslitteraturen
faststéllts sérskilt hoga krav pé skyldigheten att vara forutseende.

Skyldigheten att iaktta forsiktighet gentemot andra véigtrafikanter

Enligt 6 § i grundlagen ér alla lika infor lagen. Jamlikheten avser savil formell som materiell
jamlikhet. Var och en har ritt till jimlikt bemdtande och ska garanteras lagenlig réttvisa.
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Jamlikhetsprincipen begransar myndigheternas provningsratt. Principen innefattar ett forbud
mot godtycke och ett krav pa likadant bemdtande i likadana fall. Myndigheterna ska tillimpa
lagen utan att géra ndgon annan atskillnad mellan medborgare dn vad som foreskrivs i lag.

Jamlikhetsprincipen berdr ocksé lagstiftaren. Jamlikhetsaspekterna dr av betydelse savil dé
det i lagen foreskrivs om formaner och rittigheter som dé det uppstills olika skyldigheter.

Vigtrafikanterna har pa grundval av sina siardrag alagts olika typer av rattigheter och skyldig-
heter. Trots att lagen enligt jamlikhetsprincipen ska vara densamma for alla, har man i végtra-
fiken ansett det motiverat att 8ldgga végtrafikanterna olikartade skyldigheter. Syftet med detta
ar att trygga den mest grundldggande réttigheten, ndmligen rétten till liv och hélsa. D4 den
géllande vagtrafiklagen stiftades uppstélldes det som ett uttryckligt mal att de mest sarbara
vagtrafikantgrupperna skulle ges sérskilt skydd (RP 74/1979 rd).

De olika végtrafikantgruppernas réttigheter i trafiken bor i enlighet med jdmlikhetsprincipen
granskas pé ett s& objektivt sétt som mdjligt. Detta innebér att réttigheterna for en viss végtra-
fikantgrupp inte bor begréinsas om inte begrénsningen i motsvarande mén gynnar ndgon annan
grupp. Beaktandet av rattigheterna och skyldigheterna for olika vagtrafikantgrupper hor till
vagtrafiklagstiftningens viktigaste principer. Vissa vagtrafikantgrupper kan élaggas séirskilda
skyldigheter i syfte att trygga réttigheterna for andra grupper. Olika végtrafikantgrupper kan
ocksa alaggas olika skyldigheter beroende pé hur stor risk de medfor for andra trafikanter. Av-
sikten dr dels att trygga olika végtrafikantgruppers varierande behov av skydd och dels att
alagga olika vigtrafikantgrupper sérskilda skyldigheter. Syftet med réttigheterna och skyldig-
heterna &r att paverka agerandet hos olika vagtrafikantgrupper samt att forbéttra trafiksaker-
heten.

Da vigtrafikreglerna for gende, cyklister och mopedister reviderades ar 1996, konstaterades
det att det fanns behov av att forbéttra trafiksdkerheten for dessa végtrafikantgrupper. Enligt
den arbetsgrupp som svarade for revideringen av reglerna var mélséttningen att garantera olika
parter i vagtrafiken en sd jamlik stdllning som mdjligt. Arbetsgruppen konstaterade att man
vid beddmningen av hur trafikreglerna skulle dndras strivade efter en tydlig fordelning av an-
svaret mellan olika parter (Trafikministeriets kommittébetdnkande om revideringen av trafik-
reglerna for latt trafik 1996, publikation L 15/1996).

Ett av de centralaste syftena med végtrafiklagstiftningen &r att garantera medborgarna jimlika
mojligheter att rora sig. Denna malsattning framgar ocksa av forarbetena till den géllande vég-
trafiklagen. Exempelvis skulle det i lagstiftningen tas hénsyn till barns, aldringars, syn- och
horselskadades och handikappades annorlunda méjligheter att reda sig i trafiken (RP 74/1979
rd). Genom av beakta réttigheterna for dessa sérskilda grupper efterstriavas s.k. faktisk jamlik-
het.

Det faktum att olikartade rittigheter och skyldigheter foreskrivs for olika vagtrafikantgrupper
anses inte sta i strid med den grundlagsenliga jamlikhetsprincipen, eftersom malséttningen ar
att tillgodose den faktiska jamlikheten mellan grupperna samt att skydda de allra viktigaste fri-
och rattigheter som tryggas i grundlagens 7 §. Trots detta ska dock sdrbehandlingen av olika
vigtrafikantgrupper kunna motiveras med relevanta argument.

Utgangspunkten &r att rattlgheterna for olika végtrafikantgrupper i enlighet med jamlikhets-
principen ska granskas sd objektivt som mdjligt. Detta innebér att rattigheterna for forare av
motordrivna fordon inte ska begrédnsas t.ex. genom bestimmelser om véjningsplikt eller skyl-
dighet att iaktta omsorg, om inte begransningen i motsvarande utstrickning gynnar sdkerheten
for fotgdngare och cyklister. | allménhet kan detta dock anses vara fallet. Olika végtrafikant-
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grupper har i vigtrafiklagen alagts olika skyldigheter beroende pé vilken risk de medfor for
andra trafikanter.

Ritten att rora sig fritt begrinsas dédrmed. Oinskrénkt rorelsefrihet skulle leda till att réttighet-
erna for de sérbaraste vigtrafikantgrupperna inte tillgodoses pa ett tillfredsstillande sétt. Dar-
for har man accepterat att de sarbaraste vagtrafikantgrupperna behandlas pa ett annorlunda sétt
dn andra grupper, .genom att tillata sarbehandling av dem t.ex. vid bedémningen av den erfor-
derliga omsorgsnivan samt genom att aldgga motorfordonsforare en sirskild skyldighet att
iaktta omsorg gentemot de sarbaraste vigtrafikanterna.

Jamlikhetsbestimmelsen i 6 § 1 grundlagen hindrar inte sddan positiv sdrbehandling som be-
hovs for att trygga faktisk jamlikhet, dvs. sddana atgiarder som forbattrar stillningen och for-
héllandena for en viss persongrupp. Den typ av positiv sirbehandling som innefattar atgéarder
for forbéttring av en viss grupps stdllning och forhédllanden ska saledes sirskiljas fran sadan
diskriminering och favorisering som avses i diskrimineringsforbudet i grundlagens 6 §. Med
hjélp av den ndmnda typen av dtgérder strdvar man efter att trygga den faktiska jamlikheten
for en viss grupp. I 6 § 4 mom. i grundlagen tillats positiv sdrbehandling i syfte att skapa fak-
tisk jadmlikhet mellan vissa grupper. Det &r inte i detta fall friga om diskriminering av andra
grupper, utan tyngdpunkten ligger vid att sdrskilt trygga en viss grupps rattigheter. Att iaktta
positiv sirbehandling anses hora till de skyldigheter som alagts det allménna for att trygga
tillgodoseendet av de grundldggande fri- och réttigheterna.

Genom vigtrafiklagstiftningen stréivar man &ven efter att garantera ménniskor lika mgjligheter
att rora sig. Denna malséttning framgar av den géillande végtrafiklagens forarbeten. Enligt for-
arbetena skulle jamlikheten mellan olika befolkningsgrupper beaktas i vagtrafiklagstiftningen.
Exempelvis skulle det i lagstiftningen tas hinsyn till barns, aldringars, syn- och horselskada-
des och handikappades annorlunda mojligheter att reda sig i trafiken (RP 74/1979 rd).

Barn &r i behov av sérskilt skydd och sdrskild omsorg, eftersom de som grupp ér svagare dn
den vuxna befolkningen. I 6 § 3 mom. i grundlagen bestims det att barn ska bemoétas som
jdmlika individer och ha ritt till medinflytande enligt sin utvecklingsnivé i fragor som géller
dem sjdlva. Denna bestammelse mdjliggor positiv sarbehandling av barn. Positiv sdarbehand-
ling av barn dr nodvéndig for tryggande av deras jamlikhet i forhéllande till den vuxna befolk-
ningen (RP 309/1993 rd).

Grunden for positiv sdrbehandling av barn aterfinns i1 det omfattande internationella regelverk
genom vilket man strévar efter att trygga tillgodoseendet av barnets rittigheter i samhaéllet. Be-
tydelsen av barnets grundldggande fri- och réttigheter och ménskliga réttigheter har accentue-
rats sérskilt under de senaste aren. Redan i FN:s universella deklaration om de ménskliga rét-
tigheterna fran &r 1948 betonades barnets rétt till sérskild omsorg och hjilp. Barnets stéllning
har betonats sévil 1 de allménna instrumenten om de ménskliga réttigheterna som i de sér-
skilda 6verenskommelserna om barnets rattigheter.

I artikel 24 i konventionen om medborgerliga och politiska rattigheter bestdms det att ett barn
utan atskillnad har rétt till det skydd av sin familj, samhéllet och staten som dess minderarig-
het forutsétter. Enligt artikel 24 1 Europeiska unionens stadga om de grundldggande réttighet-
erna har barn rétt till det skydd och den omvérdnad som behovs for deras vilfdrd. I FN:s de-
klaration om barnets rittigheter fran ar 1959 och i konventionen om barnets rittigheter fran ar
1989 har det likasa konstaterats att barn har rétt till sérskild omsorg.

I artikel 25 1 EU:s stadga om de grundlédggande réttigheterna bestéms det att Europeiska un-

ionen erkdnner och respekterar rétten for dldre att leva ett virdigt och oberoende liv. Detta
kraver aktiva atgdrder fran samhéllets sida for att tillgodose &ldres mojligheter att rora sig
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tryggt. Tillhandahéllandet av sérskilt skydd for dldre i végtrafiken grundar sig pd samma mél-
sattning som det sérskilda skyddet for barn, dvs. att trygga den faktiska jimlikheten. Aldre
personer ror sig ndmligen ofta langsammare och osikrare an andra végtrafikanter.

For att alla ska kunna delta 1 samhéllslivet pé lika villkor forutsétts det att individerna till fullo
kan atnjuta sina friheter, sdsom rorelsefriheten. Fragor som hanfor sig till alderns betydelse ar
dock i praktiken mycket besvarliga att bedoma. Det ar problematiskt att anvanda sig av pa
forhand angivna aldersgrénser, eftersom aldrandet dr individuellt och framskrider pa olika sétt
hos olika individer. Det &r uppenbart att alla ménniskors funktionsformaga inte péverkas pé
samma sdtt av att de uppnatt en viss &lder. Darfor dr det synnerligen svért att definiera vilka
personer som ska behandlas som barn eller éldre i trafikmiljon.

Enligt artikel 1 i FN:s konvention om réttigheter for personer med funktionsnedsittning avses
med personer med funktionsnedsittning bl.a. personer med varaktiga fysiska, psykiska, intel-
lektuella eller sensoriska funktionsnedséttningar, vilka i samspel med olika hinder kan mot-
verka deras fulla och verkliga deltagande i samhéllet pa samma villkor som andra. Finland har
ratificerat konventionen om réttigheter for personer med funktionsnedséttning och det fakulta-
tiva protokollet till konventionen. Konventionen ratificerades i maj 2016 och den triddde for
Finlands del i kraft sommaren 2016.

I artikel 5.4 i konventionen bestdms det att sérskilda &tgérder som &r ndodvéndiga for att pa-
skynda eller uppna faktisk jimlikhet for personer med funktionsnedséttning inte betraktas som
diskriminering enligt konventionen. I artikel 10 konstateras det att konventionsstaterna bekréf-
tar att varje ménniska har en inneboende rétt till livet och ska vidta alla atgidrder som behdvs
for att sdkerstdlla att personer med funktionsnedséttning verkligen far atnjuta denna ritt pa
samma villkor som andra.

I artikel 14 betonas konventionsstaternas skyldighet att sékerstélla att personer med funktions-
nedséttning pd samma villkor som andra atnjuter rétt till frihet och personlig sékerhet. I artikel
18 konstateras det att personer med funktionsnedsittning har rétt till bl.a. fri rorlighet pa
samma villkor som andra. I artikel 20 garanteras personer med funktionsnedséittning rétt till
personlig rorlighet, och i samma artikel aldggs konventionsstaterna ocksa en skyldighet att sé-
kerstélla personlig rorlighet med storsta mojliga oberoende for personer med funktionsned-
sdttning, bl.a. genom att underlitta personlig rorlighet for personer med funktionsnedséttning
pa det sitt och vid den tid de sjédlva viljer och till 6verkomlig kostnad. Genom att betona det
sarskilda skyddet for personer med funktionsnedsdttning i vigtrafiken stravar man séledes ef-
ter att tillgodose den faktiska jamlikheten.

Bestdmmelserna i 9 och 22 § i grundlagen forpliktar det allménna att med hjélp av lagstiftning
och andra atgérder trygga rorelsefriheten for syn- och horselskadade och personer med funkt-
ionsnedsittning. Detta forutsitter bl.a. att de bestimmelser och foreskrifter som beror trafiken
utformas sa att rorelsefriheten for personer med funktionsnedsittning tryggas. Det dr séledes
motiverat att i lagen aldgga andra végtrafikanter en skyldighet att sérskilt uppméarksamma per-
soner med funktionsnedsattning i vagtrafiken.

Vigtrafikanterna ska, oavsett tillitsprincipen, ta hinsyn till att alla végtrafikanter inte kénner
till eller iakttar trafikreglerna. Detta &r fallet i synnerhet nér det géller barn, éldre, synskadade
och personer med nedsatt rorlighet som ror sig i trafiken. Det hor till de allménna principerna
for vagtrafiken att de sarbaraste vigtrafikantgrupperna ska ges sarskilt skydd. Vagtrafikanter-
na ska iaktta séarskild forsiktighet da det av en annan vagtrafikants beteende framgér att denne
inte kénner till eller kommer att iaktta trafikreglerna.
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Vigtrafikanternas behov av skydd i trafiken kan variera ocksa bland olika trafikanter inom en
och samma vagtrafikantgrupp. Den latta trafiken omfattar ett flertal olika typer av végtrafi-
kantgrupper, och dérfor kan begreppet lditt trafik betraktas som fordldrat. Gaende, cyklister,
anvindare av fordon med elassistans och mopedister bor granskas som sérskilda grupper, ef-
tersom de alla skiljer sig fran varandra savil i fraga om det sétt pa vilket de fardas som i fraga
om behovet av skydd. Exempelvis omfattar gaende som végtrafikantgrupp mycket varierande
typer av trafikanter som ror sig med olika hastighet. Den vagtrafikantgrupp som anvénder mo-
tordrivna fordon omfattar likasa forare av manga olika typer av fordon, som har olikartade be-
hov av skydd. Hur andra végtrafikanter forhaller sig till den létta trafiken paverkas av méng-
falden inom denna végtrafikantgrupp och av de olikartade sétten att fardas. Exempelvis bor
géende inte uppfattas som en enhetlig végtrafikantgrupp for vars del man skulle tillimpa en
enhetlig mattstock for skyldigheten att iaktta omsorg.

Hogsta domstolens avgdrande HD:1991:87 géllde en trafiksituation dir en cyklist hade korsat
en vig langs med en skyddsvédg som utgjorde fortséttning pa en kombinerad cykel- och gang-
bana. D4 cyklisten korsade véigen hade denne forsummat att i enlighet med den véjningsregel
som var gillande vid den aktuella tidpunkten véja for en personbil som samtidigt kom fran
hoger, med pafdljden att fordonen krockade med varandra och cyklisten skadade sig. Enligt
hogsta domstolen kunde man inte i detta fall visa att personbilsforaren skulle ha kort 1 strid
med trafikreglerna eller pa nagot annat sétt genom oaktsamhet orsakat cyklistens skador. Detta
avgdrande accentuerar trafikreglernas betydelse vid beddmningen av vigtrafikanternas skyl-
digheter. I avgorandet beddmdes ddremot inte de olikartade skyldigheterna for olika végtrafi-
kantgrupper. De tva domstolsledaméter som var av avvikande mening framholl emellertid att
personbilsforaren inte hade minskat sin hastighet da denne narmade sig skyddsvagen. Darmed
hade foraren forsummat den skyldighet som foreskrivs for fordonsférare som nirmar sig en
skyddsvig att kora med sddan hastighet att foraren vid behov kan stanna fore skyddsvagen.
Denna forsummelse hade bidragit till att bilen krockat med den cyklist som korsade kérbanan
langs med skyddsvédgen. De ledamoter som var av avvikande mening skulle dock inte ha for-
klarat cyklisten fri frén ansvar for krocken, eftersom denne hade féorsummat att véja for den
personbil som ndrmade sig fran hdger i1 korsningen.

Tillitsprincipen kan inte tillimpas som sadan i forhéallande till vagtrafikantgrupper som bestar
av barn, éldre eller personer med funktionsnedséttning. En motorfordonsforare som observerar
en végtrafikant som hor till en sddan grupp ska beakta att det 4r mdjligt att trafikanten handlar
1 strid med trafikreglerna. Om foraren inte klarar av att forsékra sig om huruvida en gaende el-
ler cyklist som foraren observerat hor till ndgon av dessa grupper, ska foraren enligt rattslitte-
raturen anpassa sitt agerande enligt det alternativ som &r forknippat med den storsta risken.

I oklara fall ska fordonsforaren t.ex. utga fran att en person som enligt hans eller hennes ob-
servationer kunde vara ett barn dr ett barn. Det dr dock oklart vilka personer som ska betraktas
som barn, éldre eller personer med funktionsnedséttning. Vid granskningen av denna fraga ska
de berorda personernas forméga att reda sig i trafiken beaktas.

Exempelvis ska ett barns eller en dldre persons exakta alder inte anses vara av avgérande be-
tydelse, utan det vésentliga d&r om personens formaga att reda sig i trafiken &r nedsatt p& grund
av &ldern. Nar det géller att bedoma vilken formaga en person med funktionsnedséttning har
att reda sig 1 trafiken &r funktionsnedséttningens art avgorande. Funktionsnedséttningens art
utvisas t.ex. av att en person ror sig i rullstol eller anvénder en kipp for synskadade eller en
ledarhund. Darav kan man sluta sig till att den berérda personen har nedsatt formaga att gora
observationer i trafiken och att réra sig i samma takt som den Gvriga trafiken. Enligt réttslitte-
raturen ger t.ex. ldngsamma eller ostadiga rorelser hos dldre, barn och personer med funkt-
ionsnedsattning anledning att iaktta sérskild forsiktighet.
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Vigtrafikanternas skyldighet att i konkreta trafiksituationer identifiera personer som hor till en
sadan vagtrafikantgrupp som kraver sarskilt skydd ska i huvudsak begrénsas till slutledningar
som kan goras pé grundval av yttre iakttagbara egenskaper. Det dr dock inte létt att identifiera
ett barn bara pé grundval av dess yttre egenskaper. I vissa miljoer, t.ex. i nérheten av skolor,
ska fordonsforare emellertid vara beredda pé att det ror sig fler barn én i andra trafikmiljder.

Det ir inte heller litt att identifiera 4ldre personer. Aldrandet ir en process som framskrider
individuellt och som inte nodvandigtvis paverkar horseln, synen eller rorelseférmagan hos alla
personer i en viss alder.

2.1.4. Grunderna for trafikbeteendet - Trafikregler
Bakgrund

Olika lander hade lénge egna trafikregler och egna vigmairken. P4 internationell niva har man
emellertid forsokt avskaffa den sdrskilda regleringen i olika ldnder och avtala om en enhetlig
praxis dtminstone nir det géller de viktigaste beteendereglerna och vigmaérkena.

Ar 1949 holls en FN-konferens i Genéve i Schweiz, dir en konvention om vigtrafik ingicks.
Konventionen undertecknades av FN-staterna. I Finland péverkade konventionen 1957 ars
vigtrafiklag.

Ar 1968 undertecknades i Wien i Osterrike en ny internationell konvention om vigtrafik, den
s.k. Wienkonventionen. Som komplement till konventionen utarbetade Ekonomiska kommiss-
ionen for Europa ett trafikreglemente och 6verenskommelser om viagmarken.

Finland har ratificerat den internationella konventionen om végtrafik ar 1986. Konventionen
sattes 1 Finland i kraft genom végtrafiklagen.

2.1.5. Trafikregler

De 51 paragrafer som ingar i 2 kap. i 1981 ars végtrafiklag innefattar de grundldggande reg-
lerna for végtrafikanternas beteende. Det dr anmérkningsvért att regleringen knappast har uto-
kats alls under den tid lagen varit géllande. Detta beror pa att trafikreglerna i stor utstrackning
grundar sig pd de ovan ndmnda internationella konventionerna om végtrafik, antingen 1968
ars konvention eller 1949 _ars konvention. Med tanke pé det krav pé forutsdgbarhet som hor
samman med trafikbeteendet dr det dessutom klart att trafikreglerna inte kan genomga fortlo-
pande foréndringar.

Trafikreglernas koherens kan emellertid forbédttras badde genom materiella @ndringar av be-
stimmelserna och genom atgérder av lagteknisk karaktér. Battre och hogklassigare lagstift-
ning &r av betydelse for trafikreglernas begriplighet. Reglernas formulering kan forenklas och
deras begriplighet forbittras. Dessutom kan reglerna delas in s att det tydligare &dn for nérva-
rande framgér vilka olika végtrafikantgrupper de beror. I den géllande lagstiftningen har ga-
ende och cyklister getts en sdrstéllning i forhéllande till motorfordonsforare. I trafikreglerna
fésts dessutom sirskild vikt vid specifika grupper, sdsom personer med funktionsnedséttning
och barn.

Allt som ndmnts ovan dr av pedagogisk betydelse och framfor allt av betydelse med tanke pa
hur val ménniskor tilldgnar sig reglerna for trafikbeteendet.
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De gillande trafikreglerna ar indelade i enlighet med de olika végtrafikantgrupper som berors
av reglerna. Reglerna bestar av allménna regler som géller alla vigtrafikanter, trafikregler for
géende, trafikregler for fordonsforare, trafikregler for invalidfordonsforare, trafikregler for

Storsta delen av trafikreglerna berér fordonstrafiken. Dérutover finns bestimmelser med ka-
raktdren av principer (t.ex. bestimmelser om situationshastighet och anvéndning av reflexer),
reglering som berdr anviandning av fordon (t.ex. anviandning av kommunikationsapparater un-
der korning), reglering som berdr myndigheternas befogenheter (t.ex. hastighetsbegransning-
ar) samt bestdmmelser med karaktdren av forvaltningsrittslig tillstdndsreglering (t.ex. parke-
ringstillstdnd for personer med funktionsnedséttning).

Denna form av blandad reglering har uppkommit till foljd av de &ndringar som gjorts i lag-
stiftningen. Végtrafiklagen har betraktats som det grundldggande regelverk dar det varit enkelt
att infoga reglering som berdr anviandningen av vagar. Det finns séledes behov av att omstruk-
turera lagstiftningen.

Nedan granskas de viktigaste trafikregler som berdr végtrafiken. I detta sammanhang dr det
dock inte mojligt att granska alla regler.

Trafikregler for gangtrafiken

For att skydda géende har det i vigtrafiklagen foreskrivits flera olika véjningsregler for for-
donsforare. Det finns tvd grundldggande regler: skyddsvégsregeln och svingningsregeln.
Dérutover finns andra regler angdende gangtrafik spridda pa olika stillen i lagen.

12 § i vagtrafiklagen definieras géende. En géende ar en person som ror sig till fots, pa skidor,
rullskidor, skridskor eller motsvarande redskap. Som gaende betraktas ocksd den som for,
skjuter eller drar en sparkstotting, en barnvagn, ett lekfordon, en rullstol, ett forflyttnings-
hjélpmedel som stoder eller erséitter forflyttning till fots eller motsvarande, samt den som leder
en cykel eller moped.

Gangtrafiken kan nufortiden assisteras av olika anordningar och redskap. Det dr viktigt att
dessa uppmérksammas i den nya lagstiftningen. I 45 § i végtrafiklagen, som tréddde i kraft ar
2016, bestéims det att de trafikregler som berdr cyklister tillimpas pa forare av létta elfordon.

Skyddsvigsregeln. 1 32 § 1 mom. i végtrafiklagen finns en regel som é&r central med tanke pé
de gaendes sidkerhet, nimligen den s.k. skyddsvégsregeln. Enligt denna bestaimmelse ska fora-
ren av ett fordon eller en sparvagn som narmar sig en skyddsvig kora med sadan hastighet att
foraren vid behov kan stanna fore skyddsviagen. Foraren ska lamna fri passage &t gaende som
befinner sig pa skyddsvégen.

Skyddsvégsregeln innebér att fordons- och sparvagnsforare ska se till att en gédende inte pa
grund av fordonstrafiken blir tvungen att stanna upp péa skyddsvégen, utan att han eller hon
utan avbrott far fortsatta till foljande gangbana eller refug.

lakttagandet av skyddsvigsregeln har ofta diskuterats i Finland. Uppskattningsvis finns det
fler skyddsvigar i Finland &n t.ex. i Sverige. Uppskattningarna ger emellertid vid handen att
skyddsvégsregeln iakttas daligt i Finland jamfort med vad som ér fallet t.ex. i Sverige och Est-
land. Skyddsvéagsregeln har i princip samma innehall i dessa lander.

Det finns inte anledning att dndra lagens grundliggande regler om skyddsvigsbeteendet. I

framtiden bor man dock fésta vikt forutom vid lagstiftningen framf6r allt vid planeringen och
anldggandet av skyddsvégar.
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Svingningsregeln. En annan regel som ger gadende skydd ingar i 14 § 2 mom. i vagtrafikla-
gen. I samtliga korsningar géller den regel enligt vilken en fordonsforare inte far svinga — vare
sig till hoger eller till vinster — innan detta kan ske utan hinder for en gaende som korsar den
korbana som fordonet d&mnar kora in pd. Denna regel giller ocksa i sddana fall dér det inte
finns en skyddsvég pa den korsande korbanan. En forare som svénger i en korsning far inte
fortsitta sin fard ifall detta utgér hinder for den géng- eller cykeltrafik som 16per dver den
korbana pa vilken foraren dmnar kora in.

Denna regel forutsétter inte samtidighet. Foraren ska véja for en cyklist eller gdende som fér-
das rakt framat, om cyklisten eller den géende inte annars kan korsa korbanan utan stérning.
En forare som svénger till vénster ska dessutom sérskilt forsékra sig om att svingningen inte i
nagot skede — inte heller da foraren vijer for gdende — hindrar den métande fordonstrafiken.

En forare som nagon annanstans 4n i en korsning &mnar l&mna korbanan eller annars korsa
den ska pa motsvarande sitt véja for gdende som anvénder vigkanten.

Vijningsreglerna behandlas nédrmare nedan.

Ovriga bestimmelser som skyddar giende. En bestimmelse som dr viktig med tanke pa
skyddsvagssidkerheten ingédr 1 32 § i védgtrafiklagen, dir det bestdms att ett fordon eller en
sparvagn som stannat framfor en skyddsvig eller som skymmer sikten 6ver skyddsvégen inte
far koras om utan att den omkorande stannar.

Det ar dock inte fraga om ett ovillkorligt tvang att stanna. Bestimmelsen giller ndmligen inte
den situation dar det finns en refug eller ett fritt korfalt mellan den omkorande och den om-
korde, eller dar trafikljussignalen visar gront ljus for den omkdrande.

Trots gront ljus ska dock en géende som befinner sig pa skyddsvigen eller star i berad att be-
trada den ges fri passage.

130 § 1 mom. i vigtrafiklagen bestdms det att gaende i samband med méten och omkoérningar
ska ldmnas ett med beaktande av fordonets storlek och hastighet tryggt utrymme pa vigen.
Enligt 31 § 1 mom. ska en fordonsforare lamna gaende fri passage nér foraren korsar en géng-
bana.

Enligt den allménna vijningsregeln i1 végtrafiklagens 14 § ska fordons- och sparvagnsforare
véja for alla gdende pa vigen da foraren kommer in pa en vag fran en gardsplan, parkerings-
plats, servicestation eller ndgot annat motsvarande omrade eller fran en stig, 4govig eller na-
gon annan mindre vég eller en sndskoterled. Likaséd ska forare som nagon annanstans &én i en
korsning dmnar 1&dmna korbanan véja for gdende som anvinder vigkanten.

I 33 § i végtrafiklagen bestims det att fordonsforare ska ldmna gaende fri passage pa en
gardsgata och i 33 a § bestdms det att gdende ska ldmnas fri passage pa en gagata. Foraren ska
dessutom anpassa sin korhastighet till gangtrafiken.

Darutdver har vissa grupper av gdende getts en sérskild stéillning i lagen. Det bestédms att en
viagtrafikant inte far bryta eller pa nagot annat sétt hindra en militirtrupp, en kortege, en grupp
av barn under ledares uppsikt eller ndgon annan ordnad procession i rorelse. Denna regel gil-
ler emellertid inte forare av utryckningsfordon som avger foreskrivna ljud- och ljussignaler.
Det finns dock inte langre behov av lika noggranna foreskrifter om olika grupper av gaende
som for nérvarande ingér i lagen.
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Da en spéarvagn eller buss stannats vid en hallplats utan refug ska den som dmnar kéra om
sparvagnen eller bussen till hdger ldmna pa- och avstigande passagerare fri passage. Enligt 31
§ 1 végtrafiklagen ska fordonet i detta fall stannas. Ocksa cyklister och mopedister som fardas
pa en cykelbana och som &mnar passera en buss eller sparvagn som stannats vid en buss- eller
sparvagnshéllplats ska l&dmna fri passage for pé- och avstigande passagerare.

De som fardas pa cykelbanan har dock inte — i motsats till dem som anvédnder korbanan —
alagts nagot sarskilt tvang att stanna innan de passerar ett kollektivtrafikmedel som stannats
vid en héllplats.

De ovan beskrivna regler som skyddar gaende géller ocksé sparvagnsforare, dock med undan-
tag for den ovan nimnda sviangningsregeln.

Gaendes plats pa vigen. 1 40 § i vigtrafiklagen finns bestimmelser om gaendes plats pa
vigen. Enligt grundregeln ska gdende anvidnda gangbanan eller vigrenen. Cykelbanan eller
korbanans kant far anvéndas i sddana fall dér det inte finns nadgon géngbana eller végren eller
den inte &r framkomlig utan olédgenhet.

Pé cykelbanan ska gdende i allmdnhet anvidnda dess kant. Denna regel géller ocksd gaende
som anvénder en kombinerad cykel- och gangbana.

Gaéende far inte pa gangbanan leda en cykel eller moped, skjuta en sparkstotting, aka skidor,
aka skridskor eller bira en skrymmande borda, om detta kan medf6ra avsevérd oldgenhet for
andra gaende. Gaende som anvéander cykelbanan ska se upp for de fordon som framfors dér.

Pa korbanan ska gaende i forsta hand anvénda dess vénstra kant, om inte hogra kanten med
hénsyn till fardleden eller av andra skl &r tryggare. Det &r med tanke pa den géendes egen sé-
kerhet viktigt att denne anvinder korbanans vénstra kant, eftersom den géende da sjilv ser
motande fordon och vid behov kan véja for dem.

Denna bestimmelse forpliktar dock inte gaende att ovillkorligen anvidnda korbanans vénstra
kant. Enligt bestimmelsen rekommenderas géende att anvédnda den vénstra kanten, men det ar
tillatet att anvéinda den hdgra kanten t.ex. d& det 4r motiverat med tanke pa fardleden.

Géaende som anvénder végrenen far fritt vilja vilken sida av véigrenen de anvénder. Skyldig-
heten att anvénda korbanans vénstra kant géller enligt lagens ordalydelse bara géngtrafik pa
korbanan. Vigrenen utgdr inte en del av korbanan, och dérfor omfattar skyldigheten att an-
vinda den vinstra kanten inte vidgrenen. Den som leder en cykel eller moped far anvinda
ocksa korbanans hogra kant.

Overvakade grupper av gaende och ordnade processioner ska enligt 43 § i vigtrafiklagen an-
vénda végrenen eller kdrbanans hogra sida i fardriktningen. En grupp med barn som géar hogst
tva 1 bredd ska dock, savitt trafikforhallandena medger det, anvinda gangbanan, vigrenen el-
ler cykelbanan.

En 6vervakad grupp av géende eller en ordnad procession, som pa en obelyst vig anvénder
vigrenen eller korbanan eller cykelbanan, ska i morker eller skymning eller nér véaderleksfor-
hallandena forutsatter det, mot vagens mittlinje i tdten féra minst en lykta som framat visar vitt
eller gult ljus och baktill en lykta som bakat visar rott ljus. Dessa forpliktelser ér fortfarande
motiverade, i synnerhet utanfor tdtorter. Forpliktelserna ingér i konventionen om végtrafik.
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Gangtrafik ar forbjuden pd motorvigar och motortrafikleder samt pa pafartsvagar och avfarts-
végar 1 anslutning till dem, eftersom det i 4 § i végtrafikforordningen bestdms att endast trafik
med motorfordon ér tillaten pa dessa végar.

Anvindning av reflexer. Det ar viktigt att reflexer anvénds i1 déliga ljusforhallanden, trots att
det enligt den géllande lagen inte finns nadgon ovillkorlig skyldighet till det. I 42 § 1 vagtrafik-
lagen bestdms det att gdende som under morker ror sig pa en vig, oavsett belysning, i allmdn-
het ska anvinda vederborlig reflex.

Det ér problematiskt att uttrycket i al/lmdnhet anvénds i lagstiftningen. Enligt grundlagsutskot-
tets utlatande (GrUU 37/2006 rd) &r det i regel inte lampligt att i form av en lag eller ndgon
annan forfattning godkinna sadana allminna bestimmelser som innefattar fa eller inga rétts-
liga forpliktelser alls. Lagen ska alltsa inte ha karaktdren av en anvisning eller reckommendat-
ion.

I den regeringsproposition som berdr den aktuella bestimmelsen (RP 103/2002 rd) konstateras
det att en Overtrddelse av bestimmelsen i friga inte ska betraktas som en straffbar gédrning.
Dessutom har det inte, vare sig i lagen eller i dess motivering, definierats vad som avses med
en vederborlig reflex. De finns tekniska rekommendationer for reflexer, men dessa ar inte bin-
dande for véagtrafikanterna. En vederborlig reflex reflekterar tillrdckligt med ljus da det traffar
den. Reflexen ska vara fést vid den géende pa ett sddant sétt att den dr synlig for fordonsfora-
ren da det omréde som lyses upp av fordonets ljus stricker sig fram till den géende. En reflex
kan ocksé utgoras av en del av ett plagg eller av plaggets reflekterande yta.

Betridande och korsande av korbanan. I 44 § i végtrafiklagen foreskrivs det att gaende
som betrdder en skyddsvég eller annars betrdder en korbana, cykelbana eller sparvag ska iaktta
den forsiktighet som avsténdet till annalkande fordon eller sparvagnar och deras hastighet kra-
ver. Detta innebér att gdende inte har ovillkorlig ritt att korsa korbanan ens vid en skyddsvag,
ifall betrddandet av korbanan skulle foranleda t.ex. en tvirbromsning.

Paragrafens ordalydelse &r problematisk, eftersom géende kan betrdda skyddsviagen pa manga
olika satt.

Det bestdms att gdende ska korsa korbanan ldngs en skyddsvag, om en sédan finns i nérheten.
I andra fall ska den gaende korsa korbanan vinkelrétt och i1 allménhet invid en korsning. Det
finns ingen ovillkorlig bestimmelse rorande avstandet till en skyddsvag.

Den gaende ska korsa kdrbanan, cykelbanan eller sparviagen utan onddigt drojsmal.

Da trafiken regleras av polisen eller av trafikljus fir den gdende betrdda kdrbanan bara dé po-
lisen visar att trafik i den glendes férdriktning é&r tillaten eller dé signalen visar gront ljus. For
den gaendes del ar det ljus som visas d& han eller hon betrader skyddsvdgen avgdérande. Om
signalen visat gront ljus eller blinkat gront da den gidende steg ut pa skyddsvigen far denne
fortsdtta till ndrmaste refug eller till gangbanan pé andra sidan, trots att ljuset darefter eventu-
ellt véxlat till rott.

Om det bara finns fordonssignaler pa en trafikplats, innebér bade rott och gult ljus att det ar
forbjudet for gaende att betrdda korbanan. Om det finns en sérskild signal for gaende, ska ga-
ende iaktta det ljus gangsignalen visar framom andra signaler.

Da det finns en fungerande géngsignal far gdende betrdda korbanan bara d& denna signal visar
gront ljus eller blinkar gront.
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Personer som ror sig pa rullskridskor, sparkbriide eller rullskidor. Enligt 2 § i1 vigtrafik-
lagen betraktas de som ror sig pa rullskridskor, sparkbrade eller rullskidor som géende. Dessa
vigtrafikanter ska darfor i regel anvénda gangbanan dé det finns en sddan. Personer som ror
sig pa rullskridskor, sparkbride eller rullskidor far anvénda kdrbanan bara om det varken finns
en gangbana eller en végren pa véigen. De fir i dessa fall tillfdlligt anvénda vilken del av
vagen som helst.

Hastighetsskillnaden mellan en gédende och t.ex. en rullskridskodkare kan vara avsevérd. Det
ar uttryckligen hastighetsskillnaden mellan olika végtrafikanter som bidrar till att skapa farliga
situationer. Darfor ska rullskridskodkare iaktta forsiktighetsprincipen, som forpliktar dem att
iaktta sddan omsorg och forsiktighet som omsténdigheterna kréver for undvikande av fara och
skada. I synnerhet i livlig trafik krévs det att rullskridskoékare anpassar sin hastighet s att den
ligger néra hastigheten hos dem som rdr sig till fots. Den som ror sig pé rullskridskor eller
sparkbréide pa gdngbanan far inte orsaka avsevérd oldgenhet eller fara for andra gaende.

Anordningar som stoder forflyttning till fots. I och med den andring av 2 § i végtrafiklagen
som triddde i kraft vid ingéngen av &r 2016 utvidgades definitionen av géende sa att den dven
omfattar anvéndare av forflyttningshjalpmedel som stoder eller ersdtter forflyttning till fots.
Dessa hjdlpmedel faller utanfor fordonslagens tillimpningsomréade till den del deras effekt
uppgar till hogst 1 kilowatt och deras hastighet till hogst 15 kilometer per timme. Att i egen-
skap av géende anvénda denna typ av anordningar var forut tillatet bara for personer med
funktionsnedséttning. Nagon sddan begriansning finns emellertid inte 1éngre.

I och med lagidndringen dndrades alltsa 2 § 1 mom. i vagtrafiklagen sa att anvdndare av for-
flyttningshjdlpmedel som stoder eller ersitter forflyttning till fots och anvéndare av litta elfor-
don fogades till den grupp anvidndare av gangbanor som sérskilt ska ge akt pa dvriga gaende
nir de anvénder gangbanan. Den som ror sig med en ovan avsedd anordning far ddrmed an-
vinda gangbanan endast om det kan ske utan oldgenhet for andra géende. I lagstiftningen har
det inte sérskilt faststillts ndgra storsta tillditna métt for sddana anordningar som stoder eller
ersatter forflyttning till fots. Kravet pa att andra gdende inte far orsakas oldgenhet begransar
saledes, i och med gangbanornas dimensionering, i praktiken dessa anordningars bredd och
véndradie.

Anvindningen av forflyttningshjélpmedel som stoder eller ersétter forflyttning till fots regle-
ras i 45 § i vigtrafiklagen. Trafikreglerna for gaende tillimpas ocksé pé anvéndare av forflytt-
ningshjdlpmedel som har en elmotor med en effekt pé hogst 1 kilowatt och vars storsta hastig-
het ar 15 kilometer per timme. Ifall hastigheten dr hogre dn gangfart tillimpas trafikreglerna
for cyklister. Gangfart dr dock ett relativt begrepp. Gangfarten dr beroende av den hastighet
som den allménna trafikstrommen héller och som det dr mojligt att rora sig med bland géende.

Det finns tills vidare endast begrdnsad information om hur reglerna for anvéndare av den typ
av nya anordningar som stoder forflyttning till fots har iakttagits. Det har lanserats ett stort an-
tal sadana anordningar pa marknaden, men de ses forhallandevis sillan i allmén trafik. Darfor
ar det svart att bedoma hur &ndamalsenliga trafikreglerna for dessa anordningar ar.

Trafikregler for cykeltrafik

Sasom det framgar av det som anforts ovan dr cykeltrafiken en viktig trafikform. Det &r viktigt
att reglerna for cykling ar tydliga, lattfattliga och ldtta att tillimpa i praktiken.

De gillande trafikreglerna for cykeltrafik har kritiserats i den allménna debatten. Det har sagts

att reglerna &r svartolkade och besvérliga. Samtidigt har det papekats att trafikarrangemangen
for cykling inte i alla avseenden dr &ndamélsenliga.
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I samband med beredningen av denna regeringsproposition har det varit viktigt att gora en om-
fattande bedémning av de trafikregler som beror cykeltrafik.

En cykel ar ett fordon som definieras i 19 § i fordonslagen. Med cykel avses for det forsta ett
fordon tillverkat for transport av en eller flera personer eller gods som dr utrustat med pedaler
eller vevanordningar och som ocksa kan ha en elmotor med en effekt pa hogst 250 watt, forut-
satt att motorn fungerar endast vid trampning och kopplas ur funktion senast nir hastigheten
stiger till 25 kilometer per timme. Med cykel avses ocksa en sparkcykel eller nagot annat mot-
svarande fordon utan motor, om det p& grund av storleken eller anvéndningsdndamalet ar pa-
kallat att kréva att fordonet uppfyller kraven pé reflektorer, strélkastare och lyktor och andra
viktiga sékerhetskrav som géller cyklar.

Cyklisters plats pa vigen. Enligt huvudregeln i 8 § i végtrafiklagen ska fordon framforas pa
korbanan. Om det vid védgens hogra sida finns en vigren dir kérning utan oldgenhet gar for
sig, ska cyklar och andra icke motordrivna fordon samt mopeder dock framforas pa végrenen.

Om korning pa végrenen inte dr mdjlig, ska cyklister och mopedister halla sig s néra korba-
nans hogra kant som mojligt utan risk for sdkerheten. Barn under tolv ar far cykla pa géngba-
nan, om inte gangtrafiken fororsakas oskilig storning av detta.

Cyklister ska i forsta hand anvénda cykelbanan, om en siddan finns. Enligt 18 § i1 végtrafikfor-
ordningen ska cyklister anvénda en sddan cykelbana som anges med vigmarkena 422-425. P&
en kort stricka far en cyklist anvéinda végrenen eller korbanans hogra kant, om det finns en
cykelbana bara vid vénstra sidan av viagen och det med hénsyn till firdleden eller av andra
skal ar tryggare att anvianda vagrenen eller kanten pa kdrbanans hogra sida.

Pé en cykelbana som anges med ett vigmarke 4r det inte tillatet att anvdnda andra fordon. Det
kan dock vara tillatet att anvéinda moped pé cykelbanan, om detta anges med en tilliggsskylt
med texten "Tilldtet for mopeder".

Skyldigheten att anvidnda en cykelbana som anges med ett vigmarke grundar sig pa den inter-
nationella konventionen om vigmaérken. Det mirke med blé botten som anvinds for en cykel-
bana giller ocksé i Sverige, Estland, Danmark, Tyskland och Holland. Skyldigheten att an-
vinda en cykelbana som l6per vid vénstra sidan av végen har dock lindrats i ménga lidnder. I
Holland finns utdver det forpliktande mérket for en cykelbana ocksa ett viigméarke som anger
en valfri cykelbana. I Norge anvinds bara ett fyrkantigt vigmarke for en valfri cykelbana.

En kombinerad cykel- och gédngbana anges med vdgmairket 423. Trafiken pa en kombinerad
bana &r hogersidig och i allménhet dubbelriktad. Géende ska anvénda ledens kant, sa att cy-
klister och mopedister kan passera dem utan fara eller olégenhet. Cyklister och mopedister ska
a sin sida vid méten med gdende och omkdrningar av gadende ldimna dessa ett tryggt utrymme
pa véagen. Bestimmelserna i 3 § i végtrafiklagen &r forpliktande ocksa for cyklister och mope-
dister. Enligt denna paragraf ska varje végtrafikant iaktta av omstidndigheterna pakallad om-
sorg och forsiktighet for undvikande av fara och skada. Detta innebér i praktiken att hastighet-
en i ndrheten av gdende ska anpassas sé att den ligger néra hastigheten hos dem som ror sig till
fots.

130 § i vagtrafiklagen bestdms det att ocksa cyklister ska se upp for barn, aldringar, handikap-

pade och andra som har uppenbara svarigheter att reda sig tryggt i trafiken. Gaende ska med
tanke pa sin egen sdkerhet undvika att plotsligt forflytta sig i sidled.
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En vig med mérket 424 eller 425 har med hjilp av vdgmarkering eller pa nagot annat sétt de-
lats upp i en cykelbana och en gdngbana. Gaende far i detta fall inte anvénda cykelbanan, och
cyklister och mopedister fér inte anvéinda den del av banan som dr avsedd for géende.

Med hjélp av vigmarkeringar ér det ocksd mojligt att ange ett cykelfélt pd korbanan. Utgangs-
punkten &r att cyklister ska anvédnda cykelfaltet, trots att lagen inte uttryckligen forpliktar dem
till detta. Cykelfdltets grians anges antingen med en enhetlig sparrlinje eller med en streckad
linje. I det sist nimnda fallet far andra fordon anvinda cykelfaltet for gruppering.

Enligt 8 § 3 mom. i végtrafiklagen fér vilket fordon som helst, dd sdrskilda skl pdkallar, till-
félligt framfGras dven pa en annan én for fordonet avsedd del av vigen, om detta inte foranle-
der fara eller avsevird oldgenhet.

Vijningsplikt. Cyklister och mopedister som kommer in pa korbanan frén en cykelbana ska
vija for all 6vrig trafik, om inte ett viigmarke eller trafikljus eller svingningsregeln forpliktar
foraren av ett annat fordon att vdja for cyklisten eller mopedisten. Denna regel géller obero-
ende av om det vid det stille dir kdrbanan korsas finns en skyddsvég eller fortsittning pé cy-
kelbanan, och dven i sadana fall ddr det inte finns nagon vagmarkering alls. Regeln giller cy-
klister och mopedister som kommer in fran en cykelbana pa en korsande korbana, oavsett om
det sker i syfte att korsa korbanan eller i ndgot annat syfte.

Motsvarande regel géller i Sverige, Danmark och Estland. I Norge ska den som kommer in pé
korbanan fran en cykelbana véja ocksa for fordon som svénger i en korsning. I Tyskland och
Holland géller i korsningar mellan en cykelbana och en korbana samma véjningsregler som i
korsningar mellan tva kdrbanor. I Norge, Danmark, Holland och Tyskland anvénds vigmarke-
ring som anger fortsittning pa cykelbanan bara om det finns vigmairken eller trafikljus som
forpliktar andra fordonsforare att véja for cyklister. Detta underlittar gestaltandet av véjnings-
regeln.

Cyklister som anvénder kdrbanan ska iaktta de s.k. normala vdjningsreglerna: en cyklist ska
véja for motorfordonsforare och andra cyklister som samtidigt ndrmar sig fran hdger. En mo-
torfordonsforare ska vija for cyklister som samtidigt ndrmar sig fran hdger, om inte nagot an-
nat anges med vigmérken. Dessutom ska en cyklist sjdlvfallet vélja for fordon som kommer
langs en korsande vig, om det vid korsningen finns ett vigmarke som anger véjningsplikt for
cyklistens féardriktning.

Cyklister som anvinder korbanans cykelfélt ska iaktta samma véjningsregler som géller for
fordonsforare pa korbanan.

CyKklister vid trafikljus. Cyklister och mopedister som anvédnder korbanan &r skyldiga att
iaktta de trafikljus som dr avsedda for fordonstrafiken.

Cyklister och mopedister som anvénder en cykelbana ska

1) i forsta hand iaktta séarskilda cykelsignaler,

2) i andra hand iaktta gangsignaler, och

3) ifall saddana inte finns, iaktta fordonssignaler.

Enligt 6 § 1 mom. i kommunikationsministeriets forordning om trafikljus for végtrafik kan de

cykelsignaler som reglerar trafiken pd en cykelbana en del av tiden ldmnas utan trafikljusre-
glering, varvid de visar blinkande gult ljus.
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Detta dr dock mdjligt bara vid korsningar for gang- och cykeltrafik — inte vid korsningar mel-
lan cykeltrafik och annan fordonstrafik.

136 § i végtrafiklagen bestdms det att cykeln framtill ska ha en lykta som avger vitt eller ljus-
gult ljus under korning i morker eller skymning eller nir sikten pé grund av véderleksforhal-
landena eller av ndgon annan orsak dr nedsatt. Cykeln ska baktill ha en reflex som avger rott
ljus. I Finland finns det inte nagon ovillkorlig skyldighet att anvénda baklykta pa cykeln.

Ovriga bestimmelser om cykeltrafik. Enligt 90 § i vigtrafiklagen ska cyklister och cykel-
passagerare i allménhet anvidnda vederborlig skyddshjdlm. Denna paragraf ér inte forenad med
nagot straffhot.

Enligt 42 § i forordningen om anvandning av fordon pa vig, nedan anvdndningsforordningen,
ar det inte tillatet att transportera flera personer med en cykel 4n vad den ar konstruerad for.
Den som har fyllt femton &r far dock transportera ett hdgst tio &r gammalt barn och den som
har fyllt arton ar tva hogst sexériga barn, forutsatt att cykeln har sitsar lampade {for barn och
dndamalsenliga fotskydd. Vid transport av tvd barn ska cykeln ha tva separata bromsanord-
ningar.

Enligt 45 § i1 anviandningsforordningen ar det tillatet att med en tvahjulig cykel transportera
hogst 50 kilogram gods och med en cykel med minst tre hjul hogst 100 kilogram gods. Det
finns dock inte lingre behov av denna typ av begrdnsningar i lagstiftningen, utan cykelns
transportkapacitet bestdms enligt de begrdnsningar som tillverkaren angett.

Enligt 28 § i1 anviandningsforordningen ar den storsta tilldtna bredden for en tvahjulig cykel
0,80 meter och for en flerhjulig cykel 1,25 meter.

Enligt 34 § i anvidndningsforordningen ér det tillatet att till en cykel koppla en enaxlad egent-
lig slapvagn vars bredd &r hogst 1,25 meter och kopplingsmassa hogst 50 kilogram. 144 § 3
mom. 1 anviandningsforordningen bestdms det att den som har fyllt femton ar med slépvagn till
en cykel far transportera ett hogst tio &r gammalt barn och den som har fyllt arton ar tva hogst
sexariga barn. Transport av barn i sldpvagn ar dock tillaten endast om sldpvagnen har en for
barnet ldmpad sits samt dndamalsenlig konstruktion och &ndamalsenliga skydd som hindrar
barnet fran kontakt med sldpvagnens rorliga delar samt med végen. Cykeln ska i detta fall
dessutom ha tva separata bromsanordningar.

Tvé separata effektiva bromsanordningar krdvs ocksa pa en cykel med fler dn tva vixlar och
pa en cykel som ar avsedd for transport av gods eller fler 4n en person, samt pa en cykel som
ar forsedd med slédpvagn. Dessa fragor regleras i Trafiksékerhetsverkets foreskrifter.

Kombinerade cykel- och gingbanor. I Finland finns det ett stort antal kombinerade cykel-
och gangbanor som anges med mérket 423. Detta &dr inte sdrskilt vanligt i stadsomraden i
andra europeiska lander, dar det forekommer mycket cykeltrafik. I och med den 6kade cykel-
trafiken har de kombinerade dubbelriktade cykel- och gangbanor som loper lings gator i
stadsomraden visat sig vara problematiska med tanke pa trafiksékerheten.

Pé kombinerade banor iakttas dubbelriktad hogertrafik. Gaende ska anvénda ledens kant, sa att
cyklister och mopedister kan passera dem utan fara eller oldgenhet. Cyklister och mopedister
ska & sin sida vid moten med gaende och omkdrningar av gdende lamna dessa ett tryggt ut-
rymme pa vagen. Bestdimmelserna i 3 § i végtrafiklagen &r forpliktande ocksa for cyklister och
mopedister. Enligt denna paragraf ska varje végtrafikant iaktta av omsténdigheterna pakallad
omsorg och forsiktighet for undvikande av fara och skada. Detta innebér i praktiken att has-
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tigheten i1 nirheten av gdende ska anpassas sé att den ligger nira hastigheten hos dem som ror
sig till fots.

130 § i vdgtrafiklagen bestdms det att sérskild forsiktighet ska iakttas i nérheten av barn, ald-
ringar, handikappade och andra som har uppenbara svérigheter att reda sig tryggt i trafiken.
Géende ska med tanke pa sin egen sékerhet undvika att plotsligt forflytta sig i sidled.

En vdg med mérket 424 eller 425 har med hjilp av vigmarkering eller pa nagot annat sétt de-
lats upp i en cykelbana och en géngbana. Gaende far i detta fall inte anvénda cykelbanan, och
cyklister och mopedister fér inte anvidnda den del av banan som &r avsedd for gdende.

Litta elfordon. Efter den lagéndring som tradde i kraft vid ingadngen av ar 2016 (45 a § i vag-
trafiklagen) tillimpas de trafikregler som géller cyklister ocksé pa forare av litta elfordon. Pé
dessa forare tillampas likasé regeln om att skyddshjalm i allménhet ska anviandas. Om fordo-
net &r tillrdckligt stabilt, dvs. hélls i balans ocksa nédr det stér stilla, far det framforas 1 gangfart
pa en géngbana. Foraren av ett sddant fordon ska dock alltid ldmna géende fri passage, och vid
behov véja for gdende t.ex. i motessituationer. Motsvarande krav géller forare av fordon pa en
gardsgata eller gagata.

Péa forare av sddana litta elfordon som fors i gangfart pa en gangbana tillimpas trafikreglerna
for gdende. Med andra ord jdmstills forare av létta elfordon med cyklister endast d& de ror sig
pa andra stéllen &n géngbanor. Pé en véig som saknar gdngbana ska forare av litta elfordon an-
vinda védgens hogra kant, oavsett hastighet.

Det kan emellertid vara svéart for foraren att reglera hastigheten till gangfart. I praktiken ar det
ocksa besvirligt att forare av litta elfordon hanfors till olika vagtrafikantgrupper beroende pa
fordonets hastighet.

Trafikregler for motorfordonstrafik

Allménna regler. I 63 § i vigtrafiklagen finns bestdimmelser om de egenskaper som krivs av
fordonsforare.

Fordon far inte framfGras av den som pé grund av sjukdom, handikapp, skada eller trdtthet el-
ler av ndgon annan motsvarande orsak saknar nddvéndiga forutséttningar for detta. Denna re-
gel giller samtliga fordonsforare.

I vagtrafiklagen finns ddremot inga bestimmelser om att berusning utgor ett hinder for att kora
ett fordon. Enligt rattfylleribestimmelserna i 23 kap. i strafflagen &r det dock forbjudet for en
person med en alkoholhalt p&4 minst 0,5 promille i blodet att kdra ett fordon. I Sverige, Norge
och Estland &r grinsen for rattfylleri 0,2 promille, medan den i Finland och Danmark é&r 0,5
promille.

I korkortslagen (386/2011) finns bestimmelser om det korkort som kravs av foraren. Bestdm-
melser om de Ovriga krav som stélls pa forarens kompetens finns i lagen om yrkeskompetens
for lastbils- och bussforare (273/2007), lagen om transport av farliga &mnen (719/1994) och
lagen om yrkeskompetens for taxiforare (695/2009).

Korkort kravs inte for att kora ett motordrivet fordon, om det &r fraga om ett tva- eller trehju-
ligt motordrivet fordon som avses i fordonslagen och vars hogsta konstruktiva hastighet &r
hogst 25 kilometer per timme, och fordonstillverkaren ocksé har faststéllt detta som fordonets
hogsta konstruktiva hastighet i samband med godkénnandet av fordonet. Korkort krdvs inte
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heller for att gdende framfora motordrivna fordon som ska styras av géaende. Tva- och trehju-
liga motordrivna fordon far koras av personer som fyllt 15 ar.

Fordonets plats pa vigen. Enligt 9 § 1 mom. i végtrafiklagen ska fordon, med beaktande av
den ovriga trafiken och forhéllandena i Ovrigt, framfGras s nira korbanans hogra kant som
mojligt utan risk for sdkerheten. Pa en dubbelriktad korbana ar det viktigt att kora s& nira kor-
banans hogra kant som mojligt framfor allt i kurvor, nar man narmar sig backkrén och i andra
situationer dar sikten dr begransad. Gaende, cyklister och mopedister som fardas vid vigkan-
ten ska dock i enlighet med 30 § i végtrafiklagen ldmnas ett tryggt utrymme pa végen.

Om det i forarens korriktning finns minst tva korfélt, ska foraren enligt 9 § 2 mom. 1 vigtrafik-
lagen utan att i onddan byta korfalt i allmédnhet framfora fordonet i det fria korfalt som ar
langst till hoger. Enligt 3 mom. i samma paragraf dr det i detta fall forbjudet att kora 1 ett kor-
falt som &r avsett for den motande trafiken.

Med tanke pa att trafiken ska 10pa smidigt &r det viktigt att fordonsforare som férdas lang-
sammare én den Ovriga trafiken héller sig till den hogra sidan av kdrbanan.

19 § 4 mom. i vigtrafiklagen bestims det att en refug eller annan motsvarande anordning pa
en dubbelriktad korbana ska passeras till hoger, om inte ndgot annat anges med vigmaérken.

Korfilt for kollektivtrafik. Det dr mojligt att reservera korfilt for bussar och sparvagnar med
vigmérkena 541a, 541b och 543a.

Enligt 19 § 1 vagtrafikforordningen fér ett korfalt som ar reserverat for bussar dven anvindas
av sparvagnar, utryckningsfordon och polisfordon i tjdnsteuppdrag, samt av eventuella andra
fordon som anges med en tilldggsskylt. Om busskorfaltet 10per langs korbanans hogra sida, far
det ocksa anvindas av mopeder, invalidcyklar och cyklar.

Busskorfaltet far dessutom anvéndas av alla fordon som grupperar sig for att svinga. Ett falt
som &r reserverat for sparvagnar far ddremot inte anvéndas ens vid gruppering.

Ett filt som enligt mérket 543b &r reserverat for sparvagnar far dock anvéndas dven av taxibi-
lar, utryckningsfordon och polisfordon i tjansteuppdrag, samt av eventuella andra fordon som
anges med en tillagsskylt.

Byte av korfilt. Innan foraren byter korfélt ska denne sérskilt ge akt pa de fordon som finns
bakom eller bredvid hans eller hennes fordon. Byte av korfalt och annat forande av fordonet i
sidled ska ske pé det sitt som foreskrivs 1 21 § i végtrafiklagen, och utan onddigt hinder for
andra.

Byte av korfalt far inte ske genom korsande av en sparrlinje eller pa ett omrdde diar méarkena
412-415 anger pabjuden korriktning for korfalten, och inte heller om bytet av korfil medfor
fara eller on6digt hinder for den Gvriga trafiken. Bestimmelser om detta finns i 21 § i végtra-
fiklagen och i 18 § i végtrafikforordningen.

Backande och vindning. Enligt 20 § i végtrafiklagen ska foraren fore ett fordon backas eller
vands pa en vig forsdkra sig om att detta kan ske utan fara eller hinder for den Gvriga trafiken.

16 och 8 § i vigtrafikforordningen finns bestimmelser om backande och viandning av fordon

pa motorvégar och motortrafikleder. Pa dessa vigar ér bade backande och véndning forbjuden.
Pé en motorvag ér det ocksé forbjudet att gora en s.k. U-sving till ett annat korfilt.
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Stannande och parkering. De regler som berdr stannande och parkering ar delvis utspridda
pa olika hall i den géllande lagen. Det finns skal att uppdatera reglerna och sammanstilla dem
till en helhet.

Att stanna ett fordon innebér att dess hastighet sdnks till noll. Parkering innebér att fordonet
stannas eller stdlls upp for en ldngre tid, antingen med eller utan forare. Som parkering betrak-
tas enligt 2 § i1 végtrafiklagen inte kortvarig uppstéillning av fordon for pa- eller avstigning el-
ler for pa- eller avlastning av gods.

Allménna bestimmelser om stannande och parkering. Enligt 26 § i végtrafiklagen far ett
fordon stannas eller parkeras endast p& vagens hogra sida i fordonets fardriktning. Fordon som
transporterar mjolk utanfor titorter far dock med iakttagande av sérskild forsiktighet stannas
vid en mjolkbrygga dven pa vénstra sidan av vagen.

Pé en enkelriktad vag ar det tillitet att stanna och parkera ett fordon ocksé pé vénstra sidan av
vigen. | detta fall racker det inte att korbanan i frdga &r enkelriktad, utan vagen ska i sin helhet
vara enkelriktad och forsedd med miérket 551.

I vissa europeiska lander ar det tillatet att parkera fordon i fardriktningen ocksa pé vénstra si-
dan av véigen. Denna regel minskar den tid det tar att hitta en parkeringsplats och gér ddrmed
trafiken i stadscentra smidigare. For varudistributorers del skulle parkering pé vénstra sidan av
vigen forbattra savil kapaciteten som forarnas sikerhet vid arbete utanfor fordonet. I samband
med beredningen av propositionen har man granskat mojligheterna att tillata parkering pé
vénstra sidan av dubbelriktade vigar.

126 § i vagtrafiklagen bestdms det vidare att fordonet ska stannas eller parkeras i1 vigens rikt-
ning och sa l&ngt som mojligt fran korbanans mitt. Snedparkering ér forbjuden ifall det inte
finns ett vigmérke eller vigmarkering som anger att sddan parkering &r tilliten. Denna be-
stimmelse &r i viss man problematisk, eftersom foraren inte med sédkerhet kan veta hur 14ngt ut
pa sidan av viagen det 4r mojligt att parkera. Gatuomradets grins kan enligt planen 16pa precis
invid det asfalterade omradets gréns.

Enligt 48 § 1 végtrafiklagen far fordon som anvénds i vidghéllningsarbete eller motsvarande
arbete pé eller invid en vég, vid trafikdvervakning eller i polisens tjénsteuppdrag tillfélligt
stannas eller parkeras pa det sitt som uppdraget kriver, under forutséttning att trafiken inte
uppenbart utsitts for fara.

Om det pa en parkeringsplats finns sdrskilt angivna platser for fordonen, dvs. parkeringsrutor,
fér fordonet inte parkeras sé att det ens delvis stir utanfor en angiven ruta. Enligt 28 § i vég-
trafiklagen ar det forbjudet att parkera sé att tilltrédet till ett annat fordon eller dess bortkd-
rande frén platsen hindras.

129 § i végtrafiklagen finns bestdimmelser om de atgirder som foraren ska vidta efter att ha
stannat eller parkerat. Nar ett fordon har stannats eller parkerats, ska foraren for det forsta se
till att fordonet inte kan komma i gang av sig sjélvt.

For det andra far fordonets dorr inte 6ppnas eller pa- eller avstigning eller pé- eller avlastning
ske pa ett sadant sitt att detta medfor fara eller onddig oldgenhet for trafiken eller for omgiv-
ningen. Om foraren parkerar sin bil invid en cykel- och gangbana, ska foraren dessutom ge akt
pa cyklister som passerar bilen fran hoger.
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Parkeringsskiva. Enligt 28 a § i végtrafiklagen fir en bil inte parkeras utan parkeringsskiva
pa ett omrade dér parkeringstiden har begransats med ett vigmarke som har forsetts med till-
dggsskylten 856.

En parkeringsskiva ér en anordning med hjilp av vilken parkeringstidens borjan anges (an-
komsttiden). Anordningen kan utgoras t.ex. av

- en sadan rektangulér bla parkeringsskiva som Europeiska transportministerkonferensen lagt
fram en rekommendation om,

- ett klistermédrke med en parkeringsskiva som fésts vid vindrutan,
- vilken parkeringsskiva som helst som godkénts i utlandet, eller
- en teknisk anordning.

Parkeringsskivan kan dock inte utgdras av en papp- eller papperslapp dar ankomsttiden har
skrivits eller ritats.

Parkeringstidens bdrjan kan dven anges med en elektronisk tjénst eller ett elektroniskt system
for fjarravldsning av parkeringsskivan. Detta forutsétter dock att kommunen i fraga har tagit i
bruk en sadan tjanst eller ett sddant system inom sitt omrade. Tjénsten eller systemet kan utgo-
ras t.ex. av en mobiltelefonapplikation. Kommunen kan pé sin webbplats informera om méj-
ligheten att anvénda en sédan tjédnst inom kommunens omréde.

Med parkeringstidens borjan eller ankomsttiden avses den tid da fordonet har parkerats. Som
parkeringstidens borjan markeras den tid d& parkeringen inleds, eller den hela eller halva
timme som foljer efter det att bilen parkerades, beroende pé vilken tidpunkt som ér tidigare.

Parkeringstidens borjan ska vara tydligt avlasbar, oavsett med vilken anordning parkeringsti-
dens borjan anges.

Parkeringstidens borjan ska markeras pa det sétt som anges ovan dven i det fall att skyldighet-
en att anvinda parkeringsskiva giller endast for en del av parkeringstiden eller skyldigheten
inte géller da parkeringen inleds. Parkeringsskiva behover dock inte anvéindas om parkeringen
i sin helhet sker utanfor den tid skyldigheten att anvdnda parkeringsskiva galler.

Skyldigheten att anvénda parkeringsskiva géller inte den som har parkerat sin bil med stdd av
ett parkeringstillstdnd for personer med funktionsnedséttning.

Hogsta forvaltningsdomstolen har nyligen behandlat anvindningen av parkeringsskiva i ett av
sina avgdranden (L5598; 27.12.2016). I det ndmnda fallet var det friga om huruvida A hade
ratt att markera den faktiska parkeringstidens borjan pa parkeringsskivan, da fordonet hade
parkerats vid en tidpunkt som inte omfattades av nédgon begransning av parkeringstiden eller
av skyldigheten att anvénda parkeringsskiva.

Hogsta forvaltningsdomstolen anség att man inte med stod av 21 § i végtrafikforordningen
kunde anse att den tidpunkt vid vilken begrénsningen av parkeringstiden foljande géng blev
gillande skulle markeras péa parkeringsskivan. I enlighet med ordalydelsen i trafikministeriets
beslut om anvindning av parkeringsskiva hade A rétt att som ankomsttid pa parkeringsskivan
markera den hela eller halva timme som foljde efter det att bilen parkerades, beroende pé vil-
ken tidpunkt som var tidigare. A hade séledes inte anvént parkeringsskivan felaktigt.
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Sérskilda parkeringsforbud. Enligt grundregeln i 27 § i végtrafiklagen far fordon inte stan-
nas eller parkeras pa en sadan plats eller sa att fara uppstar eller trafiken onddigtvis hindras el-
ler stors.

Utover denna grundregel foreskrivs uttryckligen férbud mot att stanna och parkera pé foljande
platser:

1. Det ar forbjudet att stanna och parkera pa en géngbana, skyddsvig, cykelbana och fortsatt-
ning pa cykelbana samt inom ett avstdnd av fem meter fore en skyddsvég, korsande cykelbana
eller fortséttning pé cykelbana. Foérbudet mot att stanna och parkera pa en gang- eller cykel-
bana giller dock inte cyklar eller mopeder.

2. Det dr forbjudet att stanna och parkera i en korsning och ndrmare dn fem meter fran en kor-
sande korbanas narmaste kant eller kantens ténkta forléngning pa korbanan (bade fore och ef-
ter korsningen). Det &r likasd forbjudet att stanna i en T-korsning, dvs. en korsning dér végar-
na inte I0per i kors. Pa den korbana som loper rakt genom T-korsningen méts forbudszonen pa
fem meter fran den tdnkta forléingningen av den anslutande kdrbanans kant.

3. Det ar forbjudet att stanna och parkera sa néra jarnvags- eller sparvéagsspar att det foranleder
oldgenhet for spértrafiken.

4. Det ér forbjudet att stanna och parkera pa sédant sitt att ett vigmaérke eller en signalanord-
ning som hor till trafikljus skyms.

5. Det ar forbjudet att stanna och parkera i en underfart eller en tunnel.

8. Det ér forbjudet att stanna och parkera pé ett backkron eller i en kurva dér sikten &r skymd
eller nédra s&dana. Tillracklig sikt &r sérskilt viktig utanfor tatorter.

6. Det dr forbjudet att stanna och parkera déar korbanan fore en korsning &r indelad i korfalt
med hjélp av spérrlinjer eller grupperingsmérken, eller sd néra en sddan spérrlinje eller ett sa-
dant mérke att korning in pa vederborande korfalt forsvaras.

7. Det ér forbjudet att stanna och parkera invid en spérrlinje, om avstandet mellan fordonet
och sparrlinjen skulle bli mindre &n tre meter och det inte 10per en streckad linje mellan fordo-
net och sparrlinjen.

8. Det ar forbjudet att stanna och parkera pa en avgiftsbelagd parkeringsplats eller ett avgifts-
belagt parkeringsomréade utan att erldgga avgift.

9. Det dr forbjudet att stanna och parkera pa en motorvég eller motortrafikled. Forbudet omfat-
tar korbanan, mittremsan och vigrenarna samt pafartsviagar och avfartsviagar — ddaremot inte
parkeringsplatser eller rastplatser.

Utdver vad som ndmnts ovan kan forbud mot att stanna och parkera alltid anges med vigmair-
ken.

Parkeringsforbud. Parkering ar forbjuden pa alla stillen dar det ocksa &r forbjudet att stanna.
Parkering ar enligt 28 § 1 végtrafiklagen dessutom forbjuden pa foljande platser:

1. Det dr forbjudet att parkera ndrmare 4n trettio meter frén en plankorsning med jarnvag.
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2. Det ar forbjudet att parkera framfor infarten till en fastighet eller sa att trafiken med fordon
till eller fran fastigheten vésentligt forsvaras.

3. Det ér forbjudet att parkera bredvid ett annat fordon &n en tvahjulig cykel, moped eller mo-
torcykel utan sidovagn, vilket stannats vid kdrbanans kant i langdriktningen.

4. Det ar forbjudet att parkera sa att tilltradet till ett annat fordon eller dess bortkérande fran
platsen hindras.

5. Det ér forbjudet att utanfor tdtorter parkera pa korbanan pa végar som med vigmaérken an-
getts som forkorsberittigade, med undantag for vigrenen.

6. Det &r forbjudet att parkera invid en markerad parkeringsplats eller pd en markerad parke-
ringsplats sa, att fordonet till nagon del star utanfér den plats som markerats for varje fordon.

7. Pé en parkeringsplats som med en tilldggsskylt reserverats endast for en viss fordonsgrupp
ar parkering forbjuden for fordon som inte hor till den aktuella gruppen.

8. Parkering ar forbjuden pé taxistationer (som angetts med market 375 eller 534). Detta for-
bud géller dock sjdlvfallet inte taxibilar.

9. P& en sddan motesplats som anges med maérket 522 &r parkering utmed bada sidorna av
vigen forbjuden.

10. P4 en gérdsgata dr parkering forbjuden pé andra platser &n en markerad parkeringsplats.
Detta forbud géller emellertid inte cyklar, mopeder eller fordon férsedda med parkeringstill-
stdnd for personer med funktionsnedséttning. Parkeringen far dock inte heller i detta fall med-
fora oskilig oldgenhet for anvéindningen av gardsgatan.

Darutdver kan forbud mot att stanna och parkera alltid anges med vigmarken.

Det ar i regel tillatet att parkera invid en trappuppgang, om inte nagot annat foljer av ett vag-
marke vid korbanans kant.

Enligt 28 § i vigtrafiklagen &r det forbjudet att parkera pa ett enskilt omrade utan uttryckligt
tillstand av fastighetens dgare eller innehavare. Parkeringsforeskrifter som berdr ett enskilt
omrade ska séttas upp sa att de &r ldtta att observera. Ofta uppsitts ett miarke som anger parke-
ringsforbud pé ett enskilt omrade.

Verkningsomrédet for ett vigmérke som anger forbud mot att stanna och parkera stricker sig
fram till foljande korsning med en allmén vég eller gata, fram till ett annat vigmérke som gél-
ler stannande eller parkering, en zon fOr taxistation, en plats for taxibil att stanna eller ett
mérke som giller datumparkering, om inte ett annat kortare verkningsomréde har angetts med
en tillaggsskylt. Forbudszonen stricker sig séledes dven utdver ett eventuellt hallplatsomrade.
Pa héllplatsomraden iakttas de géllande bestimmelser som berdr omradena i frdga. Det mérke
som anger forbud mot att stanna och parkera avser inte sddant stannande som enligt vigtrafik-
lagen dr tillatet pa géng- eller cykelbanor eller busshéllplatser.

Enligt 28 § i végtrafiklagen far fordon som inte faktiskt anvinds i trafiken inte 1dmnas, forva-
ras eller laggas upp i lager pa en vag.

Datumparkering. Lingre tids parkering av fordon kan forhindras med hjilp av vigmaérken
ocksa t.ex. genom att parkering pa ena sidan av végen tillats bara varannan dag (med végmaér-
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kena 381 och 382). Market 381 anger att parkering pa den sida av viagen dar méarket dr uppsatt
ar forbjuden de dagar i manaden som har udda ordningstal. Begrénsningen géller i allménhet
bara en del av dygnet. Tiderna anges med en tilldggsskylt. Om inte ndgot annat har angetts
med en tilliggsskylt, géller parkeringsforbudet dagar med udda ordningstal fran kl. 8.00 till
foljande morgon kl. 8.00. Verkningen av det méirke som avser dagar med udda ordningstal
stracker alltsa sig i detta fall ocksa till det dygn som har ett jaimt ordningstal. Market 382 anger
a sin sida att parkering &r forbjuden de dagar i manaden som har jimna ordningstal.

Undantag frin bestimmelserna om stannande och parkering. Enligt 27 § i végtrafiklagen
ar det tillitet att stanna ett fordon pé en géngbana eller cykelbana for pé- eller avstigning eller
pa- eller avlastning. Detta dr dock tillatet bara nér det inte i nérheten finns nadgon annan plats
dar det ar tillatet att stanna, och

- det finns tvingande skél for att pa- eller avstigningen sker pa den aktuella platsen eller
- lasten dr sérskilt tung eller svarhanterlig och
- pa- eller avlastningen inte skiligen kan flyttas fram till en senare tidpunkt.

Den som stannar pa en géng- eller cykelbana ska ocksé se till att fordonet inte foranleder oska-
lig oldgenhet for anvéindningen av géng- eller cykelbanan.

Ett fordon far bara i undantagsfall kortvarigt stannas pa en gang- eller cykelbana. De &r dock
inte under nagra omsténdigheter tillatet att stanna ett fordon pa en géng- eller cykelbana end-
ast for att underlitta arbetet for féraren och dem som svarar for avlastningen.

En forare som stannar pd en géng- eller cykelbana ska halla sig i nérheten av sitt fordon. Om
de villkor med stdd av vilka det i undantagsfall ar tillitet att stanna pé géng- eller cykelbanan
inte ldngre uppfylls — efter att trafiksituationen fordndrats — ska foraren omedelbart flytta sitt
fordon till en annan plats. Vid behov ska foraren ocksa i andra fall flytta sitt fordon till en
plats dér det inte stor den dvriga trafiken.

Det ér inte tilldtet att ens delvis parkera en bil pé en gang- eller cykelbana, om inte nigot annat
anges med vigmaérken och tillaggsskyltar (t.ex. 844 eller 845).

Cyklar och mopeder far stannas och parkeras péa en gang- eller cykelbana, dock inte sé att fara
uppstar eller trafiken pa gang- eller cykelbanan onddigtvis hindras eller stors.

Parkering for personer med funktionsnedsiittning. Trafiksékerhetsverket kan bevilja par-
keringstillstdnd for personer med grav funktionsnedsittning eller for transport av sddana per-
soner. Bestimmelser om detta finns i 28 b och 28 c¢ § 1 végtrafiklagen. Parkeringstillstandet far
anvindas i alla EU-medlemsstater. Tillstdndet dr inte anknutet till anvéndning av ett visst for-
don.

Med parkeringstillstdndet &r det tillatet att parkera

1) pa avgiftsbelagda parkeringsplatser utan att avgift betalas,

2) pé omraden dér parkering har forbjudits med vigmaérket 372 eller 373,

3) for langre tid &n vad vagmarket anger pé sddana parkeringsplatser ddr den maximala parke-
ringstiden har begrinsats med ett vigmérke, samt
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4) utan anvandning av parkeringsskiva.

Parkeringstillstdndet ska under parkeringen vara placerat pé ett synligt stélle, i bilar innanfor
vindrutan.

Enligt 28 b § i végtrafiklagen &r det tillatet ocksa for taxibilar och invalidtaxibilar att stanna pa
avgiftsbelagda parkeringsplatser utan att avgift betalas, om en passagerare med funktionsned-
séttning ska stiga pa eller av. Om ovan avsedd parkering orsakar uppenbar oldgenhet, ska for-
donet pd uppmaning av polisen flyttas till en plats som polisen anvisar.

Forutsittningarna for beviljande av parkeringstillstand for personer med funktionsnedséttning
anges 1 53 § 1 vagtrafikforordningen. Beviljandet av parkeringstillstand for transport av perso-
ner med funktionsnedsattning forutsitter att den transporterade har ett regelbundet eller ofta
forekommande behov av transport och inte klarar sig efter transporten utan foljeslagare.
Regler for framforande av fordon

Gruppering. Enligt 11 § i végtrafiklagen ska den som &mnar svidnga i en korsning eller pa
nagot annat stille i god tid fora sitt fordon pa korbanan sé att svingningen orsakar sa liten ola-
genhet som mdjligt for den dvriga trafiken.

Den som med ett fordon nidrmar sig en korsning eller som &mnar svidnga in pa en gardsplan el-
ler ndgon annan motsvarande plats ska i god tid

1) fore en svéng till hdger gruppera sig vid kdrbanans hdgra kant och
2) fore en svéng till vénster gruppera sig enligt foljande:

a) pa en dubbelriktad kdrbana strax till hdger om mittlinjen, och

b) pé en enkelriktad korbana ndrmast dess vénstra kant.

Den som kor rakt fram ska anvénda den korfil som ldmpar sig bést med tanke pd omsténdig-
heterna. I detta sammanhang ska atminstone foljande omsténdigheter beaktas:

1) regeln om korning i korfalten, som i normala fall forutsitter att det hogra korféltet anvénds,
2) antalet fordon i de olika korfalten,

3) en eventuell svéng i en korsning ldngre fram, samt

4) att svingande fordon saktar in pa grund av géngtrafiken.

Inom ramen for den géllande regleringen dr det svéart att samordna grupperingsreglerna med
reglerna om anvindning av korfiéltet for kollektivtrafik. Korfiltet for kollektivtrafik far anvén-
das for gruppering, men det har forekommit ovisshet om hur tidigt fore svéingningen gruppe-
ring &r tillaten.

Da gruppering ska ske i avvikelse fran de allminna bestimmelserna anvénds alltid separata
marken for sarskilda korfalt. I korsningar anvéands i detta fall korfaltspilar som vdgmarkering

eller mirken for pabjuden korriktning i korfilten (mérkena 412-415), vilka upphéver den
ovan angivna huvudregeln. Végvisare ovanfor korbanan (mérkena 631-633) har déremot inte i
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sig ndgon saddan verkan — dven om de vagmarkeringar pa korbanan som motsvarar vigvisarna
ofta forutsétter avvikande gruppering.

Samtliga fordon ska infor en svéng enligt huvudregeln gruppera sig med anvéndning ocksa av
de korfilt for bussar som anges med mérkena 541a—541b, om inte ndgot annat anges med kor-
féltspilar eller mirken for pabjuden korriktning ovanfor korfalten. Ett sparvagnstilt far dére-
mot inte anvidndas av andra fordon ens for gruppering.

Cyklister och mopedister som nérmar sig en korsning lings en cykelbana eller lings med
vigrenen far da de svénger till vénster forst dka rakt genom korsningen och sedan, da trafikla-
get tillater det, antingen aka pa sin cykel eller moped eller leda den tvérs over korbanan. Be-
staimmelser om detta finns i1 13 § vdgtrafiklagen.

En dylik sving far dock goras bara under forutsittning att den kan ske utan hinder for den 6v-
riga trafiken. Cyklister och mopedister 4r séledes skyldiga att véja for den trafik som kommer
bakifran.

Cyklister och mopedister som svénger till vinster far dock, om de sé& onskar, f6lja de normala
trafikreglerna for fordonstrafik. I detta fall ska de i god tid forflytta sig frén végrenen till kor-
banan, sa att de utan att stora den 6vriga trafiken i tid kan gruppera sig i korfaltet strax till ho-
ger om kdrbanans mittlinje eller, pé en enkelriktad korbana, ndrmast korbanans vénstra kant.

Svéingningsregler. Enligt 12 § i végtrafiklagen far forare som @&mnar svénga sitt fordon inte
foranleda fara eller onddigt hinder for dem som fardas i samma riktning. Denna bestimmelse
innefattar en skyldighet att ge akt pa trafiken bakifran.

112 § i vagtrafiklagen finns foljande bestimmelser om svangning:

- Vid en hogersving ska fordonet foras s& nira den korsande kérbanans hogra kant som moj-
ligt.

- Vid en vénstersviang ska fordonet foras sa att det limnar korsningen

a. omedelbart till hoger om den korsande korbanans mittlinje da foraren svénger in pa en dub-
belriktad korbana, och

b. pé vénstra kanten av kdrbanan dé foraren svénger in pa en enkelriktad kdrbana.

Vid moéten har den véjningspliktige rétt att lita pa att forarna av andra fordon foljer de korlin-
jer som trafikreglerna anger. Saken fortydligas i hogsta domstolens avgérande HD:1989:99.
Enligt detta avgorande ska den véjningspliktige klara av att stanna sitt fordon framfor den
korlinje som den forkorsberdttigade enligt reglerna ska folja. Ocksé i motiveringen till avgo-
randet HD:1996:107 konstaterades det att den véjningspliktige ska klara av att stanna sitt for-
don framfor den korlinje som den som svénger till vinster i en korsning enligt trafikreglerna
ska folja.

Sviangning med avvikelse frdn huvudregeln kan anges med mérkena 412415 ovanfor korfal-
ten.

D4 foraren av ett stort fordon svinger in pa en gardsplan eller en smal vig dr det inte alltid
mdjligt for denne att iaktta bestimmelserna om gruppering och sviangning. I dessa fall ska for-
donet framforas forsiktigt, s& att andra végtrafikanters fard inte &ventyras eller hindras. Med
tanke pa grupperingen &r det bést att kdra in pd smala stdllen genom en vénstersvéng.
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Viijning

Vijningspliktens innebérd. Enligt 15 § i végtrafiklagen ska forare som ér véjningspliktiga
tydligt visa att de &mnar iaktta skyldigheten att vdja genom att i god tid minska hastigheten el-
ler stanna. De ska Over lag agera sa att de inte under ndgra omstandigheter tvingar andra for-
donsforare att justera sin korriktning eller hastighet. Véjningspliktiga forare far fortsitta sin
fard endast om de, med beaktande av andra fordons ldge pa viagen, avstandet till dem och de-
ras hastighet, inte foranleder fara eller oldgenhet.

Enligt 15 § i végtrafiklagen dr det forbjudet att stanna fordonet sa att trafiken pa den korsande
vigen onddigtvis hindras, om fordonet pa grund av ett vigmaérke, trafikbestimmelserna eller
trafikforhéllandena maste stannas i en korsning eller i dess omedelbara nérhet.

Foraren ska ocksa se till att inte i avsikt att vdja for den dvriga trafiken stanna sitt fordon pa en
skyddsvég sé att gangtrafiken hindras. Det é&r tillatet att stanna pa en skyddsvég bara vid ett
oforutsett trafikhinder eller annars for undvikande av allvarlig fara.

Om pébudet att stanna beror pa ett vigmarke eller en trafikbestimmelse, ska fordonet (ocksa
varje enskilt fordon i en ko) stannas omedelbart fore den korsande kdrbanan pé ett sadant
stélle dar foraren har sa god sikt som mojligt, dock sa att fordonet inte ens delvis befinner sig
pa den korsande korbanan.

Vijningsregler. Foraren ska vija for dem som kommer frén hoger. Enligt 14 § 1 mom. i vég-
trafiklagen ska foraren i en korsning mellan likaberdttigade trafikleder vdja for fordon som
samtidigt ndrmar sig fran hoger. Om ett fordon som tidigare kommit frén vénster har tvingats
stanna 1 ett korsningsomrade pa grund av ett trafikhinder, ska den som senare kommer fran
hoger dock lata det forst nimnda fordonet fortsétta sin fard. I allménhet ar det tillatet att kora
in i ett korsningsomrade bara om det dr mojligt att kora genom korsningen utan att stdra den
trafik som kommer fran hoger.

Den som svénger ska véja. Enligt 14 § 2 mom. i véigtrafiklagen &r en forare som svinger till
vénster 1 en korsning skyldig att véja for den métande trafik som i svingningsskedet kommer
fran hoger 1 forhéllande till foraren. Fordonsforare som svénger i en korsning ska véja ocksé
for cyklister, mopedister och gaende som korsar den korsande végen. Likasé ska forare som
dmnar 1&dmna korbanan vija for cyklister, mopedister och géende som anvénder vigkanten.

Undantagsbestimmelser. I vigtrafiklagen finns bestimmelser som upphdver den ovan refe-
rerade hogerregeln. For dessa undantagsregler géller en inbordes prioritetsordning.

Avvikande vijningsplikt géller enligt foljande:

1. Da trafiken regleras av polisen ska polisens anvisningar f6ljas (4 § 1 mom. i véagtrafikla-
gen).

2. En végtrafikant ska i god tid véja for ett utryckningsfordon som avger foreskrivna ljud- och
ljussignaler (6 § 1 végtrafiklagen).

3. I korsningar dér trafiken regleras med trafikljus ska ljussignalerna f6ljas (4 § 2 mom. i vag-
trafiklagen).

4. En végtrafikant far inte bryta eller pa nagot annat sétt hindra en militartrupp, en kortege, en

grupp av barn under ledares uppsikt eller ndgon annan ordnad procession i rorelse (6 § 1 vig-
trafiklagen).
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5. Da forkorsritt med vagmérken har angetts for en vég, dr andra vigtrafikanter védjningsplik-
tiga i forhallande till trafikanter pa denna vég (4 § 2 mom. i vigtrafiklagen).

6. En forare som &mnar kora in pd en motorvég eller en motortrafikled frén en péafartsvig dér
ett accelerationsfalt saknas ska véja for alla fordon som férdas pd motorvégen eller motortra-
fikleden (5 § 2 mom. i vigtrafikforordningen).

7. En forare som kommer in péd en vég fran en gardsgata, gagata, gardsplan, parkeringsplats,
servicestation eller nagot annat motsvarande omrade eller fran en stig, dgovég eller nagon an-
nan mindre vég eller frin en snoskoterled ska vija for all 6vrig trafik (14 § 3 mom. i végtrafik-
lagen).

8. Cyklister och mopedister ska vdja for den Ovriga trafiken ndr de kommer in pa kdrbanan
fran en cykelbana (14 § 4 mom. i végtrafiklagen). En fordonsforare som svianger ska dock véja
for en cyklist som &ker 6ver den korsande kdrbanan.

9. Sparvagnar ska l&dmnas fri passage i korsningar (14 § 5 mom. i végtrafiklagen).

Denna bestimmelse géller dock inte den situation dér en sparvagn och ett fordon kommer fran
samma hall och sparvagnen svénger till hoger och darmed korsar korlinjen for ett fordon som
fortsétter rakt fram. Enligt hogsta domstolens avgérande HD:1988:15 dr sparvagnsforaren i
denna situation bunden av den bestimmelse i 12 § i végtrafiklagen dér det bestdms att for-
dons- och spérvagnsforare som &mnar svénga inte far foranleda fara eller onddigt hinder for
dem som férdas i samma riktning.

Kaoer och processioner. Korning i en ko ger inte foraren nagra sirskilda réttigheter, utan vij-
ningsplikten bedoms sérskilt for varje fordon. Andra Véigtraﬁkanter an forare av utrycknings-
fordon som utfor brddskande uppdrag far inte bryta eller pa nagot annat sétt hindra en militér-
trupp, en kortege, en grupp av barn under ledares uppsikt eller nagon annan ordnad procession
i rorelse. En procession kan i praktiken utgdras av en formation av "morka bilar” som férdas
snabbt under ledning av ett polisfordon som avger ljud- och ljussignaler.

Vijningsplikten i oklara trafiksituationer. Bland végtrafikanterna kan det forekomma fel-
aktiga uppfattningar om trafikledernas bredd, trafikférhéllandena och véjningsplikten.

Forsiktighetsprincipen innebér att vagtrafikanterna ska bereda sig pa att andra végtrafikanter
kan missta sig angdende vdjningsplikten.

Av det som framforts ovan i propositionen framgér det att tillitsprincipen inte tillimpas pa
oklara trafiksituationer. I oklara situationer ska foraren vara beredd pa ofdrutsett beteende fran
andra végtrafikanters sida. Detta belyses av hogsta domstolens ovan refererade avgorande
HD:1994:33, som géllde iakttagandet av védjningsregeln vid svingning fran en servicestations
gard.

Vigtrafikanterna ska iaktta trafikreglerna samt dven i ovrigt sédan omsorg och forsiktighet
som omsténdigheterna kraver for undvikande av fara och skada.

Denna forpliktelse innebér en skyldighet att véja for den som agerar i strid med trafikreglerna.
Den som handlar i enlighet med trafikreglerna har alltsa inte ratt att kora pa den som handlar i
strid med dem. I praktiken &r t.ex. fordonens hastighet och position i forhéllande till varandra
av betydelse.
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Vighallaren ska planera och anldgga vigarna sa att de uppfyller de allménna sékerhetskraven.
Vigtrafikanterna ska kunna lita pa att det ar tryggt att anvdnda vidgarna med iakttagande av
trafikreglerna.

Forkorsberittigade korsningar. Stamvéagar och riksvégar dr ofta forkorsberittigade. 1 sad-
ana fall placeras vigmairket 231 eller 232, som anger vijningsplikt i korsning, pa alla végar
som korsar den forkorsberattigade vagen. Vid behov ar det mojligt att med vigmarken reglera
forkorsritten ocksa i enskilda korsningar.

Grunden for denna trafikregel utgdrs av att den som férdas ldngs en huvudled i pr1n01p ska
kunna lita pé att den som kommer frén en sidovég iakttar trafikreglerna och ddrmed véjer for
fordon pa huvudleden.

Fastigheter, gardsgator och édgovigar. Enllgt 14 § 3 mom. i véagtrafiklagen ska en forare
som kommer in pd en vig frén en gardsgata, gagata, gardsplan parkermgsplats servicestation
eller ndgot annat motsvarande omréde eller frén en stig, dgovég eller ndgon annan mindre vig
eller frdn en sndskoterled véja for all ovrig trafik pd vdgen. Som vig betraktas vid tillamp-
ningen av denna regel varje vig eller omrade som ar avsett for allmén trafik eller allmént an-
vands for trafik (2 § i vagtrafiklagen). Ocksa en enskild vdg som hor till ndgon av de ovan
namnda kategorierna dr saledes en sddan vdg som avses i detta sammanhang,.

Enligt 12 § 1 mom. i végtrafiklagen ska en forare som &mnar svidnga in fran en vig till en
gérdsplan, gardsgata, parkeringsplats, servicestation eller ndgot annat motsvarande omréde
iaktta tillrdcklig forsiktighet och inte féranleda fara eller onddigt hinder fér dem som firdas i
samma riktning.

Hogerregeln géller i allmdnhet ocksa 1 korsningar mellan en enskild och en allmén vig. Av-
steg fran detta gors emellertid d& den enskilda véigen har forsetts med vigmarket 231 eller 232
som anger véjningsplikt, och &ven utan vigmérke dé det ar fraga om en stig, dgovég eller na-
gon annan mindre vdg — med andra ord da vdgen bara betjdnar en viss fastighet, eller da det
annars ar tillatet att anvinda véagen bara i ett angivet syfte eller med dgarens tillstand. Ocksa
en sadan vag kan dock vara forsedd med mérket 231 eller 232.

Leder till och frén en parkeringsplats samt eventuella leder inom ett parkeringsomrade jim-
stélls i allménhet med végar. Den som startar frén en parkeringsruta ska véja for den som kor
langs en uppsamlingsvég. [ dessa fall iakttas huvudregeln for véjning, dvs. att man ska véja for
fordon som kommer fran hoger.

Hogsta domstolens avgoérande HD:1989:46 berorde ett fall dér det inte var fraga om en lika
uppenbar olikvérdighet mellan lederna pé en parkeringsplats som mellan sddana omréden eller
mindre vigar som avses i 14 § 3 mom. i végtrafiklagen och egentliga vagar. Vijningsplikten i
korsningen mellan lederna faststilldes darfor enligt huvudregeln i paragrafens 1 mom.

Cirkulationsplatser. En cirkulationsplats skiljer sig i princip inte for véjningspliktens del frén
andra korsningsomréden. Vid tillimpningen av véjningsreglerna betraktas varje anslutning till
cirkulationsplatsen som en sérskild korsning. Den som kor in i ett cirkulationsomréde ska med
stod av médrkena 231 (véjningsplikt i1 korsning) och 416 (pabjuden cirkulationsriktning) véja
for dem som kor i cirkulationsomradet. Att kora i cirkulationsomradet betraktas i praktiken
som att kora rakt fram, och att kora in i eller ut ur cirkulationsomradet som att svinga. I prak-
tiken faststills ocksa vidjningsplikten i enlighet med detta. Exempelvis ska den som kor ut ur
cirkulationsomradet véja for cyklister och géende.
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Forbudet mot att blockera korsningar. Enligt 15 § 2 mom. i végtrafiklagen ska foraren se
till att fordonet inte stannas sa att storning uppstar for trafiken pa den korsande vagen, om fo-
raren pa grund av trafikbestimmelserna eller trafikforhéllandena nddgas stanna sitt fordon i en
korsning eller i dess omedelbara nérhet.

Ett s.k. korsningsrutnét har i experimentsyfte anvénts i livliga korsningar i vissa stider. Syftet
med rutnitet dr att accentuera regelni 15 § 2 mom.

Svingningsregeln. Enligt 14 § 2 mom. i végtrafiklagen far foraren av ett fordon inte svénga i
en korsning innan det kan ske utan hinder for cyklister, mopedister och géende som korsar den
korbana pa vilken foraren &mnar kora in. Denna regel géller d4ven om det inte finns ndgon
skyddsvag pa den korsande korbanan. Den forare som svinger i korsningen far séledes inte
slutfora svingningen ifall det hindrar gang- eller cykeltrafiken 6ver den korsande kdrbanan.
En forare som svianger till vinster ska dessutom sarskilt forsakra sig om att sviangningen inte i
nagot skede — inte heller da foraren véjer for gdende — hindrar den mdtande fordonstrafiken.

Denna regel har i réttspraxis tolkats mycket strikt. Hogsta domstolens avgérande HD:2013:94
visar att 14 § 2 mom. 1 végtrafiklagen under alla omsténdigheter &r forpliktande for vagtrafi-
kanterna. 1 det aktuella fallet hade lastbilsforaren A som svéingde till hoger i en korsning
krockat med B, som korsat korsningen med cykel, vilket ledde till att B omkom. A var med-
veten om de blinda sektorerna bakom bilen och i anslutning till bilens front och méste ha for-
statt att grupperandet av lastbilen i ndrheten av korbanans mittlinje mdjliggjorde gruppering
for latt trafik till hoger om bilens front. Under dessa omsténdigheter hade A en accentuerad
skyldighet att ge akt pa den latta trafiken, vilket A d4ven hade haft mojlighet till. A domdes till
straff for dventyrande av trafiksékerheten och dédsvallande.

I det aktuella fallet hade lastbilsforaren stannat i en korsning med trafikljus, varefter foraren
hade borjat sviinga fordonet mot hoger dé trafikljuset véxlat till gront. Cyklisten B hade &kt till
hdger om den stannade lastbilen. Lastbilsforaren och B hade samtidigt gront ljus i korsningen.
B hade borjat éka rakt fram genom korsningen, och hade inte brutit mot trafikreglerna.

Svingningar omfattas ocksd av den regel i 14 § 2 mom. i végtrafiklagen som anger att forare
som ndgon annanstans én i en korsning d&mnar ldmna korbanan eller annars korsa den ska véja
for cyklister, mopedister och gaende som anvénder véigkanten.

Plankorsningar med jiarnvag. | Finland omkommer och skadas varje ar ett flertal ménniskor
i plankorsningsolyckor. En bidragande orsak till detta &r att det finns ett stort antal plankors-
ningar i Finland — fler &n 3 000. I samband med forbéttrandet av bannitet har man emellertid
mélmedvetet strivat efter att avskaffa plankorsningar.

Pé grund av olycksrisken mérker man ut plankorsningar noggrant. Lagen forutsétter ocksa att
vigtrafikanter ska iaktta sérskild forsiktighet d& de korsar en plankorsning.

17 § i1 vdgtrafiklagen bestdms det att tdg ska l&dmnas fri passage. Med tig avses varje anord-
ning som l16per pé jarnvigsskenor. En végtrafikant som nérmar sig en plankorsning med jérn-
vig ska iaktta sédrskild forsiktighet och, oberoende av eventuella skyddsanordningar, vara
uppmarksam pa om ett tdg narmar sig. Foraren ska anvénda sadan hastighet att fordonet vid
behov kan stannas fore jarnvéigsbanan.

I samma paragraf bestdms det att det inte &r tillatet att borja korsa en jarnvdg om ett tdg nér-
mar sig eller en ljussignal aldgger foraren att stanna, en sérskild ljudsignal ljuder eller en bom
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ar nedfdlld eller i rorelse. I detta fall ska foraren stanna pa betryggande avstand fran banan,
fore signalanordningen eller bommen. Nar jarnvagen far korsas ska det ske utan dréjsmal.

I plankorsningar och dven annars i nérheten av jarnvégar (framfor allt i hamnomraden och pé
andra motsvarande omraden) far fordonet inte stannas s& nira rélsen att det medfor oldgenhet
for jarnvégstrafiken.

Vid en plankorsning med bommar anviands viagméarket 172, och vid 6vriga plankorsningar
(4ven sadana som é&r forsedda med ljud- eller ljusanordningar) anvédnds vigmérket 171.

Fordonets hastighet och hastighetsbegrinsningar

Situationshastighet. Korhastigheten dr av visentlig betydelse for bade forarens egen och
andra vagtrafikanters sidkerhet. Med tanke pa sdkerheten ar det viktigast att situationshastig-
heten viljs i enlighet med omstindigheterna.

En alltfor hog situationshastighet dr kanhdnda den allménnaste orsaken till trafikolyckor. En
hog hastighet forsamrar mojligheterna att gora korrekta observationer och forutsagelser. En
hog situationshastighet gor det 4ven svérare for foraren att halla sig pa korlinjen. Ocksé séker-
hetsavstandet till fordonen framfor 6kar da hastigheten 6kar. Olyckor som sker vid hoga has-
tigheter medfor vanligtvis allvarliga f6ljder.

Enligt 23 § i1 végtrafiklagen ska fordonets hastighet anpassas till vad trafiksdkerheten kréver
med beaktande bl.a. av vdgens skick, vadret, foret, sikten, fordonets belastning och lastens art
samt trafikférhallandena. Hastigheten ska vara sadan att foraren behaller herravildet Gver for-
donet. Den korrekta situationshastigheten paverkas saledes ocksa av forarens korskicklighet.

Situationshastighetens betydelse betonas ocksa i 24 § i végtrafiklagen, dir det bestédms att en
forare inte fir hindra eller foranleda olédgenhet for trafiken genom att kora med omotiverat lag
hastighet eller genom att i onddan plotsligt bromsa. Anpassning av korhastigheten till trafik-
forhéllandena innebar inte bara att hastigheten ska begransas med tanke pa sdkerheten, utan att
foraren inte 1 onddan far stora trafiken genom att halla betydligt lagre hastighet &n den 6vriga
trafiken. Foraren ska anpassa fordonets hastighet till trafikrytmen. Alltfor hog hastighet orsa-
kar fara, medan alltfor 14g hastighet stér den Ovriga trafiken och orsakar trafikstockningar.

Sikt och hastighet. Enligt 23 § 1 mom. i vigtrafiklagen ska fordonet kunna stannas pa den del
av den framforvarande koérbanan som foraren kan overblicka, och i alla situationer som kan
forutses. Fore avbldndning frén helljus till halvljus ska hastigheten anpassas till de nya sikt-
forhallandena — med andra ord till en sddan hastighet att fordonet kan stannas inom den
strdcka som lyses upp av fordonets egna ljus och ar fri frn hinder.

Denna regel tolkas ibland med betoning av formuleringen ’den del av den framforvarande
korbanan som foraren kan overblicka”. Sikten och forutsebarheten &r forknippade med
varandra. Det &r ocksé frdga om hurdana hinder man rimligen kan forvénta sig att det kan fin-
nas pa en vag. Foraren féar lita pa att ingen ligger och sover pa en mork vég eller i morkret
promenerar mitt pa vigbanan klddd i morka kldder och utan reflexer.

Hogsta domstolens avgdrande HD 1964-11-119 gillde ett fall ddr en berusad person vintertid
lag pa en mork landsvdg. P& grund av en kurva pa viagen hade en bilforare, som for en mo-
tande bilists skull anvénde halvljus i kurvan, inte pa den del av vigen som lystes upp av bilens
ljus lagt mérke till den person som lag pa védgen i s& god tid att foraren skulle ha kunnat und-
vika en olycka. Det hade inte visats att foraren skulle ha héllit alltfér hog hastighet 1 kurvan.
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Den person som lag pa landsvdgen omkom pa grund av overkdrningen. Foraren hade dock
inte kunnat forutse att personen i fraga skulle ligga pa vagen.

Smuts- och grusstink. I 23 § 2 mom. i vigtrafiklagen bestims det att foraren ska anpassa
fordonets hastighet s att andra végtrafikanter inte i oskélig mén utsétts for smuts- eller grus-
stank.

Sarskilda situationer. Forutom att fordonets hastighet ska anpassas till viagens skick, vader-
leks- och trafikforhallandena samt forarens korskicklighet, ska foraren anvénda ldg hastighet
och sérskild forsiktighet pé foljande platser och i foljande situationer:

- En forare som nirmar sig en skyddsvig ska kora med saddan hastighet att foraren vid behov
kan stanna fore skyddsvégen (32 § i vagtrafiklagen).

- En fOrare som nédrmar sig en hést, boskap eller motsvarande husdjur pé végen ska iaktta no-
dig forsiktighet och anvénda tillrackligt 1ag hastighet (46 § i véigtrafiklagen).

- En forare som ndrmar sig en stannad skolskjutsbil, buss eller sparvagn eller barn, aldringar,
handikappade eller andra som har uppenbara svérigheter att reda sig tryggt i trafiken ska iaktta
sarskild forsiktighet (30 § 1 véagtrafiklagen).

- En végtrafikant som nérmar sig en plankorsning med jérnvég ska iaktta sirskild forsiktighet
(7 § 1 végtrafiklagen).

- Korhastigheten pa en gérdsgata ska anpassas till gangtrafiken och fér inte overskrida 20
kilometer per timme (33 § i végtrafiklagen).

- Léag hastighet och forsiktighet ska iakttas ocksd annars dd vigmérken anger att hastigheten
ska sénkas eller sérskild forsiktighet iakttas. Aven en varningsanordning som placerats pé
korbanan kraver att foraren anvander 1ag hastighet.

Sarskilda hastighetsbegrinsningar. Utéver de ovan ndmnda allméinna situationsrelaterade
hastighetsreglerna har det dessutom for alla motordrivna fordon foreskrivits ovillkorliga
hogsta tillatna korhastigheter bade 1 tatorter och pé vissa végar och vigavsnitt. De allménna,
vigbestdmda, lokala och fordonsspecifika hastighetsbegridnsningarna anger inte bara rekom-
menderade hastigheter, utan anger granser som inte far 6verskridas.

Fordonsspecifika hastighetsbegriansningar. I 3 § i anvindningsférordningen och i 14 § i ter-
rangtrafikforordningen anges foljande fordonsspecifika hastighetsbegransningar for motor-
drivna fordon:

100 kilometer per timme gdller

a) for bussar, under forutsittning att bussen vid besiktningen har godkénts for denna hastighet
och det inte finns stdende passagerare i bussen,

b) for paketbilar (kategori N1) och specialbilar samt veterinér-, hus-, lik- och servicebilar, vil-
kas egenmassa dr under 1,8 ton (bilar som tagits i bruk 1981-1994) eller under 1,875 ton (bilar
som tagits i bruk 1995 eller dérefter),' samt

" Om bilen har tagits i bruk ar 1980 eller darforinnan ar den storsta tillitna hastigheten 80 kilometer per
timme.
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c¢) for paketbilar (kategori N1) samt veterindr-, lik- och servicebilar vilkas totala massa ar
hogst 3,5 ton och vilka ér forsedda med lasningsfria bromsar och skyddskudde for atminstone
foraren.

80 kilometer per timme gdller

a) for andra dn ovan avsedda bussar samt bussar med stdende passagerare,

b) for andra 4n ovan avsedda paket-, special-, veterindr-, hus-, lik- och servicebilar, samt dven
for alla ovan nimnda bilar nir ett slipfordon ér kopplat till bilen,’

¢) for lastbilar utan slapvagn, samt nér en sldpvagn eller ett slapfordon med bromsar ar kopplat
till lastbilen,

f) for bilar och motorcyklar samt trehjulingar och fyrhjulingar, nér ett sldpfordon &r kopplat
till dem, samt

e) for alla fordon pa isbelagda vattenomraden.
60 kilometer per timme gdller

a) for bilar nér ett slapfordon som saknar antingen bromsar eller fjddring och vars totala massa
overstiger 750 kg dr kopplat till bilen,

b) for alla fordon nér ett motordrivet fordon bogseras pa sina egna hjul eller med hjilp av
dolly, om inte bestimmelserna nedan foreskriver lagre hastighet for ndgotdera fordonet,

¢) for alla motordrivna fordon vid kérning i terring,’
d) for motordrivna fordon som har minst en ofjadrad axel,* samt

e) for motorcyklar samt trehjulingar och fyrhjulingar, nér ett slapfordon som saknar fjadring ar
kopplat till dem.

50 kilometer per timme gdller for trafiktraktorer.

45 kilometer per timme giller for mopeder (kategori L1e och L2e) samt for ldtta fyrhjulingar.
40 kilometer per timme gdller

a) for motorslddar och andra terrdngfordon. P& sndskoterleder, dvs. végar, ér den hogsta till-

latna korhastigheten for motorslddar dock 60 kilometer per timme. I detta fall forutsétts det att
motorslddens sldpvagn inte anvands for persontransport.

* Nir ett slipfordon som saknar bromsar och vars totala massa overstiger 0,75 ton ir kopplat till en bil,
eller nér ett sldpfordon som saknar fjddring &r kopplat till en bil, motorcykel, trehjuling eller fyrhjuling,
dr den hogsta tillatna hastigheten dock 60 kilometer per timme.

? Hastighetsbegrinsningen giller dock inte tivlingar eller Gvningar som miljonimnden beviljat tillstind
till eller som ordnas pa ett omrade som i detalj- eller byggnadsplanen har reserverats for detta &ndamal,
ifall omradet &r avstingt for allmén trafik.

* Denna begrinsning giller dock inte en sidan motorcykel vars ursprungliga modell saknar fjadring
baktill (kategori L3e och L4e).
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b) for motorredskap och andra traktorer an trafiktraktorer, samt

c) vid korning i terrdng, nér en sldpvagn som anvénds for persontransport har kopplats till for-
donet.

25 kilometer per timme gdller for mopeder med lag effekt, med eller utan slédpfordon.

20 kilometer per timme gdller for fordon och fordonskombinationer med jarnband eller ndgon
annan typ av hjul én déck.

Den hogsta tillatna hastigheten for fordon som é&r utrustade med slépanordningar dr densamma
som for fordon som ar forsedda med motsvarande sldpvagnar.

125 § 3 mom. i vigtrafiklagen bestims det att forare av utryckningsfordon och fordon som
anvénds vid trafikvervakning eller i polisens, grinsbevakningsvésendets eller Tullens tjéns-
teuppdrag far Gverskrida den hogsta tillatna fordonsspecifika eller vigbestdmda hastigheten,
om uppdragets bradskande natur nédviandigtvis kraver det. Detsamma géller forare av fordon i
en kortege som leds av ett polisfordon som avger ljussignaler. Enligt 4 mom. i den nimnda
paragrafen far foraren av en specialbil som anvinds for sjuktransport éverskrida den for speci-
albilar foreskrivna hogsta tillatna hastigheten dven om uppdragets bradskande natur inte
langre oundgéngligen kréver det — exempelvis under aterfarden.

Allménna begrinsningar. I Fastlandsfinland &dr den hogsta tilldtna hastigheten f6r fordon ut-
anfor tatorter 80 kilometer per timme, om det inte pa en viss vag eller ett visst vigavsnitt med
viagmarken har angetts att en annan — hogre eller lagre — hastighetsbegrinsning ska iakttas.

I tatorter (som anges med mérket 571) dr den hogsta tilldtna hastigheten 50 kilometer per
timme, om det inte med vigmarken har angetts att en annan hogre eller lagre hastighetsbe-
gransning ska iakttas. I tétorter kan det forekomma vigbestdmda avvikelser (som anges med
hastighetsbegransningsmarket 361) eller sérskilda hastighetsbegransningszoner (som anges
med mérket 363). Tatortsmarket 571 ar i praktiken ocksa ett mirke som anger en hastighets-
begrénsning.

Pé ett sddant stdlle dar mérket 571 anger att en tétort borjar anges en eventuell begrinsning
som avviker fran den allmédnna hastighetsbegrinsningen i titorter med ett hastighetsbegréns-
ningsmérke som finns pa 20-30 meters avstand fran titortsmirket, sd att bada méirkena kan
observeras samtidigt.

Overgangen till en viig som omfattas av den allménna hastighetsbegriinsningen anges pa andra
stdllen &n vid grénsen till en tatort med hastighetsbegransningsmérket 361 och vid behov med
tillaggsskylten ”Allmén begrédnsning”, om en hdgre begrinsning &n den allménna begréns-
ningen pa 80 kilometer per timme géllt for vigen darforinnan. Mérket 362 “Hastighetsbe-
gransning upphdr” anger att en végbestimd hastighetsbegransning som angetts med mérket
361 upphor och att det med andra ord sker en dvergang till den allminna eller regionala has-
tighetsbegrinsningen.

Lokala och regionala hastighetsbegrinsningar. Alla vigbestimda och andra lokala hastig-
hetsbegriansningar — bade hogre och lagre dn den allmédnna begrdnsningen — anges med vag-
marken.

Hastighetsbegransningsmaérket 361 géller i sig bara den vég eller det vigavsnitt dér méarket har

placerats. Om inte nigot annat anges med en tilldggsskylt, géller mérket enligt vigtrafikfor-
ordningen fram till féljande hastighetsbegransningsmarke, foljande mérke som anger att tétort
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upphor eller ett marke som anger gardsgata. Market upphor att gélla dven vid ett titortsmérke.
Det dr dock mojligt att en ny hastighetsbegransning anges med ett vigmérke omedelbart efter
tétortsmarket.

I praktiken maéste hastighetsbegriansningsmérken placeras ut efter varje korsning, eftersom den
som kommer frén en korsande vig annars inte kan ha kinnedom om en eventuell avvikande
hastighetsbegransning som ska iakttas pa vigen.

Talet pa hastighetsbegriansningszonmaérket 363 anger den hogsta tillatna hastigheten inom det
omrade som omfattas av mérket. Inom omrédet kan en annan tilldten hdgsta hastighet anges
med det normala hastighetsbegransningsmirket 361 eller med mérket 573 som anger en
gardsgata. I det forst ndmnda fallet kan det uppkomma missforstdnd nar det med vigmarket
362 anges att en sarskild begransning upphor (t.ex. 40 kilometer per timme) och végtrafikan-
terna inte alltid kommer ihdg eller forstar att de forflyttat sig till ett omrade som omfattas av
en regional begransning.

En hastighetsbegransningszon upphor officiellt forst i och med mérket 364 eller méarket 363
som anger en annan hastighetsbegransningszon inom omradet.

Med hjélp av hastighetsbegransningsmérket 361 och tilldggsskylten "Zon" kan man vid behov
ange att det pa en sdan vig inom en hastighetsbegriansningszon pé vilken en avvikande has-
tighetsbegrinsning har angetts med mérket 361 4r fraga om en Gvergang tillbaka till den reg-
ionala hastighetsbegrénsningszonen.

Mairket 362 anger att en hastighetsbegransning som angetts med market 361 upphor och att en
overgang sker till den allménna eller regionala hastighetsbegransningen.

Pa vissa vigavsnitt anvidnds hastighetsbegransningar som véxlar i enlighet med trafikméngden
och foret vid olika tidpunkter. De ljusanordningar som anger vaxlande hastighetsbegriansning-
ar har en avvikande fargkombination for hastighetsbegriansningsmérket — bottenfargen ar svart
i stéllet for gul och talen ar vita i stillet for svarta (méarket 361b).

Pé en gérdsgata (som anges med mérket 573) far korhastigheten inte 6verskrida 20 kilometer
per timme.

I titorter kan det p4 omraden dér hastighetsbegriansningen ar hogst 30 kilometer per timme
finnas fartguppar, upphdjda skyddsvigar eller andra motsvarande konstruktioner, som inte
anges med nagot sirskilt vigmarke.

Regler for trafik pa motorvigar och motortrafikleder

Enligt 4 § i végtrafikforordningen ar det pd motorvagar och motortrafikleder samt péfartsvigar
till och avfartsvdgar fran dem efter vigmairket 561 eller 563 tillatet att kora bara sddana motor-
fordon vars hogsta tilldtna hastighet ar eller vars konstruktion avser en hastighet som 6versti-
ger 50 km per timme, jdmte ett slipfordon som kopplats till fordonet. Dérmed é&r det forbjudet
att kora t.ex. traktor, trafiktraktor eller moped pé en motorvég eller motortrafikled. I 8 § 1 vag-
trafikforordningen forbjuds annan trafik &n motortrafik helt och hallet pa motorvigar och mo-
tortrafikleder.’

> Vighallaren kan dock av tvingande skil tillata tillfallig trafik i strid med bestimmelserna om motor-
vagar.
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De bestdmmelser om trafiken pad motorvégar som refereras nedan tilldimpas i tillampliga delar
ocksa pa trafiken pa motortrafikleder och pafartsvagar till och avfartsvigar fran dem.

Inkérning pa en motorvig. Enligt 5 § 1 vigtrafikforordningen ér det tillatet att kora in pé en
motorvég endast vid vagens borjan eller frdn en péfartsvig. En motorvég kan ha péfartsvéigar
som ansluter sig till vdgen ocksa fran vénster.

Om motorvagen har ett accelerationsfilt, ska foraren forst halla sig i detta falt och anpassa sitt
korsatt — antingen Oka eller minska hastigheten — sé att foraren da tillfélle ges kan forflytta sig
till motorvégen utan fara och onddigt hinder for andra. Om det inte finns ndgot accelerations-
félt, ska en forare som dmnar kora in pd motorvégen alltid véja for fordon pa motorvégen.

Korning pa en motorvig. P4 en motorvig ska fordonet koras i det fria korfalt som ar langst
till hoger. Foraren ska séledes t.ex. efter en omkorning atervianda till det hogra korfaltet. Om
det genom informationsmérken ovanfor kdrbanan (végvisare, avfartsvisare eller informations-
pilar) anges att vart och ett av korfélten dr avsett for en viss trafikriktning, fir foraren dock
anvéinda det korfalt som ldmpar sig bast med hénsyn till omsténdigheterna och den fortsatta
farden.

Pa en motorvéig som har minst tre korfalt for trafik i samma riktning far enligt 7 § 1 végtrafik-
forordningen lastbilar och fordonskombinationer vars lingd dverstiger sju meter koras endast i
nagotdera av de tva korfélten till hoger, om inte ndgot annat foljer av att motorvéigen lamnas
till vénster eller av anvéndning av ett korfélt som genom ett vigmérke &r anvisat for avfarts-
trafik, eller av skyldigheten att anvinda ett retardationsfalt.

P& motorvégar forsoker somliga bilister vid péafartsvigarna artigt véja till vinstra filen for att
gora det lattare for forare att forflytta sig fran accelerationsfiltet till motorvigen. De hoga
korhastigheterna péd motorvégar kriaver dock sérskilt stor forsiktighet vid forflyttning till om-
korningsfaltet.

16 § i vagtrafikforordningen forbjuds korning pa den mittremsa som skiljer motorvagens kor-
banor fran varandra och pa en tvarvdg mellan koérbanorna. Dessutom &r det ovillkorligen for-
bjudet att viinda eller backa fordon pa motorvigar och péd péafartsvigar till och avfartsvigar
frén dem.

17 § i véagtrafikforordningen finns bestimmelser om omkdrning pd motorviagar. Omkorning
av ett framforkorande fordon pa en motorvag ska i regel ske till vinster. Det dr dock tillatet att
kora forbi ett framforkorande fordon till hoger utan att byta korfélt, om fordonen kor i en fil
eller anvénder ett korfélt som genom informationsmérken anvisats for en viss trafikriktning el-
ler det omkorande fordonet anvénder ett busskorfilt.

Enligt 6 § i vagtrafikforordningen ar det forbjudet att stanna eller parkera ett fordon pa motor-
vagens korbana, mittremsa, vigren eller pa- eller avfartsvag. Fordon fér stannas eller parkeras
endast pa sdrskilt angivna parkerings- eller rastplatser. Fordon far dock stannas vid busshall-
platser p& motorvigsomraden, med akttagande av vad som allmént bestdmts om stannande vid
héllplatser.

Nodsituationer. Enligt 60 § 1 végtrafiklagen ska ett fordon sa snart som mgjligt flyttas bort
fran motorvégens kdrbana om fordonet till f6ljd av motorfel, en trafikolycka eller nigon annan
motsvarande orsak méaste parkeras pa motorvigen. Den tryggaste platsen ér i detta fall motor-
vigens hogra vigren. Foraren ska dessutom enligt 61 § i végtrafiklagen sétta ut en varningstri-
angel och vid behov omedelbart vidta ocksa andra atgérder for att hindra oldgenhet och fara
samt for att helt och héllet flytta bort fordonet frén motorvégen.
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Avkorning frian en motorvig. 1 5 § i1 vigtrafikférordningen finns bestimmelser om l&mnande
av en motorvig. En forare som har for avsikt att 1dmna motorvéigen ska 1 tillrickligt god tid
forflytta sig till det korfalt som ér belédget ndrmast avfartsvédgen eller det korfalt som genom ett
vigmarke dr anvisat for avfartstrafik. Om végen har ett retardationsfilt, ska foraren i ett sa ti-
digt skede som mojligt forflytta sig till detta.

Vid det stélle dir korbanans och retardationsfaltets kantlinjer forgrenar sig finns det i allmén-
het en avfartsvisare (méarket 642), som samtidigt visar att de som ldmnar motorvagen ska for-
flytta sig till retardationsfiltet. Vid den kil som bildas mellan motorvégen och avfartsvigen
finns dessutom ett sérskilt s.k. avfartsmérke (mérket 642), som underléttar orienteringen i
synnerhet da sikten ar begrinsad.

Motorvagens egentliga korfélt och retardationsfalt dr separata félt. Den som forflyttar sig till
retardationsfiltet senare far inte orsaka fara for dem som fardas i retardationsfaltet, dvs. for
dem som forflyttat sig till retardationsféltet 1 tid.

Avkorning fran en motorvég far ske endast vid végens slut eller lings en avfartsvdg. Om en
forare av misstag kor forbi den avfartsvig langs med vilken han eller hon planerat ldmna mo-
torvagen, far foraren inte svidnga eller backa pa motorvigen, utan ska fortsitta framat och
lamna motorvégen vid ndgon annan avfartsvag.

Enligt 9 § i végtrafikforordningen fér dock forare av utryckningsfordon, med iakttagande av
sddan forsiktighet som omsténdigheterna kréver, under bradskande utryckningsuppdrag kora
ocksa i strid med bestimmelserna om trafiken pa motorvégar, t.ex. mot fardriktningen. Forare
av fordon som anvénds i vighallningsarbete eller motsvarande arbete pé eller invid vigen far
likasa, med iakttagande av nédvindig forsiktighet, avvika fran bestimmelserna pa det sitt som
omstidndigheterna kréver.

Korning i skymning och morker

En stor del av végtrafikolyckorna intriaffar i moérker. Olyckor foranleds ofta av nedsatt sikt och
blandning, men ocksé av att foraren hallit alltfor hog hastighet, vilket dr allmént i samband
med trafikolyckor. Enligt 23 § i végtrafiklagen ska foraren, d hel- eller halvljus ska anvéndas
pa vigen péd grund av morker eller nedsatt sikt, kunna stanna fordonet pa den del av den fram-
forvarande korbanan som foraren kan dverblicka, om inte omsténdigheterna kriaver dnnu storre
forsiktighet. Denna regel ar forpliktande ocksa for cyklister, som ska se till att cykeln 1 morker
och skymning ar forsedd med en lykta. Enligt den géllande lagstiftningen krivs ddremot ingen
baklykta pa cykeln.

Utgéngspunkten é&r att situationshastigheten 1 morker ska vara légre én vid korning i dagsljus.
Fore avbléandning frén helljus till halvljus ska hastigheten enligt 23 § i végtrafiklagen anpassas
till de nya siktférhéllandena.

Riskerna i samband med koérning i morker dkar av att gdende pa landsvédgar ofta anvander
korbanans hogra kant, dvs. firdas i samma riktning som fordonstrafiken. Dessutom forsum-
mar gaende beklagligt ofta att anvénda reflexer 1 skymning och moérker.

Enligt 38 § 1 mom. i végtrafiklagen far fordonets ljus inte anvéndas sa att férare av andra for-
don kan bldndas. Enligt 2 mom. i samma paragraf ar det forbjudet att i fordon anvénda anord-
ningar som kastar eller reflekterar rott ljus framéat samt — med undantag for backljus, sarskilt
tilldtna arbetslampor och cykelns stingpinne — anordningar som kastar eller reflekterar vitt el-
ler ljusgult ljus bakat.
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Forare av motordrivna fordon ska under kérning alltid anvénda antingen korljus eller typgod-
kénda varselljus. I morker och skymning och nér sikten dagtid pé grund av dimma, regn eller
snofall eller av ndgon annan motsvarande orsak ar nedsatt (t.ex. pa grund av vatten som skvét-
ter upp eller 16ssnd som virvlar upp fran kérbanan) ska samtliga fordonsforare anvénda halv-
eller helljus. Varselljus ér inte tillrackliga i dessa forhallanden.

Cyklar ska under ovan beskrivna férhallanden framtill ha en lykta som avger vitt eller ljusgult
ljus och baktill ha en reflex eller baklykta som avger rott ljus, och hastfordon ska i korrikt-
ningen pa vénstra sidan ha en lykta som avger vitt ljus framét och rott ljus bakat. Det kunde
vara motiverat att framdeles kréva att cyklar ska vara forsedda med baklykta.

Anvindning av ljus i olika situationer. Vid korning i morker pa en vdg som saknar vigbe-
lysning ska helljus anvéindas. Enligt 36 § i végtrafiklagen 4r det dock inte tillatet att anvinda
helljus i foljande situationer:

a) Helljus far inte anvdndas vid mote med ett fordon eller en sparvagn, om dess forare kan
blindas.

b) Helljus far inte anvindas pa en vig med tillfredsstdllande belysning. Enligt 36 § 2 mom. i
végtrafiklagen fér inte varselljus anvindas i stéllet for halvljus néir sikten pé grund av dimma
eller regn eller av ndgon annan orsak dr nedsatt, och inte heller vid kérning i morker eller
skymning.

¢) Helljus far inte anvéndas nir fordonet framfors pa nira avstand bakom ett annat fordon. En-
ligt 36 § 4 mom. i végtrafiklagen far dimstralkastare anvindas vid korning i dimma eller dé
sikten &r nedsatt pa grund av regn eller sndyra eller av ndgon annan motsvarande orsak. I detta
fall ska &ven andra ljus, dvs. halv- eller framljus, héllas tdnda. Enligt 36 § 4 mom. i végtrafik-
lagen far dimbakljus anvédndas nér snd, damm eller slask som rdrs upp fran vigen av draget
vid kérningen visentligt begransar mojligheterna att urskilja fordonet bakifran.

Omkérning

Grundregel for omkorning. Enligt 18 § 1 mom. i végtrafiklagen ska forare av omkorande for-
don noggrant forsikra sig om att omkdrningen inte foranleder fara.

Sarskilda omkorningsforbud. Utover den ovan ndmnda grundregeln har det faststéllts vissa
omkorningsforbud i 18 § 2 mom. i végtrafiklagen. Enligt detta moment &r omkdrning sa att
den mdtande trafikens sida anvénds uttryckligen forbjuden i foljande fall:

a) nér sikten pé grund av ett backkrdn eller en kurva eller av ndgon annan orsak é&r otillrdcklig
for en trygg omkdorning,

b) om det korfélt som ska anviandas vid omkorningen inte pa en tillrdckligt 1ang stracka ar fritt
och utan hinder for en trygg omkdrning,

c¢) om foraren inte efter omkdrningen kan dtervénda till sin fil utan fara och utan att vésentligt
stora den Ovriga trafiken,

d) sedan foraren av ett framforkorande fordon genom riktningstecken angett att denne d&mnar
kora om ett annat fordon,

e) sedan foraren av ett bakomkorande fordon har paborjat omkdrning,
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f) 1 en plankorsning med jarnvdg samt omedelbart fore en sddan, samt
g) 1 en korsning samt omedelbart fore en sédan.

Omkornmgsforbudet géller dock inte korsningar dér den korsande vagen ér en stig, dgovig el-
ler ndgon annan mindre vdg. Utanfor tatorter géller forbudet inte heller andra korsningar dn
saddana som anges med ett vigmaérke.

Eftersom de ovan refererade omkorningsforbuden bara géller sddana fall dér korfaltet for mo-
tande trafik anvénds for omkorningen, far en omkdrning i princip ske ocksé t.ex. i nérheten av
en korsning eller i en korsning, under forutsittning att den pé en dubbelriktad korbana sker
utan att korbanans mittlinje eller eventuella sparrlinjer korsas.

Vigmirken. Med hjilp av méarket 351, som anger omkdrningsforbud, forbjuds omkoérningar
av andra motordrivna fordon som r i rorelse an tvahjuliga motorcyklar utan sidovagn och
mopeder. Mirket géller ocksd omkdrningar som inte kriver anvéndning av korféltet for mo-
tande trafik. Mérket géller fram till foljande korsning med en allmén vig eller gata, eller fram
till mérket 352, som anger att omkdrningsforbudet upphor. Mérket géller dock inte omkoérning
av fordon som grupperat for att svinga pa ett grupperingsomrade.

Skyddsvigar. Enligt 32 § 2 mom. i végtrafiklagen fér ett fordon eller en sparvagn inte koras
om utan att den omkdrande stannar, om det andra fordonet eller sparvagnen stannats framfor
en skyddsvig eller, d& fordonet eller sparvagnen é&r i rorelse, skymmer sikten 6ver skyddsva-
gen, om det inte finns en refug eller ett fritt korfdlt mellan den omkoérande och den omkorde
eller en trafiksignal visar gront ljus for den omkoérande. Omkorning av ett fordon som stannat
framfor en korsning kridver ddremot inte att den omkorande stannar, om det inte finns en
skyddsvég framfor korsningen.

Den ovan ndmnda regeln dr tudelad. Omkdrning utan att den omkdrande stannar dr forbjuden,
om 1) det fordon som blir omkort har stannats vid framkanten av en skyddsvag eller i dess
omedelbara nérhet, eller om 2) fordonet (som stannats, parkerats eller ar i rorelse) annars
skymmer sikten 6ver skyddsviagen. Regeln ska dock inte tolkas si att ett fordon som parkerats
nidrmare dn fem meter frén en skyddsvig (27 § 2 mom. i végtrafiklagen) skulle ha stannats
framfor skyddsvégen. Om fordonet har parkerats t.ex. tre meter frén skyddsvégen, ér det {or-
bjudet att kdra om fordonet utan att stanna bara om det parkerade fordonet skymmer sikten
over skyddsvigen.

Enligt 32 § 1 mom. i végtrafiklagen ska en forare som ndrmar sig en skyddsvig kora med sa-
dan hastighet att foraren vid behov kan stanna fore skyddsvégen for att ldmna fri passage ét
géende som befinner sig pé skyddsvégen eller stér i berad att betrdda den.

Hallplatser. Enligt 31 § 2 mom. i vagtrafiklagen ska en forare som vid en sparvagns- eller
busshéllplats utan refug dmnar kéra om en sparvagn eller buss till hdger stanna och ldmna fri
passage at pa- eller avstigande passagerare. Omkorning &dr forbjuden sa lange passagerare sti-
ger pa eller av sparvagnen eller bussen.

Enligt 30 § 2 mom. i végtrafiklagen ska forare iaktta sérskild forsiktighet d& de ndrmar sig en
stannad buss, sparvagn eller skolskjutsbil.

Omkorning av en buss som startas fran en hallplats. Om foraren av en buss som stannats

pa en hallplats med riktningstecken anger att denne dmnar starta frn héllplatsen, ska foraren
av ett fordon som nalkas héllplatsen pa samma eller intilliggande korfélt enligt 22 § 1 mom. i
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vagtrafiklagen minska hastigheten och vid behov stanna sa att bussforaren utan hinder kan
lamna héllplatsen vid korbanans kant eller invid kérbanan.

Denna bestdimmelse ér avsedd att forbéttra busstrafikens smidighet i titorter. Den géller sad-
ana vagavsnitt dar den tilldtna hastigheten 4r hogst 60 kilometer per timme.

Om bussen dédremot startas frén en s.k. fickhdllplats, som separerats fran korbanan med en
skiljeremsa, &r bussforaren skyldig att véja for trafiken pa vigen. Véjningsplikten for fordon
som startar frén en fickhéllplats anges ofta med vigmarket 231.

Regeln i 22 § i végtrafiklagen &r dock inte ovillkorlig. Ett riktningstecken av en bussforare
som startar fran en hallplats utgor inte ett ovillkorligt pabud att stanna. Bestimmelserna i 35 §
i vagtrafiklagen forutsétter att bussens forare iakttar sérskild forsiktighet och visar erforderligt
riktningstecken da denne startar fran en héllplats. Avgivandet av riktningstecken befriar dock
inte foraren frén skyldigheten att forsékra sig om att den planerade atgédrden inte medfor fara
eller onddigt hinder.

Omkorning - Huvudregel. Enligt 17 § 1 mom. i végtrafiklagen ska omkdrning av framforko-
rande fordon i allménhet ske till vénster, eftersom fordonen vanligtvis ska framfGras sd néra
korbanans hogra kant som mojligt.

Alternativ regel. Enligt 17 § 1 mom. i végtrafiklagen far dock fordon som firdas i det vénstra
korfiltet 1 avvikelse frdn huvudregeln kdras om alternativt till vénster eller till hoger, om det
finns minst tva korfalt i forarens korriktning och fordonen framfors pa parallella korfalt. Enligt
9 § 3 mom. i vigtrafiklagen &r det i detta fall forbjudet att korsa mittlinjen pa en dubbelriktad
korbana.

Omkorning till hoger dr enligt den alternativa regeln tilldten bara d& det p& kdrbanan finns
minst tva korfalt i samma korriktning. Enligt regeln dr omkdrning till hdger i princip inte tilla-
ten enbart pa grundval av att det i vissa situationer finns utrymme for omkdrning till hoger. A
andra sidan forutsitter omkorning till hdger inte att det &r fraga om livlig trafik, utan ocksa ett
enskilt fordon fér enligt denna regel koras om till hoger.

Cyklister och mopedister fér fritt vilja att kora om ett annat fordon &n en cykel eller moped
antingen till hoger eller till vénster.

Ovillkorlig undantagsregel. Enligt den ovillkorliga undantagsregel som ingari 17 § 1 mom. i
vagtrafiklagen ska omkorningen ovillkorligen ske till hoger, om det framforkérande fordonet
svénger till vénster eller tydligt forbereder sig for detta.

Omkorning av eller méte med fordon som anviinds i vighillningsarbete. Vid omkorning
av eller mote med ett vederborligen utmirkt fordon som anvénds i vighéllningsarbete eller
motsvarande arbete pa eller invid vigen ar det enligt 17 § 4 mom. och 16 § 3 mom. i vagtrafi-
klagen tillatet att med iakttagande av nodig forsiktighet forfara pa det sitt som ar lampligast
med hénsyn till omstindigheterna. Vid omkdrningen ska hénsyn éven tas till den bestimmelse
148 § 3 mom. i vigtrafiklagen som ger forare av fordon som anvinds i véighéllningsarbete ritt
att avvika bl.a. fran de regler som berdr anvidndningen av olika delar av védgen. Saledes ska
behovlig forsiktighet iakttas t.ex. vid omkorning av en plogbil som svéngt in for att ploga en
busshéllplats.

Omkorning av en sparvagn. Enligt 17 § 3 mom. i vigtrafiklagen ska omkdrning av en spar-
vagn i allménhet ske till hoger. Om skenornas ldge foranleder det, fir omkorning dock dven
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ske till vénster, ifall det kan ske utan fara och oldgenhet. Detta giller nirmast sddana fall dér
skenorna i korriktningen ar beldgna vid kérbanans hogra kant.

Pé en enkelriktad kdrbana fir en sparvagn med iakttagande av behovlig forsiktighet kdras om
antingen till hoger eller till vénster.

Den omkoérandes skyldigheter. Innan en omkorning inleds ska foraren 1) sérskilt forsékra sig
om att det pa en tillrdckligt 1ang striacka av vdgen inte finns métande trafik eller andra hinder
for omkorning, 2) forsékra sig om att inte en forare av ett bakomkorande fordon har péborjat
en omkorning, samt 3) med riktningstecken ange sin avsikt att fora fordonet i sidled. Enligt 35
§ 1 végtrafiklagen ska tecknet ges i god tid. Detta befriar dock inte foraren fran skyldigheten
att forsdkra sig om att den planerade omkoérningen inte foranleder fara eller onddigt hinder.

119 § 1 mom. i vigtrafiklagen forutsitts det att den omkdrande ska halla ett betryggande av-
stand till det fordon som kors om. I 30 § i végtrafiklagen bestims det att den omkdrande vid
omkoOring av glende och mopedister ska ldmna dessa ett sddant utrymme pa vigen som &ar
tryggt med beaktande av fordonets storlek och hastighet. Den omkoérande ska inte kora in
framfor den omkorde innan det kan ske utan att andra végtrafikanters fard dventyras. Da den
omkdrande efter en omkdrning forflyttar sig till det korfalt som anvinds av den omkdrde ska
denne enligt 35 § i végtrafiklagen ge riktningstecken.

Dessutom kan den omkdrande pé det sétt som anges 1 34 § i végtrafiklagen vid behov avge en
ljud- eller ljussignal till den framforkdrande. Dessa signaler, som grundar sig pa den internat-
ionella konventionen om végtrafik, men som i Finland anvénds sillan, far avges endast utan-
for tatorter vid omkorning 1 dagsljus. En ljussignal avges genom blinkning med korljusen. En
ljud- eller ljussignal ska ges om det &r pakallat for att undvika fara.

Den framforkorandes skyldigheter. For att trafiken ska 16pa smidigt &r det viktigt att den
som kor langsammare ldmnar vig for den som kor snabbare. I 19 § 3 mom. i végtrafiklagen
forutsdtts det att forare av fordon som ror sig langsamt pa en smal eller kurvig kdrbana, eller
dé den motande trafiken &r livlig, for att underlitta omkorming ska minska hastigheten och i
man av mojlighet ldmna vag efter att ha observerat ett fordon som niarmar sig bakifran. Fordo-
net far hérvid tillfalligt framforas pa végrenen, om det kan ske utan fara och oldgenhet.

Enligt 2 mom. i samma paragraf ska den som blir omkdrd, efter att ha observerat en omkor-
ning till vénster, hélla sa langt till hoger som mojligt med beaktande av den dvriga trafiken
samt rddande omsténdigheter. Den som blir omkord far inte 6ka hastigheten. Efter att ha ob-
serverat ett omkorningsforsok till hoger, ska foraren pa motsvarande sétt halla sig i sitt korfalt.

110 § 2 mom. i végtrafiklagen fOrutsétts det att forare av motordrivna fordon som framfors
klart langsammare &n den Ovriga trafiken utanfor tatorter ska halla ett sddant avstand till
varandra att ett omkorande fordon utan fara kan kora in mellan dem.

Med tanke pa trafiksdkerheten dr det ocksa viktigt att forare av langa fordon och fordonskom-
binationer — vilka redan 1 sig dr svara att kora om — dven da de kor med normal hastighet hal-
ler ett rejdlt avstand till den framforkdrande.

Moten

Moétande fordon passerar i regel varandra till hoger. Enligt 16 § 2 mom. i végtrafiklagen ska

forarna vid méten l&mna tillrickligt med rum mellan fordonen. I 30 § 1 mom. i végtrafiklagen
forutsdtts det sdrskilt att forare vid moten med gaende, cyklister och mopedister ska ldmna

75



RP 180/2017 rd

dem ett sadant utrymme pé vigen som &r tryggt med beaktande av fordonets storlek och has-
tighet.

Foraren ska vid behov ocksa stanna sitt fordon om det finns hinder pa korbanan. I detta fall
ska foraren av det fordon pé vars sida av korbanan hindret finns vid behov ldmna rum for den
motande trafiken. For att ange korordningen pa ett smalt vagavsnitt dr det mojligt att anvanda
trafikljus eller vigmarket 221 eller 222.

Avgivande av tecken

Ljud- och ljussignaler. Enligt 34 § 1 mom. i végtrafiklagen ska foraren avge en ljud- eller
ljussignal eller anvianda bromsljus eller pa négot annat sétt vicka ovriga végtrafikanters upp-
marksamhet om det dr pakallat for att undvika fara. En ljudsignal far avges bara for undvi-
kande av fara, samt utanfor tatorter vid omkdrning i dagsljus, pa det sitt som anges i momen-
tet. Ljudsignalen far inte vara ldngre &n vad som &r nodvéndigt. I praktiken &r ljudsignalen av-
sedd for géende och cyklister.

Riktningstecken. Anvindningen av riktningstecken hor till kommunikationen inom végtrafi-
ken. Riktningstecken anvinds for att fraimja trygg och smidig trafik. Med tecknen &r det moj-
ligt att skapa samforstand mellan olika vigtrafikanter.

Riktningstecken ska ges av en forare som har for avsikt att 1) starta fran en végkant, 2) sviinga
i en korsning, 3) byta korfilt eller annars fora sitt fordon i sidled, eller 4) vinda pa en vig.

Det ar enligt 35 § 1 mom. i vigtrafiklagen obligatoriskt att avge riktningstecken i alla ovan
nidmnda situationer, oavsett om det finns ovrig trafik eller inte. Tecknet ska ges i1 god tid fore
den planerade dtgérden, dock inte sa tidigt att det kan orsaka missforstdnd. Avgivandet av
tecken ska avslutas genast d& den atgérd som foranledde tecknet har vidtagits.

Annu viktigare 4n att avge tecken #r det dock att ge akt pa den dvriga trafiken och iaktta be-
hovlig forsiktighet. Avgivandet av tecken befriar enligt 35 § 2 mom. i vdgtrafiklagen inte fora-
ren fran ansvar eller fran skyldigheten att forsékra sig om att den planerade atgarden inte med-
for fara eller onddigt hinder for andra végtrafikanter.

Tecknet ges med riktningsvisare eller, om fordonet inte &r utrustat med riktningsvisare, pa né-
got annat synligt sétt. Tecknet ska vara vil synligt och begripligt.

2.1.6. Reglering av vdgtrafiken
Allméint

I 3 kap. 1 végtrafiklagen finns bestimmelser om reglering av trafiken. Dessa bestimmelser ut-
g0r vid sidan av trafikreglerna en viktig helhet som styr beteendet i vagtrafiken. Foreskrifter
om reglering av vagtrafiken finns forutom bland végtrafiklagens allmdnna bestimmelser fram-
for allt i1 végtrafikforordningen, kommunikationsministeriets forordning om trafikljus for vag-
trafik (1021/2001) och i trafikministeriets beslut om trafikanordningar (203/1982). I vagtrafik-
lagens 50 § finns ett bemyndigande for denna regleringsmodell.

Vigtrafiken regleras av de persongrupper som sarskilt definieras i1 vagtrafiklagen, varav poli-
sen dr den viktigaste. Trafiken kan ocksa regleras av en militdrpolis, en grinsbevakningsman
eller en arbetarskyddsinspektor, eller av ndgon annan sddan i 49 § 3 mom. angiven person som
utbildats for eller med sitt samtycke forordnats att reglera végtrafiken.
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I praktiken kan det finnas behov av att ocksa andra grupper dn de som anges i den gillande la-
gen far reglera trafiken, exempelvis rdddningsmyndigheterna. Det finns saledes skél att revi-
dera lagstiftningen till denna del.

Trafiken regleras ocksd med hjélp av vigmaérken, trafikljus och vigmarkeringar. Vid regle-
ringen av trafiken dr bara sddana mérken, anordningar och vigmarkeringar forpliktande som
ar faststdllda av en behorig myndighet och som uppfyller de krav péa fiarg, konstruktion och
maétt som anges i trafikministeriets beslut om trafikanordningar (203/1982). Om inget sérskilt
vigmarke har faststéllts for ett visst &ndamal, dr det mdjligt att anvénda en sddan rektangulér
skylt med text som avses i 11 § 2 mom. i végtrafikforordningen.

I vissa fall kan de anvisningar som ges av en person som reglerar trafiken sta i strid med det
som anges med hjalp av trafikanordningarna och trafikreglerna. Darfor finns det i 4 § i végtra-
fiklagen en viktig bestimmelse om prioritetsordningen vid reglering av trafiken.

Enligt paragrafen ska en végtrafikant

1) i forsta hand folja tecken eller anvisningar som ges av en polisman eller av ndgon annan
som reglerar trafiken,

2) i andra hand folja ljussignaler som ges med trafikljus, oberoende av anvisningar som ges
med vigmaérken (som anger t.ex. vdjningsplikt), samt

3) f6lja anvisningar som ges med trafikanordningar (t.ex. vigmairken eller trafikljus), &ven om
detta skulle innebédra avvikelse fran allménna trafikregler.

En annan bestdimmelse som dr av betydelse med tanke pé prioritetsordningen vid regleringen
av trafiken ingéar i 6 § i végtrafiklagen. Enligt denna paragraf ska ett utryckningsfordon som
avger foreskrivna ljud- och ljussignaler samt en kortege som leds av ett polisfordon som avger
nidmnda signaler oberoende av anvisningar givna med en trafikanordning lamnas fri passage. |
en sadan situation ska andra vagtrafikanter vid behov vija och till och med stanna.

Personer som reglerar och overvakar trafiken

149 § i véagtrafiklagen finns bestimmelser om personer som reglerar trafiken. Trafiken regle-
ras 1 allménhet av en polisman. D& forsvarsmaktens ovningar pagér pa en vig kan trafiken
dock dven regleras av en militdrpolis eller av en annan militdrperson som har forordnats till
uppgiften. Bestimmelser om en gransbevakningsmans deltagande i reglering av trafiken finns
1 gransbevakningslagen (578/2005).

Dessutom é&r polisen behdrig att ge en arbetarskyddsinspektdr ritt att reglera trafiken péd végar
ndr polisen och arbetarskyddsmyndigheterna tillsammans 6vervakar kor- och vilotider for mo-
torfordonsforare.

For sakerstillande av trygg och smidig trafik far trafiken regleras ocksa av personer som

1) Trafikverket forordnar att reglera trafiken i en plankorsning med jarnvag,

2) en kommunal myndighet forordnar att reglera trafiken pa stillen dir spéarvigstrafiken kan
medfora fara eller oldgenhet for annan végtrafik,

3) den myndighet som svarar for regleringen av trafiken forordnar att reglera trafiken p& grund
av arbeten eller undersokningar som utfors pa eller i narheten av en vég,
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4) Trafiksdkerhetsverket eller polisen forordnar att reglera trafiken i samband med special-
transporter,

5) polisen forordnar att reglera trafiken pa grund av omfattande och 1&ngvarig kobildning,

6) polisen forordnar att tillfalligt reglera trafiken pad grund av idrottstavlingar, folkfester eller
utstéllningar eller av andra motsvarande orsaker,

7) polisen forordnar att reglera trafiken vid férjeléigen, pé parkeringsomréden eller i parke-
ringsanldggningar,

8) polisen forordnar att reglera trafiken pa grund av olyckor eller av andra motsvarande orsa-
ker,

9) raddningsmyndigheten eller en rdddningsledare férordnar att reglera trafiken, nir uppdraget
hénfor sig till att delta i riddningsverksamhet enligt rdddningslagen (468/2003).

149 § 4 mom. i vdgtrafiklagen finns ndrmare bestimmelser om den tid for vilken en person ut-
ses att reglera trafiken och om personens behdrighet. En myndighet kan ge ett férordnande att
reglera trafiken sa att det géller ett sirskilt uppdrag eller for viss tid. Den som reglerar trafiken
ska vara myndig, ge sitt samtycke till uppdraget och ha den sakkunskap som uppdraget kriaver.
Den som ges ett forordnande enligt 1-5 punkten ska ha sddan utbildning for reglering av trafi-
ken som ér godkénd av den forordnande myndigheten.

Den som reglerar trafiken ska anvinda kladsel som kan urskiljas tydligt och som uppfyller
kraven i standard SFS-EN 471.

Det straffrittsliga tjénsteansvar som alagts dem som reglerar trafiken visar att det ar frdga om
en viktig uppgift. Detta betyder i praktiken att de sérskilda straffbestimmelser i strafflagens 40
kap. som beror tjanstemin kan tillimpas pa personer som reglerar trafiken. Déarfor ska man
forhalla sig synnerligen allvarligt till uppgiften. Ansvaret accentueras ocksa av att det av vig-
trafiklagen framgar att skadestandslagens (412/1974) bestimmelser om skadestandsansvar kan
bli tillimpliga pa4 dem som reglerar trafiken.

147 och 48 § i végtrafikforordningen finns bestdmmelser om de tecken och vagmérken som
trafikdvervakare anvinder vid reglering av trafiken. Ett tecken som en polisman ger fran ett
polisfordon (en bil eller motorcykel) som leder en kortege eller som tryggar en korteges fard
ges med vagmarket 311 (fordonstrafik forbjuden) i miniatyrformat. Méarket betyder att vagtra-
fikanterna ska ge kortegen fri passage och vid behov stanna.

Andra dn uniformerade polismén ska vid reglering av trafiken som stoppmaérke anvénda vég-
mérket 311 (fordonstrafik forbjuden) i miniatyrformat. Tullmén kan anvinda vigmirket 391
(obligatoriskt att stanna for tullkontroll) i miniatyrformat.

Vigmdrken

Vigmiérkena baserar sig i huvudsak pé den internationella konventionen om végtrafik.

Alla stater som tillimpar konventionen om véagtrafik har emellertid ocksé egna nationellt fast-
stillda vigmarken. I Finland finns det for narvarande sammanlagt 276 gillande vigmarken.
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Vid utarbetandet av denna regeringsproposition har man ansett det d&ndamalsenligt att be-
stimmelser om de nya vigmirken som é&r foremaél for testning tas in i samband med den regle-
ring som beror de egentliga vigmaérkena.

Vigmirkena indelas i lagstiftningen i sju grupper, enligt foljande:
1) varningsmaérken (i allménhet formade som en liksidig triangel),
2) mérken som anger forkorsratt och véjningsplikt,

3) forbuds- och begransningsmérken (i allménhet cirkelformiga),
4) pabudsmirken (cirkelformiga),

5) anvisningsmérken (i allménhet rektangulira),

6) informationsmarken, samt

7) tillaggsskyltar (rektanguldra).

I 51 § i végtrafiklagen finns en bestimmelse om uppsittande av vigmérken. Vighéllnings-
myndigheten sétter upp trafikanordningar pa landsviagar. Kommunen sétter upp trafikanord-
ningar pa gator, byggnadsplanevigar, torg och andra trafikomraden av motsvarande slag. In-
nan en trafikanordning som &r avsedd att vara bestdende sétts upp ska kommunen ge polisen
tillfalle att avge utlatande om saken.

P& andra &n ovan ndmnda vigar uppsitts trafikanordningar av vighéllaren, men forst efter att
denne fétt kommunens samtycke till det. For landsvdgarna &r NTM-centralerna véighéllare, for
kommunernas gatunit d&r kommunerna véghéallare och for enskilda végar och privata omradden
ar vaglagen eller fastigheternas dgare och innehavare vaghallare. Samtycke kravs dock inte for
uppséttande av tillfalliga vigmarken som behdvs pa grund av viagens skick eller arbete som ut-
fors pa eller invid végen.

Med tanke pa regleringen av trafiken dr det problematiskt att privata aktdrer ofta forsummar
att anhalla om kommunens samtycke till uppséttandet av vigmarken. Detta géller i synnerhet
vagmarken som beror parkering. Detta har lett till att det i Finland finns ett stort antal vigmar-
ken som myndigheterna inte har kdnnedom om. Det besvirliga &r att det i detta fall inte finns
visshet om mérkenas forpliktande verkan.

I réttslitteraturen har det framforts att ett vigmérke som har satts upp utan samtycke ar ogil-
tigt. Dérfor ar det viktigt att det utarbetas ett sddant system for uppséttande av trafikanord-
ningar att man i framtiden kan sékerstilla att trafikanordningarna sétts upp korrekt och minska
antalet vigmarken som satts upp utan iakttagande av det foreskrivna forfarandet. Det ar viktigt
att ett vagmarke aldrig, ens i god tro, sétts upp ndgon annanstans dn pa ett vigomrade. Felakt-
igt uppsatta vigmarken dr ndmligen dgnade att orsaka missforstdind om huruvida végtrafikan-
terna befinner sig pa ett vigomrade eller i terrdngen.

151 § 1 vagtrafiklagen bestims det att kommunen fattar beslut om anvandningen av ett vag-
mirke som anger tdtort. Detta vigmarke uppsitts pa landsvdgar av den behoriga vaghall-
ningsmyndigheten och pa andra véigar av kommunen. Banhallaren sitter upp vigmaérken som
anger plankorsning med jérnvédg samt trafikljus, avstdngnings- och varningsanordningar i en
plankorsning.
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Vigmairkena ska rimligen kunna observeras och avldsas. Ett mérke kan vara ogiltigt om det dr
1 s& daligt skick att dess budskap inte rimligen kan avldsas. Om ett mérke vintertid &r tickt av
snd tilldimpas samma regel. Véghéllaren svarar for underhéllet av vigmérkena. Végtrafikan-
terna behdver i regel inte stanna och putsa ett vigmérke for att kunna tyda t.ex. en hastighets-
begrénsning.

Placering. Placeringen av vigmaérken regleras for niarvarande i végtrafikforordningen. En kor-
rekt placering av ett vigmarke ar av stor betydelse med tanke pad mojligheterna att observera
mérket. Placeringen &r ocksé av betydelse med tanke pé den trafikregel som vigmérket anger
och med tanke pa dess forpliktande verkan.

Vigmarket placeras i allmidnhet vid vigens hogra kant, i vissa fall dock dven eller endast pa
vagens vanstra kant (framfor allt pa enkelriktade korbanor), eller pa korbanan (t.ex. trafikde-
lare) eller ovanfor den (t.ex. mirken som anger kdrriktningen i olika korfalt). De mirken som
anger omkorningsforbud (351 och 353) sétts upp pa vardera sidan av korbanan. Det mérke
som anger att titort upphor kan pa en vig med tva korfélt och dubbelriktad trafik placeras en-
bart pa vinstra sidan av kdrbanan.

Ett varningsmarke ska pa landsbygden séttas upp minst 150 och hdgst 250 meter fore platsen
for faran, pa motorviagar och motortrafikleder dock hogst 500 meter fore platsen for faran. I
tétorter fir varningsmérket far sittas upp nérmare platsen for faran &n detta. Detsamma géller
av sarskilda skil ocksa pé andra stdllen. Om varningsmaérket sétts upp pa langre avstand fran
faran 4n vad som anges ovan, ska avstdndet anges med tillaggsskylten 815. Varningsmérket
kan vid behov upprepas.

Ett forbuds- eller begransningsmérke ska séttas upp pa det stélle dar forbudet eller begréns-
ningen borjar. Med en tillaggsskylt dr det dock mdjligt att ange ndgot annat om var begréns-
ningen borjar.

Anvisningsmarken ger végtrafikanterna anvisningar samt anger det stélle pa viagen dir de tra-
fikbestimmelser som mérket avser tillampas (t.ex. ett mérke som anger tétort).

Tilliiggsskyltar

I 21 § i végtrafikforordningen finns bestimmelser om de tilldggsskyltar som kan anvéndas i
samband med vagmarken. En tillaggsskylt kan anvédndas for fortydligande av vigmaérkets syfte
eller objekt, for angivande av mérkets verkningsomrade eller giltighetstid eller for begrin-
sande av dess verkan. Tillaggsskyltens syfte anges med en symbol eller text.

I samband med ett forbuds- eller begransningsmirke dr det inte mojligt att med en tillaggs-
skylt foreskriva ett mer omfattande forbud eller en stringare begrinsning &n vad sjilva vig-
market anger. En tilldggsskylt som anvinds tillsammans med négot annat mérke kan ddremot
ange ett forbud eller en begransning. Exempelvis ar det mdjligt att pa en avskild parkerings-
plats med en tilldggsskylt som fasts under parkeringsplatsmérket begransa ritten att parkera pa
omradet (i allménhet till ett visst antal minuter) eller anvisa en plats bara for en viss fordons-
kategori.

Férgerna pa tillaggsskylten dr i allmdnhet desamma som pa viagmarket: bottenfargen &r gul,
barden &r rod och symbolen eller texten &r svart. Bottenfdrgen pé en tilldggsskylt som anvinds
tillsammans med ett blavitt marke ar dock 1 allménhet bla, medan symbolen eller texten &r vit
eller rod.
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I sédana fall dér ett vigméirke &r géllande bara under vissa tider av dygnet anges klockslagen
pa tillaggsskylten endast med siffror, utan fortydligande text. Klockslag som anges med svarta
siffror géller vardagar frdn mandag till fredag. Om begransningen avses gélla ocksa helgfria
lordagar, anges klockslagen i friga pa tillaggskylten med svarta siffror inom parentes. Klock-
slagen for sondagar och andra helgdagar anges med roda siffror. P4 helgaftnar tillimpas — ifall
det inte rakar vara fraga om en 16rdag — klockslagen for vardagar.

Pa tillaggsskyltar med bla botten motsvarar de vita siffrorna de svarta siffror som anvénds pa
tillaggsskyltar med gul botten.

Vigmdrkets verkningsomrdde
Foljande regler dr av betydelse nér det géller vigmarkets verkningsomrade:
1) Vigmarket géller tills baksidan av samma mérke blir synlig pé vénstra sidan av vigen.

2) Vigmairkets verkningsomrade upphdr i och med ett annat vigmairke som avser samma sak
(exempelvis upphor ett forbud mot att stanna i och med ett marke som anger parkeringsfor-
bud, ett omkdrningsforbud i och med ett mérke som anger att omkorningsforbudet upphér, en
hastighetsbegransning i och med en annan hastighetsbegransning eller ett marke som anger att
begrénsningen upphdr och en tétort i och med ett mirke som anger att tatort upphor).

3) Vigmirket giller pd den striacka eller det omrdde som angetts med en tilliggsskylt som
fasts vid mérket.

Verkningsomradet for ett méarke som anger forbud mot att stanna eller parkera stracker sig en-
ligt huvudregeln fram till foljande korsning med en allmén vég eller gata. Alternativt géller
mérket fram till ngot av forbuds- och begriansningsmérkena 371-376 eller 381-382, eller
fram till mérket 521 (parkeringsplats), om inte ett kortare verkningsomrade har angetts med en
tillaggsskylt. Markets verkningsomrade fortsétter saledes ocksa efter en buss- eller spér-
vagnshéllplats.

Enkelriktade korbanor. Ett mirke som anger forbud mot att stanna eller parkera och_ett
mérke som anger parkeringsplats géller bara den sida av végen dér mirket har satts upp. Ov-
riga mérken som har satts upp pé en enkelriktad korbana géller korbanan i sin helhet.

Vigmarket 551 (enkelriktad vdg) anvéands bara pa en vidg dér trafiken i sin helhet ar enkelrik-
tad — inte alltsa pa en enkelriktad korbana pa en dubbelriktad vag. Avsaknaden av detta mérke
kan orsaka forvirring.

Trafikljusreglering

Bestimmelser om trafikljusreglering finns i vagtrafikforordningen och i kommunikationsmi-
nisteriets forordning om trafikljus for végtrafik (trafikljusforordningen).

Enligt 2 § 1 kommunikationsministeriets forordning om trafikljus for vigtrafik (1012/2001) far
trafikljus anvindas bara pa vigar dér den hogsta tillatna hastigheten for fordon &r 70 kilometer
per timme. Enligt 4 § i samma forordning ska trafikljus placeras sé att de dr sa vil synliga som
mdjligt och att det tydligt framgér for vilken trafikriktning respektive signalbild 4r avsedd.

Trafikljusanordningar far inte medfora olédgenhet eller fara for trafiken och inte heller oskilig
oldgenhet for vigunderhéllet.
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I forordningens 3 § foreskrivs ocksa en forpliktelse for vaghallaren. I denna paragraf bestims
det att en organisation som foretrdder synskadade ska ges tillfélle att avge utlatande om saken
innan trafikljus sétts upp i anslutning till en skyddsvég.

En fordonssignal ska enligt 9 § i trafikljusforordningen ha dppningen for rott ljus Gverst och
Oppningen for gront ljus underst. Det kan finnas flera signaler med tre ljus6ppningar bredvid
varandra. D& fordonssignaler har placerats ovanfor olika korfélt pa korbanan, géller det ljus
som signalen ovanfor ett korfilt visar endast fordonsforare som anvénder korfaltet i fraga.

Bestdmmelser om reglering av fordonstrafik med trafikljussignaler finns 1 22 § i végtrafikla-
gen, dér det bestdms att ljusen vid reglering av fordonstrafik med signaler betyder foljande:

Rott ljus anger att det dr forbjudet att passera primarsignalen eller stopplinjen. Med gront ljus
som har formen av en pil och som anvinds vid sidan av det roda ljuset dr det dock mgjligt att
tilldta korning i en viss riktning.

Gult ljus anger att vixling av ljuset till gront &r omedelbart forestdende. D& gront ljus véxlar
till gult far fordonet i princip inte passera primarsignalen eller stopplinjen. Om fordonet dock
har hunnit sé langt att det med beaktande av hastigheten, foret och trafiksituationen inte utan
risk kan stannas nér ljuset vaxlar fran gront till gult, far foraren fortsitta sin fard. Gult ljus in-
nebér inte ett ovillkorligt korférbud, men den som nédrmar sig korsningen fér t.ex. inte accele-
rera for att hinna kdra in i korsningen innan ljuset vaxlar till rott. Den som befinner sig i kors-
ningsomrédet ska skynda sig dérifran.

116 § i trafikljusforordningen finns bestimmelser om den tid en gul signalbild visas. Tiden ar
i regel beroende av hastighetsbegriansningen i fardriktningen, enligt foljande:

Hastighetsbegriansning (km/h) Tiden for gult ljus (sekunder)
70 5
60 4
40-50 3

Om trafiken i korsningen &r datastyrd, kan en gul signalbild visas i bara tva sekunder.

Gult ljus som visas samtidigt med rott ljus anger att vaxling av ljuset till gront 4r omedelbart
forestaende.

Gront ljus anger att fordonet far passera primérsignalen och stopplinjen. Foraren fér i detta
fall i regel fortsétta rakt fram eller svinga till hdger eller till vénster. En viss fardriktning kan
dock sérskilt forbjudas med hjélp av trafikljus. Gdende som med stod av gront ljus har betrétt
eller just ska ga ut pa skyddsvigen ska ges fri passage.” Trots gront ljus dr en forare som
svénger 1 korsningen likasa skyldig att véja for gdende, cyklister och mopedister som korsar
végen.

% Trots de anvisningar som ges med trafikljus ska forutom utryckningsfordon som avger foreskrivna
ljussignaler ocksé en kortege som leds av ett polisfordon ges fri passage. I detta fall ska foraren vid
behov kora &t sidan och stanna.
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Gront ljus som har formen av en pil visar att foraren far fortsétta i den riktning som pilen
anger, d4ven om det annars visas rott eller gult ljus.

Signalbilderna visas i allménhet férutom med en primérsignal ocksd med minst en sekundér-
signal. Primédrsignalen placeras fore korsningen till hoger om kdrbanan eller ovanfor den del
av korbanan som signalen berér. Primérsignalen placeras vid stopplinjen eller hogst fem meter
efter stopplinjen i fardriktningen, dock alltid fore en skyddsvédg. Darmed anges det var foraren
ska stanna.

Om trafiken i korfiltet eller korfdlten till vénster regleras med trafikljus separat frén ovrig tra-
fikljusreglering i denna fardriktning, ska emellertid primérsignalen for denna trafik placeras
till vanster om den aktuella delen av korbanan, pa mittrefugen pa en dubbelriktad kdrbana el-
ler ovanfor den aktuella delen av kdrbanan.

Sekundérsignalen ska placeras pd motsatt sida i forhallande till primérsignalen i1 fordonets
férdriktning, eller ovanfor korbanan. En sekundérsignal vid en tillfart som har endast ett kor-
félt kan dock placeras pd samma sida som primérsignalen. En sekundérsignal ska placeras
minst tva och en halv meter efter primérsignalen om tillfarten inte har en liten sekundérsignal.

Rott [jus som visas i sekundérsignalen forbjuder inte foraren fran att kora ut ur korsningen.
Den som svénger till hoger eller vénster i en korsning ska notera att sekundérsignalen for en
korsande korbana sdledes kan visa rott ljus som inte hindrar foraren frén att fortsétta kora ge-
nom korsningen.

1 7 § i trafikljusférordningen bestdms det att en trafikstrom som svéinger till hoger och som
klart har avskiljts fran den trafikljusreglerade korsningen kan ldmnas utan trafikljusreglering
(s.k. fri hogersvéng), om

1) ett eget korfalt tydligt har reserverats for den efter korsningen,
2) trafik fran den motsatta riktningen som svinger till vénster inte forekommer,

3) trafik fran den motsatta riktningen som svénger till vénster inte kommer in i korféltet for
den trafik som fritt far svénga till hoger eller

4) trafik frén den motsatta riktningen som svéanger till vinster har styrts med hjilp av refuger
sé att den forenas med trafiken pa den korsande vigen fore det stélle dar den moéter den trafik
som fritt far svidnga till hoger.

For trafik som svénger till hdger anges i dessa fall alltid véjningsplikt med vigmaérket 231 (tri-
angel) eller 232 (obligatoriskt att stanna).

Korfilt med vixlande korriktning. Enligt 27 § i végtrafikforordningen dr det mojligt att pa
en viss vag eller en del av en vig reglera trafiken med korfaltssignaler ovanfor korfalten, som
antingen forbjuder trafik i en viss riktning for en viss tid eller tillater att ett visst korfélt om-
vixlande anvénds for trafik i bara en riktning. P4 en vig med korfélt med véxlande korriktning
anger rott ljus 1 form av ett kryss att det ar forbjudet att anvénda korfiltet i den riktning som
signalen avser.

Gult blinkande ljus som har formen av en pil anger att ljuset kommer att vaxla till rétt eller att

korfiltet dr avsténgt langre fram. Ett fordon som befinner sig i ett sddant korfilt ska foras dver
i pilens riktning till ett sadant korfélt ovanfor vilket gront ljus visas. Om det finns tva gula
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blinkande ljus som har formen av pilar ovanfor vigen ska fordonet foras i ndgondera pilens
riktning.

Gront ljus som har formen av en nedatriktad pil anger att korféltet far anvéndas i den riktning
som signalen anger.

Gangsignaler. 1 28 § i végtrafikférordningen finns bestimmelser om signaler avsedda for ga-
ende. Huvudregeln &r enkel: om det finns en sdrskild gangsignal, ska gaende folja den. Om det
déremot pé den del av végen som anvénds av gaende bara finns en fordonssignal, dr géende
skyldiga att f6lja den.

Som en grundregel kan man dven ndmna att gadende far betrdda korbanan, cykelbanan eller
sparvagnsfaltet forst da signalen visar gront ljus.

Som alternativ till fast gront ljus dr det ocksa mdjligt att anvénda blinkande gront ljus. Blin-
kande gront ljus anger att den tid under vilken gaende far korsa kdrbanan héller pé att gé ut
och att ljuset kommer att vixla till rott. Gdende fér stiga ut pa skyddsvégen under den tid blin-
kande gront ljus visas, om dvergéngen sker snabbt.

Cykelsignaler. For cyklister, mopedister och invalidcykelforare kan det finnas en sirskild cy-
kelsignal. Ovanfor cykelsignalen finns en bl skylt med en vit figur som forestiller en cykel.
Forare av fordon pa cykelbanan ska enligt 29 § i végtrafikforordningen dé i forsta hand folja
det ljus som cykelsignalen visar.

Om det inte finns ndgon sirskild cykelsignal, ska forare av fordon pa cykelbanan folja det Ijus
som gangsignalen eller, om inte heller en sddan finns, fordonssignalen visar.

De cykelsignaler som reglerar trafiken pé cykelbanan kan i vissa fall [dmnas utan trafikljusre-
glering en del av tiden, varvid de ska visa blinkande gult ljus.

Dé denna metod anvénds for att reglera trafiken i en korsning mellan en cykelbana och en
skyddsvig regleras cykeltrafiken med cykelsignaler, som i normal ordning véixlar via gult till
rott ljus da glende far borja korsa cykelbanan. Da gangsignalen visat gront ljus i ca fem se-
kunder, borjar cykelsignalen visa blinkande gult ljus. Under den tid blinkande gult ljus visas
fér cyklisterna fortsétta sin fird med iakttagande av sérskild forsiktighet. Cyklisterna berdrs i
detta fall &ven av de normala skyddsvégsreglerna.

Da det blir gront ljus for biltrafiken i samma riktning véxlar cykelsignalen till gront utan att
rott och gult ljus darforinnan visas samtidigt. Cykelsignalen kan inte visa blinkande gult ljus
samtidigt som det visas gront ljus for korsande biltrafik.

Vigmarkeringar

Utover vagmarken, trafikljus och andra egentliga trafikanordningar anviands ocksé viagmarke-
ringar pé korbanans yta. Dessa regleras i 5 kap. 1 végtrafikforordningen.

Vagmarkeringar gors genom malning, med hjélp av dubbar eller beldggning av olika farg eller
pd ndgot annat lampligt sétt. Med hjélp av vagmarkeringar anges bl.a. korbanans mittlinje,
olika korfilt, skyddsvagar, den grins dar forare ska stanna i en korsning, kdrbanans kantlinjer,
hallplatsomraden samt omraden som ar avstangda for fordonstrafik.

Det dr mojligt att vigmarkeringarna pé vintern ér téckta av sno eller is. Detta ér problematiskt
med tanke pé végtrafikanterna. Det &r klart att det inte 4r md;jligt att folja vagmarkeringar som
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inte dr synliga. | sddana situationer ska vigtrafikanterna handla i enlighet med de allminna
trafikreglerna.

Lingsgiende vigmarkeringar. Korbanans mittlinje dr en vit streckad linje som skiljer at tra-
fik 1 motsatta riktningar pd samma korbana. Langdforhéllandet mellan dellinjen och mellan-
rummet ar 1:3. Exempelvis dr mittlinjens dellinjer utanfor tatorter fyra meter langa, medan
mellanrummen ar 12 meter.

Korféltslinjen skiljer &t olika korfélt for trafik i samma riktning. Den har i allménhet samma
métt som mittlinjen. Pa en korfiltslinje som avskiljer ett busskorfilt dr dock forhéllandet mel-
lan dellinjen och mellanrummet 1:1. Om dellinjen 4r t.ex. tva meter lang &r alltsa mellanrum-
met likasa tvad meter. Samma forhéllande kan anvéndas ockséa pa grupperingsomraden. Fortlo-
pande korning pé korfiltslinjen ér forbjuden.

Ett buss- eller sparvagnsfilt skiljs at fran den Gvriga korbanan med en korfiltslinje eller en
spérrlinje som é&r bredare 4n normalt. Inom ett grupperingsomréade dér fardriktningarna forgre-
nas anvinds likasd en bredare korfiltslinje (20 centimeter bred).

En spérrlinje dr en obruten gul eller vit linje mellan olika korfilt.

Spérrlinjen &r gul nér den skiljer at trafik i motsatta riktningar och vit nér den skiljer &t korfalt
i samma riktning.

En fordonsforare far inte 6verskrida eller kora pa en spérrlinje som ar avsedd for dess korrikt-
ning. DA en sddan spérrlinje dr gul far foraren inte heller kora pa dess vénstra sida. Spérrlinjen
ar avsedd for fordonets korriktning nér det bredvid spérrlinjen pa dess hogra sida inte finns
nagon streckad linje.

En spérrlinje som markeras bredvid mittlinjen pé en dubbelriktad vig med tva korfélt anvénds
vid sddana kurvor och kuperade stillen pa vigen dar den fria sikten ar mer begrinsad dn vad
den normalt dr vid méten pa vigen. Da sparrlinjer behovs pé vardera sidan om mittlinjen an-
vands 1 praktiken en s.k. dubbel spérrlinje, som inte far 6verskridas fran nidgotdera héllet. Pa
smala och kurviga végar och pd andra smala vagavsnitt (t.ex. pd en smal bro) kan en kombine-
rad mittlinje och spérrlinje eller en dubbel spérrlinje erséttas med en gul spérrlinje som marke-
ras mitt pd korbanan.

Pé viagar med flera korfélt ar det mojligt att forbjuda 6verskridning av gransen for ett korfalt
genom att ersitta den streckade linjen med en enhetlig sparrlinje. Mittlinjen péa en vig med
fyra korfalt markeras med en dubbel sparrlinje.

Pé landsvégar anvédnds ocksa en varningslinje fore en gul spérrlinje. Varningslinjen &r en gul
streckad linje som forvarnar bilisterna om en gul spérrlinje och om det omkorningsforbud som
ar forknippat med den.

Varningslinjens ldngd ar vanligtvis 120 meter. Da hastighetsbegransningen pa ett végavsnitt ir
hogst 60 kilometer per timme, &r varningslinjens léngd dock 60 meter. Varningslinjen &r inde-
lad i nio meter ldnga dellinjer och mellanrum pa tre meter, i tatorter dock i tre meter langa
dellinjer och mellanrum pa en meter. Varningslinjen markeras i likhet med spérrlinjen pa den
sida av mittlinjen fran vilken det ar forbjudet att Gverskrida mittlinjen. Det &r inte forbjudet att
overskrida varningslinjen.

En spérrlinje som markerats p& hoger sida om mittlinjen pa en vidg med tva korfilt, en spérr-
linje som skiljer &t korfdlten pé en vig med tva eller flera korfilt eller en dubbel spérrlinje far
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inte 0verskridas ens i det fall att foraren har for avsikt att svinga in pa en korsande korbana el-
ler en gardsplan. Spéarrlinjen avbryts dock i allménhet vid storre vaganslutningar.

Ett korfalt med véaxlande korriktning markeras med en dubbel varningslinje pa béda sidor om
korfiltet.

Korbanan avskiljs vid behov fran vigrenen eller ndgon motsvarande konstruktion med en
kantlinje som utgérs av en minst 10 centimeter bred fortlopande vit linje (en streckad linje vid
korsningar, anslutningar och busshéllplatser). Den del av vigen som ligger utanfor kantlinjen
— végrenen — &r i forsta hand avsedd for s.k. latt trafik. Det &r inte i sig forbjudet att dverskrida
kantlinjen. Det &r tillatet att stanna och parkera alla typer av fordon pé végrenen.

De cykelfilt som &r avsedda for cykel- och mopedtrafik markeras med en bild av en cykel pa
vagens yta. Markeringen kan vid behov framhdvas med hjalp av beldggning vars farg avviker
fran beldggningen pa andra delar av korbanan. Cykelfdltet avskiljs fran den ovriga korbanan
med hjélp av en 20 centimeter bred korfaltslinje eller sparrlinje. Korfaltslinjens dellinjer och
mellanrum 4r en meter langa. Om det finns en korfiltslinje (streckad linje) vid cykelfaltets
gréans, far andra fordon anvinda cykelfaltet for gruppering.

En forbudszon i anslutning till en buss- eller sparvagnshéllplats markeras i stadsforhéllanden
ofta genom att gdngbanans kantsten mélas gul p& vardera sidan om det méirke som anger héll-
platsen. Med samma typ av gul kantmarkering dr det ocksa mojligt att i oklara fall fortydliga
allménna forbud mot att stanna och parkera eller sddana forbud mot att stanna och parkera
som anges med vigmarken.

Med en vit korfaltspil dr det mojligt att for gruppering ange i vilken riktning eller i vilka rikt-
ningar fordon som anvénder korfdltet i fraga far ldmna korsningen. Pilarna ar forpliktande.

Med avvikelse fran det grupperingsarrangemang som anges med en korfiltspil far dock en cy-
klist eller mopedist som dmnar svinga till vinster aka genom korsningen i det hogra korfalt
som &r avsett for trafik rakt framat.

Pé gangbanor och cykelbanor kan korféltspilar anvéndas for att ange fardriktningen.

Tvirsgidende viigmarkeringar. En 30 centimeter bred vit s.k. stopplinje som 16per tvérs dver
korbanan i en korsning anvinds vid behov for att visa var fordonen ska stannas med anledning
av ett vaigmarke eller trafikljus eller av nagon annan orsak.

Skyddsvigar kan markeras med vit s.k. zebrarandning i korbanans riktning. En skyddsvég ska
vara forsedd antingen med tillborliga vigmérken eller med védgmarkering. Skyddsvégens
framre kant anges av mérket for skyddsvég eller av vigmarkeringen.

En cykelbanas fortsittning markeras med tva vita streckade linjer. Hogsta domstolen har i sitt
avgorande HD:1991:87 konstaterat att en cyklists vajningsplikt och andra skyldigheter i for-
héllande till den Ovriga trafiken inte paverkas av att cyklisten dker pé en skyddsvig.

En vijningslinje 4r en linje som bestér av smé vita trianglar tvérs over vigen. Véjningslinjen
kan anvindas for att framhdva den véjningsplikt som angetts med ett vigmarke.

Vit rutmarkering anviands for att gora det littare att observera ett fartgupp eller en upphdjd
skyddsvig.
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Ovriga vigmarkeringar. For att fortydliga eller frimja iakttagandet av ett vigmirke kan
ocksa foljande vita vigmarkeringar anvandas:

a) markeringar som anger den del av en véag som &r avsedd for gang- eller cykeltrafik,
b) STOP-markering som forberedande upplysning om att det dr obligatoriskt att stanna,
¢) markering som anger parkeringsplats for invalidfordon,

d) BUS-markering som anger busskorfalt, parkeringsplats for bussar eller busshallplats,

¢) markering som anger hastighetsbegrinsning (t.ex. 60) och markering av nummer pé en in-
ternationell huvudled (t.ex. E 75).

Forsok i samband med reglering av trafiken

Enligt 50 § i végtrafiklagen kan kommunikationsministeriet faststdlla att trafikanordningar
som avviker fran en forordning av statsradet eller kommunikationsministeriet ska anvindas i
forsokssyfte. Genom forsdken strdvar man efter att finna nya 16sningar och metoder for regle-
ring av trafiken. Bestimmelser om de losningar som efter utvarderingarna blir godkdnda in-
kluderas senare i forfattningarna. Forsokstillstind beviljas véighallaren pa ansdkan, och angé-
ende forsoket utarbetas alltid en konsekvensutredning.

Sadana trafikanordningar som &r forpliktande for vagtrafikanterna tas i bruk genom forfatt-
ningsdndringar. Med stdd av forsokstillstdnd ar det emellertid majligt att ta i bruk nya infor-
mativa vigmarken, som inte medfor forpliktelser, forbud eller pabud for végtrafikanterna.

Ett exempel pé ett vigmérke som tillkommit till f6ljd av ett forsok ar tillaggsskylten 863, som
anvénds tillsammans med maérket 231 (véjningsplikt i korsning) for att uppmérksamma att en
dubbelriktad cykelvdg korsar vigen. Ocksd manga metoder for trafikljusreglering har tagits i
bruk genom forsok, t.ex. BEPOLITE-signaler for cyklar och OIVA-signaler for fordon. I sam-
band med dessa betyder rott ljus detsamma som vid normal trafikljusreglering, medan végtra-
fikanterna dé ljuset blinkar gult eller ingen signal ges far handla enligt sitt eget omdome, med
iakttagande av den Ovriga regleringen av trafiken och trafikreglerna.

Hosten 2015 lanserades ett forsok med bred mittlinjemarkering, vars syfte ar att minska anta-
let frontalkrockar. I Helsingfors och Tammerfors pagér ett forsok med korsningsrutnét, vars
syfte ar att gora trafiken smidigare genom att forhindra att korsningar stockas under rusnings-
tid.

Dessutom pégér ett forsok med nya informationsmérken for cykeltrafiken i Helsingfors- och
Tammerforsregionen.

2.1.7. Anvdndning av fordon

Anvindningen av fordon péd végar regleras 1 huvudsak i végtrafiklagen och i den forordning
om anvéndning av fordon pé vig (anvdndningsférordningen) som utfdrdats med stod av vag-
trafiklagen. Det &r fradga om en omfattande regleringshelhet. Regleringen omfattar bestimmel-
ser om skydds- och sdkerhetsanordningar, dick och slirskydd, tilldtna hastigheter, lastning,
koppling och bogsering av fordon samt lyktor och reflektorer.

Den reglering som berdr anvéndningen av fordon omfattar i huvudsak sadana forpliktelser
som forare ska iaktta vid anvéindningen av fordon pé végar. For skydds- och sdkerhetsutrust-
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ningens del berdr forpliktelserna ocksé fordonens passagerare. Regleringen dr detaljerad och
den grundar sig i stor utstrackning pa de internationella konventionerna och EU-lagstiftningen.

Siikerhets- och skyddsanordningar

Enligt 88 § 1 végtrafiklagen ska foraren och passagerarna under korning anvénda ett bilbalte
som dr monterat for sittplatsen eller vara fastspianda i ndgon annan skyddsanordning i person-
bilar, bussar, paketbilar, lastbilar samt trehjuliga mopeder och motoriserade trehjulingar, om
det ingér sdkerhetsbélte i fordonets ursprungliga utrustning. Dérutdver ska bilbélte anvéindas i
latta fyrhjulingar, tunga fyrhjulingar och terrangfordon, om det ingér sakerhetsbilte i fordo-
nets ursprungliga utrustning.

Det finns dock ett stort antal undantag fran skyldigheten att anvinda bilbalte. Dessa undantag
anges 1 6 § 1 anvandningsforordningen. Enligt den ndmnda paragrafen géller den lagstadgade
skyldigheten att anvéinda bilbélte inte

a) en polisman, en gransbevakningsman eller den som ér anstilld vid fingvéardsvisendet, nér
han eller hon 4r ute i ett sddant tjdnsteuppdrag att anvandningen av bilbalte kan orsaka fara el-
ler avsevard oldgenhet,

b) en besiktningsforrittare som utfor besiktning av en bil,

c¢) den som delar ut post, tidningar eller andra varor som ska distribueras till flera platser och
den som samlar in avfall eller andra varor som ska samlas in fran flera platser, da den oav-
brutna korstrackan dr hogst hundra meter och anvindningen av bilbédlte orsakar avsevérd ola-
genhet, eller

d) forare av en personbil i tillstdndspliktig persontrafik (taxitrafik), med undantag for transpor-
ter av skolbarn och korning utan passagerare.

I 89 § i vagtrafiklagen finns bestimmelser om skyldigheten att anvdnda skyddshjalm. Enligt
denna paragraf ska foraren och passagerare anvinda skyddshjdlm av godkand typ, om hinder
inte finns till f6ljd av sjukdom eller skada eller av andra sérskilda skél, under kormng med
motorcyklar, trehjulingar samt tunga fyrhjulingar och létta fyrhjulingar som inte dr forsedda
med karosseri eller stortbage. Skyddshjalm ska dessutom anvindas under kdrning med mope-
der och snoskotrar samt sddana terringfordon och traktorer som har styrstang och sadelformad
sits och som inte ar forsedda med karosseri eller stortbage.

Foraren ska se till att barn under 15 ar anvander skyddshjalm.

190 § i végtrafiklagen bestims det dessutom att cyklister och cykelpassagerare under kérning
i allmdnhet ska anvidnda vederborlig skyddshjalm.

Det finns dock undantag ockséd fran skyldigheten att anvianda skyddshjalm. Enligt 6 § i an-
vindningsforordningen giller den i végtrafiklagen foreskrivna skyldigheten att anvénda
skyddshjélm inte

a) forare eller passagerare pa en trehjulig moped, om fordonet ar forsett med tickt forarhytt,

b) forare eller passagerare pa en tvahjulig motorcykel eller tvéhjulig moped som &r forsedd

med sikerhetsbilte samt skyddsbage eller skyddstak, om dessa sitter under skyddsbagen eller
skyddstaket,
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¢) forare av en invalidmotorcykel eller invalidmoped,

d) den som utfor trafikdvervakning eller négot annat tjdnsteuppdrag eller forare eller passage-
rare péd fordon som anvénds i forsvarsmaktens verksamhet, om nigon annan hjélm &n en hjalm
som &r godkénd for vigtrafik anvénds eller om hjidlmen ér till forfang vid utférandet av upp-
draget,

e) en besiktningsforrattare som utfor kontroll av en motorcykel eller moped,

f) forare eller passagerare pé en sndskoter eller ett terrdngfordon eller en traktor med styrstdng
och sadelformad sits vid ren- eller skogsskotsel, i energidverforingsarbeten eller telenétverks-
arbeten eller vid nitgranskning,

g) passagerare i en tickt sldpvagn till en snoskoter,

h) forare eller passagerare pa en museimotorcykel, museimoped eller museisndskoter under ett
arrangerat korevenemang, eller

1) den som framfor en cykel med elmotor som ar utrustad med pedaler och som klassificeras
som moped, om foraren anvénder en hjdlm avsedd for cyklister och cykelns massa i korklart
skick &r hogst 35 kilogram och motorns nominella effekt dr hogst 1 kilowatt.

Dick och slirskydd
Anvindningen av ddck och dubbar regleras i 3 kap. 1 anvandningsférordningen.

Dick. Enligt 15 § 1 anvdndningsforordningen ska ett fordon utrustas med sddana déck och fil-
gar som dess registrerade totalmassa och den massa som belastar axlarna forutsatter. Dick pé
vilka kordviven dr synlig eller vilka uppenbarligt riskerar att explodera fér inte anvéndas.

I férordningens 16 § finns bestimmelser om ddck pa bilar, sldpvagnar och sldpanordningar.
Djupet av slitbanans huvudspér ska pa déack for en bil, en bils slipvagn och en sédan slépan-
ordning vars storsta tilldtna hastighet &r stérre dn 40 kilometer per timme vara minst 1,6 mm.
For en axel med parhjul tillimpas detta krav dock inte pa dess bada hjul. Med huvudspar avses
breda spér pa slitbanans mitt pa en bredd av ca tre fjardedelar av slitbanan.

Anvindningen av vinterdick regleras sérskilt. P& personbilar med en totalmassa som ar hogst
3,5 ton, paketbilar specialbilar med en totalmassa som ér hogst 3,5 ton och slédpvagnar med en
totalmassa som ir storre in 0 ,75 ton men hogst 3,5 ton ska man enhgt 16 § 2 mom. i anvénd-
ningsforordningen under december januari och februari anvénda vinterddck dér slitbanans
huvudspar har ett djup p& minst 3,0 mm. Vinterddck behdver dock inte anvéndas pa bada hju-
len av parhjul, vid en tillfallig ht')gst 20 kilometer lang forflyttning i anslutning till tillverk-
ning, import, reparation eller besiktning av eller handel med bilar eller sldpvagnar, pa musei-
fordon eller pa en sédan bil eller slédpvagn till vilken vinterdéck inte finns att fa.

Genom en dndring av 16 § 6 mom. 1 anvindningsférordningen har bestimmelserna om vinter-
déck utstrickts ocksa till den tunga trafiken. Andringen trddde i kraft den 2 januari 2017. P&
lastbilar och bussar och pa personbilar med en totalmassa som &r storre dn 3,5 ton samt pa
traktorer vars konstruktiva hastighet dr hogre dn 60 kilometer per timme ska man enligt denna
bestimmelse under december, januari och februari pa drivaxlarna, med undantag for styrande
drivaxlar, anvénda vinterdick dér slitbanans huvudspar har ett djup pa minst 5,0 mm. P4 andra
axlar samt pa samtliga axlar pd en slédpvagn eller en slédpanordning som dras med ett ovan-
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namnt fordon ska man under den ndmnda tiden anvanda dick dar slitbanans huvudspar har ett
djup pa minst 3,0 mm.

Pa person- och paketbilar och sldpvagnar med en totalmassa pd hogst 3,5 ton samt specialbilar
ska didck som monteras pa samma axel vara likadana i frdga om dimension, konstruktion och
egenskaper. Om andra dn radialddck anvédnds pa denna typ av bil eller sldpvagn, ska sddana
monteras pa alla hjul. Det &r inte heller tillatet att pa andra bilar, sldpvagnar eller slapanord-
ningar pa samma axel anvénda till den grad olika déck att detta kan medfora oldgenhet eller
fara.

Slirskydd. Bestammelser om slirskydd finns i 17 § i anvéndningsforordningen. Dack for bilar
och deras sldapfordon féar forses med dubbar, snokedjor eller motsvarande slirskydd som inte
vésentligt skadar vigytan.

Dubbdéck far anvindas frén den 1 november till den 31 mars eller till den méndag som infall-
ler ndrmast efter annandag pésk, beroende pa vilket datum som infaller senare. Dubbdick far
dven under annan tid anvéndas pé utryckningsfordon, pé bilar och slapvagnar som ar avsedda
for terrangbruk och anvinds av forsvarsmakten, pé bilar och sldpvagnar som anvinds vid vég-
hallning samt pa bogserbilar. Dubbdick far under annan tid anviandas ocksa vid tillfalliga for-
flyttningar som ansluter sig till handel med eller reparation eller besiktning av bilar eller slép-
fordon, samt pé alla bilar och slédpfordon nér vidret eller foret forutsatter detta.

Trafiksékerhetsverket kan for ett enskilt fordons del bevilja undantag frdn bestimmelsen i 1
mom. om den tillatna tiden f6r anvdandning av dubbdack.

Pa sldpvagnar med en totalmassa som &r storre dn 0,75 ton men hogst 3,5 ton ska dubbdéck
anvéndas, om dragbilen &r forsedd med sadana.

Nér dubbdick anvénds pd en person- eller paketbil eller pa en sldpvagn med en totalmassa
som &r hogst 3,5 ton eller pa en specialbil, ska dubbdidck monteras pa fordonets alla hjul, med
undantag for det andra hjulet pa parhjul. Antalet dubbar pa de enskilda dacken far inte avvika
mer dn 25 procent fran antalet dubbar pa det ddck som har mest dubbar.

Bestdmmelserna om anvéndning av slirskydd tillimpas inte p& anvidndningen av ett reserv-
dack.

Lastning av fordon

Allminna bestimmelser. Enligt 37 § i anvindningsférordningen far gods, djur och personer
inte placeras i ett fordon sé att de hindrar forarens sikt eller stor mandvreringen av fordonet el-
ler sé att en for fordonet foreskriven lykta, reflektor eller skylt ticks. Dessutom ska man enligt
47 § i anvandningsforordningen se till att lasten inte forskjuter sig i lastutrymmet sé att detta
kan stora en siker anvindning av fordonet i trafik. Lasten ska sdkras genom att den stods eller
genom surrning, lasning eller 6vertdckning. Om det finns risk for att lasten dammar eller faller
ut dver vigen pé grund av luftdraget, ska lasten tickas dver med en presenning.

Nir ett fordon eller en fordonskombination framfors pa en vig far enligt den huvudregel som
anges for fordonets massa som anges i 19 a § i anvandningsforordningen varken den massa
som belastar en axel eller boggi eller fordonets totala massa Overstiga de viarden som har an-
tecknats i fordonstrafikregistret.

187 § 1 végtrafiklagen har samma sak i viss mén uttryckts pé ett annorlunda sétt: I en bil 4r det
inte utan sérskilt tillstdnd tillatet att transportera flera personer eller storre last &n det antal per-
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soner som registrerats for bilen eller vad dess lastkapacitet medger. Om ett fordon &r lastat i
strid med bestdimmelserna, kan en polisman bestdimma att Overlast ska lossas eller felaktig
lastning réttas till, eller vid behov forhindra fortsatt kdrning. Enligt 96 § 2 mom. i végtrafikla-
gen kan en polisman forhindra fortsatt kérning med ett fordon, om det i fordonet finns ett
storre antal personer dn det tillatna.

Enligt 87 § i1 vigtrafiklagen fér ett fordon som &r lastat i strid med bestimmelserna eller fore-
skrifterna koras till en plats som trafikdvervakaren finner lamplig for lossning av dverlast eller
for korrigering av felaktig lastning.

Specialtransporter. En specialtransport dr en transport med ett fordon eller en fordonskombi-
nation utan last eller med en odelad last dér minst en dimension eller en massa som enligt an-
vandningsfoérordningen allmént tillats pa vag overskrids. Ocksé lastens art kan krdva att ett
fordon eller en fordonskombination klassificeras som en specialtransport och fér lastas i avvi-
kelse frén bestimmelserna i 45 § i anvéndningsforordningen.

Det behovs inte tillstand for en specialtransport om dess dimensioner héller sig inom de gréin-
ser som anges i kommunikationsministeriets forordning om specialtransporter och special-
transportfordon (786/2012), nedan specialtransportforordningen, och forordningens bestdm-
melser tillimpas pa transporten.

I specialtransportforordningen finns bl.a. anvisningar om lastning och méarkning av en spe-
cialtransport, anvindning av en varningsbil och om de sérskilda krav som stélls pa fordonet.
Till dessa hor t.ex. foljande:

Den hogsta tillatna hastigheten for en specialtransport dr 60 kilometer per timme om

a) transportens bredd ar storre dn 3,5 meter,

b) massan pa en axel med fyra ddck 6verskrider 13 ton,

¢) massan pa en axel med atta dack dverskrider 20 ton, eller

d) massan pa en axellinje med minst fyra déck och minst tvd pendelaxlar 6verskrider 14 ton.

2. Den hogsta tillatna hastigheten for en specialtransport dr 40 kilometer per timme om

a) massan pa en fordonsaxel med fyra ddck 6verskrider 15 ton,

c) massan pa en axel med atta dick Gverskrider 23 ton, eller

d) massan pa en axellinje med minst fyra ddck och minst tva pendelaxlar 6verskrider 16 ton.
Utover de ovan ndmnda hastighetsbegransningarna far inte den hdgsta tillatna korhastighet
som fordonets eller fordonsdelens tillverkare har godként overskridas. Den hdgsta tilldtna
massa och hastighet som ér tillaten for décken fér inte heller 6verskridas.

Enligt 31 § 1 specialtransportférordningen ska en specialtransport vid behov ge métande for-
donstrafik forkorsrétt vid smala vagavsnitt, om inte ndgot annat anvisas av den som dirigerar

trafiken eller genom trafikanordningar.

Da ett fordon, en fordonskombination eller en last som &ar bredare dn vad som allmént tillats
framfors pé en vég, ska det framtill eller omedelbart bakom forarhytten pa fordonet, den bil
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som utfor transporten eller dragbilen monteras signalstidnger som anger lastens bredd och som
latt bojs eller forskjuts om de tréaffar ett hinder. Pa stdngerna ska erforderliga lyktor och reflek-
torer fédstas. Om transporten dr bredare &n 3,5 meter far lyktorna och reflektorerna féstas pa
sjélva lasten.

Om avstandet mellan bilens egna framre positionslyktor och de ovanndmnda lyktorna och re-
flektorerna &r storre dn en meter, ska det enligt 22 § i férordningen med hogst en meters mel-
lanrum monteras ytterligare lyktor som behovs pé fordonet eller lasten.

Fordonets storsta tillitna dimension och massa med last. Bestimmelserna om de storsta
tillatna dimensionerna och massorna for fordon och fordonskombinationer med last utgor ett
regelverk med uttalat teknisk pragel. Reglerna har blivit all mer invecklade i och med att for-
donstekniken har utvecklats. Begransningar av dimensionerna och massorna behovs i syfte att
mojliggdra trygga transporter och ha kontroll 6ver vigbelastningen. Ansvaret for fordonets
lastning aligger 1 princip fordonets forare.

De storsta tillatna dimensionerna och massorna for lastade fordon regleras i EU-lagstiftningen
i radets direktiv 96/53/EG om storsta tilldtna dimensioner i nationell och internationell trafik
och hogsta tilldtna vikter i internationell trafik for vissa vigfordon som framfors inom gemen-
skapen. I Finland tillats stérre dimensioner och massor for fordon och fordonskombinationer
an vad som anges i direktivet. Andra EU-medlemsstater fir dock inom sina territorier férbjuda
anvindning av sddana fordon och fordonskombinationer som inte i friga om sin dimension
och massa uppfyller de krav som framgar av direktivet.

Utover de ovan ndmnda dimensioner och massor som géller fordon fran EES-stater, anges i
vagtrafiklagstiftningen dimensionerna och massorna for fordon som registrerats nigon annan-
stans &n i en EES-stat. For dessa fordon géller i regel mindre dimensioner och massor.

I 4 kap. i anvéndningsforordningen tillits fo6ljande matt och massor for fordon och fordons-
kombinationer som registrerats i en EES-stat:

Axelmassa: Axelmassan far vara hogst 10,0 ton. P4 den drivande axeln tillats dock en axel-
massa pa 11,5 ton.

Boggimassa: Boggimassan far beroende pé boggikonstruktionen och axelavstandet vara 11,5—
27 ton. Narmare bestimmelser om saken finns i 20 § i anvadndningsférordningen. For sldpvag-
nars del dr motsvarande glidning 11-24 ton.

Totalmassa:

1. Den storsta tillatna totalmassan for en tvaaxlad bil dr 18 ton. En treaxlad bil far ha en total-
massa pa 26 ton, om dess drivande axel ar forsedd med parhjul och massan inte dverstiger 9,5
ton pa nagon axel.

2. For en treaxlad bil 4r den storsta tilldtna totalmassan 25 ton (26 ton ifall den ar forsedd med
luftfjadring), for en treaxlad ledbuss dock 28 ton. Om den drivande axeln pé en treaxlad bil &r
forsedd med parhjul och luftfjddring eller motsvarande fjddring, tillats en totalmassa pa 26
ton.

3. For en fyraxlad bil &r den storsta tillatna totalmassan under vissa villkor 32 ton. Den storsta

tilldtna totalmassan for fyr- och femaxlade bilar beror dock dven pé avstdndet mellan bilens
yttersta axlar.
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Totalmassa for en fordonskombination:

Den storsta tillatna totalmassan for en kombination av en bil och pahdngsvagn ar 48 ton. Den
storsta tillatna totalmassan for en kombination av en bil och medelaxelslédpvagn ar 44 ton. Den
storsta tillatna totalmassan for en kombination av en bil och egentlig slépvagn, kombination av
en bil, dolly och pahidngsvagn, kombination av en bil, pdhidngsvagn och pé den kopplad annan
pahéngsvagn eller kombination av en bil, pdhdngsvagn och medelaxelslapvagn ar beroende pa
antalet axlar 3676 ton. Exempelvis dr den storsta tilldtna totalmassan for en fordonskombi-
nation med sex axlar 53 ton, och for en kombination med sju axlar 60 ton.

Den stdrsta axel- eller boggimassa som tillits vid registrering och anvéndning ska antecknas i
registreringsintyget.

Ho6jd med last: Den storsta tillatna hojden ar 4,40 meter.
Léngd med last:

1. Den storsta tillatna langden for en bil ar 12,00 meter och buss 13,50 meter, for en buss med
minst tre axlar dock 15,00 meter och med ledkonstruktion med en led hogst 18,75 meter och
med ledkonstruktion med fler &dn en led hogst 25,25 meter.

2. Den stdrsta tillatna l&ngden for en fordonskombination dr 16,50 meter, dock med foljande
undantag:

a) En kombination av en personbil eller buss och sldpvagn samt kombination av en paketbil
och sldpvagn far vara hogst 18,75 meter.

b) En kombination av en lastbil och medelaxelsldpvagn far vara hogst 18,75 meter, varav
summan av lastutrymmenas yttre métt far vara 15,65 meter och avstindet fran frdmre delen av
dragbilens lastutrymme till bakre dndan av slapvagnens lastutrymme 16,40 meter.

c¢) En kombination av en lastbil (kategori N, eller N3) och tva- eller fleraxlad sldpvagn samt
kombination av en lastbil, dolly och pahéngsvagn eller kombination av en lastbil, pahédngs-
vagn och dértill kopplad medelaxelslédpvagn eller padhéngsvagn far vara hogst 25,25 meter,
dock sa att summan av de yttre matten for lastutrymmena fér vara hogst 21,42 meter.

Enligt 24 § i anvandningsforordningen far langden av en pahiangsvagn och egentlig sldpvagn
miétt fran kopplingstappens vertikalaxel eller framaxelns vridningscentrum till &ndan av slép-
vagnen vara hogst 12 meter. Andra typer av sldpvagnar fér, exklusive dragsting, vara hogst
12,50 meter l&nga.

Bredd: Den storsta tilldtna hojden ér 2,60 meter. Den storsta tilldtna bredden pa en personbil,
buss och en dver 22 meter lang fordonskombination ar 2,55 meter.

Nir ett fordons bredd faststélls enligt 25 § i anvindningsforordningen beaktas inte backspeg-
lar, sidljus eller korriktningsljus. Vid faststéllandet av bredden pé ett fordon som anvénds vid
vighéllning beaktas inte heller anordningar som tillfélligt monterats pa fordonet.

Fran de ovan ndmnda grinserna for fordonets massa, axelmassa, langd, h6jd och bredd tillats
foljande undantag:

a) Trafiksékerhetsverket kan for viss tid pd allménna végar bevilja tillstdnd for anvéndning av
ett fordon eller en fordonskombination som Overskrider de ovan nidmnda huvudmatten eller
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den tilldtna massan, eller for transport av sadan last som i sidled skjuter ut 6ver fordonets ka-
rosseri eller lastutrymme eller som &verskrider den storsta tillatna hojden.

b) Polisen kan likasa bevilja ett sddant tillstdnd som avses i a-punkten.

¢) Bredd- och hojdbestimmelserna géller inte arbetsmaskiner, arbetsredskap eller sldpanord-
ningar som anvinds i lantbruk eller vid vighéllning. Arbetsmaskinen eller anordningen far
dock inte uppenbart dventyra den Ovriga trafikens sikerhet, och alla skiliga atgarder for elimi-
nerande av overbredd ska vidtas (se d-punkten betréffande fordon som 4r bredare dn fyra me-
ter). D& den anordning som kopplats till ett fordon dverskrider dragfordonets bredd ska, utover
foreskrivna signalljus, pa fordonet framtill och baktill eller, om anordningen dras, pa dragfor-
donet framtill och arbetsredskapet baktill fastas en med vaxelvis roda och gula eller roda och
vita tvarrander eller diagonala rander forsedd skylt som till sin ldngd och placering motsvarar
fordonets och anordningens storsta bredd och i vars dndor det pa den frimre skylten finns vita
reflektorer och p& den bakre skylten réda. Motsvarande markeringar kan finnas pé fordonet el-
ler anordningen.

d) En traktor eller ett motorredskap som flyttas fran en arbetsplats till en annan eller som flytt-
tas 1 servicesyfte far vara hogst 3,00 meter bred. Vid uppmitning av en traktors storsta bredd
beaktas inte ett tillkopplat arbetsredskap och inte heller utbredningshjul. Nér en traktor vars
bredd mitt fran utbredningshjulen overstiger 2,60 meter framfors pé en vég ska traktorn vara
forsedd med béde framat- och bakétriktade ljus och reflektorer som utvisar fordonets storsta
bredd. Ljus som utvisar bredden krévs dock endast da traktorn framfors pé en vég i morker el-
ler skymning eller nér sikten annars &r nedsatt pa grund av véderleksforhéllandena. En traktor
med ett tillkopplat arbetsredskap far framforas 6ver 4,00 meter bred endast om vaganordning-
ar inte begransar farden.

e) Till en traktor &r det tillatet att koppla ett sldpfordon vars bredd &r hogst 2,60 meter, oavsett
om dess bredd overstiger traktorns bredd.

f) Till en traktor vars bredd &r storre dn 2,60 meter ar det tillatet att koppla en sldpanordning
med hogst samma bredd som traktorn, forutsatt att slipanordningen inte framfors pa en vig
annat dn vid flyttning frén en arbetsplats till en annan eller i servicesyfte.

g) Till en traktor dr det tillatet att koppla en hogst 3,30 meter bred tanksldpvagn avsedd for
transport och spridning av flytgddsel, under forutséttning att traktorn, néar en sldpvagn vars
bredd ar over 2,60 meter framfors pa en vig, ar forsedd med ljus och reflektorer som utvisar
transportens storsta bredd i enlighet med d-punkten.

h) En kombination som bestér av en lastbil och egentlig sldpvagn som ar godkénd for special-
transport féar utan tillstdnd for specialtransport vara hogst 27,00 meter lang. Hojden pé en spe-
cialtransport far vara hogst 4,40 meter, och vid andra 4n containertransporter far bredden vara
hogst 4,00 meter.

1) Dé ett segelflygplan, en segelbdt med mast eller ndgon annan bét transporteras med en slép-
vagn som ér kopplad till en person- eller paketbil, eller en bat transporteras med en trak-
torslédpvagn, far transporten vara hogst 20 meter lang.

j) Da en lantbruksmaskin transporteras med en traktorsldpvagn fér transportens hojd vara 4,40
meter och bredd 4,00 meter samt dess sammanlagda langd 20 meter. Da stolpar transporteras
med en traktorslédpvagn far transporten likasd vara sammanlagt 20 meter lang. Vid transport av
en béat dr transportens bredd begrénsad till 2,60 meter.
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Overskridningar i lingdriktning. Lasten fir i lingdriktning framtill skjuta ut hogst en meter
och baktill hogst tvd meter 6ver fordonets yttersta del. Detta far emellertid ske endast inom
ramen for de allmént tilldtna maximiléngderna. D4 t.ex. en lastbils storsta tillatna lingd med
last 4r 12,00 meter, far lasten pa en 11,00 meter ldng lastbil baktill skjuta ut hogst en meter
over lastbilen, och pé en 10 meter 14ng lastbil hogst tva meter ver lastbilen.

Enligt 87 § 1 mom. i végtrafiklagen far lasten dock inte medfora fara for personer, skada
egendom, sldpa i marken, falla pa vigen, damma sa att det stor eller orsaka andra jamforbara
men eller dstadkomma onddigt buller.

Om lasten pa tillatet sétt skjuter ut 6ver fordonets framre eller bakre del, ska lastens yttersta
del markeras tydligt. For markeringen anvands i dagsljus en rod eller rodgul markeringsflagga
vars storlek dr minst 300 mm x 300 mm.

Under morker, vid skymning och dé véderleksforhéllandena kraver det ska man enligt 49 § i
anvéndningsforordningen for markering av lastens dverskjutande del framtill anvénda en lykta
som visar vitt ljus framat och en vit reflektor, samt baktill en lykta som visar rott ljus bakét
och en rod reflektor.

Om en konstruktion eller anordning pa ett specialtransportfordon som ar avsevirt smalare dn
fordonet i 6vrigt och som skjuter ut utanfor bilens framre del eller 6ver en meter utanfor bilens
bakre del kan dventyra trafiken, ska den mérkas ut pd det sitt som ovan angetts for mérkning
av overskjutande last i ldngdriktningen. Anordningen ska dessutom mérkas ut med en minst
1 200 kvadratcentimeter stor skylt med vixelvis roda och gula diagonala rander, som ska vara
synlig at vardera sidan. Skylten ska dessutom vara forsedd med godkédnda, minst 30 kvadrat-
centimeter stora orangegula reflektorer och motsvarande lyktor.

Lastens bredd. Enligt 45 § i anvidndningsforordningen far ett fordon inte lastas sa att lasten i
sidled skjuter ut over fordonets karosseri eller lastutrymme. Lasten eller lastkorgen fér inte
heller 6verskrida fordonets bredd med mer dn 0,35 meter, métt vid fordonets framaxel. Dessa
begransningar tillimpas dock inte vid transport av bétar.

Lastens hojd. D4 lasten dverskrider fordonets hdjd ska man se till att lasten inte t.ex. pd grund
av sin storlek eller vikt stor framforandet av fordonet.

Vid lastningen av ett fordon ska man strdva efter att lastens tyngdpunkt ligger sa lagt som
mojligt. Enligt 45 § 3 mom. i anvéndningsforordningen fir massan av gods som transporteras
pa en personbils tak uppga till hogst 10 procent av bilens egenmassa.

Placering och sikring av lasten. Fordonets last ska bilda en sa 1&g och enhetlig helhet som
mdjligt. Vid lastning av ett fordon ska enligt 4648 § i anvéndningsforordningen dessutom
foljande iakttas:

- Lasten ska fordelas sa jamnt som mdjligt pa lastutrymmets botten och utgdra en sa enhetlig
helhet som mgjligt.

- Lastens tyngdpunkt ska ligga sa lagt som mdjligt och sé néra fordonets langsgédende mittlinje
som mojligt.

- Lasten ska om mojligt stodas mot lastutrymmets framvagg.

- Lasten far inte forskjuta sig i lastutrymmet sé att detta kan stora en séker anvéindning av for-
donet i trafik. Lasten far 6ver lag inte rora sig vésentligt i forhallande till lastutrymmet.
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- Lasten ska sékras genom att den stods eller genom surrning, lasning eller vertickning. Om
det finns risk for att lasten dammar eller faller ut 6ver vigen pa grund av luftdraget, ska lasten
tdckas dver med en presenning.

- Vid transport av trévaror eller annat motsvarande ldngt gods ska godset surras vid fordonets
chassi eller karosseri med minst en bindning. Om godset har en nominell ldngd p& mer &n tre
meter ska minst tva bindningar anvéndas.

Om ett foremal eller en godsbunt stods mot sidostdttor, ska det eller den stddas mot minst tva
stottor pd samma sida.

Enligt 31 § 3 mom. i anvandningsférordningen fér lasten i en slapvagn som kopplats till en
pahéngsvagn inte vara sa stor att den foranleder ett lastningsforhéllande dar slapvagnens kopp-
lingsmassa ar storre &n massan hos den dragande pahidngsvagnskombinationen. P4 motsva-
rande sétt far lasten i en annan kombination, med undantag for padhdngsvagnskombinationer,
inte foranleda att sldpvagnens massa &r mer 4n dubbelt s& stor som dragbilens massa. Dessa
begrénsningar géller dock inte korta transferkdrningar som hénfor sig till lossning eller last-
ning.

Koppling av en slidipvagn. En sldpvagn fér i regel kopplas till dragbilen med hjélp av standar-
diserade kopplingsanordningar. Ansvaret for kopplingens sékerhet, liksom for forhallandet
mellan drag- och sldpfordonets massa och dimensioner, aligger i regel fordonets forare.

En bil som ar avsedd for att dra en sldpvagn ska ha en backspegel pa vardera sidan av karosse-
riet.

Betriffande bredden pa ett sldpfordon som kopplas till en bil géller foljande regler:

a) Bredden pa en egentlig slépvagn med en storsta tilldten massa pa hogst 3 500 kilogram (ka-
tegori O; och O,) far 6verskrida dragbilens bredd. Slapvagnen far dock vara hogst 2,60 meter
bred.

b) Bredden pé andra medelaxelsldpvagnar och egentliga slédpvagnar &n sddana som avses i a-
punkten far dverskrida dragbilens bredd med hogst 0,15 meter.

c¢) Bredden pa en pahiangsvagn far dverskrida dragbilens bredd med hogst 0,35 meter, mitt vid
framaxeln.

d) En specialtransportsldpvagn och en sldpanordning som kopplas till en bil far vara bredare
an dragbilen.

¢) Den storsta tillatna bredden pé ett fordon som anvinds i en 6ver 22,00 meter lang fordons-
kombination, matt fran fast struktur, dr 2,55 meter (2,60 meter for ett temperaturkontrollerat
fordon).

En medelaxelslédpvagn i kategorin O, eller O, far kopplas till en personbil, paketbil eller speci-
albil. Om den saknar bromsar fir dess massa motsvara hogst halva dragbilens massa, dock
hogst 750 kilogram. Ifall det &r friga om en slédpanordning, far dess totala massa motsvara
hogst hélften av den verkliga massan av en dragbil i kategori N, eller Nj.

I dessa situationer géller enligt 32 a § i anvéindningsférordningen det ldgsta av de ndmnda vér-

dena. Enligt samma paragraf far ett slépfordon som é&r forsett med broms och som kopplas till
en bil vars massa inte dverstiger 3 500 kilogram ha hogst en lika stor massa som dragbilen.
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Till en terrdngpaketbil (kategori N;G) ar det tillatet att koppla en slapvagn forsedd med fard-
broms, vars kopplingsmassa motsvarar 1,5 gdnger dragbilens storsta tilldtna totala massa, dock
hogst 3 500 kilogram. I dessa fall fér slipvagnens totala massa inte dverskrida 3 500 kilogram.

Da en slédpvagn kopplas till en person- eller paketbil ska foraren sékerstélla att bilens bakre del
och sldpvagnens konstruktioner inte vidror varandra vid normal kdrning och att slapvagnens
bromsar och lyktor fungerar i enlighet med foreskrifterna, att dragbilens yttre backspeglar &r
pa plats och dndamaélsenligt riktade samt att bilen vid behov har tilldggsspeglar med hjélp av
vilka foraren kan 6verblicka bilens och slédpvagnens sidor och f6lja trafiken bakifran. En enax-
lad slédpvagn ska lastas s& jamnt som mojligt, s& att dragstangen inte lyfter eller tynger ner bi-
lens bakre del alltfor mycket.

Det kan vara besvérligt och till och med farligt att anvénda en baktung medelaxelslédpvagn, ef-
tersom dragbilens mandvrerbarhet paverkas av att dess bakre del lattas upp.

Till ett motordrivet fordon &r det i regel tillatet att koppla bara ett sldpfordon i taget. Tvé eller
flera sldpvagnar far dock kopplas till en bil eller traktor vid sldpvagnstransporter t.ex. i anslut-
ning till olika attraktioner och publikevenemang.

Till en lastbil ar det tillatet att koppla en pahdngsvagn, medelaxelsldpvagn, egentlig sldpvagn
eller sldpanordning, om kombinationens langd &r hogst 22,00 meter. Om kombinationens
langd Gverstiger 22,00 meter, dr det tillatet att till en lastbil koppla en egentlig sldpvagn, en
pahingsvagn kopplad till en dolly eller en pahidngsvagn och till den kopplad medelaxelslép-
vagn.

Da en sldpvagn kopplas till en motorcykel ska motorcykelns registreringsskylt flyttas till slép-
vagnen.

En fordonskombination vars storsta tilldtna lingd 6verskrider 15,50 meter ska ha tva bakatrik-
tade identifieringsskyltar som anger att det ar fraga om ett langt fordon. Skylten har formen av
en gul rektangel med roda reflekterande kanter. Alternativt godkénns en skylt forsedd med
roda reflekterande kanter eller kanter i rod fluorescerande farg samt en figur som forestiller
fordonskombinationen i svart pa gul reflekterande botten. Under bilden kan fordonskombinat-
ionens langd anges. Sddana skyltar krévs dock inte for traktorslédpvagnar.

En sldpvagn vars bogseringshastighet sdrskilt har begransats till en hastighet som &r ldgre &n
80 kilometer per timme ska baktill vara forsedd med en rund skylt, som har en diameter pa
240 mm samt svarta kanter pa gul botten dar den hogsta tillatna hastigheten anges med svarta
siffror.

Vid transport av stora och odelbara foremal dr det mojligt att anvéinda specialtransportslép-
vagnar. Da en slapvagn som godkants for specialtransporter kopplas till dragbilen kravs alltid
en kopplingsbesiktning.

Total- och kopplingsmassorna for tunga fordonskombinationer regleras i 30 a och 30 e § i an-
vindningsférordningen.

Slapvagnar som kopplas till traktorer, mottorredskap, fordon i kategorin L eller terrangfordon
behover inte besiktigas eller registreras.

Enligt 29 § i anvéndningsforordningen far ett hogst 2,60 meter brett slipfordon som kopplas

till en traktor dverstiga traktorns bredd. I 34 § i anvindningsforordningen bestdms det att den
storsta tillatna bredden pé en slédpvagn som kopplas till en motorcykel édr 1,50 meter. Till en
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traktor vars bredd ar storre dn 2,60 meter &r det tillatet att koppla en sldpanordning med hogst
samma bredd som traktorn, forutsatt att slaipanordningen inte framfors pa en védg annat dn vid
flyttning fran en arbetsplats till en annan eller i servicesyfte.

Sldpvagnen till en traktor far i regel ha en totalmassa som ar hogst tvd génger sé stor som trak-
torns egenmassa. Om en vertikal kraft som motsvarar minst 15 procent av slapfordonets kopp-
lingsmassa overfors till dragkroken, far dock sldpfordonets kopplingsmassa vara hogst 2,60
ganger sa stor som traktorns egenmassa. Detsamma géller i det fall dar traktorn dr forsedd med
ett bromssystem som uppfyller de krav som foreskrivs i 35 § 3 mom. i anvindningsforord-
ningen. Om slépvagnen &r forsedd med bromsar som regleras med traktorns bromspedal, far
slapfordonets kopplingsmassa vara hogst tre ganger sa stor som traktorns egenmassa.

Till en sldpvagn som kopplats till en traktor far en sldpvagn med mindre kopplingsmassa eller
ett slapfordon som anvénds i lantbruk kopplas. Sldpvagnarnas eller sldpvagnens och slapfor-
donets sammanlagda kopplingsmassa fér dock inte dverskrida den totalmassa som bestdms en-
ligt den frémsta slépvagnens konstruktion, vilken angetts ovan.

Kopplingsmassan for ett sldpfordon som kopplas till en annan traktor &n en trafiktraktor far
vara hogst 10 ton. Enligt 35 § i anvindningsférordningen tillimpas denna begransning av
slapvagnens totalmassa dock inte pd sddana transporter inom lantbruket som avses 1 7 § i
bréansleavgiftslagen.

Enligt 34 § 1 mom. i anvindningsforordningen &r det tillatet att till en motorcykel, moped,
trehjuling, fyrhjuling eller 1att fyrhjuling koppla en enaxlad slipvagn vars totalmassa inte
overskrider den av tillverkaren tillaitna massan. Kopplingsmassan far dock inte Overskrida
hilften av dragfordonets olastade massa. Sldpvagnen far vara hogst 1,50 meter bred eller, om
dragfordonet &r bredare én detta, lika bred som dragfordonet.

Ansvaret for lastning vid kommersiella transporter. I 87 a § i végtrafiklagen finns be-
stimmelser om ansvaret for lastning av fordon vid kommersiella transporter. De forpliktelser
som anges i1 denna paragraf tillimpas dock inte pa transport av farliga &mnen.

Enligt paragrafen ska foraren fore farden forsdkra sig om att fordonet &r lastat i enlighet med
bestimmelserna, om inte detta pa grund av att lastutrymmet ar forseglat eller lossning av las-
ten eller av ndgon annan motsvarande orsak skulle foranleda oskélig oldgenhet och forsening
for transportuppdraget. Dessutom ska foraren under farden se till att lasten hélls placerad och
fastgjord i enlighet med kraven i 87 § i végtrafiklagen.

Den som placerat och fastgjort lasten i ett fordon, en container eller ndgot annat lastutrymme
och den som pé grund av sin stéllning gett anvisningar om placerandet och fastgoérandet ansva-
rar for att lasten dr korrekt placerad och fastgjord och éven i ovrigt uppfyller kraven i 87 § i
vagtrafiklagen. Denna person dr dock inte ansvarig for fel som beror pa sadana fel eller brister
i uppgifter som personen i fraga inte rimligen har kunnat upptidcka. Ansvar uppkommer inte
heller om personen i fraga har deltagit i lastningen endast som medhjélpare. Den som gjort
andringar i lasten ansvarar for att lasten hélls placerad och fastgjord i enlighet med kraven 1 87
§ 1 vigtrafiklagen.

Transportoren ansvarar for att den som lastar godset har korrekta och tillrdckliga uppgifter om
fordonet. Godsavsidndaren och transportens uppdragsgivare ansvarar for att den som lastar
godset forfogar dver tillrdckliga och korrekta uppgifter om det gods som ska transporteras.

Transportdren ansvarar for att det fordon som anvénds for transporten ér forsett med sedvanlig
utrustning for surrning av lasten och @ven annars med tanke pé sdkerheten ldmpar sig for
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transporten. For en redan lastad sldpvagns eller nagot annat lastutrymmes lamplighet ansvarar
dock den som fore lastningen har tagit sldpvagnen eller lastutrymmet i bruk eller avtalat om
ibruktagandet.

Lastaren och transportoren ska se till att anstéllda som deltar i lastningen och transporten till-
rackligt vél kénner till de bestimmelser och foreskrifter om lastning som berér deras arbets-
uppgifter.

Handlingar som ska medforas vid kérning

En fGrare av ett motordrivet fordon som &r registrerat eller vars framforande kraver korkort
ska enligt 94 § i1 vdgtrafiklagen ha med sig ett registreringsintyg eller ndgon annan handling
som foraren ar skyldig att ha med sig. Den som kor med stdd av ett intyg over forarexamen
ska ha med sig ett identitetsbevis. For korning av moped kravs korkort av personer fodda efter
den 1 januari 1985. Handlingarna ska pa begdran visas upp for trafikdvervakaren.

Enligt 66 a § i fordonslagen utfardar Trafiksdkerhetsverket numera bara pa begéran ett regist-
reringsintyg nir ett fordon registreras forsta gdngen, nér en éndringsregistrering gors eller nir
ett fordon avstills eller pastdlls. Denna dndring av korkortslagen tradde i kraft ar 2015. Nar ett
fordon anvinds i internationell trafik ska dock del I av det senast mottagna registreringsintyget
medforas i fordonet under kdrning.

Om foraren inte har med sig en ovan ndmnd handling far polisen tillata att kdrningen fortsét-
ter, forutsatt att forarens identitet kan faststéllas. Foraren kan dé aldggas att inom en viss tid
visa upp handlingen for polisen.

Bogsering av motorfordon

Bogsering av motorfordon regleras i flera forfattningar. Vid bogsering av ett motordrivet for-
don dr det klart att ocksa foraren av det fordon som blir bogserat ska ha korkort. I 14 § i an-
vandningsfoérordningen bestdms det dessutom att bara ett fordon i taget far bogseras och att
dragfordonet inte utan tvingande skal far vara léttare dn det fordon som bogseras. Bogserings-
linan eller bogseringsstdngen ska anpassas s att avstandet mellan fordonen dr minst tre och
hogst sex meter. En klart synlig flagga ska fastas mitt pa linan eller stingen. Fordon vars
bromsar ér ur funktion far bogseras endast med hjélp av en stdng, bom eller dolly.

Enligt 3 § i anvindningsforordningen dr den storsta tillatna hastigheten vid bogsering 60
kilometer per timme, om inte &nnu légre hastighet har bestdmts for dragfordonet eller det for-
don som blir bogserat.

Enligt 4 § 2 mom. i vigtrafikférordningen &r det forbjudet att bogsera fordon pé motorvégar
eller motortrafikleder med anvandning av rep, vajer eller ndgot annat motsvarande redskap. En
bil som gatt sonder pa en motorvag eller motortrafikled far dock bogseras till foljande tilldtna
avfartsstélle med ett sadant redskap.

Anvindning av radio och telefon

Enligt 24 a § i vagtrafiklagen far en radio- eller televisionsmottagare eller annan ljudatergiv-
ningsapparat (t.ex. en bandspelare med horlurar) eller en kommunikationsapparat (t.ex. en te-
lefon) inte under korning anviandas pa ett sadant sitt att detta kan inverka menligt pd anvand-
ningen av fordonets mandveranordningar eller pd ndgot annat sétt stdra forarens koncentration
pa trafiken. Regeln géller ocksé cyklister.
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Foraren av ett motordrivet fordon fér inte under kdrning anvianda mobiltelefon sa att han eller
hon héller den i handen. Mobiltelefon far anvindas under korning med utnyttjande av en s.k.
handsfree-anordning. Det kan vara friga om en fast eller fristdende anordning. Aven Grons-
nickor eller dronmusslor med kabel godkidnns. Med uttrycket “under kérning” avses att for-
donet &r i rorelse eller har stannats t.ex. pa grund av trafikljus, den 6vriga trafiken eller trafik-
hinder, varvid foraren ska vara redo att starta nar som helst.

Begransningen av rétten att anvinda mobiltelefon giller diremot inte sddana situationer dar
fordonet har stannats pa en plats dir det ar tillatet att stanna, pa ett sadant sétt att det inte hind-
rar eller stor den Ovriga trafiken. Om foraren vill anvinda telefon, ska han eller hon vélja en
lamplig plats for det — i regel utanfor korbanan. Det &r tillatet att tala i mobiltelefon — dven sé
att den hélls i handen — ocksé i sddana fall dér trafiken har stannat helt t.ex. till f6ljd av en tra-
fikolycka.

Enligt 8 § 2 mom. i anvindningsférordningen dr anvéndning av radio- och televisionsmotta-
gare samt andra ljudétergivningsapparater i taxibilar och i bussar som anvénds for linjetrafik
forbjuden, om anvéndningen av apparaten stor ndgon av passagerarna. Det dr déremot i prin-
cip inte forbjudet att anvéanda navigator.

Begriinsningar i fraga om anvindningen av motordrivna fordon

Enligt 86 § i végtrafiklagen ska ett motordrivet fordon anvéndas s, att dess motor och Gvriga
anordningar inte astadkommer oskéligt buller, oskiliga luftféroreningar eller oskilig oldgen-
het for fordonets passagerare eller omgivningen.

Enligt 4 § i anvandningsforordningen ar onddig och storande korning i tatorter forbjuden. I ta-
torter ska fordonets rutt och korsétt anpassas s att andra inte onddigt stors.

Enligt 5 § i anvéindningsforordningen fér foraren av ett motordrivet fordon som har stannats av
nagon annan orsak dn tvingande trafikhinder inte ha motorn i gdng léngre &n tva minuter. Nér
temperaturen dr under -15°C far motorn dock vara i gang hogst fyra minuter innan kérningen
paborjas.

Forbudet mot tomgang géller inte utryckningsfordon som utfor bradskande uppdrag, andra
fordon som anvénds i polisens tjénsteuppdrag eller fordon vars huvudsakliga anvdndning for-
utsitter en tilldggsanordning, exempelvis en avfallspress, en kompressor, en pump eller ett
lyftbord, som kraver att motorn &r i gdng. Motorn i en traktor, ett motorredskap eller ett pa bi-
lunderrede byggt motorredskap far pd motsvarande sitt vara i gdng sa ldnge det behdvs for att
forbereda fordonet fore paborjandet av det arbete som utférs med fordonet eller redskapet.

2.1.8. Trafikolyckor och sdkerhetsatgdrder

Vigtrafiken kan karaktiriseras som allménfarlig. Darfor har samtliga végtrafikanter 1 4 kap. i
vagtrafiklagen dlagts allménna forpliktelser med tanke pé trafikolyckor och farliga situationer.

Enligt 58 § i végtrafiklagen ska en végtrafikant som med eller utan skuld varit inblandad i tra-
fikolycka omedelbart stanna och i man av forméga bistd de skadade eller dem som rakat i
hjalplost tillstdnd, samt dven i 6vrigt medverka i de atgdrder som olyckan ger anledning till.

Enligt 57 § i vdgtrafiklagen &r varje forare, ocksa den som anlént till platsen senare, skyldig att
transportera en person som skadat sig vid en trafikolycka till vrd. Om fordonet inte l&mpar
sig for séker transport, och dndamalsenligare transport stér att {4, ska foraren vara behjélplig
vid ordnandet av transporten.
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Enligt 59 § i den géllande végtrafiklagen ska en végtrafikant som varit inblandad i en trafiko-
lycka pé anfordran av en annan som varit inblandad i eller lidit skada vid olyckan uppge namn
och adress samt ldmna upplysningar om det intréffade.

Hogsta domstolen har dock konstaterat att det inte dr mojligt att uppstélla en dylik anmél-
ningsskyldighet. Avgorandet HD:2014:67 géllde ett fall dir A varit delaktig i en trafikolycka
dé denne i samband med parkerandet av sin personbil hade stott till en annan personbil, som
till f6ljd av sammanstdtningen fatt &tminstone skramor. A hade avldgsnat sig fran olycksplat-
sen utan att underrétta vare sig den skadelidande eller polisen om saken. I det aktuella fallet
var det frdga om huruvida A genom att forsumma den skyldighet att foreskrivits i végtrafikla-
gen hade gjort sig skyldig till en trafikforseelse.

Skyldigheten att anméla olyckor som intriffat i vigtrafiken regleras i lagens 59 §. Enligt para-
grafens 3 mom. ska den som &r inblandad i en olycka utan dréjsmal géra en anmélan om det
intréffade till den skadelidande eller polisen. Att bryta mot anmélningsskyldigheten &r enligt
lagens 103 § straffbart sdsom trafikforseelse.

Hogsta domstolen konstaterade emellertid i sitt avgorande att A genom att handla pa det sétt
som foreskrivits 1 59 § 3 mom. i végtrafiklagen skulle ha utsatt sig for en risk for atal. Det var
inte mojligt att utesluta risken for att de uppgifter som A skulle ha gett i anmélan kunde ha an-
vints mot A vid en eventuell brottmélsrittegang, eftersom lagen inte innehéller ndgon be-
stimmelse som hindrar detta. Det faktum att det i allménhet doms ut mycket lindriga straff for
den aktuella typen av trafikforseelse utgjorde enligt domstolen inte en grund for asidoséittande
av sjalvkriminaliseringsskyddet.

I det aktuella fallet foreldg det inte nagra sddana faktorer eller omstédndigheter med anledning
av vilka man med fog kunde ha ansett att sjdlvkriminaliseringsskyddet méste inskrénkas eller
asidosittas for tryggande av en réttighet som maéste betraktas som viktigare én detta skydd. A
forklarades ddrmed fri fran straffrattsligt ansvar pa grundval av att A hade rétt att inte ange sig
sjalv.

Enligt hogsta domstolen utstricker sig sjalvkriminaliseringsskyddet dock inte till allvarliga
trafikolyckor. Hogsta domstolens avgdrande HD:1996:101 géllde forhéllandet mellan sjélv-
kriminaliseringsskyddet och 58 § i vigtrafiklagen. Enligt den nimnda paragrafen ska en vég-
trafikant som med eller utan skuld varit inblandad i trafikolycka omedelbart stanna och i mén
av forméga bistd de skadade och dem som rakat i hjalplost tillstand samt dven 1 ovrigt med-
verka 1 de dtgirder som olyckan ger anledning till. Av iakttagandet av denna paragraf foljer
enligt hogsta domstolen dock inte att den som varit inblandad i en trafikolycka och missténks
for ett brott inte skulle atnjuta de rittigheter som garanteras missténkta i den internationella
konventionen om medborgerliga och politiska réttigheter och i Europeiska ménniskoréttskon-
ventionen.

Det centrala syftet med 58 § i végtrafiklagen &r att trygga ratten till snabb hjilp f6r dem som
rakat ut for personskador. Syftet med 59 § 3 mom. i vigtrafiklagen dr ddremot att trygga utre-
dandet av orsakerna till en trafikolycka och ansvarsfragorna i anslutning till olyckan. Hogsta
domstolen konstaterade i fallet HD:2014:67 att de nimnda bestammelserna (58 och 59 §) gil-
ler olika situationer. Domstolens stdllningstaganden i fallet HD:1996:101 ldmpade sig dédrmed
inte for fallet HD:2014:67.

Enligt 59 § 2 mom. i végtrafiklagen ska den som &r inblandad i en olycka med det snaraste
gbra en anmadlan till polisen om att ndgon omkommit eller skadats svért vid olyckan. Vid be-
domningen av hur allvarliga skador som ska anmélas kan anmélningstroskeln betraktas som
tdmligen lag.
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1 60 § i vagtrafiklagen finns bestimmelser om flyttande av olycksfordon och bevarande av
spar efter en olycka. Da ett fordon efter en trafikolycka blivit kvar pa en plats dér stannande
eller parkering &r forbjuden, ska den som é&r inblandad i olyckan se till att fordonet si snart
som mdjligt flyttas till en l&mplig plats. D& det &r friga om en allvarlig trafikolycka &r det
dock inte utan tillstdnd av polisen tillatet att flytta ett fordon eller annars &ndra sddana forhal-
landen som kan vara av betydelse for utredandet av olyckan. Denna regel dr dock inte ovill-
korlig. Det ar tillatet att flytta ett fordon bl.a. for tryggande av trafiken eller for skyddande av
en person eller virdefull egendom.

Det dr ocksa viktigt att andra végtrafikanter varnas om en olycksplats. Allménna bestimmel-
ser om varnande av andra végtrafikanter finns 1 61 § i végtrafiklagen, dir det foreskrivs att
andra alltid ska varnas da ett fordon utanfor en tétort stannat pa kdrbanan pé en saddan plats dér
det pa grund av otillracklig sikt eller av ndgon annan orsak kan vara till fara for trafiken.

I dessa fall ska foraren, om fordonet inte omedelbart kan flyttas till en 1&mplig plats, sdtta ut
en varningstriangel pd vigen, om en sadan ingar i fordonets obligatoriska utrustning. I person-
bilar hor varningstriangeln till bilens obligatoriska utrustning. Vid behov ska dven andra be-
hovliga atgirder vidtas i syfte att varna andra végtrafikanter. Om ett fordon har blivit stdende
pa jarnvags- eller sparviagsskenor, ska foraren vidta erforderliga atgirder for att varna tag- el-
ler sparvagnsforare.

Varningstriangeln ska placeras pa tillrdckligt avstand fran det stannade fordonet, sa att andra
forare 1 god tid kan uppfatta varningen. Det dr forbjudet att olovligt avldgsna eller flytta en
varningstriangel som satts ut pa vagen.

Bestdmmelserna i 62 § i végtrafiklagen utgor ett komplement till den allménna skyldigheten
att varna andra végtrafikanter. Da det pd en vég finns nagon typ av hinder som kan medfora
allvarlig fara for trafiken, ska den som observerat hindret varna andra végtrafikanter f6r hind-
ret eller avlégsna det. Om hindret inte kan avlégsnas utan oskélig oldgenhet, ska saken anma-
las till polisen.

2.1.9. Trafikdvervakning

Trafikovervakningen regleras i 7 kap. i végtrafiklagen. Bestimmelserna i detta kapitel beror i
huvudsak de befogenheter som tillkommer myndigheter eller aktérer som bemyndigats av
dem.

1 93 § 1 végtrafiklagen regleras stoppande och granskning av fordon. Foraren dr skyldig att
iaktta de pabud som en polisman ger for granskning av fordonets skick, utrustning och belast-
ning samt att tillata granskning av fordonets trafikduglighet. Lagens 94 § innehéller & sin sida
bestimmelser om skyldigheten att visa upp korhandlingar. En forare av ett motordrivet fordon
ska pa begéran for en polisman visa upp ett intyg over att fordonet ar registrerat eller nagon
annan sadan handling som foraren &r skyldig att ha med sig. I paragrafens 2 mom. finns en
undantagsbestimmelse om att polismannen far tillata att korningen fortsétter trots att foraren
inte har med sig handlingen, om forarens identitet kan faststéllas. Foraren kan emellertid dé
aldggas att inom en viss tid visa upp handlingen for polisen.

196 § i vagtrafiklagen finns en hanvisning till fordonslagen, dér det foreskrivs om forhind-
rande av fordons anvidndning och om foreldggande om besiktning av fordon. Paragrafen inne-
haller ocksa ett bemyndigande med stdd av vilket en polisman far bestimma att 6verlast ska
lossas eller felaktig lastning réttas till, eller férhindra fortsatt kdrning. En polisman far ocksé
forhindra fortsatt korning med ett fordon i vilket det finns ett stdrre antal personer &n det till-
latna. Om innehavaren av ett tillstdnd for specialtransport inte iakttar bestimmelserna och f6-
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reskrifterna om specialtransport eller de villkor som tillstdndet for specialtransport forenats
med, far en polis-, tull- eller grinsbevakningsman avbryta transporten pd nirmaste d&ndamals-
enliga plats, for avhjélpande av bristerna i transporten.

196 a och 96 b § i végtrafiklagen finns bestimmelser om befogenheterna i anslutning till till-
synen Over anvindningen av skyddshjdlm och &ver anvidndningen av terrdngfordon. Enligt
dessa paragrafer har en grinsbevakningsman och en tullman i sin tjansteutévning som hanfor
sig till trafikdvervakning samma rétt som polisen att 6vervaka att bestimmelserna om anvand-
ning av skyddshjélm iakttas och att vervaka anvindningen av terrdngfordon.

1 97 § 1 végtrafiklagen finns bestimmelser om andra trafikdvervakare &n dem som nédmnts
ovan. Kommunikationsministeriet har bemyndigats forordna en tjansteman att Gvervaka trafi-
ken med samma befogenheter som en polisman har enligt lagens 93-96 §. En tjdnsteman som
Trafikverket forordnat att kontrollera fordons matt, massa och belastning har i1 dessa tjénste-
aligganden samma befogenheter som en polisman har enligt 93, 94 och 96 § i végtrafiklagen.
Samma befogenheter har dven en tullman och en gransbevakningsman i tjédnstedligganden som
hénfor sig till trafikdvervakning.

Trafikdvervakningen &r ett centralt uppgiftsomrade som anknyter till den allmidnna ordningen
och sékerheten. Tullen och grinsbevakningsvisendet utfor trafikbvervakning inom sina egna
verksamhetsomraden. Arbetarskyddsmyndigheterna 6vervakar & sin sida bl.a. att foretag iakt-
tar bestimmelserna om kor- och vilotider.

Trafikovervakningen innefattar ocksé tillsyn over efterlevnaden av andra bestimmelser som
beror vigtrafiken. Sddana bestimmelser finns bl.a. i fordonslagen (1090/2002), korkortslagen
(386/2011), strafflagen (39/1889), bilskattelagen (1482/1994), lagen om forbud mot anord-
ningar som forsvarar trafikovervakningen (546/1998) och lagen om transportservice
(320/2017).

Polisens trafikovervakning ar styrd och planméssig. Vid Gvervakningen tas hdnsyn ocksa till
andra uppgifter som hanfor sig till polisens arbetsfilt, sdsom brottsbekdmpning. Exempelvis
uppmirksammas i samband med dvervakningen av tung trafik sddan kriminalitet som hanfor
sig till transportsektorn samt aspekter som berdr bekdmpning av svart ekonomi. Overvakning-
en inriktas pa grundval av en analys av verksamhetsomgivningen pa ett sddant sétt att den blir
sé effektiv som mojligt. Interventionstroskeln och pafoljdspraxisen forenhetligas genom poli-
sens interna anvisningar.

Trafikvervakning utfors dels av polismén och dels med automatiska anordningar. De olika
overvakningsmetoderna kompletterar varandra. Den andel av trafikdvervakningen som polisen
svarar for motsvarar ungefar sju procent av polisens totala arbetstid. Polisen anvénder &rligen i
genomsnitt ungefar en miljon arbetstimmar for trafikdvervakning, vilket i genomsnitt motsva-
rar ca 610 arsverken.

Av de arbetstimmar som polisen anvinder for trafikbvervakning anvéinds ca 25 procent for
hastighetsovervakning och ca 9 procent for automatisk hastighetsovervakning. Ca 22 procent
av arbetstimmarna anvénds for dvervakning av rattfylleri, ca 19 procent for 6vervakning av
forarnas korsitt, ca 8 procent for dvervakning av tung trafik och ca 3 procent for 6vervakning
av sdkerhetsanordningar. Polisen utfor éarligen i genomsnitt ca 1,6 miljoner utandningsprov
och tusentals snabbtester for narkotika bland forare av motordrivna fordon.

Polisen far kinnedom om personer som misstinks for trafikforseelser och trafikbrott ocksa i
samband med annat arbete &n sddant som klassificeras som trafikdvervakning. Exempelvis far
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polisen kdnnedom om en stor del av de missténkta rattfyllerifallen i samband med trafikolyck-
or, genom anmilningar fran medborgare och genom polisens dvriga patrullering.

Polisen, Tullen och griansbevakningsvisendet fick &r 2016 kannedom om ca 465 000 trafikfor-
seelser och trafikbrott. Av dessa var ca 335 000 trafikforseelser’, medan 121 000 var trafik-
brott®. Darutdver gav polisen i samband med den automatiska traﬁkovervaknmgen ca 313 000
skriftliga anméirkningar for smé Gverhastigheter. Av de ordningsbdter och bdter som polisen,
Tullen och griansbevakningsvisendet delgav i samband med trafiken hdanforde sig ca 71 pro-
cent till 0verhastighetsfall.

Under éret fick polisen, Tullen och gréinsbevakningsvésendet dessutom kénnedom om ca 8§
000 andra brott och forseelser’ med anknytning till vagtrafiken.

2.1.10 Trafikbrott
Allmdint

I strafflagens 23 kap. och i végtrafiklagen finns bestimmelser om sddana girningar som ar
straffbara i végtrafiken.

I Finland och i de dvriga nordiska ldnderna regleras trafikbrotten inom straffritten. T.ex. i
Frankrike, Holland och Spanien behandlas ringa forseelser i trafiken ddremot inom ramen for
det administrativa pafoljdssystemet. Skiljelinjen beror det forfarande som iakttas vid faststél-
landet av pafoljder, dvs. antingen straffrattsligt eller forvaltningsrattsligt forfarande. Garningar
som ar forenade med administrativa pafoljder anses i allménhet vara mindre klandervéirda dn
girningar som ar forenade med straffrattsliga pafoljder.

Trafikbrott dr s.k. farebrott, dir paforandet av straffrittsligt ansvar inte krdver att det upp-
kommit nédgon skada. Till rekvisitet for ett farebrott hor, utover att det dr frdga om en frivillig
handling, i praktiken bara att iakttagandet av omsorgsplikten har forsummats. I samband med
trafikbrott ar det fraga om att sddana regler som reglerar trafikbeteendet har Gvertritts av
vérdsloshet eller oaktsamhet.

Enligt vissa rekvisit kan en dvertrddelse av reglerna i sig utgora en tillrdcklig grund for straff-
barhet. Ett exempel pa ett dylikt gérningsbrott dr rattfylleri, dér det straffrittsliga ansvaret ba-
serar sig enbart pa att girningsmannens blod eller utandningsluft innehaller en viss alkohol-
halt. Ocksa trafikforseelser ar garningsbrott.

I 23 kap. 1 § i strafflagen har rekvisitet for dventyrande av trafiksdkerheten definierats sé att
forfarandet &r straffbart om det &r dgnat att dventyra ndgon annans sdkerhet. Det rekvisit som

" Till dessa forseelser horde korkortsforseelser, fordonsforseelse och trafikforseelser samt brott mot viss
social lagstiftning om végtransporter.

¥ Till trafikbrotten horde dventyrande av trafiksikerheten, grovt dventyrande av trafiksikerheten, rattfyl-
leri, grovt rattfylleri, fylleri i lufttrafik, fylleri i tagtrafik, fylleri i sjotrafik, trafikfylleri med motorldst
fordon, dverldmnande av fortskaffningsmedel till berusad, férande av fortskaffningsmedel utan beho-
righet samt smitning i véagtrafik.

? Till dessa horde fordonsskatteforseelse, olovligt bedrivande av godstrafik, brott mot bestimmelserna i
lagen om kommersiell godstransport pa vég, brott mot bestimmelserna om transport av farliga &mnen,
forseelse mot bestimmelserna om transport av farliga &mnen, detektorforseelse, olovligt bedrivande av
taxitrafik, bedrivande av olovlig busstrafik, trafiktillstandsforseelse samt brott mot bestimmelserna om
yrkeskompetens for forare.
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anges for grovt dventyrande av trafiksikerheten i 23 kap. 2 § i strafflagen uppfylls endast ifall
forarens forfarande ar dgnat att fororsaka allvarlig fara for ndgon annans liv eller hélsa.

I rattspraxis har t.ex. dverhastighet pd mer dn 50 kilometer per timme ansetts vara dgnat att
fororsaka allvarlig fara, om trafikforhallandena varit sddana att korningen kunde ha foranlett
en trafikolycka. Hogsta domstolens avgdrande HD 1981-11-67 gillde ett fall dar den atalade pa
en tio kilometer lang striacka av en riksvdg hade framfort en personbil med en hastighet av 155
kilometer per timme, trots att den tillatna hastigheten var 80 kilometer per timme. Pa strackan
fanns kurvor, backkrén och korsningar. Korningen hade skett dagtid pé en sondag och foraren
hade under korningen bl.a. kdrt om tva cyklande barn. Foraren domdes for grovt dventyrande
av trafiksékerheten.

I végtrafiklagen definieras det vad dventyrande av trafiksdkerheten innebér. Vanligtvis &r det
fraga om brott mot véjningsplikten, Gverhastighet, forsummelse av att ge riktningstecken,
oforsiktig korning péd skyddsvég, vardslos omkdrning, oforsiktigt backande eller oforsiktig
parkering, pakorning av ett framforkorande fordon eller lastning av ett fordon i strid med reg-
lerna.

Att dventyra ndgon annans sdkerhet &r straftbart sdsom dventyrande av trafiksdkerheten. Att
dventyra sin egen sdkerhet dr ddaremot straffbart sisom trafikforseelse. Exempelvis underla-
telse av att anvénda skyddshjidlm eller sidkerhetsbélte utgdr sledes inte dventyrande av trafik-
sdkerheten.

Vigtrafiklagen och de bestimmelser som utfdrdats med stod av den géller i princip alla vig-
trafikanter, dvs. var och en som befinner sig pa en vég eller i ett fordon eller en sparvagn som
framfors pa en vig. Exempelvis kan en gaende gora sig skyldig till en trafikforseelse eller till
dventyrande av trafiksékerheten. Storsta delen av trafikreglerna géller bara bestimda végtrafi-
kantgrupper, t.ex. fordonsforare, men det finns dven gemensamma regler som géller alla vig-
trafikanter.

Straffskalan for dventyrande av trafiksdkerheten stracker sig fran boter till fangelse 1 hogst sex
manader, men i praktiken utdoms boétesstraff. For grovt dventyrande av trafiksdkerheten ut-
doms boter eller féngelse 1 hogst tva ar.

Trafikforseelse

Forseelser inom végtrafiken regleras i1 vagtrafiklagens 103 § (trafikforseelse) och 105 a §
(brott mot viss social lagstiftning om vagtransporter).

Vigtrafiklagens 103 § innehdller en s.k. blancostraftbestimmelse, som innebér att vilken gér-
ning eller forsummelse som helst som star i strid med végtrafiklagen eller med nagon av de
bestammelser eller foreskrifter som utfardats med stod av den &r straffbar. Detta leder till att
det ar svart att gestalta vilka typer av forfaranden som ér klandervérda.

Den straffrittsliga legalitetsprincipen, som ingér i 8 § 1 Finlands grundlag och i 3 kap. 1 § i
strafflagen, kraver att den géllande vagtrafiklagens blancoreglering dndras. Lagen ska inne-
halla noggranna och tydligt avgrinsade bestimmelser om vilken typ av gérningar och for-
summelser som ér straffbara i végtrafiken.

I lagen om ordningsbotsforseelser (756/2010) finns bestimmelser om trafikforseelser och om
pafoljderna for dem. Lagen tilldimpas bl.a. pé trafikforseelser, om inte strdngare straff for gér-
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ningen i fraga foreskrivs ndgon annanstans i lag. I lagen har olika végtrafikantgruppers forse-
elser skiljts at fran varandra. Pafoljden for en forseelse kan utgdras av en ordningsbot som
faststillts till ett bestimt belopp.

2.1.11. Pdfoljder
Boter

Bestdmmelser om bdter finns i strafflagen och bestimmelser om foreldggande av boter finns i
lagen om foreldggande av boter och ordningsbot (754/2010, nedan forfarandelagen).

Enligt forfarandelagen far en polisman, tullman eller gransbevakningsman utfirda ett botes-
foreldggande 1 sadana fall dér straffet 4r hogst 20 dagsboter, da det ar fraga bl.a. om forseelser
som hénfor sig till trafiken. D& det dr frdga om andra typer av forseelser eller forseelser som
medfor stréingare straff 4n 20 dagsboter utfardas ett strafforeliggande av allmédnna aklagaren,
pa yrkande av en dvervakande tjdnsteman. Ett drende som annars skulle avgoras genom ett bo-
tesforeldggande fors till allménna dklagaren for avgoérande ifall den misstankte begér att grun-
den for bestimmande av dagsbotens belopp ska provas.

For att arendet ska kunna behandlas och avgoras enligt detta forfarande kravs det dock att
mélséganden och den misstinkte samtycker till det. En misstéinkt som inte ger sitt samtycke
delges ett botesyrkande. Ett samtycke kan i detta fall ges &nnu genom att boterna eller ord-
ningsboten betalas inom 30 dagar. Om samtycke emellertid inte ges, fortgér drendets behand-
ling enligt det normala brottmalsforfarandet.

Botes- och strafforeligganden far 6verklagas genom ordinéra och extraordindra rittsmedel.
Ordningsbéter

For vissa ringa végtrafikforseelser som &r ldtta att konstatera och definiera ar pafoljden i regel
en ordningsbot som faststillts till ett bestimt belopp. Bestimmelser om ordningsbéter finns i
lagen om ordningsbotsforseelser (756/2010). Ordningsboter foreldggs i enlighet med forfaran-
delagen.

Ett ordningsbotsforeldggande kan utfirdas forutom av en dvervakande tjdnsteman i vissa fall
dven av allméinna &klagaren. Domstolen kan likasd doma ut ordningsbdter for forseelser som
behandlas enligt det normala brottmalsforfarandet. Ordningsbéter kan forenas med en forver-
kandepafoljd pa hogst 1 000 euro.

Ordningsbdter kan dock inte foreldggas i sddana fall dir gdrningsmannen visat likgiltighet for
de bestammelser och foreskrifter som berdr végtrafiken, dven om det skulle vara frdga om en
ringa forseelse. En oindriven ordningsbot kan inte omvandlas till fangelse.

For ordningsboter giller samma krav pa samtycke som for boter. Samtycke kravs dock inte for
sddana ordningsboter som forelagts for trafikforseelser uppdagade inom den automatiska tra-
fikdvervakningen och som det &r mojligt att motsétta sig.

Ordningsbotens belopp varierar beroende pa gérningstypen mellan 20 och 200 euro. Stora
ordningsboéter foreldggs vanligtvis forare av motordrivna fordon. Exempelvis kan en ord-
ningsbot pa 200 euro foreldggas da en hastighetsbegransning pa hogst 60 kilometer per timme
overskridits med 15-20 kilometer per timme.
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Cyklister och forare av andra motorldsa fordon kan foreldggas en ordningsbot pa 40 euro. For
gangtrafikforseelser ar det mojligt att foreldgga en ordningsbot pa 20 euro.

En stor del av de allmént forekommande forseelserna har dock ldmnats utanfor ordningsbots-
systemet. Exempelvis faller 6verskridningar av hastighetsbegransningarna utanfér ordnings-
botssystemet 1 sadana fall dir en hastighetsbegransning har dverskridits med mer dn 20 kilo-
meter per timme.

Ordningsbdter som forelagts for Overhastighet registreras i fordonstrafikregistret och kan leda
till aterkallelse av korkortet.

Villkorliga ordningsbéter

For sddana Gverhastighetsforseelser och sddan korning i strid med viagmarken i ett busskorfalt
eller sparvagnsfalt som observerats vid automatisk trafikdvervakning ér det mojligt att utan att
utreda forarens identitet foreldgga den person som registrerats som fordonets dgare eller inne-
havare en s.k. villkorlig ordningsbot. I 3 kap. i forfarandelagen finns bestimmelser om villkor-
liga ordningsbéter.

En villkorlig ordningsbot kan foreldggas bara en fysisk person. Ordningsbotsforeldggandet
kan séndas i ett vanligt brev pa fordonets dgares, innehavares eller tillfdlliga anvéndares
adress.

Om &dgaren eller innehavaren fornekar sin skuld till den forseelse som avses i ordningsbots-
foreldggandet, ska denne inom 30 dagar fran att ha fatt del av foreldggandet meddela detta till
kansliet vid den polisinrdttning i hdradet dar ordningsboten har forelagts. Ordningsbotsfore-
laggandet ska fogas till meddelandet. Dérefter ska en forundersdkning utforas i drendet i syfte
att utreda forarens identitet och foreldgga denne ordningsboten. Om den berdrda personen
dédremot inte motsédtter sig ordningsbotsforeldggandet inom den foreskrivna tidsfristen, ska
ordningsboten betalas. Ordningsbotsforeldggandet kan da verkstillas sdésom en laga kraft vun-
nen dom.

En dgare eller innehavare som inte kunnat motsétta sig ordningsbotsforeldggandet inom den
foreskrivna tidsfristen kan inom nio ménader frdn dagen for forseelsen ansdka om &terstil-
lande av forsutten fatalietid hos tingsrétten.

Ordningsbdter som grundar sig pa ett villkorligt ordningsbotsforeldggande ar forknippade med
samma korkortspafoljder som vanliga ordningsbéter och boter.

Anmidirkningsforfarande
Om en forseelse med héansyn till omstidndigheterna som helhet bor betraktas som ringa, kan
polisen avsta fran att delge ett straffyrkande eller foreldgga en ordningsbot, och noja sig med

att ge den berdrda personen en anmérkning.

En anmaérkning ges i regel skriftligen, men den kan vid behov ocksé ges muntligen. Anmaérk-
ningar infors inte 1 kdrkortsregistret.

Ovriga pifoljder som pifors med stod av vigtrafiklagen
Felparkeringsavgift. Enligt lagen om parkeringsdvervakning (727/2011) pafors i allménhet

felparkeringsavgift i stillet for boter for overtradelser av végtrafiklagens forbud och begréns-
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ningar roérande stannande och parkering av fordon. Avgiftens belopp faststélls i inrikesministe-
riets forordning om felparkeringsavgift (225/2016).

Privat parkeringsovervakning. P4 gatuomréden i de storsta stiderna forekommer privat par-
keringsovervakning. Naringsidkare och bostadsaktiebolag har ingétt avtal med privata parke-
ringsovervakningsforetag om Overvakning av sddana parkeringsomraden som de dger eller
forfogar over. Pa ett dylikt parkeringsomrade anges det att parkeringen ar avgiftsbelagd och
att det tas ut en 6vervakningsavgift for en forsummelse av betalningen.

Personer som paforts overvakningsavgifter har emellertid bestridit dem. Hogsta domstolen har
dock i sitt avgorande HD:2010:23 konstaterat att det faktum att en bil parkeras pa ett omréde
leder till att det mellan parkeringsévervakningsforetaget och fordonets forare uppkommer ett
avtal som for forarens del innefattar en skyldighet att betala 6vervakningsavgiften i det fall att
bilen parkeras i strid med de villkor som varit synliga for foraren da denne kort in pad omradet.

Overlastavgift. For transport av 6verlast med ett motordrivet fordon som ér avsett for godsbe-
fordran pé vig eller med ett sddant fordons sldpvagn kan fordonets dgare eller innehavare, om
innehavaren antecknats i registret, paforas en sarskild overlastavgift. Overlastavgiften fast-
stélls pa grundval av den massa varmed fordonets eller fordonskombinationens tillatna total-
massa Overskrids med mer dn fem procent eller varmed den tillitna massan pa en axel eller
boggi overskrids med mer &n tio procent. Dé det dr frdga om en transport som grundar sig pa
ett sdrskilt tillstdnd, med storre massa &n vad som allmént &r tillaten, faststills Gverlastavgiften
for den del med vilken massan dverskrider vad som anges 1i tillstdndet.

Overlastavgiften 4r 30 euro for varje fullt hundratal kilogram av den &verskridning som be-
rdknas pa det ovan angivna séttet. For varje hundratal kilogram med vilket dverlasten Gver-
skrider 2 000 kilogram é&r avgiften dock 90 euro och for varje hundratal kilogram med vilket
den overskrider 4 000 kilogram 120 euro.

Korforbud som meddelas av domstolen. Om fGraren av ett motordrivet fordon déms till
straff for grovt dventyrande av trafiksdkerheten, rattfylleri, grovt rattfylleri eller brott mot be-
stimmelserna om transport av farliga &mnen, meddelar domstolen enligt 64 § i korkortslagen
samtidigt foraren ett kdrforbud.

Enligt 6 § i korkortslagen innebér ett korforbud att korkortet frantas foraren och att denne un-
der den tid korforbudet varar inte far framfora nagot sddant fordon vars kérning kraver kor-
kort. Korforbuden registreras.

Tingsrétten fér enligt 67 § 1 korkortslagen forklara korforbudet villkorligt, om korrdtt dr nod-
vindig pé grund av personens yrke eller av andra sérskilt vigande skél och gérningen inte har
riskerat ndgon annans sékerhet. Om den berdrda personen under den provotid som hénfor sig
till kérforbudet, det temporira korforbudet eller det villkorliga kérforbudet gor sig skyldig till
ett sddant brott som avses ovan, kan ett villkorligt korférbud dock inte langre meddelas. I detta
fall ska dven ett tidigare korforbud som forklarats villkorligt verkstéllas.

Korforbud som meddelas av polisen. Ocksé polisen kan enligt 70 § i korkortslagen befatta
sig med korritten 1 anslutning till trafikbrott och trafikforseelser. Detta kan ske genom att po-
lisen meddelar korréttsinehavaren ett korforbud eller temporart korforbud eller tilldelar denne
en varning.

Enligt 65 § 1 mom. i korkortslagen ska polisen meddela korrattsinnehavaren ett korforbud om

denne minst fyra ganger pa tva ér eller tre ganger pa ett ar har gjort sig skyldig till f6ljande vid
korning med ett motordrivet fordon:
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1) trafikforseelse enligt 103 § i végtrafiklagen, med undantag for andra gérningar som bestraf-
fas med ordningsbot 4n

a) forbjuden anvéndning av mobiltelefon vid kéming enligt 24 a § 2 mom. i végtrafiklagen,

b) overtradelse av hastighetsbegriansningarna med ett motordrivet fordon enligt 25 § 1 och 2
mom. i vigtrafiklagen,

2) brott mot viss social lagstiftning om végtransporter enligt 105 a § i vigtrafiklagen,

3) dventyrande av trafiksikerheten enligt 23 kap. 1 § i strafflagen eller smitning i vagtrafik en-
ligt 23 kap. 11 § i strafflagen,

4) fordonsforseelse enligt 96 § 1 mom. i fordonslagen,

5) brott mot bestimmelserna om yrkeskompetens for forare enligt 24 § i lagen om yrkeskom-
petens for lastbils- och bussforare,

6) detektorforseelse enligt 3 § 1 punkten i lagen om férbud mot anordningar som forsvérar tra-
fikovervakningen (546/1998), eller

7) forseelse mot bestimmelserna om transport av farliga &mnen enligt 19 § 3 mom. i lagen om
transport av farliga &mnen.

En innehavare av korrétt for bil ska dock trots det som anges i 1 mom. meddelas korférbud,
om han eller hon tre gdnger inom tva ér eller tva génger inom ett ar fran det att han eller hon
fick den forsta korrétten for bil gor sig skyldig till en gérning som avses i 1 mom. Detsamma
géller ocksa sddana innehavare av korrétt for motorcykel som inte har korrétt for bil, 1 tva ar
efter det att korratten for motorcykel borjade.

Trafiksdkerhetsverket skickar pa grundval av fordonstrafikregistrets uppgifter korréttsinneha-
varen en paminnelse om grunderna for korforbudet. Paminnelsen skickas nér en girning pa
nytt leder till att polisen dverviger att meddela korforbud.

Enligt 65 § i korkortslagen kan vilken upprepad forseelse som helst utgéra grund fér med-
delande av ett korforbud, t.ex. en dvertrddelse av en hastighetsbegrinsning med en kilometer
per timme. Polisen har dock i sina egna anvisningar faststallt att troskeln for foreldaggande av
ordningsboéter utgors av att hastighetsbegransningen overskrids med sju kilometer per timme. I
praktiken foreldgger polisen foraren en ordningsbot da hastighetsbegransningen &verskrids
med 10 kilometer per timme, eftersom polisen vid hastighetsmétningen dessutom av tekniska
skél drar av tre kilometer per timme. For mindre forseelser ges en skriftlig anmérkning.

Korkortspafoljderna har en preventiv inverkan pa forarnas beteende. Det géllande systemet &r
allmént ként.

Alkolasovervakad korritt. I korkortslagen finns bestimmelser om alkolasvervakad korrétt,
om meddelande av sddan korrédtt och om dess lingd, om forutséttningarna for att lamna ut
korkort, om det fordon som ska anvéndas, om alkolaset samt om é&terkallelse av alkolasover-
vakad korritt.

Alkolasovervakad korritt kan begéras av en i Finland varaktigt bosatt person som dr missténkt

for rattfylleri enligt 23 kap. 3 § 1 mom. eller 4 § 1 eller 2 punkten i strafflagen (39/1889) och
som inte har meddelats korforbud av ndgon annan orsak. Den som dr missténkt for rattfylleri
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far under den tid férundersokningen pagéar anhalla hos polisen om alkolasévervakad korratt
innan tingsratten fattar beslut om saken. Om polisen pa grundval av férunderskningen med-
delat foraren alkolésovervakad korrétt, meddelar tingsratten inte ett villkorligt korforbud utan
att forena det med alkoldsdvervakad korrétt.

2.1.12. Viss social lagstifining om vigtransporter och fardskrivare vid véiigtransporter

Genom en lagédndring utdkades végtrafiklagen ar 2005 med ett nytt 6 a kap., som innefattar de
bestimmelser rérande viss social lagstifining om végtransporter och anvidndningen av fard-
skrivare vid végtransporter som tidigare varit spridda pé olika hall i vigtrafiklagen. I kapitlet
inkluderades ocksé bestimmelser som behdvdes for ibruktagandet av digitala fardskrivare i
lastbilar och bussar. Fardskrivarna registrerar uppgifter om forarnas namn och deras kor- och
vilotider. De uppgifter som registreras ar till sin karaktir personuppgifter, vars behandling om-
fattas av tillimpningsomradet for lagstiftningen om skydd for personuppgifter. Darfor innehal-
ler végtrafiklagen ocksa bestimmelser om skydd for personuppgifter.

I EU-lagstiftningen ingar bestimmelser om fardskrivare i rddets férordning (EEG) nr 3821/85
om fardskrivare vid vagtransporter (fardskrivarforordningen). Med hjilp av fardskrivare over-
vakas kor- och vilotiderna for forare av lastbilar och bussar, vilka har reglerats i1 radets forord-
ning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss social lagstiftning om véagtransporter (kor-
och vilotidsférordningen). Betrdffande transporter utanfér EU géller den europeiska dverens-
kommelsen om arbetsforhéllanden for fordonsbesittningar vid internationella vigtransporter
(AETR-6verenskommelsen), som i friga om sitt innehdll &r i det ndrmaste identisk med de
namnda forordningarna.

Bestimmelser om sddana undantag fran skyldigheten att anvénda fardskrivare som EU-
lagstiftningen mojliggdr har inkluderats i 7 § i anvéindningsférordningen.

I 6 a kap. i végtrafiklagen finns bestdmmelser bl.a. om utfardande och aterkallande av férd-
skrivarkort, skyldigheten att anvidnda fardskrivare, arbetsgivarens, foretagets och forarens
skyldigheter i samband med anvindningen av fardskrivare, behandlingen av fardskrivarens
uppgifter i foretaget och vid verkstaden, tillsynsmyndighetens rétt att fa uppgifter, tvingsme-
del for iakttagande av den sociala lagstiftningen samt utbyte av information med andra stater.
Straff for brott mot viss social lagstiftning om végtransporter foreskrivs i 105 a § i végtrafik-
lagen.

I samband med det aktuella lagstiftningsprojektet har man tagit stdllning till huruvida be-
stimmelserna om viss social lagstiftning om végtransporter bor inga i véagtrafiklagen, som be-
ror beteendet 1 vigtrafiken. Det har konstaterats dndamaélsenligt att bestimmelserna om den
sociala lagstiftningen inkluderas i den lag om transportservice som dr under beredning vid
kommunikationsministeriet och som kommer att innefatta bestimmelser om transportmark-
naderna i anslutning till végtrafiken.

2.1.13 Bestimmelser om belastning och sikerhetsarrangemang vid transport av skolelever
och barn i dagvdard

Med stod av 108 § i végtrafiklagen har kommunikationsministeriet utfirdat en forordning om
belastning och sdkerhetsarrangemang vid transport av skolelever och barn i1 dagvard
(553/2006, nedan belastnings- och sikerhetsforordningen).

Enligt 1 § 1 belastnings- och sékerhetsforordningen, som géller férordningens tillimpningsom-

rade, tilldimpas forordningen pé transport av barn i dagvéard och av elever som deltar i forsko-
leundervisning, grundldggande utbildning och pébyggnadsundervisning samt utbildning pé
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andra stadiet, da transporten ordnas som bestéllningstrafik av en kommun, samkommun, skola
eller inrdttning och transporten far statsunderstdd eller understdd av kommunen. Férordningen
innehéller bestimmelser bl.a. om personbelastningen i personbilar och bussar, passagerarfor-
teckningen, méarkning av fordon, korrutter och héllplatser, lasning av dorrar samt om trans-
portbilens hastighet.

Belastnings- och sékerhetsforordningen har en lang historia i Finland. Den nationella reglering
som berdr transport av skolelever och barn i dagvéard har minskat den ekonomiska bérdan for
kommunerna, och utrustandet av de fordon som anvénds for transporterna har gett upphov till
nationell affarsverksamhet.

Enligt 2 § i belastnings- och sdkerhetsforordningen far det i registret antecknade antalet sitt-
platser i en personbil, i praktiken en taxi, 6verskridas med hogst fem skolelever eller barn i
dagvard. En forutséttning for detta ar att bilen ar utrustad med extra bilbdlten som adr godkénda
for skoltransporter. P4 sittplatser som ar beldgna bredvid varandra fér det dock inte sitta flera
an tre passagerare.

I en personbil som dr registrerad for en forare och atta passagerare far det enligt 2 § 3 mom. i
forordningen pé varje sittplats som dr minst 70 centimeter bred, med undantag for platsen
bredvid foraren, transporteras tva passagerare som far plats dar. Det totala antalet passagerare
fér vara 13, om alla passagerare dr under 13 ar vid ldsérets borjan, i 6vriga fall hogst 12.

Om éven andra passagerare dn sddana som hor till férordningens tillimpningsomrade deltar i
transporten, riknas enligt 2 § 4 mom. i forordningen den maximala belastningen for de sitt-
platser som anvinds for skol- och dagvérdstransporter enligt det antal sittplatser som forblir
ledigt da de andra passagerarna tagit plats.

De krav péa korkort och yrkeskompetens som dr anknutna till belastningen for en personbil har
dock inte beaktats i belastnings- och sékerhetsforordningen eller i den ovriga lagstiftningen.
Enligt 4 § i korkortslagen (386/2011) &r det tillatet att med korkort i kategorin D1 eller D kora
fordon som &r konstruerade och tillverkade for att ta fler dn atta passagerare utover foraren. I
Finland utfors dock sddana transporter av barn som avses i belastnings- och sikerhetsforord-
ningen ofta med korrétt i kategori B. Sddana kommersiella transporter som kraver korrétt i ka-
tegori D forutsatter sarskild yrkeskompetens.

Enligt den anvisning som Trafiksékerhetsverket den 29 juni 2009 utfirdat om godkénnande av
fordon ska belastningen for en personbil som anvinds for skoltransporter registreras som ett
sdrskilt villkor bland fordonets registeruppgifter. En personbil kan d& godkénnas for anvind-
ning som personbil trots att dess transportkapacitet motsvarar kapaciteten for en buss.

Den personbelastning som foreskrivs i belastnings- och sékerhetsforordningen har inte haft
nagra konsekvenser for sdkerheten. De sittplatser i personbilen som ar avsedda for barn ska
vara utrustade med tillborliga och testade sakerhetsbalten.

I Finland anvénds for nérvarande 6ver 2 000 specialutrustade fordon av denna typ, vilka fatt
nationellt typgodkénnande.

Enligt regeringens uppfattning dr forordningen dock i fraga om sitt innehall foraldrad i flera
avseenden. I och med att fordonens sédkerhet har forbattrats behovs t.ex. inte langre hastighets-
begransningen pa 80 kilometer per timme. Vidare kan den som bestéller transporten och trafi-
kidkaren i transportavtalet komma Overens om forande av passagerarforteckning och om
korrutterna.
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Det anses fortsidttningsvis vara motiverat att fordon som anvénds for skol- och dagvardstrans-
porter marks med skyltar som kan identifieras av utomstaende.

2.2. Den internationella utvecklingen samt lagstiftningen i utlandet och i EU
2.2.1. Bakgrund

Vigtrafiklagstiftningen hdrstammar fran den internationella konvention om motorfordon som
antogs 1 Paris 1909. Utvecklingen inom motorfordonstrafiken utmynnade i den slutsats i Paris
ar 1926 enligt vilken man kom G&verens om tvé nya avtal med syftet att dndra och forbattra
konventionen av 1909. Pa sa sétt kom internationella konventionen om végtrafik och internat-
ionella konventionen om motorfordonstrafik till.

Overenskommelserna behandlade inte vigmirken och viigsignaler i omfattande grad. Darfor
ingicks det i Geneve &r 1931 en separat dverenskommelse om enhetliga vigmarken.

Ekonomiska och sociala radet inom FN (nedan ECOSOC) papekade &r 1948 att 6verenskom-
melserna av 1926 och 1931 var foraldrade och sammankallade dérfor till en FN-konferens.
Som en f6ljd av konferensen ingick man 1949 en dverenskommelse om végtrafik och ett pro-
tokoll om vdgmarken och signaler, den s.k. Genévedverenskommelsen.

Ar 1964 hade man for avsikt att indra bdde dverenskommelsen och protokollet med tv4 tred-
jedels majoritet, men dndringen lyckades endast vad giller protokollet. Samma ar anmaérkte
ECOSOC att de nationella bestimmelser som géller vagtrafik och motorfordon borde vara en-
hetligare och att det dndrade protokollet borde dndras i stérre omfattning 4n vad man hade
gjort ursprungligen.

ECOSOC beslutade ar 1965 att sammankalla till konferens pa nytt i syfte att ersétta Overens-
kommelsen av 1949 med en ny dverenskommelse om végtrafik. Man ville dessutom inga en
ny 6verenskommelse eller ett nytt valfritt protokoll om vigméarken och signaler. Konferensen
holls 1 Wien 1966 och resultatet av den var konventionen om végtrafik och konventionen om
viagmaérken och signaler. Konventionerna ersatte konventionen om végtrafik av 1949 samt pro-
tokollet om vigmarken.

2.2.2. Internationella konventionen om vdgtrafik

Konventionen om vigtrafik och Wienkonventionen om véigmarken och signaler (FordrS
31/1986) ingicks i Wien den 8 november 1968.

Konventionen om végtrafik kompletteras av den 1 Genéve ingéngna europeiska 6verenskom-
melsen (FordrS 32/1986) som kompletterar Wienkonventionen om vigtrafik samt av den
europeiska Overenskommelse (FordrS 33/1986) som kompletterar Wienkonventionen om
viagmirken och signaler. Den sist nimnda innefattar ett tilliggsprotokoll om vidgmarkering
(FordrS 34/1986) som ingar i den europeiska 6verenskommelse som kompletterar Wienkon-
ventionen om vigmarken och signaler.

Samtliga 6verenskommelser och protokollet trddde i Finland i kraft den 1 april 1986. I sam-
band med ratifikationen gjorde Finland forbehall i friga om bade konventionen om végtrafik
och konventionen om vagmarken och signaler.

Arbetsgruppen for viagsédkerhet inom FN:s ekonomiska kommission for Europa arbetar med att

uppdatera dessa konventioner. Arbetsgruppen héller moten i Genéve tva ganger om éret for att
gd igenom aktuella behov av dndringar. Arbetsgruppens syfte dr bland annat att beakta ut-
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vecklingen inom teknologin och de 6kade kraven i samhillet i forhédllande till vagsdkerheten
och skyddet av miljon. Arbetsgruppen har lagt fram flera forslag till uppdatering som har
medfort dndringar av konventionerna.

De internationella konventionerna géllande vigtrafiken &r viktiga réttsliga instrument som
framjar handel och transport genom de harmoniserade reglerna och som utvecklar forfaranden
inom vagsdkerheten med syftet att minska antalet olyckor och olycksoffer inom véagtrafiken.
Ju flera lander det dr som iakttar 6verenskommelserna inom den internationella trafiken, desto
sékrare dr végarna globalt.

Syftet med konventionen om vigtrafik dr att underlétta den internationella trafiken och 6ka
sakerheten genom godkénnande av enhetliga trafikregler. En av de storsta fordelar som kon-
ventionen medfor for bilisterna dr att konventionsstaterna ar skyldiga att erkénna lagligheten
hos fordon som kommer fran andra konventionsstater. Konventionen har undertecknats av 36
lander och ratificerats i 73 ldnder. Bland de som inte har undertecknat konventionen finns
Forenta staterna och Kina.

I konventionen om végtrafik finns sex kapitel som géller de allménna bestimmelserna (kapitel
I), trafikreglerna (kapitel II), villkoren for godkédnnande av motorfordon och sldpvagnar for in-
ternationell trafik (kapitel III), forarna av motordrivna fordon (kapitel IV), villkoren for god-
kdnnande av cyklar och mopeder for internationell trafik (kapitel V) och slutbestimmelserna
(kapitel VI).

Det forsta kapitlet innehaller definitioner som é&r relevanta for konventionen (artikel 1), bilagor
till konventionen (artikel 2), skyldigheter (artikel 3) och vigmaérken (artikel 4). Enligt artikel 3
i konventionen dr konventionsparterna skyldiga att vidta behovliga atgarder for att sdkerstélla
att innehéllet 1 de trafikregler som géller inom deras territorium motsvarar bestimmelserna i
kapitel II 1 konventionen och att de tekniska krav p& motordrivna fordon samt sldpvagnar som
géller inom deras territorium dverensstimmer med kraven i bilaga 5 till konventionen. Dessu-
tom krévs det i artikel 3 att de motordrivna fordon samt sldpvagnar som uppfyller villkoren i
kapitel III 1 konventionen och vars forare uppfyller villkoren i kapitel IV ska godkénnas for in-
ternationell trafik av konventionsparterna inom deras territorium. Detta villkor géller ocksé
cyklar och mopeder som uppfyller de tekniska krav pa dem som anges i kapitel V i konvent-
ionen och vars forare som dr permanent bosatta i ndgon annan konventionsstats territorium.

Det andra kapitlet i konventionen innehaller trafikregler och en undantagsbestimmelse. Det
tredje kapitlet innehéller bestimmelser om registrering, identifieringsmirken och tekniska
krav samt tempordra bestimmelser. Det fjarde kapitlet innehaller reglerna om behdriga kor-
kort samt temporéra bestimmelser. Det femte kapitlet innehaller villkoren for cyklar i inter-
nationell trafik, och det sjitte kapitlet slutbestimmelserna.

2.2.3. Konventionen om vdgmdrken och signaler

Syftet med konventionen har varit att underlétta végtrafiken och 6ka trafiksdkerheten genom
att forenhetliga de internationella vigmérkena, vigméarkessymbolerna, trafiksignalerna och
vigmarkeringarna. Konventionen har undertecknats av 35 stater och ratificerats i 63 stater.

Konventionen avspeglar konsensus i friga om de trafikvdgmérken som i huvudsak utveckla-
des i Europa under mitten av 1900-talet. I syfte att mojligast ménga lander ska godkdnna kon-
ventionen, innehaller den ndgra mojligheter att géra undantag i friga om vagmarkena. Vag-
mérkena kan till exempel vara antingen vita eller gula.

113



RP 180/2017 rd

Aven konventionen om viigmirken och signaler innehaller sex kapitel som giller allméinna be-
stimmelser (kapitel I), vigmérken (kapitel II), trafikljussignaler (kapitel III), vigmarkeringar
(kapitel 1V), sérskilda bestimmelser (kapitel V) och slutbestimmelser (kapitel VI).

Det forsta kapitlet innehéller de definitioner som &r relevanta for konventionen (artikel 1), bi-
lagorna till konventionen (artikel 2) och konventionsparternas skyldigheter (artikel 3 och 4).
Enligt artikel 3 i konventionen dr konventionsparternas huvudsakliga skyldighet att godkdnna
konventionens system for vigmarken, trafiksignaler, symboler och vigmarkering och férbinda
sig att ta det i bruk sé fort som mojligt. Konventionen ska dock inte tolkas sé att konventions-
parterna &r skyldiga att ta i bruk alla de typer av mérken och markeringar som anges i kon-
ventionen. Konventionsparterna ska déremot se till att antalet typer av mérken och markering-
ar inte blir storre dn nédvandigt.

2.2.4. Europeiska unionens lagstifining

EU-lagstiftningen innehdller manga bestimmelser som inverkar pa beteendet i végtrafiken.
Detta géller sdrskilt den lagstiftning som hanfor sig till anvéindningen av fordon och till social-
lagstiftningen om végtransporter.

Bestimmelser om fordons dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tillatna
vikter i internationell trafik finns i radets direktiv 96/53/EG om storsta tilldtna dimensioner i
nationell och internationell trafik och hogsta tilldtna vikter i internationell trafik for vissa vig-
fordon som framfors inom gemenskapen, som antogs den 25 juli 1996. Direktivet har i Fin-
land satts i kraft frimst genom forordningen om anvandning av fordon pa vag.

Bestimmelser om Overvakningsanordningar inom végtrafiken, dvs. fardskrivare, i EU-
lagstiftningen finns i Radets forordning (EEG) nr 3821/85 om fardskrivare vid végtransporter,
som antogs den 20 december 1985. Genom fardskrivare 6vervakar man lastbils- och bussfora-
res kor- och vilotider, som det foreskrivs om i Rédets forordning (EEG) nr 3820/85 om har-
monisering av viss social lagstiftning om véagtransporter, som antogs den 20 december 1985.
Pé transporter utanfor EU tillimpas den europeiska dverenskommelsen om arbetsforhéllanden
for fordonsbesattningar vid internationella vagtransporter (AETR-6verenskommelsen, FordrS
66/1999), vars innehall delvis motsvarar de ovan nimnda forordningarnas.

Utdver den ovan ndmnda lagstiftningen paverkas végtrafiklagen bland annat av foljande EU-
lagstiftning:

1) Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG (den 5 september 2007) om faststil-
lande av en ram for godkénnande av motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon samt av sy-
stem, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana fordon. Detta ar
ett s.k. ramdirektiv.

2) Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 168/2013 (den 15 januari 2013) om
godkinnande av och C1 marknadskontroll for tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar. I
den forordningen foreskrivs det bland annat om belastningen i frdga om fordon i kategori L.

3) Europaparlamentets och rddets (EU) nr 167/2013 (den 5 februari 2013) om godkinnande
och marknadstillsyn av jordbruks- och skogsbruksfordon. I forordningen foreskrivs det bland
annat om belastningen i frdga om traktorer.

4) Rédets direktiv 91/671/EEG (den 16 december 1991) om obligatorisk anvindning av bilbal-
ten och fasthéllningsanordningar for barn i fordon.
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5) Europaparlamentets och radets direktiv 2004/54/EG (den 29 april 2004) om minimikrav for
sékerhet i tunnlar som ingér i det transeuropeiska végnétet. Direktivet innehéller bestimmelser
om trafikregler for tunnlar.

2.2.5 Trafikregler i vissa stater i Europa

Lagstiftningen 1 de olika staterna i Europa skiljer sig i viss grad nar det giller hur bestimmel-
serna i de internationella 6verenskommelserna om vagtrafik har satts i kraft.

Det finns smé skillnader mellan bestimmelserna, eftersom de stater som dverenskommelsen
omfattar har forbundit sig att se till att de nationella trafikreglerna motsvarar innehéllet i be-
stimmelserna i 6verenskommelsen. Pa nationell niva kan man naturligtvis utfarda ocksa sad-
ana regler som det inte foreskrivs om i dverenskommelsen. Om det i konventionen foreskrivs
att en trafikanordning ska anvindas for ett visst andamal, forbinder sig konventionsparterna pa
motsvarande sitt att inte anvéinda ndgon annan anordning for detta &ndamal. Konventionssta-
terna kan dock vilja mérke, symbol eller markering fritt, forutsatt att det inte har nagon annan
betydelse enligt konventionen.

Flera av de stater som omfattas av konventionen har gjort forbehéll i friga om att fa avvika
fran enskilda bestimmelser i konventionen.

Gangtrafik

Anvindning av reflexer. I de internationella verenskommelserna och i de flesta av de euro-
peiska staterna innehdller lagstiftningen inga omndmnanden av anvindningen av reflexer. I
Finland giller en rekommendation om att anvénda reflexer i morker. I Estland &r anvdndning-
en av reflexer en absolut skyldighet vid dalig sikt eller p natten.

Cykeltrafik

Vijning vid korsning av cykelbana och koérbana. Overenskommelserna om vigtrafik inne-
héller inga sérskilda bestimmelser om korsningar av cykelbanor och kdrbanor. I Finland ska
cyklister och mopedister som kommer in pa en korbana fran en cykelbana véja for den Gvriga
trafiken, om inte det andra fordonet pa grund av ett vigmérke, trafikljus eller regeln for
svingande fordon &r forpliktat att vdja for cyklisten eller mopedisten. Sverige, Danmark och
Estland har en motsvarande regel. I Norge ska den som kommer in pa en korbana frén en cy-
kelbana véja dven for det fordon som svénger i korsningen. P& korsningar av cykelbanor och
korbanor i Tyskland och Holland tillimpas det sddana véjningsregler som motsvarar reglerna
for korsningar av tvd korbanor. I Norge, Danmark, Holland och Tyskland anvinds vigmarke-
ring motsvarande vigmarkeringen for fortsittning pa cykelbana endast dé ett vigmaérke eller
ett trafikljus forpliktar det andra fordonet att véja for cyklister.

Anvindningen av cykelbanan. Skyldigheten att anvidnda en med vdgmaérke angiven cykel-
bana grundar sig i Finland pa den internationella 6verenskommelsen om viagmérken. En cy-
kelbana anges med ett runt mirke med bl botten dven i Sverige, Estland, Danmark, Tyskland
och Holland.

Skyldigheten att anvdnda cykelbanor som finns till vénster om vdgen har dock lindrats i
manga stater. | Hollands anvéinds utdver det forpliktande mérket for cykelbana ett vigmairke
med text som anger frivillig cykelbana. I Norge anvéinds endast det fyrkantiga vigmarket som
anger frivillig cykelbana.
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Skyddshjalm. Anvéndningen av skyddshjilm ndmns inte alls i de internationella Gverens-
kommelserna. Reglerna for anvéindningen varierar i de europeiska staterna, och de flesta stater
i Europa har ingen regel som géller anvéindningen av hjalm.

I Finland géller en rekommendation om anvédndningen av hjdlm. I Slovenien har man en re-
kommendation som géller for vuxnas anvidndning, men for under 14- aringar géller en skyl-
dighet att anvdnda hjdlm. I Sverige och pé Island &r under 15-dringar skyldiga att anvinda
hjalm, och i Osterrike géller skyldigheten under 12-&ringar. I Slovakien ar alla cyklister skyl-
diga att anvédnda hjdlm utanfor tdtort, medan skyldigheten i titortsomraden géller under 15-
aringar. I Spanien géller anvdndningsskyldigheten utanfor tétorter alla cyklister. Regeln géller
dock inte cykling under hett véder eller vid uppforsbacke, eller dem med cykling som yrke. I
tatorterna géller skyldigheten under 16-aringar.

Motordriven fordonstrafik

Stannande och parkering. I Finland far fordon parkera endast p& den hogra sidan av en dub-
belriktad kdrbana. Sverige och Tyskland har motsvarande regel. I Estland och Norge far man
under vissa villkor parkera dven pa den vénstra sidan av kérbanan.

I Finland fér ett fordon med iakttagande av sérskild forsiktighet och kortvarigt stannas pa
géngbanan och cykelbanan for pa- eller avstigning eller for pé- eller avlastning. I Sverige,
Norge och Danmark f&r gangbanan och cykelbanan inte anvéndas for stannande, om detta inte
anges med vigmarke.

Vijningsplikt. Enligt den internationella konventionen om vagtrafik ar det den som kommer
fran en vig fran en fastighet, stig eller 4govdg som ar skyldig att vdja. Begreppen stig” och
“adgovag” far definieras pa nationell niva.

I de flesta stater géller védjningsplikten &dven for den som kommer frén en gérd eller gégata el-
ler ett parkeringsomrade och andra motsvarande omraden. I Finland, Sverige, Norge, Dan-
mark och Estland géller vdjningsplikten d&ven den som kommer in pa kdrbanan fran en cykel-
bana, med de undantag som giller trafikreglerna for cyklister. I Sverige, Danmark och Tysk-
land har den som korsar en gdngbana eller cykelbana véjningsplikt ndr den kommer in pé kor-
banan.

Undantagsbestimmelser. Enligt den internationella 6verenskommelsen ska utryckningsfor-
don som avger sirskilda ljud- och ljussignaler 1dmnas fri passage. Denna regel géller i Fin-
land, Sverige och Tyskland. I Estland och Norge ska fri passage lamnas dven &t utrycknings-
fordon som endast avger ljussignaler.

Reglering av trafiken

Prioritetsordningen inom trafikregleringen. Enligt den internationella konventionen om
végtrafik har trafikljussignalerna prioritet framom de vigmairken som anger vijningsplikten. I
Finland har ljussignalerna foretrdde framfor alla andra anordningar som reglerar trafiken, men
i praktiken tillimpas regeln endast nér det géller vigmarken som anger véjningsplikten.

Vigmirken. Enligt den internationella Gverenskommelsen far bottenfirgen vara antingen vit
eller gul pa varningsmérken, mérken som anger forkorsritt och véjningsplikt samt mérken
som anger forbud och begransningar. Bottenfdargen pa markena &r vit i ndstan alla stater i
Europa. I Finland och Sverige och pa Island &r bottenférgen gul. I vissa stater har de tempo-
rdra varnings-, forbuds- och begrédnsningsmirkena gul botten.
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Vigmarkeringar. Enligt den internationella 6verenskommelsen om vigmarken ska langsga-
ende korfaltslinjer, varningslinjer och spéarrlinjer vara vita. Finland har gjort ett forbehall i
frdga om anvéndning av gula spérrlinjer och varningslinjer for sarskiljande av motsatta trafik-
riktningar.

Anviindning av fordon

Fordons dick. Enligt grundprincipen i den internationella Gverenskommelsen om végtrafik
ska ett fordon som hdrstammar fran négon av konventionsstaterna och som uppfyller denna
stats nationella krav och de vissa minimikrav som anges i 6verenskommelsen fa framforas i de
andra konventionsstaterna tillfalligt utan att dessa stater stéller ytterligare tekniska krav pé
fordonet. Nér det giller ddcken foreskrivs det att motorfordons och sldpvagnars hjul ska vara
forsedda med luftdack som till skicket dr sddana att de garanterar sdkerheten och vaggreppet
ocksa da végen ar vat.

I bilaga I till verenskommelsen och i den europeiska dverenskommelse som kompletterar den
fortecknas de undantag som far goéras vid godkénnandet av fordon for internationell trafik. Ett
av undantagen géller att man under vinterférhdllanden far krdva sndkedjor pd motorfordon
med en totalmassa som ar 6ver 3,5 ton.

Trots bestdimmelserna i konventionen géller manga europeiska staters krav for anvéndningen
av person- och paketbilars didck under vintertid dven utldndska fordon. Dessutom har flera sta-
ter krav pé de déck som lastbilar och bussar och deras sldpvagnar anvénder under vintertid el-
ler vid vinterforhallanden, vilka oftast giller ddackens spardjup, vinteregenskaper eller bada
dessa.

2.2.6. Trafikpdfoljder och trafikpdféljdssystem i vissa stater i Europa

Europas pafoljdssystem inom végtrafiken skiljer sig fran varandra nér det géller pafoljdssy-
stemens natur, sjdlva pafoljderna och forfarandena for bestimmandet av dessa. Nedan foljer
en allmén beskrivning av systemen i Sverige, Tyskland, Estland, Storbritannien och Wales
samt Holland.

Sverige

Sveriges centrala bestimmelser om trafik finns i trafikférordningen. Straffen for de vanligaste
trafikforseelserna pafors med stdd av trafikférordningen. Om de allvarligaste trafikbrotten f6-
reskrivs det i lagen om straff for vissa trafikbrott (trafikbrottslagen), och utéver den kan
brottsbalkens bestimmelser om t.ex. orsakande av skada eller dodsfall komma i fradga. Ansva-
ret enligt trafikférordningen asidosédtts om giarningen kan bestraffas med stdd av brottsbalken
eller trafikbrottslagen.

I Sverige ar systemet for pafoljder for trafikforseelser straffréttsligt.

Straff for trafikforseelser pafors i regel utanfor domstolarna antingen genom forelédggandet av
ordningsbot eller strafforeliggandet, vilka det foreskrivs om i rittegangsbalken. Den vanlig-
aste pafoljden for trafikforseelser ér en till beloppet fast ordningsbot. Beloppet av ordningsbo-
ten faststalls enligt en ordningsbotskatalog som faststills genom rikséklagarens forordnande.

Straffrittsligt forfarande. Beslut om foreldggande av ordningsbot (48 kap. i rittegangsbal-
ken) kan fattas av en polis, klagare, tullman eller tjinsteman vid gransbevakningsvésendet,
eftersom forfarandet i huvudsak motsvarar ett strafforeldggande. Foreldggandet av ordnings-
bot kan dock ocksa komma i frdga i samband med Overvakningsuppdrag, varvid forfarandet
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kan godkdnnas av den misstdnkte omedelbart. Foreldggandet av ordningsbot kan tillimpas vid
sddana lindriga brott for vilka man endast kan pafora normerade botesstraff och som finns
med i den lista som faststélls av rikséklagaren.

Ordningsbot kan inte foreldggas om den misstéinkte fornekar gérningen. Ett foreldggande av
ordningsbot som godkinns av den misstinkte motsvarar till dess konsekvenser en lagakraft-
vunnen dom. Foreldggandet av ordningsbot tillampas framst vid trafikforseelser.

Genom strafforeldggandet (kap. 48 i réttegdngsbalken) kan man foreldgga boter och villkor-
liga domar samt aldgga andra sérskilda rattsliga pafoljder sésom pafoljder som giller forlust,
samfundsboter till juridiska personer eller penningersattningar till mélsdgande. Normerade bo-
ter kan inte foreldggas genom strafforeldggandet.

Ett yrkande om straff framstélls av aklagaren pa basis av ett forundersékningsprotokoll eller
nagon annan handling. Yrkandet om straff framstélls forst efter den normala atalsprovningen.
Efter det ska den missténkte underréttas om yrkandet om straff. Den misstéinkte ska godkénna
yrkandet om straff genom att ldmna &klagaren en utredning dér denne erkdnner gérningen och
godkénner den pafoljd eller de pafoljder som yrkas. I vissa fall kan yrkande om straff dven
godkénnas genom att betala en bot. Ett godként strafforeldggande har samma réttsverkningar
som en lagakraftvunnen dom. Om foreldggandet inte godkanns leder det i regel till vickande
av atal.

Vid strafforeldggande kan Gverklagandet hos underrétten endast ske genom de extraordindra
rattsmedlena klagan 6ver domvilla och resning (felaktigt forfarande eller avgdrande som inte
grundar sig pa lag) eller d& erkénnandet inte har varit giltigt. Polisen deltar inte i forfarandet
for strafforeldggande.

I Sverige ér det alltid foraren av fordonet som &r ansvarig for trafikforseelsen.

De uppgifter om forseelsen som tas upp av den automatiska trafikovervakningsanordningen
och den bild av fordonets registreringsskylt och av foraren som systemet sparar Gverlamnas
till polisens automatiska trafikovervakningscentral. Med hjilp av vagtrafikregistret utreder po-
lisen vem som ar fordonets égare och jAmfor dgarens pass- eller korkortsbild med den bild
som tagits av trafikovervakningsanordningen. Polisen kan ocksa jaimfora anordningens bild
med pass- eller korkortsbilder av dgarens néra sldktingar, om det inte dr &dgaren som finns pé
bilden.

Om polisen identifierar foraren, ska foraren upplysas om att denne ar misstankt. Utéver upp-
glfterna om forseelsen ska foraren dven upplysas om att det &r den person som kor fordonet
som dr ansvarlg for forseelsen. Upplysningarna ska innefatta dvervakningsanordningens bild.
Dessutom ingér en begéran om erkdnnande eller fornekande av forseelsen. Om foraren erkén-
ner forseelsen, ska den misstinkte séindas foreliggandet av ordningsbot eller strafférelaggan-
det per post. Om fallet fornekas, begirs den misstdnkte meddela orsaken till detta. Detta ar
dock ingen juridisk skyldighet. Om forseelsen fornekas eller om svar pa polisens brev uteblir,
kan polisen fortsétta undersoka saken och ldémna drendet vidare till aklagare for &talsprovning.

I Sverige har man vid flera tillféllen diskuterat mojligheten att foreskriva i lag om &garansva-
ret vid trafikbrott. betinkande av Utredningen om &garansvar vid trafikbrott. HFD 2005:86.
Tillsvidare finns inga bestimmelser om dgaransvaret.

Exempel pé péfoljder for trafikforseelser i Sverige:
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Forseelse Normerad Andra straff | Aterkallelse
ordningsbot av korkort*
Hastighetsoverskridning max. P4
omride med begrinsningen 50 km/h
1-10 km/h 2 000 kr
21-25 km/h 3200 kr 2 man.
31-40 km/h 4 000 kr 2-3 man.
Till dklagare vid dver 41 km/h botesstraff 4 man. -
Hastighetsoverskridning pa omrade
med en begrinsning éver S0 km/h
1-10 km/h 1 500 kr
21-25 km/h 2 800 kr
31-35 km/h 3 600 kr 2 man.
36-50 km/h 4 000 kr 2-3 man.
Till aklagare vid over 51 km/h botesstraff 4 man. -
Korning mot rétt ljus 3 000 kr (14tt 1-2 méan.
trafik 1500 kr)
Vijar inte for gadende pd 6vergangsstille | 3 000 kr (latt
trafik 1 500 kr)
Overtridelse av omkdrningsforbudet 3 000 kr
Anvindning av mobiltelefon under kor- botesstraff 1
ning 500 kr**
Vardsloshet 1 trafik (jfr dventyrande av dagsbot 2-10 mén.
trafiksékerheten)
Grov vérdsloshet 1 trafik (jfr grovt dven- fangelse max. | 14r-24ar6
tyrande av trafiksdkerheten) 2 ar man.
Rattfylleri (6ver 0,2—0,99 %o) botesstraff el- | varning -
ler fangelse [4r#*
max. 6 man.
Grovt rattfylleri (1,00—1,50 %o) fangelse max. |2 ar

2 ar

*Riktgivande uppgifter enligt rittspraxis, beslut om dterkallelse av korkort fattas dock

alltid fran fall till fall. Kélla:

http://trafikjuristen.se/korkortingripande/aterkallelsepraxis/aterkallelsepraxis_start.htm

.30.1.2015.

**regeln har gillt frdn och med 1.12.2013, 1 de forsta fallen har forelagts 1 500 kr 1 bot
*#%2 &r vid aterfall eller om foraren har ett diagnostiserat alkoholproblem
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Tyskland

I Tyskland heter den centrala forfattningen om végtrafik Stralenverkehrsgesetz (végtrafikla-
gen), 1 vilken det dven foreskrivs om pafoljderna for trafikforseelser.

Trafikreglerna finns i den végtrafikférordning (Stralenverkehrs-Ordnung) som utfirdats med
stod av 6 § i vagtrafiklagen.

Ar 1952 6vergick Tyskland till ett system dér ringa vigtrafikforseelser behandlas som s.k.
ordningsforseelser (Ordnungswidrigkeit). De vanligaste, lindriga trafikforseelserna avkrimina-
liserades och Overfordes till forvaltningsmyndigheternas behdrighet. Endast de allvarligare
girningarna omfattas fortfarande av det straffrittsliga systemet. Malet var ett effektivare sy-
stem for behandlingen av de vanliga trafikforseelserna.

I stéllet for ett straffrattsligt straff &r pafoljden vid en ordningsforseelse en administrativ bot
(BufBigeld). Bestimmelser om ordningsforseelser och de botforfaranden som géller dem finns i
lagen om ordningsforseelser (Ordnungswidrigkeitengesetz). Om en sdrskild bestimmelse inte
finns i lagen om ordningsforseelser, dr det dock lagen om straffprocess som ska tillimpas
(StrafprozeBordnung). Grova trafikforseelser, sirskilt de som medfort fara eller skada for
andra véagtrafikanter, behandlas daremot som brott. Inom ramen f6r det administrativa ord-
ningsbotsforfarandet kan man dven bestimma korforbudspéfoljder. Storleken pa den administ-
rativa boten, korforbudets léngd och eventuella felpodng som inverkar pd korrdtten bestdms
enligt den forteckning 6ver straff i form av administrativa bdter som finns i en bilaga i forord-
ningen (Bufigeldkatalog).

Inledandet och avslutandet av forfarandet dr beroende av den behoriga myndighetens prov-
ning. Forunderskningen skots av polismyndigheterna, som vid utférandet av undersdkningen
ska iaktta néstan alla samma réttigheter och skyldigheter som vid behandlingen av ett normalt
brott. Under undersokningens géng kan svarande skriftligen uttrycka sin &sikt om héndelserna.
Besvir dver myndigheternas forfarande vid forundersdkningen far anforas hos domstolen.

Forvaltningsmyndigheten kan foreligga en administrativ bot (BuBlgeldbescheid) for en ord-
ningsforseelse 1 trafiken till ett belopp av hogst 2 000 euro. Innan den behdriga myndigheten
beslutar om foreldggande av bot, ska den misstankte ges tillfélle att bli hord angéende det atal
som vickts mot denne. Botforeldggandet forutsitter inte den missténktes samtycke, men den
misstdnkte kan motsétta sig boten inom tva veckor, varvid forvaltningsmyndigheten antingen
sjélv aterkallar boten eller 6verfor drendet till aklagaren som lamnar drendet vidare till den be-
horiga underritten. Om underritten anser att drendet kan tas till behandling, kan den hélla en
muntlig huvudférhandling och déma ut en dom som kan vara en allvarligare pafoljd &n de ur-
sprungliga ordningsboterna.

Underritten kan ocksa avgora saken genom ett beslut (Beschluss), om den anser att en muntlig
behandling inte behovs och om éklagaren eller den misstdnkte inte motsitter sig det. I dessa
fall kan underritten bland annat befria den misstinkte, faststilla boterna eller avsluta behand-
lingen av &talet, men inte hoja botesbeloppet.

Niér det géller lindriga ordningsforseelser kan forvaltningsmyndigheten ge varningar (Verwar-
nung) och foreldgga mindre boter i formaningssyfte (Verwarnungsgeld), om personen i fraga
samtycker till detta genast eller senast inom en vecka. Samtycket uttrycks genom att betala bo-
ten. En bot som foreldggs i formaningssyfte kan uppga till hdgst 55 euro. Om betalningen
g0rs, avslutas behandlingen, men om betalningen inte gors och forvaltningsmyndigheten anser
att svaranden har gjort sig skyldig till en forseelse, kan forvaltningsmyndigheten dven i detta
fall utfiarda botesforeldggandet.
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Nér en trafikforseelse konstateras genom den automatiska trafikdvervakningen, maste myn-
digheten utreda vem som &r fordonsforaren for att kunna bestimma en péafoljd. I Tysklands
system finns inga undantag fran skuldprincipen, och pafdljder for en forseelse kan aldrig ut-
férdas till andra &n den faktiska gdrningsmannen.

I samband med de girningar som uppticks genom den automatiska trafikdvervakningen utreds
forst innehavaren av fordonet med hjélp av den bild som 6vervakningsanordningen tagit och
det registernummer som syns pa den. Efter detta fortsatter polisen utreda vem som korde bilen
vid tidpunkten for gérningen. Till innehavaren sénds i allmédnhet en blankett for hdrande (An-
hoérungsbogen). Genom att returnera den kan innehavaren yttra sin asikt om forseelsen, er-
kénna ordningsforseelsen eller lamna uppgifter om fordonets forare, om det var ndgon annan
an innehavaren som korde fordonet vid tidpunkten for forseelsen. Den misstdnkte har dock
dven tystnadsritt vid forfarandet for ordningsforseelser, och &r séledes inte skyldig att retur-
nera blanketten for horande.

Genom blanketten for horande iakttar man den misstinktes ritt att bli hord, men underrittar
dven den missténkte om att forfarandet for ordningsforseelsen har inletts. Nar till exempel den
person som syns pa bilden som togs av Overvakningsanordningen &r av ett annat kon én for-
donsinnehavaren eller nir dgaren av fordonet dr en juridisk person, sénds i stéllet for blanket-
ten for horande ett frageformulér till vittnet (Zeugenfragebogen) i1 vilket den misstdankte kan
erkdnna ordningsforseelsen, angiva den person som korde fordonet vid tidpunkten for forseel-
sen och yttra sin asikt om forseelsen.

Om man inte lyckas utreda vem som é&r foraren med hjilp av blanketten for horande, kan for-
donsinnehavaren kallas personligen till hdrandet eller myndigheten besdka innehavaren for att
hora honom eller henne om saken. Forvaltningsmyndigheten har ocksa rétt att kontrollera den
passbild som har sparats i befolkningsregistret och att i sista hand hora andra vittnen.

Fordonsinnehavaren kan dock forpliktas att fora korjournal for ett eller flera av de motorfor-
don som denne innehar. Korjournal kriavs vanligtvis inte vid de allra lindrigaste ordningsfor-
seelserna eller nér detta anses vara orimligt. Huruvida innehavaren forpliktas att fora korjour-
nal, kan dven bero pé innehavarens forfarande och medverkande under undersdkningens géng.

I kérjournalen ska foraren fore varje korning anteckna forarens namn och adress, fordonets re-
gistreringsnummer samt datum och klockslag d& kdrningen borjar. Da korningen éar slut ska
datum och klockslag antecknas samt korjournalen undertecknas.

Vid parkeringsfel kan fordonsinnehavaren forpliktas att enligt 25 a § i lagen om ordningsfor-
seelser bdra ansvaret for kostnaderna for forfarandet for ordningsforseelsen, om man inte fore
preskriptionen av &talet lyckas utreda den forare som gjort sig skyldig till forseelsen eller om
utredningen medfor orimligt hdga kostnader. Innehavaren ska ges tillfélle att bli hord i friga
om foraren av fordonet innan beslutet om kostnaderna fattas.

Innehavaren ska ansvara for egna kostnader, en fast myndighetsavgift pa 20 euro, kostnader
for delgivningen och for eventuella Gvriga parters kostnader. Bestimmelsen lampar sig endast
for sddana gérningar som strider mot bestdmmelserna om parkering och stannande, och kan
saledes inte tillimpas pé forseelser i den rorliga trafiken.

Brott eller ordningsforseelse? Enligt definitionen i 1 § i lagen om ordningsforseelser innebar
en gérning en ordningsforseelse, om det for denna paforts endast en administrativ bot. Saledes
har lagstiftaren i princip fria hénder att besluta om péafdljden ska bli straffrittslig eller admi-
nistrativ.
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Utover den formella definitionen i lagen har man ocksa forsokt utreda gransdragningarna mel-
lan brott och ordningsforseelser inom rittsvetenskapen i Tyskland. Enligt kvalitativa teorier
finns det skillnader mellan de grundldggande aspekterna som karaktériserar en ordningsforse-
else och ett brott. Ordningsforseelserna forklaras som forseelser endast mot sddana abstrakta
ordningsnormer som har skapats av samhéllet, emedan brotten éven &r gérningar som strider
mot redan befintliga réittsobjekt och som har ett sirskilt sérdrag av att vara socialt och etiskt
klandervirda. Enligt de kvantitativa resultaten &r den enda skillnaden att man vid ordningsfor-
seelser gor fel i mindre omfattning.

Exempel pé péfoljder for trafikforseelser i Tyskland:

Boter eller fri-
Korforbud/ | hetsberovande

Administ- Aterkallelse | som doms ut i

Forseelse rativ bot Felpoing |av korkort |domstol
Overskridning av hastighet i
tatort
1-20 km/h 15 €
21-25 km/h 80 €
26-30 km/h 100 € 1

Korforbud 1
31-40 km/h 160 € 2 mén.

Korforbud 1
41-50 km/h 200 € 2 mén.

Korforbud 2
51-60 km/h 280 € 2 man.

Korforbud 3
over 70 km/h 600 € 2 man.

Overskridning av hastighet
utanfor titort

1-20 km/h 10 €
21-25 km/h 70 €
26-30 km/h 80 €
31-40 km/h 120 € 1
Korforbud 1
41-50 km/h 160 € 2 man.
Korforbud 1
51-60 km/h 240 € 2 man.
Korforbud 2
61-70 km/h 440 € 2 man.
Korforbud 3
over 70 km/h 600 € 2 man.
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For kort avstand till bilen
framfor vid 80 km/h — 100
km/h 75-320 € 1
Rattfylleri 0,5-1,1 %o forsta Korférbud 1
géngen 500 € 2 mén.
Overtridelse av regel om
Overgéngsstillen 80 € 1
Anvindning av mobiltelefon
under korning 60 € 1
Frihetsstraff
Aterkallelse |max. 1 &r eller
Rattfylleri 6ver 1,1 %o (brott) 3 av korkort | bot
Frihetsstraff
Aventyrande av trafiksikerhet- Aterkallelse |max. 5 ar eller
en (brott) 3 av korkort | bot
Frihetsstraff
Aterkallelse |max. 3 ér eller
Smitning i végtrafik (brott) 3 av korkort | bot

Estland

I Estland é&r forseelserna uppdelade i forseelserna enligt strafflagen (Karistusseadustik) och de
administrativa forseelserna som det foreskrivs om genom speciallagar och i trafiklagen (Lii-
klusseadus) vad giller trafikforseelserna. Om behandlingen av de administrativa brotten fore-
skrivs det i en forfarandelag (Véarteomenetluse seadustik). Det dr endast domstolarna som far
behandla brott, men de administrativa forseelserna far behandlas av bade domstolarna och
forvaltningsmyndigheterna (bl.a. polisen, tulltjanstemén, lokala myndigheter). Trafikforseel-
serna &r typiska administrativa forseelser.

For administrativa forseelser kan domas ut administrativa boter eller korta straff som medfor
frihetsberdvande. Forvaltningsmyndigheterna dr behoriga endast nér det giller foreldggandet
av administrativa boter, och det ar alltid en domstol som beslutar om frihetsberévande. For-
valtningsmyndigheten véljer dock om det ska foreldggas en administrativ bot eller om drendet
ska foras till domstol for paforande av straff som medfor frihetsberévande.

Vid administrativa forseelser ér den kortaste mdjliga tiden for frihetsberévande 1 dag, och den

langsta 30 dagar.

Om personen gor sig skyldig till ett brott samtidigt med den administrativa forseelsen, pafors
straff endast for brottet. Om det dock inte pafors nagot straff for brottet, kan personen bestraf-
fas for den administrativa forseelsen.

Trafikforseelserna behandlas genom det administrativa forfarandet, med undantag av de allra
allvarligaste gérningarna. Det dr mycket fa gérningar som bestraffas sdsom trafikbrott. Sdsom
brott behandlas frimst sddana grova fall av rattfylleri och forsummelser av trafikregler som
har orsakat allvarliga personskador. Aven olovlig anvdndning av symbolerna for utrycknings-
fordon ér ett brott enligt strafflagen. Bestimmelserna om trafikbrott finns 1 23 kap. i Estlands

strafflag.
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Exempel pa pafoljder for trafikforseelser i Estland:

Forseelse

Egentliga straff (maxi-
mala straff)

kompletterande kor-
forbud

Rattfylleri 0.20-0.49 %o

400 €/ korforbud 6 méan.

Overskridning 1-20 km/h 120 €
Overskridning 21-40 km/h 400 €/ korforbud 6 man. 1-3 man.
800 €/ korforbud 12
Overskridning 41-60 km/h man./frihetsberdvande* 3-6 man.
1 200 €/ korforbud 24
Overskridning dver 60 km/h man./frihetsberdvande* 6-12 méin.
Forstagdngsforbrytare:

3-9 man. Aterfallsfor-
brytare: 3-12 man.

Rattfylleri 6ver 0.50—1.49 %o

1 200 €/ korforbud 12
man./frihetsberovande*

Forstagangsforbrytare:
3-9 mén. Aterfallsfor-
brytare: 3-12 man.

Smitning frén olycksplats eller un-
derlatelse att bista skadade (Smit-
ning i végtrafik eller forsummande

1 200 €/ korforbud 24 méan./

av raddningsétgird) frihetsberovande* 6-12 maén.
Anvindning av mobiltelefon under

korning 200 €

Overtriidelse av regel om 6ver-

gangsstillen 200 €

Overtriidelse av regel om 6ver-

gangsstillen och ddrmed framkal-

lande av fara 400 € 1-3 man.
Viéllande av skada eller dodsval- | Penningstraff eller max. 3

lande i trafiken - ett offer (brott) ar fangelse Max. 3 ér
Villande av skada eller dodsval-

lande i trafiken - tva eller flera of-

fer (brott) 1-5 ar fangelse Max. 3 ar
Korning av motordrivna fordoni | Penningstraff eller max. 3

berusat tillstand (brott) ar fangelse Max. 3 ar

*Frihetsberovande med anledning av administrativa forseelser: 1-30 dagar

England och Wales

I England och Wales ér det pafoljdssystem som anvéands for trafikforseelser i regel straffritts-
ligt. I nuldget kan man dock vilja att kontrollera parkeringsfel och olovlig kérning pa korfalt
for busstrafik genom administrativa straffavgifter som pafors av de lokala rdden (Local
councils) och av Transport of London i London, eller genom de straffavgifter som pafors av
de privata overvakningsforetagen. De centrala bestimmelserna finns i végtrafiklagen 1988
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(Road Traffic Act 1988) och i strafflagen om vigtrafiken1988 (Road Traffic Offenders Act
1988).

Oftast dr pafoljden vid trafikforseelser en bot till fast belopp (fixed penalty), varvid det ar
frdga om att polisen erbjuder en mdjlighet att betala en fast bot och att godkénna eventuella
felpodng for att undvika en domstolsbehandling. De allvarligaste forseelserna behandlas i
domstol. Att ge erbjudandet om en fast bot &r ett alternativ som polisen sjalv beslutar om, och
alla forseelser kan i princip foras till en domstol f6r behandling. I praktiken fors forseelserna
direkt till domstol for behandling endast da det &r frdga om de allvarligaste forseelserna eller
dé det finns behov att meddela korforbud. Polisen har inga befogenheter att meddela en person
korforbud. Vid de lindrigaste trafikforseelserna kan den polis som utfoér 6vervakningen ndja
sig med att ge en muntlig varning.

Vid fortkdrning kan polisen dven vélja att erbjuda en mojlighet att delta i en kurs om korhas-
tighet (speed awareness course). Genom att genomfora kursen med godként vitsord undviker
man att betala boter och att f& felpodngen registrerade. Kursen maste man dock betala sjélv,
och kursavgiften ar ofta minst lika stor som den fasta boten for fortkdrningen skulle vara. Man
fér delta i utbildningen endast en gdng inom tre ar.

Boter till fast belopp. Polisen kan vad géller de flesta av trafikforseelserna erbjuda en moj-
lighet att betala en bot till ett fast belopp (fixed penalty) och fa felpodngen (penalty points) an-
tecknade 1 korkortet. Bestimmelser om de béter till fast belopp som doms ut for trafikforseel-
ser finns i del 3 i strafflagen for vigtrafiken 1988. De forseelser for vilka det dr mojligt att pa-
fora fasta straffavgifter anges i bilaga 3 i lagen.

Den som misstinks for forseelsen ges forst ett meddelande om den fasta boten (fixed penalty
notice). Om polisen tror att féraren av ett motordrivet fordon har gjort sig skyldig till en forse-
else, kan polisen stanna fordonet och ge foraren meddelandet om den fasta straffavgiften pé
platsen. I normala fall kan meddelandet om den fasta straffavgiften ges pad platsen endast om
foraren visar sitt korkort och polisen dr dvertygad om att foraren som en foljd av forseelsen
inte skulle kunna meddelas korforbud enligt podngsystemet. En annan forutsittning ar att fora-
ren Overlater sitt kdrkort s att felpodngen kan antecknas i det.

Om forseelsen uppticks genom den automatiska trafikovervakningen, ska den person som re-
gistrerats som édgaren av fordonet ldmnas ett meddelande om atalsavsikten (Notice of Intended
Prosecution). Meddelandet om &talsavsikten ska lamnas inom 14 dagar fran forseelsen. Sad-
ana forseelser pa vilka detta forfarande ofta tillimpas ar fortkérning och kdrning mot rétt ljus.
Syftet med meddelandet om atalsavsikten &dr att i forsta hand utreda forarens identitet. De
egentliga pafoljderna meddelas efter att polisen har identifierat foraren. Polisen kan ldmna ett
meddelande om en fast bot eller en stimning till rittegdng. Polisen har sex manader pa sig att
vidta dessa atgérder.

Den fasta boten ska betalas inom 28 dagar. Om den fasta boten betalas inom tidsfristen, kan
man efter detta inte ldngre inleda en annan process mot foraren i frdga om denna forseelse.
Den fordonsforare som har forelagts en bot till fast belopp kan inom 28 dagar dven vélja att
kréva att drendet ska behandlas i domstol. I dessa fall forfaller det erbjudande som ingick i
meddelandet om den fasta boten, och behandlingen av saken &verfors till domstol. Om det
ddremot inte krivs ett domstolshérande och avgiften inte har betalats inom tidsfristen, blir den
bot som verkstills 50 % storre. Polisen kan samtidigt foreldgga hogst tre boter, varav endast
en kan vara sddan dir pafoljden med felpodngen ingér.

Enligt 172 § 1 végtrafiklagen dr dgaren skyldig att pa en till meddelandet bifogad sérskild
blankett ge uppgifter om den person som koérde fordonet vid tidpunkten for forseelsen. Agaren
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ska sidnda blanketten med de uppgifter som krévs tillbaka till polisen inom 28 dagar; i annat
fall gor sig dgaren skyldig till en separat forseelse for vilken paféljden kan vara 1000 pund och

6 felpoéng i korkortet.

Avvikelse fran detta kan goras, om dgaren kan motivera varfor det var omojligt att sdnda sva-
ret. Europeiska méanniskorattsdomstolen har godkéant forfarandet och bekréftat att skyldigheten
att meddela vem som har kort fordonet inte strider mot skyddet mot sjilvinkriminering

(O’Halloran and Francis, 2007).

Exempel pa pafoljder for trafikforseelser i Storbritannien:

Bot som
Fast |domsutav |Fingelsestraff
Forseelse bot domstol max. | max. Korforbud Felpoing
Minst 1 &r ob-
Farlig korning Obegriansad |2 ér ligatorisk™ 3-11%*
Ddodsvéllande genom farlig Minst 2 ar ob-
kdrning Obegrdnsad | 14 ar ligatorisk*
Underlatelse att stanna efter Beroende av
olycka £5000 6 man. provning 5-10
Rattfylleri eller forsok till ratt- Minst 1 ar ob-
fylleri £5000 6 man. ligatorisk* 3-11%*
Beroende av

Vérdslos korning £100 |£5000 provning 3-9%#:*

£1 000, pa

motorvag £ 2 Beroende av
Fortkodrning £100 |500 provning 3-6%*
Underlatelse att folja trafik- Beroende av
ljussignalerna £100 [£1000 provning 3
Overtridelse av regel om
overgangsstillen £100 [£1000 3
Underlételse att anvénda sa-
kerhetsbdlte £100 |£500
Anvindning av mobiltelefon
utan handsfree £100 [£1000 3

*korprovet ska utforas pa nytt efter att korforbudet upphort
**Felpodng pafors endast om korforbud inte har meddelats
*#%3 felpodng 1 samband med fast bot

Nederlinderna

I Nederlédnderna finns de grundldggande végtrafikbestdmmelserna i végtrafiklagen av 1994
(Wegenverkeerswet 1994) och i forordningen av 1990 om trafikregler och vigmirken (Reg-
lement verkeersregels en verkeerstekens 1990). Enligt huvudregeln &r behandlingen av forse-
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elser mot végtrafikregeln i princip en straffprocess, men i praktiken &r det forfarandena utan-
for domstolarna som &r huvudregeln. Nederldnderna har tre géllande forfaranden utanfor dom-
stolarna, och dessa dverlappar delvis varandra. De ringa végtrafikforseelserna 6verfordes 1989
fran det straffrittsliga forfarandet till det administrativa forfarandet genom lagen om det ad-
ministrativa genomforandet av trafikreglerna (Wet administratiefrechtelijke handhaving
verkeersvoorschriften, Mulder-laki). De flesta trafikforseelserna behandlas saledes genom det
administrativa forfarandet. Utdver det administrativa forfarandet utgors péafoljdsalternativen
av det straffrattsliga transaktionsforfarandet och forfarandet for strafforelaggande.

En gérning som i 6vrigt behandlas som en administrativ forseelse &r enligt artikel 2 i Mulder-
lagen ett brott om den har orsakat person- eller foremalsskador. Bestdimmelserna om brott
inom végtrafiken finns i vigtrafiklagen, och de allvarligaste gérningarna behandlas fortfarande
alltid som brottmal. Bade straffprocesslagen (Wetboek van Strafvordering) och den allménna
lagen om forvaltningen och rétten (Algemene wet bestuursrecht), som sedan 2009 dven inne-
héller de allménna bestimmelserna om administrativa béter, géller den s.k. una via-principen,
dvs. ne bis in idem-principen mellan straff- och forvaltningsritten (s.k. forbudet mot dubbel
straffbarhet). Forseelsen kan séledes behandlas och bestraffas endast genom négotdera av de
tva mojliga systemen.

Administrativa boter enligt Mulder-lagen. Mulder-lagen ger polisen befogenheter att vid
trafikforseelser foreldgga administrativa boter som uppgér till hogst 390 euro. De forseelser
som kan behandlas genom det administrativa forfarandet enligt Mulder-lagen fortecknas i la-
gens bilaga. | Mulder-lagens bilaga anges ocksé beloppen for de fasta boterna for forseelser.
Om fo6rseelsen har orsakat person- eller foremalsskador, behandlas forseelsen dock inte genom
det administrativa forfarandet.

Polisen utfardar foreliggandet av boten, och efter det séinder det centrala ambetsverk som an-
svarar fOr indrivningen av boterna foreldggandet av den administrativa boten till den miss-
tinkte. Aven vissa andra myndigheter, t.ex. parkeringsdvervakare och konduktorer, kan fore-
lagga administrativa boter for forseelser som omfattas av Mulder-lagen. Ett botforeldggande
som sinds till hemmet ska innehalla uppgifter om forseelsen, tidpunkten och platsen for denna
samt forseelsekoden enligt bilagan i Mulder-lagen.

En administrativ Mulder-bot vinner laga kraft om den inte 6verklagas hos dklagaren inom sex
veckor. Som en foljd av att besvér anforts ska dklagaren hora den misstidnkte och undersdka
polisens foreliggande pa nytt. Aklagaren kan besluta att upphiva boterna, foreligga rimligare
boter, dndra brottsbeskrivningen pa den giarning som ligger till grund for boterna eller att avsla
besviren som grundldsa. Aklagarens beslut far dverklagas hos underritten (kantonrechter)
inom sex veckor. Nir besvéren anfors hos underritten maste man sasom garanti betala en
penningsumma som motsvarar boterna. Om besviren godkénns, aterbetalas summan, men an-
nars betraktas den som en betalning for boterna. Om boterna dverstiger 70 euro, kan underrat-
tens beslut ytterligare dverklagas hos besviarsdomstolen i Leeuwrden (gerechtshof). Efter be-
svirsdomstolens beslut vinner de bdter som redan i underrittsskedet betalades som garanti-
summa laga kraft.

Enligt artikel 5 1 Mulder-lagen kan boten foreldggas den registrerade dgaren eller innehavaren
av fordonet, om fordonsforaren inte har kunnat identifieras pa platsen for brottet eller forseel-
sen. Agaren ansvarar for fordonet och for betalningen av boten, oberoende av om det dr hen
sjélv eller nagon annan som korde bilen. Agaren kan enligt artikel 8 befrias fran ansvaret end-
ast pa tre grunder. Den forsta grunden ar att bilen har varit kommersiellt uthyrd for en period
som varit kortare &n tre ménader. Den andra grunden é&r att 4garen inte &r ansvarig pd grund av
att fordonet fore tidpunkten for forseelsen har sélts till en annan person som skriftligen har
forbundit sig att ta over ansvaret. Dessutom befrias dgaren frén ansvaret dven genom att be-
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visa att ndgon annan har kort fordonet mot dgarens vilja och utan att dgaren har kunnat for-
hindra det. I alla andra fall 4r 4garen ansvarig for betalningen av boten.

I Europeiska ménniskoréttsdomstolens avgérande Falk (19.10.2004) godkédnde man att dgaren
i enlighet med Mulder-lagen var ansvarig for forseelserna. Enligt ménniskoréttsdomstolen
stred forfarandet inte mot den oskuldspresumtion som definieras i artikel 6.2 i europeiska
manniskorittskonventionen, &ven om den ansag att de ringa trafikforseelser som bestraffades
genom administrativa avgifter egentligen ingér i1 begreppet brott i artikel 6.

Transaktion. Innan man foreskrev om det administrativa Mulder-forfarandet avgjordes ringa
trafikforseelser genom det transaktionsforfarande som mojliggdrs genom strafflagen (Wetboek
van Strafrecht, artikel 74) Detta giller fortfarande sasom ett pafoljdsalternativ vid trafikforse-
elserna i Nederldnderna.

Transaktionsforfarandet ér ett slags forlikningsforfarande utanfér domstol dér den misstankte
undviker att bli dtalad genom att frivilligt betala en avgift som foreslas av dklagaren (trans-
actie) och genom att godkénna 6vriga eventuella villkor. De 6vriga villkoren for forlikningen
kan besta av forverkandepafoljder, skadeerséttningar eller samhallstjénst.

Transaktionsforfarandet kan anvindas vid brott for vilka det doms ut straff som omfattar
mindre &n sex ars fangelse. Det &r dock beroende av &klagarens provning om forfarandet er-
bjuds till den som gjort sig skyldig till forseelsen. Om den misstinkte inte godkadnner forslaget
om forlikning eller inte betalar avgiften inom tidsfristen, fortsitter behandlingen av drendet i
domstol. Paforandet av avgiften kan inte dverklagas, utan om den misstinkte anser att pafol;-
derna enligt forlikningsforslaget inte dr sakliga, dvergér drendet till den normala straffproces-
sen. Samtycke till transaktionsforfarandet betyder inte detsamma som erkénnande av skuld,
och det antecknas inte i straffregistret.

Strafforeliggande. Avsikten dr att transaktionsforfarandet ska erséttas stegvis med den
straffprocess (strafbeschikking) som det foreskrivs om i straffprocesslagen av 2008 (artiklarna
257a-257h). Utan domstolens deltagande kan dklagaren utfarda ett strafforelaggande vid sad-
ana straffrittsliga brott och forseelser for vilka det doms ut hogst sex ars fiangelse. I enkla fall
ar ocksa poliser, och enligt vad som foreskrivs sirskilt &ven dvriga tjanstemén, behoriga att ut-
férda strafforeliggande, som far omfatta en bot pa hogst 350 euro. En pafdljd som har be-
stdmts genom ett strafforeliggande som utférdas av dklagaren kan utover boten besta av sam-
héllstjénst eller obligatorisk utbildning, forlust av brottshjdlpmedlet, brottsofferavgift eller
korforbud pa hogst sex manader. Dessutom kan den misstinkte ges andra sérskilda anvisning-
ar.

Féngelsestraff kan inte paforas genom ett strafforeldggande. Innan strafforelédggandet utférdas
ska &klagaren hora den misstédnkte antingen personligen eller per telefon. Strafforeldggandet
kan 6verklagas hos brottmalsdomstolen inom 14 dagar, och da overfors drendet till den nor-
mala straffprocessen. Strafféreldggandet motsvarar ett beslut av domstol, och godkadnnandet
av den tolkas som att man erkénner sin skuld.

Aven i vigtrafiklagens straffriittsliga system ir det mojligt att 4ligga ansvaret pa den registre-
rade dgaren eller innehavaren vid de allra lindrigaste forseelserna (overtreding) dér foraren
inte har identifierats pd platsen (artikel 181). Agaren befrias dock frén ansvaret genom att
denne meddelar forarens namn och adress till myndigheterna. Agarens eller innehavarens an-
svar géller inte allvarligare brott (misdrijf).

Exempel pa administrativa boter for fortkérning i Nederlédnderna:
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Overskridning | Titorter | Landsviigar | Motorviigar
5 km/h 32€ 29€ 28 €
8 km/h 52€ 48 € 47€
10 km/h 67 € 63 € 59€
15 km/h 127 € 122 € 112 €
20 km/h 180 € 172 € 162 €
25 km/h 244 € 231 € 216 €
30 km/h 316 € 301 € 271 €
35 km/h * * 337 €
39 km/h * * 400 €
40 km/h * * *

*=gtraffet doms ut 1 domstol

Forseelse Administ-
rativ bot
Rattfylleri 0,22-0,53 %o * 360 €
Rattfylleri 0,54-0,80 %o 360 €
Rattfylleri 0,81-1,00 %o 500 €**
Rattfylleri 1,01-1,15 %o 600 €**
Rattfylleri 1,16-1,30 %o 750 €**
Overtriidelse av regel om | 370 €
Overgangsstillen
Korning mot rott ljus 230 €
Anvindning av mobiltele- | 230 €
fon utan handsfree

*Giller endast nya forare 1 fem ér frdn och med beviljandet av det forsta korkortet

**For nya forare doms straffet ut i domstol

Brott Maximalt straff | Korforbud

Rattfylleri 6ver 1,31 %o (utan vallande |3 man. fangelse

av fara etc.) eller bot 8 100 € |Max. 5 ar
3 man. fangelse

Smitning frin olycksplatsen eller bot 8 100 € |Max. 5 ar
2 man. fangelse

Aventyrande av trafiken eller bot 4 050 € |Max. 2 ar

Orsakande av olycka dd ndgon annan 1 ar fangelse eller

har fororsakats skada bot 20 250 €*! Max. 5 ér

Orsakande av olycka dd en annan per- |3 ar fangelse eller

son har avlidit bot 20 250 €*! Max. 5 ér

*QGrov vardsloshet: 3 ar fangelse eller bot 20 250 €
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***Grov vardsloshet: 6 ar fangelse eller bot 81 000 €

! Om olyckan har fororsakats under paverkan av alkohol eller annat rusmedel Okas straffet
med hélften.

2.3. Bedomning av nuliget

Enligt regeringen finns det behov och viagande skl till att fornya och utveckla lagstiftningen
om végtrafiken. Innehéllsmissigt &r bestimmelserna i regel a jour, men de &r uppsplittrade
och ostrukturerade. Helheten é&r inte till alla delar konsekvent uppbyggd. De bestimmelser pé
lagre niva som utfardats med stdd av végtrafiklagen &ér forknippade med strukturella problem
och problem pa normniva. Att bedoma lagstiftningshelheten i1 forhallande till grundlagen ar
nodvandigt.

De ovanndmnda problemen beror bland annat pd att végtrafiklagen har betraktats som en
grundldggande forfattning som innehaller manga sédana bestimmelser som bara vagt anknyter
till dess tillimpningsomrade. En sddan regleringsmall dr inte &ndamalsenlig.

Nar véagtrafikanterna och sakinnehallen grupperas i egna helheter ar det lattare att beharska
och tilligna sig trafikreglerna. Att kunna behérska och tilldgna sig reglerna &r viktigt med
tanke pa trafiksdkerheten.

Lagstiftningen om végtrafik péverkas av den snabba utvecklingen inom fordonstekniken.
Detta dr viktigt att beakta pa alla nivaer da regleringen utformas.

Allménna trafikregler. Da trafiksystemet utvecklas ska man naturligt nog ta in nya definit-
ioner i lagstiftningen, stryka onddiga definitioner och utveckla befintliga begrepp och definit-
ioner. Till exempel begreppen korsning och cirkulationsplats, som ar viktiga i véigtrafiken,
finns inte med i den géllande lagen. Korsningen definieras i den internationella konventionen
om véagtrafik.

Végtrafiklagen innehéller inte heller nagon definition av foraren av fordonet. Ur lagens be-
stimmelser framgér indirekt att foraren dr en ménniska. Trots de andrmgar som har gjorts i
den internationella konventionen om végtrafik finns det ett tryck pé att utvidga begreppet f6-
rare. De system som &r avsedda att assistera foraren bygger pa sddan fordonsteknik som redan
finns, och utvecklingen av de autonoma robotfordonen genom olika forsok péagar. Detta bor
beaktas i reformerna av lagstiftningen.

Lagstiftningen om végtrafik innehaller ménga allmdnna normer om viégtrafik som styr tolk-
ningen av lagen och som utgor principer for Vagtraﬁken Dessa ér sédledes inga egentliga tra-
fikregler, utan normer som pa en mer allmén niva styr beteendet i trafiken. Om dessa principer
kan samordnas, blir det léttare att tolka lagen och greppa lagstiftningen.

Enligt végtrafiklagen ska géende i allmdnhet anvinda reflexer, och cyklister och cykelpassa-
gerare i allmdnhet anvinda skyddshjdlm. Att anvénda ordalydelsen i allmdnhet 1 lagstiftning
kan vara problematiskt. Skyldigheten i frdga om béde anvéndningen av reflexer och anvénd-
ningen av skyddshjdlm behover utvirderas i samband med reformen av lagstiftningen.

Fordonstrafiken. Cyklingen ar en viktig trafikform. Cykeltrafiken okar sédrskilt i de storre
stdderna. Darfor ar det viktigt att reglerna inom cykeltrafiken &r tydliga, lattforstaeliga och
enkla att tillimpa 1 praktiken. Enligt utredningar upplever man att trafikreglerna for cykeltra-
fiken &r svéra att tillimpa 1 praktiken. Aven trafikarrangemangen for cykeltrafiken har kritise-
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rats. Cykeltrafiken hor till fordonstrafiken, inte till gangtrafiken; erfarenheten har visat att det
ar viktigt att betona denna aspekt.

I offentligheten diskuterar man ofta fordons stannande och parkering. Diskussionerna har t.ex.
géllt distributionsparkeringen och parkeringsskivan samt parkeringstillstdndet for personer
med funktionsnedséttning. 1 lagstiftningen har reglerna om stannande och parkering delvis
splittrats upp. Att samordna och uppdatera dem med beaktande av de olika vagtrafikanternas
behov ér ett viktigt mal.

Sparvigstrafiken. Aven de regler inom vigtrafiken som reglerar sparvigstrafiken r upp-
splittrade i lagstiftningen. Dessa behdver samordnas. Utvecklandet av reglerna pa lagniva ar
nu viktigare dn ndgonsin, eftersom Tammerfors har beslutat att bygga ett sparvagssystem.

Regleringen av trafiken utgdr en viktig del av vigtrafiklagen. Aven det regleringssystem som
géller regleringen av trafiken och som finns i végtrafiklagen och férordningen om végtrafik ar
uppsplittrat. Det behovs ett enkelt och kostnadseffektivt system for beslutsfattandet i friga om
anordningarna for reglering av trafiken och for uppsittandet av dem. Beslut som géller trafik-
anordningar innebir utdvning av offentlig makt. Bestimmelserna om detta bor utvecklas.

Den automatiserade trafiken utnyttjar data fran fordon och infrastruktur samt de niatverk som
omfattar dessa. Med tanke pé fordonets framforande &r det viktigt att ha kunskap om anord-
ningarna for regleringen av trafiken och om deras influensomréden.

Trafikanordningarnas data ingar for nérvarande i Trafikverkets informationssystem enligt la-
gen om ett informationssystem for vdg- och gatunitet (991/2003). Genom lagstiftningen om
vagtrafik kan man paverka sa att anordningarnas data kan anvindas for systemet i mera omfat-
tande grad.

Anvindningen av fordon. De bestimmelser som reglerar anvéindningen av fordonen utgdr en
omfattande helhet. De géller sdkerhets- och skyddsanordningar, dick, slirskydd, fordons kor-
hastigheter, lastning av fordon, ihopkopplande och bogsering av fordon samt lyktor och re-
flektorer. Vissa bestimmelser 4r inte lingre aktuella eller &ndaméalsenliga. Regleringsnivén ar
lag.

Anvindningen av sikerhets- och skyddsanordningar ligger pa en ritt bra niva i Finland, &ven
om den kan forbéttras ytterligare. Sérskilt skyddshjélmar anvinds vid framférande av motor-
drivna fordon, och ocksé passagerarna anvénder dem. Taxiforare dr inte skyldiga att anvinda
bilbélte. Anvindningsskyldigheten ska beddmas pé nytt i samband med reformen av lagstift-
ningen.

For vissa fordonskategorier, t.ex. paketbilar och husbilar, géller sérskilda fordonsspecifika
hastighetsbegransningar. Att dndra hastighetsbegrinsningarna dr mojligt i och med utveckl-
ingen av fordonens sdkerhetsteknik. Genom att hoja hastighetsbegriansningarna kan trafiken
bli smidigare och tryggare, eftersom omkdrningsbehovet minskar.

Det &r viktigt att bestimmelserna om déck och slirskydd bedoms som en helhet nér lagstift-
ningsprojektet genomfors. Man bor 6verviga att definiera de ddck som &r avsedda for vintern
och att utvidga deras anvindningstid. Det s.k. vinterddcktvanget géller i fastlandsfinland fran
december till utgdngen av februari. P4 Aland beror anvindningstvinget pd om det ir vinter-
véglag, precis som i1 Sverige. Ofta ar det dock vinterviglag i mellersta och norra Finland fran
oktober-november till mars-april. I de sddraste delarna av Finland &r vinterforhéllandena inte
langre nagon sjilvklarhet. Dérfor finns det skil att bedoma skyldigheten att anvénda vinterbil-
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dack dven nér det géller fastlands Finland. Det finns ocksé ett klart behov av en mera exakt
definition av vinterbilddcken.

Genom dndringen av fordonslagen 2015 blev det mojligt att i végtrafiken anvénda traktorer i
kategorin med en konstruktiv hastighet pa 6ver 60 kilometer i timmen. Bestimmelser om an-
vandningen av dessa s.k. snabba traktorer behover tas in i lagen i samband med reformen.

Trafikforseelserna och systemet for dem. I den trafikférseelse som avses 1 103 § 1 végtrafik-
lagen dr det fraga om en s.k. blankostraftbestimmelse. Detta betyder att vilken gidrning eller
forsummelse som helst som bryter mot vad som bestéims eller foreskrivs 1 vagtrafiklagen eller
med stdd av den ér straffbar enligt bestimmelsen. Denna regleringsmall innebér att det ar
omojligt att greppa det straffbara beteendet endast genom att ldsa lagen. Det ar problematiskt
med tanke pa den straffrittsliga legalitetsprincipen.

Ar 1983 blev ordningsboten i praktiken en pafoljd for ringa trafikforseelser i och med att la-
gen om ordningsbotsforfarandet (66/1983) tradde i kraft. Skillnaden i forhéllande till de egent-
liga bdterna blev tydligare, eftersom syftet med de egentliga boterna var att de ska fungera
som en formdgenhetspafoljd som ar kéannbar.

Man trodde att ibruktagandet av ordningsboten skulle minska anviandningen av dagsboéterna.
Detta har dock inte skett, utan det totala antalet straff har okat. Detta ar en foljd av att trafik-
méngden och trafikdvervakningen har blivit effektivare.

Efter det att ordningsbotssystemet togs i bruk har dess dndamélsenlighet utvirderats. Redan
1988 konstaterade en fortkdrningsarbetsgrupp i sitt betdnkande att de fortkdrningar som be-
straffas med ordningsbdter har mist karaktéren av brott. Enligt arbetsgruppen har behandling-
en av ringa forseelser i domstol, pa grund av det invecklade forfarandet, mdjligtvis bidragit till
att den straffrattsliga forebyggande effekten har minskat sépass mycket.

Under reformprogrammet for réttsvarden2013-2025 (justitieministeriets publikationer
16/2013), som &r ett av statsminister Sipilds regerings grundldggande projekt, konstaterade
man att Finlands paf6ljdssystem i stor utstrackning bygger pa anviandningen av straffrittsliga
pafoljder. I programmet ifragasitts huruvida det &r &ndamélsenligt att anvéinda dem i s& omfat-
tande grad.

I programmet konstateras det att regeringen ska utreda forutsattningarna for en utvidgning av
tillimpningsomradet for de administrativa pafoljderna. En administrativ pafoljd riktar sig oft-
ast till en saddan forseelse eller verksamhet som upplevs som klandervard. Den &r inte straff-
rattslig och den utfirdas av en forvaltningsmyndighet. Vid bestimmandet av administrativa
pafdljder foljer man inte den straffprocessuella ordningen. Trots detta &r det frdga om sédana
gérningar som &r straftbara och som dérfor kan péforas sddana avgifter som graderas enligt
olika grunder.

Av de nuvarande kriminaliserade gérningarna skulle de administrativa paféljderna t.ex. kunna
omfatta sddana gérningar som inte har ndgon malsdgande. D& man 6vervéiger vilka gérningar
det administrativa forfarandet kan ldmpa sig for, bor man beakta hurdant det réttsgoda dr som
man vill skydda med paféljden. Ju mer det handlar om en gérning som endast krénker det all-
manna intresset, desto battre lampar sig det administrativa avgorandet for garningen.

I reformprogrammet for rdttsvarden konstateras det ocksa att overforingen av lindrigare gér-

ningar till det administrativa systemet kan medfora kostnadsbesparingar utan att det dventyrar
det straffrittsliga systemets trovirdighet. Detta ger battre mdjligheter én tidigare att avgdra
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drendena i den forsta fasen hos den administrativa myndigheten. Aklagaren har saledes ingen
roll i saken och domstolens uppgift blir att behandla drenden som géller &ndringssdkande.

I allménhet avser ett straff en negativ handelse och ndgot som doms ut eller p&fors ndgon for
en giarning som enligt lagen &r ett brott. Syftet med ett straff &r att uttrycka klander och ogil-
lande och att fororsaka skiligt lidande eller en skilig oldgenhet. Bestimmelserna om de olika
straffrittsliga straffmetoderna finns i strafflagen. Utover dessa straff innehéller speciallagstift-
ningen manga olika administrativa pafoljder.

Dessa administrativa pafoljder har ocksa karaktdren av straff. Vid administrativa pafoljder ar
det frdga om en sddan péfoljdskategori dér tillimpningen baserar sig pa ett myndighetsbeslut
eller pa bestimmelser i lag. Overforingen av forseelser fran det straffrittsliga systemet till det
administrativa pafoljdssystemet har sarskilt gillt forseelser av massnatur, t.ex. parkeringsfel.
Aven den penningsumma som anvénds inom vissa specialbranscher pafors inom det administ-
rativa forfarandet, t.ex. konkurrensbrottsavgiften dar pafoljdens storlek ar kopplad till sakens
ekonomiska intresse. De administrativa pafoljder som anvénds i végtrafiken bestar av felpar-
keringsavgiften och dverlastavgiften.

De straffrittsliga straffen har beskrivits vara mera socialt stimplande bland annat pa grund av
att de registreras. For att sdkerstélla pafoljdssystemets allménna forebyggande verkan har man
ansett att pafoljdssystemet ska vara ett separat system och att pafoljderna ska graderas enligt
hur allvarliga gidrningarna dr. De allra lindrigaste forseelserna och de gérningar som endast
fororsakar ringa oldgenheter for samhillet ska inte belasta det straffrittsliga systemet.

I den géllande végtrafiklagen kriminaliseras alla slags gérningar och féorsummelser som strider
mot lagens bestimmelser. Utdver rattfyllerifallen har trafikbrotten under de senaste &ren stétt
for cirka hélften av alla de brott som polisen fatt kinnedom om. Storsta delen av trafikbrotten
statistikfors sdsom trafikforseelser.

Det finns behov att reformera pafoljdssystemet for de lindriga forseelserna inom véagtrafiken.
Reformen far omfattande kriminalpolitiska konsekvenser, eftersom hundratusentals forseelser
kategoriseras utanfor det straffrittsliga systemet.

3. Milsédttning och de viktigaste forslagen
3.1. Malsittning

I den foreslagna lagen sammanfors lagstiftningen géllande beteendet i vagtrafiken. Syftet med
den é&r att eliminera oklarheter och bristfilligheter géllande tillimpningen av lagstiftningen
och att skapa en mer konsekvent helhet av lagstiftningen. Pa sé sétt kan man upprétthalla och
framja trafiksdkerheten, smidigheten i trafiken och végtrafikanters likvérdighet, paverka laget
1 miljon pa ett positivt sdtt och mojliggora automatisering inom vagtrafiken.

Ett allmént avvecklande av regleringen har minskat byrakratin och okat végtrafikanternas eget
ansvarstagande for trafiksékerheten och miljon. Forutom att normerna géllande beteendet
komprimeras, minskas ocksé antalet enskilda bestimmelser. Ordalydelserna i bestimmelserna
preciseras, forenklas och moderniseras. Lagstiftningen reformeras sa att den motsvarar kraven
1 grundlagen.

Propositionen stoder regeringsprogrammets spetsprojekt for smidigare lagstiftning och av-

vecklande av normer, eftersom ménga forordningar och beslut upphdvs. Andringarna klargdr
bestimmelser och forfaranden och minskar i viss man den administrativa bordan.
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Den nya lagstiftningen har beretts med beaktande av den tekniska utvecklingen. Den bygger
pa en regleringsmall dar olika grupper av végtrafikanter, oberoende av alder och kon, ar lik-
virdiga och dér man beaktar behoven hos grupper som é&r i behov av sirskilt skydd. 1 detta
hénseende hdrstammar propositionens randvillkor fran de internationella 6verenskommelserna
om vigtrafik och Europeiska unionens lagstiftning.

3.2 Alternativ for genomforandet

Lagstiftningen om vigtrafik bestar av bestimmelser om végtrafikanters beteende. Den inne-
héller néstan uteslutande sidana réttigheter och skyldigheter som géller végtrafikanter eller
vighéllare. Med tanke pa 80 § i grundlagen innebér detta att betydelsen av att foreskriva om
detta i lag accentueras. Det dr ocksa viktigt att anvdnda andra samhélleliga metoder for att
styra regleringen av beteendet, t.ex. kommunikation och kampanjer.

Vid beredningen av propositionen har man till vissa delar beddmt ocksa alternativa sétt for
genomforandet och mallar for regleringen.

3.2.1 Fordonsforare

Den géllande vagtrafiklagen innehéller ingen definition av foraren av fordonet. Av bestam-
melserna framgar dock indirekt att foraren av fordonet &4r en manniska och att foraren ska ha
kontroll 6ver fordonet. For nérvarande finns det olika tekniska system som bistér foraren av
fordonet. En del av dem fungerar ocksa utan forarens medverkan. P4 det internationella trafik-
omrédet gors det olika forsok och tester med autonoma fordon. Vid testerna forutsétts det att
fordonet har en forare antingen inne i fordonet eller utanfor. Med beaktande av bestimmandet
av ansvaret ér foraren den som beslutar om fordonets rorelser.

Enligt de internationella 6verenskommelserna om végtrafik och Finlands lagstiftning far for-
don ha typgodkénda system som hjélper foraren utan dennes medverkan.

Vid beredningen av lagen dvervigde man att ta in begreppet forare i lagen. Alternativet ar att
bestimmelserna inte alls anger huruvida det 4r en ménniska, en dator eller ett datasystem som
styr fordonet. Ingendera av dessa regleringsmallar stér i strid med den internationella dverens-
kommelsen om végtrafik, eftersom det ér foraren som bér ansvaret for hur fordonet anvénds i
vigtrafiken.

Utvecklingen gar snabbt sirskilt nédr det géller tekniken for styrningen av bilen. Den regle-
ringsmall dir foraren inte definieras exakt lampar sig bdttre for den tekniska utvecklingen av
fordon.

3.2.2. Stannande och parkering av fordon

Parkering och stannande i distributionstrafiken. Enligt 27 § 1 mom. i végtrafiklagen far
fordon inte stannas eller parkeras pa sadan plats eller s att fara uppstar eller trafiken onddigt-
vis hindras eller stors. Stannande och parkering av fordon bl.a. pad géng- och cykelbanor ér
forbjudet enligt huvudregeln.

Stannande och parkering av fordon pa gangbana och cykelbana ar dock mojligt enligt 27 § 3
mom. i vigtrafiklagen, om sérskild forsiktighet iakttas. Stannande och parkering kortvarigt ar
mdjligt for pa- eller avstigning eller for pa- eller avlastning. En ytterligare forutsittning ar att
det inte i nérheten finns ndgon annan for stannande ldmpad plats och att tvingande skél pakal-
lar stannandet. Det stannade fordonet far inte medfora oskilig oldgenhet for anvidndningen av
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gangbanan eller cykelbanan. Foraren ska hélla sig i ndrheten av sitt fordon och vid behov
flytta fordonet till en plats dar det inte stor den Gvriga trafiken.

Ordalydelsen i undantagsbestdmmelsen i 27 § 3 mom. i végtrafiklagen kan tolkas pd manga
sdtt. Man har foreslagit att bestimmelsen ska kvarsta, men &ven att den ska upphévas p& grund
av att undantaget (den begransade mojligheten att parkera eller stanna pa gang- eller cykel-
bana) nidr det géller vissa stillen haller pa att bli en huvudregel vid parkering i samband med
distribution. Upphévandet har motiverats med att parkering pa gang- eller cykelbana kan stora
trafiken och medfora fara for gadende och cyklister. Att bevara denna bestdmmelse motiveras
med att den underléttar distributionen till butikerna.

Regeringen har beslutat att foresla att det fortsittningsvis ska vara tillatet att stanna och par-
kera for en kort tid pd gang- och cykelbana nér syftet &r att sdkra smidiga gods- och person-
transporter.

Vid sidan av den foreslagna undantagsbestimmelsen dr det ocksd mojligt att utveckla parke-
ringen och stannandet for distributionen i stidernas centrum genom att planera och bygga sad-
ana lastningsplatser som ldmpar sig for parkering och stannande i samband med distribution.
Man har inte upplevt att det funnits ett tillrdckligt behov av att utveckla parkeringen och stan-
nandet vid distribution i gatuutrymmet, eftersom lagstiftningen innehaller en bestimmelse
som mojliggér parkering pa gang- och cykelbanor. Pa grund av att bestimmelsen kan tolkas
pa ménga sétt har det inte heller varit mojligt att Overvaka detta effektivt. I Finland &r parke-
ring och stannande pé géng- och cykelbana vid distribution vanligt i de stora stidernas cent-
rum dér ocksé géng- och cykeltrafiken ar livlig.

Exempelvis 1 Stockholm, Oslo och K&penhamn dr det forbjudet att stanna och parkera pa
géng- och cykelbanor. I de andra nordiska lénderna har man dirfor lénge planerat och byggt
utrymmen som lampar sig for distribution.

I Helsingfors har man genomfort forsok for utvecklande av distributionsparkeringen och infort
arrangemang for sdrskilda lastningsplatser. Bra losningar for distributionstrafiken minskar
kostnaderna for alla parter i distributionskedjan och undanréjer stérningar inom servicetrafi-
ken. Datasystem som stdder styrningen av distributionen gor det mojligt att planera och skota
distributionen mera effektivt. Man kan utnyttja gatuutrymmet effektivt och beakta butikernas
specialbehov sdsom distributionstider och behov av materiel.

Genom att se till att det finns tillrackligt med lastningsplatser och genom att styra distribut-
ionstiderna och kvaliteten pa materielet 6kar man sékerheten och smidigheten i distributionen
och underlittar samtidigt distributions- och serviceverksamheten. Den storsta nyttan far man
genom att separera distributionstrafiken frdn den Ovriga trafiken ndr det géller tid och plats.
Regleringen av leveranstiderna minskar i viss man dven trafikstockningarna och trafikens bul-
ler.

Stora fordon pa géng- och cykelbanor begransar sikten och minskar utrymmet for gang- och
cykeltrafiken, vilket kan fororsaka trafikolyckor eller farliga situationer. Dessa fordon medfor
svérigheter for bade synskadade och personer med nedsatt rorlighet. Statistik eller annan ve-
tenskaplig information om olyckorna finns dock inte att tillga.

Niér distributionsfordonet méste parkera eller stanna langt ifran butiken tar distributionen dess-
sutom en langre tid 4n nér fordonet kan parkera eller stanna helt nira butiken. Darfor borde
det finnas tillrdckligt manga platser for parkering och stannande som é&r avsedda for distribut-
ionstrafiken. Distributionstrafikens platser for parkering och stannande skulle ocksé kunna ut-
nyttjas t.ex. av aktorer inom social- och hélsovarden och mathéllningen.
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I samband med beredningen av lagstiftningen ordnade man genom tjansten dinasikt.fi en for-
fragan om hur trafikreglerna borde utvecklas nir det giller detta. Man fragade medborgarna
om distributionsparkeringen borde vara pa korbanan, gdngbanan eller cykelbanan. Av de som
svarade (381) var det 71 % som understodde distributionsparkering pa korbanan och 21 %
som foredrog gang- eller cykelbanan.

I de 6ppna svaren var det ménga som framhdll att distributionsparkering pa gang- eller cykel-
banor fororsakar oldgenhet och fara for de sarbaraste végtrafikanterna, som t.ex. de med barn-
vagn och de som ror sig med rullstol eller rollator. De farliga situationerna uppstar nér gaende
eller cyklister maste forflytta sig till korbanan for att vdja for distributionsfordon. Gédende kan
Overraska bilar eller cyklister genom att dyka upp bakom distributionsbilen, vilket kan orsaka
farliga och kaotiska situationer. Flera personer nimnde ocksa att distributionsparkeringen pa
korbanan fungerar bra i andra lander och undrade varfor den inte gor det i Finland. Manga be-
tonade att det finns ett behov av saddana platser for parkering och stannande som é&r avsedda for
lastning.

I svaren framfordes dock ocksé att distributionsparkering pa korbanan kan leda till att for-
donstrafiken stockar sig totalt. En cyklist eller gaende har mycket lattare att védja for en bil
som har stannat i samband med distribution. Dessutom &r det inte tryggt for foraren att arbeta
pa korbanan.

Parkering pa vinster sida pa dubbelriktade véigar. Enligt 26 § 1 mom. i vigtrafiklagen ska
fordon stanna och parkera p& hoger sida av végen.

Som ett annat alternativ till hogerparkeringen har man vid lagberedningen dvervigt att dven i
Finland tillata parkering pa vinster sida pa dubbelriktade végar.

Att parkera pé vénster sida p& dubbelriktade végar dr tillatet bland annat i Norge och Estland
samt manga stater i centrala Europa. Enligt den internationella 6verenskommelsen om végtra-
fik &r det mojligt att parkera pa vénster sida.

Fordelarna med att parkera pa vénster sida ar att detta kan underlétta distributionstrafiken och
vara ett tryggare alternativ for forarna inom distributionstrafiken. Det kan ocks& minska biltra-
fiken i stddernas centrum. P& elbilarna kan laddningsuttaget finnas var som helst pa fordonet,
och dérfor kan parkeringen pa véanster sidan underlétta tillgéngligheten till laddningsstationen.

En nackdel med parkeringen pé vénster sida kan vara att trafikolyckorna kan komma att dka
innan forfarandet blir etablerat. Det finns dock ingen forskning om detta.

3.2.3. Cyklisters och cykelpassagerares skyddshjdlm

Enligt 90 § i den géllande végtrafiklagen ska cyklister och cykelpassagerare i allmdnhet an-
vanda vederborlig skyddshjalm under kdrning. Detta dr en bestimmelse som har karaktéren av
en rekommendation och som inte medfor ndgot hot om straff.

Bestdmmelsen beddmdes 1 omfattande grad i samband med beredningen av regeringsproposit-
ionen, eftersom hjdlmen é&r viktig skyddsutrustning for cyklisten. Det foreslogs att anvénd-
ningen av hjdlm ska bli en plikt, antingen utan eller med hot om straff. Det fjarde alternativet
var att stryka rekommendationen om anvéndningen fran lagen helt och héllet.

Enligt utredningar ar cyklingens nytta for hélsan storre dn riskerna, och en cyklande mén-

niskas forvintade livslangd klart hogre dn hos en person som inte cyklar. Om rekommendat-
ionen om hjdlmanvindningen stryks fran lagen kan det stddja uppfattningen om cyklingen
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som en latt, normal och trygg trafikform som inte kraver sdrskild klddsel eller personlig
skyddsutrustning. Detta kan gora cyklingen mer lockande.

Det finns ménga slag av cykling. Olycksrisken dr annorlunda vid sportcykling med hog fart dn
vid lugn cykling i trafiken. Exempelvis i Danmark och Holland dér cyklingen som fardsétt ar
vanligast i Europa, ndmns inte cyklistens anvindning av skyddshjdlm i lagen. Detsamma gil-
ler Norge, som ligger i toppen vad géller végtrafiksikerheten i Europa. I Sverige géller skyl-
digheten att anvénda hjalm alla barn under 15 ar.

Enligt vissa undersokningar kan ett tvang att anvénda hjélm minska cykeltrafiken. Detta Gver-
ensstdmmer 1 sa fall inte med mélet om att frémja cykeltrafiken.

Nar det géller samnyttjandet av cyklar, dvs. anvindningen av de s.k. stadscyklarna, skulle
skyldigheten att anvdnda hjalm, bade med eller utan paféljder, vara besvérlig att genomfora i
praktiken. Anvéndningen av stadscyklarna bygger pa att det &r enkelt och spontant, och an-
vindarna bér inte med sig en hjdlm for den hindelse att de skulle behdva anvéinda en stadscy-
kel. De 500 stadscyklar som togs i bruk i Helsingfors i april 2016 anvédndes fore utgdngen av
oktober for nastan 400 000 resor pa sammanlagt 6ver 740 000 kilometer.

Stadscyklarna synliggor cykeltrafiken som trafikform, vilket forbattrar sdkerheten for alla cy-
klister. Planer om stadscyklar finns dven t.ex. i Esbo och Tammerfors. Regeringen anser att
frimjandet av cykeltrafiken i stdderna &r ett viktigt trafikpolitiskt méal.

Ett tvang om att anvidnda hjdlm kan, bade med och utan paféljder, paverka den skadestands-
rattsliga stdllningen hos parterna i olyckor. Enligt det forfarande for skadestand som bygger pa
trafikforsékringslagen skulle en cyklist som lidit skada kunna anses ha medverkat till skadans
uppkomst, om hen skulle ha rort sig pé vagen utan hjalm.

Om bestdmmelsen om hjédlm slopas, kan anvéndningen av hjdlm minska, vilket sannolikt 6kar
risken for skallskador vid cykelolyckor. De nya planeringsprinciperna och andra dndringar av
bestimmelser i fraga om cykeltrafiken syftar dock till att fortydliga arrangemangen for cykel-
trafiken och pé det séttet gora den sékrare.

Regeringen anser att rekommendationen om anvédndning av skyddshjdlm behdver finnas med
dven i den nya foreslagna végtrafiklagen. Anvindningen av hjdlm framjar cyklisternas person-
liga sdkerhet, och darfor bor anvandningen frimjas ocksa genom lagstiftningen.

Forutom genom lagstiftningen kan anvandningen av personlig skyddsutrustning frimjas ocksa
genom positiv kommunikation som okar forstdelsen om vikten och konsekvenserna av an-
vindningen. Exempelvis i Finlands skidcenter har anvidndningen av slalomhjidlmar 6kat snabbt
dven om detta inte dr en skyldighet. Trots att skyddsutrustningen forbéttrar skyddet vid olyck-
or, varierar slutledningarna fran utredningar och undersékningar i Finland och utomlands nér
det géller de konsekvenser som ett tvang far for trafiksdkerheten och olycksrisken.

Genom bra trafikuppfostran, upplysning och information kan man inverka péa de instéllningar
som skapar grunden for trafiksdkerheten. En viktig roll i detta spelar ocksé forédldrarna, dag-
hemmen, skolorna, idrottsféreningarna och Ovriga foreningar samt myndigheternas olika
kampanjer och anvisningar. Exempelvis Trafikskyddet foljer arligen upp den riksomfattande
anvandningsgraden for reflexer och cykelhjdlm och informerar om uppf6ljningen regelbundet.
De producerar dven praktiska anvisningar for larare. Trafikskyddets material dr Sppet for alla
och finns pa dess webbsidor.

3.2.4. Gdendes reflexer
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Enligt 42 § 1 den gédllande vagtrafiklagen ska gaende som ror sig under morker pa viag anvianda
vederborlig reflex i allmdnhet. Rekommendationen att anvénda reflexer ar till karaktédren lika-
dan som rekommendationen till cyklister om att anvénda skyddshjélm.

Liksom i fraga om skyddshjdlmen, har man i samband med beredningen av lagen dven Gver-
véagt huruvida rekommendationen om reflexer i dess nuvarande form ska bevaras.

Ett alternativ till rekommendationen om anvandningen vore att aldgga pafoljder da reflexer
inte anvénds. Inforandet av sddana pafoljder kan i viss man frdmja anvéndningen av reflexer,
men Overvakningen av anvéndningen skulle sannolikt bli bristféllig. Nér det giller barns an-
vindning dr det omojligt att ingripa genom pafoljder. Barns vinterkldder har ofta reflexer som
har satts fast av tillverkaren. Om det krivs reflexer alltid ndr det dr morkt, kan anvandnings-
skyldigheten ockséd begrinsa rorligheten i orimlig grad. Ett fjarde alternativ vore att stryka
denna rekommendation i lagen.

Regeringen foreslér att ockséd rekommendationen om anvindning av reflexer ska inga i den
nya lag som foreslas. Anvandningen av reflexer ar ytterst viktigt under skymning och mérker.
Den foreslagna lagstiftningen &r dock inte tillrdckligt, utan anvandningen av reflexer bor frim-
jas genom trafikuppfostran, upplysning, kampanjer och information. Anvindningen av re-
flexer bor dven i fortsattningen foljas upp t.ex. genom Trafikskyddets undersdkningar.

3.2.5. Fordons vinterddck

Skyldigheten for fordon att anvidnda vinterdick &r i fastlands Finland bunden till kalendern.
Enligt 16 § i den gillande anvindningsférordningen ska vinterddck anvéindas fran ingangen av
december till utgangen av februari.

Som ett alternativ till detta har man foreslagit att foreskrifterna om vinterdick ska éndras sé att
anvéndningsskyldigheten giller vintervéglag och saledes bittre motsvarar de véxlande vider-
forhallandena 1 Finland. Denna mall motsvarar de bestimmelser som iakttas pd Aland och i
Sverige. Samtidigt ska tiden som omfattas av skyldigheten att anvénda vinterdack utvidgas till
november och mars.

Ett annat alternativ som bedomts édr en bestimmelse i vilken den gillande bestimmelsen om
anviandningen av vinterdick (december, januari och februari) utokas med en period som base-
rar sig pa vintervaglaget, t.ex. i november och mars.

Regeringen foreslar att skyldigheten att anvinda vinterdick utvidgas till november och mars i
hela Finland. Skyldigheten foreslds dock bli utvidgad till november och mars s att anvénd-
ningsskyldigheten endast géller vintervéiglag. Denna regleringsmall motsvarar Finlands véx-
lande vdderforhéllanden béttre och uppfyller forslagets mal om att végtrafikanterna sjilva ska
béra ansvar for trafiksékerheten.

Andringen innebir striingare krav gillande vinterdick for perioden mellan november och
mars. Den innebér att vinterddck ska anvéndas dven i november och mars, om det krivs pé
grund av vidret eller viglaget. Med véder eller vidglag som krdver anvindning av vinterdéck
avses vigforhallanden d& man inom ett omrades végnat, med beaktande dven av mindre végar,
behover anvinda vinterddck pa grund av att det &r eller kan bli halt. Trafikvervakare ska i de
enskilda fallen faststilla huruvida forhdllandena dr sddana att vinterdack ska anvéndas.

Syftet med de nya bestimmelserna r att rikta kravet om vinterdick till de forhallanden under

vilka anvidndningen av vinterdéck dr &ndamélsenlig. Genom den nya regleringsmallen undvi-
ker man det att man t.ex. i sddra Finland pa basis av forhdllandena skulle kunna anvénda
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sommardéck i december, men inte kan gora det pd grund av att den gillande bestimmelsen
forbjuder det. Andringen kan forbattra trafiksdkerheten i situationer dir véglaget i mars eller
november kriver anvindning av vinterddck, men dir anvindning av sommardéck dr mojligt
enligt de nuvarande bestimmelserna. Ett sommardéck som &r i gott skick har de facto ett
bittre grepp 4n ett vinterdick pa sddan vat asfalt som é&r typisk under hosten och forvintern.

Den foreslagna @ndringen bedéms inte medfora betydande fordndringar i de finldndska bilis-
ternas anvandning av vinterddck. I Sverige har en sddan mildare reglering redan géllt lange,
och trots det anvénds vinterdécken av 99,2 % av Sveriges bilister enligt Trafikskyddet.

3.2.6. Vigmarkeringarnas fdrger

I Finland &r de spérrlinjer och Varningslinjer som sdrskiljer korriktningarna gula. Den mittlinje
som sirskiljer korriktningarna och de dvriga korfiltslinjerna har vit farg. I néstan alla andra
EU-stater anvénds ett enfargssystem dér alla permanenta vigmarkeringar av korbanans mitt-
linje gors i vitt. I Norge och USA ér alla ldngsgdende markeringar for sérskiljande av korrikt-
ningarna gula.

Det alternativ for genomforande som foreslas i vagtrafiklagen innebar att bade spérrlinjens
och varningslinjens farg byts fran gul till vit.

Pa 1950-60-talet anvéndes tvafargssystemet i ménga ldnder i Europa. I och med den internat-
ionella 6verenskommelsen om vigmirken rekommenderade man fran och med 1970-talet vit
farg for permanenta vdgmarkeringar. Efter det 0kade anvindningen av enfargssystemet
snabbt. Italien, Osterrike och Island var de senaste som overgick till detta system pa 2000-
talet.

Finland har gjort ett forbehall i frAga om tilliggsprotokollet om vdgmarkering i den internat-
ionella dverenskommelsen om vigmirken nér det géller anvéindningen av den gula férgen.

Anvindningen av den gula firgen kan motiveras med att féraren har léttare att urskilja en gul
sparrhn]e bland de vita vigmarkeringarna. | dagsljus dr en gul vigmarkering tydhgare dn en
vit, och pa vintern syns gult béttre under sndn &n vitt under vissa forhallanden. De tvé férgerna
s1gnalerar korriktningen pa korfiltet bredvid foraren: spérrlinjen ér gul d& den sérskiljer mot-
satta korriktningar, och annars dr den vit. Man kan anta att forarna respekterar en gul spérr-
linje mer &n en vit spérrlinje. Fargkoden &r dven en effektiv igenkénningsfaktor: forarna har
lart sig att en gul sparrlinje betyder omkorningsforbud.

Att anvinda den vita férgen i stéllet for den gula kan & andra sidan motiveras med att den vita
féargen har bittre aterreflekterande egenskaper sérskilt da ytan ar vat. Under morker dr dessu-
tom den gula férgen svarare att kidnna igen som gul farg. Néastan alla stater i Europa har dver-
gatt till enfargssystemet vid markeringar av vdgens mittlinjer, vilket betyder att den gula far-
gen ar reserverad for tillfdlliga markeringar. Genom att anvinda en enda farg kan man minska
kostnaderna for vigmarkeringen.

Regeringen foreslédr att Finland i fortsdttningen ska ha vita spérrlinjer och varningslinjer for
sérskiljandet av korriktningarna. Enligt expertbeddmningar fran 2003 dr det svart att gora en
tillforlitlig beddmning av hur fargen pad markeringarna av mittomradet paverkar trafikséker-
heten. Enligt bedomningarna ar det dyrare att anvanda gult material for vigmarkering &n vitt.
Nar tva fargmaterial anvinds okar kostnaderna pa grund av att man maste fylla pa material
dubbelt sé ofta eller komma till platsen tvd génger.

3.2.7. Pafoljder och system gdllande trafikforseelser
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Det rekvisit for trafikforseelse som finns 1 103 § i den géllande vagtrafiklagen har konstaterats
vara problematiskt med tanke pa den straffrattsliga legalitetsprincipen, och darfér bor det dnd-
ras.

Det finns tre aktuella alternativ for detta: forvaltningspéfoljder, straffrattsliga péfoljder eller
slopande av péaféljderna. Alternativen for pafoljderna for trafikforseelser &r att ticka ordnings-
botens nuvarande tillimpningsomrade genom administrativa pafoljder eller att vidareutveckla
det gillande, fasta betalningssystemet, dvs. systemet med ordningsbot.

Det tredje alternativet, ndmligen att slopa de strafflika pafoljderna helt och héllet, &r i regel
inte ett realistiskt alternativ.

Enligt den géllande végtrafiklagen kan alla slags gérningar och férsummelser som strider mot
lagens bestdimmelser anses vara straffbara brott. Trafikbrotten, med undantag av rattfyllerifal-
len, har under de senaste aren statt for cirka hilften av alla de cirka en miljon brott som poli-
sen fatt kinnedom om. Storsta delen av trafikbrotten statistikfors sasom trafikforseelser. Dér-
for skulle en &ndring av regleringsmallen f& betydande kriminalpolitiska konsekvenser: 1 Fin-
land skulle man Gverga till ett system som ligger utanfor straffriatten, vilket skulle avkriminali-
sera hundratusentals brott.

Ordningsboten och systemet for denna togs in i lag ar 1983. Den har varit ett effektivt verktyg
for att kontrollera lindriga trafikforseelser. I samband med beredningen av systemet for ord-
ningsboten i slutet av 1970-talet antog man att ibruktagandet av ordningsboten skulle minska
anvindningen av dagsbdter. I praktiken har dock det totala antalet straff 6kat efter ibruktagan-
det av ordningsboten, vilket saledes varit en foljd av den 6kade trafikméngden och utvidgan-
det och effektiviserandet av trafikdvervakningen, sérskilt den automatiska dvervakningen.

Utover utvidgningen av anvindningen av ordningsboten har man vid lagberedningen dvervégt
att genomfora de administrativa pafoljderna avgift for trafikforseelse och fordonsspecifik av-
gift. Dessa skulle domas ut av trafikovervakarna, dvs. oftast polisen. Den forsta fasen vid dnd-
ringssokandet bestér da av en skriftlig begiran om omprévning hos den myndighet som har
domt ut avgiften. Ett beslut som har meddelats med anledning av begidran om omprovning far
overklagas genom besvir hos forvaltningsdomstolen. Nér éndring soks i frdga om en ord-
ningsbot sker det alltid genom en muntlig huvudfoérhandling i tingsratten.

Den fordonsspecifika avgiften ska kunna péforas pa samma sitt som en villkorlig ordningsbot:
vid automatisk trafikdvervakning utan att fordonet stannas péfors den &dgaren, innehavaren,
den tillfélliga anvindaren av fordonet eller den som ansvarar for anvindningen av bilen. Be-
stimmelserna om foreldggandet av ordningsbot i 3 kap. finns i lagen om foreldggande av boter
och ordningsbot.

Vid lagberedningen granskade man ocksé det s.k. innehavaransvaret, som innebér att inte
bara foraren av fordonet, utan &ven dgaren, innehavaren eller den tillfilliga anvéndaren av
fordonet bar ansvar for trafikforseelsen. Innehavarens ansvar behandlas nérmare i avsnittet om
lagstiftningsordningen.

Vid lagberedningen bedémdes éven alla de rekvisit av forseelsetyp i vigtrafiken dir pafoljden
ar en ordningsbot enligt lagen om ordningsbotsforseelser. Bestimmelserna om dessa rekvisit
finns i fordonslagen, lagen om transportservice och korkortslagen. For att systemet for ringa
forseelser 1 vigtrafiken ska fungera och vara koherent ar det &ndamélsenligt och motiverat att
avgiften for trafikforseelse pafors vid samtliga ringa forseelser 1 végtrafiken.

Allmdinna kriterier i systemet for administrativa pdfoljder
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Systemet for administrativa pafoljder omfattas inte av det straffrittsliga rattsskyddssystemet.
Trots detta tillampas rattsskyddssystemets viktigaste rattssdkerhetsgarantier pa de administra-
tiva pafoljderna. Man kan inte heller i dvrigt foreskriva om pafdljder utan beaktande av och
kidnnedom om rittsskyddssystemet. Det straffrittsliga systemet paverkar de andra sanktions-
formerna. Forutom att det straffréttsliga pafoljdssystemet inom végtrafiken ar ett etablerat sy-
stem med en lang historia, dr det dven en allmént erkind regleringsform.

Mallen med administrativa paféljder ar inte nagot nytt inom végtrafiken. Under historien har
valet av denna mall paverkats framst av foljande tva faktorer: for det forsta har den administ-
rativa mallen anvénts for att komplettera réttsskyddssystemet i syfte att forbdttra 6vervakning-
ens effektivitet. De effektivitetsrelaterade aspekterna vigde hogt till exempel vid beredningen
av bestimmelserna om &verlastavgiften inom vagtrafiken (RP 20/1981 rd).

For det andra har valet av administrativa paféljder kunnat bero pa att ett icke-Onskvért bete-
ende har blivit vanligare och mindre klandervirt, vilket har medfort ett processekonomiskt be-
hov, eller helt enkelt pa att man velat effektivisera ingripandet i ett sdrskilt beteende. I dessa
fall har man bedomt att straffritten inte &r tillrdckligt effektiv och flexibel. Ett exempel pé
detta dr parkeringsboten inom végtrafiken, som var en f6ljd av bilsittandet under 1960-talet
och den 6kning av parkeringsfel som detta foranledde (RP 130/1969 rd).

Nér systemet for administrativa pafoljdsavgifter skapas, bor man beakta hur @ndringarna in-
verkar pa pafoljdssystemet som helhet och pé det allménna forebyggandet, samhéllet, ekono-
min och de olika myndighetsfunktionerna.

Sarskilt effekterna pa medborgarnas verksamhet och pa deras rattsskydd bor beaktas. Man bor
stridva efter att sérskilt beakta de mera omfattande konsekvenser som systemet kan fa sérskilt
for trafiksékerheten. Vigtrafikanternas likvérdighet ska garanteras. Det &r inte mojligt att for-
behallslost gora avkall pa végtrafikanternas réttsskydd genom att hénvisa till systemets effek-
tivitetsmal.

Att pafora administrativa avgifter vid ett forvaltningsforfarande innebér utévning av offentlig
makt: lagstiftningen tillimpas pa végtrafikanten pa ett ensidigt sitt sa att garningen bestimmer
personens rittsliga stdllning. Pafoljden bestdms utan att undersdka huruvida den person som
pafors avgiften dr skyldig. Trafikdvervakaren domer ut avgiften till vigtrafikanten pa basis av
en beddomning av trafikforseelsens objektiva omstandigheter. Skulden undersdks endast i fall
av andringssokande, begidran om omprovning eller anforande av besvéar. Detta innebér en be-
tydande forandring jamfort med forfarandet for ordningsbot.

Det ér dock klart att den som pafors avgiften har rétt att sdka éndring i forvaltningsbeslutet.
Enligt 21 § i grundlagen har var och en rétt att pa behorigt sitt och utan ogrundat drojsmal fa
sin sak behandlad av en domstol eller ndgon annan myndighet som &r behorig enligt lag samt
att fa ett beslut som géller hans eller hennes rittigheter och skyldigheter behandlat vid domstol
eller nagot annat oavhéangigt rattskipningsorgan.

Riksdagens grundlagsutskott har betonat vikten av att behov att overfora jurisdiktionen till
forvaltningsmyndigheter 6vervags noggrant (GrUU 12/1993 rd, GrUU 46/2005 rd). For att ga-
rantera medborgarnas jamlikhet och réttssikerhet ska utdvningen av jurisdiktionen vara opar-
tisk.

En av principerna for en rittsstat ar att det ska foreskrivas i lag om statens rétt att ingripa i in-
dividens rattigheter. Den straffrittsliga legalitetsprincipen innefattar ett krav pa att straffbara
gérningar ska definieras i lag. Eftersom den administrativa avgiftspafoljden motsvarar ett
straffrattsligt straff, ska kravet om att foreskriva om detta i lag sjélvfallet iakttas. Forvalt-
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ningsmyndigheter ska genom lag ges behorighet att pafora paféljder som i sak dr jamforbara
med straff.

Vid planeringen av det administrativa pafoljdssystemet bor man dverviga huruvida man ska
separera pafoljdssystemen fran varandra helt och hallet eller om det i vissa fall, t.ex. vid éter-
kommande girningar, ska vara mojligt att dverfora den administrativa pafoljden till det straff-
rittsliga systemet. Samtidigt bor man dven beakta eventuella behov att registrera forseelserna.
Om enskilda forseelser inte leder till en straffpafoljd, géller fragan huruvida man ens vid upp-
repade fall kan registrera forseelserna. Om man slopar registreringen, blir det enklare att pa-
fora pafoljder.

Man bor ocksd bedoma det administrativa pafoljdsfsystemets konsekvenser for pafoljderna i
fraga om korrétten. For ndrvarande uppgér antalet korforbud som doms ut pa grund av ater-
kommande trafikforseelser till cirka 7 000 per ar. I dessa fall &r frigan huruvida man kan béde
bestimma en korforbudspéfoljd och pafora en administrativ avgift.

Dessutom bor man beakta hur beloppet av avgiftspafoljden ska faststéllas. Ordningsbotsar-
betsgruppen konstaterade redan 1975 att effekten av paféljden kan variera beroende péa formo-
genheten. En fast avgift kan dock vara det mest &ndamalsenliga forfarandet med tanke pa ma-
let om forenkling.

Enligt 124 § i grundlagen ska myndigheternas behorighet basera sig pa exakta bestimmelser i
lag. Om det enda alternativet till den administrativa avgiften dr att doma ut straff enligt straft-
ritten, kan det bli svart att bedoma nér gdrningen hor till det administrativa pafoljdssystemet
och nar det hor till det straffrittsliga pafoljdssystemet. Detta forutsitter att tillsynsmyndighet-
erna far utbildning sé att de kan skapa en etablerad tolkningspraxis och att polisens handbok
om pafoljder utvecklas.

Den som har paforts en ordningsbot ska bland annat underréttas om att forfarandet dven kan
medfora andra pafdljder for honom eller henne, som t.ex. korforbud. Sarskilt nér ett ordnings-
botsforeldggande utfardas till en dgare eller innehavare av ett fordon, en tillfallig innehavare
av ett fordon eller den som ansvarar for anvéndningen av fordonet ar det viktigt att personen
ar medveten om att bestimmelserna om paférande av korférbud dven tillimpas vid sddan fort-
korning som konstateras genom automatisk trafikovervakning. (RP 16/2005 rd) Aven i det
administrativa systemet bor man fésta uppmérksamhet vid den information och de anvisningar
som bor ges till medborgarna i samband med paférande av avgifter.

Faststillande av pdfoljdens tillimpningsomrdde

Béde den straffrittsliga och den administrativa, fasta avgiftspafoljden &r sddana pafoljder som
kan paforas vid trafikforseelser.

I samband med att den automatiska trafikovervakningen togs i bruk i mitten av 2000-talet
Overvdgde man att utvidga overvakningen dven till andra ordningsbotsforseelser d4n de som
géller fortkdrning och kdrning i en kollektivtrafikfil (RP 16/2005 rd) Bland annat var det mdj-
ligt att 6vervaka avstdnden mellan fordon och anvindningen av skyddsanordningar automa-
tiskt. Man ins&g ocksé att den automatiska overvakningen ldmpar sig for dvervakningen av
trafikljusreglerna.

Koérning mot rott ljus ska fortfarande inte vara en i lagen om ordningsbotsforseelser avsedd

forseelse, utan for brott mot denna regel ér péfoljden alltid dagsbotesstraff. Dagsbotesstraff
kan inte domas ut till dgaren eller innehavaren av fordonet om denne inte har kort fordonet.
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Vid beredningen av det villkorliga ordningsbdtesforfarandet konstaterade man att tillamp-
ningsomradet for det nya forfarandet till en borjan behdvde avgransas till noggrant Gvervagda
fall. I motsats till det villkorliga forfarandet for behandling av fortkdrning och olovlig kdrning
pa korfilt for kollektivtrafik byggde de andra forfarandena inte pé trafikpolitiska eller séker-
hetsméssiga aspekter. Pa basis av erfarenheterna fran det nya forfarandet och fran det tekniska
genomforandet av dvervakningen lade man senare fram ett forslag om att bestimmelsernas
tillimpningsomrade ska utvidgas till Gvriga trafikforseelser om det behdvs. Utvidgningen av
tillimpningsomradet har diskuterats, men det har inte 6verlamnats nagon regeringsproposition
om detta.

Da mojligheten att infora den administrativa regleringsmallen bedoms, bor syftet med avgifts-
systemet vara att den automatiska trafikovervakningen kan anvéndas i stor omfattning och pa
ett mangsidigt satt vid 6vervakningen av olika trafikregler. Utvecklandet av processen mojlig-
gor dven utvecklande av den tekniska trafikdvervakningen. I Europa ér det vanligt med admi-
nistrativa pafoljdssystemen for overvakningen av vigtrafiken, och tekniken for dessa ér
méngsidig. Som en f6ljd av Finlands processforfarande har den automatiska trafikovervak-
ningen inte foreslagits bli utvidgad till andra forseelser dn fortkdrning och olovlig kdrning pa
korfalt for busstrafik pa grund av att Gvervakningstekniken antingen inte finns att tillga eller ar
alldeles for dyr.

Polisens fysiska trafikovervakning kommer inte att 6ka i framtiden. Genom att ytterligare cka
automatiseringen kan den fysiska dvervakningen koncentreras till mer allvarliga trafikbrott
och till dvervakning av korsattet.

I och med den administrativa regleringsmallen kan den automatiska 6vervakningen dven om-
fatta registrerade tvdhjuliga fordon. Den automatiska trafikdvervakningen blir mangsidigare 1
och med att den kan omfatta flera trafikregler. Aven polisens administrativa processer kan
automatiseras mer an forut.

Det som ndmnts ovan ér starka skil for att ta in de lindriga trafikforseelserna i det administra-
tiva pafoljdssystemet.

3.3. De viktigaste forslagen
3.3.1 Vigtrafiklagen
Allméinna bestimmelser

Lagens tillimpningsomrade éndras Végtrafiklagen ska i forsta hand gélla pa végar. De regler
och pafoljder som giller anvéindningen av sdkerhets- och skyddsanordningar, nddavbrytare pé
sndskoter samt persontransporter ska tillimpas ocksé pé anvindningen av motordrivna fordon
1 terrdng.

Med vég avses en landsvig, gata, enskild vag, snoskoterrutt eller ndgot annat omrade som ar
avsett for allmén trafik eller allmént anvands for trafik.

Med végtrafikant ska 4ven avses personer som styr fordon eller sparvagnar pé vig. Aven en
person som styr ett fordon fran nagot annat stélle dn inne i bilen eller fran vagen &ar en végtra-
fikant. Att styra fordonet fran nigot annat stille &n inne i fordonet &r tekniskt mojligt i de ny-
aste bilmodellerna.

I den nya lagen definieras korsning och plankorsning. Definitionen av korsning dverensstim-
mer med definitionen i den internationella konventionen om végtrafik. Med korsning avses ett
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stdlle dér vigar i samma plan korsar varandra, 16per samman eller delar sig, inbegripet de om-
raden som végarna bildar pa ett sadant stdlle. Med plankorsning avses en med vagmarke angi-
ven korsning i samma plan mellan en vig och en separat jirvag eller sparvag.

I lagen definieras cirkulationsplats. Cirkulationsplatsen dr en med vigmairke angiven helhet
bestaende av tva eller flera korsningar. En cirkulationsplats markeras med vigmaéarkena B5 och
D2.

Principer for viigtrafiken

Det foreslds att de allménna principerna inom végtrafiklagstiftningen ska samlas i lagens
andra kapitel. En del av principerna ska styra alla végtrafikanter, och en del endast fordonsfo-
rarna. Kénnetecknande for trafikprinciperna &r att regleringen av végtrafikanterna sker pa en
allmén niva. Trafikreglerna utgdr ddremot beteendenormer som ar mera entydiga och abso-
luta.

Trafikregler

Det foreslés att trafikreglerna samordnas till &andamalsenliga helheter. Reglerna ska uppdelas i
1) allménna, regler som géller samtliga vagtrafikanter, 2) regler for gangtrafiken, 3) regler for
fordonstrafiken och for framférande av motordrivna fordon pa motorvigar och motortrafikle-
der. Trafikreglerna ska grupperas pa ett mer enhetligt sétt &n forut.

I de allménna reglerna bestdams det att utover utryckningsfordon och processioner ska dven
sparvagnar lamnas fri passage. Pa dvergangsstéllen ar det dock forarna av sparvagnar som ska
lamna de géende fri passage.

Gdangtrafik
Gaende ska korsa korbanan via en under- eller 6verfart, om en sddan finns i narheten.
Framforande av fordon

Fordon ges mojlighet att anvinda overgingsstillet, forutsatt att det sker utan att fororsaka fara
eller hinder for de gdende. P& Gvergéngsstillet &r det i regel fordonet som har véjningsplikt.

Fordon ska i en korsning ges mdjlighet att 1amna korbanan pa det 1dmpligaste korfaltet utan att
fororsaka fara eller hinder for den dvriga trafiken, om den korsande kdrbanan har tva eller
flera korfilt. Denna praxis ska tas in i de trafikregler som géller forande av fordon.

Pé en enkelriktad korbana ska det vara mojligt att cykla mot korriktningen, om denna mojlig-
het anges med ett vigmarke. Bestimmelsen frimjar cykeltrafiken.

De uppsplittrade reglerna om vijningsplikt ska samordnas i en enda paragraf. Det foreslas en
ny bestimmelse om att ett fordon som korsar en géngbana eller cykelbana ska vija for gaende
och cyklister samt for trafik pd kdrbanan bakom géngbanan eller cykelbanan. For nérvarande
ska man endast vija for gadende, om inte nagot annat anges med vagmaérke.

Bestdmmelserna om byte av korfélt ska preciseras. Foraren far varken genom att 6ka hastig-

heten eller pa nagot annat sétt forsvara bytet av korfalt nir foraren av ett annat fordon med
riktningstecken visar att denna avser byta korfalt.
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Det blir tillatet att parkera fordon i korriktningen dven pa vanster sida, om det inte r till fara
eller hinder for de Gvriga végtrafikanterna. Bestimmelsen gor parkerandet i stidernas centrum
smidigare.

Det ar alltid tillatet att stanna pa grund av ett tvingande trafikhinder, iakttagande av véjnings-
plikten eller en nddsituation. P& en busshallplats &r det i dessa situationer tillatet att stanna
oberoende av de forbud som det foreskrivs om i lag.

Vigtrafiklagen ska liksom rdddningslagen innehélla en bestimmelse om att parkering ér for-
bjudet pé sddana rdddningsvigar som avses i1 rdddningslagen.

Begreppet handikapparkering slopas. I stéllet for detta begrepp ska man anvianda parkering for
rorelsehindrad. Parkeringen med parkeringstillstand for rorelsehindrade ska preciseras en
aning. Med parkeringstillstandet &r det inte tillatet att parkera pa ett sidant omrade eller en sa-
dan plats som med vigmaérke har angetts for parkering endast for vissa fordon.

Om ett vigmérke forpliktar att ange parkeringstidens borjan, ska man i stéllet for parkerings-
skivan eller andra motsvarande anordningar kunna ange tiden ocksd pa ndgot annat tydligt
satt. Parkeringstidens borjan ska t.ex. kunna anges pa en digital skarm.

Framférande av spdrvagn

Reglerna for framforande av sparvagn ska preciseras. En sparvagn som nérmar sig ett dver-
gangsstille ska framforas med en sadan hastighet att den vid behov kan stanna fore over-
gangsstillet. Gdende som befinner sig pa dvergangsstillet eller star i berad att betrdda detta
ska ldmnas fri passage.

Pé en gérdsgata eller gagata ska spirvagnens hastighet anpassas till gangtrafiken och fér inte
overskrida 20 kilometer i timmen.

Vid framfoérande av sparvagn ska man dessutom iaktta foljande trafikregler om framforande
av fordon: de allménna kraven pé forarens formaga, skyldigheten om avstandet mellan fordon,
skyldigheten géllande visande av avsikt att vdja samt kdrning in i korsning, skyldigheterna vid
omkdrning, forbuden i frAga om stannande, forbudet om att hindra eller stora den 6vriga trafi-
ken, skyldigheten om korsande av gangbana, skyldigheten om omkorning av en stannad spér-
vagn eller buss, forarens regler om dvergangsstéllen, skyldigheten vid korning i tunnel, skyl-
digheten vid anviandning av ljud- och ljussignaler och riktningstecken samt skyldigheten att
anvinda ljus.

Reglering av trafiken
Person som reglerar trafiken

Antalet personer med behdrighet att reglera trafiken ska 6kas en aning. Liksom for nirvarande
ar dven poliser samt soldater under militirens Ovningar personer med behorighet att reglera
trafiken. Aven rdddningsmyndigheten har ritt att reglera trafiken, och denna &r en viktig aktor
t.ex. pa trafikolycksplatser. P4 frigdende férjor, vajerfarjor och isvégsfirjor har foraren beho-
righet att reglera trafiken. Om trafiksituationen kraver det, far d&ven grinsbevakningsméin och
tullmén reglera trafiken inom sina verksamhetsomraden.

I frAga om végtransportledare for specialtransporter foreskrivs det i lag om behdrighet, bevil-
jande av réttigheten, giltighetstid for rittigheten samt om éterkallelse av rittigheten.
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Trafikanordningar

Med trafikanordningar avses trafikljus, vigmérken, vigmarkeringar och andra trafikmérken.
Behovliga bestimmelser om anvédndningen av trafikanordningar fér utfirdas genom forord-
ning av statsradet.

Trafiksékerhetsverket blir en central aktor i det trafikregleringsssystem som avses 1 végtrafik-
lagen. Verket kan i forsokssyfte bevilja tillstind att avvika fran bestimmelserna om anvind-
ning av en trafikanordning. For nirvarande ar det kommunikationsministeriet som beviljar till-
stand. Trafiksdkerhetsverket kan i forsokssyfte dven faststilla anvéndningen av en trafik-
anordning som avviker fran en trafikanordning enligt denna lag, dock inte en forpliktande tra-
fikanordning. Trafiksékerhetsverket ska dessutom kunna meddela ndrmare foreskrifter om tra-
fikanordningarnas farg, konstruktion och matt.

Beslutsfattandet i friga om trafikanordningarna preciseras. Vighallarna for landsvégar ska be-
stimma om trafikanordningarna for landsvégar. Besluten om anordningar pa gator, torg och
andra motsvarande trafikomraden fattas av kommunen, och i friga om andra vigomraden dn
de ovanndmnda fattas de av vighéllaren efter att denna fatt kommunens samtycke. Nér en an-
ordning ska anvéndas temporart kan polisen, gransbevakningsmannen, tullmannen eller radd-
ningsmyndigheten bestimma om anordningen.

Beslut om permanenta trafikanordningar ska ldmnas till Trafikverket for att den geografiska
information som géller styranordningen ska kunna tas till vara. Den 6ppna informationen méj-
liggor optimala ruttval och mottagande av varningar i fordonets datasystem. Pa lang sikt ar det
mojligt att utnyttja informationen vid automatisk korning.

Trafikljus

Antalet trafikljus i lagstiftningen utdkas. En ny signal for kollektivtrafik tas i bruk. Den trafik-
ljussignal i vitt ljus som ar avsedd for sparvagnar foreslas dven gélla for bussar.

Signalen for cyklister dndras sa att det i signalens ljusoppning finns en cykelsymbol.

I bestimmelserna om trafikljus gors dven andra dndringar som mdjliggor sédana trafikljus-
applikationer som for ndrvarande anvinds lokalt pa basis av forsokstillstdnd.

Vigmdrken

Antalet vigmirken i lagstiftningen utokas.

Det tas in nya varningsmérken som varnar for gdende och djur.

Niér det giller mirkena som anger forkorsrétt och vijningsplikt ser man dver véjningsplikten i
korsningar och innehéllet i vigmarkena for obligatoriskt stannande pa sa satt att samtliga mér-
kenas betydelse dr samma i alla situationer. Betydelsen av mérket for véjningsplikten i kors-
ningar forenklas.

Nya mérken som anger forbud och begransningar &r t.ex. market som anger den storsta tillatna
massan pa fordonets treaxlade boggi, mirket for forbud mot anviandning av dubbdédck samt

market for lastningsplats.

Ett nytt pdbudsmirke &r ett vigmérke som géaller minimihastigheten.
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Skyldigheten att anvénda cykelbanan som finns i kdrriktningen pa vénster sida blir lindrigare.

Begreppet upplysmngsmarke slopas, och det ersitts med regelmirke. Begreppet regelmirke
beskriver pé ett bra sétt att mérkena anger trafikregler.

I regelmérkena sammanfors mérkena for busshéllplatser. Market for cykelgata dr nytt och
anger bl.a. att bilisten ska anpassa sin hastlghet till cykeltrafiken. Aven korfiltet for cyklister
ska kunna anges med ett nytt vigméarke som gor att korfaltet blir synligare. For angivande av
anslutningsparkering kommer det ett nytt alternativt mérke som underléttar angivandet av par-
keringsplatser i de resecentraler dér det anvands ménga olika fardsétt. Som vdgmarke for en-
kelriktad vig betraktas dven den version av mérket som lédses frn korriktningen.

Utseendet pa upplysningsmérkenas orienteringstavlor och andra upplysningsmérken ska ses
over och det kommer nya alternativ av tavlor. Nya symboler pd upplysningsmérken ér bl.a.
kdpcentrum och laddnings- och tankstationerna for de alternativa brénslena el, gas, vite.

En ny tillaggsskylt &r bl.a. den som géller elfordon. En tilldggsskylt som varnar f6r dubbelrik-
tad cykelbana ska alltid anviandas i samband med en triangel d& det finns en dubbelriktad cy-
kelbana. Vigmaérkets tilldggsskylt mojliggor ocksé dubbelriktad cykeltrafik pa en enkelriktad
gata.

En ny markesgrupp ar de Ovriga vigmirkena. Dessa mérken bestdms for ndrvarande av Tra-
fikverket. De ovriga vdgmiérkena anger bla. avstingnings- och varningsanordningar under
véagarbete, palar vid sidan av vagen och pélar med reflexer samt motorvégens avfartsmarken.

Vigmarkeringar

En fortsittning pd cykelbana ska markeras endast nir bilisten pa basis av ett vigmirke har
vijningsplikt eller vid en korsning med trafikljus. Andringen dr viktig med tanke pé forstéel-
sen av vajningsplikten och pé trafiksdkerheten. I och med dndringen stdder trafikregeln och
trafikarrangemangen varandra béttre.

Foljande vagmarkeringar ska tas i bruk lokalt pa basis av de géllande forsokstillstdnden: kors-
ningsrutndt for att minska stockning i korsningar, vigmarkeringar for breda mittomraden for
att minska risken for olyckor nér fordon moéts samt lastningsomréde, samparkering och ladd-
ningsstation, vars syfte ar att effektivisera vigmarkenas verkan.

Fordons anvindning

Séikerhetsbdlten

Skyldigheten att anviinda sikerhetsbilte ska dven gilla taxiforare och besiktningsmén. Aven
traktorforare blir skyldiga att anvénda sékerhetsbélte, om det har installerats i traktorn och an-

vandningen av sdkerhetsbaltet inte stor det arbete som utférs med traktorn.

Besiktningsmannen ska anvénda skyddshjdlm vid framfoérande av motordrivna fordon. Dessu-
tom ska forare av invalidmotorcyklar och invalidmopeder bli skyldiga att anvéinda hjalm.

Undantagsbestdimmelsen om skyldigheten att anvinda sékerhetsbilte preciseras. Skyldigheten
géller inte den som kor med 14g hastighet och delar ut post, tidningar eller andra varor som ska
distribueras till flera platser och den som samlar in avfall eller andra varor som ska samlas in
fran flera platser, om anvéndningen av sékerhetsbélte medfor avsevérd oldgenhet for foraren.
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Teknisk anordning under kérning

Forare av fordon eller sparvagnar far inte anvédnda en teknisk anordning eller ett tekniskt sy-
stem under kdrning pé ett sddant sitt att anvéndningen stor eller dventyrar framforandet av
fordonet.

Foraren av ett motordrivet fordon eller en sparvagn far inte under kérning anvianda kommuni-
kationsutrustning s att han eller hon haller den i handen.

Till exempel en mobiltelefon far héllas i handen, men att tala eller skriva med den medan man
héller den i handen é&r forbjudet. Fordonsforaren fir under korningen anvénda anordningar
som behovs for kontrollen av fordonet, t.ex. navigator. Andra tekniska anordningar d4n de som
behovs for konrollen far anvéndas endast om det inte stor framforandet av fordonet.

Fordonsspecifika hastighetsbegrinsningar

Trafiksékerhetsverket kan genom en foreskrift bestimma villkoren for hastigheten pd 100
kilometer i timmen for bussar samt kraven pé bussars brandslédckare och forstahjélpsutrust-
ning.

Nér man transporterar personer i en traktor eller sndskoters sldpvagn, ér hastighetsbegréins-
ningen hogst 40 kilometer i timmen.

Ddck och slirskydd

Bestammelserna om vinterdiack dndras for att battre motsvara de vixlande vaderforhallandena
i Finland. Enligt den nya lagen ska vinterddck anvédndas pa& fordon dé védret eller véglaget
forutsitter det under november, december, januari, februari och mars.

Trafiksdkerhetsverket far meddela ndrmare foreskrifter om vinterddcken i frdga om de olika
fordonskategorierna.

Anvindningstiden for dubbdicken fortydligas. De ska f& anvéndas fran borjan av november
till slutet av mars. Dubbdick far dock anvédndas nédr som helst, om véglaget forutsitter det.

Godstransporter

Det blir tillatet att transportera huskarosserier pa flaket pa paketbilar med 6ppet flak dven om
huskarosseriet dr bredare adn bilen. Det dr dock inte tillatet att vistas i huskarosseriet under
transporten. Trafiksékerhetsverket far meddela foreskrifter om lyktor och reflektorer pa sad-
ana huskarosserier som &r bredare én bilen.

Aven sidana hjilpmedel som behdvs vid lastning, vars lingd dverskrider fordonets storsta till-
latna langd, ska tillatas, t.ex. gaffeltruck. Det forutsitts dock att lyktorna och reflektorerna
uppfyller kraven. Hjdlpmedlet far inte 6ka olycksrisken vid en eventuell sammanstotning.

Bestimmelserna om viéxellastkorgar fortydligas och farliga 6verskridningar baktill f6rbjuds.
Bestimmelserna om markering av véxellastutrymmen som &verskrider de maximala matten
for fordonet fortydligas.

Aven bestimmelserna om hur lasten ska fastgdras och sikras fortydligas, sirskilt vad giller
det tolkningsbara friktionsutnyttjandet.
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Dimensionerna och kopplingsreglerna for traktorer och deras sldpvagnar revideras och fortyd-
ligas. Nya snabba traktorer ska jamstéllas med lastbilar.

Det blir tillatet att hoja den frimsta axeln pa en pdhéngsvagn for att forbéttra dragbilens frikt-
ion vid halt véglag.

Persontransporter

Bestdmmelserna om anvéndningen av skyddsanordningar for personer under 15 ar fortydligas.
Huvudregeln ér att barnets formyndare eller foraren ansvarar for anvéindningen av anordning-
arna.

Foraren foreslas bli ansvarig for fastgérandet av rullstolar och barar samt for anvéandningen av
hjdlpmedel sdsom lyftare och ramper vid transport av hdgst 16 personer.

Avgift for trafikforseelse
Systemet for pafoljderna for ringa trafikforseelser revideras i sin helhet.

Systemet for ordningsbéter och for botesforfarande slopas helt och héllet i regleringen av tra-
fikbeteendet och ersétts med ett system med en ny, méngomfattande pafoljdsavgift inom vig-
trafiken, ndmligen avgift for trafikforseelse.

Den foreslagna avgiften kan paforas vigtrafikanter som straff for de trafikforseelser som avses
i den foreslagna lagen, om inte stringare straff for gidrningen foreskrivs ndgon annanstans i
lag. Bestimmelserna om brott i trafiken finns fortfarande i kapitel 23 i strafflagen och 1 sédr-
skild trafiklagstiftning. Tillimpningsomradet for de gdrningstyper som foreslés som forseelser
ska utvidgas en aning jamfort med tidigare; det blir mojligt att tillimpa pafoljdavgiften vid
flera forseelser &n vad som dr mojligt med ordningsboten i det géllande systemet. Den nya av-
giften ar liksom ordningsboten en fast avgift som pafors for vagtrafikanter. Beloppet av avgif-
ten varierar beroende pa giarningens klandervardhet.

Avgiften pafors av trafikovervakarna, dvs. oftast av polisen, men dven en grénsbevaknings-
man och tullman kan inom sitt verksamhetsomrade pafora avgiften. Betalningarna tas emot av
staten.

- Avgift for trafikforseelse far inte paforas, om

- vigtrafikanten missténks for samma gérning i en férundersokning, en atalsprovning
eller ett brottmal som behandlas 1 domstol,

- vigtrafikanten har en lagakraftvunnen dom for gérningen,

- forseelsen handléggs pa det sétt som foreskrivs i lagen om parkeringsdvervakning el-
ler

- girningsmannen inte har fyllt femton ar vid tidpunkten for gdrningen.
Avgift pafors inte om eller om forseelsen har varit 4gnad att orsaka annan fara eller oldgenhet

an sadan som kan anses vara ringa. For ringa forseelser kan ocksé ges en skriftlig eller muntlig
anmérkning. Dessutom dr det mojligt att helt avsté fran att pafora avgiften.
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Vid utredningen av vem som &r ansvarig for en avgift for trafikforseelse kan det vid behov go-
ras en polisundersdkning enligt 6 kap. i polislagen (872/2011). Polisundersdkningen ger bland
annat mojlighet att forhdra den som har del i saken.

Det ska finnas ett rekvisit for trafikforseelse for varje forseelse som giller alla végtrafikanter,
for de forseelser som giller gdende och for de forseelser som géller fordonsforare. Avgiftens
storlek varierar mellan 20 — 200 euro beroende pa vigtrafikantgruppen. De hogsta avgifterna
pafors vid fortkdrningsforseelser.

Avgiftsbeloppen ska i regel basera sig pé de penningbelopp som anges i den gillande lagen
om ordningsbotsforseelser. Avgiftsnivderna for fortkornmgsforseelserna ska graderas i storre
grad &n for ndrvarande. Graderingen gors med 5 kilometers mellanrum sa att avgifterna for ett
omrade med en hastighetsbegransning pa under 60 km i timmen dr minst 70 euro och hogst
200 euro. For ett omrade med en hastighetsbegransning 6ver 60 km i timmen &r avgiften lagre
och mellan 50 och 170 euro. Det kan fortfarande vara frdga om fortkdrning dven vid en over-
tradelse av en fordonsspecifik hastighetsbegriansning. Vid korning mot rott ljus kan det pafo-
ras en avgift for trafikforseelse pa 100 euro, om gérningen eller forsummelsen har varit 4gnad
att Aventyra en annan vagtrafikants sdkerhet.

Andring i beslut om avgifter for trafikforseelser ska inte i den forsta fasen sékas genom be-
svér, utan omprovning i beslutet ska begéras hos den myndighet som paforde avgiften. Den
myndighet som har pafort avgiften kénner bést till de omsténdigheter som ligger som grund
for avgiften. Enkla och tydliga sakfel samt andra fel kan snabbt korrigeras genom rittelse.
Andring i ett beslut om begédran om omprovning far sékas genom besvar hos forvaltningsdom-
stolen enligt vad som foreskrivs i forvaltningsprocesslagen.

Enligt huvudregeln ska avgiften betalas inom 14 dagar. Agaren, innehavaren eller den tillfil-
liga anvéndaren av ett fordon har rétt att av den forare som begatt trafikforseelsen fa ett belopp
motsvarande den avgift for trafikforseelse som dgaren, innehavaren eller anvdndaren har beta-
lat, om avgiften inte har aterbetalats.

Bestdmmelser om verkstéllighet av avgift for trafikforseelse och av fordonspecifik avgift for
trafikforseelse finns i lagen om verkstéllighet av boter (672/2002).

Rittsregistercentralen skoter verkstélligheten av beslut som géller avgift for trafikforseelse.
Trafikdvervakare och domstolar ska underratta Rattsregistercentralen om sina beslut. Réttsre-
gistercentralen ska dven underrittas om beslut genom vilka avgiften for trafikforseelsen har
sankts eller genom vilka avgiften har avforts.

Vid en forseelse med ett motordrivet fordon som upptécks i samband med automatisk trafiko-
vervakning fir avgiften for trafikforseelse dven paforas utan att utreda vem foraren ar eller
utan att fordonet stannas. Avgiften pafors av polisen. Forfarandet motsvarar pa manga satt det
foreldggande av s.k. villkorlig ordningsbot som avses i kap. 3 i den gillande forfarandelagen. I
den foreslagna lagen anvinds bendmningen fordonsspecifik avgift for paféljden.

Den fordonsspecifika avgiften kan utan att utreda vem fOraren &r péforas antingen vid den
automatiska dvervakningen eller pa nigot annat sétt for 1) underlételse att anvénda personlig
skyddsutrustning, 2) kdrning mot rott ljus, 3) underlételse att beakta ett vigmarke som anger
forkorsratt, vajningsplikt, forbud, begransning eller pabud enligt denna lag eller underlételse
att beakta ett regelmérke, 4) underlitelse att jaktta en fordonsspecifik hastighetsbegriansning
och underlatelse att iaktta forbudet mot stérande eller onddig korning eller tomgangskorning.
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En fordonsspecifik avgift for trafikforseelse ska delges per post eller elektroniskt till den
adress som i fordonstrafikregistret anges for ett fordons dgare eller innehavare eller den som
tillfalligt anvander ett fordon. Avgiften ska delges utan dr6jsmal och senast inom 30 dagar
fran dagen for forseelsen. Pa handlingen ska det anges vilken dag den har postats. Den berorda
personen anses ha fétt del av en fordonsspecifik avgift for trafikforseelse pé den sjunde dagen
fran det att handlingen har postats.

For en fordonsspecifik avgift for trafikforseelse som har paforts pa grund av en trafikforseelse
for vissa angivna garningstyper svarar den som i registret antecknats som fordonets dgare, in-
nehavare eller tillfélliga anvindare eller den som ansvarar for anvéndningen av en bil.

Fordonets i registret antecknade dgare, innehavare eller tillfalliga anvandare dr dock fria fran
ansvar, om de gor det sannolikt att de inte har begatt trafikforseelsen eller att det inte fanns
forutsattningar for att pafora avgiften for trafikforseelse.

Den som ansvarar for anvindningen av en bil &r fri fran ansvar om personen meddelar vem
som anvinde det motordrivna fordonet vid tidpunkten for forseelsen eller om personen med-
delat att fordonet blivit stulet eller dess registreringsskylt blivit stulen.

Sidrskilda bestimmelser

Utover polisen har dven griansbevakningsvéisendet och Tullen rétt att vara trafikovervakare
inom sitt verksamhetsomrade.

Undantagsbestdimmelserna revideras. Avvikelser fran trafikregler, skyldigheter som trafik-
anordningar anger, pabud, begransningar, férbud eller bestimmelser om anviandningen av for-
don far goras av en vigtrafikant med iakttagande av sdrskild forsiktighet och om uppdraget
kréaver det i foljande fall:

- som forare av eller passagerare i ett utryckningsfordon,
- i polisens, Tullens eller gransbevakningens uppdrag,

- 1 forsvarsmaktens forundersokningsuppdrag eller uppdrag enligt 86 § 1 mom. i lagen om mi-
litdr disciplin och brottsbekdmpning inom forsvarsmakten (255/2014),

- som fOrare av ett fordon som hor till en kortege som leds av ett fordon som tillhér polisen el-
ler gransbevakningsvisendet.

Bestdmmelserna om anvindningen av alarmanordningar ska inte langre vara lika strikta. I de
fordon som anvinds for ovanndmnda uppdrag ska anvidndas larm- eller ljussignaler, om det ar
nddvindigt for att varna andra vagtrafikanter.

Utryckningsfordon ska ges fri passage ndr de anvénder ljud- och ljussignaler.
Det nya i bestimmelserna &r att undantagsbestimmelserna ocksa géller behoriga myndigheter
i en annan stat och forare av uttryckningsfordon som ar registrerade i en annan stat, om de pa

Finlands territorium utfor uppdrag som det avtalats om mellan staterna eller som det fore-
skrivs sérskilt om.
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Det administrativa dndringssokande som hanfor sig till lagstiftningen om vagtrafik revideras.
Vid beslut som fattats med stod av lag ska omprovning forst begdras hos den myndighet som
fattade beslutet. Andring i myndighetens beslut far s6kas genom besvér hos den behdriga {or-
valtningsdomstolen. Hogsta forvaltningsdomstolen kréver besvérstillstdnd.

3.3.2. Lagen om dndring av korkortslagen

I samband med revideringen av pafoljdssystemet i végtrafiklagen dndras ocksd 65 § i1 kor-
kortslagen. I paragrfaen foreskrivs om meddelande av korforbud pé grundval av aterkom-
mande forseelser. Hinvisningarna till ordningsbotsforseelser stryks och begreppen dndras sa
att de motsvarar den foreslagna végtrafiklagen.

Korkortspafoljden ska kunna bestimmas dven som en tillaggspafoljd i samband med vissa tra-
fikforseelser som skots genom avgiften for trafikforseelser. For nérvarande kan man forlora
korkortet vid aterkommande Gvertrddelser av hastighetsbegriansningar som bestraffats med
ordningsbot samt vid férbjuden anvidndning av mobiltelefon vid korning.

Tillampningsomradet i 65 § i korkortslagen for aterkommande forseelser som har lett till kor-
forbud minskar som helhet. Aterkommande dvertriidelser av hastighetsbegriinsningarna med
motordrivet fordon leder inte ldngre till att man forlorar sitt kdrkort niar den hogsta tillatna
hastigheten 0verskrids med mindre &n10 kilometer i timmen, om den hogsta tillatna hastighet-
en dr under 60 kilometer i timmen eller om den hogsta tillatna fordonsspecifika hastigheten ar
hogst 60 kilometer i timmen. Inte heller inverkar en forseelse vid aterkommande forseelser pé
korritten da nar begransningen dverskrids med mindre dn 15 kilometer i timmen nér hastig-
hetsbegriansningen ér 6ver 60 km i timmen eller den fordonsspecifika hastighetsbegrinsningen
ar hogst 60 kilometer i timmen.

Man ska inte langre forlora korrétten som en foljd av en fordonsforseelse enligt 96 § 1 mom. i
korkortslagen. Bestdmmelsens tillimpningsomrade omfattar olika ringa forseelser géllande
fordonets skick, utrustning, besiktning och registrering. Inte heller de forseelser som géller sa-
dana handlingar som avses i avdelning II 2 kap. 13 § i lagen om trafikservice ska paverka kor-
ritten vid aterkommande forseelser.

Genom dndringen av 65 § i korkortslagen stéiller man de ringa trafikforseelserna i proportion
till deras betydelse for trafiksékerheten och forhindrar kumulering av péfoljderna for de lind-
rigaste forseelserna. Enligt den géllande lagen kan man t.ex. forlora korrdtten pa grund av
fortkdrning av vilken omfattning som helst, vilket i vissa fall kan vara orimligt med tanke pé
girningens eller forsummelsens konsekvenser for trafiksdkerheten. Korratten har en sérskild
socioekonomisk betydelse.

Att aldgga korkortspéfoljden som en tilldggspafoljd ar ocksa mojligt vid sddan underlételse att
iaktta den roda trafikljussignalen som avses 1 74 § i den foreslagna lagen. Enligt den gédllande
lagen ska denna vertrddelse bestraffas med en dagsbot med anledning av trafikforseelse eller
dventyrande av trafiksdkerheten och for gérningen éldggas en korkortspafoljd. Andringen
medfor att risken for att 8ka fast stiger, eftersom man kan 6vervaka underlatelser att iaktta rod
trafikljussignal utan att den som gor sig skyldig till forseelsen stannar fordonet samt bestdémma
en pafoljd genom det administrativa forfarandet.

3.3.3. Lagen om dndring av korkortslagen och lagen om trafikservice
Korkortslagen och lagen om trafikservice éndras s att det vid ringa trafikforseelser pafors en

avgift for trafikforseelse 1 stéllet for ordningsbot. Bestimmelser om péforande av avgift for

152



RP 180/2017 rd

trafikforseelse, delgivande och verkstéllande vid forseelser géllande fordon eller handlingar
ska ingd i den nya végtrafiklagen.

4. Propositionens konsekvenser
4.1. Samhilleliga konsekvenser
Konsekvenser for véigtrafikanterna

Syftet med reformen é&r att gora végtrafikreglerna mer léttforstaeliga och tydligare for végtra-
fikanterna. Reformen forbéttrar lagstiftningens koherens som helhet. I propositionen har man
beaktat grundlagens krav pa lagstiftningen.

Syftet med vagtrafiklagen ar att styra ménniskors beteende. Bestimmelserna har en viktig roll
i samhéllet nér det géller t.ex. samhéllsekonomin och samverkan mellan ménniskorna. Végtra-
fiksystemet &r en del av vardagen for alla médnniskor och djur i samhéllet. Att definiera vad
som egentligen ér trafik, dr dock svart. Trafiksystemet har manga betydelser och konsekvenser
bland annat med tanke pa smidiga transporter, livsmiljon och ekonomin. I detta sammanhang
far man inte heller gldmma de sociala konsekvenserna. Det ska ocksé vara tryggt att rora sig i
trafiken, och sdkerheten &r viktig med tanke pa helheten.

I Finland ligger trafiksékerheten pa en rimlig nivd jamfort med Ovriga europeiska stater. Ge-
nom revideringen av lagstiftningen stravar man efter att forbéttra trafiksékerheten ytterligare.
Att pa forhand berdkna hur mycket den nya lagstiftningen inverkar pé trafiksékerheten dr dock
en svar uppgift.

Vid sidan av trafiksdkerheten har vigtrafikens miljokonsekvenser lyfts fram som ett centralt
tema i trafiksystemet. Miljokonsekvenserna beaktas dock inte systematiskt och parallellt med
bedomningen av sdkerhetskonsekvenserna. Det finns dock en koppling mellan dem. Vid fram-
tida beslut kommer det kanske inte ldngre att vara mojligt att helt och hallet sdrskilja pa dessa
tva element. I samband med sdkerhets- och miljofragorna ar det vid beslutsfattandet ocksa vik-
tigt att bedoma de ekonomiska konsekvenserna.

I princip har propositionen inga konskonsekvenser. Pafoljderna inom trafiken géller dock till
cirka 80 procent mén.

Trafikolyckornas pris och enhetsvdrden

Ar 2016 var det enligt Trafikskyddets forhandsbesked 235 personer som avled och cirka 6000
personer som skadades i végtrafiken i Finland. Antalet skadade bygger p& de uppgifter som
meddelats till polisen.

For olyckorna i végtrafiken har det faststéllts s.k. enhetsvirden som anvénds for projektbe-
domningar.

Olycksfallskostnaderna bestir av realekonomiska kostnader for t.ex. sjukvérd, fordonsskador,
forlorade arbetsinsatser samt ménskligt lidande. Lidandet har bedomts pa basis av undersok-
ningar som har gjorts i de dvriga nordiska landerna. Trafikverket uppdaterar enhetsvérdena for
olyckor med fem ars mellanrum. Den senaste uppdateringen gjordes 2016. Vid uppdateringen
kontrollerade man kélluppgifterna bakom de realekonomiska kostnaderna och &dndrade uppgif-
terna sé att de 6verensstimde med den gillande definitionen av en allvarlig personskada.
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Kostnaderna for de allvarliga och lindriga personskador samt dodsfall som anges i1 Statistik-
centralens reviderade statistik éver personskador uppgick ar 2014 sammanlagt till uppskatt-
ningsvis 1,3 miljarder euro for de olika samhaéllsgrupperna. De hogsta kostnaderna, cirka hélf-
ten av de totala kostnaderna (634 mn euro), orsakade dodsfallen. Ungefar hélften av kostna-
derna orsakas av personskador av olika grad. Kostnaderna for de personer som skadas allvar-
ligt (412 mn euro) dr betydande med tanke pé antalet och kostnaderna jaimfort med de perso-
ner som skadas lindrigt (213 mn euro).

Kostnaderna for personskadorna ér hér underskattade, eftersom sérskilt manga lindriga per-
sonskador aldrig statistikfors. Statistikproblemet kan omfatta s& mycket som tusentals person-
skador per ar. Saken utreds noggrannare i propositionens inledning.

Konsekvenserna for vighdllningen

Att byta den gula fargen till vit firg p& de spérrlinjer och varningslinjer som sarskiljer korrikt-
ningarna kan enligt en grov uppskattning av Trafikverket medfora inbesparingar pa 132 000 —
1 280 000 euro per ar i kostnaderna for véghallningen. I bedémningen ingér dock betydande
osédkerhetsfaktorer. I kalkylerna har man inte beaktat de fordndringar som ett enfirgssystem
medfor for produktionens effektivitet. De flesta som arbetar med markering anvénder marke-
ringsmaskiner som dr avsedda for underhall med tva farger. Om den kapacitet som tidigare re-
serverades for den gula fiargen kan anvéndas for det vita markeringsmaterialet, kan produkt-
ionens effektivitet dock i viss mén oka.

I och med att lagen revideras kommer ansvarsfordelningen inom systemet for regleringen av
trafiken att fordndras en aning. Trafiksdkerhetsverket blir en central aktor inom regleringen av
trafiken enligt végtrafiklagen. Trafiksdkerhetsverket kan i1 forsokssyfte bevilja tillstand att av-
vika fran bestimmelserna om anvéndningen av trafikanordningar. For nédrvarande beviljas till-
standet av kommunikationsministeriet. Verket kan i forsokssyfte dven faststélla anvéindningen
av en trafikanordning som avviker fran en trafikanordning enligt denna lag, dock inte en for-
pliktande trafikanordning. Verket far dessutom meddela ndrmare foreskrifter om trafikanord-
ningarnas farg, konstruktion och matt. Denna uppgift lampar sig vél for Trafiksdkerhetsver-
kets uppgiftshelhet.

Reformen av lagstiftningen far konsekvenser for kommunernas gatuhllning. Med tanke pé
gatuhallningen skulle det vara viktigt att fornya trafikanordningarnas anvéndning och symbo-
lik till vissa delar. Detta ska goras under Gvergangsperioden for att fordndringarna inte ska ha
stora ekonomiska konsekvenser. Utvecklandet av bestimmelserna forbéttrar trafiksdkerheten
och far en minskande effekt pd kommunernas kostnader for social- och hilsovéarden.

Uppsittande av trafikanordningar ska anmélas till Trafikverket. Informationen ska kunna ut-
nyttjas vid vighéllarnas reglering av trafiken. Anmaélandet medfor inga storre administrativa
kostnader.

Vigmarkeringen fOr fortsdttning pa cykelbana ska enligt den nya lagen anvéndas endast nér
bilisten pa basis av ett vigmarke har vdjningsplikt eller vid en korsning med trafikljus. And-
ringen dr viktig med tanke pé trafiksikerheten. I och med den foreslagna dndringen stdder tra-
fikregeln och trafikarrangemanget varandra bittre.

Reformen kriver en Overgangsperiod pé tva ér, eftersom man maste gora en ny omfattande
bedémning av trafikarrangemangen i hela Finland. Reformen medfor 6kade kostnader i nédstan
alla kommuner. Det 4r dock omdjligt att bedoma de ekonomiska konsekvenserna, eftersom det
inte finns ndgra uppgifter om antalet viigmarkeringar i Finland. Det finns inget heltickande
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register over Finlands trafikanordningar. Kostnaderna minskas genom att se over trafikar-
rangemangen i samband med gatu- och végarbeten.

4.2. Revideringen av systemet for pafoljder for trafikforseelser

I Finland har man Overvagt att 6verga till ett administrativt system for avgiftspafoljder inom
végtrafiken dnda sedan 1970-talet.

Ett administrativt pafoljdssystem innebér att de ringa forseelserna inom végtrafiken forflyttas
fran det straffréttsliga systemet, vilket fordndrar gdrningarnas grad av klandervardhet och de-
ras karaktér.

Aven dndringarna av det gillande ordningsbotssystemet syftar till att effektivisera anvind-
ningen av myndigheternas resurser och skapa ett enkelt och vl fungerande péafoljdssystem.
Exempelvis det forenklade s.k. villkorliga ordningsbotsforfarande som bland annat anvénds
vid den automatiska trafikdvervakningen har effektiviserat trafikdvervakningen.

Ordningsbotsforfarandet har kritiserats. Det totala antalet boter har dkat efter det att systemet
togs 1 bruk, trots att det ursprungliga syftet var det motsatta. Detta beror delvis pa automatise-
ringen av trafikdvervakningen fran och med mitten av 2000-talet, som ockséa forklarar det
okade antalet straff som utfardats. Samtidigt har man dock ocksé bedomt att fortkdrningsfor-
seelserna, sérskilt de som bestraffas med ordningsboter, har mist sin karaktdr av brott. Man
anser inte langre att det &r sérskilt klandervért att gora sig skyldig till lindrig fortkdrning. Trots
detta har trafiksdkerhetslaget i Finland sakta men sékert forbattrats.

Enligt polisens informationssystem utfiardades &r 2016 totalt 334 072 ordningsboter, varav
216 407 villkorliga ordningsboter i automatisk trafikdvervakning. Bdtesbelopet ér 50 miljo-
ner arligen.

Aven Europeiska unionens lagstiftning stiller press pé att utveckla sddana pafoljdsformer som
ar mer flexibla &n de straffréttsliga straffen, som t.ex. olika administrativa avgiftspafoljder.
Finlands lagstiftning innehaller redan manga saddana pafoljder t.ex. i skatte- och konkurrens-
lagstiftningen.

Det finns ménga omsténdigheter som maste beaktas vid revideringen av systemet for pafoljder
for trafikforseelser. Pafoljdssystemet paverkar bade pa végtrafikanternas och pa myndigheter-
nas verksamhet. Valet av pafoljdssystemformen ar av stor betydelse for uppnaendet av malen
for pafoljdssystemet. Den inverkar i stor utstrackning pa anvdndningen av myndigheternas re-
surser, och dérfor har systemet ocksé betydande ekonomiska konsekvenser. Nér systemet be-
doms bor systemets konsekvenser for vagtrafikanterna och deras réttsskydd prioriteras.

Trafikbrotten har redan en léngre tid omfattat 6ver hilften av alla de brott som polisen far
kédnnedom om. Storsta delen av trafikbrotten statistikfors sdsom trafikforseelser. Dé antalet
forseelser ar sapass stort ar det klart att det dr av stor betydelse att pafoljdssystemet fungerar
bra bade ur individens och ur samhéllets synvinkel. Systemet for pafoljder for trafikforseelser
ska frimja det viktigaste malet for trafiksystemet; att frimja trafiksékerheten, smidig trafik
och positiva verkningar pa miljon.

4.3. Bedomning av hur systemet for pafoljder for trafikforseelser inverkar pa ekonomin och
pa myndigheternas verksamhet

Konsekvenser for vigtrafikanterna
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Systemet for avgifterna for trafikforseelser far konsekvenser for vigtrafikanterna. Ett effekti-
vare och mera omfattande system for trafikdvervakning kan forbéttra trafiksidkerheten for
samtliga végtrafikanter. Det &r mojligt att utvidga den automatiska overvakningen till flera tra-
fikforseelser. Trafiksdkerheten i glesbygden forbéttras d& den automatiska dvervakningen kan
utvidgas kostnadseffektivt och i stor omfattning dven dit.

Det nya forfarandet for bestimmande av paféljder for trafikforseelser forsnabbar forfarandet
for pafoljder. Genom att utnyttja automatiken mer effektivt kan man i stérre grad genomfora
och inrikta overvakningen pa basis av registreringsuppgifterna, vilket mojliggor ytterligare
automatisering av myndigheternas forfaranden. Ett snabbare och enklare dlaggande av pafol;-
der forbéttrar rittsskyddet.

Forvaltningsforfarandet och forvaltningsprocessen ér i regel enklare forfaranden dn det straff-
rattsliga forfarandet, och sker i huvudsak skriftligt. Andrmgssokandet ar ocksa i regel en
skriftlig eller elektronisk process, vilket betyder att forfarandet ar lattillgangligare.

Eftersom fordonsédgarens, fordonsinnehavarens eller den tillfdlliga anvéndarens bevisborda vid
de fordonsspecifika avgifterna minskas, kan deras rittsskydd anses bli en aning sémre. For-
sdmringen sker inom grénserna for de internationella manniskorittskonventionerna och grund-
lagen. Jamfort med det géllande ordningsbotsforfarandet ér forsémringen inte betydande
Aven de villkorliga ordningsboter som avses i den géllande lagen kan foreldggas dgare, inne-
havare eller tillfilliga anvindare av fordon i den forsta fasen. Den som pafors avgiften kan
fora drendet till domstol for en muntlig huvudférhandling.

Enligt tabellen kommer de allra ldgsta inkomstkategorierna att fa hogre botesbelopp Vid net-
toinkomster pa cirka 2000 euro kommer botesbeloppet att vara pd samma niva som avgiften
for trafikforseelse. Nar det édr friga om hogre inkomster &r beloppet av avgiften avsevért ligre
jamfort med de nuvarande dagsbdtesbeloppen.

Den ckonomiska effekten pa de olika inkomstgrupperna jamnas utover boterna ut genom
brottsofferavgiften, dér beloppet dr beroende av hur grovt straffet for brottet ar.

Med tanke pé trafiksékerheten dr foréndringen betydande. Genom att 6verga till en avgift dven
vid de allvarligaste fortkdrningarna kommer antalet personer som &ker fast att oka. I stéllet for
det tunga dagsbotsforfarandet ska avgiften paforas genom ett effektivt och snabbt forfarande,
vilket kan effektivisera och oka trafikdvervakningen, sérskilt den automatiska. Genom denna
andring narmar vi oss de forfaranden som tillimpas i de vriga nordiska ldnderna.

Andringen far socioekonomiska konsekvenser. Stillningen hos en forare som kor for fort med
avsikt har dock ingen betydelse med tanke pé trafiksikerheten, eftersom gédrningen fororsakar
samma fara for andra végtrafikanter oberoende av hurdan stéllning foraren har.

Andring i friga om en avgift for trafikforseelse ska forst sbkas genom begiran om omprov-
ning hos trafikdvervakaren. Besvar i trafikovervakarens beslut om begdran om omprdvning
kan anforas hos forvaltningsdomstolen Det édr ocksd mdjligt att tillimpa ett muntligt forfa-
rande i forvaltningsdomstolen.

Att fora en administrativ pafoljd till domstol for provning dr avgiftsbelagt. Begéran om om-
provning ar avgiftsfri.

Enligt 6 § i lagen om domstolsavgifter (1455/2015) &r den betalningsskyldige den som inlett

saken 1 forvaltningsdomstolen eller hogsta forvaltningsdomstolen eller den som trétt i hans el-
ler hennes stélle. For behandlingen av drenden i forvaltningsdomstol ska det enligt 2 § i lagen
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om domstolsavgifter tas ut en avgift pa 250 euro. Behandlingen av drenden som géller dnd-
ringssokande 1 hogsta forvaltningsdomstolen kostar 500 euro.

For att behandla drenden som géller ordningsboter i den allménna domstolen tas det inte ut
nagon avgift. Enligt 9 § i lagen om domstolsavgifter tas det inte heller ut ndgon avgift for be-
handling av &rendet i forvaltningsdomstol eller hogsta forvaltningsdomstolen, om forvalt-
ningsdomstolen eller den hogsta forvaltningsdomstolen dndrar det Gverklagade beslutet till
formén for andringssokanden.

Enligt 7 § i lagen om domstolsavgifter tas avgifter inte ut hos de som med stdd av rétts-
hjélpslagen ér befriade fran behandlingsavgifter eller hos dem som enligt bestimmelser ndgon
annanstans i lag dr befriade fran avgifter som ska betalas for myndigheternas atgarder. Avgift
tas inte heller ut om det dr uppenbart oskaligt att ta ut en avgift.

Samordning av avgiften for trafikforseelse med andra pdfoljder

Enligt propositionen ska den avgift for trafikforseelse som pafors for trafikforseelser inte sam-
ordnas med botesstraff. Déarfor sjunker pafoljdsnivén for ringa trafikforseelser en aning for
végtrafikanten.

Enligt den géllande lagstiftningen bestims det for ett trafikbrott och en trafikforseelse ett ge-
mensamt straff i enlighet med bestdmmelserna i 7 kap. i strafflagen. For en trafikforseelse och
ett trafikbrott som ska domas pé en och samma géng pafors det ett gemensamt straff. En tra-
fikforseelse hojer nivan pa det gemensamma bdtesstraffet endast lindrigt. For den som har
gjort sig skyldig till forseelsen handlar det om néagra dagsboter, som med tanke pa forebyg-
gandet endast dr av ringa betydelse.

I de nya bestimmelserna betonas det att trafikforseelserna ér subsididra i forhallande till de
mer klandervirda brotten, dvs, att forseelserna i friga om deras natur och avsikt dr klart lind-
rigare girningar dn brotten. Andringen kommer inte nddvéndigtvis att fordndra nagot, ef-
tersom man enligt 6 kap. 4 § i strafflagen ska maita ut straffet sd att det star i ett rattvist forhal-
lande till hur skadligt och farligt brottet dr, motiven till gdrningen samt giarningsmannens av
brottet framgaende skuld i dvrigt. I de fall nér ndgon vid sidan av en gérning som é&r straffratts-
ligt straffbar dessutom har gjort sig skyldig till en administrativ trafikforseelse, kan man séle-
des i praktiken bedoma att det dr friga om en storre skuld 4n i genomsnitt (t.ex. medveten
oaktsamhet, likgiltighet; slutligt beslut om och en tanke pa ett brott; dvervdgande och plan-
mdassighet, RP 44/2002 rd). S& dr darmed fallet 4ven om den administrativa forseelsen med
beaktande av legalitetsprincipen inte omedelbart kan inverka pé straffmétningen.

Bestdmmelsen betyder i sddana situationer dven att helheten av gérningarna ska behandlas
endast enligt en enda réttslig linje, ndmligen straffprocessen, eftersom det ér fornuftigt, dnda-
malsenligt och ekonomiskt ur bade vagtrafikantens och myndighetens perspektiv. En regle-
ringsmall dir man for ett annat samtidigt brott forst pafor ett dagsbotesstraff och sedan en av-
gift for trafikforseelse kan vara svar att greppa for vigtrafikanten da dessa har olika forfaran-
den for paforande samt processer for éndringssdkande (t.ex. i den ena soks dndring hos tings-
ritten, och i den andra hos forvaltningsdomstolen efter begéiran om omprdvning).

For trafikforseelser foreldggs i regel hogst 11 dagsboter, om det inte foreldggs en ordningsbot
for forseelsen. Om trafikforseelsen ar ett sidobrott i domen, ar i1 praktiken dess verkan pa den
som gjort sig skyldig till forseelsen hdgst en tredjedel, dvs. hogst 3,7 dagsboter. Med minsta
mdjliga dagsbot (6 euro/dag) ar verkan pé det totala botesbeloppet saledes hogst 22 euro.

Konsekvenser for polisens verksamhet
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Slopandet av kravet om forundersokning. Enligt inrikesministeriet tar polisen emot cirka
60 000 vagtrafikuppdrag per ar via nddcentralerna. Av dem klassificeras cirka 25 000 som
lindrig krock eller utkdrning. Antalet smé végtrafikolyckor uppgér till cirka 13 000 och antalet
medelstora till cirka 1 500. Antalet olyckor som innefattar djur uppgar till cirka 11 000, och
cirka 10 000 nddanmélningar har klassificerats som risk for olycka eller ndgot annat. Av dessa
uppdrag eller vriga anmaélningar till polisen ar det arligen cirka 30 000 som antecknas som
trafikolyckor i1 informationssystemet for polisdrenden. Av dem &r cirka 5 000 sddana olyckor
som har fororsakat personskador.

Vid de uppdrag som réknas upp ovan handlar det ofta om lindriga trafikolyckor, t.ex. pakor-
ning bakifran vid lag hastighet eller mycket lindriga krockar pé parkeringsplatser. Som kon-
stateras pa flera stéllen i propositionen, betraktar man i Finland &ven de ringa trafikforseelser-
na som brott som bland annat ska genomga en férundersdkning.

Egendomsskadorna frén trafikolyckorna técks i regel genom trafikforsikringen eller nédgon
annan forsékring. Det ar klart att polisens utredningsatgarder pé olycksplatserna gor det lattare
for forsakringsgivaren att faststdlla vem som orsakat olyckan, men detta kan inte utgéra den
enda grunden for polisens utredningsatgédrd. Trafikforseelserna hor till de drenden dar man
ofta begrédnsar forundersdkningen pa socioekonomiska grunder genom undersékningsledarens
beslut eller pa grund av att dklagaren konstaterar att det inte foreligger nagot samhalleligt,
vigande skl till vickande av atal i domstol.

Det administrativa p&foljdssystemet inom végtrafiken kridver att man i réttssystemet gor en
noggrannare avgransning mellan trafikbrotten och trafikforseelserna. Bestimmelserna om tra-
fikbrott finns i 23 § i strafflagen och bestimmelserna om de administrativa gérningarna och
forsummelserna ska finnas 1 kap. 6 i végtrafiklagen. P& utredningen av brott tillimpas forun-
dersokningslagen, och pé forseelserna tillimpas forvaltningslagen eller andra bestimmelser
om forfarandet. Vid sidan av brottmalet utreds malsédgandes privatrittsliga krav, vilket inte
gors vid forvaltningsdrenden. P& brott tillimpas kravet om forundersdkning, men nér det ar
fraga om administrativa gérningar stillt inte nagot sadant krav.

Den foreslagna dndringen far betydande konsekvenser i praktiken och for resurseringen pa po-
lisens uppgiftsomrédde. D& det ér frdga om en trafikforseelse gor polisen ingen forundersok-
ning pa olycksplatsen. Dessa fall kan till exempel gélla sddana lindriga krockar som ndmns
ovan. Om en trafikolycka &r en foljd av en i 23 § i strafflagen avsedd gérning som &dventyrar
sdkerheten for en annan véagtrafikant, kraver lagen dock fortfarande att skuldfragan och ska-
dorna utreds. Detta kan t.ex. vara trafikolyckor dér en végtrafikant har skadats.

I praktiken ar det polisen som bedémer huruvida det ar fraga om ett trafikbrott eller en trafik-
forseelse (eller om det ver huvud taget dr en straffbar gérning). Trafikbrotten &r brott som
s.a.s. hor under allmént &tal, vilket betyder att inledandet av forundersékning inte maste fore-
gas av malsdgandes atalsbegéiran, dvs. av brottsanmaélan.

Den som har haft del i trafikolyckan ska fortfarande ha mdjlighet att paverka i fragan huruvida
undersokningen av trafikbrottet ska inledas. Enligt 3 kap. 1 § 1 forundersékningslagen ska for-
unders6kningsmyndigheten registrera anmélan utan drojsmal nér ndgon anmaéler ett brott eller
en hindelse som han eller hon misstéinker vara ett brott. Enligt 3 § i kapitlet ska férundersok-
ningsmyndigheten gora forundersdkning néir det pd grund av anmdlan till den eller annars
finns skal att misstidnka att ett brott har begatts. Med andra ord &r det trots allt polisen som i
slutdndan beslutar om man ska inleda en forundersokning i trafikdrendet eller inte.

Enligt inrikesministeriet leder slopandet av kravet om forunderskning vid trafikforseelser till
att omfordela ménskligaresurser. Det dr dock svart att gora en exakt bedomning av beloppen.
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Automatisk trafikovervakning. Det foreslagna systemet far ménga konsekvenser for proces-
serna for den automatiska trafikovervakningen.

Ar 2014 uppgick antalet villkorliga ordningsbéter dér mottagaren motsatte sig i saken sam-
manlagt cirka 14 000. For att i polisens nuvarande system stryka de ordningsbdter som motta-
garen har motsatt sig krivs det underskrift av befélets forman. Om man slopar de villkorliga
ordningsbéterna och mottagarens mojlighet att motsétta sig och om det inte langre behévs un-
derskrift av befilets forman, medfor det enligt inrikesministeriets uppskattningar inbesparing-
ar for cirka 0,1 arsverken i polisens resurser.

Nér man Overgar till avgiften for trafikforseelse kan man dessutom effektivisera paférandet
och verkstéllandet av avgiften genom att automatisera dessa uppgifter ytterligare.

I systemet for den fordonsspecifika avgiften behdvs det inte skickas négon separat forfragan
till foretagen for att utreda foraren i de fall nér det &r en juridisk person som har registrerats
som innehavaren av fordonet. For nérvarande skickar man cirka 70 000 s&dana brev per ar. Ett
brev inklusive postande och utskrivning kostar cirka 1 euro. Om man slopar dessa forfrag-
ningar, sparar man saledes cirka 70 000 euro per ar. Tidsméssigt sparar man cirka fyra arsver-
ken.

Nér man beddmer de alternativ dér man antingen utvecklar det géllande systemet for ord-
ningsboter eller tar i bruk det nya systemet med avgift for trafikforseelse, ér det viktigt att ut-
reda om den som alédgger pafdljden, foreldgger ordningsboterna eller pafor den administrativa
avgiften kan vara nagon annan &n en polis. Om nagon annan person som hor till de anstillda
hos polisen skdter alaggandet av pafoljden, kan polisens arbetsresurser anvéndas for att utreda
de allvarligare forseelserna.

Exempelvis sekreterarna vid skatteforvaltningen fattar sddana beslut om skattehdjningar som
till karaktéren dr som péafoljder. Aven naturviktarna utférdar strafforelagganden. Darfor ar det
dndamalsenligt att &ven en sekreterare inom polisen har en teknisk mojlighet att pafora avgif-
ter eller foreldgga ordningsboéter. Polisbefélet ska 6vervaka paforandet av avgifterna. For att
sinda en avgift for trafikforseelse behdvs ingen polisutbildad person, utan avsdndaren kan
ocksa vara en sekreterare. Enligt inrikesministeriet dr loneutgifterna for sekreterare cirka 20 %
mindre &n i frAga om polisménnen.

Om polisinrittningarna i samband med behandling av begidranden om handrickning inte be-
hover delge de ordningsbéter eller avgifter som har paforts som en foljd av den automatiska
trafikdvervakningen, kan man spara polisens resurser. Ar 2014 behandlade polisinrittningarna
cirka 21 000 begédranden om handrickning i anknytning till meddelanden om ordningsbéter -
som hade forelagts pa basis av den automatiska trafikovervakningen. Behandlingen av en enda
begidran ricker 0,5-1 timme for polisinrattningen. Utan de handridckningar som hénfor sig till
den automatiska dvervakningen skulle polisen spara resurser omfattande cirka 5-10 arsverken.

I och med det administrativa paféljdssystemet blir det automatiska 6vervakningssystemet for
vigtrafiken mera heltickande. Eftersom Overvakningens tillimpningsomride utvidgas kan
alaggandet av pafoljder eventuellt 6ka. Fordndringarna i inkomsterna fran boterna och avgif-
terna beror pd troskeln for botesforeldggandet och pa vilka trafikforseelser som Gvervakas
automatiskt. Andringarna av systemet bedoms inte fa nigon omedelbar verkan pa intdkterna. I
och med att systemet automatiseras ytterligare och bestimmandet av paféljderna forsnabbas,
klarar man i framtiden méjligtvis av att handligga flera forseelser. A andra sidan leder den
Okade risken att &ka fast till att det totala antalet forseelser minskar.
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Enligt Polisstyrelsen kommer den fysiska trafikovervakningen inte att 6ka i framtiden. Som en
foljd av detta minskar risken att &ka fast och forsdmrar trafiksdkerheten. Detta kompenseras
dock av den 6kade automatiska trafikovervakningen okar och utnyttjandet av den automatise-
rade processen, vilket gor att Finlands trafiksdkerhet kommer att bibehéllas &tminstone pé nu-
varande niva. D& den automatiska dvervakningen i glesbygden okar forbittras trafiksdkerhet-
en.

Med tanke pa det administrativa systemet dr det viktigt att se till verkstillandet av rattsskyd-
det, sdrskilt att garantera mojligheten till &ndringssdkande utan att systemet blir alltfor inveck-
lat. Malet for forenklingen av forfarandet far inte endast vara att minska myndigheternas ar-
betsméngd och att uppna kostnadsbesparingar, eftersom detta kan dventyra systemets enhet-
lighet och verkstillandet av réttsskyddet. Man kan inte rikta det administrativa pafoljdssyste-
met till sddana forseelser dar risken finns att férenklingen av forfarandet dventyrar den miss-
tanktes rattsskydd.

I det administrativa systemet dr det forsta rittsmedlet for dndringssokande begéran om om-
provning hos den myndighet som har fattat beslutet. Begidran om omprovning ér ett enkelt sétt
att soka dndring. Den myndighet som fattar beslutet har de uppgifter och de resurser som be-
hovs for att avgora drendet pa ett smidigt och réttvist sétt. Enligt inrikesministeriet och Polis-
styrelsen kan forfarandet for omprovning sinka troskeln for att soka dndring i trafikforseelser.
Om dndringssokandet okar, kan detta 6ka polisens arbetsborda.

Enligt inrikesministeriets bedomning kan ibruktagandet av systemet med avgift for trafikfor-
seelse rligen innebdra dver 10 000 begdranden om omprdvning. Handldggningen av begéran-
dena om omprovning forutsitter personalresurser. Andring i ett myndighetsbeslut om begéran
om omprdovning kan sdkas genom besvér hos domstolen. Forvaltningsiarenden overklagas hos
forvaltningsdomstolen.

For nérvarande ér det cirka 8 procent av de som forelagts ordningsboter genom den automa-
tiska dvervakningen som motsétter sig boterna. Forutsatt att antalet begéranden om omprov-
ning i friga om avgifterna for trafikforseelser (4garen, innehavaren, den tillfilliga anvéndaren
eller den som ansvarat for anviandningen framforde inte fordonet vid tidpunkten for forseel-
sen) inte dverskrider antalet motsittningar i frdga om de nuvarande villkorliga ordningsbéter-
na, kommer den tid som myndigheten anvénder for handlédggningen inte att dndra. Aven den
skriftliga anmérkningen eller foreldggandet av en villkorlig ordningsbot foér en namngiven f6-
rare bedoms riacka lika linge som paforandet av avgiften for trafikforseelse.

Anmélningsprocenten i det géllande systemet for villkorliga ordningsbéter dr hog nir det gil-
ler att anméla den faktiska foraren av fordonet. I cirka 80 % av fallen meddelar innehavaren,
dgaren eller den tillfélliga foraren av fordonet i sitt svar pé polisens brev med forfragan vem
den faktiska foraren av fordonet var.

Informationssystem. Forfarandet for avgiften for trafikforseelse forutsétter automatiserade
funktioner som foljer en modern arbetsprocess. I systemet for hanteringen av avgifterna bor
man beakta att drendena handléggs elektroniskt, att forbindelserna till dvriga system dr ménga
samt att drendena och handlingarna om dem ska arkiveras under hela deras livscykel. Det
krévs noggrant arbete vid utvecklandet av processen och av systemarkitekturen.

En proposition om utvidgande av botesforfarandet behandlas for nérvarande i riksdagen. Om
botesforfarandet utvidgas och polisen tar Gver administrationen av alla de korforbud som av-
ses 1 korkortslagen, 0kar behovet att fornya informationssystemen. Det dr i sa fall &ndamélsen-
ligt och fornuftligt att systemet for avgiften for trafikforseelse och systemena for botesforfa-
randet fornyas samtidigt p& en och samma géng.
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Polisstyrelsen inleder en forhandsutredning om detta didr den utreder de olika alternativens
kostnader och tidtabeller noggrannare. Det troligaste alternativet ar att det infors ett nytt hand-
laggningssystem for alla p&foljder inom végtrafiken.

Genomforandet av det nya system som avses for administrationen av paféljderna inom végtra-
fiken bedoms medfora kostnader for cirka 3-4 miljoner euro i ett senare skede. Denna verkan
fordelas pa flera ar. Man kan inte gora en tillforlitlig bedémning av kostnaderna for informat-
ionssystemen innan de beslut som preciserar det nya forfarandet har fattats och det eventuella
upphandlingsforfarande som genomforandet forutsitter har ordnats. Utgifterna for fornyandet
av systemet Okar da blanketterna for trafikforseelseavgiften ska tryckas och da det gor dnd-
ringar i blanketterna. Ingen sérskild finansiering for detta anges i statens budgetforslag 2018
eller i planen for de offentliga finanserna for dren 2018-2021. Merkostander, inklusive under-
hallskostnader for system, ska finansieras genom omfordelning av forvaltiningsomradets an-
slag.

Enligt en prelimindr beddmning &r det i inledningsskedet mojligt att genomfora avgiften for
trafikforseelse och systemet for den genom att édndra polisens befintliga informationssystem.

For narvarande anvdands LV S-systemet vid hanteringen av de pafoljder som alaggs genom den
automatiska trafikbvervakningen. Det dr mdjligt att utvidga dess anvéndning t.ex. till lagring
och arkivering av t.ex. forseelseérenden. Detta ska utredas genom ett separat projekt genast déa
regeringens proposition har dverlamnats.

Enligt Polisstyrelsens preliminira bedomning kriaver utvecklandet av LVS-systemet séledes en
satsning som uppgér till 200-300 000 euro. Utover detta krivs det dndringar av polisens dvriga
informationssystem, av granssnitten mellan systemena och av dataskyddet, och detta giller
dven mellan de olika forvaltningsomradena.

Andringarna av de befintliga systemena kommer inte avsevirt att forsnabba genomforandet av
de informationssystem som krévs for avgiften for trafikforseelse. Om de gamla system som till
en del befinner sig i slutskedet av deras livscykel uppdateras samtidigt som uppbyggandet av
det nya systemet pagéar, okar de totala kostnader och det arbete som genomforandet av inform-
ationssystemen foranleder. Detta innebér troligtvis att de slutliga totala kostnaderna blir hogre
an vad som framfors ovan.

Om de informationssystem som behovs for avgiften for trafikforseelse genomfors genom poli-
sens befintliga informationssystem, inverkar det eventuellt ocksé pé kraven i lagstiftningen om
dataskydd och personuppgifter, eftersom det administrativa forfarandet och de administrativa
pafdljderna av straffrittslig natur kommer att hora till tillimpningsomradet f6r forordningen
om dataskydd, medan brottmélen kommer att hora till tillimpningsomradet for direktivet om
dataskydd. Exempelvis det ovanndmnda LVS-systemet dr uppbyggt for handlédggning av
brottmal. Enligt Polisstyrelsen bor handlaggningen av de administrativa paféljderna avskiljas
tekniskt fran handlaggningen av brotten, och detta ska beaktas vid genomforandet av 16sning-
arna for informationssystemen.

Utbildning. Reformen av lagstiftningen om végtrafik forutsitter att personalen vid tillsyns-
myndigheterna, polisen, Griansbevakningsvidsendet, Tullen och forvaltningsdomstolarna far
utbildning om de nya forfattningarna. Utbildningen medf6r kostnader for samtliga trafikover-
vakningsmyndigheter.

Konsekvenser for aklagare och domstolar
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Enligt justitieministeriet kostade ett atalsprovningsbeslut i genomsnitt 322 euro for dklagaren
4r 2014. Aklagarens deltagande i domstolsbehandling kostade cirka 204 euro per atal.

Behandlingen av de ordningsbdter som fors till tingsrétterna for provning medfor kostnader
for domstolsviasendet. Ordningsbdterna har under de senaste aren foranlett cirka 200 fall i
domstolarna. Som mest har antalet ordningsbotsdrenden i domstolarna uppgatt till cirka 450.

Ar 2014 kostade behandlingen av ett brottmal i skriftligt forfarande i tingsritten cirka 595
euro per avgdrande for domstolsvésendet, och behandlingen vid sammantriade cirka 850 euro
per avgdrande.

Enligt justitieministeriet uppgér éklagarens och domstolens kostnader kalkylmaéssigt till 1376
euro for att behandla en ordningsbot som har forts till tingsritten for provning. Aklagarens och
domstolsvasendets kostnader for behandlingen av en ordningsbot &r saledes cirka 275 000 —
620 000 euro per ar (1376 euro x 200—450 mal).

Dessa tal kan anses vara maximala belopp, eftersom trafikforseelserna ofta ér enklare att av-
gOra dn avgoranden 1 genomsnitt.

Om avgiften for trafikforseelse tas i bruk, sker dndringssokandet i forvaltningsdomstolen i
stéllet for tingsrétterna. Den forsta fasen i dndringssokandet utgors av en begéran om omprov-
ning som ges till den trafikdvervakare som har pafort avgiften for trafikforseelsen, som ofta ér
polisen.

Enligt justitieministeriet kostade behandlingen av ett drende i forvaltningsdomstolen i genom-
snitt cirka 1620 euro for domstolen ar 2014.

Arbetsgruppen for beredning av métare for forvaltningsdomstolarna har klassificerat de mal
som behandlas i forvaltningsdomstolarna i olika kategorier enligt arbetsméngd och mélets své-
righetsgrad. Enligt arbetsgruppen hor bla. parkeringsfelavgifterna, kontrollavgifterna inom
kollektivtrafiken samt dverlastavgifterna till de drenden som medfor minst arbete, och den ge-
nomsnittliga kostnaden for dessa ar cirka 318,60 euro per avgorande.

Forvaltningsdomstolarnas kostnadsbedomningar innehaller inte kostnaderna for de myndig-
heter som ska horas. Om &@ndringssdkandet dverfors till forvaltningsdomstolarna, méste man
till talen tilldgga polisens kostnader for deltagandet i processen.

Det dr omgjligt att pa forhand bedoma hur ménga av de drenden som géller dndringssokande
som kommer att gélla avgifterna for trafikforseelser. En dnnu svérare uppgift ar det att be-
déma inom vilket domkretsomréde drendena kommer att behandlas.

Om man behandlar dndringssokande géllande trafikforseelseavgifter i samma omfattning i
forvaltningsdomstolarna som man for ndrvarande behandlar ordningsbéter i de allmidnna dom-
stolarna, uppgér de arliga kostnaderna dock till sammanlagt cirka 64 000 — 143 000 euro per
ar (318 euro x 200—450 mal).

De stora forseelsemédngderna administreras via den automatiska overvakningen, och dérfor ar
det av betydelse huruvida man bestimmer att forumet for dndringssdkandet ska finnas pa plat-
sen dar forseelsen skedde eller pa den plats dar den polisenhet som bestimde forseelsen har
sitt verksambhetsstille.
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Besvir i ett beslut om en begdran om omprévning i fraga om en avgift for trafikforseelse ska
anforas inom 30 dagar fran delfdendet av beslutet hos den forvaltningsdomstol inom vars
domkrets myndighetens beslut har fattats.

Klart dr dock att dndringssokandet géllande forseelser kommer att 6ka i framtiden om det to-
tala antalet d&renden Okar. Om det totala antalet forseelser minskar, minskar dven &ndringsso-
kandet. ikrafttraidandet av lagen om domstolsavgifter har minskat antalet besviar 6ver de admi-
nistrativa pafoljderna som t.ex. felparkeringsavgiften.

Konsekvenser for Trafiksdikerhetsverket

For narvarande administreras de korforbud som meddelas av polisen och domstolarna i trafik-
sikerhetsverkets datasystem for fordonstrafik. Verket erbjuder dven polisen anvisningar och
utbildning om datasystemen. Verket behdver uppgifterna om korforbud for att kunna kontrol-
lera giltighetstiden for korrétten, men verket har inga befogenheter att meddela korforbud.

Det nuvarande informationssystemet som omfattar polisen, Trafiksakerhetsverket och domsto-
larna leder till administrativt langsamma beslut i fraga om systemen och konstanta behov av
samordning samt 6kade kostnader.

Om de forfaranden for korforbud som foreslés genomfors med de nuvarande informationssy-
stemen som grund, kan informationssystemen bli mera invecklade och saledes forsvéra ut-
vecklandet av polisens verksamhet med utgéngspunkt i dess egna behov.

Enligt Trafiksdkerhetsverket borde man genom ett separat projekt bedéma om det gar att over-
fora hela administrationen av korforbuden till polisens system. Darfor kan det vara andamals-
enligt att de dndringar i informationssystem som géller administrerandet av korforbuden gors i
sin helhet i polisens egna system direkt.

Vid beredningen boér man utreda hur de administrativa forfaranden som géller korforbud och
pafoljdssystemet kan ordnas pa ett dndamalsenligt sétt. Samtidigt bor man beakta de olika
myndigheternas mojligheter att skapa och utveckla systemena och administrationen av dem.
Forst och framst maste man bedéma huruvida dndringen ska genomftras med nuvarande eller
nya system. Oberoende av vilken 18sning som viljs, bor det reserveras tillrdckligt tid och re-
surser for genomforandet av reformen.

Ingen sérskild finansiering for mojliga fordndringar i Trafiksdkerhetsverket informationssy-
stem anges 1 statens budgetforslag for aret 2018 eller i planen for de offentliga finanserna for
aren 2018-2021. Merkostander, inklusive underhallskostnader for system, ska finansieras ge-
nom omfordelning av forvaltiningsomréadets anslag.

Konsekvenser for Rdttsregistercentralen

Enligt Brottsregistercentralen medfor genomforandet av avgiften for trafikforseelse kostnader
pa cirka 150 000 euro pé grund av de éndringar som maste goras i indrivningssystemet, om
polisen gor motsvarande éndringar i det Patja-system som anvinds for nérvarande.

Behovet av statistikuppgifter om trafikforseelser och om avgiften for trafikforseelse bedoms
Oka. Statistiken maste vara forseelsespecifik. Pa lang sikt bedoms satsningen for utvecklandet
av statistiksystemet uppga till cirka 100 000 euro. Méjliga merkostander, inklusive under-
héllskostnader for system, ska finansieras genom omfordelning av forvaltiningsomradets an-
slag.
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Inverkan pd beloppet av brottsofferavgiften

Vid beredningen av lagen om brottsofferavgift forutsattes det att det vid beredningen av lag-
stiftningen om utvidgandet av de administrativa pafoljderna inom végtrafiken gors en bedom-
ning av reformens eventuella konsekvenser for lagen om brottsofferavgift (RP 293/2014 rd).

Enligt 2 § i lagen om brottsofferavgift (669/2015) ska brottsofferavgiften betalas av den som
doms till straff for ett brott for vilket det foreskrivna stringaste straffet dr fingelse. Betal-
ningsskyldigheten giller inte om gérningsmannen var under 18 dr vid tidpunkten for brottet.
Aven en juridisk person som doms till samfundsbot dr skyldig att betala brottsofferavgift.

Brottsofferavgiften &r 40 euro, om straffet doms ut for ett eller flera brott och det stringaste
straffet for minst ett av dem ar fangelse 1 hdgst sex manader. Avgiften dr 80 euro, om straffet
doms ut for ett eller flera brott och det stringaste straffet for minst ett av dem &r fangelse i
over sex ménader. Avgiften for juridiska personer &r 800 euro.

Ar 2012 var det cirka 158 000 personer som démdes for nigot brott (RP 293/2014 rd). Talet
innefattar de personer som i summariskt forfarande paforts av aklagaren ett botesstraff for ett
sadant brott for vilket det foreskrivna stringaste straffet dr fangelse. I domstol domdes cirka
54 000 personer och i forfarandet for strafforeldggande cirka 103 000 personer. For dventyr-
ande av trafiksikerheten utfardades det cirka 79 000 strafforeldgganden.

Storsta delen av brottsofferavgifterna tas ut vid végtrafikbrott. I regeringspropositionen RP
293/2014 rd bedoms den storsta kalkylméssiga posten uppga till 4,12 miljoner euro. Av detta
utgdr andelen brott som dventyrar trafiksdkerheten 3,2 miljoner euro. Summan bestér néstan
helt och hallet av fortkdrningsbrott och forseelser som bestraffas med dagsbéter.

Péforandet av avgift for trafikforseelse vid trafikforseelser bedoms inverka mycket lite pé be-
loppet av de brottsofferavgifter som tas ut.

5. Beredningen av propositionen

Propositionen har beretts vid kommunikationsministeriet. Utldtande on utkastet till regering-
ens proposition har begirts av sammanlagt 250 myndigheter, organisationer, foretag eller sam-
fund. Utlatande dverldmnades till kommunikationsministeriet av 170 remissinstanser. Utla-
tandena finns tillgingliga pé internetadressen https://www.lvm.fi/lainsaadannon-valmistelu/-
/mahti/asianasiakirjat/63026.

[ utlatandena foreslar man manga dndringar béde i paragrafforslagen och i motiveringen. I {6l1-
jande avsnitt sammanfattas de centrala teman som sérskilt uppméarksammades i utldtandena.

Anvdndning av cykelhjdlm

Enligt 90 § i den géllande vagtrafiklagen ska cyklister och cykelpassagerare i allménhet under
korning anvinda vederborlig skyddshjalm. Det dr friga om en rekommendation om att an-
vinda hjédlm, som inte &r forenad med hot om straff. Vid beredningen av propositionen har
man gjort en omfattande beddmning av bestimmelsen, eftersom hjdlmen é&r viktig for att
skydda cyklisten.

Enligt den proposition som sindes ut pd remiss ska rekommendationen om att anvinda

skyddshjélm strykas frén lagen. Anvéndningen av hjdlm bidrar till att fraimja cyklisternas per-
sonliga sékerhet och dirfor ska man striva efter att frimja anvéndningen. Enligt denna propo-
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sition dr det dock majligt att gora detta pa ett effektivare sétt 4n genom en rekommendation i
lagen.

Helsingfors tingsritt, Helsingforsregionens trafik (HSL), Cykelforbundet rf och nétverket av
cykelkommuner understdder i sina utlatanden forslaget om att stryka rekommendationen om
cykelhjalm.

Helsingfors tingsréitt understdder att man slopar den rekommendation om anvindning av
hjdlm som inte &r forenad med négra pafdljder, vilket betyder att man inte langre kan ta en
forsummelse att anvidnda hjélm till rittegdng. Tingsrétten anser att anvidndningen av bade
hjélm och reflexer ska frimjas pé andra sitt, t.ex. genom upplysningskampanjer.

HSL framfor att slopandet av hjalmregeln ar i linje med malen for fraimjandet av cykling och
att det bor understodjas. Om t.ex. Helsingfors system med stadscyklar eller motsvarande tjéns-
ter forsvéras genom en 0kning av bestimmelser och péfoljder, befarar HSL dven att intresset
for tjénsterna minskar avsevirt.

Cykelforbundet anser att slopandet av bestimmelsen om anvdndningen av hjdlm kan motive-
ras med att bestimmelsen helt tydligt 4r mer skadlig dn nyttig ur ett folkhélsoperspektiv. En-
ligt Cykelforbundets utlatande kommer slopandet av bestimmelsen knappast att leda till att
ménniskor slutar anvinda hjdlm, utan ndrmast att sinka troskeln for nya cyklister att borja
cykla.

Natverket av cykelkommuner konstaterar i sitt utlditande att en bestimmelse av rekommende-
rande natur inte dr lamplig for végtrafiklagen och att en sddan bestimmelse bidrar till att cyk-
ling kan upfattas vara farligt. I utlatandet konstateras det att alla undersékningar visar att cyk-
lingens positiva effekter pé folkhélsan dr mangdubbelt fler &n olycksfallsriskerna.

Social- och hilsovardsministeriet, Kuopio stad, Finlands kommunférbund, Polisstyrelsen, Ut-
bildningsstyrelsen, Institutet for hélsa och vilfard, Trafikskyddet, Finlands Fackforbunds Cen-
tralorganisation FFC rf, Synskadades forbund rf, Automobilférbundet rf, Tieliikenteen tieto-
keskus Oy, Autoalan keskusliitto ry, Bilimportorerna rf, Finlands Bilskoleférbund rf och Inva-
lidforbundet rf anség att rekommendationen om anvéndningen av cykelhjidlm inte ska slopas.

Motiveringarna till att bevara rekommendationen om anvéndningen av hjalm é&r f6ljande:

- om rekommendationen i lagstiftningen slopas kommer hjédlmens anvidndningsgrad att
minska,

- rekommendationen om att anvidnda hjalm behdver inte forenas med nagon pafoljd, ef-
tersom syftet med lagstiftningen dven kan vara att fordndra attityder och beteende-
monster, t.ex. att 6ka anviandningen av cykelhjdlm,

- en rekommendation som ges i lag har en mera styrande karaktér dn en rekommendat-
ion som t.ex. ges av kommunen,

- det frimsta syftet med propositionen &r att forbattra trafiksékerheten, men detta syfte
uppnas inte genom att slopa rekommendationen om anvéndningen av hjalm,

- om rekommendationen i lagen slopas, blir det oklarare om anvéndning av hjdlm re-
kommenderas,
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- rekommendationen att anvianda hjalm bor ingé i lagen dven i fortsdttningen, eftersom
det i samband med de olyckor som undersokts av delegationen for undersokning av
trafikolyckor néstan uteslutande har rekommenderats att hjalm ska anvéindas nar man
ror sig med cykel,

- 1 framtiden kommer en stor del av cyklarna att vara eldrivna, och dé ar det extra vik-
tigt att anvénda hjilm,

- rekommendationen i lagen har varit ett viktigt stdd inom utbildning och kommunikat-
ion samt gett en riktlinje for foretagens, samfundenas och kommunernas framjande av
hjédlmens anvéndningsgrad nér det giller deras egen service och personal.

Institutet for hilsa och vilfard, Automobilférbundet rf och Finlands Bilskoleforbund rf fore-
slér i sina utldtanden att rekommendationen ska dndras till ett tvang eller en plikt att anvénda
skyddshjélm. Tvanget att anvénda hjilm motiveras med att en anvéndningsplikt kan forenas
med péfoljder, vilket innebér att lagen inte léngre skulle innehélla sddana bestimmelser som
inte dr forenade med péfoljder.

Anvdndning av reflexer

Enligt 42 § i1 den géllande végtrafiklagen ska gdende som under morker ror sig pé vig anvinda
vederborlig reflex i allménhet.

Utkastet till propositionen innehéller ingen rekommendation om anvandning av reflexer. I ut-
kastet konstaterades dock att d&ven om lagen inte ldngre skulle innehdlla en rekommendation
om att anvinda reflexer, sé dr det ytterst viktigt att anvénda reflexer under skymning och mor-
ker.

Helsingfors tingsrétt och Bjorneborg stad ér 6verens om att den foreslagna lagen inte ska in-
nehalla sddana bestimmelser som inte dr forenade med péafoljder. Helsingfors tingsrétt anser
att det dr viktigt att sikerstélla att forsummelser att anvénda reflexer eller cykelhjdlm da inte
heller tas till rittegdng om dessa bestimmelser slopas. I utlatandena betonar man att anvénd-
ningen av reflexer ska frimjas genom andra dtgérder, t.ex. genom upplysningskampanjer.

I flera remissinstansers utldtanden motsatte man sig att rekommendationen om anvéndningen
av reflexer stryks i den nya véagtrafiklagen. Dessa var Rithiméki stad, Kuopio stad, Finlands
kommunférbund, Polisstyrelsen, Utbildningsstyrelsen, Institutet for hilsa och vélfard, medi-
cinska fakulteten vid Helsingfors universitet, Trafikskyddet, Finlands Fackférbunds Central-
organisation FFC rf , Bil- och Transportbranschens Arbetarforbund AKT ry, Synskadades {or-
bund rf, Automobilforbundet rf, Tieliikenteen Tietokeskus Oy, Autoalan keskusliitto ry , Bil-
importorerna rf, Invalidférbundet rf och Trafikjuridiska Foreningen rf.

Motiveringarna till att bevara rekommendationen om anvandningen av reflexer ar foljande:

- slopandet av rekommendationen i lagen ger fel signaler till végtrafikanterna och
kommer sannolikt att minska anvéndningen av reflexer avsevirt,

- om rekommendationen i lagen slopas, blir det oklarare om anvéndning av reflexer re-
kommenderas,

- pa en obelyst végstricka &r reflexerna en livforsikring, och det &r oansvarigt att inte
anvénda dem under mérker och regnigt vider dé klédseln &r mork,
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- om den tydliga réttsliga anvisningen slopas, minskar lagstiftarens stdd fran de atgérder
som framjar sdkerheten,

- bestdimmelsen har dven utan pafoljder lett till att reflexernas anvandningsgrad &r hog i
Finland,

- rekommendationen om anvéndningen av reflexer anses ha okat trafiksédkerheten, och
rekommendationen forebygger olyckor.

Trafikjuridiska Foreningen rf, Liikennesuunnittelun seura ry och Automobilférbundet rf un-
derstdder att en plikt att anvinda reflexer tas in i den nya végtrafiklagen med hot om straff, om
alternativet ar att slopa den bestimmelse som inte dr forenad med péafoljder eller att till lagen
foga en sadan plikt att anvinda reflexer som ar forenad med pafoljder.

Institutet for hélsa och vilfard foreslar att polisen skulle kunna intensifiera dvervakningen av
anvéndningen av reflexer under den tid den dvervakar anvédndningen av cykelljus, men att pa-
foljden for forsummelse att anvinda reflexer fortfarande ska vara 0 euro trots denna overvak-
ning.

Stannande och parkering av fordon

Parkering pa vénstra sidan av végen pa en dubbelriktad vég. I utkastet till propositionen fore-
slés det i 36 § om stannande och parkering bland annat att man &ven i Finland ska tillata par-
kering pa vénstra sidan av vigen pa dubbelriktade vagar i titorter. Ett villkor ar att parkering-
en inte medfor fara och oldgenhet for den Ovriga trafiken. Syftet med forslaget dr bland annat
att underlétta distributionstrafiken, att minska biltrafiken i stddernas centrum och att forbéttra
tillgénglighet till elbilarnas laddningsstationer. Parkering pé& vénstra sidan av vigen pé en
dubbelriktad vig har varit mojlig i flera andra europeiska ldnder redan lange.

Joensuu stad, Traskdnda stad, ndrings-, trafik- och miljocentralerna och Finlands Transport
och Logistik SKAL rf understdder forslaget om att parkering pa vénster sida av vigen pa en
dubbelriktad vdg ska tillatas. Motiveringarna till detta dr bland annat f6ljande:

- att tilldta parkering pa vénstra sidan av vidgen pa dubbelriktade végar i tétorter kan
minska behovet att kdra omkring och soka en ledig parkeringsplats,

- bestammelsen underlittar distributionstrafiken och O6kar dven sidkerheten for forarna
inom distributionstrafiken.

Polisstyrelsen motsétter sig inte direkt parkering pa vénster sida av végen, men framfor att
stannandet och parkerandet pa vénster sida av végen pa en dubbelriktad vég inte fir ske sé att
det medfor fara och oldgenhet for den 6vriga trafiken, vilket det inte gor nér vigens sida ér le-
dig.

Tammerfors stad konstaterar att parkering pa vénster sida av védgen pd dubbelriktade gator
kréaver att regeln specificeras. Staden foreslér att parkering pd vénster sida ska vara mdjligt pa
lagt trafikerade gator, men inte p& huvudvégarna dér det sannolikt medfor en risk for trafiksé-
kerheten.

Justitieministeriet forhaller sig inte enbart negativt till forslaget om parkeringen, men rekom-
menderar att man faster uppmérksamhet vid att det &r rétt svart att tolka villkoret for parke-
ringen pé vénster sida (far parkera nér det inte medfor fara eller oldgenhet for den 6vriga trafi-
ken). I den foreslagna bestimmelsen krivs det dock inte att parkeringen konkret sker utan att
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medfora fara eller oldgenhet for den Ovriga trafiken, utan det krdvs endast att parkeringen
”kan” ske utan att medfora oldgenheter. Om avsikten ar att det ska krdvas en hypotetisk be-
domning av faran och oldgenheten ndr man parkerar, ska detta enligt justitieministeriets utla-
tande 1 sé fall tydligt framg8 i motiveringen.

Helsingfors stad motsitter sig inte forslaget om parkeringen, men betonar att det i bestimmel-
sen bor preciseras att foraren dven vid parkering pa vénster sida dr skyldig att uppmérksamma
de vigmirken som reglerar parkeringen.

Riihiméki stad, Esbo stad, Villmanstrand stad och Trafikskyddet motsétter sig det nya forsla-
get om en bestdmmelse som tillater parkering pa véanster sida av en dubbelriktad vég. Enligt
Trafikskyddet har man i utkastet till regeringspropositionen ar det fel att hanvisa till att trafik-
overenskommelsen mojliggor parkering pa vanster sida av dubbelriktade védgar. Trafikskyddet
papekar att det enligt artikel 23 i Gverenskommelsen ar tillatet for foraren att parkera eller
stanna sitt fordon endast i korfaltets korriktning.

De stider som motsitter sig forslaget motiverar sitt stéllningstagande i huvudsak med att det
aventyrar trafiksdkerheten. I utlatandena betonas att det finns risk for att man i blindo” kor
fran parkeringsplatsen vid vénster sida rakt ut pa den motsatta trafikens korfalt, vilket okar
olycksfallsrisken i betydande grad. Esbo stad konstaterar dessutom att parkering vid vénster
sida forutsétter att man fordubblar antalet trafikanordningar, eftersom dessa borde riktas till
bada korriktningarna om de foreslagna bestimmelserna genomfors.

Stannande och parkering pa gang- och cykelbana. I utkastet till propositionen foreslogs det
137 § 2 mom. en bestimmelse som motsvarar den i den gillande végtrafiklagen, ndmligen att
man inte far stanna eller parkera pa en gangbana, ett 6vergangsstille, en cykelbana eller en
fortséttning pa en cykelbana eller inom ett avstand av fem meter fore ett Gvergéngsstille, en
korsande cykelbana eller en korsande fortsittning pé en cykelbana. Enligt 4 mom. i den para-
grafen far fordon dock fortfarande, med iakttagande av sdrskild forsiktighet, kortvarigt stannas
pa gangbanan och cykelbanan for pa- eller avstigning eller for pa- eller avlastning, om det inte
1 ndrheten finns ndgon annan for stannande 1ampad plats och tvingande skél pakallar stannan-
det. Det stannade fordonet fér inte medfora oskilig oldgenhet for anvéndningen av gdngbanan
eller cykelbanan. Fordonet ska da vid behov flyttas till en plats dér det inte stor den Svriga tra-
fiken.

I utkastet bedomer man att det fortfarande ar viktigt med regeln som mojliggdr stannande och
parkering pa gang- och cykelbana for en kort tid for att logistiken for gods- och persontrans-
porterna ska fungera smidigt.

Vanda stad, Traskénda stad, Foretagarna i Finland rf, Logistiikkayritysten

Liitto ry, Finlands Transport och Logistik SKAL rf understdder att man tillater stannande
och parkering pd gang- och cykelbanor dven i fortsittningen. I utldtandena ges bland annat
foljande motiveringar:

- forbudet om parkering och stannande skulle forsvara distributionstrafiken avsevért
och didrmed ocksa verksamhetsforutséttningarna for handeln,

- 1idetaljplanerna for centrumomradena har man inte beaktat eventuella forbud géllande
distributionstrafikens parkering pa géng- och cykelbanor,

- I Finlands finns manga platser dér man 4r tvungen att ordna distributionen av varor
via géng- och cykelbanor
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- att bestimmelsen bevaras ofordndrad &r viktigt for att logistiken for gods- och person-
transporterna ska fungera smidigt.

Tammerfors stad foreslér att bestimmelserna om stannande pé géng- eller cykelbana ska {or-
tydligas. I utkastet till propositionen har man slopat omndmnandet om skyldigheten att stanna
i ndrheten av fordonet om fordonet stannas pa gang- eller cykelbana. Dessutom finns skal att
precisera definitionerna av pa- och avlastning for att klargéra hur bestimmelsen ska tillimpas.
Liksom Tammerfors 6nskade dven Helsingfors stad att bestimmelserna ska specificeras och
propositionen dndras sé att gdng- och cykelbanor inte far anvéndas for stannande, om inte na-
got annat anvisas genom vigmarke.

Helsingin seudun kauppakamari - Helsingforsregionens handelskammare ry foreslér att
man i1 Helsingfors dven i fortsittningen ska anpassa lastningsplatserna till behoven, om man
inte anser det &ndamalsenligt att forbjuda stannande och parkering.

Abo stad, Lahtis stad, Borga stad, Esbo stad, Sydkarelens forbund, Cykelférbundet,
nitverket av cykelkommuner samt Suomen pydériilynohjaajat motsétter sig att parkering
pa gang- och cykelbana tillats, &ven om man skulle iaktta sérskild forsiktighet och striva efter
att inte stora den ovriga trafiken. Motiveringarna i utldtandena 4r bland annat foljande:

- forslaget om forbudet mot att parkera pé géng- eller cykelbana ér for vagt, och kommer dér-
for inte att fungera i overvakningssituationerna i praktiken,

- distributionen i stdderna borde skétas i huvudsak genom stannande vid sidan av korfaltet sa
att man inte behover stanna pa géng- eller cykelbana,

- 1 och med att stannande p& géng- eller cykelbana tillats forsémras den ldtta trafikens stéllning
ytterligare 1 forhallande till fordonstrafiken,

- erfarenheten har visat att mojligheten att stanna pa géng- eller cykelbana anvénds fel bade
uppsatligen och i stor omfattning,

- undantagsregeln dr onddig och @ventyrar smidigheten och sékerheten i den létta trafiken sar-
skilt vad giller specialgrupper sasom synskadade och personer som ror sig med rullstol,

- for att cykeltrafiken ska fungera smidigt bor parkering och stannande pa cykelbana forbjudas
helt och hallet, eftersom parkeringen pa cykelbanor ér ett vixande problem i Finland,

- ordalydelserna “’kortvarigt”, “tvingande skél” och “oskilig olédgenhet” i definitionen i be-
stimmelsen 1&dmnar for mycket rum for tolkning.

Fordons vinterddck

Skyldigheten att anvidnda vinterdack pa fordonet dr i de géllande bestimmelserna bunden till
kalendern. Enligt 16 § i forordningen om anvéndning av fordon pé vig ska vinterddck anvén-
das frén december till slutet av februari. I utkastet till propositionen foreslas det att bestdm-
melserna om vinterdédck ska revideras for att battre motsvara Finlands varierande viaderforhal-
landen s& att skyldigheten i fraga om vinterddck ska gilla fran november till slutet av mars om
det krédvs pé grund av viglaget.

Nérings-, trafik- och miljocentralerna, Liikesuunnittelun seura ry, Automobilforbundet,

Trafikskyddet, Cykelférbundet och Trafikjuridiska Foreningen rf understdder att den nya
skyldigheten att anvinda vinterdéck &r bunden till vinterviglaget.
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Tieliikenteen tietokeskus, Autoalan Keskusliitto ry och Bilimportorerna rf understoder
dven forslaget om den nya bestimmelsen gillande vinterddck, eftersom den nya bestimmelsen
tilldter korning med sommardéck under de perioder i borjan av mildra vintrar nér det inte &nnu
ar vinter i hela landet. Tieliikenteen tietokeskus, Autoalan Keskusliitto ry och Bilimportdrerna
rf foresldr att den foreslagna anpassade skyldigheten att anvdnda vinterddck ska gilla dnda
fram till slutet av april, eftersom vintern fortsétter langt fram i april sdrskilt i Mellersta, Ostra
och Norra Finland.

Trafikskyddet understdder forslaget, om man kan sikerstélla att definitionen av vinter ar klar
och obestridlig bdde for medborgare och for tillsynsmyndigheten.

Miljoministeriet, Utbildningsstyrelsen, medicinska fakulteten vid Helsingfors universitet,
Tekniska Handelsforbundet rf, Privata Besiktningsstiillenas Forbund rf, Logistiikkayri-
tysten

Liitto ry, Trafikforsikringscentralen, Nokian renkaat Oyj, Foretagarna i Finland rf och
Linja-autoliitto motsatte sig i sina utldtanden forslaget om anvéndningen av vinterdéick eller
kravde att forslaget atminstone ska ses dver pa nytt.

Miljoministeriet anser att bestimmelsens foreslagna ordalydelse ldmnar for mycket rum for
tolkning och dvervigande i friga om trafikforhallandena och végtrafikantens beredskap infor
dessa.

Bland annat pa grund av klimatférdndringen kan vadret och véglaget fordndras pa ett oforut-
sdgbart sitt och till och med snabbt, vilket enligt miljoministeriet forsvarar véagtrafikantens be-
slutsfattande nar det géller bytet av ddck. Dessutom papekar miljoministeriet att den fore-
slagna dndringen kan 6ka dubbdécksprestationen, eftersom det nya forslaget kriver att vinter-
déck anvénds under en léngre period én tidigare. Om dubbdéck anvinds en langre tid én tidi-
gare, leder det till en stérre méngd gatudamm och en Skning av slitaget pa beldggningen. Pé
grund av ovanndmnda skl anser miljoministeriet att konsekvenserna av forslaget till bestam-
melserna om vinterdack bor bedomas noggrannare.

Man motsétter sig den foreslagna anvéndningsskyldigheten dessutom av foljande skal:

- viglaget 1 Finland kan fordndras mycket snabbt och dérfor kan forslaget dventyra sé-
kerheten for studerande och arbetstagare t.ex. inom transportsektorn,

- att bytet till dubbdéck ska folja viaderforhallandena &r orealistiskt, anviandningen av
vinterddck borde fortséttningsvis vara ett tvang under bestdmda vinterméanader,

- en bestimmelse som binder anvéndningen av vinterddck endast till véderforhallan-
dena utgdr en stor sékerhetsrisk och gor polisens dvervakning omojlig,

- den foreslagna ordalydelsen medfor onddiga risker i trafiken, eftersom det blir mojligt
att rora sig 1 trafiken med sommardéck under samtliga vinterméanader,

- om skyldigheten att anvinda vinterdack binds till vintervaglaget, skapar det omgjliga
situationer for den tunga trafiken, eftersom vaderforhédllandena inte kan forutses,

- enligt undersokningar skulle en del medborgare skjuta upp bytet till vinterddck till en
sé sen tidpunkt som mgjligt eller helt och héllet lata bli att byta till vinterdéck, vilket
innebdr att de som rdr sig med sommardéck pa vintern dven riskerar sékerheten for de
ovriga végtrafikanterna,
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- pa basis av definitionen av vinter har bilisterna svart att bedoma nér vadret eller vég-
laget kridver anvéndning av vinterdéck,

- om anvéndningen av vinterdick baserar sig pd véglaget far foretagen stora problem,
eftersom bestimmelsen innebér att foretagen ér tvungna att utrusta hela sin materiel
med vinterdick for eventuella sndiga dagar i mars.

Finlands Fackforbunds Centralorganisation FFC rf och Bil- och Transportbranschens
Arbetarforbund AKT ry understoder slopandet av den fordonsspecifika hastighetsbegréins-
ningen pa 80 km/h for paket-, service- och husbilar, men inte vad géller den materiel vars for-
donstekniska egenskaper inte tillater en hastighet pa 100 km/h.

Privata Besiktningsstillenas Forbund rf konstaterar att slopandet av de fordonsspecifika
hastighetsbegransningarna dnnu borde Gvervigas sarskilt nar det géller dldre service-, hus-,
lik- och terréngbilar eller alternativt att slopandet av hastighetsbegriansningarna borde gélla de
fordon som har tagits i bruk 2001 eller dérefter. Forbundet anser ocksé att det ar riskabelt att
slopa hastighetsbegriansningen for slipvagnarna av kategori O1 (hogst 750 kg), eftersom man i
fraga om dessa ofta forsummar servicen och struntar 1 besiktningen.

Aven Trafikskyddet konstaterar i sitt utlitande att de inte understdder slopandet av de for-
donsspecifika hastighetsbegransningarna vad géller dldre paket- och husbilar vars fordonstek-
niska egenskaper inte ens i deras nuvarande tillstdnd tillater en hastighet pa 100 km/h. Trafik-
skyddet anser att &ven mindre hdjningar for olika fordon kan fordndra den genomsnittliga has-
tigheten i trafiken, vilket kommer att minska sikerheten.

Trafikforsikringscentralen konstaterar att man i fraga om slopandet av den fordonsspecifika
hastighetsbegransningen pa 80 km/h for paket-, service- och husbilar med en totalmassa pa
hogst 3500 kg inte har beaktat den hoga medelaldern pa Finlands fordonsbestdnd. Trafikfor-
sékringscentralen papekar dessutom att en hdjning av den tillatna hastigheten till 100 km/h for
kombinationer av ldtta sldpvagnar medfor en trafikrisk, och att &ndringen inte kan motiveras
ur ett trafiksdkerhetsperspektiv.

SF-Caravan ry foreslér att de fordonsspecifika hastighetsbegriansningarna slopas helt och hal-
let vad géller de husbilar som hor till kategori M1 och de paketbilar som hor till kategori N1
samt att det for dessa tas i bruk vigspecifika, maximala hastigheter som anges med vigmér-
ken. Enligt utlatandet har fordonens konstruktion och sékerhetsutrustning utvecklats sa pass
mycket under den senaste tiden att hdjningen av hastighetsbegriansningarna skulle gora trafi-
ken smidigare och dka trafiksdkerheten. SF Caravan ry konstaterade ocksa att ifall man hojer
den tillatna hastigheten fran 80 km/h till 100 km/h for sldpvagnar med en totalmassa pa hogst
750 kg, bor man dven tillata 100 km/h med sldpvagnar av kategori O2 som &ar forsedda med
bromsar och som viger 6ver 750 kg men under 3500 kg.

Uppsittande av trafikanordningar

Den foreslagna lagens 71 § innehéller liksom den géllande lagen bestimmelser om uppsit-
tande av trafikanordningar. Beslutsfattandet géllande trafikanordningar dr en forvaltningséat-
gérd och innebér sddan utdvning av offentlig makt som avses i 124 § i grundlagen. En trafik-
anordning forpliktar, forordnar eller anvisar vigtrafikanten att gora ndgot pa en vig. For for-
summelse att iaktta en trafikanordning kan paforas straff. Darfor ar 4ven enligt den nya vég-
trafiklagen nodvéndigt att kriva tillstind av kommunen fér uppséttande av en trafikanordning.
Da kommunen beviljar tillstdnd {or detta ska forvaltningslagen tillimpas.
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I utkastet till propositionen foreslas ocksé att det inte langre ska begédras utlatande av polisen
ndr en trafikanordning ska uppsittas, och att uppsittande av trafikanordningar ska anmalas till
Trafikverket sa att uppgifterna kan inforas i informationssystemet.

Helsingfors och Esbo stad understoder den foreslagna bestimmelsen om att uppséttandet av
trafikanordningar ska anmélas till Trafikverket. Esbo stad onskar att Trafikverket snabbt be-
stimmer anmaélningsséttet och vilka granssnitt som behdvs for att utveckla den digitala data-
basen.

Villmanstrands stad understoder forslaget enligt vilket kommunen inte lingre ska behdva
begira ett utldtande av polisen vid beslut om trafikanordningar. Det minskar byrakratin och
forsnabbar verkstéllandet av planerna. Villmanstrand foreslar dock att kommunen fortsétt-
ningsvis ska ha mojlighet att be polisen om hjilp i vigmérkesdrenden om det behovs.

Bland annat Polisstyrelsen, Kuopio stad och Bjorneborg stad foreslér att végtrafiklagen
fortfarande ska innehalla den skyldighet som finns i 5 § 1 den géllande végtrafiklagen och som
géller att hora polisen vid beslut om trafikanordningar. Enligt Polisstyrelsen dr forslaget av
stor principiell betydelse t.ex. nér det géller de beslut om trafikreglering som géller férbud och
begransningar, eftersom dessa beslut ndstan utan undantag innebér stringare situationer och
dérmed far direkta konsekvenser for polisens verksamhet och vigtrafikanterna. Enligt Bjorne-
borg och Kuopio stad skulle horandet av polisen utgora ett viktigt stod for kommunens be-
slutsfattande @ven i fortsittningen.

Vihtis kommun, Joensuu stad, Uleiborg stad, Bjorneborg stad, Rovaniemi stad, Kervo
stad, Abo stad, Vanda stad, Tammerfors stad, samkommunen for Tammerfors stadsreg-
ion, Triaskinda stad, Lahtis stad, Riihimiki stad, Kuopio stad, Borga stad, Villman-
strands stad och Finlands kommunférbund motsétter sig att kommunen maéste fatta ett ad-
ministrativt beslut i friga om alla trafikanordningar som vagdeldgare eller fastigheter satter
upp pa védgarna. Kommunerna och stdderna motiverade i huvudsak detta med att resurserna
inte ar tillrdckliga och att ansvaret 6kar avsevért jamfort med nuldget. Flera av remissinstan-
serna foreslog att man pé grund av resursbristen skulle kunna styra vissa administrativa upp-
gifter gillande uppsittandet av trafikanordningar antingen till landskapen eller till staten.

Finlands Kommunforbund foreslér i sitt utldtande att lagforslaget granskas och att tillamp-
ningsomradet i 71 § i utkastet preciseras, om kommunens uppgifter och kostnader 6kas trots
kommunernas och Kommunforbundets invdandningar. Kommunférbundet anser att t.ex. parke-
ringsinrittningarna och hamnomrédena bor std utanfor tillimpningsomradet for kommunens
uppgiftsomrade. Ansvarsfragorna konkretiseras séllan enligt Kommunférbundets bedomning,
men det finns dnd4 skal att i motiveringen till lagen tydligt féra fram vilka eventuella ansvar
som tillstanden till uppséttande av trafikanordningar foranleder kommunen.

Storsta delen av kommunerna ovan motsitter sig ocksé den foreslagna skyldigheten att 1dmna
uppgifterna om trafikanordningarna till Trafikverket. Orsakerna till invdndningarna var bade
resursbristen och 6kningen av kostnaderna.

Vigmarkeringarnas firg

I Finland &r de spérr- och varningslinjer som sérskiljer motsatta korriktningar gula. Den mitt-
linje som sérskiljer korriktningarna samt de dvriga korféltslinjerna &r vita. I nistan alla andra
EU-ldnder har man ett enfargssystem dér alla permanenta vigmarkeringar vid mittlinjen pa
korfiéltet gors 1 vitt. Enligt utkastet till propositionen ska férgen pa spérrlinjerna och varnings-
linjerna bytas fran gul till vit.
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Tieliikenteen tietokeskus, Autoalan keskusliitto ry och Bilimportorerna rf understodde att
den vita fargen tas i bruk for spérrlinjer, varningslinjer och sparromraden nér markeringen sér-
skiljer motsatta trafikriktningar. Detta motiveras med att lagstiftningen bor svara s& bra som
mdjligt pd behoven i den autonoma trafiken. Internationellt &r fargen pé vigmarkeringar oftast
vit, och dérfor har kameratekniken anpassats sérskilt till vita markeringar av korfiler. Enligt
utlatandena av Tieliikenteen tietokeskus, Autoalan keskusliitto ry och Bilimportorerna rf ér
detta en av orsakerna till att man borde Gverga till att anvinda vit farg i enlighet med den in-
ternationella anvéndningen.

Helsingfors stad anser att man borde utreda om den gula fargen pé vigmarkeringar skulle
kunna slopas i samband med permanenta arrangemang. Saledes skulle man reservera den gula
fargen endast for vigmarkeringar for tillfélliga trafikarrangemang. Enligt Helsingfors stad kan
detta forbittra trafiksdkerheten.

Trafikskyddet och Riihimiki stad motsatte sig anvéndningen av vit farg for spérrlinjer, var-
ningslinjer och sparromrdden som sérskiljer motsatta korriktningar. Trafikskyddet motiverade
anvéndningen av gul firg dven i fortsittningen med att den gula fargen &r ldttare att urskilja
nar det ar snd eller is pa vigen. Rithiméki stad ansag att den gula fargen ska bevaras for att 6-
raren har lattare att urskilja en gul spéarrlinje bland de vita vigmarkeringarna, for att den gula
fargen syns battre dn den vita i dagsljus och snovader, for att anviandning av tva farger signale-
rar till foraren vilken korriktning filen bredvid har, for att man kan anta att forarna respekterar
en gul spérrlinje mer @n en vit sparrlinje och for att forarna har lért sig att en gul spérrlinje be-
tyder omkdrningsforbud.

Avgift for trafikforseelse

Allmént. I regeringspropositionen foreslas det att man for ringa forseelser i végtrafiken ska
pafora administrativa pafoljder i form av en avgift for trafikforseelse och en fordonsspecifik
avgift for trafikforseelse.

Det gavs manga utlatanden om avgiften for trafikforseelse. En stor del av utlatandena gavs av
de statliga myndigheterna och domstolarna.

Forvaltningsdomstolarna understodde i huvudsak det nya systemet. Hogsta forvaltningsdom-
stolen, Norra Finlands, Tavastehus, Ostra Finlands och Abos forvaltningsdomstolar under-
stodde det nya forfarandet. De kommer ocksé med forslag pa hur forfarandet kan forbéttras yt-
terligare, som t.ex. forslag om hur forvaltningsdomstolarnas resurser kan sikerstéllas. I sina
utlatanden betonar forvaltningsdomstolarna att man vid den fortsatta beredningen bor séker-
stdlla att de besvér som anfors i frdga om begéran om omprovning i friga om avgifterna for
trafikforseelserna fordelas jdmt till de olika forvaltningsdomstolarna. Forvaltningsdomstolen i
Ostra Finland framforde sin oro &ver att det for ndrvarande ér Helsingfors polisinréttning som
foreldgger alla villkorliga ordningsbdter vid den automatiska trafikdvervakningen, och att be-
svéren dérfor skulle koncentreras till Helsingfors forvaltningsdomstol.

I motsats till de dvriga allménna domstolarna framforde Helsingfors tingsritt att den i regel
understoder forslaget om avgiften for trafikforseelse.

Tammerfors stad, Esbo stad, Kommunférbundet, inrikesministeriet, Polisstyrelsen,
Helsingfors polisinrittning, Centralkriminalpolisen, Trafi, FFC, Logistiikkayritysten Li-
itto ry och Yleinen teollisuusliitto ry understdder pa en allmén niva forslaget om avgiften for
trafikforseelse.
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Justitieministeriet betonar i sitt utlditande att utdéver de allménna kraven pa exakthet och ef-
fektivt rattsskydd ska bestimmelserna om avgiften for trafikforseelse dven uppfylla de krav
som géller proportionaliteten hos administrativa pafoljder. Forfarandet far enligt justitiemini-
steriets utlatande inte heller strida mot den oskuldspresumtion som baserar sig pa 21 § i grund-
lagen.

Abo hovriitt, Ostra Finlands hovriitt, Helsingfors hovritt, Kymenlaakso tingsriitt, Birka-
lands tlngsratt och Sédra Osterbottens tingsritt motsitter sig avgiften for trafikforseelse
bland annat p& grund av den omvénda bevisbordan.

Enligt Riksdklagardambetet &r forslaget om det nya forfarandet till manga delar problema-
tiskt.

Riittsregistercentralen anser att tiden inte &r mogen for att genomfora en avgift for trafikfor-
seelse och att man borde avsta fran den for att inte dventyra reformen som helhet.

Trafikskyddet anser att avgiften for trafikforseelse kan vara en for stor helhet for vagtrafikla-
gen, och foreslar darfor att man utfardar en separat lag om avgiften for trafikforseelse for att
pa sa sitt gora vagtrafiklagens struktur lite léttare.

Forhillandet mellan administrativa och straffrittsliga pafoljder. Det administrativa pa-
foljdssystemet hor inte till det straffrittsliga systemet inom rittsskyddet, men trots detta anser
man i propositionen att de centrala garantierna for réttsskyddet som ingér i det straffrattsliga
systemet aven tillimpas pa den administrativa pafoljden.

I propositionen betonas inte de administrativa paféljdernas prioritet i forhallande till Gvriga
forfaranden, och detta har orsakat forvirring hos flera remissinstanser. Forhéllandet mellan
den administrativa och straffréttsliga pafoljden kan séttas i vagskalen t.ex. i sddana situationer
dér gdrningen uppfyller rekvisitet for dventyrande av trafiksékerheten och samtidigt kan om-
fattas av tillimpningsomradet for forfarandet for avgiften for trafikforseelse. I dessa fall ar
fragan nér trafikforseelsen ska leda till en administrativ avgift och nér den ska behandlas som
ett brott.

Abo hovriitt och Ostra Finlands hovriitt anser att tillimpningsomradet for avgiften for tra-
fikforseelse bor preciseras sérskilt vad géller vad man avser med bestdmmelsen om att trafik-
forseelsen handlaggs pa det sétt som foreskrivs for brottmél, som foreslas i 160 § 3 mom. i ut-
kastet, samt huruvida det i lagen blir kvar andra trafikforseelser som bestraffas med nagon an-
nan pafoljd an avgiften for trafikforseelse.

Hovritterna konstaterar dessutom att bestdmmelserna bor preciseras nér det géller nér en tra-
fikforseelse ska leda till en administrativ avgift for trafikforseelse och nir den ska handléggas
som ett brott i straffprocessen.

Riksaklagarimbetet konstaterar att tillimpningsomradet for avgiften kommer att utvidgas sa
att det dven géller sddana slag av gidrningar som for nérvarande inte betraktas vara ens ord-
ningsbotforseelser. I dessa fall finns det enligt Rikséklagarambetet en fara for att polisen far
ett omfattande bestimmandeinflytande i frdga om huruvida det ska vara fraga om en trafikfor-
seelse eller ett allvarligare forfarande som strider mot trafikreglerna. Detta kan leda till inkon-
sekvens i praktiken.

Riksaklagardmbetet anser dock att det ar positivt att reformen sparar aklagardmbetets resurser
, vilket gor det mojligt att fordela personalresurserna till mer allvarliga brott.
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Inrikesministeriet betonar i sitt utlatande att man i vissa paragrafmotiveringar borde gora en
tydligare skillnad mellan en trafikforseelse som ska atgdrdas med avgiften for trafikforseelse
och det dventyrande av trafiksidkerheten som definieras 1 strafflagen.

Justitieministeriet anser att subsidiariteten i avgiften for trafikforseelse 4r obestridlig i de fall
ndr t.ex. rekvisitet for dventyrande av trafiksdkerheten eller grovt dventyrande av trafiksdker-
heten uppfylls. Enligt justitieministeriet borde man vid den fortsatta beredningen bedéma néir
det med tanke péd forbudet mot dubbel straffbarhet dr friga om en och samma gérning vid
kombinationer av trafikbrott och trafikforseelser. Justitieministeriet konstaterar att trafikforse-
elsen &r subsidiér i sddana fall dir det dven har begétts ett trafikbrott, &ven om ordalydelsen 1
det rekvisit som leder till en strdngare pafoljd inte direkt géller overtradelse av de trafikregler
som finns i vagtrafiklagen.

Fordonsspecifik avgift och omvind bevisborda. Enligt 175 § i utkastet till propositionen
ska en fordonsspecifik avgift som péfors som en {6ljd av en trafikforseelse betalas av den 1
fordonsregistret angivna fordonsédgaren eller fordonsinnehavaren eller av den tillfdlliga anvén-
daren eller den som ansvarar for anvindningen av bilen. Fordonets dgare, innehavare eller till-
falliga anvindare befrias enligt propositionen frén ansvaret om denne gor sannolikt att denne
inte har gjort sig skyldig till trafikforseelsen eller att det i 6vrigt inte fanns skl till paforande
av avgift.

Aven om de flesta remissinstanser som yttrade sig om avgiften konstaterar att de i princip un-
derstoder det foreslagna forfarandet, &r det endast négra av dem som uttryckligen understoder
den omvénda bevisbordan.

Helsingfors tingsritt understdder den omvénda bevisbordan. Tingsrétten anser att man med
beaktande av proportionalitetsprincipen kan godkédnna att fordonets 4gare eller innehavare
méste ha sannolika skél for att befrias fran ansvaret.

Abo hovriitt, Birkalands tingsritt, Kymenlaakso tingsritt, Sodra Osterbottens tingsriitt,
Riksaklagarimbetet, justitieministeriet, Automobilforbundet rf och Trafikjuridiska
Foreningen rf motsitter sig delvis tillimpningen av den omvénda bevisbordan i samband
med avgiften. Argumenten mot den omvénda bevisbordan &r bland annat f6ljande:

- det krévs ingen bevisning av den myndighet som péafort avgiften, inte ens vad géller
huruvida forseelsen 6verhuvudtaget har dgt rum, och ett sddant forfarande strider mot
21 § i grundlagen,

- presumtionen om forseelsen Overskrider de skéliga granser for tillimpningen av den
omvénda bevisbordan vilka avses i avgdérandepraxis i Europeiska domstolen for de
ménskliga réittigheterna,

- man bor forhélla sig restriktivt till den omvénda bevisbordan, eftersom forslaget om-
fattar en mycket stor grupp av forseelser som foreslas bli klassificerade sé att de stér
utanfor det straffréttsliga systemet,

- det finns manga eventuella situationer dér den omvénda bevisbérdan och den fordons-
specifika avgiften kan dventyra skyddet mot sjalvinkriminering, eftersom den berdrda
personen maste anméla en nirstdende som forare for att befrias fran ansvaret,

- den omvénda bevisbordan ska inte tillimpas pé grova trafikforseelser, utan vid dessa
bor man identifiera den person som korde fordonet for att kunna pafora avgiften.
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Beloppet av pafoljdsavgiften. Beloppet av avgiften varierar mellan 20-400 euro beroende pé
vagtrafikantgruppen. De hogsta avgifterna pafors vid fortkorningsforseelser. Avgiftsbeloppet
faststills 1 huvudsak enligt de belopp som anges i den géllande lagen om ordningsbotsforseel-
ser. Avgiften ér fast for alla inkomstklasser, och bygger saledes inte pa forvarvsinkomst eller
kapitalinkomst.

Finlands Kommunforbund ansag att avgiften dr betydande d& den ger en mgjlighet att ut-
vidga tillampningsomradet for kameradvervakningen i syfte att forbattra trafiksékerheten. Nar
det géller storleken pé avgiften konstaterar Kommunforbundet att beloppet bor graderas enligt
omfattningen av den fara som orsakas av att reglerna bryts.

Enligt justitieministeriet kommer en overgang till fasta avgifter for trafikforseelser att sdnka
hoginkomsttagares boter for fortkorning, och pa motsvarande sitt hdja boterna for de lagsta
inkomstklasserna. Justitieministeriet betonar att en av principerna inom det straffrattsliga pa-
foljdssystemet alltid har varit att de pafoljder som géller faran ska vara skaliga i forhallande
till personens betalningsféormaga. Enligt ministeriets utlatande bér man bedéma de fasta avgif-
terna pa nytt eller alternativt infora avgiftsklasser for de administrativa pafoljderna.

Finansministeriet betonar att brottsofferavgifterna maéste tryggas &dven i fortsdttningen.
Brottsofferintdkterna vid fortkérningsbrott omfattande 21-30 km/h uppgér enligt utlétandet till
1,8 miljoner euro, och man befarar att det nya systemet minskar intékterna avsevért. De kon-
sekvenser som systemet med avgiften for trafikforseelser far for intdkterna inom inrikesmi-
nisteriets och justitieministeriets forvaltningsomraden bor enligt finansministeriets utltande
beddmas vid den fortsatta beredningen.

Helsingfors tingsriitt och Finlands Fackforbunds Centralorganisation FFC rf motsaitter
sig de belopp som foreslas. De konstaterar att den foreslagna avgiften vid fortkorning gynnar
hoginkomsttagarna, eftersom deras avgift for trafikforseelse ar klart mindre #n dagsboterna. A
andra sidan konstaterar Helsinfors tingsritt att det gidllande dagsbotessystemet ibland har lett
till sddana pafoljder for trafikbrott som kan anses vara oskéliga. Vid den fortsatta beredningen
bor man enligt utldtandena i vilket fall som helst bedoma hurdan forebyggande effekt avgiften
far pa hoginkomsttagarna.

Tidtabellen for avgiften. Enligt 180 § i utkastet till regeringspropositionen ska avgiften for
trafikforseelse betalas inom 14 dagar frén delfaendet av beslutet. Om beslutet har delgetts pa
det sétt som foreskrivs i 174 §, ska dock avgiften betalas inom 30 dagar fran delfdendet av be-
slutet. Enligt utkastet kan en betalningstid pa tva veckor betraktas som relativt kort, varvid en
forldngning av betalningstiden till 30 dagar kan motiveras i de situationer dér det beslut som
géller uppkomsten av betalningsskyldigheten inte har kunnat delges personligen.

Abo hovriitt anser att 180 § om betalningstiden for avgiften for trafikforseelse bor preciseras
sé att det krévs att avgiften betalas inom tidsfristen enligt 180 § endast i det fall att mottagaren
av beslutet inte begér omprovning.

Helsingfors polisinrattning, Tammerfors stad och Esbo stad lyfte fram foreslaget om att
forlénga betalningstiden till 30 dagar. De ansdg att betalningstiden i regel borde vara den-
samma som vid avgiften for felparkering, dvs. 30 dagar. Helsingfors polisinréttning konstate-
rar i sitt utldtande att trafikforsékringscentralen néstan dagligen tar emot telefonsamtal dér
kunder ber om forldngd betalningstid for de foreldgganden av ordningsbot som anvands for
nédrvarande. Dessa telefonsamtal kan enligt Helsingfors polisinréttning minskas genom en for-
langning av betalningstiden.
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Enligt OP gruppens utlatande &r den tidsfrist pad 14 dagar som foreslas for betalningen av av-
giften for trafikforseelse oskéligt kort om man inte lyckas gora processen for avgifterna till-
rackligt effektiv genom att automatisera den.

Begiiran om omprovning. Enligt 178 § i utkastet till propositionen kan omprévning i beslut
om avgiften for trafikférseelse och den fordonsspecifika avgiften begédras av den myndighet
som har péafort avgiften. Begdran om omprovning ska goras inom 30 dagar fran delfaendet av
beslutet. En begdran om omprovning som gjorts efter tidsfristen behandlas ifall det finns ett
sdrskilt skal till forseningen och ifall begéran om omprovning har lamnats in sé fort som moj-
ligt, dock hogst inom sex manader.

Hogsta forvaltningsdomstolen forhaller sig negativt till den avvikelse fran tidsfristen pa 30
dagar for begdran om omprovning som foreslas. Bestimmelsen om en begiran om omprov-
ning som gors efter tidsfristen innehdller enligt utlatandet en sddan hanvisning till ”sérskilda
skél” som eventuellt ger rum for alltfor mycket tolkning. Utover detta ansag Hogsta forvalt-
ningsdomstolen att de foreslagna villkoren for att avvika frén den huvudsakliga tiden for om-
provningen verkar vara alltfor breda med tanke pé vad saken géller.

Abo hovriitt anser att den foreslagna tidsfristen pa 30 dagar for begiran om omprdvning &r
ritt lang jamfort med den tidsfrist pa 14 dagar som finns i ménga andra lagar. Eftersom tids-
fristen redan for nérvarande dr 14ng enligt Abo hovritt, anser ritten att det inte behdvs en be-
stimmelse som dessutom pé basis av sérskilda skél mojliggor undersdkning av en begidran om
omprdvning som gors efter tidsfristen.

Avgift for trafikforseelse vid 20-30 km/h 6verskridning av den tillitna hastigheten. Enligt
utkastet till propositionen ska avgiften kunna péforas for hastighetsdverskridningar som upp-
gér till hogst 30 km/h och inom samtliga hastighetsomraden. Den géllande ordningsboten kan
foreldggas for overskridningar som uppgar till hogst 20 km/h.

Tammerfors stad, Finlands Fackforbunds Centralorganisation FFC rf, medicinska fa-
kulteten vid Helsingfors universitet, Trafikforsakringscentralen, Trafikskyddet och flera
privatpersoner motsatter sig att tillimpningsomradet for avgiften utvidgas till hastighetsover-
skridningar pé 30 km/h. Invéindningarna géller frimst de dverskridningar pé 30 km/h som sker
1 tdtortsomraden. Motséttningen motiveras bland annat med foljande:

- for titorters hastigheter ar en 6verskridning pa 30 km/h alldeles for stor for att bestraf-
fas med avgiften for trafikforseelse,

- nér avgiften for trafikforseelse faststélls bor man beakta hur farlig gdrningen é&r, dvs. i
praktiken hastighetsbegransningsomrédet,

- en Overskridning pa 30 km/h i en tdtort dr en helt annan sak dn pa en motorvag,

- for att den med dagsbot bestraffbara Gverskridningens relativa andel av den tillatna
hastighetsbegrénsningen inte ska 6ka olidligt mycket i titorterna, bor den minsta dver-
skridning som leder till dagsbot minska samtidigt som hastighetsbegriansningen mins-
kar.

Avbrytande av kérning pd grund av rusmedel
1185 § 4 mom. i utkastet till regeringens proposition foreslds en ny bestimmelse som ger till-

synsmyndigheten behorighet att avbryta kdrningen om en person kor under péverkan av alko-
hol eller ndgot annat rusmedel, &ven om gérningen inte i sig uppfyller rekvisitet for rattfylleri-
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brott. Trafikdvervakaren, dvs. i praktiken oftast polisen, ska enligt forslaget vid behov fa
hindra korning &nda tills foraren inte langre har alkohol i blodet. Syftet med den nya bestdm-
melsen &r att betona det vad man redan tidigare har foreslagit, dvs. att man inte alls ska dricka
alkohol om man ska kora ett motordrivet fordon eller en spérvagn. Det nya forslaget har moti-
verats med att forbudet minskar den totala méngden alkohol i trafiken och forebygger rattfyl-
leri.

Social- och hilsovardsministeriet, inrikesministeriet, Polisstyrelsen och Helsingfors polisin-
rattning understdder forslaget. Argumenten som talar for bestimmelsen om avbrytande av
korning dr bland annat f6ljande:

- man ska inte kora ett motordrivet fordon ens om man druckit lite alkohol,
- bestimmelsen ar ett efterldngtat tillagg 1 forebyggandet av rattfylleri,

- forslaget om avbrytande av korning inverkar pé trafiksdkerheten, framfor allt pa anta-
let rattfyllerifall,

- jamforelsen med korning under paverkan av narkotika stoder forslaget, eftersom det
rader nolltolerans nar det giller kdrning under paverkan av narkotika.

Justitieministeriet paminner i sitt utlitande om det krav pa proportionalitet som ingér i de
allménna forutsittningarna for begriansning av de grundldggande fri- och réttigheterna. Justiti-
eministeriet papekar att det finns sma mangder alkohol i blodet &ven om man inte har druckit
alkohol. Nér man jamfor med anvidndningen av narkotika bor man beakta att den nolltolerans
som géller for narkotika och deras biprodukter har medfort problem vid tillimpningen d4 man
kan identifiera allt mindre och mindre méngder &mnen i blodet pé ett tillforlitligt sétt i och
med att analysmetoderna utvecklas. Justitieministeriet anser att en forutséttning for att kunna
forbjuda eller hindra korning ska vara t.ex. att rusmedlet tydligt paverkar forarens kdrforméga.
Dessutom konstaterar justitieministeriet att man bor beddma vid den fortsatta beredningen,
och redogdra i motiveringarna, hurdana sanktioner som forenas med iakttagandet av forbudet
samt vilka atgérder trafikdvervakaren kan vidta for att hindra kdrning.

Ostra Finlands hovritt, Liikennesuunnittelun seura ry, Automobilférbundet rf och Tra-
fikjuridiska Foreningen rf motsatte sig forslaget till bestimmelsen om avbrytande av kor-
ning. Ostra Finlands hovritt anser att avbrytandet av kdrning kan leda till problem i fraga om
bevisningen, dven om dagens métningsutrustning torde vara exaktare &n tidigare. Enligt hov-
ritten ger bestimmelsen polisen mera makt att ingripa i medborgarnas rattigheter med grund i
ett sddant beteende som inte dr forbjudet enligt lag. D4 finns det inga effektiva réttsskyddsme-
del som kan anvéndas mot polisens verksamhet. Ostra Finlands hovritt konstaterar ocksa att
bestammelsen 6kar polisens arbetsborda och att det i stéllet skulle kunna vara mera motiverat
att rikta polisens arbetsinsatser till brottmalen.

Ovriga kommentarer och motiveringar:

- bestdimmelsen om polisens rétt att avbryta ett fordons eller en sparvagns korning ar for
inexakt och mojliggdr missbruk,

- polisen har redan nu majlighet att hindra en person fran att kdra under paverkan av
rusmedel, om man t.ex. vill ta ett prov,

- om ett fordon parkeras for att invidnta provtagning, kan det orsaka stockningar och far-
liga situationer,
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- tvangsmedlena fér inte riktas till personer som inte har gjort sig skyldiga till ett brott.
6. Samband med andra propositioner

Den regeringsproposition (RP 145/2017 rd) som géller andra fasen av lagen om transportser-
vice behandlas for nirvarande i riksdagen. I andra fasen &r avsikten att i lagen om transport-
service ta in de bestimmelser om sociallagstiftningen for vigtrafiken som finns 1 6 a kap. i
végtrafiklagen samt den helhet som géller 6vervakningsanordningar inom végtrafiken. I riks-
dagen pagar ocksé behandlingen av regeringens proposition till riksdagen med forslag till la-
gar om éndring av korkortslagen samt végtrafiklagen (RP 103/2017 rd). I propositionen fore-
slés att det faktiska anvindningsomradet for botesforfarandet utvidgas genom att behdrigheten
att foreldgga korforbudspafoljder till alla delar 6verfors till polisen. Till f6ljd av dndringen kan
rattfylleri behandlas i botesforfarande. Korforbud meddelas i ett administrativt forfarande uti-
fran ett fallande avgoérande.

Om de ovanndmnda propositionerna och denna proposition behandlas samtidigt i riksdagen
bor dndringar vid behov samordnas med denna proposition vid behandling av den proposition
som trdder i kraft senare.

Bestimmelserna i 35 och 50§ i1 forordning om anvindning av fordon pa vig ska dndras i
snabbt takt pa grund av att lagen om transportservice trader i kraft efter utgivandet av denna
regeringsproposition. Utdver dndring av forordningen ges en regeringsproposition som kom-
pletterande till denna regeringsproposition. I paragrafen stiftas det om massan av ett fordon
som kopplas till en traktor i jord- och skogsbruk och i annat bruk &n jord- och skogsbruk samt
om anvindning av taxiljus.

Landskapsreformen kommer att &ndra pa behorigheten av trafikuppgifter och darfor har ocksé
behandlingen av RP 15/2017 som géller drendet betydelse for innehéllet av vagtrafiklagen och
speciellt dess 184 §.

Lagen om behandling av personuppgifter i polisens verksamhet (761/2003) revideras for nér-
varande i sin helhet. Syftet &r att den nya lagstiftningen ska 6verensstimma med EU:s lagstift-
ning om dataskydd. Detta kan f& konsekvenser sérskilt med tanke pé& den avgift for trafikfor-
seelse som foreslas i 6 kap. Projektets mandatperiod ér till den 28 februari 2018.

Vid beredningen av denna proposition bereds dven regeringens proposition om godkdnnande
och séttande i kraft av dverenskommelsen mellan Republiken Finlands regering och Ryska fe-
derationens regering om internationell végtrafik. Den propositionen sitter i kraft bland annat
bestimmelser om fordons dimensioner i internationell trafik och kan séledes vara av betydelse
for bestimmelserna i 5 kap. i denna proposition.

Regeringspropositionen har anmilts till kommissionen i enighet med Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2015/1535 om informationsforfarande betraffande tekniska foreskrifter
och betrdffande foreskrifter for informationssamhéllets tjdnster. Enligt direktivet ska med-
lemsstaterna anméla sina utkast géllande tekniska foreskrifter till kommissionen innan de
godkénns. Anmélan har gjorts samtidigt som propositionen dverlémnats till riksdagen.

DETALJMOTIVERING
1 Lagforslag

1.1 Vigtrafiklagen
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1 kap.
Allméinna bestimmelser

1 §. Lagens tillimpningsomrdde. 1 denna paragraf anges det att lagen tillimpas pa végar, om
inte nagot annat foreskrivs ndgon annanstans i lagen.

Den nya viagtrafiklagen foreslas gélla pa vigar. Bestimmelserna om sékerhets- och skyddsan-
ordningar i 90 och 92-96 § och bestimmelserna om personbelastning i 141 och 144-149 §
tillimpas dock pa férande av motordrivna fordon i sddan terrdng som avses i 2 § 1 terréngtrafi-
klagen (1710/1995). Tillimpningsomradet motsvarar till denna del den gillande regleringen.

En definition av vad som avses med en vig foreslas ingd i 2 § 1 mom.
2 §. Definitioner. 1 I mom. 1 punkten i denna paragraf definieras en vig.

Med en vég avses en landsvég, gata, enskild vig, sndskoterled eller ndgot annat omrade som
ar avsett for allmén trafik eller allmént anvénds for trafik. Definitionen motsvarar artikel 1 d i
konventionen om végtrafik.

Bestdmmelser om landsvégar finns i landsvigslagen (503/2005). Enligt 4 § i landsvégslagen
ar en landsvdg en vdg som har upplatits for allmén trafik och som uppritthalls av staten.
Landsvdgarna ér beroende pé sin betydelse for trafiken riksvigar, stamvégar, regionala vigar
eller forbindelsevégar.

Riksvdgarna betjanar langviga trafik som &r riksomfattande eller ror sig éver landskapsgréan-
serna. Stamvégarna kompletterar nétet av riksvégar och betjénar trafiken inom landskapen. De
regionala vidgarna betjénar trafiken inom de ekonomiska regionerna och forbinder dem med
riks- och stamvégar. De dvriga landsvigarna dr forbindelsevdgar. Kommunikationsministeriet
bestdammer vilka landsvégar som &r riksvagar och vilka som ar stamvégar samt till vilken del
de &r nationellt viktiga stomvégar. Trafikverket bestimmer vilka landsvédgar som &r regionala
végar och vilka som &r forbindelsevégar.

En landsvig kan vara en motorvég eller motortrafikled, eller vara avsedd for annan trafik av
en viss art. Narmare bestimmelser om motorvigars och motortrafikleders tekniska egenskaper
utfirdas genom forordning av statsrddet. En landsvig kan dven vara avsedd att anvindas end-
ast pa vintern (sdrskild vintervag).

Till en landsvég hor enligt 5 § 1 landsvigslagen

- korbanor med vigrenar och andra omraden som &r avsedda for trafik, sdsom gangbanor och
cykelbanor, specialtransportvégar, parkeringsplatser och parkeringsomraden, omraden som
betjanar kollektivtrafiken och anviandningen av den samt rastplatser och upplags- och last-
ningsomraden,

- konstruktioner, anldggningar och anordningar som varaktigt behdvs for bevarande och an-
vindning av de omrédden som ndmns ovan och som befinner sig i omedelbar anslutning till
dem,

- trafikanordningar och andra konstruktioner, anldggningar och anordningar som behovs for
vigledning av végtrafikanterna,
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- Ovriga omréaden, konstruktioner, anldggningar och anordningar, sdsom bullerskydd och vilt-
stangsel, som behdvs for vighallningen eller for trafiken eller for att forebygga oldgenheter av
trafiken.

Till en landsvég hor ocksé en reservlandningsplats, om en sadan har beslutats bli ansluten till
végen, en férja med férjeled och farjeldge, samt omraden for funktioner som behdvs for vég-
trafik over riksgransen. Enligt 7 § 1 landsvégslagen hanfors till landsvagar sdsom deras biom-
rdden omraden utanfor vigomradena dir vaghallningsdmnen for byggande och underhall av
landsvégar tas samt omraden for tekniskt underhéll som &r nddvéndiga for landsvigar och
vighéllningen. Till en landsvég hor ocksa sddana omréden i direkt anslutning till landsvégen
som vid byggande av den behdvs for placering av ledningar for el- och kommunikationsnéten
och andra konstruktioner, anldggningar och anordningar som ar nddvandiga med tanke pa ett
fungerande samhille.

De ovan ndmnda omrédena bildar landsvigens vigomréde. Ett vigomride vars grénser inte
har bestdmts vid en fastighetsforréttning stricker sig tvd meter utanfor den yttre kanten av
vigdiket eller, om dike saknas, tvd meter utanfor den yttre kanten av végslinten eller vigskér-
ningen.

I lagen finns det inte ndgon noggrant avgrénsad definition av en gata. Enligt 1 § 1 lagen om
underhéll och renhéllning av gator och vissa allménna omraden (669/1978) éligger skyldig-
heten att ombesorja underhallet och renhéllningen av gator, torg, ppna platser, parker, plante-
ringar och andra med dessa jamforliga allménna omraden inom ett stadsplaneomréde dels
kommunen, dels d4garna av tomter eller andra omraden.

Det finns inte heller ndgon noggrann definition av en enskild vdg. Till en enskild vig hor en-
ligt 5 § i lagen om enskilda vigar (358/1962) kdrbanor, gdng- och cykelbanor samt de omré-
den, anléggningar och anordningar som varaktigt behovs for deras bestdnd och anvindning,
sdsom vigrenar, slintar, vigbankar, diken, skilje- och gransremsor, mdtes- och véndplatser,
upplagsplatser som behovs for viaghallning i anslutning till vigen, belysningsanordningar och
trafikljus, broar, trummor, bullerhinder, farjor med férjeligen och farjeleder, skyddsracken
och vagmarken.

En enskild vig kan dven vara en géngstig eller en vig som anvénds endast vintertid. En
skogsvig ar huvudsakligen avsedd for transporter som behovs for skogsbruket. En enskild vig
kan ocksa vara ndgon annan vig som &r avsedd for enbart en viss typ av trafik.

Snéskoterleder &r viagar avsedda for snoskotertrafik, som &r anlagda vid en ledforréttning en-
ligt terrangtrafiklagen. I 13 § i terrdngtrafiklagen foreskrivs en allmén rétt att kora langs leder-
na. Den allménna rétten att kora med snoskoter ldngs en sndskoterled innebér att det inte tas ut
nagon sarskild avgift for detta. En snoskoterled fir anvéndas under forutséttning att foraren
har korrdtt for det fordon som anvénds och att det ar tillatet att kora pa viagen i fraga med
denna typ av fordon.

Som en vég betraktas fortsattningsvis dven ett omrdde som dr avsett for allmdn trafik eller
allmdnt anvinds for trafik. Det dr 1 viss man problematiskt att definiera en vig pa detta sitt.
Vigtrafiklagens tillimpning pa denna typ av omradden kommer fortséttningsvis i enskilda fall
att avgoras inom rattspraxis. De problem som hénfor sig till definitionen har behandlats inga-
ende 1 samand med redogorelsen for nuldget.

Vid definierandet av ett omrade som ar avsett for allmén trafik dr for det forsta omradets ur-

sprungliga anvindningsindamal avgorande, dvs. huruvida omradet vid dess bildning varit av-
sett for fardsel for en allmén och oavgrinsad personkrets. Nar det géiller att definiera ett om-
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rade som allmént anvénds for trafik ar det frdga om en bedomning av den trafik som de facto
forekommer pa omréadet, dvs. huruvida trafiken pa omradet kan karaktériseras som allmén tra-
fik.

Det visentliga vid definierandet savél av ett omrade som &r avsett for allmén trafik som av ett
omréde som allmént anvénds for trafik utgors av om omradet &dr 6ppet for allmén trafik, dvs.
om den personkrets som har tilltrdde till omradet konkret har begrinsats. Bedomningen av om
det ar fraga om ett omrade som &r avsett for allmén trafik eller ett omrade som allmént an-
vinds for trafik kriver en granskning av varje enskilt omrdde for sig. Markomrédenas dgande-
rattsforhallanden har inte ansetts vara av avgorande betydelse, men déremot kan det vara av
betydelse pé vilket sitt omradets dgare eller innehavare har avsett att omradet ska anvindas.
Ett omrade som é&r avsett for allmén trafik eller ett omrdde som allmént anvinds for trafik ar
antingen att allmént omrade (t.ex. ett parkeringsomrade som 4gs av staten eller en kommunal
myndighet) eller ett privat omrade (t.ex. en stormarknads parkeringsomrade).

Det faktum att ett visst omrade i friga om sina yttre egenskaper pdminner om en vég eller gata
g0r inte nddvéndigtvis omrédet till en vig. En forutséttning for att lagen ska tillimpas p& om-
radet dr att omradet de facto anvinds for allmén trafik. Det kan dock vara frdga om en vig
dven 1 det fall att ett omrade, t.ex. ett torg, inte till sitt yttre motsvarar det som avses med en
vag i allmént sprakbruk. Ett torg betraktas som en vig eftersom det de facto anvénds for all-
mén trafik. Huruvida det dr fraga allmdn trafik eller inte ska vid behov bedomas frdn fall till

fall.

En led som anvénds bara av en begrinsad personkrets och som inte ar avsedd for annan trafik
betraktas inte som en vag (HD:1990:6). Bedomningen av om ett omradde allméint anvinds for
trafik forutsatter specifik bedomning av omradet och dess anviandning, bl.a. trafiken pd omra-
det och dess art samt omradets bosédttning. Uppgifter om végtrafiken och om hur allmén trafik
det dr frdga om kan fas t.ex. av omrédets invénare.

Ett avstdngt fabriksomrédde betraktas inte som en vdg, om fabriksomradet inte ursprungligen
har avsetts for och inte heller anvinds for allmén trafik (HD:1989:22). Det faktum att ett om-
rade faller utanfor lagens tillimpningsomrade accentueras i sddana fall dar tilltradet till omra-
det har begrénsats t.ex. med hjélp av passertillstind. Som en vég betraktas dérfor inte ett av-
stangt kasernomrade dér det &dr forbjudet att vistas utan passertillstind eller motsvarande till-
stand (HD:1987:60). En vdg som tillfdlligt stingts av med hjélp av trafikanordningar, t.ex. for
reparationsarbeten eller rallytdvlingar, omfattas inte heller av lagens tillimpningsomrade.

De trafikanordningar som anges i lagen, t.ex. vigmérken och vigmarkeringar, utgoér kénne-
tecken pa en vég. Terrdngtrafiken regleras pa andra sitt 4n med sddana trafikanordningar som
ar avsedda for vagtrafik. Bestimmelser om uppséttandet av trafikanordningar pé en vég fore-
sléds ingd 172 §.

Som vigtrafikanter definieras 1 paragrafens 2 punkt alla som befinner sig pa en vég eller som
for ett fordon eller en sparvagn pa en vag. Denna definition &r i frdga om sitt innehall mer om-
fattande 4n den géllande lagens definition av en végtrafikant. Enligt den foreslagna lagen ska
alla som befinner sig pa en vég betraktas som végtrafikanter, oavsett om de &r forare eller pas-
sagerare i en bil eller om de &r gaende.

En fordonsforare som for ett fordon pa en vdg ar en végtrafikant. En nyhet ar emellertid att
ocksa den som for ett fordon eller en sparvagn utanfor en vag ar en vigtrafikant. Det dr moj-
ligt att t.ex. skota parkerandet av de nyaste typerna av personbilar utanfor fordonet i fraga. I
denna bestimmelse beaktas séledes fordonens automatisering.
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I paragrafens 3 punkt definieras gaende. Som gaende betraktas enligt definitionen for det
forsta personer som ror sig till fots. Som géende betraktas for det andra personer som anvén-
der sddan utrustning som ndmns i punktens forteckning, genom att sjdlv vara fést vid utrust-
ningen, som alltsd utgdrs av skidor, skridskor eller motsvarande. For det tredje omfattar ga-
ende personer som anvénder en sddan anordning som ndmns i forteckningen, dvs. en spark-
stotting, ett lekfordon, en rullstol eller ett forflyttningshjalpmedel som stdder eller ersétter for-
flyttning till fots. Som gaende betraktas dessutom personer som leder en cykel eller moped.

Enligt paragrafens 4 punkt ér en trafikanordning ett trafikljus, ett vigmairke eller en vigmarke-
ring. Bestimmelser om trafikanordningar foreslés ingé i lagens 4 kap.

Enligt 5 punkten avses med en korbana en del av en vig som &r avsedd for trafik med fordon
och som omfattar ett eller flera korfilt, dock inte en cykelbana. Definitionen motsvarar artikel
1 e i konventionen om vagtrafik.

1 6 punkten definieras en végren. En végren ér en léngsgaende del av en vig som avskilts fran
korbanan med en kantlinje.

1 7 punkten definieras ett korfélt. Ett korfdlt 4r en med vigmarkering angiven eller ndgon an-
nan for en bil tillrdckligt bred ldngsgaende del av korbanan eller ett cykelfélt. Definitionen
motsvarar artikel 1 g i konventionen om végtrafik, men i punkten foreskrivs det dessutom att
ett korfilt kan utgoras ocksé av ett cykelfilt.

Enligt 8 punkten avses med ett dvergangsstille, pd samma sitt som i den géllande lagen, en
del av en viag som dr avsedd att anviandas av gdende for att korsa en korbana, cykelbana eller
sparviag och som anges med vigmarke eller vigmarkering.

1 9 punkten definieras en gdngbana och i 10 punkten ett cykelfdlt. Paragrafens /7 punkt fore-
slés innehélla en definition av en cykelbana. Dessa definitioner dverensstimmer med den gél-
lande lagen.

1 12 punkten finns en definition av en sparvdg. Med en spéarvig avses ett sarskilt definierat av-
skiljt omrade, dar sparvigsnétet inte utgor en del av korbanan och sparvagnarna inte férdas
bland den 6vriga trafiken.

1 13 punkten definieras en korsning. Det &r fraga om en ny definition. Med en korsning avses
ett stélle diar vdgar i samma plan korsar varandra, 16per samman eller delar sig. Till en kors-
ning hor ocksa de omraden som védgarna bildar pé ett sddant stille. Definitionen motsvarar ar-
tikel 1 h i konventionen om végtrafik.

I och med att definitionen av en vég ger rum for tolkning, &r det inte mgjligt att i alla situat-
ioner enkelt och entydigt faststilla om en korsande led ar en vég eller inte, dvs. om det ar
fraga om en korsning eller inte. Vid denna bedomning &r det inte av betydelse om tva végar
korsar varandra i samma plan eller om det finns ndgon konstruktion mellan dem, t.ex. en
glngbana. Av detta foljer exempelvis att ett vigmirke ska upprepas efter en korsning, om
vigmairkets verkningsomrade ska gilla dven efter korsningen.

I paragrafens /4 punkt definieras en plankorsning. Det &r friga om en ny definition, dir det
anges att man med en plankorsning avser en med vdgmérke angiven korsning i samma plan
mellan en vig och en separat jarnvag eller sparvdg. Med en sérskild jarnvag eller sparviag av-
ses, 1 enlighet med vad som delvis definierats ovan, skenor som loper avskilda frén gatu- eller
vigomradet.

183



RP 180/2017 rd

1 15 punkten definieras en cirkulationsplats. Det &r friga om en ny definition. En cirkulations-
plats ar en med viagmaérke angiven helhet bestdende av tva eller flera korsningar. En cirkulat-
ionsplats anges med vigmirkena B5 och D2.

I 16 punkten definieras en gérdsgata och i /7 punkten en gégata. Dessa definitioner dverens-
stimmer med den géllande lagen.

I paragrafens /8 punkt finns en ny definition av en motorviag och motortrafikled. Motorvégar
och motortrafikleder dr avsedda for motordrivna fordon och anges med vigmérket E14 eller
Ele6.

I 19 punkten definieras en tétort och i 20 punkten definieras vad som avses med parkering.
Dessa definitioner dverensstimmer med den géillande lagen. Definitionen av parkering mots-
varar det som anges i artikel 1 k ii i konventionen om végtrafik.

I paragrafens 21 punkt definieras ett fordon. Med ett fordon avses en anordning som fordons-
lagens bestimmelser tillimpas pd. Definitionens omndmnande av att anordningen ska vara av-
sedd for ”fard pa marken” innebér att andra anordningar och annan apparatur som avses i for-
donslagen och som t.ex. kan kopplas till ett fordon faller utanfor definitionen.

I 22 punkten finns en ny definition av en sparvagn. En sparvagn &r en tvangsstyrd anordning
som l6per pa skenor och trafikerar sparvagsnitet. Med tvangsstyrning avses att sparvagnen 16-
per pa skenor. Tvangsstyrning innefattar dock inte reglering av sparvagnens hastighet. Med
sparvégsnitet avses alla omraden i Finland som trafikeras av sparvagnar.

I 23 punkten definieras en specialtransport. Det foreslas att den definition som ingér i den gil-
lande lagen ska justeras. Med en specialtransport avses en transport som utférs med sadana
maétt eller massor som avviker fran bestimmelserna om vad som allmént &r tillatet pd en vég,
nér avvikelsen &r nddvéndig med anledning av en odelbar last, lastens art eller den konstrukt-
ion som fordonets anviandningsdndamal forutsatter.

2 kap.
Principer for vigtrafik

3 §. Allmdnna skyldigheter for vigtrafikanter. Denna paragraf foreslas innehélla bestimmelser
om vigtrafikanternas allmédnna skyldigheter.

I paragrafens I mom. anges det for det forsta att végtrafikanterna ska folja trafikreglerna. Vad
som avses med trafikregler i denna paragraf ska ges en vid tolkning: exempelvis ér trafikover-
vakarnas tecken och trafikanordningarna forknippade med ménga trafikregler. Utdver trafik-
reglerna ska végtrafikanterna iaktta den omsorg och forsiktighet som omstiandigheterna kraver
for undvikande av fara och skada. Bestimmelser om de skyldigheter som anges i paragrafen
finns i artikel 7.1 1 konventionen om végtrafik och i 3 § 1 mom. i den gédllande vagtrafiklagen.

En vigtrafikant som iakttar trafikreglerna iakttar i princip ocksa sédan forsiktighet som trafi-
ken kraver. Trafikreglerna definierar dock inte till fullo grénserna for hur végtrafikanterna ska
agera 1 trafiken. Principerna kompletterar saledes reglerna. Principerna behdvs eftersom det
inte dr mdjligt att pa forhand reglera alla tinkbara trafiksituationer med hjilp av detaljerade
trafikregler.
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I paragrafens 2 mom. pafors végtrafikanterna ett forbud mot att i onddan hindra eller stora tra-
fiken. Ett fordon far inte kdras med omotiverat 1ag hastighet eller i onddan plotsligt bromsas.
Ett motsvarande forbud finns i 3 § 2 mom. i den géllande végtrafiklagen.

4 §. Skyldighet for vigtrafikanter att vara forutseende. Denna princip har inte tidigare ut-
tryckts 1 lagstiftningen, men den &r allméint erkand i rattspraxis. Paragrafen foreslas innehalla
en bestimmelse om végtrafikanternas skyldighet att forutse andra végtrafikanters agerande for
att undvika fara och skada. Viagtrafikanterna ska anpassa sitt eget agerande sa att en 16pande
och trygg trafik framjas.

lakttagandet av skyldigheten att vara forutseende kréver att végtrafikanterna anpassar sitt age-
rande till de rddande omstiandigheterna. Exempelvis har en vagtrafikant, i det fall att en annan
véagtrafikant forsummar att iaktta trafikreglerna eller tillraicklig omsorg, battre mdjligheter att
undvika en trafikolycka genom att fora sitt fordon med en situationshastighet som &r korrekt
med tanke pa omsténdigheterna.

Ifall en végtrafikant har sérskild kinnedom om omsténdigheterna, t.ex. lokal kéinnedom, eller
sarskild kdnnedom om fordonets egenskaper, kan végtrafikantens skyldigheter bedomas med
beaktande av detta. Den sérskilda kdnnedomen kan innebéra att vigtrafikanten &r skyldig att
forutse trafikhdndelserna i storre utstrdckning dn normalt.

I nérheten av en skola ar det t.ex. mojligt att forutse att det ror sig barn pa omradet. Végtrafi-
kanterna &r skyldiga att anvénda all den kdnnedom de har for att forhindra trafikolyckor.

Skyldigheten att vara forutseende utesluter inte betydelsen av en annan central princip for vig-
trafiken, ndmligen tillitsprincipen. Tillitsprincipen innebér att en végtrafikant som iakttar tra-
fikreglerna har rétt att lita pé att ocksé andra trafikanter iakttar trafikreglerna. Detta dr dock
inte fallet om det p& grundval av en annan trafikants agerande eller egenskaper tydligt kan ob-
serveras att denne inte kommer att iaktta trafikreglerna eller att denne har nedsatt forméga att
iaktta dem. I dessa situationer forutsitter tillitsprincipen att principen att vara forutseende iakt-
tas.

Tillitsprincipen har avsiktligen inte inkluderats 1 lagen, medan principen att vara forutseende
foreslds ingd i lagen. lakttagandet av lagstiftningen utgdr grunden for allt agerande i trafiken,
och det behdvs inte nagra sérskilda bestimmelser om detta. En végtrafikant kan dock inte blint
lita pé att en annan végtrafikant iakttar trafikreglerna i alla situationer.

Sasom det konstaterats dven i réttslitteraturen, &r det sétt pa vilket vagtrafikanternas skyldighet
att vara forutseende definieras av central betydelse med tanke pa hur végtrafikanterna kan for-
utsdttas agera i enskilda trafiksituationer. Dérfor &r denna princip av stor betydelse i samband
med vigtrafiken.

5 §. Tryggt framforande av fordon och sparvagn. Denna paragraf motsvarar i huvudsak artikel
13.1 i konventionen om vagtrafik.

I paragrafens / mom. anges en skyldighet att anpassa fordonets och sparvagnens hastighet och
avstand till andra vigtrafikanter, sa att trafiksékerheten inte &dventyras. Vid bedémningen av
hastigheten och avstandet ska man beakta atminstone véigens skick, vadret, vaglaget, sikten,
fordonets belastning och lastens art samt trafikforhéllandena. Enligt momentet ska man kunna
behalla kontrollen 6ver fordonet eller sparvagnen i alla trafiksituationer inom det omréde som
reglerna kraver. Att behalla kontrollen innebér att fordonet ska g att stanna kontrollerat oav-
sett vilken situation det &r frdga om och att det ska vara mojligt att véja i alla trafiksituationer.
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Enligt paragrafens 2 mom. maste ett fordon och en sparvagn ga att stanna pa den del av den
framforvarande vigen som gér att Gverblicka och i alla situationer som kan forutses. Denna
bestimmelse motsvarar det som foreskrivs i 23 § 1 mom. i den géllande lagen.

6 §. Fordons anvindning. Enligt I mom. i denna paragraf ska ett motordrivet fordon anvéndas
sa att dess motor eller dvriga anordningar inte orsakar oskéligt buller, oskéliga luftfrorening-
ar eller oskélig oldgenhet for fordonets passagerare, andra viagtrafikanter eller omgivningen.
Som oskéliga oldgenheter betraktas t.ex. oldgenheter, buller och luftféroreningar som inte or-
sakas av fordonets normala anvindning, och &ven sadant l&ngvarigt buller och sddana luftfor-
oreningar och andra oldgenheter som létt kan undvikas.

I 2 mom. finns bestimmelser om lastning av ett fordon. Ett fordon ska lastas sa att lasten inte
kan medfora fara for personer, skada egendom, sldpa i marken, falla pd vdgen, damma sa att
det stor eller orsaka andra darmed jamforbara men eller onddigt buller. Som onddigt buller be-
traktas annat buller &n sddant som uppkommer vid normal lastning av fordonet, samt buller
som orsakas av lastningen men som kunde undvikas. Paragrafens 2 mom. motsvarar artikel
30.2 a, b och c i konventionen om végtrafik. Bestimmelser om reglerna om lastning av for-
don foreslas ingé den foreslagna lagens 5 kap.

7 §. Bistandsskyldighet. Enligt denna paragraf ska en végtrafikant stanna pé en trafikolycks-
plats och efter sin formaga bistd de skadade samt &ven i Gvrigt medverka i de atgérder som
olyckan ger anledning till.

Det finns behov av att bevara denna bestimmelse i lagen. Det dr dock motiverat att bestim-
melsen tas in bland principerna for végtrafiken, eftersom det i strafflagen for ndrvarande fore-
skrivs straff for forsummelse av bistandsskyldigheten. Utsdttande regleras i 21 kap. 14 § i
strafflagen och forsummande av rdddningsétgérd regleras i 21 kap. 15 §.

3 kap.
Trafikregler
Allmdénna bestimmelser

8 §. Efterlevnad av trafikregler och reglering av trafiken. Denna paragraf innehéller bestdm-
melser om skyldigheten att iaktta trafikregler. Till trafikreglerna hor tecken som ges av trafi-
kovervakare, trafikregler som anges med trafikanordningar samt de egentliga trafikregler som
presenteras i lagens 3 kap. I paragrafen anges dessutom forhallandet mellan trafikvervakares
tecken, trafikanordningar och trafikregler, dvs. i vilken ordning de ska foljas.

I paragrafens / mom. foreskrivs det att en végtrafikant dr skyldig att i forsta hand iaktta teck-
en, befallningar och forbud som ges av polisen. Polisens befogenheter regleras ocksa i polisla-
gen. Med hjélp av denna bestdmmelse betonas polisens stéllning som den viktigaste aktdr som
reglerar trafiken. I andra hand ar vigtrafikanterna skyldiga att iaktta tecken som ges av andra
som reglerar trafiken. Andra aktorer som reglerar trafiken har dock inte befogenheter att ut-
farda befallningar eller forbud for végtrafikanterna, utan deras befogenheter begréinsar sig till
anvéndning av stoppmaérket C1.

De aktorer som reglerar trafiken definieras i 65 §, och bestimmelser om de tecken som avses i

momentet foreslds ingd i 69 §. Momentet motsvarar i huvudsak artikel 6 1 konventionen om
végtrafik.
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I 2 mom. regleras foretrddesordningen for trafikanordningarnas och trafikreglernas del. En
skyldighet som anges med en trafikanordning ska foljas, &ven om detta skulle innebédra avvi-
kelse fran en trafikregel. En avvikelse kan ocksé innebéra att en trafikregel inte foljs. Om tra-
fiken regleras med trafikljus, ska trafikljussignalerna iakttas trots att véjningsplikt anges med
en annan trafikanordning. Momentet motsvarar artikel 5 i konventionen om végtrafik.

9 §. Allmdnna hastighetsbegrdnsningar. De allmidnna hastighetsbegransningar som géller i ta-
torter och utanfor dem regleras for nirvarande pa forordningsniva i trafikministeriets beslut
om allménna hastighetsbegransningar (263/1988).

Paragrafens I mom. foreslas i enlighet med 1 § i det ndimnda beslutet innehélla en bestim-
melse om att den hogsta tillatna hastigheten for fordon utanfor tatorter dr 80 kilometer i tim-
men, om inte ndgon annan hastighetsbegransning ar angiven med ett vigmarke.

I 2 mom. anges det att den hdgsta tilldtna hastigheten for fordon i tétorter &r 50 kilometer i
timmen, om inte ndgon annan hastighetsbegrénsning édr angiven med ett vigmérke. Denna be-
stimmelse motsvarar 2 § i trafikministeriets beslut.

10 §. Fri passage for utryckningsfordon och processioner. 1 6 § i den gillande végtrafiklagen
finns bestimmelser om fri passage for utryckningsfordon och processioner. Det foreslas att
tillimpningsomradet for dessa bestdmmelser ska utvidgas en aning.

I paragrafens I mom. foreskrivs det att en végtrafikant oberoende av de skyldigheter som
anges med en trafikanordning ska 1dmna fri passage for ett utryckningsfordon som avger larm-
och ljussignaler samt for en kortege som leds av ett fordon som tillhér polisen eller gransbe-
vakningsvédsendet och som avger ndmnda signaler. I detta fall ska man vid behov kora till si-
dan eller stanna. Momentet motsvarar artikel 34.1 i konventionen om végtrafik.

Genom bestdmmelsen om ldmnande av fri passage betonas véjningspliktens ovillkorlighet. Ut-
trycket anvinds i sddana bestdimmelser ddr man vill betona véjningsplikten. Den véjningsplik-
tige ska vid behov kora till sidan eller till och med stanna. Det foreslés att fri passage ska lam-
nas forutom for utryckningsfordon dven for tag, sparvagnar och andra anordmngar som loper
pa skenor samt for gdende som befinner sig pa ett dvergéngsstille, en glgata eller en gards-
gata.

Enligt paragrafens 2 mom. far en végtrafikant inte bryta eller hindra en kortege, en grupp av
barn under ledares uppsikt eller en ordnad procession i rorelse. I den géllande lagen ndmns
dessutom en militirgrupp, som motsvarar en sddan ordnad procession som avses i den fore-
slagna lagen. Med hindrande avses t.ex. att korsa en procession. Forbudet géller dock inte f6-
rare av utryckningsfordon som avger larm- och ljussignaler.

Paragrafens 2 mom. motsvarar artikel 26.1 i konventionen om végtrafik.

11 §. Fri passage for tag och sparvagnar samt korsande av plankorsning med j ]arnvag Enligt
forsta meningen i paragrafens 1 mom. ska en Vagtraﬁkant lamna fri passage for tdg och andra
anordningar som loper pé jarnvégsskenor. En nyhet dr att ocksd sparvagnar ska ges fri pas-
sage, om inte ndgot annat foreskrivs i lagen.

Enligt 27 § 1 mom. i den foreslagna lagen ska sparvagnar emellertid ldmna fri passage for ga-
ende som befinner sig pa ett dvergangsstille eller star i berad att betrdda det. Syftet med denna
regel dr att ddmpa sparvagnarnas hastighet vid dvergangsstéllen och i deras nérhet, samt att
betona dvergéngsstillets betydelse som ett tryggt stélle att korsa végen.
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164 § 1 mom. i den foreslagna lagen foreskrivs det likasa att sparvagnar ska lamna fri passage
for gaende som befinner sig pa ett dvergangsstille eller star i berad att betrdda det. Momentet
motsvarar artiklarna 18.7 och 29 i konventionen om végtrafik.

Andra végtrafikanter har ofta svért att bedoma den trygga stoppstrackan for sparvagnar. Dér-
for bor utgangspunkten vara att sparvagnar ska lamnas fri passage, varvid andra vagtrafikanter
inte behover bedoma sparvagnarnas stoppstrackor, utan bara ge dem fri passage. Séledes fore-
slas det att huvudregeln ska vara att alla andra viagtrafikanter, utom gaende som befinner sig
pa ett overgéngsstille, ska vija for sparvagnar i samtliga trafiksituationer.

De trafikpolitiska mélen kraver att kollektivtrafikens konkurrenskraft forbéttras. Att framja
spartrafikens smidighet och tillforlitlighet dr en central metod for att forbattra kollektivtrafi-
kens konkurrenskraft. For att spartrafiken ska 16pa smidigt och storningsfritt ska den i lagstift-
ningen garanteras tillrickligt goda verksamhetsforutsittningar. Vajningsskyldigheterna och
parkeringsbestdmmelserna ska vara tillrackligt tydliga.

I paragrafens 2 mom. foreskrivs det att en végtrafikant som nidrmar sig en plankorsning med
jarnvég eller sparvég ska iaktta sérskild forsiktighet och, oberoende av eventuella sidkerhets-
anordningar, vara uppmérksam pa om ett tdg, en annan anordning som l6per pé jarnvéagsske-
nor eller en sparvagn nirmar sig. Végtrafikanten ska hélla sddan hastighet att fordonet vid be-
hov kan stannas fore banan. Momentet motsvarar artikel 19 a och c i konventionen om végtra-
fik.

Enligt paragrafens 3 mom. far en végtrafikant inte korsa en plankorsning om ett tdg, en annan
anordning som loper pa jarnvéagsskenor eller en sparvagn narmar sig. Plankorsningen far inte
heller korsas om en ljussignal aldgger att stanna, en sédrskild ljudsignal ljuder eller en bom ar
nedfélld eller i rorelse. Viégtrafikanten ska da stanna pé betryggande avstand fran banan. Nér
en plankorsning fir korsas ska det ske utan drojsmél. Momentet motsvarar artiklarna 19 b och
29 i konventionen om végtrafik.

12 §. Hinder pd vig. Denna paragraf motsvarar i huvudsak 62 § i den géllande végtrafiklagen.

Enligt paragrafens / mom. far det inte pd en vég sittas ut eller limnas nidgonting som kan vara
till fara eller oldgenhet for trafiken.

Om det pa végen finns ett hinder som inte omedelbart kan avlagsnas, ska vagtrafikanten enligt
2 mom. marka ut det eller pa annat sitt uppmarksamgora andra vagtrafikanter pa hindret, till
dess det har avldgsnats. Om hindret kan medfora allvarlig fara for trafiken, ska hindret i den
mén det dr mdjligt dessutom anmaélas till nddcentralen. Bestimmelser om anvéndning av var-
ningstriangeln finns i 57 §.

Gangtrafik

13 §. Gdendes plats pd vig. 140 § i den géllande vagtrafiklagen finns bestimmelser om gaen-
des plats pa végen.

Enligt / mom. 1 den foreslagna paragrafen ska giende, liksom for nidrvarande, anvénda géng-
banan eller vigrenen. Dessutom anges det att gdende inte i onddan far hindra eller stéra den
Ovriga trafiken.

Lagen foreslés inte ldngre innehélla nagon forteckning dver olika sétt att ta sig fram till fots,

eftersom dessa hela tiden okar i antal. Onddig oldgenhet kan orsakas bl.a. av att man ror sig el-
ler agerar pa ett sitt som avviker fran normalt gaende, t.ex. tar sig fram oproportionerligt
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snabbt eller langsamt i forhéllande till normalt gdende. Onddig oldgenhet kan orsakas ocksa av
att man leder en cykel eller moped, skjuter en sparkstotting, aker rullskidor, aker skridskor el-
ler bér en skrymmande borda, vilket ndmns i den géllande lagen.

Momentet motsvarar artikel 20.2 i konventionen om végtrafik.

Om det inte finns ndgon gangbana eller viagren eller om gangbanan eller vigrenen inte ar
framkomlig utan oldgenhet, ska gdende enligt paragrafens 2 mom. anvinda cykelbanans eller
korbanans kant. I Finland finns det ett stort antal kombinerade géng- och cykelbanor. Skyldig-
heten att anvénda cykelbanans kant ska dock inte heller framdeles utgdra hinder for att t.ex. ett
par promenerar hand i hand pa cykelbanan. Det &r mojligt att ga bredvid varandra pa kanten.
Da det forekommer livlig gangtrafik pa en led ar huvudregeln vid planeringen och anlidggan-
det av leden att banorna ska skiljas at fran varandra.

Momentet motsvarar artikel 20.3 och 20.4 i konventionen om végtrafik.

Enligt paragrafens 3 mom. ska géende pa kdrbanan anvénda dess vénstra kant, om inte hogra
kanten med hénsyn till fardleden eller av andra skil ar tryggare. Exempelvis kan det vid an-
vandning av sddana nya typer av forflyttningshjalpmedel som stoder forflyttning till fots vara
tryggare att anvinda korbanans hogra kant. Den som leder en cykel eller moped far dock an-
vinda korbanans hogra kant ocksé 1 andra fall. Momentet motsvarar artikel 20.5 1 den géllande
konventionen om végtrafik.

14 §. Gdngtrafik pa gdrdsgata och gdgata. 1 denna paragraf foreskrivs det att gdende pa
gardsgator och gégator oberoende av bestdimmelserna i 13 § far anvianda samtliga delar av ga-
tan. I bestimmelsen jamstills en gégata med en gardsgata. Gaende far dock inte i onddan
hindra fordons- eller sparvagnstrafiken. Trafiken kan i onddan hindras genom att en géende
utan tvingande skél under en léngre tid gér framfor ett fordon eller en sparvagn. Géende ska
helst anvinda gards- eller ggatans kant, sé att det finns tillrdckligt med rum ocksé for spér-
vagns- och fordonstrafiken. Forbudet mot att stdra sparvagnstrafiken dr en ny bestimmelse.

15 §. Grupper av gdende samt processioner. 1 paragrafens I mom. foreskrivs det att en over-
vakad grupp av gdende och en ordnad procession far anvénda korbanans hogra sida. En grupp
barn som gér hogst tva i bredd ska om mojligt anvidnda géngbanan, vigrenen eller cykelbanan.
Det anses vara mdjligt att anvéinda gangbanan, végrenen eller cykelbanan da detta inte dventy-
rar gruppens eller andra végtrafikanters sdkerhet. Momentet motsvarar 43 § 1 mom. i den gal-
lande végtrafiklagen och artikel 20.2 b och 20.5 i konventionen om vigtrafik.

Enligt paragrafens 2 mom. ska en 6vervakad grupp av gdende och en ordnad procession som
pa en oupplyst vig anvinder végrenen, korbanan eller cykelbanan i morker eller skymning,
och nér viderforhéllandena det forutsétter, mot véigens mitt i titen fora minst en lykta som
framét visar vitt eller gult ljus och baktill en Iykta som bakat visar rott ljus. Momentet motsva-
rar 43 § 2 mom. i den géllande végtrafiklagen och artikel 32.7 i konventionen om végtrafik.

16 §. Korsande av kérbana. Enligt 1 mom. 1 denna paragraf ska gdende korsa korbanan langs
ett Overgéngsstille eller via en under- eller 6verfart, om en saddan finns i niarheten. I andra fall
ska gdende korsa korbanan vinkelrétt och invid en korsning, om en sadan finns i nérheten.
Korbanan ska korsas utan drojsmal och utan att den 6vriga trafiken i onddan stors.

Skyldigheten att anvdnda en under- eller Gverfart utgoér ny reglering. Det dr dock inte dnda-
mélsenligt att i lagen faststdlla ett specifikt antal meter for ndr det anses att en under- eller
overfart finns i nirheten. Saken ska beddomas frén fall till fall, med beaktande av proportional-
itetsprincipen.
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Momentet motsvarar 44 § 1 mom. i den gillande végtrafiklagen och artikel 20.6 a och c i kon-
ventionen om végtrafik.

Enligt paragrafens 2 mom. ska gdende som betrdder korbanan iaktta den forsiktighet som av-
standet till och hastigheten pa ett fordon eller en sparvagn som nirmar sig forutsatter. Momen-
tet motsvarar 44 § 2 mom. 1 den géillande végtrafiklagen och artikel 20.6 a, ¢ och d i konvent-
ionen om végtrafik.

I paragrafens 3 mom. anges det att en cykelbana och en spérvég jamstills med en korbana vid
tillimpningen av denna paragraf.

Framforande av fordon

17 §. Allmdnna krav pd forare. Det foreslés att de bestimmelser om forare som ingar i 63 § i
den gillande végtrafiklagen ska tas in i denna paragraf. Dirutdver ska forteckningen 6ver om-
standigheter som hindrar korning utdkas med ett omndmnande av forarens berusning. Be-
stimmelser om avbrytande av en berusad forares korning foreslés inga i 181 §.

Paragrafen ska pa det sétt som anges i 64 § tillimpas ocksé pa sparvagnsforare.

18 §. Anvindning av vigens olika delar. Denna paragraf innehéller bestimmelser om fordo-
nets plats pa vigens olika delar. Motsvarande bestimmelser ingar for narvarande i vagtrafik-
lagens 8 §. Bestdimmelsernas ordalydelse ska emellertid preciseras och deras innehall utvid-
gas.

Paragrafens / mom. foreslds innehalla en allmédn bestimmelse om att ett fordon ska foras pé
korbanan. Ocksé en cykel ar ett fordon som ska foras pa korbanan, om inte nadgot annat anges
t.ex. med ett vigmarke.

Enligt 2 mom. ska en cykel eller ett annat icke motordrivet fordon dock foras pa den hogra
vagrenen. Detta forutsétter dock att korning dir dr mojlig utan oldgenhet.

Paragrafens 3 mom. foreslas innehdlla en bestimmelse som berér mopeder. Utanfor titorter
ska en moped foras pé véigrenen eller kdrbanans kant, om detta &r mojligt utan olagenhet.

I 4 mom. ges barn under tolv ar fortsédttningsvis mdjlighet att cykla pad gangbanan, om detta
inte medfor avsevard oldgenhet for gangtrafiken.

Paragrafens 5 mom. foreslds innehélla en bestdmmelse om att ett fordon tillfélligt far foras
dven pa en annan én for fordonet avsedd del av vigen. Detta dr mdjligt om sdrskilda omstén-
digheter kraver det och det inte medfor fara eller avsevérd oldgenhet. Denna bestimmelse ar
nodvandig for att mojliggora fordonstrafik i vissa sérskilda situationer. Ibland ar det t.ex. moj-
ligt att en bil méaste koras till korbanan via ett 6vergangsstille.

Paragrafens 6 mom. dr nytt. Denna bestdmmelse mojliggdr korsande av kdrbanan vid ett Gver-
géngsstélle. Forandet av fordonet far dock inte medfora fara eller olédgenhet for de géende. I
denna situation &r det viktigt att fordonsforaren har véjningsplikt.

Cyklister korsar ofta gator vid dvergangsstillen, i samma riktning som de gaende, trots att det
inte finns nagon fortséttning pa en cykelbana i anslutning till 6vergéngsstillet. Det ar godtag-
bart att cyklister vid behov anvénder sig av dvergéngsstillen, eftersom detta underléttar cyk-
lingen. I vissa situationer méste ocksa bilar dka in pa korbanan via ett dvergéngsstille.
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19 §. Fordons plats pa korbanan. De bestimmelser som foreslds i denna paragraf finns for
narvarande i vagtrafiklagens 9 §, och de motsvarar artikel 10 i konventionen om véagtrafik.

Enligt paragrafens / mom. ska ett fordon pa en dubbelriktad korbana, med beaktande av den
ovriga trafiken och forhéllandena i Gvrigt, foras s& ndra korbanans hdogra kant som méjligt
utan risk for sidkerheten.

Om det finns minst tva korfalt 1 fardriktningen ska fordonet enligt 2 mom. foras pa korfaltet
langst till hoger, eller pa ndgot annat korfilt, om detta inte medfor fara eller oldgenhet. Det ar
inte tillatet att byta korfélt i onddan. I synnerhet i titorter dr det dock onskvért att foraren an-
vinder det vinstra korfiltet i sddana fall dar denne har for avsikt att svénga till vénster i en
korsning ldngre fram. Denna bestimmelse mdjliggor fornuftig anvandning av kdrbanan.

Momentet motsvarar artikel 10 i konventionen om végtrafik.

I paragrafens 3 mom. anges det att ett fordon inte far foras pé ett korfélt som ar avsett for mo-
tande trafik, om inte ndgot annat foreskrivs i den foreslagna lagen. Exempelvis innehaller 31 §
bestimmelser om omkorningar.

I 4 mom. anges det att en refug eller ndgon annan motsvarande anordning som sarskiljer fard-
riktningarna pé en dubbelriktad korbana ska passeras till hoger.

20 §. Avstdnd mellan fordon. Enligt paragrafens I mom. ska avstandet till ett framforvarande
fordon eller en framforvarande sparvagn vara séddant att det inte finns nigon risk for pakérning
bakifran. Vid bedomningen av avstdndet ska man ta hinsyn till vad som féreskrivs om tryggt
forande av fordon i den foreslagna lagens 6 §. Momentet motsvarar artikel 13.5 i konvention-
en om vagtrafik.

Utanfor tétorter ska motordrivna fordon som fors klart langsammare dn den 6vriga trafiken en-
ligt paragrafens 2 mom. foras pé ett sddant avstand sinsemellan att ett omkorande fordon utan
risk for sdkerheten kan kora in mellan dem. Mellan den omkdrande och den omkoérde ska det
lamnas ett sddant avstdnd som avses i det foreslagna 1 mom. Momentet motsvarar 10 § i den
géllande vigtrafiklagen.

21 §. Val av korfilt. Bestimmelser om val av korfélt finns i 11 § i den géllande végtrafiklagen.
Den foreslagna paragrafen motsvarar artikel 14 i konventionen om végtrafik.

Den som svénger till hoger ska enligt / mom. anvénda korféltet ndrmast kérbanans hogra kant.
Foraren ska halla sig sd ndra kanten som mdjligt utan att sékerheten dventyras. Den som
svénger till vénster ska anvénda korfaltet strax till hoger om kdrbanans mittlinje eller, om né-
gon mittlinje inte finns, strax till hoger om korbanans mitt, eller, pd en enkelriktad korbana,
korbanans vénstra kant.

Valet av korfalt far inte i onddan stora eller dventyra den métande trafiken. Pa en enkelriktad
korbana ska foraren hélla sig s néra kanten som mojligt utan att sékerheten dventyras.

I paragrafens 2 mom. anges det att ett fordon som avser svénga ska viélja korfdlt i god tid.

22 §. Svingning. Enligt I mom. i denna paragraf far ett svingande fordon inte orsaka fara eller
onddigt hinder for dem som fardas i samma riktning. For att undvika fara ska foraren i god tid
ange att denne har for avsikt att svinga samt vélja korfélt infor svingningen, pa det sitt som
foreskrivs 1 den foreslagna paragrafen. Momentet motsvarar artikel 14.1 och 14.3 i konvent-
ionen om végtrafik.
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I paragrafens 2 mom. foreskrivs det att fordonet vid hdgersving i en korsning ska foras sa nira
den korsande korbanans hogra kant som mojligt. Vid vénstersvdng i en korsning ska fordonet
foras sé att det lamnar korsningen strax till hoger om den korsande korbanans mittlinje, eller
om négon mittlinje inte finns, till hdger om den korsande kérbanans mitt, eller, pa en enkelrik-
tad korbana, nira korbanans vanstra kant. Momentet motsvarar artikel 16.1 a och b i konvent-
ionen om véagtrafik.

Paragrafens 3 mom. foreslas innefatta en ny nationell trafikregel som beskriver ett beteende
som nufortiden &r allmént. Om den korsande korbanan har tvé eller flera korfélt 1 fardriktning-
en, far foraren i en korsning enligt momentet ldmna korbanan pa det lampligaste korfaltet med
beaktande av den Ovriga trafiken. Huvudregeln utgdrs dock av att svéingningen ska ske enligt
2 mom., och den som svinger pa det satt som anges i 3 mom. dr véjningspliktig i forhallande
till den som svinger enligt 2 mom. Uttrycket "med beaktande av den Gvriga trafiken” visar att
den som svénger dr ansvarig for att svingningen sker tryggt i forhallande till den 6vriga trafi-
ken.

23 §. Svingning med cykel eller svingning med moped utanfor tdtort. Enligt denna paragraf
far en cyklist, samt utanfor titorter &ven en mopedist, som avser svidnga till véanster fortsatta
att halla till hoger vid korsande av en kdrbana, oberoende av vad som foreskrivs i de fore-
slagna 21 och 22 §. Cyklisten eller mopedisten far dock inte svénga till vinster innan detta kan
ske utan hinder for den 6vriga trafiken. Cyklisten eller mopedisten ska l&mna korsningen léngs
hogra kanten. Férdriktningen anges med trafikanordningarna D1.3—1.9.

Paragrafen motsvarar artikel 16 i konventionen om végtrafik.

24 §. Vijning. Véjningsreglerna hor till de viktigaste trafikreglerna. Véjningsreglerna ska sam-
las 1 en och samma paragraf, som motsvarar artikel 18 i konventionen om végtrafik.

I paragrafens / mom. anges den grundliggande vijningsregeln: man ska véja for ett fordon
som narmar sig fran hoger. Ett sddant krav pa samtidighet som ingar i 14 § 1 mom. i den gil-
lande lagen foreslds inte ingd i momentet, eftersom kravet maste betraktas som alltfér vagt
med tanke pa vigtrafikanterna.

Denna regel beror fordon som nérmar sig varandra pé ett vigomrade och den géller sddana si-
tuationer dér ett fordon ndrmar sig ett annat utan att gora en forflyttning i sidled. Regeln till-
lampas inte bara i korsningar, eftersom fordon kan moéta varandra ocksa pa andra vigomraden
an 1 korsningar, t.ex. pa parkeringsomraden eller torg.

Enligt paragrafens 2 mom. ska en forare som svénger véja for

1) gaende, cyklister och mopedister som korsar den kdrbana pa vilken fordonet avser kora in,

2) gaende, cyklister och mopedister som anvander korbanan eller vigrenen, nér fordonet 1dm-
nar korbanan,

3) métande trafik, nér fordonet svéinger till véanster, samt for
4) gaende, cyklister och mopedister som korsar viagen, ndr fordonen ldmnar kérbanan.
Skyldigheten att vdja for motande trafik vid en vénstersviang tolkas ingd ocksa i den forplik-

telse som foreskrivs i 1 punkten. Av trafiksékerhetsskil dr det dock motiverat att den véj-
ningsplikt som foreskrivs 1 3 punkten anges som en sérskild trafikregel.
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Det har i viss man varit oklart huruvida den som lamnar en cirkulationsplats anses svdnga i en
korsning eller inte. Enligt propositionen ar det nu klart att sa ar fallet.

Enligt konventionen om végtrafik ska man pé det nationella planet definiera hur véjningsplik-
ten ska faststéllas vid infart frdn en mindre vig. Bestimmelser om dessa situationer foreslés
ingd i paragrafens 3 mom. Vijningsreglerna ar till denna del liknande i hela Europa.

Utdver att iaktta de regler som ndmnts ovan i 1 och 2 mom. ska en forare enligt 3 mom. dessu-
tom alltid véja for

1) andra végtrafikanter vid infart pd en vég frn en gardsgata, gagata, snoskoterled eller ndgon
annan motsvarande vag,

2) andra vagtrafikanter vid infart pd en vég fran en fastighet, parkeringsplats eller servicestat-
ion eller fran nigot motsvarande omrade i anslutning till en vég eller frén en plats utanfor
végen,

3) andra végtrafikanter vid infart pa en vig fran en stig eller motsvarande mindre vag,
4) andra vigtrafikanter vid infart pa en korbana efter korsning av en géng- eller cykelbana,

5) gaende, cyklister och mopedister som anvénder gang- eller cykelbanan, vid korsning av
géng- eller cykelbanan, samt for

6) vagtrafikanter pa en gardsgata eller gagata vid infart pa gardsgatan eller gédgatan eller kors-
ning av den.

Detta moment ér primért i férhéllande till 1 och 2 mom., vilket utvisas av ordet alltid.

Den véjningsplikt som foreskrivs i momentets 4 punkt dr ny. Den iakttas i flera europeiska
lander. Det ar fraga om att det vigmarke som anger véjningsplikt ska kunna erséttas med
viagens konstruktion. Eftersom momentets 5 punkt forpliktar fordonsforare som korsar en
géng- eller cykelbana att véja for géende, cyklister och mopedister som anvénder géng- eller
cykelbanan, dr det naturligt att samma skyldighet géller ocksa i forhéllande till trafiken pé
korbanan efter att gdng- eller cykelbanan korsats.

Den véjningsplikt som foreskrivs i 5 punkten &r mer omfattande dn den forpliktelse som fore-
skrivs i den géllande lagstiftningen och som riktar sig bara mot gaende som anvénder gangba-
nan. Den nya forpliktelsen fortydligar nulédget.

Regeln i momentets 6 punkt &r ocksé ny. Forpliktelsen fortydligar nulédget.

Paragrafens 4 mom. foreslds innehélla en vdjningsregel avsedd sérskilt for cyklister: den som
kommer in pa en korbana fran en cykelbana ska véja for vriga vigtrafikanter, om inte den
andra végtrafikanten har véjningsplikt med stdd av 2 eller 3 mom. Denna regel hénfor sig till
sddana situationer dédr ndgon fran en cykelbana kommer in pé en kdrbana for vars anvéndare
det foreskrivs ovillkorlig véjningsplikt i 2 eller 3 mom.

Enligt paragrafens 5 mom. ska ett fordon som passerar en sparvagn eller buss till hoger vid en

hallplats 1amna fri passage for passagerare som stiger av eller pd bussen eller sparvagnen. Re-
geln dverensstdmmer med 31 § i1 den géllande végtrafiklagen.
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Paragrafens 6 mom. innehéller en bestimmelse om cyklisters skyldighet att lamna fri passage
for passagerare som stiger av eller pé ett fordon eller en sparvagn. Denna vijningsregel &r vik-
tig, eftersom cyklister pa en dubbelriktad cykelbana passerar fordon och sparvagnar ocksé pa
vénster sida.

25 §. Visande av avsikt att vija. Enligt paragrafen ska den som har vdjningsplikt tydligt och i
god tid visa sin avsikt att iaktta vdjningsplikten, genom att minska hastigheten eller stanna. En
bestammelse om denna forpliktelse ingar for narvarande i 15 § i végtrafiklagen.

26 §. Vijning for buss som startar frdan busshadllplats. 1 den géllande végtrafiklagens 22 §
finns bestdmmelser om ldmnande av vég for en buss som startar fran en héallplats. I den fore-
slagna paragrafen talas det om véjning for bussar.

Om en buss, som stannats pa en héllplats pa en vig dir den hogsta tillatna hastigheten éar 60
kilometer i timmen eller lagre, med riktningstecken anger att den avser starta fran héllplatsen,
ska ett fordon som nirmar sig héllplatsen pa samma eller intilliggande korfélt enligt paragra-
fens / mom. véja for bussen.

Paragrafens 2 mom. &ar nytt. Enligt detta moment ska ett fordon som narmar sig en hallplats
véja for en buss ocksa nér det finns ett cykelfdlt mellan korfaltet och hallplatsen.

Paragrafen motsvarar till alla delar artikel 15 i konventionen om végtrafik.

27 §. Korning av fordon over dvergdangsstille. Ett Gvergangsstille dr avsett att anvidndas av
géende som korsar vigen.

I Finland finns det ett stort antal dvergangsstillen. Antalet dvergangsstillen har uppmérksam-
mats i de nyaste anvisningarna for planeringen, och darfor forhaller man sig mer kritisk én ti-
digare till anldggandet av nya Overgangsstillen. Ocksd de befintliga dvergéngsstillena ska
granskas pa ett nytt sitt i samband med vaghallningen. Om ett 6vergéngsstille bedoms vara
behovligt, ska det mérkas ut, belysas och anges pa ett sadant sitt att det tydligt kan iakttas av
samtliga végtrafikanter. P4 omraden déar den hogsta tilldtna hastigheten 6verstiger 50 kilome-
ter 1 timmen borde det inte finnas ndgra Gvergéngsstillen alls.

Den foreslagna paragrafen innehdller bestimmelser om hur man ska nidrma sig ett dvergéngs-
stille med ett fordon och om vijning vid 6vergéngsstillen. I paragrafens / mom. anges fol-
jande regler: 1) Den som nédrmar sig ett overgangsstille ska iaktta séarskild forsiktighet och
kora med en sadan hastighet att fordonet vid behov kan stannas fore dvergangsstillet. 2) Ga-
ende ska ldmnas fri passage. Det &r uttryckligen fordonsforaren som ska vara forutseende dé
denne narmar sig och korsar ett dvergangsstille. Reglerna dverensstimmer med nulédget.

Paragrafens 2 mom. foreslas innehalla en bestimmelse om att ett fordon eller en sparvagn som
stannats framfor ett dvergangsstille inte far koras om utan att det omkoérande fordonet stan-
nats, om det inte finns en refug eller ett fritt korfalt mellan det omkorande fordonet och det
fordon eller den sparvagn som kors om. Bestimmelsen dverensstimmer med nuldget. Med en
refug avses 1 momentet ett omrade pa korbanan som forsetts med hdjda kantstdd och som styr
eller skiljer &t trafikstrommarna.

I paragrafens 3 mom. foreskrivs det dessutom att foraren ska sakta in och vid behov stanna
fore 6vergangsstallet i det fall att sikten Gver 6vergangsstillet ar skymd pa nagot annat sétt.

Paragrafen motsvarar artikel 21 i konventionen om végtrafik.
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28 §. Korning i korsning. 1 1 mom. 1 denna paragraf foreskrivs en sarskild skyldighet att iaktta
forsiktighet dd man nérmar sig en korsning Den som ndrmar sig eller kor in i en korsning ska
enligt 2 mom. anpassa korsattet sa att trafiken pa den korsande vigen inte orsakas oldgenhet,
om fordonet maste stannas i korsningen.

Bestdmmelser om kdrning i korsningar finns i 14 och 15 § i den géllande véagtrafiklagen. Den
foreslagna paragrafen motsvarar artikel 18 i konventionen om végtrafik.

29 §. Ldmnande av tryggt utrymme och skyldighet att iaktta forsiktighet. Denna paragraf in-
nehaller bestimmelser om ldmnandet av tryggt utrymme och om skyldigheten att iaktta forsik-
tighet.

Enligt paragrafens / mom. ska en fordonsforare 1amna géende, cyklister och djur som drivs av
en végtrafikant ett tryggt utrymme pa vigen. Vid ldmnandet av ett tryggt utrymme pé védgen
ska fordonets situationshastighet och storlek beaktas. I samband med lagberedningen har man
inte ansett det behovligt att foreskriva ndgot sarskilt antal meter {or att ange vad som betraktas
som ett tryggt utrymme. Vilket avstand som é&r tryggt beror pa hurdan vig det &r friga om,
vilken korhastighet som iakttas och vilken typ av fordon som kors. Pa en landsvag dar hastig-
hetsbegriansningen ar 100 kilometer i timmen krévs ett annat avstdnd 4n i en titort dér det ra-
der en hastighetsbegransning pa 30 kilometer i timmen.

Enligt paragrafens 2 mom. ska en cyklist 1imna gaende ett tryggt utrymme pé védgen. Denna
bestimmelse tryggar géngtrafiken i synnerhet i sddana situationer dér cyklister och gdende de-
lar samma utrymme.

Enligt 3 mom. ska en fordonsforare iaktta sarskild forsiktighet da denne ndrmar sig en stannad
bil for skol- och dagvardstransport, en buss, sparvagn eller ett barn, en dldre person, en person
med funktionsnedséttning eller ndgon annan som har uppenbara svarigheter att reda sig tryggt
i trafiken. Genom denna bestdmmelse betonas skyldigheten att iaktta forsiktighet vid kérning
pa sadana stéllen dér det eventuellt finns géende i ndrheten, i synnerhet vid korning i nérheten
av barn, dldre personer, personer med funktionsnedsittning och personer som hor till andra
liknande kategorier.

30 §. Mote. Denna paragraf innehéller bestimmelser om moéten mellan fordon.

Enligt paragrafens / mom. ska métande fordon passera varandra till hoger. Fordon som kom-
mer fran motsatta hall och som bada avser svinga till vénster i en korsning far dock med iakt-
tagande av sarskild forsiktighet passera varandra till vanster.

Enligt 2 mom. ska det vid ett méte ldmnas tillréckligt utrymme mellan fordonen. Detta dr sér-
skilt viktigt vid méten med cyklister. Det ér dock inte heller nér det giller moten med cyklister
dndamalsenligt att ange nagot sirskilt antal meter eller centimeter for det utrymme som be-
traktas som tillrackligt, eftersom sékerheten dr beroende av trafiksituationen.

Om det finns ett hinder p& kdrbanan ska den som har hindret pa sin sida av korbanan véja for
mdtande trafik.

Paragrafen motsvarar artikel 12 i konventionen om végtrafik. Bestimmelser om méten finns i
den gillande végtrafiklagens 16 §.

31 §. Omkorning. Bestimmelserna om de trafikregler som anknyter till omkdrning foreslés
ingd i tre olika paragrafer. Reglerna om omkdrning ska fortydligas.
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De grundldggande omkdrningsreglerna foreslas ingd i 31 §. I paragrafens I mom. foreskrivs
det att ett framforvarande fordon ska koras om till vanster. Vid omkdrning far dven den mo-
tande trafikens sida anvidndas oberoende av bestimmelserna i 19 § 3 mom., om det finns bara
ett korfilt 1 fardriktningen. Momentet motsvarar artikel 11.1 a i konventionen om végtrafik.

Enligt 2 mom. tar omkdrning ske endast till hoger ifall det framforvarande fordonet svénger
till vinster eller tydligt forbereder sig for det. Omkorning far ocksa ske till hoger om det finns
minst tva korfalt i1 fardriktningen och fordonen framfors pa parallella korfalt. Dessutom far en
cyklist kora om ett annat fordon &n en cykel till hoger. Momentet motsvarar artikel 11.1 b 1
konventionen om végtrafik.

I paragrafens 3 mom. finns bestimmelser om omkorning av en sparvagn. Omkorningar av
sparvagnar ar forknippade med risker pa grund av sparvagnarnas tvangsstyrning och langd. I
momentet alaggs darfor den som kor om en sparvagn en sarskild skyldighet att iaktta forsik-
tighet. Enligt huvudregeln i 3 mom. far en sparvagn koras om bara till hoger. Omkorning far
dock ske till vénster om skenornas lage foranleder det och omkoérningen inte dventyrar séker-
heten eller medfor oldgenhet for trafiken. P4 en enkelriktad korbana far omkdming av en
sparvagn ocksé annars ske till vinster, om omkdrningen inte dventyrar sékerheten eller medfor
oldgenhet for trafiken.

32 §. Omkorningsforbud. Bestimmelserna om omkorningsforbud motsvarar delvis det som f6-
reskrivs i artikel 11 i konventionen om végtrafik. I den géllande végtrafiklagen finns bestdm-
melser om omkorningsforbud i 18 §. I den foreslagna paragrafen anges inte, sdsom i den gil-
lande paragrafen, tillitna omkorningsstéllen, eftersom en siddan regleringsmodell ar oédnda-
malsenlig.

Enligt paragrafens / mom. f&r en omkorning inte géras pad den moétande trafikens sida vid ett
overgéngsstille, en korsning eller en plankorsning eller omedelbart fore dessa. Utanfor tatorter
géller omkorningsforbudet dock inte andra korsningar én sddana som péd forhand anges med
ett vigmarke.

Enligt 2 mom. far en omkdrning sé att den motande trafikens sida anvéinds inte heller ske

- ndr sikten pé grund av en backe eller kurva eller av ndgon annan orsak ér otillridcklig for en
trygg omkorning,

- om det korfélt som ska anviandas vid omkorningen inte pa en tillrackligt 1ang striacka ar fritt
och utan hinder for en trygg omkdrning,

- om den omkorande inte efter omkorningen kan dtervénda till sitt korfélt utan risk for saker-
heten eller utan vésentlig oldgenhet for den 6vriga trafiken,

- sedan en framforvarande forare genom riktningstecken angett sin avsikt att utfora en omkor-
ning, eller

- sedan en bakomvarande forare har paborjat en omkdrning.
33 §. Den omkérandes och den omkordes omsesidiga skyldigheter. Forhallandet mellan den

omkorande och den omkorde definieras for narvarande i 19 § i végtrafiklagen och i artikel 11 1
konventionen om végtrafik.
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Enligt den foreslagna paragrafens / mom. ska den omkdrande halla ett betryggande avstand
till det fordon som kdrs om och dven i1 6vrigt se till att omkorningen inte dventyrar siakerheten.
Till denna del 4r det den omkoérande som bér det priméra ansvaret for att omkorningen lyckas.

Det ér dock viktigt att kréva att ocksa den som blir omkdrd iakttar noggrannhet och agerar an-
svarsfullt, sa att trafiken 16per tryggt och smidigt. Paragrafens 2 mom. foreslas innehalla be-
stimmelser om detta, vilka fortydligar nuldget. Enligt momentet ska den som observerar att
han eller hon blir omkérd till vanster pa den motande trafikens sida halla sig sa langt till hoger
som mdjligt med beaktande av den Ovriga trafiken och forhallandena i dvrigt. Fordonets has-
tighet far inte 6kas och omkorningen far inte heller p& ndgot annat sétt forsvéras. Detta mo-
ment géller bara sddana situationer dér det finns endast ett korfélt i fardriktningen.

Paragrafens 3 mom. foreslas vara forpliktande for forare som kor avsevért langsammare dn
andra. Sadana fOrare ska, for att underldtta omkoérning pa en smal eller kurvig kdrbana, eller
d& den métande trafiken &r livlig, vid behov minska hastigheten och i mdjligaste man ldmna
vig. Fordonet far da tillfdlligt kdras pa vigrenen, om det inte dventyrar sikerheten eller i ond-
dan hindrar den Gvriga trafiken. Denna bestimmelse framjar trafikens smidighet pé landsvi-
gar.

34 §. Backande och vindning av fordon. Backande och vandning regleras i 20 § i den géllande
vigtrafiklagen och i artikel 14 i konventionen om végtrafik.

De bestdmmelser som ingér i paragrafen foreslas forbli oférdndrade i forhallande till nuléget.
Enligt paragrafen fér ett fordon backas eller vindas endast om det inte Aventyrar sékerheten el-
ler medfor onddig olagenhet for den dvriga trafiken.

35 §. Forande av fordon i sidled. Bestimmelser om forande av fordon i sidled finns i 21 § i
den gillande végtrafiklagen och i artikel 14 i konventionen om vigtrafik. Enligt den fore-
slagna paragrafen &r det tillatet att starta fran véigkanten, byta korfdlt eller 1 dvrigt &dndra for-
donets placering i sidled endast om det inte dventyrar sidkerheten eller medfor onddig oldgen-
het for den Gvriga trafiken.

36 §. Stannande och parkering. Det foreslés att reglerna om stannande och parkering av for-
don ska ses over. Reglerna ska sammanstéllas till en helhet i lagen.

I paragrafens / mom. anges som huvudregel for stannande och parkering att fordonet ska stan-
nas eller parkeras pa viagens hogra sida. En ny regel utgors av att det i Finland i tdforter ska bli
tillatet att pa en dubbelriktad véag parkera ocksé pa vanstra sidan av vigen. En forutséttning for
detta dr dock att parkerandet inte medfor fara eller olégenhet for den Gvriga trafiken. Pé en en-
kelriktad vég ska det fortséttningsvis vara tillatet att stanna och parkera dven pé vénstra sidan
av vigen.

Parkering pa vénstra sidan av en dubbelriktad vég ér tillaten bl.a. i Norge, Estland och flera
mellaneuropeiska liander. Konventionen om vagtrafik mojliggor sadan parkering. Parkering pa
vénstra sidan av vigen kan underlétta distributionstrafiken och erbjuda varudistributorerna ett
tryggare alternativ vid parkeringen. Sadan parkering kan ocks& minska biltrafiken i stads-
centra, d& det blir lttare att nd parkeringsplatserna. Vidare kan ett elfordons laddningskontakt
vara placerad pa vilken del av fordonet som helst, och parkering pé vénstra sidan av vigen kan
gora det lattare att nd laddningsstallet.

Paragrafens 2 mom. foreslas innehalla en bestimmelse om att ett fordon ska stannas eller par-

keras 1 vigens riktning och sa ndra vagkanten som mdjligt. Till denna del foreslds inga énd-
ringar 1 forhéllande till den géllande lagen.
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Reglerna om stannande och parkering motsvarar artikel 23 i konventionen om véagtrafik.

37 §. Forbud i fraga om stannande och parkering. De allménna férbud som berdr stannande
och parkering ska samlas i en och samma paragraf. Déarutdver foreslds dock 38 §, i huvudsak
av lagtekniska skil, innehélla sérskilda bestimmelser om parkeringsférbud.

Enligt grundregeln i paragrafens / mom. far ett fordon inte stannas eller parkeras sé att det
dventyrar sékerheten eller medfor oldgenhet for den 6vriga trafiken.

Paragrafens 2 mom. foreslés innehalla en forteckning over sérskilda forbud mot stannande och
parkering. Ett fordon fér inte stannas eller parkeras

- pa en gangbana, ett Overgangsstille, en cykelbana, en fortsittning pa en cykelbana eller inom
ett avstand av fem meter fore ett 6vergangsstille, en korsande cykelbana eller en korsande
fortséttning pa en cykelbana,

- 1 en korsning eller nidrmare &n fem meter frén den korsande korbanas nidrmaste kant eller
kantens tidnkta forlangning pa korbanan,

- sd néra jarnvégs- eller sparvagnsspar att det medfor oldgenhet for spartrafiken,

- pé sédant sétt att ett vigmairke eller en signalanordning som hor till trafikljus skyms,

- 1 en underfart eller tunnel,

- pé ett backkron eller i en sddan kurva dér sikten &r skymd eller néra sddana,

- dér korbanan fore en véagkorsning ér delad i1 korfélt med en spérrlinje eller grupperingsmar-
ken, eller sa néra en sadan spérrlinje eller ett sddant mérke att korning in pa korféltet forsva-
ras,

- pa en avgiftsbelagd parkeringsplats utan att avgift betalas,

- invid en spérrlinje, om avstandet mellan fordonet och linjen skulle bli mindre &n tre meter
och det mellan fordonet och spérrlinjen inte 16per en streckad linje,

- 1 en cirkulationsplats,

- pé ett cykelfilt eller ett busskorfilt,

- pé nagot annat stille p& en motorvég eller motortrafikled &n en parkeringsplats, ett service-
omrade eller en rastplats som anges med ett vigmarke, eller for av- eller pastigning av passa-
gerare pa en busshallplats som anges med ett vigmarke. Denna regel giller inom verknings-
omradet for det vigmirke som anger en motorvag.

Ny reglering utgdrs av bestimmelserna om att det dr forbjudet att stanna och parkera i en cir-
kulationsplats, pa ett cykelfdlt, pd ett busskorfalt och pa ett sddant i 38 § 1 mom. 9 punkten

avsett omrade som skiljer olika delar av en vdg fran varandra.

Paragrafens 3 mom. ar ocksa nytt. Enligt detta moment ar det tillatet att stanna pa grund av ett
tvingande trafikhinder, iakttagande av vdjningsplikten eller en nddsituation.
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Enligt 4 mom. ska en cykel och en moped fortséttningsvis {4 stannas och parkeras pa en gang-
och cykelbana. Aven ett annat fordon far, med iakttagande av sdrskild forsiktighet, kortvarigt
stannas pa en gang- eller cykelbana for pé- eller avstigning eller for pa- eller avlastning, om
det inte i nérheten finns ndgon annan for stannande ldmpad plats och tvingande skél pakallar
stannandet. Det stannade fordonet fir dock inte medfora oskélig oldgenhet for anvéndningen
av gang- eller cykelbanan. Fordonet ska vid behov flyttas till en plats dér det inte stor den 6v-
riga trafiken. Foraren ska hélla sig i ndrheten av sitt fordon.

For att varu- och persontransporterna ska 16pa smidigt har det fortséttningsvis ansetts finnas
behov av en bestimmelse som ger foraren mdjlighet att kortvarigt stanna och parkera pa en
géng- och cykelbana.

38 §. Forbud i fraga om parkering. Bestimmelser om parkeringsforbud finns 1 28 § i den gil-
lande véagtrafiklagen. Ocksa den foreslagna lagen foreslas innehdlla en forteckning Gver sér-
skilda parkeringsforbud.

Enligt den foreslagna paragrafens I mom. far ett fordon inte parkeras

- ndrmare an trettio meter fran en plankorsning med jarnvag,

- framfOr infarten till en fastighet eller i Ovrigt s att trafiken med fordon till eller fran fastig-
heten vésentligt forsvaras,

- bredvid ett annat fordon &n en tvéhjulig cykel eller moped, vilket parkerats vid kdrbanans
kant i langdriktningen,

- s, att tilltradet till ett annat fordon eller dess bortkdrande fran platsen hindras,
- pé korbanan utanfor en tétort, om vigen med vigmarke angetts som forkorsberéttigad,

- s, att fordonet till nagon del stdr utanfor en parkeringsplats som angetts med en trafikanord-
ning,

- ndgon annanstans pa ett parkeringsomrade &n pa en parkeringsplats som angetts med en tra-
fikanordning,

-paeni 11 § irdddningslagen (379/2011) avsedd rdddningsvdg som angetts med vagmarke,
eller

- pé ett omrade som skiljer olika delar av en vég fran varandra.

En ny bestimmelse 1 denna paragraf utgors av bestimmelsen om att det ska vara mdjligt att
parkera vid korbanans kant i ldngdriktningen forutom bredvid en cykel eller moped ocksa
bredvid en motorcykel utan sidovagn. I en ttort ska det t.ex. for pa- eller avstigning vara moj-
ligt att stanna pa ett omrdde som skiljer olika delar av en vég fran varandra.

39 §. Parkeringstillstind for rorelsehindrade. Det foreslds att begreppet parkeringstillstdnd
for personer med funktionsnedséttning ska slopas. Denna paragraf foreslas i stéllet innehélla
bestimmelser om parkeringstillstind for rorelsehindrade, som enligt paragrafens I mom. ger
rdtt att oberoende av ett forbud eller en begransning som angetts med ett vigmarke parkera ett
fordon

- pé en avgiftsbelagd parkeringsplats utan att avgift betalas,
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- pa ett omrade dar parkering ar forbjuden med vagmarket C38 eller C39,

- pé ett omrade dér den maximala parkeringstiden har begrinsats, for langre tid 4n begréns-
ningen, samt

- pa gangbanan pa en cykelgata. Den sist nimnda regeln &ar ny. [ 6vrigt motsvarar momentets
innehall 1 huvudsak 28 b § i den géllande vagtrafiklagen.

Paragrafens 2 mom. foreslas innehalla en bestimmelse om att ett fordon med ett parkeringstill-
stdnd fOr rorelsehindrade dock inte far parkeras pa ett sddant omrade eller en sadan plats som
med ett vigmairke har angetts for parkering bara av vissa sérskilda fordon. S&dana platser har
reserverats t.ex. for statliga och kommunala bilar, taxibilar och bilar med diplomatbeteckning.

Vid parkering av ett fordon med ett parkeringstillstand for rorelsehindrade behdver enligt 3
mom. inte parkeringstidens borjan visas pé det sitt som anges i 41 §.

Paragrafens 4 mom. foreslds innehalla en bestimmelse om tillstdndets plats i fordonet. Parke-
ringstillstandet ska under parkeringstiden placeras pa ett synligt stille innanfor fordonets vind-
ruta sa att det ar avldsbart utifrdn. Om fordonet inte har ndgon vindruta, ska tillstindet placeras
pa nagot annat stélle i fordonet, sé att det kan avldsas utifran.

Enligt 5 mom. far ocksa taxibilar och invalidtaxibilar stannas pé avgiftsbelagda parkerings-
platser utan att avgift betalas, om en rorelsehindrad ska stiga pa eller av.

Bestdmmelser om forfarandet i anslutning till beviljandet av parkeringstillstand foreslas inga i
lagens 188 §.

40 §. Parkeringstidens borjan. Regeringen foreslar att skyldigheten att anvénda en parkerings-
skiva som dr utformad pa ett visst sétt ska slopas. Den foreslagna paragrafen ersétter de be-
stimmelser om skyldigheten att anvidnda parkeringsskiva som ingar i 28 a § i den gillande
vagtrafiklagen.

Enligt den nya paragrafen ska parkeringstidens borjan anges pé ett tydligt sétt, om den maxi-
mala parkeringstiden har begrénsats med vigmarket H20. Med parkeringstidens borjan avses
den tid da fordonet har parkerats. Som parkeringstidens borjan markeras allts& den tid dé for-
donet parkeras.

Parkeringstidens borjan ska kunna anges pa vilket tydligt sdtt som helst. Tiden kan anges t.ex.
med en sddan parkeringsskiva som avses i den géllande lagen eller med ett digitalt parkerings-
system. Parkeringstidens borjan kan ocksé vara antecknad pa ett papper. Oavsett pa vilket sétt
tiden anges ska den vara tydligt markerad och latt att iaktta for en person utanfor fordonet.

Det kdnnemarke eller system eller den motsvarande anordning som anger parkeringstidens
borjan ska placeras pa ett synligt stille innanfor fordonets vindruta sé att tiden &r avlisbar uti-
frén. En synlig plats kan utgoras t.ex. av vindrutans nedre horn pé gatans sida. Med en synlig
plats avses att parkeringstidens borjan tydligt ska kunna observeras utanfor fordonet. Exem-
pelvis ér fordonets fotutrymme inte en synlig plats.

Parkeringstidens borjan kan ocksé anges med en elektronisk tjénst eller ett elektroniskt system
som kan fjarravlasas. Detta forutsédtter dock att kommunen i frdga har tagit i bruk en sadan
tjénst eller ett sddant system inom sitt omréde. Tjénsten eller systemet kan vara t.ex. en appli-
kation for en smartenhet. Kommunen kan t.ex. pa sin webbplats informera om mdjligheten att
anvénda sig av en sadan tjanst.
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Enligt paragrafens 2 mom. ska den tid da fordonet stillts pé sin plats markeras som parkerings-
tidens borjan. Parkeringstidens borjan ska markeras dven i det fall att begransningen av maxi-
mitiden for parkeringen giller bara en del av parkeringstiden. Parkeringstiden réknas sé att
den borjar den hela eller halva timme som foljer efter den markerade tiden.

Enligt paragrafens 3 mom. skulle parkeringstidens borjan markeras sa som framgar av 2 mom.,
dven om skyldigheten att markera parkeringstidens borjan géller endast for en del av parke-
ringstiden.

Enligt paragrafens 4 mom. parkeringstidens borjan for inte &ndras under den tid parkeringen
pagar. Att dndra tiden innebér t.ex. att den forra parkeringsskivan ersétts med en ny eller att en
ny tidpunkt registreras, markeras eller antecknas under den tid parkeringen pagar.

1 §. Atgdrder vid stannande av fordon. Bestimmelser om atgirder som hinfor sig till stan-
nande av fordon finns i artiklarna 23 och 24 i konventionen om végtrafik och i 29 § i den gil-
lande végtrafiklagen.

Nar ett fordon har stannats eller parkerats, ska den som har parkerat eller stannat fordonet en-
ligt den foreslagna paragrafens / mom. se till att fordonet inte okontrollerat kan sétta sig i ro-
relse. Det ar inte alldeles ovanligt att ett parkerat fordon satter sig i rorelse pa grund av miss-
tag 1 friga om anvéndningen av handbroms eller valet av véxel, eller pa grund av ett tekniskt
fel.

I paragrafens 2 mom. foreskrivs det dessutom att fordonets dorr inte far 6ppnas och att pa- el-
ler avstigning eller pé- eller avlastning inte far ske pa ett sddant sitt att det medfor fara eller
oldgenhet for den Ovriga trafiken eller for omgivningen. Till denna del ska de géllande be-
stimmelsernas ordalydelse preciseras en aning.

42 §. Forvaring av fordon pad vag. Enligt denna paragraf fér fordon som inte faktiskt anvénds i
trafiken inte lamnas, forvaras eller laggas upp i lager pé en vdg. Paragrafen motsvarar 28 § i
den géllande Vagtraﬁklagen som togs in i lagen i samband med skrotfordonslagstiftningen ar
2008. Denna paragraf hindrar att gaturummet anvénds som upplag och forséljningsutrymme
for bilar.

43 §. Korning och parkering pd gdrdsgata. Det foreslés att de bestimmelser om kérning och
parkering pa en gardsgata som ingar i 33 § i den géillande vigtrafiklagen ska preciseras en
aning. Enligt den foreslagna paragrafens / mom. ska géende ges fri passage pa en gardsgata.
Korhastigheten ska anpassas till gangtrafiken och far inte vara hogre dn 20 kilometer i tim-
men.

Enligt paragrafens 2 mom. dr parkering pa en gardsgata tilliten endast p& en markerad parke-
ringsplats. Cyklar, mopeder och fordon som ar férsedda med parkeringstillstdnd for rorelse-
hindrade far dock parkeras dven pa andra stillen pa en gardsgata, om det inte medfor avsevard
oldgenhet for gardsgatans trafik eller Gvriga anvéndning.

44 §. Korning, stannande och parkering pd gdgata. Denna paragraf foreslas innehélla be-
stimmelser om hur ett fordon fir foras pa en gégata.

I paragrafens I mom. foreskrivs det att gdende ska ges fri passage pa en gégata.
Enligt 2 mom. fr motordrivna fordon pa en gigata foras endast till en fastighet som ar belé-

gen vid gagatan, om det inte finns ndgon annan farbar forbindelse till fastigheten. Det &r dock
tillatet att korsa en gégata. Aven servicekdrning ska fortséttningsvis vara tilldten, om detta
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anges med ett vigmirke. Korhastigheten pa en gagata ska anpassas till gangtrafiken och far
inte vara hogre &n 20 kilometer i timmen.

Enligt 3 mom. fér ett motordrivet fordon eller dess slédpvagn inte stannas eller parkeras pa en
glgata. Forbudet mot att stanna och parkera en sldpvagn ér en ny trafikregel. Férbudet dr mo-
tiverat med tanke pa gangtrafikens smidighet. Det ska dock vara tillatet att stanna pa grund av
ett tvingande trafikhinder, iakttagande av véjningsplikten eller en nddsituation.

I 4 mom. mojliggdrs stannande i samband med servicekdrning, om servicekorning ar tillaten
med ett vigmirke,

45 §. Korning, stannande och parkering pd cykelgata som anges med vigmdrke. Denna para-
graf dr ny. Syftet med den ar att forbattra mojligheterna till cykelakning i tatorter. En cykel-
gata dr en gata med en korbana och en géngbana. Det ar tillatet att kora bil pa en cykelgata,
men cyklister ska ges foretrdde vid anvandningen av vigen.

Enligt paragrafens / mom. ska cyklister lamnas fri passage pd en cykelgata som anges med ett
viagmarke. Korhastigheten ska anpassas till cykeltrafiken. Det behovs ingen sérskild hastig-
hetsbegriansning for cykelgator, utan begriansningen anges med en trafikanordning.

I 2 mom. anges det att parkering pé en cykelgata r tilldten endast pd en markerad parkerings-
plats. Cyklar, mopeder och fordon som ar forsedda med ett parkeringstillstand for rorelsehind-
rade far dock parkeras ockséd pé andra stillen pa en cykelgata, om detta inte medfor oskilig
oldgenhet for cykelgatans trafik eller 6vriga anvandning.

Enligt 3 mom. far cyklar och mopeder pé en cykelgata parkeras dven pa gangbanan, om detta
inte medfor oskilig oldgenhet for gangbanans anvindning.

46 §. Korning, stannande och parkering i tunnel som anges med vigmdrke. Denna paragraf
innehaller bestimmelser om korning i en tunnel. Motsvarande bestimmelser inkluderades ar
2006 i den gillande végtrafiklagen, som dess 33 b §, i och med Europaparlamentets och radets
direktiv om minimikrav for sdkerhet i tunnlar som ingar i det transeuropeiska végnétet
(2004/54/EG, tunneldirektivet). Direktivets tillimpningsomrdde omfattar tunnlar som dr mer
an 500 meter langa. Bestimmelser om tunnlar finns ocksa i artikel 25 bis i konventionen om
vigtrafik. I paragrafen foreslds inga édndringar i sak.

Enligt paragrafen far ett fordon inte backas eller vindas mot féardriktningen i en tunnel som
anges med ett vigmarke. Ett fordon fér stannas och parkeras i en tunnel endast i nddsituation-
er, dd man om mojligt ska anvinda sig av sdrskilda omraden som anvisats for &ndamalet. For-
donets motor ska stingas av om stannandet eller parkeringen drar ut pa tiden. Vid kérning i en
tunnel ska korljus anvéndas.

47 §. Ljud- och ljussignaler. 1 denna paragraf finns bestiammelser om de ljud- och ljussignaler
som ges med ett fordon. Motsvarande bestimmelser finns i 34 § i den géllande vigtrafiklagen.

Enligt paragraf ska en ljud- eller ljussignal avges eller dvriga végtrafikanters uppmérksamhet
vickas pa annat sitt, nir det behovs for att undvika fara. I 6vrigt far en ljudsignal avges vid
omkdrningar endast utanfor tatorter. Ljudsignalen far inte vara langre dn nodvéandigt.

Paragrafen motsvarar artikel 28 i konventionen om végtrafik.

48 §. Riktningstecken. Den trafikregel som berdr anvédndning av riktningstecken ska preciseras
en aning. Paragrafens / mom. foreslas innehélla en forteckning Gver de situationer dar rikt-

202



RP 180/2017 rd

ningstecken ska anvidndas. Riktningstecken ska ges med en riktningsvisare eller, om fordonet
inte har ndgon sadan, pa ndgot annat synligt sitt vid 1) start fran vagkanten, 2) svingning i en
korsning eller vindning pa en vég, 3) byte av korfilt, 4) lamnande av en cirkulationsplats och
5) forande av fordonet i sidled.

Med vigkant avses i 1 punkten hela vigomréadets kant, inte bara kanten pa en viss del av
vagen. Vid start fran vigkanten forflyttar man sig ofta i sidled, pa det sétt som avses i 5 punk-
ten, men detta ar inte alltid fallet.

Enligt paragrafens 2 mom. ska riktningstecknet vara synligt och begripligt. Tecknet ska ges i
god tid fore den mandver som avses i 1 mom. och det ska upphdra forst ndr mandvern ar av-
slutad.

Bestaimmelser om riktningstecken finns i den géllande végtrafiklagens 35 §. Paragrafen mots-
varar artikel 14 i konventionen om végtrafik.

49 §. Anvindning av ljus vid korning. Denna paragraf foreslas innehalla bestimmelser om an-
vandning av ljus vid koérning. Paragrafen motsvarar i friga om sitt innehall delvis 36 § i den
géllande végtrafiklagen. Bestdmmelsernas tillimpningsomréde ska emellertid utvidgas en
aning.

Enligt / mom. 1 den foreslagna paragrafen ska man i ett motordrivet fordon under kérning an-
vinda korljus eller varselljus. Som ett motordrivet fordon betraktas ett sddant motordrivet for-
don som definieras i 3 § i1 fordonslagen. Saledes betraktas t.ex. en motoriserad cykel (ett for-
don i kateori L1e-A), som ndmns i 11 § i fordonslagen, inte som ett motordrivet fordon.

I ett motordrivet fordon ska man under korning anvénda korljus och bakljus nir det fors pé en
vig 1 morker eller skymning eller néir sikten p& grund av véderforhallandena eller av ndgon
annan orsak dr nedsatt. Under sadana forhéllanden ar det inte tillatet att anvidnda bara varsel-
ljus, eftersom varselljusens effekt oftast inte racker till for att lysa upp t.ex. gaendes reflexer
eller reflekterande ytor som finns pa andra fordon eller i trafikmiljon. Da korljusen kopplas pa
kopplas samtidigt ocksd bakljusen pé i néstan alla motordrivna fordon, men for tydlighetens
skull foreskrivs dnda en sérskild skyldighet att anvénda bakljus under ovan angivna forhéllan-
den.

Enligt paragrafens 2 mom. ska ett annat &n ett motordrivet fordon ha en lykta som visar gult
eller ljusgult ljus framéat och en lykta som visar rott ljus bakat, nir fordonet fors pa en vag i
morker eller skymning eller nér sikten pa grund av vderforhallandena eller av nagon annan
orsak &r nedsatt. En sldpvagn eller sldpanordning behover dock inte ha framatriktade lyktor d&
det inte krédvs att sddana ska installeras pé sldpfordonet. Sddana lyktor behdvs inte eftersom
dragfordonets lyktor lyser framat. En sldpvagn ska dock kopplas till dragfordonet sé att de
lyktor som motsvarar dragfordonets lyktor fungerar pa slapfordonet.

Tillampningsomradet for dessa bestimmelser ska utvidgas. I fortsédttningen ska man under
ovan angivna forhéllanden dven t.ex. pé cyklar anvinda forutom en lykta som visar gult eller
ljusgult ljus framéat ockséa en lykta som visar rott ljus bakat. Cykelns baklykta forbéttrar séker-
heten for cyklister i morker och skymning.

De tekniska kraven pa cyklarnas lyktor och deras placering regleras i de foreskrifter som Tra-
fiksdkerhetsverket utfardat med stod av fordonslagen. Enligt foreskrifterna ar det som alterna-
tiv till lyktor som é&r fasta pa cykeln tillatet att anvénda lyktor som fésts vid cyklisten. Kraven i
paragrafens 2 mom. kan saledes uppfyllas t.ex. med hjélp av en lykta som fésts vid cyklistens
hjalm.
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Enligt paragrafens 3 mom. ar det forbjudet att anvénda helljus pa vagar med belysning och sa
nira ett motande fordon eller en métande sparvagn att dess forare kan blandas, samt nér for-
donet framfors pa ringa avstand bakom ett annat fordon.

Enligt 4 mom. tar dimstralkastare och dimbakljus anvéndas bara i dimma och vid kraftigt regn.
Dimstralkastare far da anviandas i stillet for halvljus, om framljusen samtidigt ar tdnda. Dim-
bakljus far anviandas ocksa nir snd, damm eller slask som rors upp fran vigen av draget vid
korningen vasentligt begransar mojligheterna att urskilja fordonet bakifran.

I paragrafens 5 mom. anges som huvudregel att det i fordon inte far anvdndas anordningar som
kastar eller reflekterar rott ljus framét eller anordningar som kastar eller reflekterar vitt eller
ljusgult ljus bakat. Med hjilp av denna huvudregel strdvar man efter att sikerstélla att andra
végtrafikanter snabbt kan bilda sig en uppfattning om fordonets fardriktning. I polisens, Tul-
lens och Griansbevakningsvésendets fordon &r det dock fortséttningsvis tillatet att anvinda rott
blinkande ljus for att stoppa fordon. Avsteg frén huvudregeln gors ocksé t.ex. da ett backande
fordons backljus kastar vitt ljus bakat och da anvéndningen av ett fordon for arbete pé en vig
kréaver att bakétriktade arbetslampor anvénds. Bestdimmelserna i detta moment motsvarar 38 §
2 mom. i den géllande végtrafiklagen.

Paragrafen motsvarar i sin helhet artiklarna 32 och 33 i konventionen om végtrafik.

50 §. Anvindning av ljus pa stannat eller parkerat fordon. Denna paragraf motsvarar 1 huvud-
sak 37 § i den géllande végtrafiklagen och artikel 32 i konventionen om végtrafik. Paragrafens
utformning ska emellertid preciseras.

I paragrafens I mom. anges det att framljusen eller halvljusen ska anvindas nir ett motordrivet
fordon har stannats eller parkerats pd en vig i morker eller skymning eller nér sikten pé grund
av vaderforhallandena eller av ndgon annan orsak dr nedsatt. Om sédana ljus inte finns, ska
andra ljus som Overensstimmer med bestimmelserna eller foreskrifterna anvéndas. Det ar
dock inte nédvandigt att anvianda ljus om vagen dr sé vil belyst eller sikten i ovrigt sddan att
fordonet dven annars tydligt kan observeras pa tillrackligt avstand.

Bestdmmelser om bilars och slédpvagnars ljus har med stod av en i E-reglementet nr 48 (enhet-
liga bestimmelser om godkénnande av fordon med avseende pé installering av belysnings-
och ljussignalanordningar), vars tillimpning é&r obligatorisk. For fordon i de nya L-
kategorierna anges motsvarande krav i E-reglementet nr 53 (installering av belysnings- och
ljussignalanordningar for fordon av kategorin L3) och for traktorer och fordon som slidpas med
traktorer anges motsvarande krav i E-reglementet nr 86 (installering av belysnings- och ljus-
signalanordningar for jordbruksfordon). E-reglementet nr 86 tillimpas inte dnnu i sin helhet,
utan vid sidan av detta reglemente tillimpas EU-kommissionens delegerade forordning om
komplettering av Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 167/2013 vad géller krav
pa fordons funktionssikerhet for typgodkdnnande av jordbruks- och skogsbruksfordon ((EU)
2015/208, 8.12.2014). Dessutom kan det finnas sédana gamla motordrivna fordon i trafik som
omfattas av de nationella krav som géllde vid tidpunkten for ibruktagandet av fordonet eller av
krav som hérror sig frdn EU-lagstiftningen och som antingen &ar direkt tillimpliga eller som
har satts i kraft nationellt.

I paragrafens 2 mom. mdjliggdrs anvandning av parkeringsljus i stéllet for de ljus som ndmns i
1 mom., om fordonet har parkerats i kdrbanans riktning och inga andra fordon har kopplats till
det. Om ett fordon alltsa har parkerats i kdrbanans riktning och inga andra fordon har kopplats
till det, kan man i tdtorter i stéllet for de i 1 mom. nimnda ljusen anvénda parkeringsljus.
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Enligt paragrafens 3 mom. tillimpas det som foreskrivs i 1 mom. inte pé ett fordon som har
stannats eller parkerats pa en parkeringsplats utanfor kdrbanan. Det som foreskrivs i 1 mom.
tillimpas inte heller p& en moped som har stannats eller parkerats utanfor kdrbanan.

51 §. Anvindning av varningsblinker. Denna paragraf foreslas innehélla bestimmelser om an-
vandning av varningsblinker i fordon. Varningsblinker far anvindas i ett fordon som stannats
eller parkerats om det pa grund av en olycka, ett fel eller ndgon annan tvingande omstéandighet
varit nodvandigt att stanna fordonet pa en plats dir det kan medfora sérskild fara for den 6v-
riga trafiken.

Ny reglering utgors av bestimmelsen om att det ska vara mdjligt att anvéinda varningsblinker
ocksa i ett fordon som &r i rorelse, for att varna andra végtrafikanter for en omedelbar fara.
Det ar alltsa fraga om en ny bestimmelse, som dverensstimmer med artikel 32 i1 konventionen
om végtrafik. I vissa fordon kopplas varningsblinkern pé automatiskt i samband med en ndd-
inbromsning.

52 §. Framforande av ldtta elfordon och motoriserade cyklar. Bestimmelser om létta elfordon
infordes i fordonslagen vid ingéngen av ar 2016. Den foreslagna paragrafen motsvarar i hu-
vudsak 45 a § i den géllande végtrafiklagen. Paragrafen innehaller bestimmelser om férande
forutom av létta elfordon ocksé av motoriserade cyklar.

Med ett létt elfordon avses enligt fordonslagen ett sddant annat fordon med elmotor &n eni 19
§ 1 mom. avsedd cykel med elassistans eller ett i 11 § avsett fordon i kategori L, vars motor
har en mirkeffekt pa hogst 1 kilowatt och vars konstruktiva hastighet dr hogst 25 km/h. Pa
latta elfordon tillimpas de krav som berér motorldsa fordon.

I den foreslagna paragrafens I mom. foreskrivs det att de tecken vid reglering av trafiken, de
trafikanordningar och de trafikregler som géller cyklister ska iakttas vid forande av litta elfor-
don och motoriserade cyklar.

Enligt 2 mom. far ett 1att elfordon foras i gangfart pa en gangbana, om fordonet ar tillrackligt
stabilt, dvs. om det halls i balans ocksa nér det star stilla. Gaende ska 1 alla trafiksituationer
lamnas fri passage. Exempelvis ska man véja for gdende vid moten. Motsvarande krav géller
for dem som ror sig pa en gardsgata. Fri passage innebér ocksa att gingtrafiken inte far orsa-
kas oldgenhet eller hinder. Ett sjdlvbalanserande fordon gor det mgjligt for foraren att sta
stilla, varvid det 4r mojligt att ge andra fri passage.

53 §. Drivande av djur. Det foreslas att bestimmelserna om drivande av djur ska placeras i an-
slutning till de trafikregler som berdr forande av fordon.

Enligt / mom. 1 denna paragraf ska en végtrafikant som leder ett djur pd en vég halla djuret i
bindsle. I andra hand ska djuret vallas sa att det inte medfor fara eller oskélig oldgenhet for
andra végtrafikanter. Djuret ska drivas sa nira kdrbanans kant som mojligt utan risk for siker-
heten. Reglerna &r forenliga med 46 § 2 mom. i den géillande végtrafiklagen.

Enligt paragrafens 2 mom. ska en ryttare, den som driver ett stort djur och foraren av ett for-
don som dras av ett djur iaktta de tecken vid reglering av trafiken, de trafikanordningar och de
trafikregler som giller framforande av motordrivna fordon. Regelméssig anviandning av t.ex.
gang- eller cykelbanor mojliggdrs inte, men séddana kan tillfélligt anvéndas pé det sétt som f6-
reskrivs i 19 § 5 mom.
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Vid drivande av djur dr det dock inte i alla situationer mojligt att iaktta reglerna for framfo-
rande av fordon. Detta dr fallet t.ex. vid vanstersvang i en korsning. Ett djur kan inte nédvén-
digtvis styras p& samma sétt som ett fordon.

Paragrafen motsvarar artiklarna 8, 9, 10, 23 och 25 i konventionen om végtrafik.

54 §. Forbud mot onodig och stérande kérning. 1 denna paragraf foreskrivs det att onddig och
storande korning med fordon &r forbjuden. Paragrafen motsvarar 4 § i den géllande forord-
ningen om anvéndning av fordon pd vég, men den foreslds fa en enklare ordalydelse dn den
géllande paragrafen.

Onodig och storande korning kan utgoras t.ex. av s.k. kvartersrally med motordrivna fordon
eller av annan planlds och onddig korning i en titort. Sddan kdrning orsakar bl.a. buller och
fororening av luften. Bullret kan dessutom Okas av att ljudatergivningsanordningar anvands pa
hég volym. Enligt 3 § i ordningslagen (612/2003) &r det forbjudet att stéra den allménna ord-
ningen eller dventyra sékerheten pé en allmén plats genom att fora oljud eller pa négot annat
motsvarande sétt.

Utsldppen fran trafiken kan dock inte elimineras helt och hallet. Det ar inte heller mojligt att
forbjuda all sddan korning som en utomstaende kan uppfatta som onddig eller storande. Det
bor séledes till denna del finnas en tdmligen hog troskel for att tillimpa paragrafen.

Paragrafen motsvarar artiklarna 13 och 17 i konventionen om végtrafik.

55 §. Forbud mot onddig tomgdng. Forbudet mot tomgéng ska dverforas fran 5 § 1 mom. i
den gillande forordningen om anviandning av fordon pa vig till den nya vagtrafiklagen. Dess
innehdll ska dock inte dndras. Forbudet ar fortsdttningsvis motiverat for att forhindra onddig
fororening av luften.

Enligt paragrafens / mom. féar ett motordrivet fordon som har stannats av ndgon annan orsak
an ett tvingande trafikhinder inte ha motorn igéng langre &n tvd minuter. Om det ar kallare 4n -
15 grader Celsius far motorn vara igdng hogst fyra minuter innan kdrningen pébdrjas. En trak-
tors, ett motorredskaps eller ett pa bilunderrede byggt motorredskaps motor far dock vara
igéng sé linge det behovs for att forbereda fordonet eller redskapet fore paborjandet av det ar-
bete som utfors med fordonet eller redskapet. Forbudet géller inte heller fordon vars huvud-
sakliga anvidndning, eller den tilldggsanordning som den huvudsakliga anvindningen forutsit-
ter, kraver att motorn &r igang. En sadan tilliggsanordning kan utgoras t.ex. av en kompressor
som anvénds av fordonet.

Enligt paragrafens 2 mom. géller forbudet mot tomgang inte utryckningsfordon i samband
med braddskande uppdrag, fordon som anvinds i trafikovervakares uppdrag eller fordon som
invéntar sin tur for en avgasmétning i samband med besiktning enligt fordonslagen.

56 §. Bogsering av fordon. Denna paragraf foreslas innehalla trafikregler som berdr bogsering
av fordon. Med bogsering avses inte att dra en slédpvagn eller sldpanordning som é&r kopplad
till ett fordon. For att fora ett fordon som blir bogserat forutsitts korrétt for den aktuella for-
donskategorin.

Enligt paragrafens / mom. ska avstandet mellan fordonen vara minst tre och hogst sex meter
nar ett fordon med hjdlp av en lina bogserar ett fordon som inte far eller kan foras med hjélp
av sin egen motor. Ett fordon med bromsarna ur funktion far bogseras endast med hjilp av en
stang eller bom. Fordon med styrningen ur funktion far bogseras endast upplyft med dragbom.
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I paragrafens 2 mom. forbjuds bogsering av flera fordon samtidigt med samma dragfordon.
Enligt ordalydelsen i 14 § 2 mom. i den géillande foérordningen om anvandning av fordon pa
vég dr det forbjudet att bogsera tvé fordon samtidigt med samma dragfordon. Det dr dock mo-
tiverat att forbjuda bogsering ocksa av tre eller flera fordon. Det fordon som bogseras far inte
utan tvingande skél vara tyngre 4n dragfordonet. Ett sddant tvingande skél kan vara t.ex. att
fordonet maéste flyttas fran mitten av korbanan till dess sida sa att det inte hindrar den 6vriga
trafiken.

Paragrafens 3 mom. dr nytt. Enligt detta moment 4r det forbjudet att bogsera med en cykel,
moped eller motorcykel, om bogseringen stor korningen eller medfor fara for den 6vriga trafi-
ken. I momentet anges nya kriterier for nir bogsering dr mdjlig. Momentet berdr flera olika
typer av fordon, och bogsering med vissa av dem kan ske utan att kdrningen stors eller fara
medfors for den Gvriga trafiken. Momentet motsvarar artikel 27 1 konventionen om végtrafik.

57 §. Varnande av vdgtrafikanter. Bestimmelser om varnande av végtrafikanter finns i 61 § 1
den gillande végtrafiklagen.

Enligt den foreslagna paragrafens / mom. ska en varningstriangel anvindas for att varna for
ett fordon som stannats utanfor en titort, om fordonet stannats pa sadan plats att det pa grund
av otillracklig sikt eller av ndgon annan orsak kan vara till fara for trafiken. Huvudregeln ar
naturligtvis att man ska stréva efter att s& fort som mojligt flytta fordonet till en ldmplig plats.
Att sétta ut en varningstriangel t.ex. da ett fordon har gatt sonder eliminerar med andra ord
inte skyldigheten att sa fort som mojligt flytta fordonet till en lamplig plats, dér det inte med-
for fara for andra véigtrafikanter eller stor trafiken.

Kravet pé att en varningstriangel ska anvéndas forutsitter att en sddan ingar i fordonets obliga-
toriska utrustning. Bestdmmelser om detta finns i fordonslagen. T.ex. i personbilar &r det obli-
gatoriskt att ha en varningstriangel. Inget hindrar dock att en varningstriangel anvénds for att
varna ocksé for ett sidant fordon som inte maste vara utrustat med en triangel. Om ett fordon
har blivit stdende pé jarnvags- eller sparvagsskenor, ska foraren vidta behovliga atgéarder for
att varna tag- eller sparvagnsforare.

I paragrafens 2 mom. finns bestimmelser om varningstriangelns placering. Varningstriangeln
ska placeras pa tillrickligt avstand frén det stannade fordonet, s att andra végtrafikanter i god
tid kan uppfatta varningen. Det 4r inte dndamalsenligt att ange nagot sdrskilt antal meter i
detta sammanhang. Vid placeringen ska man utga fran att andra vagtrafikanter ska ha en fak-
tisk mdjlighet att upptécka det fordon som stannats pa en osedvanlig plats. Triangeln ska av-
lagsnas nér det stannade fordonet inte ldngre 4r till fara for den 6vriga trafiken.

Framforande av motordrivna fordon pd motorvig och motortrafikled

Trafiken pa motorvégar regleras i den gillande vagtrafikforordningen. Det huvudsakliga inne-
hallet 1 forordningens kapitel om motorvagar ska 6verforas till den nya lagen. Samtidigt ska
bestammelserna om motorvagar utvidgas sa att de omfattar ocksé trafiken pa motorvagar.

58 §. Tilldten fordonstrafik pd motorvigar och motortrafikleder. 1 paragrafens I mom. anges
det vilken typ av trafik som ér tilldten pa motorvidgar och motortrafikleder. P& motorvégar och
motortrafikleder ar endast trafik med motordrivna fordon tillditen. En motorvdg och motortra-
fikled anges med ett vigmaérke.

P& motorvégar och motortrafikleder &r det dock enligt 2 mom. inte tillitet att féra fordon vil-
kas hogsta tillatna hastighet eller konstruktiva hastighet &r 70 kilometer i timmen eller légre.
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Detta giller emellertid inte forsvarsmaktens fordon eller fordon som anvénds for specialtrans-
porter.

Regeringen foreslar att kravet pa fordonets hogsta tillatna hastighet eller konstruktiva hastig-
het pd motorvigar och motortrafikleder ska hojas frén 50 kilometer i timmen till 70 kilometer
i timmen. I Finland har det i vdgtrafiken borjat forekomma sma traktorer, vars konstruktiva
hastighet eller hogsta hastighet annars ar 60 kilometer i timmen. Att fora sddana s.k. terrang-
traktorer pad omraden dar hastighetsbegransningen ar t.ex. 120 kilometer i timmen skulle vara
problematiskt med tanke pa trafiksékerheten. Det dr troligt att denna typ av traktorer kommer
att 6ka i antal i Finland.

Paragrafen motsvarar artikel 25 1 konventionen om végtrafik. Hastighetskravet dr dock en nat-
ionell bestimmelse.

59 §. Pdfart pd och avfart fran motorvdgar och motortrafikleder. Det foreslas att de bestdm-
melser om korning in pd en motorvédg och av en motorvig som ingér i 5 § 1 végtrafikforord-
ningen ska dverforas till denna paragraf. Bestimmelserna ska i vissa avseenden preciseras.

Enligt den foreslagna paragrafens / mom. far ett fordon koras in pa en motorvig eller motor-
trafikled endast vid vagens borjan eller fran en péafartsvag. Enligt 2 mom. ska den som avser
kora in p& en motorvig eller motortrafikled véja for fordon pa végen eller leden. I praktiken
ska den som avser kora in pa végen eller leden forsékra sig om att forflyttningen kan ske utan
fara och utan onddigt hinder {for andra. Korhastigheten ska anpassas till den dvriga trafiken.

I 3 mom. foreskrivs det att ett fordon far koras av en motorvag eller motortrafikled endast vid
viigens eller ledens slut eller ldngs en avfartsvdg som ér angiven med ett vagmarke i fardrikt-
ningen.

Den som kor av en motorvég eller motortrafikled ska enligt 4 mom. 1 tillrdckligt god tid kora
in pa det korfalt som dr beldget ndrmast avfartsvagen eller pa ett korfalt som med ett vigmarke
ar anvisat for avfartstrafik. Om végen eller leden har ett retardationsfalt, ska fordonet 1 ett sa
tidigt skede som mojligt koras in pa detta.

Paragrafens 2 och 4 mom. motsvarar artikel 25 i1 konventionen om végtrafik.

60 §. Vindning och backande av fordon pa motorvigar och motortrafikleder. Bestimmelser
om véandning och backande av fordon pa motorvagar finns 1 6 § 2 mom. i den géllande végtra-
fikforordningen. I likhet med vad som anges i det nimnda momentet foreskrivs det i den fore-
slagna paragrafen att ett fordon inte f&r viindas mot férdriktningen eller backas pé en motorvig
eller motortrafikled. Med véndning mot fardriktningen avses en s.k. u-svéing.

61 §. Fordons plats pa motorvigar och motortrafikleder. Reglerna om fordons plats pa mo-
torvigar ingar i 7 § 1 den géllande vigtrafikforordningen. Reglerna ska i viss man preciseras
och tas in i den foreslagna paragrafen. Forpliktelserna ska naturligtvis gélla trafik ocksa pa
motortrafikleder.

Enligt paragrafens / mom. ska ett fordon p& en motorvég foras pa det fria korfdlt som é&r langst
till hger. Om det med ett vigmarke angetts att ndgot av korfalten i fardriktningen ar avsett for
en viss trafikriktning, far det korfalt som lampar sig bast med hinsyn till omstédndigheterna
och for den fortsatta fairden anvéndas.

I paragrafens 2 mom. finns en bestimmelse om trafiken p& en vig med minst tre korfélt. Om
det finns minst tre korfdlt i fardriktningen fér lastbilar och fordonskombinationer med en

208



RP 180/2017 rd

langd som Overstiger sju meter foras endast pa nagotdera av de tva korfélten till hoger, om inte
nagot annat foljer av 1 mom. eller 59 § 3 eller 4 mom.

Enligt 3 mom. fér framforvarande fordon koras om endast till véinster. Om fordonen emellertid
kor i en ko eller om ett korfélt med ett informationsmérke anvisats for en viss trafikriktning el-
ler om det omkorande fordonet anviander busskorfaltet, dr det tillatet att kora om ett framfor-
varande fordon till hdger utan att byta korfilt.

Enligt 4 mom. &r det forbjudet att fora ett fordon pé en tvérvidg mellan motorvégens eller mo-
tortrafikledens korbanor. Detta forbud ér viktigt med tanke pé trafiksidkerheten. Tvérvagar an-
vinds av underhélls- och utryckningsfordon d& man péa grund av en olycka méste stinga kor-
banor och da man genom omfartsarrangemang maste styra trafiken via en tvérvag till en kor-
bana for métande trafik.

62 §. Bogsering av fordon pd motorvdgar och motortrafikleder. Det finns ett behov av sir-
skilda bestdmmelser om bogsering av fordon p& motorvigar och motortrafikleder. Enligt den
foreslagna paragrafen fér ett fordon inte bogseras pa en motorvag eller motortrafikled med an-
vandning av rep, vajer eller nagot annat motsvarande redskap. Detta ar fallet eftersom fordo-
nen pa motorviagar och motortrafikleder haller si hog hastighet att anvandningen av den
ndmnda typen av bogseringsredskap kan orsaka allvarlig fara. Ett fordon som har gétt sonder
fér dock med hjélp av sddana redskap bogseras bort via ndrmaste avfartsstélle. Vid bogsering-
en ska man i detta fall iaktta forsiktighet och lamplig situationshastighet.

Bogsering p& motorvégar regleras for nérvarande i 4 § 2 mom. i den géllande végtrafikforord-
ningen.

Framforande av spdrvagn

Sasom det framgar ovan av propositionen, finns det skil att ta in bestimmelserna om framfo-
rande av sparvagnar som en sirskild helhet i lagen. De géllande trafikreglerna ar delvis brist-
falliga och méngtydiga med tanke pa framforandet av sparvagnar. Den forpliktelse som fore-
skrivs i den géllande végtrafiklagens 47 §, dér det anges att de bestimmelser som géller forare
av fordon ska iakttas i tilldimpliga delar, &r inte ldngre godtagbar med tanke pa kravet pa att
lagstiftningen ska vara noggrant avgrénsad. Lagen foreslés séledes innehélla s noggranna be-
stimmelser som mojligt om sparvagnars plats pa vigen och om de Ovriga trafikregler som gél-
ler framforandet av sparvagnar.

Spéarvagnarnas koregenskaper avviker fran koregenskaperna for andra fordon. Eftersom spar-
vagnarna loper pé skenor dr det inte mojligt att véja med en sparvagn pa samma sitt som med
andra fordon. P& grund av spérvagnens stora massa, skenornas laga friktion och sparvagnens
stdende passagerare kan en sparvagn inte heller stannas lika snabbt som ett fordon med gum-
mididck. Med hjélp av magnetskenbromsar kan nddinbromsningsstrackan forkortas, men en
nddinbromsning kan leda till att passagerare i vagnen skadas. Darfor ska sévil bestimmelser-
na om sparvagnar som trafikmiljon utformas sé att det inte finns nagot behov av plétsliga in-
bromsningar.

63 §. Spdrvagnars plats pd vigen. Enligt denna paragraf far en sparvagn framforas pé skenor
oavsett deras placering. I vissa fall dr skenorna placerade pa vanster sida av korbanan, och
darfor maste det anges att sparvagnar far framforas ocksé pa vinster sida.

Pé ett korfélt som dr gemensamt med annan trafik ska sparvagnen framforas i den férdriktning
som korféltet dr avsett for. En sparvagn fér backas eller framforas i riktning mot den Gvriga
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trafiken endast om sérskilda omstandigheter kréaver det och det inte dventyrar sdkerheten eller
medfor onddig oldgenhet for den Gvriga trafiken.

64 §. Ovriga trafikregler som giller framforande av spdrvagn. Denna paragraf foreslas inne-
hélla en forteckning 6ver de regler som géller framforande av en sparvagn. Reglerna ska iakt-
tas tillsammans med de principer som géller samtliga végtrafikanter.
I paragrafens / mom. anges for sparvagnars del regeln for 6vergangsstillen. Det ar viktigt att
sarskilt foreskriva om denna regel for sparvagnstrafikens del. Enligt 11 § i den foreslagna la-
gen ska sparvagnar lamnas fri passage, medan sparvagnsforare ska ldmna fri passage for ga-
ende som befinner sig pé ett dvergangsstille eller stir i berad att betrédda det. D4 en sparvagn
narmar sig ett dvergangsstille ska foraren ocksa halla sddan hastighet att sparvagnen kan stan-
nas fore overgangsstillet. Denna bestimmelse gor sparvagnstrafiken langsammare, men den &r
nddvandig med tanke pa de gdendes sékerhet.
Paragrafens 2 mom. foreslds innehélla en bestimmelse om att sparvagnens hastighet pa en
gérdsgata eller gagata ska anpassas till gngtrafiken och inte fir vara hogre dn 20 kilometer i
timmen. Det finns tills vidare bara ett fatal sadana gator, men dessa kommer troligtvis att oka i
antal da spartrafiken okar.
Paragrafens 3 mom. foreslds innehdlla en sammanstéllning av de 6vriga trafikregler som géller
framforandet av sparvagnar. Vid korning med spérvagn ska man enligt momentet utéver det
som foreskrivs i 1 och 2 mom. iaktta det som i

- 17 § foreskrivs om krav som stélls pa forare,

- 20 § foreskrivs om avstandet till ett annat fordon,

- 25 § foreskrivs om vijningsplikt,

- 27 § 3 mom. foreskrivs om omkdrning av en stannad sparvagn eller buss,

- 28 § foreskrivs om korning i en korsning,

- 41 § foreskrivs om étgérder vid stannande,

- 46 § foreskrivs om korning i en tunnel,

- 47 och 48 § foreskrivs om anvéndning av ljud- och ljussignaler och riktningstecken,
samt i

- 49 och 50 § foreskrivs om anvandning av ljus.
4 kap.
Reglering av trafiken
Personer som reglerar trafiken
65 §. Person som reglerar trafiken. Denna paragraf foreslas innehélla bestimmelser om perso-

ner som reglerar trafiken, samt en forteckning 6ver dessa personer. Oftast krdvs det att regle-
ringen av trafiken sker yrkesméssigt. I vissa situationer, t.ex. vid idrottsevenemang, ska trafi-
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ken dock fortsdttningsvis kunna regleras av frivilliga. Sddan reglering av trafiken utfors t.ex. i
samband med arrangerandet av parkeringen i samband med olika evenemang.

Paragrafens 1 mom. foreslds innehdlla bestimmelser om de personer som reglerar trafiken.
Enligt momentet reglerar polisen och raddningsmyndigheten trafiken i syfte att sékerstélla en
trygg och smidig trafik samt upprétthalla allmén ordning och sdkerhet. En nyhet &r att radd-
ningsmyndigheten i lagen ges i uppgift att reglera trafiken. Det dr dock redan for niarvarande
vanligt att personer som deltar 1 riddningsverksamhet ocksa reglerar trafiken.

Trafiken ska fortsédttningsvis ocksa kunna regleras av en militdrperson medan forsvarsmaktens
ovningar pagéar. Trafiken kan regleras av vilken militdrperson som helst, inte bara av en mili-
tarpolis.

Grénsbevakningsmén och tullmén ska likasé hora till de personer som reglerar trafiken. En
gransbevakningsman ska reglera trafiken i uppgifter som anges i grinsbevakningslagen
(578/2005) och en tullman i uppgifter som anges i tullagen (304/2016). De personer som re-
glerar trafiken foreslas dven omfatta dem som for nérvarande anges i 12 § i kommunikations-
ministeriets forordning om landsvégsfarjor (20/2006), dvs. befdlhavaren pa en frigdende firja
och foraren av en vajerfirja eller isvigsfarja.

I paragrafens 2 mom. finns bestimmelser om andra personer som reglerar trafiken. I momen-
tet anges de situationer dédr en myndighet eller viighéllare kan forordna ndgon annan én en sa-
dan person som avses i 1 mom. att reglera trafiken.

Det kan 1 synnerhet i samband med kortvariga och tillfalliga trafiksituationer vara omajligt el-
ler odndamalsenligt att ordna yrkesmaéssig reglering av trafiken. I sddana situationer ska regle-
ringen av trafiken ordnas med till buds stdende resurser. Dessa situationer kan utgoras t.ex. av
rdaddningssituationer eller trafikolyckor. I dessa fall anses det foreligga ett omedelbart behov
av att reglera trafiken, och den vuxna person som bist lampar sig for uppdraget ska utses till
det.

Enligt 2 mom. 1 punkten far trafiken regleras av en person som polisen forordnar att reglera
trafiken pa grund av kobildning, en olycka, ett evenemang for allménheten eller ndgon annan
motsvarande omsténdighet, eller for att upprétthalla allmén ordning och sédkerhet. Utgangs-
punkten &r att polisen kan forordna en person att reglera trafiken bara om det dr omdjligt att
ordna yrkesmaéssig reglering av trafiken eller om situationens bradskande karaktér annars kra-
ver det.

Enligt 2 punkten fér trafiken regleras av en person som polisen forordnar att reglera trafiken i
samband med Overvakningen av kor- och vilotider for forare av motordrivna fordon. Sddan
Overvakning av iakttagandet av bestimmelserna om kor- och vilotider som avses i denna
punkt utfors i samarbete mellan arbetarskyddsmyndigheten och polisen. Det &r saledes moti-
verat att ocksa en arbetarskyddsinspektor vid behov kan reglera trafiken i samband med 6ver-
vakningsverksamheten.

Momentets 3 punkt dr ny. Enligt denna punkt fér trafiken regleras av en person som radd-
ningsmyndigheten eller ndgon annan rdddningsledare som avses i rdddningslagen (379/2011)
forordnar att reglera trafiken i en uppgift som alagts rdddningsvasendet i raddningslagen eller
nagon annan lag. Detta bemyndigande gor det mgjligt for personer som hor till en frivillig
brandkér att reglera trafiken pa en olycksplats ocksa i andra situationer &n sddana som avses i
37 § i rdddningslagen. Enligt 51 § i rdddningslagen kan frivilliga organisationer och personer
anlitas for att bistd rdddningsvésendet i utbildnings-, rddgivnings- och upplysningsuppgifter
och réddningsverksamhet, dock inte i uppgifter som innebér avsevérd utovning av offentlig
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makt, sdsom att utdva myndighetsbefogenheter eller utfora inspektioner eller tillsyn. De frivil-
liga brandkarerna &r av stor betydelse nar det géiller att bistd raddningsvésendet, i synnerhet i
sddana trakter dér den egentliga rdddningsmyndighetens utryckningsavstand ar langa.

Enligt 4 punkten far trafiken regleras av en person som landsvégens véghéllare eller kommu-
nen forordnar att reglera trafiken pa grund av ett arbete, en undersdkning eller en langvarig
trafikstorning pa végen eller i dess nirhet. Ocksé Trafikverket hor till de vighallare som avses
i punkten. En sadan langvarig storning som avses i punkten kan orsakas t.ex. av en trafik-
stockning.

Enligt 5 punkten far trafiken regleras av en person som Trafiksdkerhetsverket bemyndigar el-
ler polisen forordnar att reglera trafiken vid specialtransporter. Att reglera trafiken vid special-
transporter dr en krdvande uppgift som kraver yrkeskunskap. Den som reglerar trafiken vid
specialtransporter ska darfor bemyndigas till det av Trafiksdkerhetsverket eller ges ett forord-
nande av polisen. Ett sddant bemyndigande betyder i praktiken att personen i fraga beviljas
rdtt att arbeta som végtransportledare for specialtransporter enligt den foreslagna 67 §.

Enligt paragrafens 3 mom. ges ett forordnande att reglera trafiken for ett enskilt uppdrag eller
for viss tid. Da forordnandet ges for viss tid dr det avsett for sddana mer varaktiga behov av
reglering av trafiken som avses i 2 mom. Enligt momentet ska den som reglerar trafiken ha
fyllt 18 ar. Personen ska dessutom ge sitt samtycke till uppdraget och f& de anvisningar som
uppdraget forutsitter. Till denna del foreslés inga dndringar i lagstiftningen.

Den myndighet som ger ett forordnande att reglera trafiken ska beddma vilken typ av sakkun-
skap uppdraget kriver. Anvisningarna kan ges skriftligen eller muntligen, beroende pa situat-
ionen och uppdragets art. Det stélls inget sérskilt krav pa utbildning for andra som reglerar tra-
fiken &n sddana som har ritt att arbeta som végtransportledare for specialtransporter.

I paragrafens 4 mom. finns bestimmelser om anvindning av vagmérkena C1 och C45 i minia-
tyrformat som stoppmérken. Ocksa méarket C46 kan anvéndas t.ex. av en civilklddd polisman
och en grinsbevakningsman, medan mérket C45 kan anvéndas av en tullman. Bestimmelserna
om anvindningen av marken stroks ur lagen i samband med en revidering av végtrafiklagen
(523/2009), men dessa bestdmmelser méste anses vara behovliga. De som reglerar trafiken gor
det ocksé pa andra sitt 4n med vdgmérken, t.ex. genom muntliga anvisningar och tecken med
handen, men s&dan reglering av trafiken ar inte réttsligt forpliktande.

I paragrafens 5 mom. anges det att den som reglerar trafiken ska anvianda klddsel som kan ur-
skiljas tydligt och uppfyller kraven i standard SFS-EN 471 eller SFS-EN ISO 20471. Dessu-
tom far Trafiksékerhetsverket meddela ndrmare foreskrifter om kraven pé synbarhet i friga
om kléddseln for dem som reglerar trafiken vid specialtransporter.

Foreskrifterna kan gilla t.ex. skyddsklddselns synbarhetsklass, som grundar sig pd miangden
fluorescerande och reflekterande material 1 kladseln.

Enligt paragrafens 6 mom. ska bestimmelserna om straffréttsligt tjdnsteansvar tillimpas pé
den som forordnats eller bemyndigats att reglera trafiken nér han eller hon skéter uppdraget.
Reglering av trafiken utgoér utdvning av offentlig makt. Den som reglerar trafiken ger végtra-
fikanterna réttsligt forpliktande padbud med en trafikanordning. Grundlagsutskottet har i sina
utlatanden konstaterat att skotseln av offentliga forvaltningsuppgifter kriaver att den som sko-
ter sddana uppgifter agerar under tjansteansvar (GrUU 18/2007 rd, GrUU 20/2006 rd och
GrUU 33/2004 rd). Bestimmelser om det skadestdndsansvar som hanfor sig till uppdraget
finns i skadestandslagen.
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66 §. Behorighet for vigtransportledare for specialtransporter. Denna paragraf foreslas inne-
halla bestimmelser om behdrighet for vagtransportledare for specialtransporter. Det har ovan
konstaterats att reglering av trafiken i anslutning till specialtransporter ar ett kravande upp-
drag, och dérfor ska den som anfortros uppdraget ha sérskild behorighet. En végtransportle-
dare for specialtransporter ska ha saddan yrkeskunskap som uppdraget forutsitter och dven i
Ovrigt vara lamplig for uppdraget. For att forvarva yrkeskunskap ska féraren genomga utbild-
ning for vagtransportledare for specialtransporter och avldgga ett godként slutprov. Rétten att
arbeta som végtransportledare for specialtransporter visas genom ett végtransportledarkort,
som i praktiken &r ett fysiskt kort eller ett mobilkort.

67 §. Beviljande av rdtt att arbeta som vdgtransportledare for specialtransporter. Denna pa-
ragraf foreslas innehélla bestimmelser om beviljande av ritt att arbeta som vagtransportledare
for specialtransporter.

Enligt / mom. beviljas tillstdnd att reglera trafiken vid specialtranporter av Trafiksdkerhets-
verket. Tillstdndet beviljas for en period pa fem ar, och den som far tillstdndet far ett kort for
vigtransportledare for specialtransporter.

En fornyelse av tillstdndet kraver kompletterande utbildning. Tillstandets giltighetstid kan for-
langas med fem ar i sédnder. Syftet med den kompletterande utbildningen &r att uppratthélla
yrkeskunskapen och uppdatera kunnandet i arbetet som végtransportledare for specialtranspor-
ter. Med hjélp av den kompletterande utbildningen sikerstéiller man att regleringen av trafiken
i samband med specialtranporter sker tryggt.

I paragrafens 2 mom. anges de allmédnna forutsittningarna for beviljande av tillstandet. Till
forutsattningarna hor bade sadan yrkeskunskap som forvérvats genom utbildning samt allmén
lamplighet for uppdraget. Med ldmplighet avses att personen i frdga inte har visat likgiltighet i
fraga om trafiksdkerheten.

Enligt 1 punkten i momentet ska sokanden ha genomgatt utbildning som ger grundlaggande
kunskaper om de krav som beror arbetet som vagtransportledare for specialtransporter samt
om de omstandigheter som paverkar transporternas och trafikens sékerhet.

Enligt 2 punkten ska sokanden har giltig korrétt &tminstone for fordon i kategori B. Det dr mo-
tiverat att tillstdndets giltighetstid anknyts till personens giltiga korratt. Korratt dr en ovillkor-
lig forutsdttning for tillstandet, eftersom en végtransportledare for specialtransporter ofta for-
flyttar sig tillsammans med transporten i en trafikledningsbil. Enligt 3 punkten ska sdkanden
dessutom i frdga om sina personliga egenskaper vara lamplig som végtransportledare for spe-
cialtransporter.

I paragrafens 3 mom. finns bestimmelser om sddana personliga egenskaper som gor att sokan-
den inte ska anses vara lamplig som viagtransportledare for specialtransporter. Bestimmelser-
na motsvarar for trafikbrottens del det som i korkortslagen foreskrivs om de personliga egen-
skaper som kravs av en trafiklérare.

Enligt 1 punkten ar en person oldmplig for uppdraget om han eller hon under de fem &r som
foregar ansdkan om tillstdndet har gjort sig skyldig till rattfylleri, grovt rattfylleri, grovt dven-
tyrande av trafiksékerheten eller en gérning enligt 23 kap. 1 § i strafflagen som tyder pa all-
varlig likgiltighet for trafiksdkerheten, eller under denna tid har haft korforbud pé grund av en
sadan gérning.
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Enligt 2 punkten 4r en person likasé oldmplig for uppdraget om han eller hon det ar som fore-
géar ansdkan om tillstindet annars har meddelats korforbud eller har haft korforbud pa grund
av andra trafikbrott.

Enligt 3 punkten &r en person oldmplig f6r uppdraget ocksa om han eller hon utifran uppgifter
1 ett av polisens register 1 dvrigt genom sitt agerande har visat sig vara uppenbart olamplig
som végtransportledare nér det géller livsstil eller personliga egenskaper.

Enligt paragrafens 4 mom. har Trafiksékerhetsverket och polisen trots sekretessbestimmelser-
na rétt att f& behovliga uppgifter ur fordonstrafikregistret for konstaterande av att de krav som
stélls pa végtransportledare for specialtransporter uppfylls.

Enligt 5 mom. far Trafiksékerhetsverket meddela ndrmare foreskrifter om utbildningen for
véagtransportledare for specialtransporter. Trafiksdkerhetsverket far meddela ndrmare fore-
skrifter om utbildarna, den grundléggande och kompletterande utbildningens innehéll, utbild-
ningarnas minimiantal och genomforande samt om formyande av rétten att arbeta som vég-
transportledare for specialtransporter genom utbildning.

68 §. Aterkallelse av rdtten att arbeta som vigtransportledare for specialtransporter. Denna
paragraf foreslds innehalla bestimmelser om éterkallelse av tillstind att arbeta som végtrans-
portledare for specialtransporter. Det foreslés att tillstdndet ska kunna aterkallas for viss tid el-
ler tills vidare. Tillstdndet ska édterkallas om tillstindshavaren inte ldngre uppfyller de forut-
sattningar for beviljande av tillstind som anges i den foreslagna lagens 67 §. Tillstandet ska
aterkallas ocksd om personen i fraga begir det.

Med tanke pa provningen av om ett tillstdnd ska aterkallas eller inte &r det vésentligt att den
person som arbetar som végtransportledare for specialtransporter har giltig korrétt for fordon i
kategori B. Om personen inte har giltig korrétt, &r han eller hon inte behdrig att arbeta som
vigtransportledare for specialtransporter.

Tecken som trafikévervakare ger

69 §. Tecken med handen och fran fordon. Denna paragraf giller sddana tecken som en trafi-
kovervakare ger med handen och frén ett fordon i samband med reglering av trafiken, samt
tecknens betydelse.

Trafikdvervakare ska vara behdriga att ge tecken med handen. Bestimmelser om trafikover-
vakare foreslas ingd i 181 §.

I bilaga 1 till den foreslagna lagen finns bilder pé de tecken som en trafikvervakare ger med
handen och fran fordon i samband med reglering av trafiken, samt en beskrivning av tecknens
betydelse.

Eftersom vagtrafikanterna enligt den foreslagna 8 § primart ar forpliktade att folja de tecken
som ges av personer som reglerar trafiken, ska sddana tecken ges endast av en noggrant av-
grinsad personkrets. For polisens del Gverensstimmer regleringen med nuléget. Ocksé en
gransbevakningsman och en tullman som reglerar trafiken inom sitt eget verksamhetsomréde
kan ge tecken med handen.

En militdrperson dr ddremot inte behorig att ge tecken med handen. Inom férsvarsmakten kan

regleringen av trafiken ordnas med stdd av de befogenheter att reglera trafiken som anges i 65
§. Denna éndring har inga konsekvenser i praktiken.
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Antalet tecken som ges med handen ska minskas fran fyra till tva. Lagen foreslas innehélla be-
stimmelser om stoppande av vagtrafikanter framifran och om tecken for fortsatt korning.

Ett tecken som en trafikovervakare ger med handen fran ett motorfordon betyder att det
bakomvarande fordonet ska stanna. Tecknet kan ges ocksd med vdgmérkena C1, C45 eller
C46 1 miniatyrformat. I morker och dé sikten annars ar nedsatt dr det mdjligt att i stéllet for
dessa vigmarken anvdnda en lampa med rott ljus.

Ett tecken som en polisman ger fran ett polisfordon som leder en kortege eller som tryggar en
korteges fird betyder att végtrafikanterna ska ge kortegen fri passage och vid behov stanna.
Momentet motsvarar 47 § 3 mom. i végtrafikforordningen.

Ett rott blinkande ljus som en trafikvervakare visar fran ett motorfordon samtidigt med ett
blatt blinkande larmljus betyder att det framforvarande fordonet ska kora ut till vigkanten och
stanna. Momentet motsvarar 48 § 2 mom. i végtrafikforordningen.

Trafikanordningar

70 §. Trafikanordningar. Enligt paragrafens /mom. ska behovliga bestimmelser om anvand-
ningen av trafikanordningar utfardas genom forordning av statsradet. En statsradsférordning
behovs som styrningsredskap d& anvindningen av en trafikanordning av trafiksdkerhetsskél
méste harmoniseras s att den blir enhetlig inom hela fastlandsfinland. Anvéndningen av vissa
trafikanordningar maste dock regleras i lag, eftersom deras anvindning medfor direkta kost-
nader for enskilda vaghallare.

I paragrafens 2 mom. foreslas det att Trafiksékerhetsverket ska ges befogenheter att i forsoks-
syfte faststélla anvéindningen av en sddan trafikanordning som avviker frén en trafikanordning
som definieras i den foreslagna lagen. Forsokstillstand beviljas for ndrvarande av kommuni-
kationsministeriet. Trafikanordningar som &r foremal for forsok far dock inte utgéras av tra-
fikljusanordningar, méarken som anger forkorsritt eller vdjningsplikt, forbud eller begrins-
ningar, pabud eller regler, eller vigmarkeringar som é&r forpliktande eller dldggande. Anord-
ningarna far inte heller vara sddana att en vagtrafikant av misstag kan uppfatta dem som for-
pliktande eller &ldggande, eller till sin utformning vara sddana att de kan forvéaxlas med en tra-
fikanordning som foreskrivs i lag.

I paragrafens 3 mom. anges det att Trafiksikerhetsverket 1 forsokssyfte far bevilja tillstand att
avvika fran de i 1 mom. ndmnda bestdimmelserna om anvindning av en trafikanordning. Till-
standet beviljas pa vighallarens ansokan. Genom ett forsok ar det dock inte tillatet att dndra
betydelsen av en trafikanordning som anges i den foreslagna lagen, och arrangemanget far inte
heller medfora fara eller oldgenhet for végtrafikanterna.

Enligt 4 mom. far Trafiksdkerhetsverket meddela ndrmare foreskrifter om trafikanordningar-
nas farg, konstruktion och matt. Det &r fradga om foreskrifter av teknisk natur. I foreskrifterna
kan bl.a. anges minimivérdet for det reflekterande materialet som anvéands i trafikmérken eller
egenskaperna for ljud- eller vibrationsframkallande strukturer eller reflektorer eller ljus som
ska anvéndas for att forbéttra vigmarkeringens effekt.

Enligt 5 mom. far Trafiksékerhetsverket meddela foreskrifter om andra trafikanordningar for
sparvagnstrafiken 4n sddana som anges i den foreslagna lagen. Anordningarna i fraga kan an-
véandas t.ex. for att styra véxlar eller for att ange hastighetsbegransningar.

71 §. Uppsdttande av trafikanordning. Denna paragraf foreslds innehalla bestimmelser om
uppsittandet av trafikanordningar. Paragrafen 6verensstimmer i huvudsak med nuléget.
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I paragrafen anviands begreppet uppsdtta. Med uppsétta avses att fatta ett forvaltningsbeslut
om saken samt att fysiskt sitta upp anordningen.

Enligt 5 § i den géllande végtrafiklagen ska polisen horas da det fattas beslut om en trafik-
anordning. Det ska emellertid inte ldngre foreskrivas om sidant horande.

Enligt den foreslagna paragrafens / mom. ska en trafikanordning uppsittas enligt f6ljande:

Trafikanordningar uppsdtts pd landsvigar av landsvigens vighdllare. Enligt 11 § i lands-
vigslagen (503/2016) ar Trafikverket vighallningsmyndighet, i enlighet med vad som sérskilt
foreskrivs i landsvégslagen. Trafikverket svarar for landsvégsnitet och kostnaderna for det
samt utovar de rattigheter som har grundats for viaghallningen. Vid tidpunkten for utarbetandet
av denna proposition ar det i Gvrigt narings-, trafik- och miljocentralen som &r vaghallnings-
myndighet. Genom forordning av statsradet kan det foreskrivas att ocksd nadgon annan statlig
myndighet dn nérings-, trafik- och miljocentralen dr vaghéllningsmyndighet, om detta med
tanke pa vaghallningen ska anses d&ndamalsenligt. For landsvégarnas del kommer véghallning-
en att fornyas i samband med landskapsreformen.

Trafikanordningar uppsdtts pd gator, torg och andra motsvarande trafikomrdden av kommu-
nen. Kommunen fattar beslut om uppséttandet av en trafikanordning pa en fastighet ocksa en-
ligt 161-163 § i markanvidndnings- och bygglagen.

Trafikanordningar uppsdtts pd andra dn i 1 och 2 punkten avsedda omrdden av vighallaren
efter att denne har fdtt kommunens samtycke. Vaghallaren ar i dessa fall en vagdeldgare eller
dgare eller innehavare av en fastighet till vilken vigen hor. Uppséttandet av trafikanordningar
innebér sadan utdvning av offentlig makt som avses i 124 § i grundlagen. En trafikanordning
forpliktar, alédgger eller anvisar végtrafikanterna att gora nigot pa vigen. For forsummelse av
att iaktta en forpliktande eller &ldggande trafikanordning &r det mojligt att doma ut ett straff
som framgir av den foreslagna lagen eller av strafflagen. Darfor ska en enskild véghéllare
fortsdttningsvis skaffa samtycke av kommunen for uppsittande av en trafikanordning. Arendet
inleds i kommunen pa ansdkan. Pa ldmnandet av samtycke tillampas forvaltningslagen.

Enligt 4 punkten i momentet uppsdtts trafikanordningar for tillfdlligt bruk dven av polisen, en
grdnsbevakningsman, en tullman eller rdiddningsmyndigheten. Med ett tillfélligt behov avses
ett omedelbart och akut behov av reglering av trafiken, som kan uppkomma t.ex. i samband
med en trafikolycka. Denna punkt utesluter inte vighallarens befogenheter att uppsétta trafik-
anordningar enligt 1-3 punkten. D4 en trafikanordning uppsétts for tillfalligt bruk kravs inget
sdrskilt beslut om saken och inte heller ndgot samtycke. Denna punkt tillimpas pé alla vigom-
raden som avses i 1-3 punkten.

Enligt paragrafens 2 mom. behover en enskild viaghéllare inte skaffa samtycke av kommunen
for uppséttande av tillfélliga trafikanordningar som &r behovliga pa grund av vigens skick el-
ler arbete som utfors pa eller invid vigen. Det ar i dessa fall fraga om situationer som &r sa ex-
ceptionella eller bradskande att det inte dr mdjligt att skaffa ett samtycke. De tillfélliga anord-
ningarna ska avligsnas genast d& det inte ldngre finns behov av dem. Ifall situationen blir mer
varaktig, ska ett sddant samtycke som avses i 2 mom. inhédmtas.

I momentet anges det dessutom att kommunen far ta ut en avgift for behandlingen av sam-
tycket.

Enligt paragrafens 3 mom. ska véghallarens beslut som avses i 1 mom. 1-3 punkten tillstéllas

Trafikverket sé att uppgifter om trafikanordningen kan registreras i dess informationssystem. I
systemet dr det mojligt att registrera uppgifter forutom om trafikanordningen éven t.ex. om

216



RP 180/2017 rd

dess placering. Tillgénglig information om trafikanordningarna mojliggér val av optimala rut-
ter och férmedling av varningar till fordonens informationssystem. Pé liangre sikt kommer det
att vara mdjligt att utnyttja informationen i samband med automatiserad korning. Trafikver-
kets informationssystem innehéller for nédrvarande uppgifter om statens trafikanordningar.
Trafikverket far meddela ndrmare foreskrifter om uppgifternas innehall och om pa vilket sétt
och i vilken form uppgifterna ska formedlas till Trafikverket.

I paragrafens 4 mom. foreskrivs det att polisen och véghéllaren dr behoriga att avldgsna en tra-
fikanordning som uppsatts i strid med lag.

72 §. Undantag vid uppsdttande av trafikanordning. Enligt I mom. i denna paragraf dr det den
vaghallare som ndmns i 71 § 1 mom. 1 punkten som fattar beslut om trafikanordningarna da
viagmarken som anger vajningsplikt uppsitts vid anslutningar mellan viagar och landsviagar.
Det ér fraga om en ny uppgift for landsvigens véghallare. Det &r emellertid motiverat att
landsvégens véghallare svarar for uppséttandet av vaigmérken som anger véjningsplikt vid an-
slutningar mellan landsvigar och mindre végar. Sddana vigmairken &r méarkena BS och B6.

Den véghallare som ndmns i 2 punkten i samma moment, dvs. kommunen, ska sétta upp vag-
marken som anger vajningsplikt vid anslutningar mellan gator och vagar som enskilda vaghal-
lare ansvarar for. Denna bestimmelse dverensstimmer med nulédget.

Enligt paragrafens 2 mom. adr det kommunen som fattar beslut om det vigmirke som anger
titort. I praktiken dr det dock landvégens vighéllare som sétter upp maérket pa en landsvig,
medan kommunen satter upp mérket pa andra vagar. Tatorter ar i geografiskt avseende omra-
den som hor till kommunerna. Det dr dock dndamalsenligt att landsvidgens véghéllare svarar
for uppsittandet av tatortsmirket pa landsvédgar. Med uppsittande avses hér att fysiskt sétta
mérket pé plats.

Enligt 3 mom. uppsétter Trafiksdkerhetsverket vigmérken som anger transportbegransningar
for farliga d&mnen. Vagmarkena uppsitts fysiskt pa landsvagar av landsviagens vaghallare och
pa andra viagar av kommunen. Faststillandet av transportrutter for farliga &mnen innefattar
provning, och det &r viktigt att rutterna laggs upp enligt de statliga myndigheternas riktlinjer. I
annat fall kan det vara besvérligt att utforma rutterna.

I 4 mom. anges det att bestimmelser om uppséttande och underhall av samt kostnadsansvar for
trafikordningar, bland annat trafikljus samt avstdngnings- och varningsanordningar vid en
plankorsning med jarnvig samt vigmirken som anger en plankorsning och vigmarken som
anger att de ar obligatorisk at stanna finns i 89 § i banlagen (110/2007). Momentet motsvarar
det som anges i den géllande lagen.

I paragrafens 5 mom. faststélls den radande praxis som innebér att vighéllaren kan besluta att
en sOkande pa egen bekostnad far uppsitta ett vigmarke som avses i tabell 7 1 bilaga 3. Med
vaghallare avses de aktdrer som anges i 71 § 2 mom. 1-3 punkten, och med s6kande avses
vem som helst, i allménhet en fysisk eller juridisk person som bedriver foretagsverksamhet el-
ler annan motsvarande verksambhet.

Foretagare ansoker hos Trafikverket om uppséttande av informationsmérken. Uppsittandet av
ett informationsmaérke forutsétter att foretagaren pa egen bekostnad skaffar vagmarket och li-
kasa pa egen bekostnad sétter upp det i enlighet med véghéllarens beslut. Enligt den fore-
slagna lagen ar det fortséttningsvis vdghallaren, exempelvis Trafikverket, som har provnings-
ratt till denna del.
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Denna bestimmelse kan tillimpas pa alla vdghéllares beslut om informationsmirken, ocksé
beslut som fattas av ndgon annan dn landsvégens vighallare eller kommunen. D& beslutet fatt-
tas av nagon annan forutsétter uppséttandet av vigmarket samtycke av kommunen, i enlighet
med 71 § 2 mom. 3 punkten. Uppsittandet av ett informationsmérke kraver ocksa ett sddant
tillstind som avses i 42 § i landsviagslagen.

73 §. Uppsittande av storande eller otilldten anordning pd vdg. Denna paragraf innehaller be-
stimmelser om uppsittande av en stérande eller otilldten anordning pa en vig. Utgangspunk-
ten dr att bara trafikanordningar far sittas upp pé en vég eller i dess nérhet. Overflodiga skyl-
tar, mérken och anordningar, t.ex. reklamer eller annonser, kan stora végtrafikanternas kon-
centration eller vaksamhet. Om dylika storande anordningar satts upp pa en vig eller pa en tra-
fikanordning, ska de sa snabbt som mojligt avldgsnas, sé att trafiksdakerheten tryggas.

Pé en vig eller i dess omedelbara nirhet dr det enligt paragrafens / mom. inte tillatet att séitta
upp skyltar, mérken eller anordningar som kan forvéaxlas med trafikanordningar, gora dem
mindre synliga eller effektiva, eller blinda vigtrafikanter eller avvénda deras uppmérksambhet.
En storande anordning kan t.ex. ha samma form eller farg som ett vigmairke eller en vigmar-
kering. En stérande anordning kan utgdras ocksa av en reklamskylt som satts upp pa vigen el-
ler 1 dess omedelbara nérhet. Pa en trafikanordning eller dess stodbalk dr det inte tillatet att
sdtta upp nigot som inte dr forenligt med anordningens syfte eller som forsvérar regleringen
av trafiken, t.ex. en reklamskylt eller ndgon annan overflodig skylt.

Momentet motsvarar artikel 4 i och ii i konventionen om végtrafik.

Den foreslagna paragrafen innefattar ocksa ett forbud mot att skada en trafikanordning. Den
nya végtrafiklagen foreslas inte innehélla nagra sirskilda bestimmelser om skadande av en
trafikanordning, eftersom denna gérning har kriminaliserats i 34 kap. 2 och 3 § och 35 kap. i
strafflagen.

I paragrafens 2 mom. anges det att polisen eller vighéllaren far avldgsna en anordning som
uppsatts i strid med 1 mom.

Trafikljus

Bestdmmelser om trafikljus finns i den géllande vigtrafikforordningens 4 kap. Bestdimmelser-
na om trafikljusens betydelse och anvandning ska preciseras och kompletteras i férhallande till
nuldget. De nya bestimmelserna om trafikljus motsvarar det som anges i 23 kap. i konvent-
ionen om vigmairken och signaler.

74 §. Trafikljussignaler. Denna paragraf foreslas innehélla bestimmelser om trafikljussignaler.
I bilaga 2 till lagen finns bilder av trafikljussignalerna och beskrivningar av deras betydelse.

I paragrafens 2 mom. finns bestdimmelser om primérsignalen for fordon. Liksom for nérva-
rande &r primérsignalen i fardriktningen fore korsningen den forsta signalen till h6ger om kor-
banan eller signalen ovanfor en del av respektive kdrbana. Om trafiken i fardriktningen regle-
ras med trafikljus langs korfiltet till vénster eller langs korfélten till vinster separat frén den
ovriga trafikljusregleringen i fardriktningen, &r primérsignalen for dessa korfalt dock signalen
till vanster om dessa, pa mittrefugen pa en dubbelriktad korbana eller ovanfor en del av re-
spektive korbana.

Om i denna paragraf avsedda signaler har uppsatts ovanfor kdrbanan sérskilt for sig for varje

korfilt, giller enligt 3 mom. det ljus som varje enskild signal visar enbart forare av fordon som
anvénder korfaltet i fraga.
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I paragrafens 4 mom. anges det att gdende ska folja de ljus som visas av en sarskild gangsig-
nal. Om en sadan inte finns, ska gaende f6lja de ljus som dr avsedda for fordonstrafiken i den
géendes fardriktning.

Enligt paragrafens 5 mom. ska cyklister i forsta hand f6lja de ljus som cykelsignalen visar.
Annars ska cyklister folja de ljus som &r avsedda for fordonstrafiken i cyklistens fardriktning.
Cyklister och mopedister som anvinder cykelbanan ska pa ett sddant stélle dar det inte finns
nagon sarskild cykelsignal folja det ljus som gangsignalen visar eller, om en sddan inte finns,
de ljus som ar avsedda for fordonstrafiken i cyklistens eller mopedistens férdriktning.

Kollektivtrafiksignalen &r en ny typ av signal. Signalen motsvarar i frdga om sitt utseende och
syfte den signal for reglering av sparvagstrafik som avses i kommunikationsministeriets for-
ordning om trafikljus for vagtrafik (102/2001). Med hjélp av denna signal dr det mgjligt att re-
glera forutom sparvagnstrafiken ocksé busstrafiken.

Cykelsignalens utseende ska éndras sa att ljuset har formen av en cykel. I anslutning till en
cykelsignal ska det ocks& vara mgjligt att anvénda ett pilformat ljus.

Vigmdrken

Bestdmmelser om vigmérken finns i den gillande végtrafikforordningens 3 kap. Antalet vég-
mirken kommer att 6ka. Bestimmelserna om mérkenas betydelse och anvindning vid regle-
ringen av trafiken ska preciseras och kompletteras. De nya bestdmmelserna om vdgmérken
motsvarar det som anges i 2 kap. i konventionen om vigmarken och signaler.

75 §. Indelning av vigmdrken. Enligt 1 mom. 1 denna paragraf indelas vdgmairkena i var-
ningsmaérken, forkorsrétts- och véjningspliktsmérken, férbuds- och begransningsmérken, pa-
budsmaérken, regelmirken, informationsmérken och tilldggsskyltar samt dvriga vigmaérken.
Regelmirken och Ovriga vigméarken anges som nya kategorier av végmérken i paragrafen.
Regelmarkena motsvarar de anvisningsmérken som avses i den géllande végtrafikforordning-
ens 19 §. Andringen av namnet dr motiverad, eftersom anvisningsmérkena inte &r riktgivande
utan forpliktande vigmarken.

Ovriga vigmirken #r sddana trafikanordningar som Trafikverket faststillt med stod av 55 § i
den gillande véagtrafikférordningen. Dessa méarken inkluderas som en sdrskild kategori i den
nya lagen.

Enligt paragrafens 2 mom. ar det mgjligt att anvénda ett rektangulart méarke med text for regle-
ring av trafiken, om det behovs ett vigmérke som det inte foreskrivs om i den foreslagna la-
gen. Ordet ’skylt” ska ersittas med “mérke”. Eftersom begreppet vigmérke i Ovrigt anvéinds i
lagen, &r det lampligare att ett sddant vigmairke som inte faststéllts i lagen kallas for mérke i
stillet for skylt.

Enligt paragrafens 3 mom. framgar vigmarkenas utseende samt deras syfte och placering av
bilaga 3.

76 §. Varningsmdrken. Denna paragraf foreslas innehélla bestimmelser om varningsmérken.
Varningsmérken anvinds for att markera sadana stillen pa vigen och sddana vagstrackor som
ar farliga for trafiken.

Enligt paragrafens 2 mom. ska ett varningsmérke placeras sa att végtrafikanterna har tid att

agera pa det sitt som mérket forutsitter. Mérkets avstand fran det farliga stéllet pdverkas bl.a.
av hastighetsbegriansningen. Ett varningsmirke ska séttas upp pa hogra sidan av kérbanan el-
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ler ovanfor korbanan. Av sérskilda skél kan mérket dven sittas upp pa en refug pa korbanan,
pa vénstra sidan av korbanan eller ovanfor korbanan. Saddana sirskilda skél kan utgdras t.ex.
av en strivan efter att dra forsorg om mérkets synlighet eller trafiksdkerheten.

Enligt 3 mom. presenteras varningsmaérkena i bilaga 3 till den foreslagna lagen. I bilagan finns
bilder av miarkena. I bilagan anges ocksé markenas betydelse och reglerna for deras placering,
om placeringen avviker fran huvudregeln i 2 mom. Pé ett omstéllbart mérke och dess tilldggs-
skylt kan markets figur vara ljus och botten svart. Omstéillbara mirken anvéands vid reglering
av trafiken t.ex. pa motorvégar och motortrafikleder.

Figurerna p& mérkena ska forenklas och éndras i tekniskt avseende, sa att deras begriplighet
och ldsbarhet forbittras.

Nya varningsmirken utgors av markena A16 (gaende) och A20.3 (hjortdjur). De Gvriga mar-
kenas betydelse motsvarar betydelsen av de varningsmirken som anges i de géllande bestim-
melserna.

77 §. Miirken som anger forkorsrdtt och vijningsplikt. Denna paragraf foreslas innehalla be-
stimmelser om marken som anger forkorsritt och vajningsplikt. Med forkorsritts- och vij-
ningspliktsméarken anges vilka végtrafikanter som &r skyldiga att véja.

Enligt paragrafens 2 mom. ska forkorsriétts- och vdjningspliktsmérken séttas upp pé hogra si-
dan av korbanan eller en del av den. Mérket &r avsett for de fordon pa korfiéltet eller vigrenen
pa vars hogra sida market ar uppsatt. Av sdrskilda skil kan market sdttas upp pa en refug pa
korbanan, pa véinstra sidan av korbanan eller ovanfor korbanan. Sadana sérskilda skél kan ut-
goras t.ex. av en strivan efter att dra forsorg om maérkets synlighet eller trafiksékerheten. Ett
mérke som &r avsett for anvindarna av en cykelvig ska sittas upp pé cykelvigens hogra sida.

Enligt paragrafens 3 mom. framgér forkorsrétts- och véjningspliktsmérkenas utseende och de-
ras syfte av bilaga 3. I bilagan finns bilder av méirkena och en redogdrelse for deras betydelse.
I bilagan anges ocksa reglerna for mirkenas placering, om placeringen avviker fran huvudre-
geln i 2 mom.

Pilfigurerna pa mérkena ska fortydligas, s& att méirkenas begriplighet och ldsbarhet forbéttras.

Ett nytt vigmarke utgors av market B7 (vdjningsplikt vid en plats dér cyklister korsar véigen).
Detta mérke kan anvindas for att forbéttra trafiksdkerheten endast vid en i konstruktionshin-
seende upphojd fortséttning pa en cykelbana. Market kan anvandas t.ex. for att ange huvudle-
den for cykeltrafik, om det p& grund av arrangemangen i en korsning inte &r mojligt att ange
vijningsplikt for den korsande trafiken med hjélp av mérket BS.

Betydelsen av mirket B5 (vdjningsplikt i korsning) ska dndras sé att mérket anger en skyldig-
het att védja for fordon oavsett frén vilken riktning fordonen ndrmar sig korsningen. Genom
denna dndring forenhetligas mirkenas betydelse i olika typer av korsningar. Om en dubbelrik-
tad cykelvig korsar végen, ska tilliggsskylten H23.1 (dubbelriktad cykelvig) anvéndas till-
sammans med maérket B5. Tilldggsskylten édndrar inte mérkets betydelse, utan den ger inform-
ation om att det dr frdga om en dubbelriktad cykelvig.

Med mérket B6 (obligatoriskt att stanna) anges motsvarande véjningsplikt som med mérket
BS.

De Ovriga mérkenas betydelse motsvarar betydelsen av de forkorsrétts- och véjningsplikts-
mérken som anges i de géllande bestimmelserna.
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78 §. Forbuds- och begrinsningsmdrken. 1 denna paragraf anges det att forbuds- och begréns-
ningsmarken anvands for att forbjuda eller begriansa vigtrafikanters agerande.

I 2 mom. finns bestdmmelser om uppséttandet av forbuds- och begrénsningsmérken. Férbuds-
och begransningsmaérken ska séttas upp pé hogra sidan av korbanan eller en del av den. Mér-
ket ar avsett for de fordon pa korféltet eller vigrenen pa vars hogra sida market ar uppsatt. Av
sarskilda skdl kan mérket dven séttas upp pa en refug pa korbanan, pa vénstra sidan av korba-
nan eller ovanfor kdrbanan. Sadana sérskilda skél kan utgoras t.ex. av en strdvan efter att dra
forsorg om mérkets synlighet eller trafiksdkerheten. Ett mérke som &r avsett for anvdndarna av
en cykelvég ska séttas upp pé cykelvégens hogra sida.

Enligt paragrafens 3 mom. presenteras forbuds- och begransningsmérkena i bilaga 3. I bilagan
finns bilder av markena och en redogorelse for deras betydelse. I bilagan anges ocksa reglerna
for mérkenas placering, om placeringen avviker fran huvudregeln i 2 mom.

Figurerna p& mérkena ska forenklas och éndras i tekniskt avseende, sa att deras begriplighet
och lasbarhet forbéttras.

Nya vigmairken utgoérs av mirkena C11 (cykelékning forbjuden), C14 (géngtrafik och cykel-
akning forbjuden) C27.2 (fordons storsta tillditna massa pa boggi), C43 (lastningsplats) och
C48 (trafik med motordrivet fordon med dubbdick férbjuden).

Niér det géller médrkena C11, C12, C14 och C15 ska méarkenas betydelse och utseende fortydli-
gas sé att forbudet i fraga avser bara de fordon som symbolen anger. I den géllande lagen av-
ses med en cykelsymbol ocksd mopeder.

Med maérket C27.2 anges den storsta tilldtna massan pa en treaxlad boggi.

Med mirket C43 anges ett stille dér det ar tillatet att stanna bara for fordon som lastar eller
lossar last samt for av- eller pastigning av passagerare. Om det ar tillatet endast for vissa for-
donsgrupper at stanna anges detta med tilldggsskylt E12.

Med market C48 forbjuds korning med motordrivna fordon med dubbdick. Detta mérke kan
anvéndas t.ex. pd enskilda gator dir det finns behov av att begrinsa uppkomsten av gatu-
damm. Forbudet géller inte korning till en fastighet som é&r beldgen vid vdgen, om det inte
finns ndgon annan farbar forbindelse till fastigheten.

Det forbud som anges med mérket C5 (kdrning med traktor forbjuden) ska utvidgas sa att det
géller ocksa korning med létt fyrhjuling. Forbudet géller inte traktorer vars konstruktiva has-
tighet dr hogre dan 60 km/h.

Med tillaggsskylten H12.10 forsedd med texten”Géller inte” kan cyklister tilldtas passera
mérket C17 (forbjuden férdriktning).

Verkningsomrédet for mérkena C28 (omkoérningsforbud) och C30 (omkdrning med lastbil
forbjuden) ska preciseras sé att det forbud som anges med maérket inte upphor i och med en
korsning. Trots dessa mérken &r dock omkorning av fordon som férdas pa ett pafartstilt tilla-
ten.

Betydelsen av mirket C33 (hastighetsbegrinsning upphor) ska preciseras sé att det anges att
den allménna hastighetsbegransning som avses i 10 § intrdder efter mérket.
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Betydelsen av markena C38 (parkering forbjuden), C39 (parkeringsforbudszon) och C44 (da-
tumparkering) ska preciseras sa att det anges att market inte giller sddan parkering av cyklar
och mopeder pa en gangbana som ér tillaten enligt 37 §.

De 6vriga mirkenas betydelse motsvarar betydelsen av de forbuds- och begrdnsningsmérken
som anges i de gillande bestimmelserna.

79 §. Pabudsmdrken. Pdbudsmirken alagger vagtrafikanterna att agera pa det sétt som maérket
anger.

Enligt paragrafens 2 mom. presenteras pabudsmérkena i bilaga 4. I bilagan finns bilder av
markena, och dir anges ocksa mérkenas syfte och reglerna for deras placering. Figurerna pa
mairkena ska forenklas och dndras i tekniskt avseende, sa att deras begriplighet och ldsbarhet
forbattras.

Nya vigmaérken utgors av mérkena D10 (minimihastighet) och D11 (minimihastighet upphor).
Talet p& mirket D10 anger den hastighet i kilometer i timmen som ett fordon inte fir under-
skrida, om inte trafiksituationen sa forutsatter.

Da en cykelbana som anges med mérket D5 (cykelbana) dr dubbelriktad ska detta anges med
en tilliggsskylt. Om det finns en dubbelriktad cykelbana endast vid vénstra sidan av végen
och det med hénsyn till fardleden eller av andra skél dr tryggare att anvénda véigrenen eller
den hogra kanten pd korbanans hogra sida far cyklister anvdnda végrenen eller kdrbanans
hogra kant.

Pé en led som anges med market D8 (sndskoterled) ar det tillatet att fardas ocksa med cykel
och med sidana fordon som avses i lagens 52 §, pé vilka trafikreglerna for cykeltrafik tillim-
pas.

De 6vriga pabudsmérkenas betydelse motsvarar betydelsen av de pabudsméirken som avses i
de gillande bestimmelserna.

80 §. Regelmdrken. Regelmédrken anger enligt paragrafens / mom. en regel for végtrafikanter-
na eller ett stélle pé vigen dér den trafikregel som mérket anger é&r tillimplig.

Enligt paragrafens 2 mom. presenteras regelmirkena i bilaga 3. I bilagan finns bilder av mér-
kena, och dar anges ocksa markenas syfte och reglerna for deras placering.

Figurerna p& mérkena ska forenklas och éndras i tekniskt avseende, sa att deras begriplighet
och lasbarhet forbéttras.

Nya mérken utgdrs av mirkena E3.4 (infartsparkering), E13 (cykelfilt), E14.1 (enkelriktad
vag), E28 (cykelgata), E29 (cykelgata upphor) och E30 (sammanvévning av korfalt).

Med maérket E3.4 dr det mojligt att ange parkeringsplatser avsedda for dem som anvénder flera
olika kollektiva firdmedel. Med mirket E13 &r det mojligt att ange ett cykelfilt. Cykelfdlt kan
anges ockséd enbart med vigmarkeringar. Market 14.1 anvénds d& en enkelriktad vig utgor en
direkt fortsdttning pa végen i frdga. P4 omraden som avgransas av mérkena E28 och E29 ska
de gillande trafikregler for cykelgator som foreskrivs i 46 § iakttas.

Med mirket E30 anges det att tvd korfélt 16per samman och att fordonen med hénsyn till
varandra turvis ska kora in pé det fortsatta korfaltet.
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Pa en enkelriktad vdg som anges med mérket E14 kan dubbelriktad cykeltrafik tilldtas med
tilldggsskylten H12.10 férsedd med texten ”Géller inte”.

Mairket E6 (busshéllplats) ska ersétta vigmarkena 531 (busshéllplats for lokaltrafik) och 532
(busshéllplats for fjérrtrafik) som anges i den géllande forordningen. Pa en busshallplats 4r det
tillatet att stanna ett fordon ocksé i annat syfte dn for pa- eller avstigning, om det kan ske utan
hinder for busstrafiken.

De 6vriga mirkenas betydelse motsvarar betydelsen av de anvisningsmérken som anges i de
géllande bestimmelserna.

81 §. Informationsmdrken. Enligt denna paragraf anvinds informationsmérken for att infor-
mera och orientera vagtrafikanter.

Enligt paragrafens 2 mom. presenteras informationsmirkena i bilaga 3. I bilagan finns bilder
av mdrkena, och dir anges ocksd mérkenas syfte och reglerna for deras placering. Figurerna
pa mérkena ska forenklas och dndras i tekniskt avseende, sé att deras begriplighet och lasbar-
het forbattras.

Nya miérken utgors av mirkena F9 (sammanstéllning av vigvisare), F21 (orienteringstavla for
cykeltrafik), F22 (avstandstavla for cykeltrafik), F23 (ortnamn for cykeltrafik), F34 (planskild
anslutnings nummer), F36 (omledningsvig), F41 (passagerarhamn), F43 (godsterminal), F45
(stor detaljhandelsenhet) och F49 (centrum).

Med market F9 anges sddana hanvisningsobjekt som kan nés genom att folja den végvisare el-
ler det vignummer eller vigmarke som anges pa markets nedre del. Med hjélp av detta marke
kan man minska méngden information pa informationsmérkena, vilket forbéttrar deras lasbar-
het.

Mairkena F21, F22 och F23 dr redan for nirvarande i anvandning med stéd av kommunikat-
ionsministeriets forsokstillstind. Med market F36 ar det mojligt att i undantagsfall ange en
omledningsvig for den vdg vars nummer anges med mérket. Mérkena F42, F43 och F49 ar
nya mérken som fortydligar vigvisningen.

Till de nya mérkena hor ocksé informationsmérkena for serviceanldggningar G11 (brénsledis-
tribution), G32 (langdakningscenter) och G42 (tillfalligt informationsmérke).

Mairket G11 ska ersétta det nuvarande mérket 722 (bensinstation). Med mairket ar det ocksa
mojligt att ange distribution av gas, vite och el. Mirket G42 har varit i bruk som en sddan an-
nan trafikanordning som faststillts av Trafikverket.

De 6vriga mérkenas betydelse motsvarar betydelsen av de informationsmérken for servicean-
laggningar som anges i de gillande bestimmelserna.

82 §. Tilliggsskyltar. Nedanfor ett vigmérke kan en rektangulér tilldggsskylt anvidndas for att
fortydliga vigmaérkets syfte eller objekt. En tilldggsskylt kan anvéndas ocksa for att ange maér-
kets verkningsomréde eller giltighetstid eller for att begrinsa dess verkan.

I paragrafens 2 mom. anges det att skyltarnas utseende samt deras syfte och placering framgar
av bilaga 3. I bilagan finns bilder av mérkena, och dir anges ocksd mérkenas syfte och regler-
na for deras placering.

Paragrafens 3 mom. innehéller bestimmelser om tilldggsskyltarnas férger.
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Figurerna pa markena ska forenklas och &ndras i tekniskt avseende, sa att deras begriplighet
och lasbarhet forbéttras.

Nya tillaggsskyltar utgors av skyltarna H21 (laddplats) och H23.2 (dubbelriktad cykelbana).

Med tilldggsskylten H21 anges en plats som dr avsedd for laddning av elfordon. Denna till-
dggsskylt anvénds tillsammans med mérket C38 (parkering forbjuden) eller E2 (parkerings-
plats).

Tillaggsskylten H23.2 anvénds tillsammans med mérkena D5-D7, som anger en cykelbana.

De fordongsgrupper som anges med tillaggsskylten H12 (fordonsgrupp) ska utdkas med sno-
skoter och lagemissionsfordon. Med lagemissionsfordon avses fordon vars koldioxidutslapp ar
lagre &n det tal som anges pa tillaggsskylten (g/km). Med koldioxidutslapp avses det kumule-
rade koldioxidutsldpp som anméilts till fordonsregistret. Om forbudet, begriansningen, pabudet
eller regeln inte géller den fordonskategori som tillaggsskylten anger anvinds texten “Giller
inte”.

Betydelsen av tillaggsskylten H17.3 (giltighetstid) ska preciseras sa att begreppet “andra hog-
tidsdagar” ersitts med “andra kyrkliga hogtidsdagar”.

De ovriga tilldggsskyltarnas betydelse motsvarar betydelsen av de tilliggsskyltar som anges i
de gillande bestimmelserna.

83 §. Ovriga méirken som dr avsedda for reglering av trafiken. Utseendet pa de vriga mirken
som dr avsedda for reglering av trafiken samt deras syfte och placering framgar av bilaga 8. |
bilagan finns bilder av mérkena, och dir anges ocksé mérkenas syfte och reglerna for deras
placering.

Ett nytt marke utgors av market 114 (lokaliseringsmarke), som &r avsett att anvéndas pa sno-
skoterleder. Med hjilp av detta méirke anges koordinaterna for en raddningspunkt.

Pa maérket 115 (automatisk trafikovervakning) anvinds ingen text i anslutning till kamerasym-
bolen. Kamerasymbolen pa mirket 116 (teknisk dvervakning) ska &ndras i forhallande till den
nuvarande symbolen, och mérkets text ska utelémnas.

Vigmarkeringar

Bestdmmelser om vigmarkeringar finns for ndrvande i 5 kap. 1 végtrafikforordningen. Lagen
foreslds innehdlla bestimmelser om ett storre antal vigmarkeringar én forut. Bestimmelserna
om vigmarkeringarnas betydelse ska dessutom preciseras och kompletteras. Bestimmelserna
motsvarar det som anges i 4 kap. i konventionen om vigmaérken och signaler.

84 §. Indelning av vigmarkeringar. Med vagmarkeringar avses enligt paragraf alade eller pa
annat sitt gjorda markeringar pd véigytan, vilka anvinds antingen separat eller tillsammans
med vigmérken for att reglera trafiken.

85 §. Lingsgdende vigmarkeringar. Denna paragraf foreslds innehélla bestimmelser om
langsgaende vagmarkeringar.

Med hjélp av lingsgdende vdgmarkeringar kan en véig enligt / mom. delas in i korfélt och
andra omraden.
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Enligt 2 mom. framgar de langsgdende vidgmarkeringarnas utseende samt deras syfte och pla-
cering av tabell 1 i bilaga 4.

De liangsgéende vigmarkeringar som ska anvéndas vid tillfélliga trafikarrangemang &r enligt
paragrafens 3 mom. gula. Om bade gula och vita laingsgéende vigmarkeringar dr synliga sam-
tidigt ska i forsta hand de gula markeringarna foljas.

Ny reglering utgors av att vigmarkeringen K1 (mittlinje) kan erséttas med tva parallella mitt-
linjer. Parallella mittlinjer anvéinds redan med st6d av kommunikationsministeriets forsokstill-
stdnd. Med hjilp av parallella mittlinjer strdvar man efter att minska risken for olyckor i sam-
band med moten, genom att 6ka avstdndet mellan végtrafikanter som férdas i motsatta trafik-
riktningar.

Vigmarkeringarna K3 (sparrlinje), K4 (varningslinje) K5 (sparromrade) ska ha vit farg ocksa
d& markeringen skiljer at motsatta fardriktningar.

De ovriga lidngsgdende vigmarkeringarnas betydelse motsvarar betydelsen av de vigmarke-
ringar som anges i de géllande bestimmelserna.

86 §. Tvirgdende vigmarkeringar. Denna paragraf foreslds innehélla bestimmelser om tvér-
géende vigmarkeringar.

Med hjélp av tvirgdende vdgmarkeringar dr det enligt paragrafens / mom. mojligt att fram-
héva en véjningsplikt som anges med en trafikanordning, att ange ett Gvergéngsstille och att
ange ett stille pa vigen dar det kravs sdrskild uppméarksamhet och fokus bl.a. pa korhastighet-
en.

Enligt paragrafens 2 mom. framgar de tvirgdende vidgmarkeringarnas utseende samt deras
syfte och placering av tabell 2 i bilaga 4.

Vigmarkeringen L4 (fortsdttning pa cykelbana) anvénds bara om véjningsplikten mot dem
som korsar korbanan har angetts med vigmarket BS, B6 eller B7, samt vid en saddan plats for
korsning av kdrbanan som styrs med trafikljus.

De Ovriga tvdrgdende vigmarkeringarnas betydelse motsvarar betydelsen av de vidgmarke-
ringar som anges i de géllande bestimmelserna.

87 §. Ovriga vigmarkeringar avsedda for reglering av trafiken. Denna paragraf innehéller be-
stimmelser om Ovriga vigmarkeringar som dr avsedda for reglering av trafiken. Markeringar-
nas utseende samt deras syfte och placering presenteras i tabell 3 i bilaga 4.

Nya vdgmarkeringar utgérs av M5 (begransning av stannande), M15 (laddning), M18 (kors-
ningsrutnit) och M19 (vigmairke). Vigmarkeringen M5 anvénds redan for nidrvarande med
stod av kommunikationsministeriets forsokstillstand. Med denna markering ar det mojligt att
framhéva ett sddant med vigmaérke angett forbud mot att stanna som inte giller alla grupper av
fordon.

Med viagmarkeringen M15 kan man ange en med vigmarke angiven laddningsplats for ladd-
bara elfordon.

Vigmarkeringen M 18 anvénds redan for ndrvarande med stdd av kommunikationsministeriets
forsokstillstind. Med denna markering anges det att ett fordon inte far stannas vid markering-
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en. Forbudet géller stannande vid markeringen ocksa da fordonet befinner sig i en ko dér trafi-
ken stannat.

Med véigmarkeringen M19 dr det mojligt ett framhéva betydelsen av ett vigmérke. Bestdm-
melser om vigmérken som framhévs genom vigmarkeringar ska utférdas genom forordning
av statsradet.

Vigmarkeringen M2 (pil for korfaltsbyte) motsvarar den pil som enligt den gillande bestim-
melsen anger att korfaltet slutar, medan en markering som é&r placerad mellan korfélt avsedda
for motsatta fardriktningar kan anvindas for att framhéva varningslinje K3.

Vigmarkeringarna M3 (parkeringsplats) och M11 (”P”-markering) kan p& en gérdsgata an-
vandas utan vigmarke.

Betydelsen av de Ovriga vigmarkeringar som dr avsedda for reglering av trafiken motsvarar
betydelsen av de vigmarkeringar som anges i de gillande bestimmelserna.

5 kap.
Anvéndning av fordon
Allmdénna bestimmelser

88 §. Definitioner i 5 kap. Definitionerna av kopplingsmassa, odelbar last och arbetsredskap i
1 mom. 1-3 punkten 1 denna paragraf samt definitionerna av matt- och viktdirektivet och al-
ternativa drivkrafter i 10 och 11 punkten motsvarar de definitioner som ingéar i 2 § i anvand-
ningsforordningen. Nér det géller bilars slépvagnar motsvarar termen kopplingsmassa for-
donslagens term klassificeringsvikt, och ddrmed motsvarar den ocksé den massa som anvénds
vid huvudklassificeringen av fordon enligt bilaga II till ramdirektivet for bilar och sldpvagnar
2007/46/EG.

Genom definitionen av en boggi i 4 punkten klargors betydelsen av denna term, som anvénds i
olika betydelser i talspréket. En boggi dr en sadan grupp av framaxlar i foljd eller bakaxlar i
foljd ddr belastningarna pa axlarna fordelar sig antingen i ett konstant forhallande eller pé det
sdtt som fordonets tillverkare anger utifrén lastforhéllandet. Den sist ndmnda konstruktionen
har under senare tid blivit allt vanligare, eftersom tillverkarna med hjélp av korrekt belastning
av axlarna vill sékerstélla att den drivande axeln redan vid partiell lastning belastas tillrackligt,
sé att man kan garantera att fordonet kan ta sig fram i synnerhet i halka. En sidan konstruktion
innebdr att forhallandet mellan belastningen pa axlarna méste justeras dé belastningen dkar, sé
att den stdrsta tillatna massan pa en enskild axel inte 6verskrids. Begreppet boggi 4r inte an-
knutet till avstdndet mellan axlarna, utan endast till sdttet for genomforande av axlarnas fjad-
ring.

Med en styrande axel avses enligt 5 punkten en axel med hjul vars riktning kan dndras for att
astadkomma en éndring av fordonets rorelseriktning. I ett motorfordon dr den styrande axeln
vanligtvis framaxeln eller ndgon annan axel vars hjul kan svédngas fran forarhytten. P4 midje-
styrda motorfordon, t.ex. hjullastare, betraktas alla axlar som styrande axlar. Som en styrande
axel betraktas ocksa t.ex. framaxeln pa en egentlig sldpvagn, som svinger i forhallande till
slapvagnens underrede dé dragstdngen vinds, och axeln pa en pahidngsvagn, som styrs t.ex.
hydrauliskt i och med att vinkeln mellan dragfordonet och sldpvagnen dndras. Termen sjalv-
styrd, som tidigare forekommit i vissa bestimmelser rorande anvéndningen av fordon, ska er-
séttas med termen styrande.
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Som medspdrande axel betraktas enligt 6 punkten en axel med hjul vars styrvinkel dndras av
friktionskraften mellan didcken och vigytan, si att det blir lattare att svinga fordonet och
dickens glidning i sidled minskar. Som medspérande axel betraktas ocksd en sddan ovan
ndmnd axel vars hjul l&ses i korriktningen dé hastigheten okar.

I punkterna 7 och 8 definieras EES-stat och E-reglemente. Definitionerna motsvarar de defi-
nitioner som anvénds i fordonslagen.

Den definition av en skyddsanordning for barn som ingér i 9 punkten dverensstimmer i hu-
vudsak med motsvarande definition i E-reglementet nr 44 om godkdnnande av skyddsanord-
ningar for barnpassagerare i motorfordon. Definitionen omfattar ett tdimligen vidstriackt urval
av anordningar med hjilp av vilka man vésentligen kan minska risken for personskador hos
skyddsanordningarnas anvéndare i samband med sammanstdtningar och inbromsningar. Defi-
nitionen har utformats sé att eventuella nya anordningar som dr avsedda att minska riskerna
for personskador inte ska falla utanfor definitionen.

Enligt 10 punkten avses med mdtt- och viktdirektivet radets direktiv 96/53/EG om stdrsta till-
latna dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell
trafik for vissa vigfordon som framfors inom gemenskapen, sidant det lyder senast dndrat ge-
nom Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/719.

Enligt 11 punkten avses med alternativa drivkrafter sadana alternativa branslen som avses i
artikel 2 i métt- och viktdirektivet.

Paragrafens 2 mom. foreslas innehalla en fortydligande bestimmelse om att det som foreskrivs
om odelbar last ska tillampas ocksé pa en for sjotransport avsedd container som, tom eller las-
tad pa avgangsorten, transporteras till eller fran utlandet.

89 §. Terrdngtrafik och militdrfordon. Enligt 1 mom. 1 denna paragraf tillimpas bestimmel-
serna i 90 och 92-96 § om skyddsanordningar och sékerhetsanordningar och bestimmelserna i
141 och 144-149 § om personbelastning ocksa pa forande av ett motordrivet fordon i sadan
terrdng som avses i 3 § 2 punkten i terrangtrafiklagen (1710/1995). Dessa bestimmelser berdr
den personliga sikerheten for fordonets forare och passagerare. Syftet med bestimmelserna ar
att garantera att ménniskor férdas tryggt ocksa i terrdngforhéllanden. Tillimpningsomradet
motsvarar till denna del det géllande ldget. For forsummelse av att iaktta reglerna pafors enligt
bestimmelserna om trafikforseelser i det foreslagna 6 kap. en avgift for trafikforseelse.

Paragrafens 2 mom. foreslés innehélla ett omndmnande av anvéndningen av militirfordon. P
grund av de specialfordon och specialanordningar som anvénds inom forsvarsmakten dr det
fortsittningsvis nodvéindigt att forsvarsministeriet och huvudstaben kan utfirda foreskrifter
om anvindningen av militdrfordon pé vagar.

90 §. Bilbdlte och andra skyddsanordningar for sittplats. Denna paragraf innehaller en allmén
bestimmelse om skyldigheten att anvinda ett bilbdlte som dr monterat for sittplatsen samt
skyddsanordningar for barn. Skyldigheten berdr forare och passagerare under korning i1 per-
sonbilar, bussar, paketbilar och lastbilar. Kdrning innebér att en person kor fordonet eller fér-
das i det.

I bestimmelsen talas det allmint om bilar. Ddrmed elimineras den géllande bestimmelsens
oklarhet om huruvida skyldigheten att anvinda bilbalte géller t.ex. forare och passagerare i
specialbilar. Det finns inte skél att befria forare och passagerare i specialbilar fran skyldighet-
en att anvinda bilbélte.
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Skyldigheten att anvénda bilbalte géller ocksa forare och passagerare i trehjulingar och fyrhju-
lingar samt létta fyrhjulingar forsedda med karosseri. Vid ingangen av ar 2016 utstracktes
skyldigheten att anvinda bilbalte till latta fyrhjulingar, fyrhjulingar, tunga fyrhjulingar och ter-
rangfordon, 1 det fall att bilbélte hor till fordonets ursprungliga utrustning. Bilbélte ska fort-
sdttningsvis anvéndas @ven 1 dessa fordon dé ett sddant har monterats, om det inte foreskrivits
undantag fran skyldigheten att anvinda bilbélte.

Kravet pa anvindning av ett bilbdlte som dr monterat for sittplatsen géller 1 fortsdttningen
dven forare och passagerare i traktorer och motorredskap. Den situation dér en person som
saknar bilbilte ramlar ur traktorns hytt och hamnar under dess bakhjul utgdr en tydlig riskfak-
tor som framgar av olycksstatistiken for traktorer. Kravet pa anvidndning av bilbélte géller i
enlighet med 89 § vidgtrafik och terrdngtrafik. I 93 § foreskrivs dock undantag fran skyldighet-
en att anvinda bilbdlte. Ofta finns bilbdlten inte monterade 1 dldre traktorer eller motorred-
skap, men 1 nyare traktorer forekommer bilbdlten allmént, och traktorer av terrainghjulingstyp
forsedda med Overrullningsskydd ar néstan alltid utrustade med bilbélten.

Det bemyndigande enligt vilket det genom forordning fir foreskrivas om befrielse fran skyl-
digheten att anvénda bilbélte pa grund av transportens eller koruppdragets speciella art ska
slopas. 1 stillet foreslds 93 § innehélla bestimmelser om undantag frén skyldigheten att an-
vénda bilbilte.

Bestdmmelser om bilbélten och skyddsanordningar finns i 88 § i den géllande végtrafiklagen.

91 §. Information om anvindningen av bilbdlte i bussar. Denna paragraf foreslas innehalla be-
stimmelser om den information som ska ges om anvdndningen av bilbalte i bussar. Samma
fraga regleras for narvarande i 88 d § 1 végtrafiklagen, som grundar sig pa Europaparlamentets
och radets direktiv 2003/20/EG om &ndring av radets direktiv 91/671/EEG om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om obligatorisk anvéndning av bilbélten i fordon som véger
mindre dn 3,5 ton (nedan bilbéltesdirektivet). Genom bilbiltesdirektivet utvidgades anvind-
ningen av bilbilte till hela bilbestadndet.

Enligt paragrafen ska busspassagerare i borjan av resan informeras om skyldigheten att an-
vinda bilbélte atminstone pa ett av foljande sétt:

- av foraren,
- av konduktdren, reseledaren eller den som &r utsedd till gruppledare,
- genom audiovisuella hjdlpmedel, eller

- genom en skylt som &r vil synlig fran varje sittplats. I anslutning till paragrafen finns en bild
av skylten.

I paragrafen anges alla de sitt att informera om skyldigheten att anvédnda bilbélte som éar till-
latna enligt bilbéltesdirektivet. Om informationen ges av foraren, konduktoren, reseledaren el-
ler gruppledaren, eller med hjélp av audiovisuella hjdlpmedel, t.ex. en videosnutt, ska varje
passagerare ges informationen i borjan av sin resa. Om informationen ges med sédana skyltar
som &r forenliga med gemenskapsmodellen, ska foraren sékerstélla att skyltarna ar pé plats in-
nan han eller hon startar. Om skyltar inte anvénds, ansvarar foraren for att det pa nagot annat
sétt informeras om skyldigheten att anvinda bilbélte.

92 §. Skyddshjdlm. Det foreslas inga dndringar i frdga om skyldigheten att anvénda skydds-
hjélm vid kérning av motordrivna fordon. Denna paragraf ska utokas med ett krav pa att hjal-
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men ska vara fastspand pa ett tillborligt sétt, eftersom en hjdlm som &r bristfalligt fastspand
kan lossna eller vridas i felaktig position vid en sammanst6tning. Enligt paragrafen ska fordo-
nets forare och passagerare anvénda en skyddshjidlm av godkénd typ under korning

- p& motorcyklar,

- pa trehjulingar, fyrhjulingar, tunga fyrhjulingar och litta fyrhjulingar som inte ar forsedda
med karosseri eller skyddsbage,

- pé mopeder,
- pa snoskotrar, samt

- pé sadana terrangfordon och traktorer som har styrstang och sadelformad sits, men som inte
ar forsedda med karosseri eller skyddsbage.

Med korning avses att en person de facto kor fordonet eller fardas i eller pé det.

Enligt paragrafens 2 mom. ska fordonets forare se till att passagerare under 15 ar anvénder
skyddshjalm.

I 3 mom. preciseras det att skyddshjidlm ska anvéndas ocksa av passagerare som transporteras i
en sldpvagn till ett fordon som avses i | mom., om det inte foreskrivits undantag fran skyldig-
heten att anvénda skyddshjdlm. Eftersom det endast i vissa undantagsfall &r tillatet att trans-
portera passagerare i en sldpvagn, blir denna bestdmmelse i praktiken tilldmplig frémst da pas-
sagerare transporteras i en oppen sldpvagn till en snoskoter.

Paragrafens 4 mom. foreslas i likhet med 90 § i végtrafiklagen innehélla en bestimmelse om
att cyklister och cykelpassagerare under kdrning i allménhet ska anvidnda skyddshjalm.

93 §. Undantag fran skyldigheten att anvinda bilbdlte och skyddshjilm. De bestimmelser om
undantag fran skyldigheten att anvinda bilbdlte och skyddshjilm som ingéar i den gillande
vigtrafiklagen ska till vissa delar slopas.

Taxiforare forpliktas i fortsdttningen anvénda bilbélte. Bilens sikerhetssystem utgdr en helhet,
dér bilbéltet dr den centralaste skyddsanordningen. Om bilbaltet inte ar fastspant kan andra
skyddsanordningar, sdsom krockkuddar, till och med vara farliga for féraren.

Inte heller besiktningsmén ska léngre tillatas avvika fran skyldigheten att anvinda skyddsan-
ordningar. Med beaktande av arbetarskyddsaspekterna kan det inte betraktas som en oskilig
belastning att skaffa en hjdlm som utrustning for en besiktningsman. Ocksé forare av invalid-
motorcyklar och invalidmopeder ska i fortsdttningen vara forpliktade att anvanda hjalm.

Enligt paragrafens / mom. giller skyldigheten att anvénda bilbilte inte den som kor ett fordon
med lag hastighet och delar ut post, tidningar eller andra varor som ska distribueras till flera
platser eller den som samlar in avfall eller andra varor som ska samlas in fran flera platser, om
anvéndningen av bilbilte medfor avsevérd oldgenhet for foraren.

Olycksutredningscentralen har rekommenderat (rekommendation S227; undersdkningsrapport
B1/2007R, 23.11.2007) att skyldigheten att anvénda bilbalte ska utvidgas sa att den omfattar
ocksa forare och passagerare i utdelningsbilar, oavsett korstrackan. Enligt centralen kan an-
vindningen av bilbélte dven vid korning med 1&g hastighet forhindra invalidisering och dods-
fall.
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Enligt propositionen ska personer som delar ut eller samlar in varor dock inte aliggas en
ovillkorlig skyldighet att anvénda bilbdlte. Det &r emellertid hogst tillradligt att dven dessa
personer anvénder bilbdlte. Undantaget fran skyldigheten att anvénda bilbélte ska inte lingre
vara forknippat med den stricka man fiardas, utan med 14g hastighet och med det faktum att
anvéndningen av bilbélte medfor avsevird oldgenhet. Det &r inte &ndamalsenligt att definiera
vad som avses med lag hastighet, utan saken ska bedomas av foraren, med beaktande av tra-
fiksdkerheten.

Utgéngspunkten &r att forslaget om att foraren och passagerarna i traktorer och motorredskap
ska forpliktas anvénda ett bilbélte som &r monterat for sittplatsen géller sddana situationer dér
fordonet kors pé en vég. Da en traktor eller ett motorredskap anvénds i arbete, t.ex. &kerarbete
eller gravarbete, maste man ofta stiga ut ur fordonet eller rora sig i forarhytten under den tid
arbetet pagar. Eftersom det inte har visat sig utgora nagon sérskilt stor riskfaktor att bilbélte
inte anvénds i dessa situationer, foreslas det inte vara obligatoriskt att anvanda bilbalte nér an-
vindningen av det medfor olégenhet i arbetet.

Enligt momentet &r inte heller forare eller passagerare som é&r anstéllda hos Brottsp&foljds-
myndigheten forpliktade att anvidnda bilbalte, om anvandningen av bilbélte i ett tjinsteuppdrag
kan medfora fara eller avsevdrd oldgenhet. Denna undantagsbestimmelse Overensstimmer
med nuldget.

Paragrafens 2 mom. foreslas innehalla en bestimmelse om undantag frén skyldigheten att an-
vinda skyddsanordningar av hélsoskél. Denna fraga regleras for nérvarande i 88 b § 1 végtra-
fiklagen. Skyldigheten att anvénda bilbdlte, annan skyddsanordning for sittplats och skydds-
hjalm foreslas inte gélla personer for vilka hélsoskal utgdr hinder for anviandning av skydds-
anordningen eller skyddshjalmen. Hélsoskélet ska faststillas av en ldkare. Ett lakarintyg dver
skélet ska medhas under korningen.

Enligt 3 mom. géller skyldigheten att anvénda skyddshjidlm inte heller forare eller passagerare
i fordon som dr forsedda med téckt karosseri eller i fordon som &r forsedda med bilbédlte samt
skyddsbage eller skyddstak, om personerna i fraga sitter under skyddsbagen eller skyddstaket.
Det tickta karosseriet, skyddsbagen eller skyddstaket skyddar bade foraren och passagerarna,
och det ér da inte nddvéndigt att anvéinda hjdlm. Skyldigheten att anvinda hjalm géller inte
heller passagerare i en dppen slédpvagn till en sndskoter, nir korhastigheten dr hogst 20 kilo-
meter i timmen och detta har angetts med en hastighetsskylt som avses i 102 §. Denna typ av
transporter utfors oftast i norra Finland, d& turister transporteras t.ex. mellan hotellet och sla-
lombacken. Transporterna ar inte forknippade med séddana risker som kraver anviandning av
hjalm.

I paragrafens 4 mom. finns en bestimmelse om undantag fran skyldigheten att anvidnda hjdlm
vid anvéndning av en elcykel utrustad med pedaler, vilken klassificeras som moped, d& dess
massa i korklart skick ar hogst 35 kilogram och motorns nominella effekt dr hogst en kilowatt.
Foraren av en sédan elcykel ska dock anvdnda en skyddshjalm avsedd for cyklister. EU-
lagstiftningen gor det mojligt att typgodkdnna vissa effektiva elcyklar som motoriserade
cyklar i enlighet med sédana tekniska krav som skiljer sig fran kraven pad mopeder, och pé sé
sétt kan de tillatas i trafik och omfattas av samma kravniva som den som géller for cyklar.

Paragrafens 5 mom. foreslas innehalla en undantagsbestimmelse som tillater anvindning av
sddana skyddsanordningar som dr forenliga med dldre krav i samband med uppvisningskor-
ning och ddrmed jaimforbara evenemang, dir man anvénder korutrustning fran den tid dé for-
donet togs 1 bruk. I dessa fall &r det mgjligt att anvénda en hjilm som motsvarar de krav som
géllde vid tidpunkten for fordonets ibruktagande. Vid dylika evenemang anvénds vanligtvis
laga korhastigheter, vilket innebér att risken for skador och dddsfall &r avsevért mindre dn
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normalt. I samband med evenemangen kdr man dessutom ofta i ett folje som leds och avslutas
av sdkerhetsfordon, vilket forbattrar mojligheterna att observera foljet och minskar risken for
frontalkrockar.

Enligt paragrafens 6 mom. far Trafiksdkerhetsverket meddela nérmare foreskrifter om innehal-
let i det lakarintyg som avses i 2 mom.

94 §. Skyddsanordningar for barn. Denna paragraf foreslds innehalla bestimmelser om
skyddsanordningar for barn.

Paragrafens / mom. motsvarar 88 a § 5 mom. i den géllande végtrafiklagen. Momentet inne-
haller bestimmelser om vilket slags typgodkadnnande som krdvs av sddana skyddsanordningar
for barn som anvénds i bilar. Momentet motsvarar i fraga om sitt innehdll de krav som anges i
39 § 5 mom. i kommunikationsministeriets forordning om bilars och sldpvagnars konstruktion
och utrustning, genom vilken kommissionens genomférandedirektiv 2014/37/EU om &ndring
av radets direktiv 91/671/EEG om obligatorisk anvidndning av bilbdlten och fasthallningsan-
ordningar for barn i fordon har inforlivats i den nationella lagstiftningen.

Dérutover foreskrivs det att skyddsanordningar for barn som anvénds i ett annat fordon &n en
bil ska vara av godkénd typ i enlighet med kraven i fordonslagen (1090/2002) och de bestim-
melser och foreskrifter som utfardats med stod av den.

Alla ibrukvarande skyddsanordningar for barn ska uppfylla vissa minimikrav i anslutning till
typgodkéannandet. Nar det giller skyddsanordningar for barn gors avsteg fran den allminna
bestammelse enligt vilken komponenter eller separata tekniska enheter far anvandas i trafik
trots att bestimmelserna dndrats, om de Overensstimt med géllande bestimmelser vid ibruk-
tagningstidpunkten. Bestdmmelser om skyddsanordningar for barn ingér i kommunikations-
ministeriets forordning om bilars och slédpvagnars konstruktion och utrustning (1248/2002),
nedan forordningen om konstruktion och utrustning. Alla ibrukvarande skyddsanordningar for
barn ska dessutom vara godkénda i enlighet med standarderna i foreskrift 44/03 fran Forenta
Nationernas ekonomiska kommission for Europa eller radets direktiv 77/541/EEG om till-
narmning av medlemsstaternas lagstiftning om bilbélten och fasthallningsanordningar eller i
nagon senare dndring av ndmnda foreskrift eller direktiv.

Enligt paragrafens 2 mom. ska en skyddsanordning for barn anvéndas vid transport av barn
som dr kortare &n 135 centimeter i personbilar, paketbilar och lastbilar, om fordonet har bilbal-
ten eller om en skyddsanordning for barn annars kan monteras i fordonet. Barn under 3 ar far
inte alls transporteras i ett fordon utan skyddsanordning. Bestimmelserna motsvarar det som
foreskrivs i radets direktiv om obligatorisk anvéndning av bilbélten och skyddsanordningar for
barn i fordon (91/671/EEG).

Enligt paragrafens 3 mom. far barn inte transporteras i en bakétvind barnstol pa en sittplats
som skyddas av en krockkudde framfor passagerarsitet, om inte krockkudden har deaktive-
rats.

Vid transport av barn som é&r kortare &n 135 centimeter i ett fordon som é&r forsett med styr-
stang och sadelformad sits ska enligt 4 mom. en sits som ldmpar sig for barnet eller en skydds-
anordning for barn anvindas. Detta moment ersétter den bestimmelse som tridde i kraft vid
ingdngen av ar 2016, enligt vilken barn fér transporteras med fordon som é&r forsedda med
styrstang och sadelformad sits endast om det pa ett tillforlitligt sétt gar att sikerstélla att barnet
hélls pé plats. Den gillande lagens ordalydelse &r emellertid vag och bor preciseras.
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Paragrafens 5 mom. foreslas innehalla en fortydligande bestimmelse om att barn som sitter pa
en egen sittplats i en buss ska anvénda ett for sittplatsen monterat bilbélte eller en skyddsan-
ordning for barn.

Enligt paragrafens 6 mom. dr transport av barn som ar kortare dn 135 centimeter i ett annat dn
i denna paragraf avsett fordon tillaten endast om fordonet har en sits och ett bilbdlte som lam-
par sig for barnet eller en skyddsanordning for barn. Till denna typ av fordon hor de flesta
traktorer samt terrangfordon och fordon i kategori L forsedda med tva sittplatser bredvid
varandra. Det foreslas vara tillitet att transportera barn i ett sddant fordon, om fordonet har en
sits och ett bilbélte eller en skyddsanordning som i fraga om sin dimensionering ldmpar sig for
barnet.

95 §. Ansvarsbestimmelser som gdller anvindningen av skyddsanordningar for barn samt
persontransport. Enligt 1 mom. 1 denna paragraf ansvarar barnets formyndare eller vardnads-
havare som férdas med barnet {Or att ett barn under 15 &r transporteras med anviandning av en
dndamalsenlig skyddsanordning. Om formyndaren eller vrdnadshavaren inte firdas med bar-
net, ska fordonets forare se till att barnet anvénder en ldmplig skyddsanordning. Denna for-
pliktelse géller dock inte bussférare. Momentet motsvarar 88 ¢ § 1 mom. i végtrafiklagen.

I paragrafens 2 mom. foreskrivs det att fordonets forare ska se till att passagerarna tryggt kan
ta sig in 1 och ut ur fordonet och att sddana anordningar som behdvs for detta anvinds pé ett
tillborligt sétt. Foraren ska dessutom se till att passagerarnas rullstolar och barar har spénts
fast 1 fordonet pa ett tillborligt sétt. Forpliktelsen géller dock bara fordon som har registrerats
for hogst 16 passagerare utdver foraren.

Den géllande paragrafens 2 mom. utvidgades ar 2015 sa att den omfattar det ansvar som alig-
ger samtliga forare som transporterar personer med funktionsnedsittning med en personbil el-
ler en buss som registrerats for hogst 16 passagerare. Ocksa passagerarkretsen utvidgades att
omfatta sddana personer som transporteras pa bar men som inte kan betraktas som personer
med funktionsnedséttning. 1 13 § i forordningen om fordons konstruktion och utrustning
(1256/1992) finns en definition av en invalidtaxi.

Personer med funktionsnedséttning anvinder sig av invalidtaxibilar, tillgénglighetsanpassade
taxibilar, vanliga personbilstaxibilar och bussar. Kommunerna ordnar ofta fardtjinst med mi-
nibussar. Kommunerna kan dock @ven anvénda egen materiel for transporterna. Personer med
funktionsnedsattning kan sjalvfallet transporteras ocksé i annan dn yrkesmaéssig trafik.

Foraren ska se till att passagerarna tryggt kan ta sig in i och ut ur fordonet och att sddana an-
ordningar som behovs for detta, sdsom rullstolslyftar och ramper, anvinds pé ett tillborligt
satt.

I paragrafens 3 mom. foreskrivs det att fordonets forare ska se till att passagerarnas rullstolar
och barar har spénts fast i fordonet pa ett tillborligt sitt.

96 §. Nodstopp pad sniskoter. 1 denna paragraf foreskrivs det, pd motsvarande sétt som i 12 § i
anvéndningsforordningen, att en sndskoters nddstopp ska féstas vid foraren innan motorn star-
tas, om nddstoppets funktion forutsitter detta. Ett sddant nddstopp ska hallas fast vid foraren
under korning, for att sdkerstilla att snoskotern inte fortsétter sin fard om foraren ramlar av
den.

97 §. Brandsldckare och forstahjdlpsutrustning i bussar. Paragrafens I mom. motsvarar 88 e §
i den gillande vigtrafiklagen. Enligt momentet ska det finnas en brandsldckare och forsta-
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hjdlpsutrustning i en buss. Forstahjalpsutrustningen ska vara dimensionerad i enlighet med
fordonets storsta tilldtna passagerarantal.

I paragrafens 2 mom. bemyndigas Trafiksidkerhetsverket meddela ndrmare foreskrifter om
brandslédckaren och forstahjilpsutrustningen. I foreskrifterna kan det preciseras hur stor bus-
sens brandslackare ska vara, sd att den star i proportion till bussens storlek. Vilken typ av
brandsldckare som dr tillracklig har bedomts t.ex. i slutrapporten rérande Trafiksékerhetsver-
kets projekt gdllande undersokning av bussbriander i Finland under aren 2010-. I Trafiksdker-
hets2012:  https://www.trafi. ﬁ/tletopalvelut/Julkalsut/ZO13 _julkaisut/bussipalot 2010-2012_-

_loppuraporttiverkets foreskrifter kan man vid behov &ven precisera vad forstahjilpsforpack-
ningarna i olika typer av bussar ska innehalla.

Tekniska anordningar under korning

98 §. Anvindning av tekniska anordningar. Denna paragraf dr delvis ny. I den inkluderas vissa
av de bestimmelser om anvéndning av kommunikationsapparater som ingar i 24 a § i den gél-
lande végtrafiklagen.

Enligt huvudregeln i paragrafens I mom. far foraren av ett fordon eller en sparvagn inte under
korning anvénda en teknisk anordning eller ett tekniskt system sa att anvéndningen stor foran-
det av fordonet eller sparvagnen.

Momentet mojliggér dock anvéndning av tekniska anordningar och system i det fall att an-
vindningen inte stor forandet av fordonet eller sparvagnen. En teknisk anordning kan vara
t.ex. en radioapparat eller teleterminalutrustning, sdsom en mobiltelefon eller ndgon annan
smartenhet, med vilken man anvinder en applikation eller ett system for styrning eller ma-
novrering av fordonet. Det kan vara fraga t.ex. om en navigator eller ndgot annat kartprogram
som anvinds med hjédlp av en smartenhet. Bestimmelsen mojliggér ocksa anvéndning av
automatiska styrsystem. Till de nyaste systemen hor t.ex. mobila parkeringsassistenter som ar
anknutna till fordonets nyckel och som inte forutsitter att nagon sitter i bilen och styr den med
hjélp av ratten.

Med storning avses i momentet t.ex. en situation dér foraren inte lyckas hélla fordonet i dess
korfilt eller dér det orsakas en olycka pa grund av att féraren anvinder en teknisk anordning.

Automatiska styrsystem forekommer allt mer allmént i fordon och dven i sparvagnar. Det har
visat sig att dessa forbéttrar trafiksdkerheten. Déarfor ska man inte hindra utan frimja anvénd-
ningen av sddana system. Foraren ska sdkerstilla att fordonet anvénds pa ett trafiksékert sitt.
Det &r ocksé viktigt att f6lja upp hur systemen utvecklas, s& att man bl.a. kan vidta lagstift-
ningsatgarder ifall ibruktagandet av nya system i forsokssyfte eller i ndgot annat motsvarande
syfte kraver det.

Enligt paragrafens 2 mom. far foraren av ett motordrivet fordon inte under kérning anvinda
kommunikationsutrustning, t.ex. teleterminalutrustning, en smarttelefon eller en datorplatta, sa
att han eller hon héller den i handen. Det ska siledes fortséttningsvis vara forbjudet att under
korning anvénda t.ex. en smarttelefon for att fora ett samtal eller skriva ett meddelande genom
att hélla den i1 handen. En armbandsklocka som har kommunikationsfunktioner far dock béras
pa armen ocksd under korning. Likasa ar det tillatet att anvinda t.ex. ett automatiskt parke-
ringssystem som godkénts for fordonet, A&ven om dess anviandning forutsitter att teleterminal-
utrustning, t.ex. en mobiltelefon, halls i handen. Momentet motsvarar 6 punkten i den &ndring
av konventionen om végtrafik (17/2006) dér det anges att anvdndning av mobiltelefon under
korning s att den hélls i handen &r forbjuden.
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I paragrafen avses med uttrycket under korning” faktisk korning av ett motordrivet fordon el-
ler en sparvagn, dvs. en situation dir fordonet eller sparvagnen ér i rorelse. Da fordonet eller
spirvagnen har stannats, t.ex. med anledning av trafikljus eller pa grund av den Ovriga for-
donstrafiken, dr det inte forbjudet att anvinda kommunikationsutrustning. Anvéndningen av
kommunikationsutrustning far dock inte stora forarens beredskap infor trafikljusvéxlingar el-
ler infor f6ljande trafiksituation.

Fordonsspecifika hastighetsbegrinsningar

99 §. Hogsta tilldtna hastighet for fordon. Tabell 1 1 bilaga 5 till lagen foreslés innehélla be-
stimmelser om klassificeringen av fordon och om de hdgsta tilldtna hastigheter som faststills
for dem pa basis av deras konstruktion. Tabell 2 i bilaga 5 foreslés innehélla motsvarande be-
stimmelser om de hogsta tillatna hastigheterna for fordonskombinationer.

I paragrafens I/ mom. anges det att den hogsta tillatna hastigheten for ett fordon ar den hdgsta
av tillverkaren angivna hastigheten eller den av konstruktionen eller lasten beroende hastig-
heten. Fordonets tillverkare kan begréinsa den hogsta tillatna hastigheten t.ex. for att garantera
fordonets mandvrerbarhet eller pa grund av att fordonets bromsar inte har dimensionerats for
hogre hastigheter. Det dr ocksd mojligt att fordonet ar forsett med dack som inte har godkénts
for de hastigheter som annars ér tillatna for fordonet. En sddan situation kan féorekomma t.ex.
dé ett sldpfordon som kopplats till en traktor har déck som inte har dimensionerats med tanke
pa sadana hastigheter som dr tilldtna p& landsvédgar. Vid specialtransporter kan fordonets
hogsta tilldtna hastighet & sin sida vara lagre dn den allmént tillatna hastigheten t.ex. p& grund
av lastens vikt. De hogsta tillatna hastigheterna for specialtransporter faststélls genom fore-
skrifter som Trafiksdkerhetsverket utfairdar med stéd av 158 §.

I paragrafens 2 mom. preciseras det att hastigheten for en fordonskombination inte fér dver-
skrida den for ndgotdera fordonet faststéllda hogsta tilldtna hastigheten. I och med denna be-
stimmelse forenklas i synnerhet tabell 2 i bilaga 5, som géller de hogsta tilldtna hastigheterna
for fordonskombinationer. I bilagan anges ndmligen bara de fordonskombinationer for vilka
den hogsta tillatna hastigheten ar lagre dn enbart for dragfordonet.

I paragrafens 3 mom. preciseras den hogsta tilldtna hastigheten {or vissa létta fordon. En moto-
riserad cykel, en cykel med elassistans och ett létt elfordon klassificeras inte som ett motordri-
vet fordon i fordonslagen. Darfor anges den hogsta tillatna hastigheten for dessa fordon inte i
bilaga 5. Den hogsta tillatna hastigheten for dessa fordon, vilken bestdms i enlighet med for-
donens klassificering, dr 25 kilometer i timmen nir motorn anvéinds. Det dr dock tillatet att
hélla hogre hastighet dn 25 kilometer i timmen med dessa fordon t.ex. i nedfoérsbackar och da
de framfors med bara muskelkraft. Det finns inte skél att begrdnsa hastigheten t.ex. vid kor-
ning i nedforsbackar pé cykelvégar, eftersom fordonens klassificering inte ger ndgon grund for
en sadan hastighetsbegrinsning. Dessutom skulle en légre tilldten hastighet &n for vanliga
cyklar t.ex. i nedforsbackar orsaka risksituationer.

I paragrafens 4 mom. hanvisas det till fabell 1 i bilaga 5, dir den hogsta tillatna hastigheten for
ett motordrivet fordon utan slédpfordon anges. Med ett motordrivet fordon avses sddana motor-
drivna fordon som definieras i fordonslagen. De hogsta tillatna hastigheter som grundar sig pé
fordonens klassificering kvarstar i huvudsak of6réindrade, men vissa dndringar foreslas med
anledning av att fordonens teknik har utvecklats, vilket gor det mojligt att tryggt anvénda
ocksa hogre hastigheter dn forut. Genom att de hogsta tillatna hastigheterna for olika fordon
forenhetligas kan man i viss mén ocksa minska antalet omkorningar och sddana risksituationer
som dessa foranleder.

Den hogsta tillatna hastigheten for lastbilar ar fortséttningsvis 80 kilometer i timmen.
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For paketbilar, likbilar, servicebilar och husbilar ska den hdgsta tillaitna hastigheten inte
langre vara lagre dn for andra fordon. Dessa typer av fordon, som &r i allmént bruk, har namli-
gen under den senaste tiden forbéttrats i frdga om sin konstruktion och sikerhetsutrustning.
Det finns sdledes inte ndgra osedvanligt stora risker forknippade med att dessa fordon kors
med de hastigheter som anges med vigmérken. Den hastighetsskylt med gul botten som tidi-
gare skulle fastas vid dessa typer av fordon far avldgsnas. Det foreslas inte vara obligatoriskt
att avldgsna hastighetsskylten, men avldgsnandet av den fortydligar tolkningen av fordonets
hogsta tillatna hastighet, och rekommenderas sérskilt om fordonet anvdnds utomlands. An-
teckningarna om sddana hogsta tillatna hastigheter som avviker fran de allménna bestimmel-
serna ska avldgsnas ur fordonens registeruppgifter, och fordonens édgare fér, om de s& onskar,
anhélla om att ett nytt registreringsintyg ska skrivas ut t.ex. i samband med en periodisk be-
siktning. En ny utskrift kan behdvas t.ex. under en utlandsresa. P4 en husbil vars storsta tek-
niskt sett tillitna massa overstiger 3 500 kilogram tillampas dock den hogsta tillatna hastighet
som anges for bussar, dvs. 80 eller 100 kilometer i timmen. Den hogsta tilldtna hastigheten for
de tyngsta husbilarna ska séledes fortséttningsvis vara lidgre &n for personbilar, eftersom dessa
husbilar oftast tillverkas genom ombyggnad av begagnade bussar, och teknik som hénfor sig
till tyngre fordon dven i andra fall anvénds i dem.

For specialbilar kvarstar de gillande hastighetsbegransningarna, som dr lagre dn for andra
fordon. Sedan ar 1992 har denna klassificering inte ldngre anvénts for nya bilar. De specialbi-
lar som é&r i bruk ar sdledes betydligt dldre 4n genomsnittet, och deras sékerhetsegenskaper
héller inte samma standard som géller for moderna bilar. Bestimmelsen om den hogsta tillatna
hastigheten for specialbilar ska dock forenklas genom att de begréansningar som hinfor sig till
tidpunkten for ibruktagandet ska slopas. Dessa begrinsningar har inte heller for nérvarande i
praktiken nadgon inverkan pa fordonets hogsta tilldtna hastighet.

De hogsta tilldtna hastigheterna for traktorer ska i huvudsak kvarstd ofordndrade. Den hogsta
tilldtna hastigheten for andra traktorer &n trafiktraktorer och sédana traktorer i kategori B som
avses i EU-forordningen 167/2013 4r 40 kilometer i timmen. Den hogsta tilldtna hastigheten
for trafiktraktorer dr fortsattningsvis 50 kilometer i timmen, och den hdgsta tilldtna hastighet-
en for sddana traktorer i kategori B som avses i den ndmnda EU-férordningen &r 60 eller 80
kilometer i timmen. Den sist ndmnda hastighetsbegransningen forutsétter fortsittningsvis att
alla traktorns hjul &r forsedda med lasningsfria bromsar och fjadring. I praktiken dr framfor
allt lantbrukstraktorer ofta forsedda med didck med vilka det inte &r tillatet att kora 80 kilome-
ter 1 timmen. I detta fall kan den hdgsta tillatna hastigheten begrénsas ocksé av bestdmmelsen i
1 mom. En ny bestdmmelse utgdrs av den hogsta tillatna hastigheten for en traktor med bredd-
ningshjul och en traktor till vilken ett brett arbetsredskap har kopplats ar 40 kilometer i tim-
men, da traktorns bredd maétt fran breddningshjulen eller arbetsredskapet Gverskrider 2,6 me-
ter. Bredden pé en s&dan traktor dr ofta betydligt storre &n tre meter, och traktorn kors vanligt-
vis pé smala och krokiga vigar, dir moten med fordon som kommer fran motsatt riktning ofta
kréaver att fordonen fors alldeles invid védgkanten eller till och med stannas. Den légre hastig-
heten ger mer tid for dessa atgirder. Enligt de gillande breddbestimmelserna ar det for narva-
rande inte tillatet att anvinda breddningshjul pa trafiktraktorer vars hogsta tilldtna hastighet
overskrider 40 kilometer i timmen. I fortsdttningen ska det dock vara tillatet att anvénda
breddningshjul pa alla lantbrukstraktorer, vilket innebér att det i detta sammanhang dr motive-
rat att foreskriva om den hogsta tillatna hastigheten i samband med anvéndning av bredd-
ningshjul. Den hastighetsbegransning som anges i h-punkten, vilken &r forknippad med arbets-
redskapets bredd, ska dock inte tillimpas pa traktorer som anvéinds for viaghallning. Traktorer
vars hogsta konstruktiva hastighet Gverskrider 40 kilometer i timmen anvands allmént t.ex. for
plogning av vdgar under vintern. Snoplogens bredd méste vara avsevirt storre dn 2,6 meter for
att ett helt korfalt ska kunna plogas pé en géng. Vid sédant arbete dr det viktigt att man vid be-
hov kan anvénda hogre hastigheter, sé att plogningen ger ett jimnt resultat och sndn hamnar
tillrackligt langt fran véigen. Bredden pé det arbetsredskap som kopplats till en traktor ska inte
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heller i det fall att ett slapfordon kopplats till traktorn utgdra grund for begransning av den
hogsta tillatna hastigheten for en traktor som dr avsedd for vaghallning. Slapfordon anvénds
t.ex. vid saltning av végar och vid sandning i samband med plogning.

Den hogsta tilldtna hastigheten for fordon med minst en axel som saknar fjddring ska fortsatt-
ningsvis vara 60 kilometer i timmen. Denna begrinsning géller dock inte heller 1 fortsittning-
en motorcyklar, eftersom vissa motorcyklar har godkénts for trafik utan fjadring pa bakhjulet.
Trafikdugligheten och den hogsta konstruktiva hastigheten for denna typ av fordon faststélls i
samband med typgodkénnandet eller registreringsbesiktningen.

Den hogsta tilldtna hastigheten for motorredskap och terrdngfordon pa végar ska fortfarande
allmént vara 40 kilometer i timmen. Ett undantag fran detta utgdrs av att den hogsta tillatna
hastigheten for sndskotrar pa snoskoterleder dven i fortsdttningen ska vara 60 kilometer i tim-
men.

For fordon med band med metallyta ska den hogsta tillatna hastigheten fortséttningsvis vara
20 kilometer i timmen. Med hjélp av denna begrinsning stravar man efter att minska de ska-
dor som banden orsakar pa vigen samt risksituationer som orsakas av att banden slirar pa as-
falten. Begrénsningen ska inte heller i fortsittningen gélla fordon vars band ar av gummi eller
har gummiyta, eftersom det inte finns anledning att faststélla en ldgre hastighet for denna typ
av fordon an for fordon med gummidéick. Fordon som har band med gummiyta dr i allménhet
motorredskap eller terréngfordon, for vars del den hogsta tillatna hastigheten ér 40 kilometer i
timmen.

For bussar ska de hogsta tilldtna hastigheterna kvarsta oforandrade. Den hogsta tillatna has-
tigheten for en buss ar allmént 80 kilometer i timmen, samt 100 kilometer i timmen da det inte
finns staende passagerare i bussen och bussen uppfyller de sirskilda sékerhetskrav som fore-
skrivits for den. Kraven pa sékerhetsanordningar och sékerhetsutrustning ska i fortsittningen
faststéllas i Trafiksdkerhetsverkets foreskrifter. Kraven motsvarar i huvuddrag de villkor som
anges i 3 § 1 anvandningsforordningen och som t.ex. innefattar ett krav pa lasningsfria brom-
sar. Kravet pa bilbélten ska uppdateras sé att det forutsitts att alla sittplatser dr forsedda med
bilbélte. I praktiken paverkar detta krav dock inte nuldget i ndgon storre utstrackning, eftersom
kravet pa bilbélten géllt nya ldngférdsbussar redan fran och med den 1 oktober 1999. De tek-
niska krav som berdr de snabbare bussarna ska vid behov ocksa i fortsdttningen uppdateras
genom Trafiksdkerhetsverkets foreskrifter, for att forhindra att man t.ex. av konkurrensskél
anvander en busspark som i frdga om sina sikerhetsegenskaper inte motsvarar den gingse
standarden.

Den hogsta tillatna hastigheten for tvd- och trehjuliga mopeder samt litta fyrhjulingar ska
dven 1 fortséttningen i enlighet med fordonens klassificering vara 45 kilometer i timmen, me-
dan den hogsta tilldtna hastigheten for mopeder med lag effekt ska vara 25 kilometer i timmen.

I paragrafens 5 mom. hinvisas det till tabell 2 i bilaga 5, som innehaller bestimmelser om den
hogsta tillatna hastigheten for ett motordrivet fordon som har ett sldpfordon kopplat till det. I
tabell 2 1 bilaga 5 anges endast de fordonskombinationer dér den hogsta tilldtna hastigheten for
det motordrivna fordonet och slédpfordonet &r ldgre dn enbart for det motordrivna fordonet. Ef-
tersom det i 99 § 2 mom. foreskrivs ett forbud mot dverskridning av den hogsta tilldtna has-
tighet som faststéllts for ndgotdera fordonet i en fordonskombination, ska de hastighetsbe-
gransningar for fordonskombinationer som faststills enligt de begridnsningar som anges for
dragfordonet i tabell 1 inte upprepas i tabell 2. Bestimmelserna i 99 § kan innebéra att den
hogsta tillatna hastigheten for en fordonskombination &r ldgre &n vad som anges i tabellerna
ocksa t.ex. da dicken pd ndgotdera fordonet inte tillater anvéindning av den hogsta tilltna has-
tighet som faststélls enligt fordonets klassificering.
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Den hogsta tillatna hastigheten for en fordonskombination som bestdr av en bil eller ett fordon
i kategori L och ett ddrtill kopplat slipfordon ska dven 1 fortséattningen 1 princip vara 80 kilo-
meter 1 timmen. Med ett fordon i kategori L avses en tvé- eller trehjulig motorcykel, en trehju-
ling, fyrhjuling eller tung fyrhjuling, for vars del det inte foreskrivits en hogsta tillaten hastig-
het for det motordrivna fordonet i sig.

Den hogsta tillatna hastigheten for en fordonskombination som bestér av en person- eller pa-
ketbil och en ddrtill kopplad sldpvagn med en klassificeringsmassa pda hogst 750 kilogram ska
dock i fortséttningen, i avvikelse fran vad som nidmnts ovan, vara 100 kilometer i timmen.
Med klassificeringsmassa avses den vikt som definierats i 3 § i fordonslagen och som anvénds
vid huvudklassificeringen av fordon. De sldpvagnar som avses hér hor till fordonskategori O1.
Denna typ av sldpvagnar &r i praktiken oftast avsedda for transport av styckegods eller litta
batar, och saknar vanligtvis bromsar. Genom #ndringen strdvar man efter att gora trafiken
smidigare och minska kdbildning och omkoérningar.

Den hogsta tilldtna hastigheten for en fordonskombination som bestar av ett motordrivet for-
don och ett dirtill kopplat sldpfordon som saknar fjddring ska dven i fortséttningen vara 60
kilometer i timmen. Ett slapfordon som saknar fjadring kan vid hdgre hastigheter studsa pa
grund av ojamnheter pa vdgen, och darfor dr det inte motiverat att tilldta hogre hastighet for
denna typ av kombinationer.

Den hogsta tilldtna hastigheten for en fordonskombination som bestar av en fraktor och ett
dartill kopplat slipfordon ska begrénsas till 40 kilometer i timmen da det inte finns uppgifter
om den tillatna massan for ett fordon eller en kopplingsanordning i fordonskombinationen.
Dessa fordonskombinationer utgdrs oftast av gamla traktorer och deras sldpvagnar eller slip-
anordningar vars konstruktiva hastighet dr hogst 40 kilometer i timmen.

I denna typ av fordonskombinationer anvénds ofta egentillverkade slapvagnar och slapanord-
ningar for vars del det inte finns uppgifter om for vilken massa de ar planerade. Décken pa
dessa fordon &r vanligen i1 huvudsak avsedda att anvdndas inom lantbruket, och de &r saledes
inte lampade for hoga hastigheter pa vdgar. Anvindningen av denna typ av fordon pa végar
har dock inte, uppenbarligen pa grund av den laga hastigheten, visat sig medfora nagra sér-
skilda risker. Det ér saledes motiverat att tilldta anvandningen &ven i fortsattningen.

Det finns inte heller grunder for att forbjuda egentillverkning av t.ex. sldpvagnar for traktorer.
I och med att fordonen i fraga kors med 1ag hastighet pa végar blir belastningen pa fordonet
och dess kopplingsanordning ofta storst pa andra stéllen &n pa allménna végar. Ifall t.ex. kopp-
lingen ger efter dr det séledes troligt att detta sker ndgon annanstans dn i vagtrafiken, sasom i
samband med tippning. Genom att begrénsa den hdgsta tillatna hastigheten for dessa fordon
till hogst 40 kilometer i timmen framjas anvidndningen av fordon avsedda for végtrafik pé liv-

ligt trafikerade vagar och minskas saddana risksituationer i vigtrafiken som orsakas av tekniska
fel.

Den hogsta tilldtna hastigheten for en fordonskombination som bestar av en traktor och ett
dartill kopplat slipfordon ska begrinsas till 40 kilometer i timmen ocksa da slédpfordonet ar
mer én 2,6 meter brett. I och med att lantbrukslédgenheterna har vuxit i storlek och trafiken i
anslutning till dem har 6kat har de situationer déar fordon méter traktorer och dartill kopplade
slapfordon som &r bredare dn vad som allmént &r tillatet blivit allminnare &n forut. Dylika for-
donskombinationer anvénds vanligtvis pad smala och krokiga vigar, dir moten med fordon
som kommer frén motsatt riktning ofta kréver att fordonen fors alldeles invid vdgkanten eller
till och med stannas. Den légre hastigheten ger mer tid for dessa atgérder.
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Denna begransning tillimpas dock inte pa specialtransporter eller pa fordonskombinationer
som bestar av en traktor som anvénds for viaghéllning och ett dértill kopplat slapfordon. De
hogsta tillatna hastigheterna for specialtransporter faststélls genom foreskrifter som Trafiksa-
kerhetsverket utfdrdar med stod av 158 §. Den hogsta tilldtna hastigheten for fordonskombi-
nationer som bestér av en traktor som anvinds for vighallning och ett dartill kopplat sldpfor-
don ska inte begridnsas pd grundval av sldpfordonets bredd, eftersom det i samband med
snoplogning ofta finns behov av att salta eller sanda vigen. For att saltet eller sanden ska
kunna spridas ut jamnt pa hela den plogade bredden krivs det ofta att ett brett slapfordon an-
vinds.

Den hogsta tilldtna hastigheten for en fordonskombination som bestar av en fraktor och ett
ddrtill kopplat sldpfordon ska begrinsas till 40 kilometer i1 timmen ocksd da det sldpfordon
som kopplats till traktorn inte har godkénts for hogre hastighet dn 40 kilometer i timmen. Sad-
ana fordon som kopplas till en traktor och som har godkénts for hdgre hastighet an 40 kilome-
ter 1 timmen &r sldpvagnar i kategorierna R1b, R2b, R3b och R4b samt utbytbar dragen utrust-
ning i kategorierna S1b och S2b, vilka avses i 14 § i fordonslagen. Till dessa kategorier rdknas
ocksa sldpfordon med en konstruktiv hastighet p&d mer 4n 40 kilometer i timmen, vilka kan
kopplas till en traktor, men som inte i samband med godké&nnandet for trafik har klassificerats
som fordon i kategori R eller S. De fordon som avses hér har inte registrerats innan de god-
kénts for trafik, vilket innebar att det forsta ibruktagandet av fordonet betraktas som godkén-
nande for trafik i enlighet med EU-forordningarna samt fordonslagen och de forfattningar och
foreskrifter som utfardats med stdd av den. Fordonets tillverkare faststiller dess hogsta tilldtna
hastighet, t.ex. pa grundval av kopplingsanordningarnas och bromsarnas dimensionering samt
pa grundval av den hogsta hastighet som tillats for dacken.

100 §. Medspdrande axel. Paragrafen motsvarar 13 § i den géllande anvandningsforordningen.
I paragrafens / mom. foreskrivs det att bilens eller sldpvagnens medspérande axel ska hallas
last i korriktningen nér hastigheten ér hogre 4n 60 kilometer i timmen. Med hjélp av detta krav
strdvar man efter att sikerstélla att fordonet ror sig stabilt i landsvégshastigheter, dér den med-
sparande axelns sviangbarhet inte medfor ndgon fordel. Detta krav tillimpas dock inte pa for-
don for vilka det foreskrivits eller bestimts sddana krav gillande styranordningen som forut-
sétter bedomning av fordonets beteende ocksé vid landsvigshastigheter.

I paragrafens 2 mom. foreskrivs det att fordon med s.k. krabbstyrning, dir det &r mojligt att
styra alla hjul, pa en vég alltid ska folja kdrbanans riktning. D& ger fordonet sa stort utrymme
som mojligt for den Ovriga trafiken, och ger inte andra végtrafikanter en felaktig bild av for-
donets fardriktning.

101 §. Hogsta tillatna hastighet vid bogsering. Denna paragraf motsvarar 3 § 4 punkten i den
géllande anvindningsforordningen, men den foreslés inte innehalla ndgot omnémnande av en
dolly.

Vid bogsering av ett motordrivet fordon som bogseras pé sina egna hjul, vanligtvis ett fordon
som &r i olag, ska den hogsta tilldtna hastigheten dven i fortsittningen vara 60 kilometer i
timmen. Hastigheten fir dock inte vara hogre &n den hastighet som ér tilldten for det fordon
som blir bogserat eller utfor bogseringen. Omnédmnandet av bogsering av ett motordrivet for-
don med hjilp av en dolly ska uteldémnas ur lagstiftningen, vilket innebér att det inte ldngre
kommer att vara tillatet att anvianda en dolly vid bogsering av ett motordrivet fordon. En sadan
dolly som avses hér kopplas till det bogserande fordonets dragkrok, och med hjilp av den
bogseras ett motordrivet fordon sé att dess fram- eller bakhjul lyfts upp pé dollyn. Det motor-
drivna fordon som blir bogserat har da ingen forare, vilket innebér att situationen for det bog-
serande fordonets del &r densamma som i det fall att en slédpvagn utan bromsar kopplats till
dragkroken.
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Den storsta tillditna massan for en sldpvagn utan bromsar som kopplas till en bil har redan
lange angetts i samband med godkédnnandet av fordonet, och faststallts till hogst 750 kilogram.
En dolly anvénds vanligtvis for bogsering av en personbil, varvid den nimnda massan i prak-
tiken alltid dverskrids, och det uppkommer en situation dir det &r oklart om det &r tillatet att
koppla dollyn till dragfordonet och om kopplingsanordningen och t.ex. dragfordonets bromsar
ar dimensionerade for detta. Det finns inte ndgon definition av en dolly i den géllande lagstift-
ningen, och det har inte heller foreskrivits eller bestimts négra tekniska krav for en sddan.

102 §. Hastighetsskylt. 1 fortsittningen krdvs det inte att en hastighetsskylt ska féstas vid en
paketbil, eftersom den hdgsta tillatna hastigheten for paketbilar inte ldngre ska vara lagre én
for andra fordon. For att missforstand ska undvikas ar det tillatet att avldgsna de hastighets-
skyltar som har fésts pa paketbilar, men detta foreslas inte vara obligatoriskt. Den hastighets-
skylt som visar att den hogsta tillatna hastigheten ar 80 kilometer i timmen och som for nirva-
rande finns pa ménga paketbilar ska i fortsdttningen inte alls anvéndas for att ange den hogsta
tilldtna hastigheten for ett fordon. Vid trafikdvervakningen i Finland orsakas det sdledes inte
nagra missforstdnd ifall hastighetsskylten ldmnas pa plats. En hastighetsskylt ska enligt para-
grafens / mom. éven i fortsittningen féstas pé en bil vars hastighet har begrinsats sé att den ar
lagre dn 80 kilometer i timmen. Sddana bilar &r t.ex. kranbilar med axlar som saknar fjadring,
vars hogsta tillatna hastighet enligt tabell 1 i bilaga 2 ska vara 60 kilometer i timmen.

I paragrafens 2 mom. finns bestimmelser om montering av en hastighetsskylt pa ett slapfor-
don. En hastighetsskylt ska monteras d& den hogsta tillatna hastigheten for en fordonskombi-
nation &r ldgre dn 80 kilometer i timmen och slépfordonet begrinsar den hogsta tilldtna hastig-
heten sa att den &r ldgre dn enbart for dragfordonet. En sddan situation uppkommer oftast da
en traktor forses med en sldpvagn eller sldpanordning som begransar fordonskombinationens
hogsta tillatna hastighet sa att den blir 14gre dn enbart for traktorn. Denna bestimmelse kom-
mer i fortséttningen att tillimpas oftare &n forut, eftersom de hogsta tilldtna hastigheterna for
traktorer okar, vilket innebér att den hogsta tillatna hastigheten for de fordon som kopplas till
traktorerna allt oftare blir avgdrande._En hastighetsskylt ska dven i fortsattningen fistas ocksa
t.ex. pa sldpfordonet i en specialtransport, da ett villkor for transporten ar att en lagre hastighet
iakttas dn den som ér tilldten enbart for dragfordonet, och hastigheten &r ldgre dn 80 kilometer
i timmen. Denna bestdimmelse tillimpas ocksa pa en kombination som omfattar en bil eller ett
fordon i kategori L och en slédpvagn som saknar fjédring.

En hastighetsskylt behover dock inte monteras pa en sddan slédpvagn till en snoskoter som an-
vands for att transportera passagerare, trots att fordonskombinationens hdgsta tillatna hastighet
ar lagre &n for enbart snoskotern. En sndskoters sldpvagnar dr ndmligen till sin konstruktion
sadana att det &r latt att observera passagerarna i dem t.ex. i samband med trafikdvervakning-
en, vilket innebér att den hogsta tilldtna hastigheten kan utlésas fran detta. En hastighetsskylt
som dr monterad baktill pa slapvagnen skulle i1 praktiken ofta vara tickt av uppvirvlande sné.
En hastighetsskylt ska dock fdstas pé sldpvagnen till en sndskoter i sddana situationer som av-
ses 193 §, dir passagerarna inte anvander hjdlm och transporten sker med lag hastighet. Slép-
vagnens hastighetsskylt upplyser d& ocksd passagerarna om att det inte &r tillatet att fardas
snabbare dn 20 kilometer i timmen under transporten. I en fordonskombination som omfattar
flera slapfordon krdvs det inte att en hastighetsskylt monteras pa vart och ett av sldpfordonen.
Det ricker att det bakersta fordonet i fordonskombinationen forses med en skylt.

I paragrafens 3 mom. bemyndigas Trafiksdkerhetsverket meddela foreskrifter om hastighets-
skyltens utseende och Ovriga tekniska genomforande. En liknande hastighetsskylt som an-
vénds for nirvarande ska vara tillaten dven i fortsittningen, men det &r mdjligt att tillata an-
vindning ocksé av andra typer av hastighetsskyltar i stéllet for den, om praxisen i andra ldnder
dndras.
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103 §. Skylt for langsamtgdende fordon I 7 mom. i denna paragraf forbjuds montering av en
skylt for langsamtgdende fordon péd andra fordon &n sddana som avses i paragrafen. Avsikten
med en skylt for ldngsamtgdende fordon ér att informera andra végtrafikanter om att fordonet
kan férdas langsammare &n den Ovriga trafiken, och dérfor finns det skél att tilldta anvéndning
av skylten bara pa den berdrda typen av fordon. Bestimmelser om skylten for langsamtgaende
fordon finns i 4 § 1 statsrddets forordning om fordons konstruktion och utrustning
(1270/2014). Trafiksdkerhetsverket far med stod av 27 a § i fordonslagen utfirda narmare f6-
reskrifter om skylten for langsamtgéende fordon.

Paragrafens 2 mom. foreslas innehdlla foreskrifter om vilka fordon som ska forses med en
skylt for langsamtgaende fordon. Skyldigheten att fésta en sddan skylt pa ett fordon ska inte
langre vara beroende av en trehjulig mopeds bredd eller av ett motorredskaps massa, utan ut-
gangspunkten ar att skylten ska féstas pa alla trehjuliga mopeder och motorredskap som styrs
pa annat sitt 4n av en gdende person, oavsett motorredskapets egenmassa. Med en trehjulig
moped avses en moped som pd grund av sina tre hjul dr bredare &n en tvéhjulig moped. En
skylt for langsamtgéende fordon ska séledes inte monteras pa en moped som har tva framhjul
néra varandra, om mopedens bredd inte avviker frén en tvéhjulig mopeds bredd. Slopandet av
den begransning som hanfor sig till egenmassan innebér att en skylt for langsamtgaende for-
don ska monteras t.ex. pa en akbar grasklippare som kors pa en viag. Det finns inte skél att un-
danta denna typ av fordon fran skyldigheten att férse fordonet med en skylt for langsamtga-
ende fordon.

Enligt paragrafens 3 mom. far en skylt for langsamtgaende fordon i fortséttningen monteras
ocksa pa en traktor med en konstruktiv hastighet pa mer dn 50 men hogst 60 kilometer i tim-
men. Dylika traktorer kommer i fortséttningen i allt storre utstrackning att ersitta trafiktrakto-
rer ocksd inom lantbruket, och till dem kopplas ofta dragfordon vars hogsta tillatna hastighet
ar 50 kilometer i timmen eller lagre. Darmed forutsétts det att en skylt for langsamtgaende
fordon monteras antingen pa slédpfordonet eller pé traktorn. Genom att tillata att en skylt for
langsamtgéende fordon monteras pa traktorn kan man minska antalet situationer dir skylten
upprepade ganger maste féstas pa och tas loss fran fordonet. Denna typ av traktor ror sig ofta
langsammare &n den Gvriga trafiken ocksé utan sldpfordon, vilket innebér att det med tanke pé
trafiksdkerheten i manga fall dr motiverat att forse traktorn med en skylt for langsamtgaende
fordon.

Enligt paragrafens 4 mom. far en skylt for langsamtgaende fordon anvindas ocksé da ett mo-
tordrivet fordon som ér i olag bogseras med hjilp av ett rep, en kitting, en vajer eller en bom.
Vid séddan bogsering dr den hogsta tillatna hastigheten 60 kilometer i timmen, och av trafiksa-
kerhetsskdl maste man ofta halla d&nnu ldgre hastighet dn detta. Skylten for langsamtgaende
fordon ska monteras sa att den &r synlig bakat i fardriktningen.

Enligt paragrafens 5 mom. ér det liksom for nédrvarande tillatet att anvénda bara en enda skylt
for langsamtgéende fordon pé en fordonskombination. En skylt for 1dngsamtgaende fordon
som ir monterad t.ex. pa en traktor kan séledes flyttas till det arbetsredskap som &r kopplat till
traktorn da arbetsredskapet hindrar att traktorns skylt syns bakat. Dessutom ska det fortsatt-
ningsvis vara tillatet att i Finland anvénda ett fordon som &r registrerat utomlands utan att det
forses med en skylt for 1ngsamtgaende fordon.

De tekniska kraven pa skylten for langsamtgaende fordon och dess placering regleras i fore-
skrifter som Trafiksakerhetsverket utfardat med stod av fordonslagen.

Ddck och slirskydd

240



RP 180/2017 rd

Bestimmelserna om anviandningen av dick ska flyttas fran forordningen om anvandning av
fordon pa vig till den nya végtrafiklagen. Bestimmelserna ska revideras, i huvudsak till den
del de berdr dick avsedda for vinterbruk. Bestimmelserna ska ocksé forenklas genom att sid-
ana bestdimmelser som dverlappar fordonslagens bestimmelser uteldmnas.

104 §. Ddckens slitbana och egenskaper. De krav som stélls pa ddckens slitbana och egen-
skaper motsvarar till storsta delen de krav som foreskrivs i 16 § 1 anvdndningsforordningen.

I paragrafens / mom. faststélls djupet pé slitbanans huvudspér. Slitbanans huvudspér pa déck
for ett motordrivet fordon och dess slédpvagn ska ha ett djup péd minst 1,6 millimeter. Denna
regel kvarstar i huvudsak ofordandrad, men det ska inte langre vara mdjligt att anvdnda déck
dér slitbanans huvudspér 4r mindre 4n 1,6 millimeter pé det andra hjulparet pa en axel med
parhjul. Detta krav &r forenligt med kraven i 6vriga EU-lénder.

I avvikelse fran de géllande kraven ska kravet pa att slitbanans huvudspér ska ha ett djup pé
minst 1,6 millimeter utstrickas att gélla ocksé andra fordonskategorier 4n bilar och deras slép-
vagnar. Kravet foreslds dock inte gélla sddana bilar, traktorer, motorredskap eller slapvagnar
till dem vars konstruktiva hastighet dr hogst 40 kilometer i timmen. Vid 1dga hastigheter finns
det inte nagon risk for vattenplaning, och foraren forlorar i allménhet inte kontrollen 6ver for-
donet da ett dack gar sonder, vilket innebér att det inte finns behov av att utstracka kravet till
de allra ldangsammaste fordonen. Dessutom kan man for vissa anvéindningséindamal anvénda s
gott som monsterfria déck, t.ex. for att minska repningen av golvet d& fordon anvénds inom-
hus.

Skérpningen géller traktorer och motorredskap med en konstruktiv hastighet pd mer &n 40
kilometer i timmen, vilka inte tidigare omfattats av det aktuella kravet. Detta beror pé att det i
praktiken inte funnits snabbare motorredskap eller traktorer pa marknaden, med undantag for
trafiktraktorer. Skdrpningen berdr dessutom motorcyklar, mopeder, trehjulingar, fyrhjulingar
samt latta och tunga fyrhjulingar och sldpvagnar till dem, for vars del det for nérvarande krévs
att slitbanans huvudspér ska ha ett djup pa minst 1,0 millimeter. Kravet giller dock inte mo-
peder vars konstruktiva hastighet dr hogst 40 kilometer i timmen. Det stringare kravet pa slit-
banan forbéttrar i1 viss mén trafiksékerheten i och med att viggreppet for fordonens dick for-
bittras.

Paragrafens 2 mom. foreslds innehélla en bestimmelse om att det inte &r tillatet att pd samma
axel pa ett fordon anvinda diack som avviker avsevirt fran varandra i friga om sina egenskap-
er. Exempelvis far ddck av olika storlek eller vinter- och sommardéick inte monteras pa
samma axel. Den bestimmelse som ingér i 16 § 3 mom. i anvindningsforordningen, dér det
krévs att radialddck monteras pé alla hjul om sédana anvénds, ska dock uteldmnas ur lagen.
Denna bestdmmelse har ndmligen i praktiken forlorat sin betydelse, eftersom radialddck nufor-
tiden néstan alltid anvénds pa sddana fordon som kors pa véigar. Bestimmelsen kunde ocksa
leda till att montering av dack som dr dndamalsenliga for fordon avsedda for specialbruk
skulle strida mot lagen. I enlighet med de allminna sdkerhetskrav for fordon som foreskrivs i
4 § i fordonslagen ska décken pa ett fordon som anvinds i trafik vara sdkra och stimma Gver-
ens med bestimmelserna och foreskrifterna om fordonet. Dessutom foreskrivs det att dacken
inte far orsaka fara.

I paragrafens 3 mom. anges det att kravet pa vinterddck och kravet pa att likadana diack ska
monteras pa samma axel inte behover tillimpas vid tillfdllig anvandning av ett reservdick. Be-
stimmelsen Gverensstimmer med nuldget.

I paragrafens 4 mom. tillats montering av déck vars bérighet inte mdjliggdr anvdndning av den
storsta axelmassa som tekniskt sett &r tillaten pa axeln i frga i allmén végtrafik. De dédck som

241



RP 180/2017 rd

monteras pa en axel kan sdledes begrinsa fordonets barighet pa axeln i fraga. De didck som
monteras pa fordonet ska dock vara sddana att det 4r mojligt att lasta hela fordonet upp till den
for fordonet tilldtna massan pé en vdg. Denna bestdmmelse dr avsedd att tilldimpas framst pé
tunga fordon och deras sldpvagnar, dir den tekniskt sett tilldtna axelmassan ofta &r mycket
stor. Den storsta tekniskt sett tilldtna axelmassan kan utnyttjas t.ex. i samband med special-
transporter, men vid vanliga transporter, dir den massa som allmént tillats pa en vig begrinsar
fordonets lastning, behdver fordonet inte utrustas med déck som motsvarar den tekniskt sett
tillatna massan. Det &r ocksé mojligt att anvinda déck vars barighet inte mojliggér anvéindning
av den storsta axelmassa som allmént ér tilldten pd en vig, om det i praktiken inte finns behov
av att lasta fordonet med storre last &n den axelmassa som dacken tilldter. Ocksa i detta fall
ska dock ddcken vara sédana att det 4r mojligt att lasta hela fordonet upp till den for fordonet
tillitna massan péa en vag. Med den storsta massa som tillats for ddcken pa bilar och sldpvag-
nar avses i detta sammanhang den storsta massa som inte begrinsar den hogsta tillatna hastig-
heten for fordonets didck pa en vég sé att den ar ldgre dn den allmént tilladtna hastigheten. Det
ar dock mojligt att avvika frén detta i samband med specialtransporter, da tillstandet for speci-
altransport dr forenat med ett villkor om ligre korhastighet &n normalt. I detta fall ska man an-
vinda déck med tillrécklig bérighet for den hogsta hastighet som ér tillaten for transporten.
Den storsta massa som enligt registeranteckningarna tillats for ett fordon pa en vég, och som
utgdr grund t.ex. for faststillelse av fordonsskatten, kan inte minskas genom att fordonet for-
ses med dick vars barighet hindrar att fordonet lastas upp till den for fordonet allmént tillatna
massan pa en vig.

105 §. Ddck som ska anvindas vintertid. Denna paragraf foreslds innehalla bestimmelser om
nér vinterdick ska anvéndas. Trafiksdkerhetsverket ska kunna utfarda foreskrifter om vad som
avses med vinterdick.

I paragrafens I mom. foreskrivs det att vinterdéck ska anvéndas da védret eller viglaget forut-
sétter det frdn borjan av november till slutet av mars. Denna éndring innebér i praktiken att det
ocksa under vintermanaderna dr mojligt att anvéinda sommardéick pé ett fordon ifall vadret el-
ler véglaget inte forutsitter anvindning av vinterdéck.

A andra sidan skirps kraven pé vinterdiick i och med att det foreskrivs att sidana ska anviindas
frén november till mars. Vinterdéck ska alltsd anvéindas ocksa i november och mars om védret
eller viglaget forutsétter det. Med sédant véder eller viglag som forutsitter anvidndning av
vinterddck avses vigforhallanden dér det pd grund av halka eller risk for halka finns skél att
anvinda vinterddck pa végnatet i trakten, vilket &ven omfattar mindre végar.

Trafikovervakaren faststiller i enskilda fall om forhédllandena ar sddana att det finns skél att
anvanda vinterdack.

De flesta motordrivna fordon ska i fortsdttningen omfattas av ett enhetligt krav pd anvéndning
av vinterdick. Kravet pé att slitbanans huvudspar pa vinterddcken ska ha ett djup pa minst tre
millimeter ska utstrickas ocksa till motorcyklar, mopeder, trehjulingar, fyrhjulingar samt
tunga och latta fyrhjulingar. Det forutsitts i forsta hand att man dven pa dessa fordon ska an-
vinda vinterddck under den ovan ndmnda tiden, men avsteg tillats enligt 3 mom. &ven i fort-
sdttningen i sddana fall dér vinterdack inte finns att fa till fordonet.

Kravet pa anvandning av vinterddck och pa att slitbanans huvudspar ska ha ett djup pa minst
tre millimeter giller ocksa sldpvagnar som dras av ett sddant motordrivet fordon som avses i 1
mom. och vars klassificeringsmassa &r storre dn 750 kilogram men hogst 3 500 kilogram. Med
detta avses i1 praktiken fordon i kategori O, som dras av en bil. Momentet motsvarar nuléget,
med undantag for bestimmelsen om den tid under vilken vinterdick ska anvindas.
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I paragrafens 2 mom. finns bestimmelser om det krav pa vinterdick som géller lastbilar och
bussar, personbilar med en totalmassa som &r storre dn 3,5 ton, traktorer vars konstruktiva has-
tighet ar hogre dn 60 kilometer i timmen samt vissa sldpvagnar och slépanordningar till sédana
fordon.

For forbattrande av trafiksdkerheten och sidkerstédllande av att tunga fordon kan ta sig fram pa
véagar ska vinterdack dér slitbanans huvudspéar har ett djup pa minst fem millimeter anvéndas
pa drivaxlarna, med undantag for styrande drivaxlar. P4 andra axlar ska det anvdndas diack
som inte behdver vara vinterddck men dér slitbanans huvudspar har ett djup pé minst tre mil-
limeter.

Momentet motsvarar nuldget, med undantag for bestimmelsen om den tid under vilken vinter-
dédck ska anvéndas, men momentet ska fortydligas genom att det pa ett entydigt sétt foreskrivs
att kraven inte géller fordonskombinationer vars hogsta tillatna hastighet dr 60 kilometer i
timmen eller ldgre. Saledes behdver t.ex. en traktor vars konstruktiva hastighet dr hogre én 60
kilometer i timmen och en sldpvagn eller ett sldpfordon som kopplats till den inte forses med
sddana dick som avses i 2 mom. i det fall att slipvagnen eller sldpanordningen begréansar for-
donskombinationens hogsta tillatna hastighet till hogst 60 kilometer i timmen. Med den hogsta
tilldtna hastigheten for en fordonskombination avses den hogsta tillatna hastighet som fast-
stélls enligt 99 § och enligt tabell 2 i bilaga 5.

I paragrafens 3 mom. mojliggors i vissa avgriansade fall avsteg frén den skyldighet att anvénda
vinterddck som foreskrivs i 1 mom. De foreslagna avgransade fallen motsvarar i huvudsak det
som foreskrivs 1 16 § i den gillande anvandningsforordningen, men pa grund av den utvidgade
tillimpningen av de bestimmelser som foreslas ingd i 1 mom. kan avstegen tillimpas ocksa i
frdga om andra fordon dn bilar och deras slapvagnar. Mojligheten till avsteg fran kravet pa
vinterdick ska gélla ocksa forflyttningar som hénfor sig till godkénnande av ett fordon for tra-
fik. Dérigenom elimineras den oklarhet som belastat den géllande bestimmelsen nir det géllt
t.ex. forflyttningar i anslutning till typgodkénnande och enskilt godkdnnande av fordon.

I paragrafens 4 mom. bemyndigas Trafiksékerhetsverket meddela ndrmare foreskrifter om vin-
terdacken pa fordon i olika fordonskategorier och om vilka typer av dick som betraktas som
vinterddck. I foreskrifterna ska det tas hinsyn till i1 vilken mén vinterdéck finns att & for for-
don i olika fordonskategorier. Dessutom ska man bedéma behovet av dvergangsperioder vid
overgéngen till sddana dick som &r forenliga med de nya kraven. I foreskrifterna ar det t.ex.
mojligt att hanvisa till det krav pa vaggrepp pa en snotackt viag som anges i E-reglementena.

Tills vidare finns det dock inte tillricklig information om kravens tillimplighet pa nordliga
forhallanden. Det finns inte heller information om kravens tillaggsvérde i forhallande till nu-
laget, vilket innebér att det troligtvis inte kommer att meddelas nagra foreskrifter om saken i
samband med lagens ikrafttridande.

106 §. Slirskydd pd fordons ddck. Denna paragraf motsvarar i huvudsak 17 § i anvéndnings-
forordningen.

Paragrafens / mom. foreslés innehélla en motsvarande bestimmelse som géller for ndrvarande
om att dick pd fordon far forses med slirskydd som inte vésentligt skadar vigytan. Bestdm-
melser om sadana dubbar och dubbdick som fér anvindas i trafik finns i fordonslagen och i
foreskrifter som utfardats med stod av den.

I paragrafens 2 mom. anges den tid under vilken det &r tillatet att anvéinda dubbdéick pa sddana
motordrivna fordon och sldpvagnar till dem som allmént anvénds i végtrafik.
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Den gillande bestimmelsen, dar dubbdidckens anvandningstid dr anknuten till pasken, ska
strykas pa grund av att den dr invecklad. Pasken &dr en populdr semestertid, d& manga reser
frén sodra Finland till de norra delarna av landet. Under pasken finns det ofta fortfarande be-
hov av att anvinda vinterdédck i norra Finland, &ven da pasken infaller forst i april. Trots att
pasken inte léngre ska ndmnas i bestimmelsen, mdjliggdr den nya lagstiftningen anvéindning
av vinterddck ocksa under pasktiden, om vaglaget forutsitter det. Véglag som forutsitter vin-
terdack forekommer t.ex. om man under pasken reser sdderifran norrut, dir det rader vinter-
forhallanden. En bestimmelse om detta foreslas inga i 2 mom. 5 punkten.

Slirskydd fér, enligt de villkor som foreskrivs for bilar, anvéindas pd motorcyklar, mopeder,
trehjulingar, fyrhjulingar, tunga och latta fyrhjulingar samt sldpvagnar till sddana fordon.

I paragrafens 3 mom. anges det att en sldpvagn i kategori O, ska ha vinterdick i det fall att
dragbilen ar forsedd med dubbdick. Denna typ av sldpvagn utgors i allménhet av ett fordon
forsett med féardbroms, vilket kopplas till en personbil eller paketbil. P4 en saddan slédpvagn ska
man enligt momentet anvidnda vinterdéck eller dubbdidck om dragfordonet har dubbdéck. Det
ar fraga om en ny regleringsmodell. I den géllande bestimmelsen anges det att dubbdéck ska
anviandas ocksd pa sldpvagnen i det fall att dragbilen dr forsedd med sddana. Detta rekom-
menderas med tanke pa trafiksdkerheten dven i fortsdttningen, men det gillande ovillkorliga
kravet kan orsaka problem t.ex. vid hyrning av en sldpvagn, eftersom uthyraren inte nédvén-
digtvis pé forhand kénner till vilken typ av déck slédpvagnen borde vara forsedd med. Pa sad-
ana slédpvagnar i kategori O, som avses hér ska vinterddck anvéndas i enlighet med vad som
foreskrivs 1 105 § 1 mom. oavsett vilken typ av dick dragbilen ar forsedd med.

Enligt paragrafens 4 mom. ska dubbdick monteras pa alla hjul pa en personbil, paketbil och
specialbil samt pa en sldpvagn med en klassificeringsmassa som &r hogst 3,5 ton, nér dubb-
dick anvinds pa ndgon av fordonets axlar. Med klassificeringsmassa avses den vikt som defi-
nierats 1 3 § i fordonslagen och som anvinds vid huvudklassificeringen av fordon och deras
slapvagnar, dvs. vid indelningen av dem i olika fordonskategorier. Om ett fordon som avses i
detta moment har axlar férsedda med parhjul, behéver dubbdiack dock inte monteras pa samt-
liga hjul pa axlarna med parhjul. Det racker att antingen de inre eller yttre hjulen pa parhjul ar
forsedda med dubbdick.

Det krav pa att samma typ av dédck ska anvindas p&4 samma axel men inte pa samtliga hjul,
vilket foreslas ingd i 104 § 2 mom., dr otillrédckligt nér det géller dubb- och friktionsdick.
Friktions- och dubbdéck har namligen olika vaggrepp i synnerhet pé isbelagda ytor, och detta
innebér att fordonet kan bli oberdkneligt att manovrera ifall bade dubb- och friktionsdack an-
vands pa det. For att olikheterna 1 friga om vaggrepp ska utjdimnas foreskrivs det att antalet
dubbar pa fordonets dick inte far avvika fran varandra i sd stor utstrdckning att detta kan or-
saka fara. Det exakta krav som anges i 17 § i anvindningsforordningen, dar det foreskrivs att
antalet dubbar pé de enskilda dédcken inte far avvika mer én 25 procent fran antalet dubbar pé
det ddck som har mest dubbar, ska dock inte tas in i lagen.

Detta fasta siffervdarde har nimligen visat sig vara problematiskt t.ex. i sddana situationer dar
déck av olika tillverkare anvénds pé olika axlar i ett fordon, varvid antalet dubbar och dubbar-
nas storlek kan skilja sig avsevirt frdn varandra trots att ddcken har liknande viggrepp. Denna
bestimmelse har i vissa fall lett till att man varit tvungen att avléigsna dubbar fran décken for
att uppfylla forordningens krav.

Trafiksdkerhetsverket ska i fortsdttningen kunna meddela foreskrifter om de tilldtna skillna-
derna i antalet dubbar p& décken. De tilldtna skillnaderna i antalet dubbar kan vara {forknip-
pade med fordonens egenskaper, t.ex. ifall det visas att ett fordon som &r forsett med ett mo-
dernt stabiliseringssystem kan kontrolleras av foraren trots stora skillnader i antalet dubbar.
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Med hjalp av foreskrifterna dr det ocksa mojligt att precisera hur slitna eller skadade dubbar
som kan betraktas som tillatna. Den skillnad pa 25 procent som for narvarande tillats i fraga
om antalet dubbar kan dven i fortséttningen anvéndas som utgéngspunkt vid beddmningen av
om dubbdécken ér lampliga att anvindas i végtrafik.

Paragrafens 5 mom. motsvarar den gillande regleringen. For att garantera att de tyngsta for-
donskombinationerna (fordonskombinationer vars massa dverskrider 44 ton) kan ta sig fram
pa végar ska man enligt momentet anvianda en sérskild anordning med vilken det 4r mojligt att
forbattra fordonets forméga att sitta sig i rorelse, om den massa som totalt belastar drivaxlarna
ar mindre &n 18 procent av fordonskombinationens massa. Som ett sddant hjdlpmedel betrak-
tas t.ex. en axel som tillfalligt kan omvandlas till en drivande axel, en sandningsanordning,
nddkedjor och kedjehjul. Dessutom ska det sérskilt fortydligas att konstruktioner som paver-
kar funktionen av en enda drivande axels differentialvéxel inte heller i fortsittningen betraktas
som en sddan anordning.

Enligt paragrafens 6 och 7 mom. far déck och band pa cyklar, sldpvagnar till cyklar, spark-
cyklar, fordon som dras av djur samt traktorer, motorredskap och terraingfordon med en kon-
struktiv hastighet pad hogst 60 kilometer i timmen, liksom sldpvagnar till dem, forses med
dubbar, snokedjor eller motsvarande slirskydd som inte visentligt skadar vagytan. Dessa be-
stimmelser Gverensstimmer med den géillande regleringen.

Enligt paragrafens 8§ mom. ska Trafiksékerhetsverket ha befogenheter att t.ex. for forsknings-
eller tdvlingsdndamal bevilja undantag fran den tid d& anvéndning av dubbdéck ér tillaten.

Detta bemyndigande ska emellertid preciseras sa att det framgar att undantag kan beviljas bara
av sarskilda skil. Undantag ska kunna beviljas forutom for enskilda fordon dven for flera for-
don pa samma géng. Denna typ av undantag har beviljats nagra ganger per ér, och erfarenhet-
erna av dem har varit goda bade bland anvéndarna och bland trafikdvervakarna.

Godstransporter

107 §. Allmdnna lastningsbestimmelser. Paragrafens I mom. utgér huvudregeln, enligt vilken
ett fordon ska lastas sa att inte ndgon av de massor som angetts av fordonets, kopplingsanord-
ningarnas eller dickens tillverkare Overskrids. Lasten i ett fordon far inte 1 sidled skjuta ut
over fordonets eller lastutrymmets yttre matt. Det dr &ndamélsenligt att avvika fran detta i
vissa specialfall, om vilka det foreskrivs nedan. Undantag fran huvudregeln gors ocksa i be-
stimmelserna om specialtransporter av odelbara foremél och i Trafiksdkerhetsverkets fore-
skrifter som meddelats med stod av dem.

En vixellastkorg betraktas som fordonets last. Bestimmelsen fortydligar det nuvarande,
mycket oklara ldget. Som vixellastkorg betraktas en lastkorg, planerad for dndamalet, som
lyfts upp pa fordonet med en flakvixlare, t.ex. en krokvéxlare eller en vajervixlare, som ar
fast vid fordonet. Som véxellastkorg betraktas dven annat gods dn en vixellastkorg avsedd for
godstransport som med hjilp av fordonets flakvéxlare lastas pa fordonet. Sddant annat gods
kan besta av t.ex. en personalbod eller ett flyttbart arbetsredskap som anvénds pa en byggar-
betsplats. Exempelvis en lastkorg som fists med en s.k. konisk tapp, som anvénds allmént vid
tanktransporter, betraktas inte som en véxellastkorg med tanke pa lastningsbestimmelserna,
utan som en del av fordonet.

I 2 mom. tillats det att en vixellastkorg ar bredare &n fordonet, forutsatt att den for fordon av
detta slag allmént tilldtna bredden pa vég inte dverskrids. En véxellastkorg betraktas som for-
donets last. En forutséttning for att bredden ska fa dverskridas ér att fordonets fram- och bak-
lyktor har monterats s att deras avstand i sidled fran véxellastkorgens kanter inte overskrider
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motsvarande maximimétt som foreskrivits for fordonet. Bestimmelser om dessa matt finns i
E-reglemente nr 48. I enlighet med en allmént tillimplig princip ska ett fordon uppfylla de
tekniska krav som var i kraft nér fordonet forsta gangen togs i bruk eller som varit i kraft efter
det, sa den tillimpliga versionen av E-reglementet beror pé fordonets &lder. Bestimmelsen om
lyktornas avstind i sidled ska inte utstrickas till att gélla andra &n fram- och baklyktor, ef-
tersom det &r rétt enkelt att dndra deras placering om en bred vixellastkorg inte sedan tidigare
har beaktats i dimensioneringen av fordonet.

Flyttning av t.ex. de korljus och riktningsvisare som é&r placerade pa forarhytten vore i manga
fall ett orimligt krav och for att ett fordons bredd ska kunna uppfattas behover inte alla lyktor
flyttas. Viéxellastkorgar har i regel inte lyktor eller reflektorer, s& med tanke pé trafiksdkerhet-
en dr det motiverat att forutsitta att en véxellastkorg, t.ex. ett sopflak, inte stricker sig for
mycket utanfor fordonets bredd som anges av fordonets lyktor.

I 3 mom. foreskrivs det i vilken man fordonets last far 6verskrida fordonets langd framtill och
baktill. Bestimmelsen motsvarar i 6vrigt géllande bestimmelser, men i frdga om 6verskridan-
det av den till4tna laingden for fordon hinvisas det till bestimmelserna senare i samma kapitel,
dér det i vissa fall tillats att den pa vég allmént tilldtna ldngden 6verskrids.

I 4 mom. forutsitts att om lasten ar bredare dn fordonet i dvrigt, ska man forsdkra sig om att
foraren kan se ldngs fordonets sidor och ge akt pa trafiken bakom fordonet. For att uppfylla
detta krav kan det vid behov anvindas tilldggsspeglar eller ndgon annan anordning som moj-
liggor indirekt sikt. S&dan tilldggsutrustning behover inte uppfylla de tekniska krav och krav
pa godkinnande som stills pa fordonets ursprungliga anordningar for indirekt sikt. I praktiken
ska bestdmmelsen tillimpas vid transport av t.ex. vixellastkorgar, bétar eller camprar nér ju-
steringsménen for fordonets ursprungliga speglar inte mojliggor sikt bakom fordonet. Kravet
anses vara uppfyllt ndr foraren i speglarna eller pd skdrmen ser den bakre delen av lastens
breda del, t.ex. de bakre hormen pé en bat eller en véxellastkorg eller nér kameran &r placerad
sé att man med hjalp av den kan ge akt pé trafiken bakom fordonet.

15 mom. foreskrivs om den maximala massa som fér transporteras pa en personbils tak. Place-
ring av last pa en personbils tak far inte leda till en situation dir nédgon av fordonets tillatna
massor Overskrids. Inte heller den av biltillverkaren angivna storsta tillatna taklasten far Gver-
skridas. Den storsta tilldtna taklasten far dven 1 fortsittningen uppgé till 10 procent av person-
bilens egenmassa, med de begrinsningar som anges ovan.

I 6 mom. finns en allmén bestimmelse om att massan for en fordonskombination inte far dver-
skrida négon av de av tillverkaren tillatna massorna och inte heller den for dragfordonet till-
latna kombinationsmassan. Inte heller ndgon av de maximimassor som angetts i samband med
att fordonet godkéndes for trafik far 6verskridas. P4 sa sitt sékerstélls det att fordonskombi-
nationen uppfyller de tekniska krav som stills pé t.ex. dess bromsar och kopplingsanordning-
ar.

1 7 mom. forbjuds anvéndning av motorredskap for transport av varor. Undantag utgoérs dven i
fortséittningen av transporter som utfors pa motorredskapets arbetsplats, t.ex. transporter enligt
motorredskapets bruksidndamal pa en byggarbetsplats samt transporter som det foreskrivs sér-
skilt om i1 154 §. Bestdmmelserna motsvarar de géllande bestimmelserna.

108 §. Placering av last. 1 paragrafen foreskrivs det om placering av godslast i ett lastut-

rymme. [ / mom. foreskrivs det att lasten i man av mojlighet ska placeras sé att fordonets
tyngdpunkt befinner sig 1&gt och nira fordonets langsgéende mittlinje.
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Nar nya tunga godstransportfordon godkédnns for trafik forutsétts i manga fall att fordonets
elektroniska stabilitetskontrollsystem justeras i enlighet med fordonets anvandningsdndamal. I
praktiken avses med detta att den sannolika hojden for det lastade fordonets tyngdpunkt beak-
tas. Syftet med detta dr att & ena sidan minska risken for att fordonet ska vilta och & andra si-
dan undvika situationer dér systemet ingriper i korningen med alltfor lag troskel. Nér fordo-
nets anvandningsdndamal dndras t.ex. sa att dess tyngdpunkt nér det &r lastat dr betydlig hogre
upp &n tidigare, ska instdllningarna for det elektroniska stabilitetskontrollsystemet i man av
mdjlighet dndras i enlighet med detta. Bestimmelserna motsvarar de géillande bestimmelser-
na.

I 2 mom. forbjuds lastning av en medelaxelslapvagn sé att medelaxelsldpvagnen lattar pé drag-
fordonets bakre del. Ett sadant lastningssatt kan leda till att fordonskombinationen beter sig pa
ett oforutsdgbart sitt sirskilt pa en hal viagyta. En medelaxelsldpvagn ska lastas sa att den
pressar dragfordonets bakre del en aning nedat. Den nedtryckande statiska kraften far emeller-
tid inte Overskrida de vertikallaster som ér tilldtna for fordon eller deras kopplingsanordningar.
De tillatna vertikallasterna ska enligt EU-bestimmelserna i nya person- och paketbilar vara
minst 4 procent av den storsta tillitna massa som far dras och minst 25 kg. I praktiken &r de
vertikallaster som godkénts for bilar i allménhet storre &n detta. En medelaxelslédpvagn far inte
lastas sa att den statiska vertikala kraft som belastar dragfordonet 6verskrider 10 procent av
sldpvagnens storsta tillatna massa eller en kraft som motsvarar en massa pad 1 000 kilogram.
Den légre kraften utgdr gransen. Bestimmelserna motsvarar det som anges i klassificeringen
av fordon enligt ramdirektivet for bilar och slédpvagnar.

109 §. Sdkring av last. 1 1 mom. forutsitts att ett fordon ska lastas pa ett sddant satt att lasten
inte under kdrning forskjuter sig sa att denna forskjutning kan orsaka fara. Lasten ska vid be-
hov fastgoéras sa att den halls pa plats vid alla inbromsningar och vid koérning i kurvor. Be-
stimmelserna géller lasten i ett fordons lastutrymme. Inte heller i fortséttningen forutsétts det
att lasten ska fastgoras t.ex. nir varor transporteras i en personbils slutna bagageutrymme pé
ett sddant sitt att lastens rorelser under kérningen inte orsakar nagon fara.

Vid inbromsningar kan lasten utsattas for en horisontell kraft motsvarande lastens massa, som
motsvarar en retardation pa 10 m/s”. I kurvor utsitts lasten sérskilt i tunga fordon for nagot
mindre krafter dn detta, som i praktiken motsvarar en retardation pa hogst 5 m/s. Inte heller i
fortséttningen forutsitts det att lasten ska sédkras sa att den hélls pé plats dven i en olyckssituat-
ion.

I 2 mom. forutsitts att lasten ska sékras genom att den stods, genom surrning, lasning eller
Overtdckning sa att kraven i 1 mom. uppfylls. Bestimmelserna motsvarar géllande bestimmel-
ser, men de preciseras 1 det foreslagna 3 mom. dér det forutsétt &tminstone en surrning som
forhindrar att lasten ror sig vertikalt nér friktionen mellan lasten och lastutrymmet utnyttjas for
att lasten ska hallas pé plats i enlighet med 1 mom. Avsikten med kravet ar att forhindra att
osurrade foremal som transporteras t.ex. ovanpa en gummimatta forskjuts i lastutrymmet nér
fordonet bromsar in eller kor pa en kurvig och gropig vag.

En surrningsanordning som hindrar lasten fran att forskjutas framat ska vara s& vigrit som
mojligt, och fér inte utan ett sérskilt skl bilda en storre vinkel &n 60 grader i forhallande till
horisontalplanet. Surringsanordningen fér inte ligga mot négon skarp kant hos fordonet eller
lasten sa att det finns risk for att den skadas under transporten. De surrningsanordningar som
anvands for att fastgora lasten ska vara omsorgsfullt spanda och spanningen i dem ska vid be-
hov kontrolleras under transporten. Skulle en enstaka surrningsanordning eller fastpunkt
lossna, skadas eller ge vika, fir surrningen av lasten inte 1 6vrigt forsvagas till foljd av detta.
Strdvan ér att en surrningsspénnare ska placeras innanfor fordonets yttre matt sd att den inte
medfor fara. En container som inte kan lasas i lastkorgen med ett containerlas ska surras med
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minst fyra bindningar som fastgdrs vid topp- och bottenhdrnbeslagen, och den ska vid behov
stodas mot lastkorgen.

Den sammanlagda nominella hallfastheten hos de bindningar som hindrar lasten fran att for-
skjutas framat ska, nér den rdknas ihop pa béda sidorna av lastutrymmet, vara minst lika stor
som lastens vikt samt, berdknad tvarsdver fordonet eller bakét, minst lika stor som hélften av
lastens vikt, om inte stodjandet av lasten samt friktionen mellan lasten och lastutrymmets bot-
ten eller lastens kvalitet medger en mindre hallfasthet hos bindningen.

I 4 mom. foreskrivs pa motsvarande sétt som i den gillande bestimmelsen att lasten ska Gver-
tickas med presenning, om det finns risk for att lasten dammar eller faller ut 6ver véigen pa
grund av luftdraget.

Det finns gott om anvisningar om sidkring och fastgorande av olika slags laster och genom att
folja dessa anvisningar kan man uppfylla de ovanndmnda kraven. Tdckande anvisningar finns
t.ex. 1 Europeiska unionens publikation Lastsdkring for vagtransport, som pa svenska é&r fritt
tillgénglig t.ex. pa webbplatsen EU-rétten och EU-publikationer:
https://publications.europa.cu/sv/publication-detail/-/publication/30c7c1dc-f26e-44af-bd4c-
2434b43edd7e.

110 §. Markering av last. 1 1 mom. forutsétts pd motsvarande sétt som i den géllande bestim-
melsen att lasten ska markeras med en markeringsflagga nér lasten framtill overskrider fordo-
nets yttre matt i langdriktningen eller baktill 6verskrider fordonets yttre matt i langdriktningen
med mer dn 1,00 meter. Eftersom det i Finland i lastbilar rétt allméant anvénds véxellastkorgar
som baktill 6verskrider bilens langd med mer dn 1,00 meter, tilldts som alternativ till marke-
ringsflaggan rdnder som fésts eller mélas i véixellastkorgens bakre horn, som ska varna med-
trafikanter om en véxellastkorg som striacker sig langt bak. For denna markering kan likadana
rander anvéndas som anvéands t.ex. for att markera breda transporter och de roda rdnderna kan,
om man sa Onskar, goras av reflekterande material. Inte heller i dessa markeringar som syns
bakéat far ndgon annan reflekterande farg dn rod farg anvéandas. Ett bakre underkorningsskydd
pa ett fordon anses hora till fordonets langd, sd den nimnda Gverskridningen pa mer dnl,00
meter kan man i ménga fall komma ifrdn genom anvénda ett bakre underkdrningsskydd som
kan justeras i langdriktningen.

I 2 mom. foreskrivs p&d motsvarande sétt som i den géllande bestimmelsen att last som avses i
1 mom., som Overskrider fordonets yttre matt, ska forses med reflektorer och lyktor under
morker eller vid skymning eller nir viderfoérhallandena annars kréaver det, t.ex. i tit dimma el-
ler sndyra. Kravet tillimpas inte pa sddana véxellastkorgar som &r féorsedda med i 1 mom. av-
sedda rénder som reflekterar rott ljus bakat, eftersom detta skulle vara svért att genomfora.
Kravet att lasten ska forses med bakljus tillimpas dock dven pa véxellastkorgar nér vixellast-
korgen gora att fordonets egna bakljus inte syns i enlighet med de synlighetsvinklar som fore-
skrivits for dem. Bestdimmelser om synlighetsvinklar finns i E-reglemente nr 48.

I 3 mom. preciseras att de bestimmelser som géller markering av den del av en last som baktill
ar langre @n fordonets lingd inte behdver tillimpas nér en sldpvagn ar kopplad till fordonet
som 1 praktiken hindrar en sammanstotning bakifrén med dragfordonets last. Det forutsétts
emellertid inte att markeringarna pé en extra lang last ska avlidgsnas nér en slipvagn kopplas
till fordonet, eftersom den langa lasten kan medfora en for andra végtrafikanter 6verraskande
rorelse 1 sidled t.ex. ndr fordonet svianger. Lastningen fér inte géras sa att det uppstar en risk
for att lasten i dragfordonet ska vidrora sldpvagnen eller lasten i den under kdrningen.

I 4 mom. bemyndigas Trafiksdkerhetsverket att vid behov meddela nédrmare foreskrifter om de
medel som ska anvéndas for att markera lasten. Foreskrifter behdvs om det uppstar oklarhet
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om t.ex. effekten pa de lyktor som ska anviandas for att markera lasten eller vilken slags méark-
ning som anses vara reflekterande.

111 §. Transport av fordon eller arbetsredskap som anvdnds for lastning. 1 lagen tas det in be-
stimmelser om mojligheten att transportera motorredskap eller arbetsredskap som behdvs for
av- och palastning av ett fordon som dr avsett for godstransport, trots att detta leder till att den
for fordonet eller fordonskombinationen allmént tilldtna ldngden 6verskrids.

Ett sddant fordon &r t.ex. en gaffeltruck som kopplas bakom lastutrymmet och anvénds for av-
och palastning av styckegods. Ett motsvarande arbetsredskap &r t.ex. en timmerkran som
kopplats bakom fordonet eller en sidokran som anvénds for att lasta containrar. Forutséttning-
en ar att fordonet eller arbetsredskapet inte 6verskrider bredden pa det fordon som anvénds vid
lasttransporten och att fordonet uppfyller de foreskrivna kraven pa mattet for det bakre under-
korningsskyddet dven nédr det fordon eller det arbetsredskap som anvinds for lastning ar kopp-
lat till fordonet.

Det forutsitts inte att de krav som géller héllfastheten for det bakre underkdrningsskyddet ska
uppfyllas, eftersom det vore sa besvarligt att visa att kraven uppfyllts att bestimmelsen i prak-
tiken skulle tillampas i mycket liten grad. De motorredskap och arbetsredskap som avses hir
ér sa pass stabilt konstruerade att de, ndr kraven pa mattet for det bakre underkérningsskyddet
uppfylls, i praktiken fungerar vél som bakre underkdrningsskydd. Kraven pé bakre underkor-
nmgsskydd behover inte heller i1 friga om matten uppfyllas med anledning av bestimmelserna
i 112 § nér det fordon eller det arbetsredskap som anvénds for lastning finns mellan tva fordon
som dr kopplade till varandra.

Kraven pa synbarhet for lyktor och bakre registreringsskylt pa fordon avsedda for godstrans-
port far vid behov uppfyllas genom en extra stéllning for dubblering av lyktor och registre-
ringsskylt. I detta sammanhang behdver fordonets ursprungliga lyktor inte avligsnas eller
tdckas dver, om de inte orsakar reflektioner som kan medfora fara. Reflektorer och lyktor pa
ett fordon eller ett arbetsredskap som transporteras bakom lastutrymmet ska tackas dver om de
kan medfora fara for den ovriga trafiken. En séddan situation kan uppsté t.ex. om en reflektor
pa ett fordon reflekterar en farg som ger en felaktig bild av fordonets fardriktning.

Ett fordon eller ett arbetsredskap som avses hér betraktas som last, s& det omfattas av alla be-
stimmelser som géller lastning och markering av last. Ingen av de for fordonet eller fordons-
kombinationen tilldtna massorna far overskridas och transporten far inte leda till att det krav
som géller den massa som belastar den styrande axeln inte uppfylls.

112 §. Last som overskrider for fordon tilldtna mdtt. Forutom i den situation som avsesi 111 §
fér lasten i ett fordon i fortséittningen overskrida den for fordonet allmiént tillatna storsta léang-
den dven nér en sldpvagn ér kopplad till fordonet. Behovet av dverskridningar har samband
med t.ex. transport av 1dngt virke eller flera timmerknippen i en dragbil for en fordonskombi-
nation for Vlrkestransport Overskridande av den tillitna langden for dragfordon, t.ex. den till-
latna langden pa 12 meter for bilar, anses inte medfora ndgon risk nér det till bilen dr kopplad
en sldpvagn, som hindrar en sammansti')tning bakifran med den last som dverskrider fordonets
yttre matt.

Dei 111 § avsedda krav som géller det bakre underkorningsskyddet behover saledes inte hel-
ler tilldimpas i1 den situation som avses i 111 §, nir ett fordon eller ett arbetsredskap som an-
véands for lastning finns mellan tva fordon som &r kopplade till varandra.

Av praktiska skal tillits overskridningar ocksa for endast dragbilen vid korta forflyttningar i
samband med lastning eller lossning av fordonskombinationer. Lastning som avses hér far inte

249



RP 180/2017 rd

medfora risk for att lasten 1 dragfordonet ska vidrora sldpvagnen eller lasten i den under kor-
ningen. Av det som foreskrivs i 110 § 3 mom. foljer att det inte forutsitts att last som avses
hér ska markeras. Den storsta tilldtna lingden for en fordonskombination fér inte Gverskridas
genom lastning enligt denna paragraf.

Pa lastning som avses hir behdver bestimmelserna om maximildngder for lastutrymmen i ta-
bell 1 i bilaga 7 i regel inte tillimpas. Bestimmelserna om maximildngder for lastutrymmen
ska dock tillampas pa transporter av containrar och véxellastkorgar, eftersom anvéndningen av
dessa annars skulle bli ett lockande sitt att kringga bestdimmelserna.

113 §. Bdtar och camprar. 1 I mom. tillats dven i fortsdttningen transport av en bét, d&ven om
dess bredd overskrider bredden pé det fordon som anvinds for transporten. Vid transporten
ska vid behov tilldggsspeglar eller motsvarande utrustning anviandas och vid markeringen av
den bat som transporteras tillimpas bestimmelserna om markering av last. P& transporten av
en bat som Overskrider de métt som allmént tillats pa vég tillimpas &ven i fortsédttningen be-
stimmelserna och foreskrifterna om specialtransporter.

I 1 mom. tillats dven transport av en lostagbar camper i en last- eller paketbils 6ppna lastut-
rymme, trots att campern ar bredare dn fordonet. Den allmént tilldtna bredden pé vig pa 2,60
meter far inte 6verskridas.

Campern ska vara avsedd for inkvartering och féar inte 6ka fordonets transportkapacitet. Cam-
pern utgor fordonets last och man far inte vistas i den under farden. Transporten inverkar alltsa
inte pa den skatteméssiga behandlingen av fordonet.

Transporten ska ske enligt lastningsbestimmelserna och fordonet ska vid behov forses med
tilldggsspeglar eller motsvarande utrustning. For att trygga sékerheten vid transporten forut-
sdtts att de delar av en camper som &r vésentligt bredare &n fordonet ska forses med tillréck-
liga reflektorer och lyktor. Om campern hindrar fordonets baklyktor, bakre reflektorer och
bakre registreringsskylt fran att synas, ska motsvarande tilldggslyktor, tillaggsreflektorer och
tilldggsregistreringsskylt anvindas. Fordonets ursprungliga lyktor, reflektorer och registre-
ringsskylt behover inte avldgsnas.

I 2 mom. bemyndigas Trafiksdkerhetsverket att meddela foreskrifter om ovanndmnda lyktor
och reflektorer som fésts pd en camper. Syftet med de foreskrifter som géller lyktornas och re-
flektorernas placering samt ljusets farg och styrka ar att det i Finland ska vara mojligt att an-
vianda saddana camprar som anvinds allméint i Europa och som tillverkats for &ndamalet, utan
nagra dndringar. Dessutom bemyndigas Trafiksdkerhetsverket att vid behov meddela fore-
skrifter om andra sidkerhetskrav som har samband med transport av camprar. Bemyndigandet
kan anvidndas om det uppstar behov av att ingripa i nadgon risk som é&r forknippad med trans-
porten av camprar.

114 §. Ansvar for lastning av fordon vid kommersiella transporter. Ansvaret for lastning av
fordon vid kommersiella transporter forblir ofordndrat. Bestimmelserna motsvarar i sak be-
stimmelserna i 87 a § i den géllande végtrafiklagen. Hanvisningarna i paragrafen till andra be-
stimmelser och foreskrifter uppdateras. Nar det géller vigtransport av farliga &mnen hénvisas
det i 7 mom. 1 fraga om andra bestdmmelser &n bestimmelserna i 4 och 5 mom. om deklarat-
ion av en containers eller ett vixelflaks vikt till lagen om transport av farliga &mnen.

Fordons och fordonskombinationers storsta tilldtna massa och huvudmadtt vid anvindning av
fordon som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat
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Bestimmelserna om fordons och fordonskombinationers storsta tillatna massor och huvudmatt
lyfts fran anvindningsfoérordningen till lagniva. Det gors inga stora dndringar i sak, men be-
stimmelsernas struktur dndras sd att de numreriska vardena for de tillatna méatten och mas-
sorna i huvudsak anges i tabeller som finns som bilagor till lagen.

115 §. Fordon som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat. 1 paragrafen foreskrivs om
vissa med tanke pa belastningen pa vidg och fordonets mandvrerbarhet behdvliga tillaggskrav
som giller fordon vars storsta tillitna massa pa axel, boggi eller hela fordonet pa vag ar storre
dn den inom EU i internationell trafik allmént tilldtna massan. Bestimmelsen motsvarar hu-
vudsakligen 19 b § i anvéndningsforordningen, men i den gors vissa lindringar. Lindringarna
géller fordon med tekniska 10sningar som ska minska belastningen pé végarna och forbéttra
manovrerbarheten. I Gverensstimmelse med paragrafens namn géller kraven dven andra 4n re-
gistreringspliktiga fordon, s férutom pa bilar och deras sldpvagnar ska kraven tillimpas t.ex.
pa fordon som slidpas med en traktor. Kraven ska dock inte gélla sldpfordon som allmént an-
vénds 1 jordbruk, vars tillatna sldphastighet &r lag.

I 1 mom. I punkten forutsitts att en treaxlad boggi pé en bil dven i fortséttningen ska ha minst
en styrande axel. P4 sa sitt kan man minska att dacken pa tungt belastade axlar glider i sidled i
sndva sviangar och darigenom belastningen pa vdgarna. Som ett alternativ till en styrande axel
tillats emellertid i fortsédttningen en sddan medsparande axel dir styrningen léser sig i ett lige
som motsvarar korning rakt fram nér hastigheten &r 30 kilometer i timmen eller hogre. En sa-
dan konstruktion dr forménligare &n en styrande axel som aktivt foljer forarens styrrorelser.
Syftet med kravet att styrningen ska 18sa sig vid landsvagshastigheter ar att sékerstilla att bi-
len beter sig stabilt.

Paragrafens / mom. 2 punkt motsvarar den gillande bestimmelsen i sak, men dér anvéinds i
stéllet for termen tvangsstyrd termen styrande som definieras i 88 §.

I 1 mom. 3 punkten forbjuds pa motsvarande sétt som i den gillande bestimmelsen anvénd-
ning av en medsparande axel som den bakersta axeln i en tvaaxlad boggi pa en egentlig sldp-
vagn. Syftet med bestimmelsen &r att sdkerstdlla kombinationens stabilitet vid landsvagskor-
ning, och darfor tillats i 2 mom. en sadan konstruktion nar den medsparande axeln har genom-
forts sa att den l&ser sig i ett lige som motsvarar korning rakt fram nér hastigheten ér 30 kilo-
meter i timmen eller hdgre. En styrande bakre axel &r tilldten ocksé nir det har visats att for-
donet uppfyller de tekniska kraven i en sddan version av E-reglemente nr 79, som giller styr-
utrustning, som tillimpades vid den tidpunkt nér fordonet togs i bruk forsta gangen eller se-
nare. Eftersom det nimnda E-reglementet redan under en lang tid har varit en forutsattning for
ibruktagandet av en sldpvagn till ett fordon, géller forbudet mot en medsparande bakre axel i
praktiken framst andra sldpvagnar &n sddana som dras med bil.

I 2 mom. foreskrivs pa motsvarande sétt som i den géllande bestimmelsen om fordelningen av
de massor som belastar en boggi med tre eller flera axlar mellan den medspéarande axeln och
Ovriga axlar. Syftet med kravet att storsta delen av den massa som belastar en boggi ska be-
lasta andra axlar d4n boggins medspéarande axlar &r att sikerstilla att fordonet kan koras stabilt i
landsvégshastigheter. Mandvrerbarheten av sddana tunga fordon som avses hér vid 14ga has-
tigheter utgdr inte nagot problem med tanke pa trafiksékerheten. Kravet behover saledes inte
utstréckas till att gélla s@dana medspérande axlar som laser sig i ett ldge som motsvarar kor-
ning rakt fram senast nir korhastigheten 6verstiger 30 kilometer i timmen. I detta moment be-
traktas sddana axlar som andra &n medsparande axlar. Momentets krav som géller fordelning-
en av massan tillimpas inte heller pa fordon som har visats uppfylla de tekniska kraven i en
sddan version av E-reglemente nr 79, som géller styrutrustning, som tillimpades vid den tid-
punkt nér fordonet togs i bruk forsta gangen eller senare. I det ndmna E-reglementet foreskrivs
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om krav som giller fordonets mandvrerbarhet och det finns inga grunder for nationella till-
laggskrav.

I 3 mom. preciseras att paragrafen inte behover tillimpas pa fordon vilkas hogsta tilldtna has-
tighet &r 40 kilometer i timmen eller ldgre. Sddana fordon é&r t.ex. ett flertal olika slépfordon
som &r avsedda att anvéndas i jordbruk, vars mandvrerbarhet pa vig inte dr forknippad med
nagon risk pa grund av den ldga hastigheten.

116 §. Storsta tillatna massa pd axel eller boggi pd motordrivna fordon och slipfordon som
registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat. Till innehallet motsvarar paragrafen i huvudsak
20 § i anvédndningsforordningen, men bestimmelser om storsta tilldtna massor pa axel och
boggi ska i fortsdttningen finnas i tabeller som finns som bilaga till lagen. I fortsittningen ska
paragrafen gélla ocksa andra fordon &n bilar och deras sldpvagnar. P4 sé sitt elimineras sédana
oklarheter som har samband med de tilldtna massorna pé axel och boggi for andra fordon 4n
bilar och deras slapvagnar, som foranleds av de delvis oklara hénvisningarna i den géllande
anvéndningsforordningen.

I 1 mom. héanvisas det i fraga om den massa som belastar en axel pa ett motordrivet fordon och
ett sldpfordon till tabell 1 i bilaga 6. Som sldpfordon betraktas en sldpvagn som kopplas till ett
motorfordon eller dess sldpvagn eller en slapanordning som kopplas till ett annat fordon &n en
bil. Som drivande axel betraktas den axel som fortgdende anvénds for kraftoverforing nér for-
donet &r lastat och i normal vigtrafik. Som drivande axel betraktas séledes inte en axel som,
for att forbéttra framdrivningsformégan, temporért dndras sé att den blir drivande.

I 2 mom. finns en motsvarande hdnvisning som i 1 mom. till tabell 2 i bilaga 6 i fraga om den
massa som belastar en boggi pa ett motordrivet fordon och ett slapfordon.

Det gors inga stora dndringar i de storsta pé vég tillatna massorna pa axel och boggi for bilar
och deras slapvagnar, men tillimpningen av de tilldtna grénsvérdena pa andra fordon &n bilar
och deras sldpvagnar klarlaggs och vissa tvetydiga bestimmelser dndras sa att de blir entydi-
gare. De tillatna massorna ar i huvudsak de samma som foreskrivits i métt- och viktdirektivet
for bilar och deras sldpvagnar inom internationell trafik.

I punkt h i tabell 2 i bilaga 6 foreskrivs att den storsta tillditna massan pa en boggi med tvé
framaxlar pa en bil &r 20 ton ndr axelavstdndet &r minst 1,8 meter. Bestimmelsen &r ny och
klarldgger det nuvarande ritt oklara laget dir det inte entydigt har foreskrivits ndgon maximi-
massa for en sddan konstruktion. Den axelkonstruktion som avses hér har blivit vanligare un-
der de senaste dren, eftersom antalet axlar pa bilar har 6kat och eftersom de avgasefterbehand-
lingsanlaggningar som utsldappskraven for bilar forutsétter kréver en hel del utrymme bakom
den framsta axeln. Till foljd av detta blir avstdndet mellan de frimre axlarna ldngre én tidi-
gare. For bilar som finns pa marknaden eller som é&r i bruk har det inte godkénts stérre massor
for de intilliggande framaxlarna dn den foreslagna massan pa 20 ton, s ndgon overgangsbe-
stimmelse behdvs inte.

Eftersom utgangspunkten for grénsvérdena &r att belastningen p& végar och broar ska vara
rimlig, kan samma virden under samma forutséttningar anvéndas dven for fordon i andra ka-
tegorier. P4 de massor som belastar axel och boggi pa t.ex. traktorer och motorredskap samt
fordon som slidpas med dessa tillimpas saledes i regel mindre massor som bestdms enligt anta-
let axlar och axelavstandet for motsvarande axel och boggi pé en bil och dess sldpvagn. Storre
varden for massa, som anges i tabellerna, kan tillimpas om det har visats att de villkor som
géller dem uppfylls t.ex. i friga om luftfjéddring eller parhjul.
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Aven om grinsvirdena utstriicks till att gilla fordon i alla fordonskategorier Andrar detta inte i
praktiken nuldget, men slopandet av den tvetydiga hanvisningen i den géllande bestimmelsen
g0r bestdmmelsen tydligare &n for nirvarande.

Till tabellen fogas som en ny bestimmelse kravet att summan av de massor som belastar sepa-
rata fram- eller bakaxlar inte far Gverskrida den storsta tilldtna massa som foreskrivits for en
boggi med motsvarande egenskaper och axelavstand. Detta preciserar att man inte kan 6ka den
sammanlagda tillaitna massan pa axlarna genom att gora axlarnas fjadring oberoende fran
varandra. Boggikonstruktionen fordelar belastningen i 6nskat forhallande och &r siledes béttre
med tanke pa végbelastningen, och det &r inte motiverat att tilldta en storre massa for ndgon
annan konstruktion &n en boggikonstruktion. I frdga om fordon som redan é&r i bruk, som inte
overensstimmer med denna bestimmelse, foreskrivs genom en overgangsbestimmelse att an-
vandningen av fordonen far fortsétta i enlighet med de massor som tidigare antecknats i regist-
ret for dem.

I 3 mom. tillats tillfédllig 6verskridning av den massa som allmént tillats belasta den drivande
axeln eller de drivande axlarna, nir detta behdvs for att sikerstélla att fordonet kan ta sig fram
pa en hal végyta.

Bestdmmelsen motsvarar den géllande bestimmelsen i 19 a § 2 mom. i anvidndningsforord-
ningen, men ska i fortsattningen gélla &ven andra fordon &n bilar. Séledes é&r det t.ex. tillitet att
forbdttra formagan for en pdhéngsvagnskombination att ta sig fram pa en hal vig genom att
latta pa pahangsvagnens frimsta axel och séledes 0ka den massa som belastar dragbilens dri-
vande axel. Jamfort med géllande bestdimmelse preciseras bestimmelsen genom att i ovan be-
skrivna situationer dir axeln ldttas respektive lyfts ocksa tillata att massan pé andra axlar dn de
drivande axlarna eller boggin 6verskrider den allmint tillitna massan. Forutséttningen &r
emellertid att axellyftanordningen i forsta hand anvénds for att forbéttra fordonets framdriv-
ningsformaga, dvs. 6kning av den massa som belastar de drivande axlarna och att &tgérden
inte skadar végen.

117 §. Storsta tillatna massa for bilar som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat.

Den storsta tillatna massan for en bil dndras inte, men de storsta tillditna massor som beror pa
fordonets konstruktion anges i en tabell som finns som bilaga till lagen. Den Overgangsbe-
stimmelse som togs in i anvindningsforordningen 2013 i samband med en hdjning av de
storsta tillatna massorna tas inte med 1 tabellen. Overgangsbestimmelsen ar i kraft till och med
den 30 april 2018 och lagen foreslés inte trida i kraft fore det.

118 §. Storsta tilldtna massa for traktorer, motorredskap och terrdngfordon som registrerats
eller tagits i bruk i en EES-stat. Bestimmelserna om stdrsta tillatna massor pa vég for trakto-
rer, motorredskap och terrdngfordon fortydligas genom att de delvis oklara hénvisningsbe-
stimmelserna 1 27 § i anvidndningsforordningen anges i en tabell som finns som bilaga till la-
gen. Eftersom utgédngspunkten for de massor som tillats pa vég &r belastningen pa végar och
broar, &r de tillditna massorna i regel desamma som for bilar och deras sldpvagnar med motsva-
rande konstruktioner. P4 dessa fordon kunde sédan tilliggsmassa som tilldts med anledning av
en alternativ drivkraft tillimpas pa samma sétt som pa bilar. I praktiken &r de tillitna massorna
for de fordon som avses hér ofta betydligt ldgre &n de virden som anges i tabellen, eftersom de
av tillverkaren tillatna massorna eller de tekniskt tilldtna massorna for fordonet eller dess dick
begrinsar den tillatna massan.

Den storsta tillatna massan for ett fordon som dr forsett med band &r i regel densamma som for
ett hjulforsett fordon med fem axlar. For att halla den punktlast som belastar broar rimlig kan
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dock den massa som ett fordons band belastar vigen med vid behov begrinsas genom en fore-
skrift av Trafiksdkerhetsverket ndr bandet har kort kontaktyta med marken.

Som storsta tillditna massan péa vég for ett fordon som é&r forsett med metallband har i 27 § i
anvindningsforordningen foreskrivits 20 ton. Syftet med bestimmelsen &r att forhindra att
vagytan skadas for mycket pa grund av de harda banden. Bestimmelsen lindras sé att den inte
langre géller fordon som é&r férsedda med metallband, dir de delar som 4r i kontakt med vigen
ar gummibelagda.

119 §. Belastning pad tvd- och trehjuliga fordon och med dem jdamforbara fyrhjuliga fordon
som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat. De tilldtna massorna for tva- och trehjuliga
motordrivna fordon och med dem jimforbara fyrhjuliga fordon (fordon i kategori L) dndras
inte 1 sak, men massorna anges i en tabell som finns som bilaga till lagen. Till innehallet mot-
svarar bestimmelserna de bestimmelser som finns i 39 och 45 § i anvindningsforordningen,
som till denna del dverensstimmer med motsvarande bestimmelser i Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 168/2013 om godkénnande av och marknadstillsyn for tva- och tre-
hjuliga fordon och fyrhjulingar.

Maximimassorna i tabellen géller fordonens person- och godslast. I fraga om fordon i kategori
L foreskrivs det inte separat om tillaitna maximimassor for lastade fordon, utan dessa bestdms i
enlighet med de for fordonen tekniskt tilldtna massorna. I praktiken 4r de tilldtna massorna for
dessa fordon, med rétt latta konstruktioner, betydligt ldgre &n de massor som péa grund av be-
lastningen pa vigar och broar foreskrivits for andra fordon. I fraga om relativt nya fordon i ka-
tegori L foreskrivs om de tillatna maximimassorna dven i den ndmnda EU-forordningen och i
kommissionens delegerade forordning (EU) nr 44/2014 som antagits med stod av den.

120 §. Till en traktor, som dr registrerad i en EES stat, kopplad sldpfordons massa i jord- och
skogsbruksanvindning. Inga innehéllsliga &ndringar gors géillande de tilldtna massorna av
slapfordon som é&r kopplade till traktorer och som anvénds i jord- och skogsbruksanvindning.
Bestimmelsen ska motsvara 35 § i anvindningsfororningen annars, men andra momentet i
forordningens 35 § ska skiljas till en egen paragraf. Momentet géller kommersiell transport av
produkter fran ndrmast annan dn fran egen gard.

For, i praktiken nya, traktorer har man redan linge meddelat tekniskt tilldtna massor av slép-
fordon, vilket avgrénsar de tilldtna massorna till mindre &n de maximivirden som om vilka det
stiftas hir. Fordon som anvéinds i jordbruk &dr dnda valdigt langlivade, alltsé finns det dven i
fortsdttningen behov av t.ex. massavirden som dr bundna till en traktors egenmassa, speciellt
dé nér de av tillverkaren tilldtna massorna inte &r kinda.

I paragrafens andra moment ska det stiftas tydligare 4n i nuldget om att nér en sldpvagns till-
latna massa definieras, far i en traktors egenmassa réknas en tilliggstyngd av hogst en tredje-
del av traktorns i registret antecknade egenmassa, som inte innehaller tilliggstyngdens massa.

I paragrafens 3 moment ska den nuvarande bestimmelsen specificeras genom att forutsitta att
forfattningarna och bestimmelserna om ljus, reflektorer och skyltar for langsamtgaende for-
don tillimpas ocksé pa det fordon som é&r kopplat till det fordon som sldpas med en traktor.
Samma forutsittningar géller alltsd for det bakersta fordonet i kombinationen oberoende om
det &r kopplat till traktorn eller det fordon som slédpas.

Enligt paragrafens 4 moment skulle det i enlighet med 6:¢ momentet i 35 § 1 anvéindningsfor-
ordningen forbjudas att till en lastbarande traktorer som ar forsedd med ledramsstyrning kopp-
las ett sldpfordon. Bestéimmelsen géller ndrmast dldre sa kallade dumprar som klassificerades
fore ar 1993 som traktorer.
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3 momentet i 11 § i den nuvarande bruksférordningen ska tas som sddan som 5:¢ moment. Sa-
ledes far ett sldde kopplas till en traktor dven i fortséttningen, bara det inte orsakar fara eller
oldgenhet for den Ovriga trafiken.

121 §. Till en traktor, som dr registrerad i en EES stat, kopplad slipfordons massa i annan dn
jord- och skogsbruksanvindning. Kopplingsmassan for ett sldpfordon som kopplas till en
traktor far inte Overskrida de vdrden som anges i tabell 7 i bilaga 6 da traktorn anvinds for
andra transporter d4n sddana som avses i 7 § i brinsleavgiftslagen. Bestimmelserna motsvarar
sakligt det 2:a momentet 1 35 § i den nuvarande anvéndningsfororningen, men hanvisningen
till skattelagstiftningen skulle bli uppdaterad.

En kopplingsmassa som dverskrider 10 ton for ett sldpfordon som kopplas till en traktor skulle
fortfarande vid kommersiella transporter endast vara mojlig vid koppling till trafiktraktor.
Nya traktorer som ersétter trafiktraktorerna ska saledes inte heller i fortsittningen i praktiken
kunna anvindas, pd samma sitt som trafiktraktorerna, i till exempel schaktning och andra
kommersiella transporter av tung vara.

I paragrafens 2 moment skulle det for klarhetens skull konstateras att ocksa i de transporter
som anses i1 den hédr paragrafen tillimpas de gransvarden som tillimpas i jord- och skogsbruk
da nér de begrinsar de tillditna massorna. Dessa gransvéarden ar méarkvardigt hdga och blir sa-
ledes sillan tillimpliga. I kommersiella transporter anvéinds i praktiken tdmligen nya fordon,
sédledes blir de massor som tillverkarna godkdnner for olika fordonskombinationer pé sidan av
de allmént godkéinda massorna, faktorer som drar grénser for massorna.

I paragrafens 3 moment preciseras att de gransvarden som géller kopplingsmassorna tillimpas
pa den sammanrdknade massan av bogserade fordon da det géller en fordonskombination av
mer dn tva fordon.

122 §. Storsta tilldtna massa for kombinationer av bilar och sldpvagnar som har registrerats
och tagits i bruk i en EES-stat. De storsta tillaitna massorna for fordonskombinationer besta-
ende av en bil och en eller flera sldpvagnar dndras inte, men de storsta tillatna massor som be-
ror pa konstruktionen hos fordonen i kombinationen anges i en tabell som finns som bilaga till
lagen. Den Overgdngsbestimmelse som togs in i anvidndningsforordningen 2013 i samband
med en hojning av de storsta tillditna massorna tas inte med i tabellen. Overgéngsbestdmmel-
sen dr 1 kraft till och med den 30 april 2018 och lagen foreslés inte tridda i kraft fore det.

123 §. Storsta tillatna massa for kombinationer av traktorer, motorredskap eller terrdngfor-
don och slipfordon som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat.

De storsta tillatna massorna for fordonskombinationer bestdende av en traktor, ett motorred-
skap eller ett terrdngfordon och ett slapfordon anges i en tabell som finns som bilaga till lagen.
Samtidigt fortydligas de gillande bestimmelserna, dar det i fraiga om dessa massor i viss man
tvetydigt hdnvisas till andra fordonskombinationer som &r sa lika som mdjligt.

De storsta tillatna massorna for de fordonskombinationer som avses hir motsvarar de massor
som tillats for en kombination av bil och sldpvagn, men i tabellen anges endast de vérden som
motsvarar det antal axlar som allmént anvinds i dessa kombinationer. Eftersom antalet axlar i
dessa kombinationer i allménhet inte ar storre dn fem, kan de tillitna kombinationsmassorna
begrinsas till hogst 44 ton, varvid det inte finns behov av att utfarda bestimmelser om den
maximimassa som ar bunden till avstindet mellan de yttersta axlarna i kombinationen (brore-
gelmassa). Det finns inte heller behov av ndgon begransning som baserar sig pa forhallandet
mellan motoreffekt och massa, eftersom hastigheterna for de fordon som avses hér i allménhet
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ar laga och behovet av effekt av den anledningen ldgre &n i friga om motsvarande bildragna
kombinationer.

I praktiken ar de fordon som avses hér i allménhet till sin konstruktion sddana att de for dem
tekniskt tilldtna massorna inte mdjliggdr tillimpning av de 1 végtrafik tilldtna maximimassor
som foreskrivs hér.

124 §. Undantag som giller massan pd en fordonskombination som registrerats eller tagits i
bruk i en EES-stat vid transport av farliga dmnen. De nuvarande undantagen i 23 a § i an-
vindningsforordningen, som har samband med den tilldtna massan for en bildragen fordons-
kombination vid transport av farliga &mnen, lyfts upp till lagniva.

Den tillatna kombinationsmassan vid fordonstransporter av farliga &mnen ska i enlighet med /
mom. @ven i fortsittningen vara 68 ton. Den ndmnda kombinationsmassan pa 68 ton ska fort-
farande vara tilldten for en fordonskombination bestaende av en bil och en egentlig sldpvagn
nér dragbilen har minst fyra axlar och sldpvagnen har minst fyra axlar. I fortsittningen tilléts
en kombinationsmassa pa 68 ton ocksé for en fordonskombination bestdende av en dragbil och
tva pahangsvagnar. En normalt dimensionerad s.k. B-train beter sig stabilare vid kérning dn en
motsvarande kombination bestaende av en bil och en egentlig sldpvagn, sa det ar motiverat att
for en B-train tilldta samma maximimassa som for en kombination bestdende av en bil och en
egenthg slipvagn. En kombination som baserar sig pd pahdngsvagnar ér ocksa battre t.ex. med
tanke pa service och reparation av dragbilen, eftersom en pahdngsvagn som innehaller farliga
dmnen, som inte fér tas in i reparationsutrymmena, snabbt kan kopplas loss frén dragbilen.

12 mom. forutsatts pd motsvarande sétt som i den gillande bestimmelsen att i en fordonskom-
bination med hogst atta axlar och med en massa som &verskrider 64 ton, som anvinds for
transport av farliga &mnen, ska minst 65 procent av slapvagnens eller sldpvagnarnas samman-
lagda massa belasta sddana axlar som &r forsedda med parhjul. Undantag fran det s.k. par-
hjulskravet tillats ocksé i fortsdttningen nér det &r friga om tanktransport av farliga &mnen, dir
méngden farliga &mnen som transporteras overskrider 5 ton. Den ndmnda minimiméngden pé
5 ton ar till for att sdkerstélla att kravet pa anvandning av parhjul som géller andra transporter
inte kringgas genom transport av sma méngder farliga &mnen. Vid tanktransporter av farliga
dmnen tillats dven i fortsdttningen undantag fran parhjulskravet, eftersom ett fordon som &r
forsett med enkelhjul &r nagot stabilare. En sédan konstruktion mdjliggdr ocksa att tanken
monteras lite ldgre ned, vilket minskar risken for att fordonet ska vélta. Kravet pd parhjul i
fordonskombinationer pa over 64 ton giller ocksd kombinationer bestdende av en bil med
hogst atta axlar och tva pahdngsvagnar, nér det inte dr frdga om tanktransport av farliga dm-
nen. Parhjulskravet giller inte fordonskombinationer med minst nio axlar som anvinds for
transport av farliga dmnen, eftersom den tilldtna kombinationsmassan i samtliga fall 4r ldgre
an 69 ton som vid normaltransporter tillats for fordonskombinationer med nio axlar utan krav
pa parhjul.

I 3 mom. foreskrivs det pd motsvarande sétt som i de gillande bestimmelserna om tillimpning
av paragrafen. Paragrafen ska inte tillampas pa transport av forpackade varor, om méngden av
det farliga &mne som transporteras inte overskrider de grédnsvéirden som bestdmts med stod av
lagen om transport av farliga dmnen och som géller befrielser med avseende pa transporterad
méngd per transportenhet. Bestimmelser om dessa s.k. begridnsade kvantiteter finns 1 Trafik-
sikerhetsverkets  foreskrift ~om  transport av  farliga  dmnen pad @ vig
(TRAF1/248800/03.04.03.00/2016).

125 §. Storsta tillatna ldngd pd bilar, sldpvagnar och kombinationer av dessa som registrerats

eller tagits i bruk i en EES-stat. De storsta tillatna langderna for bilar och sldpvagnar och for-
donskombinationer av dessa éndras inte, men de storsta tilldtna lingder som beror pa kon-
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struktionen hos fordonen i kombinationen anges i en tabell som finns som bilaga till lagen. De
langder som réknas upp i tabellen dr i regel de storsta tillatna virdena sévél for olastade som
for lastade fordon, men undantag fran dessa virden kan goras vid specialtransporter och i de
situationer som avses i 111 och 112 §. Annan last 4n en container eller vixellastkorg som
skjuter ut utanfor fordonets yttre matt beaktas saledes inte nér lingderna for lastutrymmena
bestidms.

126 §. Andra huvudmatt for bilar, sldpvagnar och kombinationer av dessa som registrerats el-
ler tagits i bruk i en EES-stat. Den storsta tillatna bredden och hdjden pé bilar och sldpvagnar
och fordonskombinationer av dessa éndras inte, men den storsta tillaitna bredden och hojden
som beror pd konstruktionen hos fordonen i kombinationen anges i en tabell som finns som bi-
laga till lagen.

De matt som rdknas upp i tabellen ar i regel de storsta tillatna virdena for bade olastade och
lastade fordon, men undantag fran dessa virden kan goras vid specialtransporter och de trans-
porter som avses i 113 §.

I friga om andra matt dn huvudmatten tas bestimmelserna i 25 § 3 mom. i anvandningsfor-
ordningen med gransvarden for i vilken méan bredden pa en sldpvagn far overskrida dragfor-
donets bredd inte med i lagen. Med nuvarande fordon hénder det véldigt séllan att dessa be-
stimmelser behover tillimpas och ocksé i dessa fall kunde det leda till att bestimmelserna
kringgés genom konstgjorda modifieringar av dragfordonets bredd, nidgot som inte skulle
framja trafiksékerheten. De bestimmelser som enligt forslaget inte ska tas med i lagen &r dess-
sutom sadana att de pa grund av EU-lagstiftning inte far tillimpas pa internationell trafik, sa
de snedvrider konkurrensen till formén for utlindska aktorer.

127 §. Storsta tilldtna huvudmdtt for motorcyklar, mopeder, trehjulingar, fyrhjulingar, ldtta
Syrhjulingar och tunga fyrhjulingar som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat. De max-
imala métten for motorcyklar, mopeder, trehjulingar, fyrhjulingar, l4tta fyrhjulingar och tunga
fyrhjulingar anges i en tabell som finns som bilaga till lagen. Bestimmelserna motsvarar i hu-
vudsak de gillande bestimmelserna i 27 a § i anvéndningsforordningen, men till bestimmel-
serna fogas ett omndmnande av den storsta tillatna bredden pa en sldpvagn.

128 §. Storsta tillatna bredd pd ldtta elfordon, motoriserade cyklar och cyklar samt sldpvag-
nar till dessa som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat. Den storsta tillatna bredden pé
latta elfordon, motoriserade cyklar och cyklar samt sldpvagnar till dessa anges i en tabell som
finns som bilaga till lagen. Bestimmelserna motsvarar i huvudsak de gillande bestimmelserna
1 28 § i anvdndningsforordningen, men till bestimmelserna fogas ett omndmnande av den
storsta tillatna bredden pé en sldpvagn.

129 §. Bredd pa traktorer och motorredskap samt tillkopplade slipvagnar som registrerats el-
ler tagits i bruk i en EES-stat. Paragrafen motsvarar i huvudsak den gillande 29 § i anvénd-
ningsforordningen, men det avsnitt som géller slipanordningar utelimnas och bestimmelsen
preciseras sirskilt i fraga om traktorer med breddnmgshjul De gillande bestimmelserna om
sldpanordningar i 29 § i anvindningsforordningen star delvis i strid med bestimmelserna i 30
§ 1 anvéndningsforordningen. Motstridigheten elimineras genom att bestimmelser om bredden
pa slédpanordningar som kopplas till traktorer och motorredskap finns endast i 130 §.

I 1 mom. tillats pa motsvarande sétt som i den géllande bestammelsen 1 29 § 1 mom. i anvand-
ningsforordningen framférande pa vig av en traktor och ett motorredskap som till bredden ar
over 2,6 meter, men hogst 3,0 meter, nér fordonet flyttas frén en arbetsplats till en annan eller
1 servicesyfte.
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Bestimmelsen preciseras genom att i enlighet med tillimpad praxis ocksa tillata flyttning av
ett sédant fordon till en arbetsplats och till fordonets normala forvaringsstélle. Ett sddant for-
don betraktas inte som ett specialtransportfordon som avses i 24 a § i fordonslagen.

Vid bestimmande av en traktors storsta bredd beaktas inte heller i fortséttningen arbetsredskap
som dr kopplade till traktorn eller breddningshjul. Vid bestimmandet av bredden beaktas inte
heller stankskdrmar som adr monterade medan breddningshjul anvdnds. Denna bestimmelse
mojliggor att stankskdrmar far monteras pa breddningshjulen, vilket kan minska den risk som
orsakas andra végtrafikanter av jordklumpar som flyger ivig fran traktorddcken. Sténkskdrmar
for breddningshjulen ska inte vara obligatoriska, eftersom behovet av att avldgsna dem i sam-
band med att breddningshjulen avldgsnas kunde 6ka anvédndningen av breddningshjul i ond-
dan. Stinkskdrmar som Overskrider bredden pa 2,6 meter ska avligsnas nir breddningshjul
inte anvénds pa traktorn, eftersom bredden som &r storre 4n bredden pa andra fordon, dkar ris-
ken for kollisioner.

Framforande av ett sddant fordon, som dr bredare 4n andra fordon som &r allmént tilltna pé
vig, dr tillatet endast om framforandet inte orsakar fara eller oldgenhet for den 6vriga trafiken.

I 2 mom. forutsitts liksom for ndrvarande att i morker eller skymning och dven i andra fall nir
omstiandigheterna s& kriver ska en traktor vars bredd mitt fran breddningshjulen 6verskrider
2,6 meter bade fram och bak forses med ljus och reflektorer som utvisar den stdrsta bredden.
Trafiksékerhetsverket meddelar foreskrifter om de ljus och reflektorer som avses hir. Kraven
kunde uppfyllas t.ex. med ljus och reflektorer som monteras pa de stinkskdrmar som anvénds
tillsammans med breddningshjulen och som motsvarar sddana ljus och reflektorer som an-
vands vid specialtransporter. Utan hénsyn till ljusférhallandena ska det inte langre krévas att
reflektorer monteras, eftersom reflektorer inte i ndgon storre utstrackning gor fordonet battre
synligt i dagsljus.

I 3 mom. forutsitts att vid kdrning pé vidg med en traktor med breddningshjul vars bredd métt
fran breddningshjulen 6verskrider den bredd pa 2,6 meter som allmént ar tillaten pa vig, ska
traktorn ha en varningslykta med ett blinkande orangegult ljus. De allt storre gardsbruksenhet-
erna och den 6kade trafiken har lett till att situationer dér traktorer forsedda med breddnings-
hjul och bilar méts forekommer oftare én tidigare. Den som moter en traktor forsedd med
breddningshjul pa en vig maéste ofta styra det egna fordonet alldeles in till vigkanten och
sakta in eller till och med stanna fordonet. Kravet att traktorn ska ha ett blinkande ljus pa ta-
ket, forbattrar avsevért traktorns synlighet i synnerhet pd en kuperad och kurvig vig, vilket
forldnger tiden fran att traktorn observerats till att motet sker. De ljuskrav som det foreskrivs
om i 2 och 3 mom. medfér, om nya delar anvinds, beroende pa séttet for genomforandet, en
kostnad pa minst 100 euro per fordon.

I 4 mom. foreskrivs det liksom for ndrvarande att den storsta tilldtna bredden pa en slédpvagn
som kopplas till en traktor eller ett motorredskap ar 2,6 meter. En sldpvagn som kopplas till ett
motorredskap far inte heller i fortséttningen, bortsett fran vissa undantag som har samband
med det arbete som utfors med motorredskapet, anviandas for transport av varor. Bestimmel-
ser om dessa undantag foreslas i 153 §.

Det foreslagna 5 mom. motsvarar 29 § 4 mom. i anvéndningsférordningen och dér foreskrivs
det pa samma sétt som for niarvarande att en traktorsldpvagn avsedd for transport och sprid-
ning av flytgddsel far vara hogst 3,3 meter bred. I enlighet med 156 § ska en traktor, vid fram-
forande av ett sddant Gver tre meter brett slapfordon pa vdg, ha en varningslykta med ett blin-
kande orangegult ljus, som ska varna andra végtrafikanter om ett bredare fordon 4n normalt,
dven under dygnets ljusa timmar.
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130 §. Fordon och anordningar som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat och som an-
vénds vid véighdllning och i jordbruk. Paragrafen motsvarar i huvudsak den géllande 30 § i
anvéndningsforordningen, men den preciseras i frdga om eliminerande av 6verbredd och mar-
kering av breda fordon.

I 1 mom. tillats pd samma sétt som for ndrvarande framférande av motorredskap, arbetsred-
skap och sldpanordningar som anvénds vid vighéllning eller i jordbruk, trots att de 6verskrider
de matt som &r allmént tilldtna pa vdg. De far emellertid foras 6ver 4,00 meter breda endast
om viganordningarna inte begrinsar farden med fordonet och farden inte orsakar fara eller av-
sevird oldgenhet.

Sarskilt skordetroskor som anvinds inom jordbruk samt sldpanordningar och arbetsredskap
som kopplas till traktorer har den senaste tiden blivit allt bredare och framforandet av dessa pa
vag saledes allt besvarligare och farligare. Mdngden sadana transporter pa vag har ockséa okat
nagot som en foljd av att gérdsbruksenheterna blivit stérre. Med véganordningar avses i mo-
mentet trafikanordningar och andra anordningar och annan utrustning som har samband med
vighéllning.

Det ofta mgjligt att minska pa de bredaste ovan avsedda fordonens bredd under transporten.
Som exempel kan ndmnas att i de bredaste skordetroskorna dr det mojligt att ta loss skdrbordet
som &r den bredaste delen av fordonet och finns ldngst fram pé fordonet och transportera det i
en sldpvagn som kopplas till skordetroskan. Av dessa orsaker fogas det till bestimmelsen en
skyldighet att under férden ha arbetsredskap och slédpanordningar som kopplats till ett fordon i
transportldge eller annars reglerade sa att den allmént tillditna bredden Overskrids sa lite som
mdjligt. Avsikten &r att bestimmelsen ska tillimpas sé att fordonet eller arbetsredskapet ska
dndras till transportldge nér fordonet framfors pa en vag dir framfoérande av fordonet i arbets-
bredd innebédr en uppenbar risk for en trafikolycka. Transportldge behdver saledes inte anvén-
das t.ex. pé smala enskilda végar, dir fordon som férdas i motsatta riktningar inte heller nor-
malt ryms att passera varandra.

I 2 mom. foreskrivs pa samma sétt som for ndrvarande om markering av éver 2,60 meter breda
motorredskap, arbetsredskap och sldpanordningar i syfte att forbattra deras synbarhet.

I 3 mom. forutsitts att ett arbetsredskap som kopplas till en traktor ska forses med ljus som
motsvarar de ljus som en traktor forutsétts ha baktill, nir traktorns hogsta tilldtna hastighet ar
hogre dn 50 kilometer i timmen och arbetsredskapet gor att traktorns ljus inte syns bakat.
Traktorer, vars hastighet dr hogst 50 kilometer i timmen, ska forses med en skylt for lang-
samtgdende fordon, som ska synas bakat ocksa nér arbetsredskapet dr kopplat till traktorn.
Detta har i praktiken visat sig vara ett bra sétt att sékra synbarheten i frdga om en ldngsamtga-
ende traktor, s& i dessa langsammare traktorer forutsitts det inte lingre dubblering av ljusen
baktill i de situationer som avses hér. Det forutsitts inte heller léngre att bestimmelsen ska
tillimpas pa sldpanordningar eftersom det for dessa redan i tiotals ar har varit i kraft krav som
géller ljus och reflektorer.

Paragrafens 4 mom. motsvarar 30 § 5 mom. 1 anvéindningsférordningen. I momentet forutsétts
liksom for nérvarande att synbarheten for ett arbetsredskap som kopplats till en traktor ska
forbattras med sddana markeringar som avses i 2 mom., nér arbetsredskapets bredd overskri-
der traktorns bredd med mer dn 0,20 meter, trots att arbetsredskapets bredd ar hogst 2,60 me-
ter.

I 5 mom. bemyndigas Trafiksékerhetsverket att meddela foreskrifter om de tekniska egenskap-

erna hos markeringar, lyktor och reflektorer som avses i paragrafen samt om deras placering
pa fordonet eller arbetsredskapet. Till innehallet motsvarar foreskrifterna de bestimmelser
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som finns i 30 § 4 mom. i anvindningsférordningen och strdvan ar att i dem beakta de mojlig-
heter som den tekniska utvecklingen medfor samt mojligheten att anvinda sadana allmént till-
géngliga produkter som finns t.ex. for markering av specialtransporter.

131 §. Huvudmdtt for andra dn i detta kapitel ndmnda fordon som registrerats eller tagits i
bruk i en EES-stat. 1 lagen tas det in en allmén bestimmelse om huvudmatten for andra fordon
an de som namns i lagen. Eftersom det i vagtrafik anvinds ett stort antal fordon for vilka de
storsta tillatna matten inte, annat an i vissa undantagsfall, utgér den begransande faktorn, ar
det inte meningsfullt att i lagen rdkna upp de tillditna huvudmaétten for alla méjliga fordon och
fordonskombinationer. P4 dessa fordon tilldmpas i regel de storsta tilldtna métten for bilar och
bildragna fordonskombinationer. Pa detta sétt &r det mojligt att forhindra att det i trafiken an-
vénds fordon som inte ldmpar sig for de dimensioneringsprinciper som allmént anvinds vid
planeringen av trafikmiljon.

132 §. Vindningsformdga hos bilar och bildragna fordonskombinationer som registrerats el-
ler tagits i bruk i en EES-stat. Till innehéllet motsvarar paragrafen i huvudsak 26 § i anvind-
ningsforordningen. Den berdkningsformel som anvénds for att bestimma véndningsformégan
hos en fordonskombination tas emellertid inte in i lagen och inte heller ndrmare bestimmelser
om véndningsforméga hos fordonskombinationer. Dessa utfirdas i fortséttningen i form av
Trafiksdkerhetsverkets foreskrifter med stod av bemyndigandet i 3 mom.

I Trafiksékerhetsverkets foreskrifter tillats tydligare dn for nirvarande sddana axellosningar
som minskar rullmotstdndet for ett fordon som framfors tomt och som forbéttrar fordonets
framdrivningsformaga nér det &r halt, trots att fordonskombinationen inte i axellyftanordning-
ens alla ldgen uppfyller de foreskrivna kraven pa vindningsforméga. I Trafiksdkerhetsverkets
foreskrifter tillats emellertid inte undantag fran det krav i 2 mom. som allmént anvinds som
grund vid dimensioneringen av trafikmiljon, enligt vilket en kombination ska kunna vénda s4,
att ndr dess yttersta frimre horn ror sig lings en cirkelbage med 12,50 meters radie, ror sig
dess inre sida ldngs en cirkelbdge med minst 2,00 meters radie.

Fordons och fordonskombinationers storsta tilldtna massa och huvudmatt vid anvindning i
Finland av fordon som registrerats eller tagits i bruk i nagon annan stat dn en EES-stat

133 §. Fordon som registrerats eller tagits i bruk i ndgon annan stat dn en EES-stat. 1 para-
grafen anges pa vilka fordon bestimmelserna i 134140 § i den foreslagna lagen ska tillim-
pas.

Paragrafens / mom. motsvarar i huvudsak till innehallet 30 a § 1 mom. i anvdndningsforord-
ningen, men 1 momentet preciseras att de ndimnda bestimmelserna tillimpas endast pa bussar
och lastbilar och bildragna fordonskombinationer.

I 2 mom. preciseras att pa andra dn i 1 mom. avsedda fordon och fordonskombinationer som
registrerats eller tagits i bruk i nagon annan stat 4n en EES-stat tillimpas de bestimmelser som
tillimpas pa motsvarande fordon och fordonskombinationer som registrerats eller tagits i bruk
i en EES-stat. Anvidndning av en kombination bestdende av en bil och fler &n en dartill kopp-
lad slédpvagn ska inte heller i fortséttningen tillatas ndr nadgot av fordonen i kombinationen har
registrerats eller tagits i bruk i ndgon annan stat &n en EES-stat. De bestdmmelser som ndmns i
paragrafen tillimpas saledes i praktiken frimst pa ryskregistrerade tunga fordon och fordons-
kombinationer.

Lagens 134-139 § motsvarar 30 b, 30 ¢, 30 d, 30 e, 30 f och 30 g § i anvéindningsférordning-
en, men de storsta tilldtna virdena for méatt och massor anges i tabeller som finns som bilaga
till lagen. Med storsta tilldtna matt avses maximimatt som inte fir overskridas vare sig med
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lastade eller olastade fordon. Den hogsta tillatna héjden far inte 6verskridas oberoende av po-
sitionen for en eventuell axellyftanordning.

140 §. Vindningsformdga hos fordon och fordonskombinationer som registrerats eller tagits i
bruk i ndgon annan stat dn en EES-stat. Paragrafen motsvarar 30 h § i anvidndningsforord-
ningen och dér foreskrivs om viandningsformagan hos fordonskombinationer pa motsvarande
satt som 1 direktiv 96/53/EG. I paragrafen och dess rubrik ndmns ocksa fordon, eftersom av-
sikten &r att kravet pd vandningsformaga ska tillimpas ocksa pa lastbilar och bussar. I prakti-
ken uppfyller de fordon som avses hér kraven pa vindningsformaga vil.

Persontransporter

141 §. Persontranporter med bil. Paragrafen motsvarar till innehallet 38 § i anvandningsfor-
ordningen, men i 2 mom. stryks hénvisningen till den foraldrade termen linje- och kdptrafik. I
stéllet hinvisas till busstrafik enligt den nya lagen om transportservice.

Enligt bestimmelserna ska det dven i fortsdttningen vara tillatet att i en buss tillfalligt over-
skrida det i registret antecknade passagerarantalet med hogst 30 procent, om detta ar mojligt
utan att de massor som tekniskt ar tillatna for fordonet och de massor som allmént &r tilldtna
pa vig inte Gverskrids. I enlighet med 7 mom. ar det tillatet att Gverskrida det i registret an-
tecknade passagerarantalet endast nér bilen &r utrustad med stéplatser som uppfyller de krav
som stills pd dem.

Bestimmelserna om hdgsta tillatna hastigheter innebar att en buss med stdende passagerare
inte heller i fortsattningen far foras med hogre hastighet dn 80 kilometer i timmen.

142 §. Antal passagerare vid skol- och dagvdrdstransporter. Paragrafen motsvarar i huvudsak
2 § 1 kommunikationsministeriets forordning om belastning och sékerhetsarrangemang vid
transport av skolelever och barn i dagvérd (553/20006).

I I mom. foreskrivs att i en personbil som ar utrustad med extra bilbdlten som &r godkénda for
skoltransporter och nér transporten ordnas som bestéllningstrafik av en kommun, samkom-
mun, skola eller inrdttning och transporten far statsunderstdd eller understdd av kommunen far
antalet passagerare vid transport av skolelever och barn i dagvard, oberoende av 141 § 1
mom., pa ett site eller en rad séten vara hogst:

Antal sittplatser Antal passagerare
1 2
2 3
3 5
4 6

Pé tva sittplatser bredvid varandra far det dock inte sitta flera &n tre passagerare. Med passage-
rare avses elever i en skola eller 14roanstalt och barn i dagvard.

I 2 mom. foreskrivs att i en personbil som &r registrerad for atta passagerare far det pa varje

sittplats som &r minst 70 centimeter bred, med undantag for platsen bredvid foraren, transport-
eras tvd passagerare som far plats dér. Det totala antalet passagerare far séledes vara 13, om
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alla passagerare ar under 13 ar vid ldsérets borjan, i 6vriga fall 12. For alla passagerare ska det
finnas ett godként bilbilte.

Om &dven andra passagerare &n sddana som avses paragrafen deltar i transporten, t.ex. ldrare,
raknas enligt 3 mom. den maximala belastningen for de sittplatser som anvénds for transporten
enligt det antal sittplatser som forblir ledigt da de andra passagerarna tagit plats.

Enligt 4 mom. far det i en buss som anviands for i paragrafen avsedda skol- och dagvardstrans-
porter forutom foraren transporteras hogst s& ménga passagerare som motsvarar det antal sitt-
platser som antecknats i registret.

143 §. Mdrkning av skol- och dagvardstransporter. Skol- och dagvardstransporter ska alltjamt
mérkas 1 enlighet med bestimmelserna i kommunikationsministeriets férordning om belast-
ning och sékerhetsarrangemang vid transport av skolelever och barn i dagvard.

Enligt / mom. ska den transportbil som avses i 142 § fram- och baktill ha en skylt som har
formen av en kvadrat pa gul reflekterande botten, vars sidor dr 40 centimeter 1&nga med en 25
millimeter bred rod kant och i vars mitt finns en likadan svart figur som pa viagméarke Al7,
Barn, samt diarunder med svart text "Skolskjuts". Skylten ska féstas sa att dess ovre kant ar
hogst 150 centimeter ovanfor vagytan. Pa personbilar far skylten ockséd monteras pa taket.

Enligt 2 mom. far den skylt som avses ovan pé personbilar erséittas med en gul kupa av minst
en taxilyktas storlek som monteras utanpa taxilyktan eller i stéllet for den och pa vilken det
finns en likadan svart figur som pa vigméirke A17, Barn, och texten "Skolskjuts". Ljuset i ku-
pan ska vara tant under skol- och dagvardtransporter.

Enligt 3 mom. ska skylten eller kupan genast avldgsnas efter avslutad skol- och dagvardstrans-
port.

144 §. Persontransporter pd tvd- och trehjuliga motordrivna fordon och med dem jamforbara
fyrhjuliga fordon. Paragrafen motsvarar till innehéllet i huvuddrag 39 § i anvandningsf6érord-
ningen, men i den gors nagra sma preciseringar.

Paragrafen giller sddana motordrivna fordon som avses i fordonslagen. En cykel med elmotor
enligt 19 § i fordonslagen och ett litt elfordon enligt 19 a § 1 fordonslagen é&r saledes inte sad-
ana fordon som avses i denna paragraf. I frdga om motoriserade cyklar hianvisas det till be-
stimmelserna i 147 §.

I 1 mom. foreskrivs det om persontransport med en motorcykel. I friga om nyare motorcyklar
har det hogsta tilldtna antalet personer antecknats i registret. Inga undantag ska tillatas fran
detta. I friga om dldre motorcyklar finns det inte alltid ndgon uppgift om personantalet i re-
gistret. D4 forutsitts det med tanke pa passagerarens sdkerhet att det for passageraren finns en
lamplig sits och fotstod. Nar det géller motorcyklar med sidovagn preciseras det att det 4ven
bakom fGraren dr majligt att transportera en person pa de villkor som anges ovan. En motor-
cykel med sidovagn kan alltsd forutom foraren ha hogst tre passagerare, forutsatt att de krav
som stdlls pa passagerarplatserna ér uppfyllda och att transporten kan ske utan att tilldtna mas-
sor overskrids.

I 2 mom. foreskrivs det om persontransport med en tvahjulig moped. Det ska vara tillatet att
transportera en (1) passagerare nir fordonet enligt registeruppgifterna ar avsett for passagerar-
transport. Den géllande bestimmelsen som mojliggdr transport av ett hogst tio &r gammalt
barn dven i sddana fall d& det i registret inte finns ndgon uppgift om passagerare ska inte tas
med i lagen. For mopeder har det redan lénge i registret antecknats det personantal som till-
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verkaren avser, och ett undantag fran detta kan inte motiveras med att den person som trans-
porteras &r ett barn. En dldre moped, i fridga om vilken det inte finns ndgon uppgift om passa-
gerare i registret, kan vid en dndringsbesiktning godkénnas for passagerartransport, om mope-
den har den utrustning som forutsétts for en trygg transport av passageraren.

I 3 mom. foreskrivs pd motsvarande sétt som i den gillande bestimmelsen om persontransport
med en trehjulig moped, trehjuling, ldtt fyrhjuling, tung fyrhjuling och fyrhjuling. Med dessa
fordon far det transporteras hogst s manga personer som antecknats i registret.

I 4 mom. hinvisas det i friga om persontransport med en motoriserad cykel till de bestimmel-
ser om persontransport med cykel som finns i lagens 147 §. Med en motoriserad cykel avses
ett sddant fordon i kategori L1e-A enligt 11 § i fordonslagen som till det yttre pAminner om en
cykel och som anvénds som en cykel. En motoriserad cykel godkinns i allménhet for trans-
portdindamal genom forfarandet for EU-typgodkdnnande. Nar fordonet anvidnds far inte de
maximala belastningar som faststéllts av tillverkaren och typgodkdnnandemyndigheten Gver-
skridas.

Bestimmelsen i 39 § 4 mom. i anviandningsférordningen om de storsta tillitna massorna for
dessa fordon tas inte med i paragrafen, eftersom bestimmelser om detta finns i 119 §.

145 §. Persontransporter med traktor och motorredskap. Paragrafen motsvarar till innehéllet i
huvuddrag 40 § 1 anvindningsforordningen, men i den gors vissa preciseringar.

I 1 mom. hénvisas i friga om det antal personer som tillats vid persontransport med en traktor
och ett registrerat motorredskap till det personaltal som antecknats i registret. Dessa fordon,
som enligt 64 a § i fordonslagen ar befriade fran registreringsskyldigheten, far anvéndas for
persontransport pa det sétt som tillverkaren avser. Till dessa fordon hor i praktiken t.ex. mo-
torredskap som anvénds for vighéllning eller bargning av skord. I fraga om nya motorredskap
har det redan lénge funnits en skyldighet att forse redskapet med CE-mérkning, vilken i sin tur
forutsatter att det gors en bedomning av sidkerheten for personerna i redskapet och att det vid
behov vidtas atgirder for att sékerstilla sakerheten.

Enligt 2 mom. ska det med avvikelse frdn 1 mom. vara tillatet att transportera en person kor-
tare dn 135 centimeter, i praktiken i de flesta fall ett litet barn, i en traktor eller ett motorred-
skap med téckt forarhytt, om ett tryggt sdte har monterats for transporten. Med en téckt forar-
hytt avses en hytt som skyddar passagerarna om fordonet vélter och i situationer ndr nagot
som vanligen hanteras i arbetet med fordonet faller 6ver fordonet.

146 §. Persontransporter med terrdingfordon. Av terrdngfordonen dr det endast snoskotrar
som fér anvéndas pa en sndskoterled som klassificeras som vig. Med en sndskoter fir det an-
tal personer som tillverkaren avsett transporteras. I regel avses det antal personer som anteck-
nats i registret. Om det i registret inte finns nadgon anteckning om det tilldtna antalet personer
forutsatts det att det for eventuella passagerare pa ett terrdngfordon finns ett site och fotstod.
Andra terrangfordon dn snoskotrar registreras inte och anvindningen av dem pa vidg dr med
vissa smé undantag forbjuden.

147 §. Persontransporter med cykel och ldtt elfordon. Det ska vara tillatet att transportera en
eller flera passagerare med en cykel eller ett latt elfordon, om fordonet enligt tillverkaren ar
avsett for detta.

Transporten av en passagerare ska inte ldngre vara beroende av forarens eller passagerarens
alder.
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Det ska inte ldngre foreskrivas om en ovre grins i kilogram for de transporterade passagerar-
nas och godsets massa, eftersom de allra vanligaste fordonen som avses héir dr avsedda for
klart mindre belastning &n nuvarande 250 kilogram. Det &r inte heller nddvéndigt att begrénsa
massan till 250 kilogram i sddana fall nér fordonet &r planerat for &nnu tyngre laster.

I praktiken ska det forutséttas att det for varje passagerare finns en lamplig sits som ar dimens-
ionerad enligt vikten pa den person som transporteras. Vid transport av ett litet barn ska sitsen
vara sadan att den hindrar barnet fran att falla av cykeln och hindrar att barnets fotter kommer
1 kontakt med décket eller hjulets ekrar.

Dessutom forutsitts det att cykeln vid transport av en passagerare ska ha tvd av varandra obe-
roende bromsanordningar. Pa detta sétt ar det mojligt att forhindra att cykeln helt saknar
bromsar om en bromsanordning gér sonder eller om t.ex. kedjan hoppar av. For att en cykel
utan bromsar snabbt ska kunna sakta farten kravs det ofta att cykeln vilts, och detta &r sarskilt
svért att gora tryggt om det finns en passagerare pé cykeln.

148 §. Persontransporter i lastbils och paketbils lastutrymme. Huvudregeln for transport av
personer i last- och paketbilars lastutrymme kvarstér ofordndrad i 7 mom.

Sadan transport r tilldten endast om det i lastutrymet fins séten som ar godkénda for person-
transport. Med godkénnande av ett site for persontransport avses att sétet uppfyller de krav
som nér fordonet togs i bruk eller senare stilldes pé sidten som anvénds under korning, och att
det finns en anteckning i registret om séten i lastutrymmet.

Sdten som antecknats i registret fore lagens ikrafttradande ska anses som godkinda och de far
anvéndas ocksa i fortséttningen.

De tekniska krav som stélls pa siten, fastséttningen av dem och de bélten som ska finnas i an-
slutning till sdtena har &ndrats i och med de skérpta sékerhetskraven som stills pa nya fordon.
Kraven varierar alltsd beroende pa fordonets alder. P4 grund av kravet pé att sitena ska vara
godkénda kan det, beroende pa fordonskategori, utover foraren finnas sittplatser for hogst sex
passagerare 1 en paketbil och utdver foraren sittplatser for hogst atta passagerare i en lastbil.
Vissa éldre bilar &r med stdd av nationella bestimmelser godkédnda for dnnu fler personer.
Dessa fordon fér dven i fortsdttningen anvéndas i enlighet med de beviljade godkdnnandena.

I 2 mom. foreskrivs pa motsvarande sétt som i 43 § 2 mom. i anvéndningsforordningen om
anvindningen av en lastbil vid kérning i samband med firandet av abiturienternas sista skol-
dag och i anslutning till andra motsvarande tillfallen. Lastbilens forare ska dven i fortsittning-
en ha minst tvd ars korerfarenhet av lastbil 1 ndgon annans tjénst eller som foretagare i till-
standspliktig trafik. I bestimmelsen uteldmnas dock mojligheten att transportera medhjéilpare
som behovs for lastning och lossning pé andra &n godkénda séten i bilens lastutrymme.

149 §. Persontransporter i slipvagn. Paragrafen motsvarar i huvudsak 44 § i anviandningsfor-
ordningen.

I 1 mom. tillats s.k. stadstdg av nuvarande slag, dvs. kombinationer dér flera sldpvagnar for
persontransoport dras av en bil eller en traktor. Den hogsta tilldtna hastigheten for dessa for-
donskombinationer ska dven i fortsdttningen vara 25 kilometer i timmen.

I praktiken maste en traktor anvidndas som dragfordon for denna typ av fordonskombination,
om sldpvagnarna inte &r utrustade med bromsar, eftersom den tilldtna massan for en sldpvagn
utan bromsar som fér kopplas till en bil néstan alltid &r hogst 750 kg. Da dragfordonet &r en
traktor tillats ofta storre massa for en sldpvagn som saknar bromsar.
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Kraven 1 anslutning till korrétt och yrkeskompetens for dessa kombinationer ska i fortséttning-
en regleras i korkortslagen och lagen om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare. Kravet i
den géllande bestimmelsen pa att den en rutt som anvénds vid transporten ska godkénnas av
polisen slopas. I fortséttningen ska det ricka med att rutten har anmalts till polisen.

I 2 mom. godkénns pa samma sitt som for niarvarande transport av arbetare till arbetsplatsen
och tillbaka med en traktorsldpvagn, om transporten kan ske tryggt. Avsikten &r att bestam-
melsen ska tillimpas t.ex. 1 sddana arbeten pa adkern dar det behdvs mera arbetskraft och nir
transporten sker med lag hastighet ndrmast pa smé enskilda vagar. Den tillatna hastigheten vid
dessa transporter &r i enlighet med tabell 2 1 bilaga 5 hogst 40 kilometer i timmen.

I 3 mom. tillats transport av personer med en sldpvagn till en sndskoter pa en snoskoterled. Pa
andra végar dn en snoskoterled ska det dven i fortsattningen vara forbjudet att transportera
personer med en sldpvagn till en sndskoter. En sndskoterled som korsar en annan vag ar inte
en snoskoterled, och darfor ska det dven i fortséttningen vara forbjudet att transportera perso-
ner med en sldpvagn till en sndskoter nér en annan vig 4n en sndskoterled korsas.

I 4 mom. foreskrivs om transport av passagerare med en sldpvagn till en cykel, en motoriserad
cykel och ett litt elfordon.

Transporten ska inte ldngre vara beroende av forarens eller passagerarens élder.

Transport av passagerare ska vara tillaten under forutséttning att de fordon som anvénds och
kopplingarna mellan dem &r sékra och d&ndamalsenliga. Det dr vanligt att en sldpvagn anvénds
for transport av sma barn och dé ska sldpvagnen vara tillverkad for &ndamalet och CE-maérkt.

Bestimmelsen mojliggdr dock dven transport av t.ex. turister med en for detta &ndamal till-
verkad sldpvagn till en cykel, en motoriserad cykel eller ett litt elfordon. I enlighet med 19 § i
fordonslagen kan en cykel ha en elmotor med en effekt pa hogst 250 watt, forutsatt att motorn
fungerar endast vid trampning och kopplas ur funktion senast nér hastigheten stiger till 25
kilometer i timmen. En motoriserad cykel som ndmns i 11 § i fordonslagen (fordon i kategori
Lle-A) far ha en elmotor med en effekt pa hogst 1000 watt som fér fungera dven nér cykeln
inte trampas. Aven motorn pd en motoriserad cykel ska kopplas ur funktion nir hastigheten
stiger till 25 kilometer i timmen.

I 5 mom. tillats pa4 motsvarande sitt som i 44 § 1 mom. i anvdndningsférordningen anvénd-
ningen av en péhingsvagnskombination vid kdrning i samband med firandet av abiturienter-
nas sista skoldag och i anslutning till andra motsvarande tillfallen. Fordonskombinationens f6-
rare ska dven 1 fortsdttningen ha minst tvé ars korerfarenhet av lastbil i ndgon annans tjénst el-
ler som foretagare i tillstandspliktig trafik.

Koppling av sldpfordon till motordrivna fordon

150 §. Allmdnna kopplingsbestimmelser. 1 1 mom. finns en allmén bestimmelse om att en
fordonskombination normalt far besta av tvd fordon. Undantag frén detta gors narmast i friga
om modulkombinationer som dras av en lastbil och i vissa jordbrukstransporter med traktor.
Dessutom far det finnas flera sldpvagnar i s.k. stadstdg som kor med en hastighet pa hogst 25
kilometer i timmen.

I 2 mom. fortecknas de allménna villkor som stills pa kopplingen av en eller flera sldpvagnar

till ett dragfordon. Avsikten &r att sékerstélla att fordonen i fordonskombinationen ér l&dmpliga
for att kopplas ithop med varandra och att kombinationen tryggt kan anvindas pé végen.
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I 3 mom. foreskrivs att langden pa ett i 149 § 1 mom. avsett s.k. stadstag far vara hogst 25,25
meter, vilket d4r den hogsta tillatna langd som allmént tillats for en fordonskombination inom
vigtrafiken. Dessutom foreskrivs att slapvagnarna i ett stadstdg som dras av en traktor far ha
en sammanlagd massa som &r hogst tre gdnger sa stor som traktorns egenmassa. Bestimmel-
serna motsvarar de géllande bestimmelserna i 31 § 6 mom. i anvéndningsforordningen. Nér
traktorns egenmassa bestims far monterade tilliggsvikter beaktas i enlighet med 120 § 2
mom. Den stdrsta massa som tillats for en slipvagn med eller utan bromsar som kopplas till en
traktor far dock inte dverskridas.

I 4 mom. fortydligas den flertydiga mdjligheten enligt den géllande lagstiftningen att dra en
sldpvagn som i forsta hand inte &r avsedd att bli dragen av dragfordonet i fraga. I praktiken
géller oklarheten kring tolkningen sddana situationer dir en registrerad eller oregistrerad
bilsldpvagn dras av nigot annat fordon &n en bil. Enligt lagen ska det vara tillatet att dra en
bilsldpvagn med nagot annat fordon &n en bil nér fordonskombinationen uppfyller de tekniska
krav och de kopplingskrav som bestdms enligt dragfordonet och de krav som géller storsta till-
latna matt och massor. Det ska alltsa vara tillatet att koppla en létt bilsldpvagn till en traktor,
om traktorn har ldmpliga kopplingsanordningar samt en elanslutning med vilken slépvagnens
lyktor kan fas att fungera pa motsvarande sétt som traktorns.

Det ska ocksa vara tillatet att koppla en bilslapvagn till t.ex. en traktor &ven om elanslutningen
inte kan goras sa att alla lyktor pa sldpvagnen fungerar pd det sétt som det forutsdtts pé
bilsldapvagnen. En sddan icke fungerande lykta kan vara t.ex. ett dimbakljus pa sldpvagnen
som inte far strom fran dragfordonet. Det ska dock vara en forutsittning for kopplingen att de
lyktor pa sldpvagnen fungerar som forutsattes pa en slapvagn till dragfordonet bade nér drag-
fordonet forsta gédngen togs i bruk och nér slipvagnen forsta gangen togs i bruk. I praktiken
kravs sddana lyktor och reflektorer som forutsattes pa en sldpvagn till dragfordonet nér det
dldre fordonet i fordonskombinationen togs i bruk. Om sldpvagnen har korriktningsvisare eller
bromslyktor som inte fungerar och som inte heller behdver fungera enligt bestimmelserna el-
ler foreskrifterna for dragfordonet, ska dessa lyktor tickas Gver sa att de inte leder till missfor-
stand hos andra som ror sig pa vigen.

En registreringsskylt pa bilsldpvagnen behdver inte avldgsnas eftersom den underlattar trafik-
overvakningen om den ér kvar. Till en bil kan det inte kopplas ndgon annan sldpvagn in en
bilsldpvagn, eftersom en bilslédpvagn ska registreras och dvriga slépvagnar ér befriade frén re-
gistreringsskyldigheten.

1 5 mom. foreslas ett bemyndigande for Trafiksdkerhetsverket att vid behov meddela ndrmare
foreskrifter om de tekniska krav och de dimensioner som géller for kopplingsanordningar som
anvénds vid fordonskombinationer. Foreskrifterna kan behovas t.ex. vid dimensioneringen av
kopplingsanordningarna i en s.k. modulkombination som bestér av en lastbil och flera slép-
vagnar.

151 §. Koppling av sldpfordon till bil. Paragrafen motsvarar till innehéllet 32 § i anvéndnings-
forordningen. I 1 mom. foreskrivs det om slapvagnar som kopplas till person- och paketbilar.
Till dessa far det dven i fortsédttningen kopplas en létt slépvagn med en klassificeringsmassa pé
hogst 750 kilogram (kategori O,) eller en sldpvagn med bromsar och med en klassificerings-
massa som &r storre dn 750 kilogram men hogst 3 500 kilogram (kategori O,). Vid sidan av
person- och paketbilar ndmns for tydlighetens skull ocksa specialbilar. Med en specialbil av-
ses en dldre bil som ar klassificerad som specialbil, t.ex. en bil fér campingbruk. Klassifice-
ringsmassa har definierats i fordonslagen.

Enligt 2 mom. ska det dven i fortséttning vara tillatet att koppla en péhéngsvagn i kategori O,
eller en egentlig sldpvagn i kategori O, till en personbil, paketbil eller specialbil endast om
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slapvagnens bromsar uppfyller de krav som géllde den 1 januari 2011 eller senare. Dessutom
ska sldpvagnens bromsar i enlighet med den allminna grundregeln uppfylla de tekniska krav
som var i kraft nér slépvagnen togs i bruk forsta gangen.

I 3 mom. ingar bestimmelser om koppling av en sldpvagn till en buss. Till en buss far det 4ven
i fortsdttningen kopplas en mellanaxelslapvagn eller egentlig sldpvagn, men antalet axlar pa
den egentliga sldpvagnen ska inte lingre begrinsas till tvd. Det finns inga grunder for att be-
hélla begrénsningen, eftersom fordon som kopplas till varandra i vilket fall som helst méste
uppfylla de krav som stills pa kopplingen, och fordonskombinationen inte far overskrida till-
latna massor.

1 4 mom. foreskrivs om fordonskombinationer som ar langre dn 22,00 meter och som bestar av
en lastbil och en eller tva slapvagnar. Bestimmelsen motsvarar till sitt innehall den géillande
bestammelsen.

I 5 mom. forutsitts pa motsvarande sitt som i den géllande bestimmelsen att i en dver 22,00
meter l&ng fordonskombination ska alla fordon i kombinationen vara forsedda med 14snings-
fria bromsar. I den ndmnda langden pa 22,00 meter beaktas inte fordonets last, men i den be-
aktas fordon med reglerbar ldngd, t.ex. med forlangningsbara dragstinger, sa att det forutsitts
att alla fordon i fordonskombinationen &r férsedda med 14sningsfria bromsar om fordonskom-
binationen som léngst 4r ldngre &n 22,00 meter.

I frAga om en péhéngsvagn som har kopplats till en dolly och som har en axelgrupp med fler
an en axel ska det dven i fortsittningen forutséttas att minst tva av pdhiangsvagnens axlar inte
ar medsparande. Bestdimmelsen ska dock lindras genom mdjliggdrandet av en konstruktion
med en bakaxel med béttre vindbarhet, om den medsparande axeln dr siddan att den laser sig
och blir fast senast nér hastigheten overstiger 30 kilometer i timmen. Bestimmelsen syftar till
att sikerstélla fordonskombinationens stabilitet vid landvégshastigheter, och en axel som laser
sig och blir fast motsvarar i detta hdnseende en fast axel.

I 6 mom. forutsitts att en sékerhetsvajer anviands mellan en bil och en sldpvagn med en klassi-
ficeringsmassa som &r storre dn 750 kilogram men hogst 3 500 kilogram (kategori O,), nir
bada fordonens kopplingsanordningar ar férsedda med fastpunkter for en sékerhetsvajer. Sad-
ana fastpunkter forutsitts numera vid typkodkénnande av kopplingsanordningar i enlighet med
E-reglemente nr 55, och de ar vanliga i de kopplingsanordningar som anvénds.

Slapvagnar med en klassificeringsmassa som &r storre dn 750 kilogram men hdgst 3 500 kilo-
gram dr i1 allménhet utrustade med en paskjutsbroms. Sékerhetsvajern har inte dimensionerats
sé att den kan sdkerstilla att en saddan sldpvagn hélls bakom fordonet om kopplingen lossnar.
Sékerhetsvajern fésts sa att den kopplar pé sldpvagnens bromsar om kopplingen lossnar under
korningen. Darmed minskar risken for att den sldpvagn som lossnat orsakar en allvarlig
olycka. Sakerhetsvajrar anvinds i stor utstrickning redan nu trots att de inte &r obligatoriska.
De bestar i allménhet en stalvajer med fastsattningsoglor. De finns allmént tillgdngliga och de
kostar vanligen mindre &n 10 euro.

152 §. Storsta tilldtna massa for sldpfordon som kopplas till bil. Paragrafen motsvarar i hu-
vudsak 32 a § i anvidndningsforordningen, men hanvisningen till den storsta massa som far
dras och som baserar sig pa fordonets konstruktion och prestanda samt pa kopplingsanord-
ningens hallfasthet ska i 150 § ges som en allméin bestimmelse som géller alla fordon.

I I mom. foreskrivs pad motsvarande sitt som i 32 a § 1 mom. i anvidndningsférordningen om

den storsta tilldtna kopplingsmassan for en eller flera sldpvagnar som kopplas till en bil. Med
kopplingsmassa avses den massa som motsvarar den totalbelastning som overfors till marken
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av hjulen pé axlarna eller axelgrupperna pa en eller flera sldpvagnar som kopplats till en drag-
bil.

I 1 mom. I punkten foreskrivs om den stdrsta tilldtna massan for ett sldpfordon som saknar
bromsar och som kopplas till en bil. Bestimmelsen motsvarar de bestimmelser om bilar som
forsta gangen tas i bruk som finns i EU-férordning (EU) nr 1230/2012. I bestimmelsen intas
inte langre den nuvarande flertydliga och i ndgon mén vilseledande del som i vissa fall tillater
en klart storre massa for en slipanordning som saknar bromsar dn for en motsvarande sléap-
vagn som &r avsedd for godstransport. I fridga om bilar som tas i bruk har det redan lange fun-
nits en EU-bestdimmelse enligt vilken kopplingsmassan for slépfordon utan bromsar far vara
hogst 750 kg. I och med att den gamla nationella bestimmelsen slopas forhindras det att tunga
sldpanordningar utan bromsar dras med gamla lastbilar som i de tekniska uppgifterna inte har
nagon anteckning om den storsta tillatna kopplingsmassan for en sldpvagn utan bromsar.

I I mom. 2 och 3 punkten foreskrivs pa motsvarande sitt som i géllande bestdmmelser om den
storsta tilldtna massan for en sldpvagn som dr forsedd med paskjutsbromsar och som kopplas
till en bil. Bestimmelserna ska i praktiken tillimpas enbart pé vissa éldre bilar i friga om vilka
det inte har angetts ndgra tekniskt sett storsta tillaitna sldpvagnsmassor. EU-bestimmelserna
begransar de tekniskt sett storsta tillatna slapvagnsmassorna for person- och paketbilar till
hogst de massor som anges i1 2 punkten, och dirmed begrénsar den nationella bestimmelsen
inte de storsta tilldtna sldpvagnsmassorna for person- och paketbilar som godkénts i enlighet
med EU-bestdmmelserna. Den storsta tilldtna massan for en sldpvagn med paskjutsbromsar
som ndmns i 1 mom. 3 punkten har redan i tiotals &r varit 3,5 ton i EU-bestimmelserna, och
darmed begrédnsar den nationella bestimmelsen inte i praktiken den tilldtna slapvagnsmassan.

Bestaimmelsen i I mom. 4 punkten géller fordonskombinationer bestdende av en bil och en
slapvagn. Den géller dock inte en pédhingsvagnskombination eftersom en betydande del av
pahdngsvagnens massa belastar dragfordonet och forhéllandet mellan dragfordonets och slép-
vagnens massor ddrmed i praktiken inte medfor problem. Bestimmelsen motsvarar till inne-
héllet den géllande bestimmelsen, men i bestimmelsen stryks omnédmnande av ett kontinuer-
ligt fungerande bromssystem som onddigt. Bestimmelsen i 1 mom. 1, 2 och 3 punkten be-
grinsar massan pa en sldpvagn utan bromsar och en slipvagn med paskjutsbromsar sa att den
ar mindre 4n enligt 4 punkten, och didrmed géller 4 punkten sldpvagnar med ett kontinuerligt
fungerande bromssystem. Med sédana avses vanligen sldpvagnar med tryckluftsbromsar, men
bestimmelsen kommer att gilla ocksd eventuella bromssystem som genomforts med andra
tekniker &n de som avses i 2 och 3 punkten. I enlighet med nuvarande forfarande begrénsar
bestimmelsen i praktiken den storsta tilldtna massan for en fordonskombination med ett tvaax-
lat dragfordon till 48,6 ton och den storsta tilldtna massan for en fordonskombination med ett
treaxlat dragfordon till 75,6 ton.

Paragrafens / mom. 5 punkt giller modulkombinationer som bestér av en bil och flera &n en
slapvagn. Bestimmelsen motsvarar till innehéllet den géllande bestimmelsen, men den be-
gransas inte langre till att gdlla kombinationer som &r liangre dn 22,0 meter. Kortare modul-
kombinationer &n sa dr pa grund av bestimmelsen i 151 § 4 mom. inte tillatna och darfor finns
det inte ndgot behov av bestimmelsen. Utelamnandet av griansvérdet for langden fortydligar
dven de flertydiga bestimmelserna s& att 4 punkten ska tillimpas péd kombinationer av en
dragbil och en sldpvagn oberoende av lingden. Pé en dragbil med flera sldpvagnar tillimpas 5
punkten.

Paragrafens 2 mom. motsvarar till innehéllet i huvudsak gillande 31 § 3 mom. i anvindnings-
forordningen. Bestdmmelserna géller en situation ddr fordonskombinationen inte har lastats
upp till hogsta tillatna massa, men det dr nodvéndigt att reglera placeringen av godset i kom-
binationens fordon for att sikerstélla att kombinationen beter sig pé ett sékert sétt vid korning
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och kan ta sig fram pa en hal viagyta. Paragrafens 2 mom. géller inte kombinationer bestdende
av en bil och en pdhidngsvagn av de orsaker som ndmns i motiveringen till 1 mom. 4 punkten.
Det ska dven i fortsdttningen vara mojligt att avvika fran gransvérdena vid korta forflyttningar
i samband med lastning eller lossning av fordonskombinationer. Undantaget ska inte heller
framOver begrénsas till en viss striacka och forflyttningen ska inte férenas med négon hastig-
hetsbegriansning, eftersom den géllande allmént hallna bestimmelsen inte har lett till problem
i praktiken.

I 2 mom. I punkten preciseras bestimmelsen om lasten i en slédpvagn som kopplats till en pa-
héngsvagn sé att den endast géller forhallandet mellan massan for den sldpvagn som kopplats
till pdhéngsvagnen och massan for 6vriga fordon i kombinationen. En slédpvagn som kopplats
till en pahangsvagn kan antingen vara en annan pahingsvagn eller en medelaxelsldpvagn. Det
ar nodvandigt att begransa den bakersta pahdngsvagnens massa eftersom den kopplas bakom
axlarna pa den pdhéngsvagn som drar den. Detta leder till att dragfordonets bakdel léttar och
kan inverka pd formagan att mandvrera kombinationen och kora i halt viglag. Aven i en kom-
bination bestéende av en dragbil, en pdhidngsvagn och en medelaxelsldpvagn dr det med tanke
pa formagan att mandvrera kombinationen nddvindigt att begrinsa medelaxelsldpvagnens
massa i forhallande till massan pa dragfordonet.

I 2 mom. 2 punkten foreskrivs i frdga om andra &n i 1 punkten avsedda kombinationer pa
samma sitt som for nédrvarande att kopplingsmassan inte far vara mer 4n dubbelt s& stor som
dragbilens massa. Bestdmmelsen fortydligas s& att den entydigare &én tidigare géller dven for-
donskombinationer med fler 4n en sldpvagn. I dessa s.k. modulkombinationer géller bestim-
melsen endast forhallandet mellan massan for slipvagnen ldngst bak i kombinationen och
massan for kombinationens dragfordon. Bestimmelsen kan inte utstrickas till att gélla alla
slapvagnars massa sammanlagt, eftersom detta skulle begrinsa tillimpningen av 1 mom. 5
punkten.

153 §. Koppling av sldpvagn till tvd- eller trehjuliga fordon eller med dessa jimforbara fyr-
hjuliga fordon. Paragrafen motsvarar i huvudsak 34 § i anvandningsférordningen, men i den
g0Ors vissa dndringar som gor det mojligt att friare dn for ndrvarande anvinda latta fordon till-
samman med en sldpvagn. De storsta tilldtna bredderna pé fordonen kvarstéar oforandrade, men
om dem foreskrivs i en tabell som fogas till lagen.

I 1 mom. foreskrivs om koppling av en slédpvagn till en motorcykel, moped, trehjuling, fyrhju-
ling, tung fyrhjuling eller l4tt fyrhjuling. Sldpvagnar som ir avsedda for detta &ndamél har
nista alltid bara en axel, men det ska inte ldngre finnas ett krav péa detta, eftersom det inte
finns nagot behov av att begrinsa antalet axlar i sldpvagnarna. Kopplingsmassan far dock inte
heller i fortsdttningen Sverskrida hélften av dragfordonets olastade massa.

I 2 mom. foreskrivs om koppling av en sldpvagn till en cykel. Bestimmelserna tillimpas ocksé
pa koppling av en sldpvagn till en motoriserad cykel och ett 14tt elfordon. Utgangspunkten &r
att en slapvagn med en kopplingsmassa pa mer dn 50 kilogram ska ha en bromsanordning som
kan anvéndas under korningen fran forarplatsen och som automatiskt kopplas till nir dragfor-
donet saktar in. Med en sddan bromsanordning avses t.ex. en paskjutsbroms. Inte ens en tung
slapvagn behdver dock forses med bromsar om fordonskombinationen dr utformad sa att till-
racklig retardation kan uppnas enbart med dragfordonets bromsar. Tillrdcklig retardation kan
t.ex. uppnas néar slipvagnen har utformats sé att en betydande del av dess massa dverfors pa
dragfordonet vid inbromsning och dragfordonets bromsar har dimensionerats med beaktande
av detta.

154 §. Koppling av slipfordon till motorredskap och terrdngfordon. Paragrafen motsvarar i
huvudsak 36 § 1 anvandningsforordningen, men i den gors vissa preciseringar.
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Enligt 1 mom. ska det pa samma sétt som enligt gidllande bestimmelser vara tillatet att koppla
en sldpvagn eller en sldpanordning till ett mottorredskap endast nir kopplingen ar nédvindig
for utforande av ett arbete med motorredskapet. Ett mottorredskap far alltsé inte heller framo-
ver anvéndas pa vdg for annan &n i 2 mom. avsedd kommersiell godstransport.

Enligt 2 mom. ska det dven 1 fortsdttning vara tillatet att anvinda en dragtruck som klassifice-
ras som motorredskap vid flyttning av sldpvagnar och containrar i hamnar och pé terminalom-
raden. I lagen ska det dven tillatas att flera sldpfordon kopplas till dragtrucken. P& detta sétt
kan man 1 vissa fall effektivisera flyttningen av i synnerhet slépvagnar och containrar. I be-
stimmelsen uteldmnas den nuvarande begrésningen enligt vilken slédpfordonets kopplings-
massa far vara hogst 1,5 ganger s stor som den lastade dragtruckens massa. Detta mojliggor
samtidig flyttning av flera lastade sldpvagnar i hamnar och pa terminalomraden nér dragfor-
donet dr avsett for detta och omradet lampar sig for detta.

Bestdmmelsen i 3 mom. motsvarar 36 § 3 mom. i anvandningsforordningen och enligt den ska
det ocksa i fortsdttningen vara tillatet att till ett terrdingfordon koppla ett slépfordon vars kopp-
lingsmassa dar hogst 1,5 ganger s stor som det dragande terrdngfordonets egenmassa.

155 §. Anvdndning av taxilykta. Avsikten ar att bestimmelserna om anvindning av taxilykta
forenklas och att de dndras sa att de motsvarar lagen om transportservice.

Enligt paragrafen ska det vara tillatet att anvéinda taxilykta endast i ett fordon som anvénds for
persontransporter som utfors med stod av ett taxi- eller persontrafiktillstdind som avses i lagen
om transportservice. Om lyktan inte anvands tillimpas inte de trafikregler som géller taxibilar
pa fordonet och taxibilen fér t.ex. inte foras pa ett korfalt som dr avsett endast for bussar och
taxibilar.

Taxilykta definieras i en foreskrift som Trafiksédkerhetsverket meddelat med stod av fordons-
lagen (TRAF1/61749/03.04.03.00/2015). Enligt punkt 3.3.4 i foreskriften ska en taxilykta vara
ca 300 mm bred och ca 115 mm hdg och den ska avge ett gult ljus i alla riktningar. Lyktans
framsida eller framsida och baksida ska ha texten "TAKSI" eller "TAXI" skriven i svart. P&
lyktan far med svarta tecken anges taxibilens ordningsnummer, och en symbol som visar bi-
lens gruppnummer och stationeringsort. Till lyktan far det kopplas en anordning med vilken
lyktan kan fés att blinka i en nddsituation.

Avsikten ar att modellen for en taxilykta ska fornyas genom en foreskrift av Trafiksdkerhets-
verket inom tidtabellen enligt lagen om transportservice.

156 §. Andra lyktor. 1 paragrafen foreskrivs i huvudsak péd motsvarande sétt som i 51 § i an-
vindningsforordningen om anvéndningen av en varningslykta pa ett fordon pé vég. Dessutom
preciseras i vilka situationer i synnerhet en varningslykta som avger ett blinkande orangegult
ljus far och ska anvidndas. Med en blinkande varningslykta avses en blinkande varningslykta
enligt E-reglemente nr 65. De tekniska krav som stélls pd en blinkande varningslykta regleras
i de foreskrifter som Trafiksdkerhetsverket meddelar med stdd av fordonslagen.

I 1 mom. foreskrivs om anvéndningen av en varningslykta som avger ett blinkande blatt ljus.
En sadan varningslykta far anvéndas pé ett utryckningsfordon nér det uppdrag som fordonet
anvands i forutsatter det. Dessutom far lyktan anvidndas pa polisfordon och Tullens och grins-
bevakningsvasendets fordon som inte dr utryckningsfordon.

I 2 mom. fortecknas de situationer nér en varningslykta med blinkande orangegult ljus ska an-

vindas. Kraven giller sddana fordon som redan i dagsldget néstan utan undantag har en sddan
varningslykta. Kraven pa anvédndningen ligger i huvudsak i linje med den praxis som redan nu
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tillimpas. I och med att kraven skrivs in i lagen blir det ldttare att vid trafikbvervakningen in-
gripa i situationer nér varningslyktan inte anvands eller nir den 4r trasig. Dessutom fortydligas
den inverkan som anvéndningen av lyktan har pa skuldfrdgorna i olyckssituationer. I detta
sammanhang ndmns inte traktorer med breddningshjul utan bestimmelser om varningslyktor
som ska anvéndas pa dem finns i 129 §.

I 2 mom. I punkten foreslas mera allminna bestimmelser om nir en bogserbil ska anvénda en
varningslykta med blinkande orangegult ljus. En varningslykta ska i fortsdttningen i allménhet
anvéndas endast ndr det fordon som ska bogseras lyfts upp pa bogserbilen och nér bogserbi-
lens avvikande férd i forhallande till den Gvriga trafiken forutsétter att lyktan anvénds.

I 2 mom. 2 punkten forutsatts att en varningslykta med blinkande orangegult ljus anvénds pa
bilar, traktorer och motorredskap som anvands vid vaghallning. Det ar fraga om ett nytt krav
som ligger i linje med det forfarande som néstan undantagslost tillimpas redan nu.

I 2 mom. 3 punkten forutsitts att en varningslykta med blinkande orangegult ljus anvénds pé
motorredskap och traktorer som anvénds for arbete som utfors pé végen.

I 2 mom. 4 punkten forutsatts att en varningslykta med blinkande orangegult ljus anvénds pa
traktorer till vilka det har kopplats ett sldpfordon eller arbetsredskap vars bredd 6verskrider tre
meter. Sddana fordon anvénds vanligen pd smala och krokiga végar dir mote med ett brett
fordon forutsétter att fordonet véjer ut pd vigkanten eller ofta t.o.m. att fordonet stannas. En
blinkande varningslykta gor det lattare att forutse sddana situationer.

I 2 mom. 5 punkten forutsatts att en varningslykta med blinkande orangegult ljus anvénds pa
ett fordon som for av- eller palastning maste stannas pa véigen pa ett sadant sitt att omkorning
av fordonet inte dr mojlig utan att den motande trafikens korfélt anvénds. Bestimmelsen till-
lampas t.ex. pa ett fordon som lastar virke vid vigkanten. I dessa fall 4r det viktigt att fordonet
upptécks i sa god tid som mojligt, om det inte 4r mdjligt att kdra om fordonet pé det egna kor-
faltet.

Enligt 3 mom. ska det vara tillatet att anvianda en varningslykta med blinkande orangegult ljus
dven 1 vissa andra situationer och pé vissa andra fordon dn de som avses i 2 mom. En lykta far
anvéndas ndr det behdvs for att varna den Gvriga trafiken i en exceptionell trafiksituation.
Lyktan far anvindas pd utryckningsfordon, pé bilar, fyrhjulingar, tunga fyrhjulingar och ter-
rangfordon som anvinds for arbete som utfors pa vigen, pa vagservicefordon, pa sliapfordon
som dr kopplade till en traktor eller ett motorredskap och vars bredd dverskrider tre meter
samt pa arbetsredskap som dr kopplade till en traktor eller ett motorredskap och vars bredd
overskrider tre meter.

I 4 mom. bemyndigas Trafiksékerhetsverket att meddela foreskrifter om hur varningslyktor
som avger ett blinkande orangegult ljus ska anvidndas pa specialtransporter. En varningslykta
ska anvédndas da transporten inte kan utforas i enlighet med allménna trafikregler och t.ex. den
motande trafikens korfalt maste anvédndas. Det ska inte vara tillatet att anvdnda en varnings-
lykta som avger ett orangegult ljus nér en specialtransport inte forutsitter avvikelser fran de
allménna trafikreglerna. Varningslyktan ska alltsd vara tdnd endast i undantagsfall.

Enligt 5 mom. ska det vara forbjudet att anvianda arbets- och hjdlplyktor nér ett fordon kors pa
vig, om de inte behdver anviandas pa grund av ett arbete som utfors pd viagen. Bestimmelsen
motsvarar den géllande bestimmelsen i 51 § 4 mom. i anviandningsforordningen, men ska i
fortséttningen géilla dven andra fordon &n bilar for godstransport.
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Enligt 6 mom. ska det liksom for nirvarande vara tillatet att anvinda den identifieringslykta
for sldpvagn som éar tilldten pé en lastbil som anvinds som dragbil endast om en sldpvagn ar
kopplad till lastbilen.

I 7 mom. foreskrivs pa motsvarande sétt som i 51 § 6 mom. i den géllande anvéndningsforord-
ningen att igenkdnningslyktan for vigservicefordon och fordon som anvénds for forstahjélps-
verksamhet ska Overtdckas eller avlagsnas da fordonet fors pa védg utan att det anvénds 1 vag-
service- eller forstahjalpsverksamhet.

157 §. Anvindning av terrangfordon Paragrafen motsvarar i huvudsak 11 § 1 anvandmngsfor—
ordningen, men i den gors vissa preciseringar och bestimmelsen om en slide som &r kopplad
till en traktor 1dmnas bort. Bestimmelser om koppling av en slédde till en traktor finns i 120 §
dar det foreskrivs om koppling av ett slapfordon till en traktor.

I I mom. tillats p4 motsvarande sétt som i géllande bestdmmelser tillfdllig anvéindning av ett
terrdngfordon pa vég nér det 4r nddvindigt pa grund av terrdngforhallandena eller vid kérning
over en vig eller bro. Det ska éven 1 fortsittningen vara tillatet att tanka och forvara ett ter-
rangfordon pé ett for allmén trafik avsett omrade.

I 2 mom. forutsitts att man vid korning 6ver en vég eller bro med ett annat terrdngfordon &n
ett hjulforsett terrdngfordon, i praktiken for det mesta en snoskoter, anvinder den sndtickta
oplogade delen av vigen, om detta dr mdjligt utan att sdkerheten &ventyras. Syftet med detta
ar att undvika situationer dér fordon som é&r avsedda for vigtrafik och terrdngfordon anvénder
samma fardled.

Enligt 3 mom. far en snoskoter och en dartill kopplad sldpvagn utéver det som foreskrivs i 1
och 2 mom. ocksé koras pé en snoskoterled som klassificeras som vég. Bestimmelser om per-
sontransport i en sldpvagn som é&r kopplad till en sndskoter finns i 149 §, och enligt den &r det
tillétet att transportera personer i en slédpvagn till en sndrskoter endast p& en snoskoterled. En
korsning mellan en snoskoterled och en annan vig betraktas inte som en del av en sndskoter-
led, och dérfor ska persontransport i en sldpvagn till en sndskoter inte vara tillten i de situat-
ioner som avses i 1 och 2 mom.

Specialtransport
158 §. Genomforande av specialtransport. Paragrafen motsvarar gillande 87 b § 1 vagtrafikla-
gen och i den ska det i motsvarighet till den géillande bestimmelsen foreskrivas om de forut-
sattningar genom vilka en sidker specialtransport sékerstalls.
159 §. Tilistand for specialtransport. Paragrafen motsvarar géllande 87 ¢ § i vdgtrafiklagen
och i den ska det i motsvarighet till den géllande bestdmmelsen foreskrivas om i vilka fall det
for en specialtransport kriavs ett undantagstillstand av Trafikverket. Bestimmelser om bevil-
jande av tillstand for specialtransport finns i 191 §.

6 kap.

Trafikforseelse och avgift for trafikforseelse

160 §. Pdforande av avgift for trafikforseelse. Enligt paragrafens I mom. far avgift for trafik-

forseelse paforas som péafoljd vid trafikforseelser som anges i den foreslagna lagen. Avgiften
pafors av en trafikovervakare som avses i 181 § och den ska betalas till staten.
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Om avgift for trafikforseelse samtidigt ska paforas for tva eller flera forseelser, ska avgiften
enligt 2 mom. hojas med 40 euro for den forseelse for vilken den hogsta avgiften har foreskri-
vits. Bestimmelserna motsvarar nuldget betrédffande hojning av ordningsbotens belopp enligt 7
kap. 3 b § i strafflagen.

Enligt paragrafens 3 mom. kan en muntlig eller skriftlig anmérkning ges for en ringa trafikfor-
seelse.

Till den foreslagna lagens mélsdttningar hor att pafoljder for forseelser i végtrafiken ska pafo-
ras inom ramen for det administrativa forfarandet alltid d& avgift for trafikforseelse bedoms
vara en tillricklig paf6ljd och gérningen inte dventyrat andra végtrafikanters sékerhet. Avgift
for trafikforseelse kan saledes inte paforas i alla situationer. De situationer dér avgift for tra-
fikforseelse inte kan paforas anges i paragrafens 4 mom.

Enligt 4 mom. 1 punkten fé&r avgift for trafikforseelse inte paforas om vdgtrafikanten miss-
tdnks for samma brott i en forundersokning eller atalsprovning eller ett brottmal som behand-
las vid en domstol. Enligt 2 punkten far avgift for trafikforseelse inte heller paforas om vdgtra-
fikanten har démts genom en lagakraftvunnen dom eller pdforts straff for samma gdrning.

Den s.k. ne bis in idem-regeln anges i artikel 4 1 tillaggsprotokoll 7 till Europakonventionen.
Enligt artikeln fr ingen lagforas eller straffas pa nytt i en brottmalsrittegéng i samma stat for
ett brott for vilket han eller hon redan blivit slutligt frikdnd eller domd i enlighet med lagen
och réttegangsordningen i denna stat. Motsvarande bestimmelse ingar ocksa i artikel 14.7 i
konventionen om medborgerliga och politiska réttigheter och i artikel 50 i EU:s stadga om de
grundldggande rattigheterna. Forbudet anses dven inga i Finlands grundlag, ndmligen i 21 §
som beror rittsskyddet, ddr 2 mom. innehéller en bestimmelse om de garantier for en réttvis
rattegdng som ska tryggas genom lag (RP 309/1993 rd).

I Europadomstolens beslutspraxis har ne bis in idem-forbudets tillimpningsomrade inte be-
gransats bara till domar som berdr egentliga straffrittsliga straff, utan det har utstrackts ocksa
till administrativa pafoljder av straffkaraktér.

I 4 mom. 3 punkten anges det att avgift for trafikforseelse inte far paforas om vdgtrafikanten
misstdnks for ett brott som begdtts genom samma gdrning. Det dr fridga om en s.k. konkur-
renssituation, dir en person t.ex. genom samma koming har gjort sig skyldig till rattfylleri,
forseelse rorande anviandning av sdkerhetsbalte och lindrig fortkérning. Enligt bestimmelsen
ska avgift for trafikforseelse i detta fall inte paforas for forseelsen rorande anvandning av sé-
kerhetsbélte eller for den lindriga fortkdrningen. Ett exempel som beror en gadende kan utgoras
av en situation dér en person gar mot rott ljus pd ett dvergangsstille och samtidigt gor sig
skyldig till skadegorelse genom att sparka till en personbil som aker forbi. Den gdende pafors i
detta fall inte ndgon avgift for trafikforseelse, utan gérningen ska behandlas endast som sddan
skadegdrelse som avses i 35 kap. 1 § i strafflagen.

Avgift for trafikforseelse pafors inte heller om végtrafikanten genom samma gérning miss-
tinks ha begatt ett brott som regleras i strafflagen eller i ndgon annan lag. Det kan t.ex. vara
frdga om en géirning som omfattar bade fortkdrming, som hor till tillimpningsomradet for av-
gift for trafikforseelse, och straffbart bruk av narkotika.

I 4 mom. 4 punkten foreskrivs det dessutom att avgift for trafikforseelse inte far paforas om
forseelsen behandlas pa det sitt som foreskrivs 1 lagen om parkeringsdvervakning, och i 5
punkten anges det att avgift for trafikforseelse inte far paforas om den som har begétt trafik-
forseelsen inte har fyllt femton ar vid tidpunkten for gdrningen.
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Enligt paragrafens 5 mom. behover en pafoljd inte bestimmas om trafikforseelsen uppenbarli-
gen har berott pa ursdktlig ouppmarksamhet eller tankldshet eller om bestimmandet av pafol;-
den av nagon annan orsak dr uppenbart oskaligt.

Bestdmmelser som mojliggor dtgérdseftergift finns i flera olika lagar. Det foreslagna momen-
tet motsvarar t.ex. 6 § i lagen om parkeringsévervakning. Vidare anges det i 10 § i lagen om
kontrollavgift i kollektivtrafik (469/1979) att kontrollavgift inte paférs den som saknar veder-
borlig biljett, om avsaknaden av biljett har berott pa ouppmarksamhet, tankloshet eller okun-
nighet som &r ursaktlig med hénsyn till passagerarens personliga omsténdigheter, eller om pé-
forandet av kontrollavgift av ndgon annan orsak maste anses vara uppenbart oskéligt eller obe-
fogat.

Utgangspunkten ar att vagtrafikanterna ska kénna till vigtrafikbestimmelserna. Exempelvis
ska en fordonsforare i behdvlig utstrackning ta reda pa vilka vigméarken och andra arrange-
mang som giller pd en viss plats. I vissa situationer kan det dock hénda att t.ex. ett vigmarke
skyms av véxtlighet. I detta fall kan det bli aktuellt att avstd fran &tgérder. Vid tillimpningen
av denna bestimmelse dr det ocksa mojligt att beakta forarens personliga egenskaper, sdsom
alder, hilsotillstdnd och utvecklingsniva.

Atgirdseftergift kan likasa komma i fraga d4 girningen ir av sa ringa karaktir att till och med
en anmérkning kan anses oskilig. Aven en uppsétlig gérning kan i vissa undantagsfall lamnas
utan pafoljd.

161 §. Pdférande av fordonsspecifik avgift for trafikforseelse. Enligt denna paragraf far avgift
for trafikforseelse paforas ocksa som pafoljd for en sddan trafikforseelse med ett motordrivet
fordon som har upptickts vid automatisk trafikbvervakning eller annars utan att fordonet
méste stannas och som giller

- underlatelse att anvénda personlig skyddsutrustning,
- korning mot rott ljus,

- underlatelse att beakta ett vigmérke som anger forkorsritt, véjningsplikt, forbud, be-
gransning eller pabud enligt den foreslagna lagen eller underlatelse att beakta ett re-
gelmairke,

- underlatelse att iaktta en fordonsspecifik hastighetsbegriansning, eller
- underlatelse att iaktta forbudet mot stdrande eller onddig kérning.

Séaledes utvidgas mojligheterna att pafora en fast avgift i samband med automatisk trafikover-
vakning och utan att fordonet stannas. Enligt 3 kap. i lagen om foreldggande av béter och ord-
ningsbot riktas den automatiska trafikdvervakningen for narvarande mot fortkdrning och otill-
laten korning pa korfalt for kollektivtrafik. Genom det utvidgade tillimpningsomradet mdjlig-
gOrs automatisk dvervakning ockséd av att olika trafikregler iakttas, t.ex. roda trafikljus och
forbud mot genomfart.

Det som foreskrivs i1 paragrafen motsvarar i 6vrigt i huvudsak det som foreskrivs om villkorlig
ordningsbot i 3 kap. 14 § i1 lagen om foreldggande av boter och ordningsbot.

162 §. Allmdnna forseelser av vdgtrafikanter. Denna paragraf foreslés innehélla bestimmelser

om den avgift for trafikforseelse som kan péforas en végtrafikant med stéd av 9 § samt 11-13
§ 1 den foreslagna lagen.
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I den foreslagna lagens 9 § finns bestimmelser om efterlevnaden av tecken, befallningar och
forbud som ges av polisen och tecken som ges av andra som reglerar trafiken, i 11 § finns be-
stimmelser om ldmnandet av fri passage for utryckmngsfordon och processioner, i 12 finns
bestdmmelser om lamnandet av fri passage for tdg och andra anordningar som Ioper pa ]arn—
vigsskenor samt for sparvagnar och i 13 § foreskrivs ett forbud mot att sétta ut hinder pé en
vag. Avgiften foreslas vara 100 euro.

For gaende ar den avgift som pafors for sddana forseelser som avses 19, 11 och 12 § dock 20
euro, och for forare av motorldsa fordon 40 euro.

163 §. Gdngtrafikforseelser. Denna paragraf motsvarar de gillande bestimmelserna om gang-
trafikforseelser, som ingér i 2 § i lagen om ordningsbotsforseelser. Enligt paragrafen kan en
gaende som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot lagen paforas en avgift for trafikforse-
else om han eller hon inte iakttar en skyldighet enligt 74, 78—80, 82 eller 86 § att folja trafik-
anordningar, trafikreglerna i 13—16 § som géller gdende eller forbudet i 58 § mot att rora sig
pa ett omréde for en motorvég. Avgiften foreslés vara 20 euro.

164 §. Forseelser av forare av motorlésa fordon. Denna paragraf baserar sig pa 3 § i lagen om
ordningsbotsforseelser. En cyklist eller forare av ndgot annat motorldst fordon som uppsatlig-
en eller av oaktsamhet bryter mot trafikreglerna i 3 kap. som giller forare av fordon, forbudet 1
58 § mot att rora sig pa ett omrade for en motorvég, en skyldighet enligt 74, 78-80, 82, 86 el-
ler 87 § att folja traﬁkanordmngar eller en begrinsning av last enligt 5 kap kan paforas en
avgift for trafikforseelse pa 40 euro.

Paragrafen foreslas i likhet med lagen om ordningsbotsforseelser innehalla en hanvisning till
trafikreglerna i végtrafiklagens 3 kap. som géller forare av fordon. P& grund av bestimmelser-
nas antal dr det emellertid inte &ndamaélsenligt att ta in en detaljerad forteckning 6ver dem i pa-
ragrafen.

165 §. Overskridande av hastighetsbegrinsning med motordrivet fordon. Denna paragraf £o-
reslas innehalla bestimmelser om 6verskridande av hastighetsbegridnsningar och om pafolj-
derna for detta. Hastighetsbegransningarna anges med trafikanordningar, och dessutom fore-
skrivs sérskilda hastighetsbegriansningar for vissa fordonskategorier. Bestimmelser om dessa
begrénsningar foreslds ingé 1 99—101 §. Dé den hogsta tillatna hastighet som anges med en tra-
fikanordning och den hogsta fordonsspecifika hastigheten dverskrids genom samma gérning
kan dock bara en avgift for trafikforseelse paforas.

Straffskalan ska justeras sé att avgiftens belopp héjs da 6verskridningen dkar med 5 kilometer
1 timmen.

Avgiften for trafikforseelse foreslas vara lagre vid smé fortkérningsforseelser én vad ord-
ningsbotens belopp for ndrvarande dr. Den ldgsta avgiften foreslas, beroende pé hastighetsbe-
gransningens niva, vara 50 eller 70 euro, medan den hdgsta avgiften foreslas vara 200 euro.
Den ordningsbot som for niarvarande pafors for fortkérning &r som lagst 140 euro och som
hogst 200 euro.

Enligt paragrafens 3 mom. kan en mopedist som uppsatligen eller av oaktsamhet dverskrider
den hogsta tillatna hastigheten med hogst 15 kilometer i timmen péaforas en avgift for trafik-
forseelse pa 100 euro.

I paragrafens 4 mom. hindras paforande av avgift for trafikforseelse om den hogsta tilldtna

hastigheten har dverskridits pa en gagata eller en gérdsgata i strid med de forpliktelser som f6-
reskrivs i den foreslagna 44 eller 45 §.
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166 §. Andra trafikforseelser av forare av motordrivet fordon eller spdarvagn. Denna paragraf
foreslas innehdlla bestimmelser om andra trafikforseelser av forare av motordrivna fordon.
Avgiftens belopp foreslés vara 100 euro.

I paragrafens / mom. finns bestdmmelser om forare som bryter mot lagens bestimmelser om
framforande av fordon pa korbana, val av korfilt, svingning, kdrning in i en korsning, méten,
ljud- och ljussignaler, rlktnlngstecken anvandnmg av ljus, skyldigheten att varna andra vag-
trafikanter, den minimihastighet som kravs av ett fordon, bogsering av fordon, korning eller
omkormng av fordon med anvéndning av fel korfilt p4 en motorvég eller motortraﬂkled be-
stimmelserna i 74 § om skyldigheten att iaktta trafikljus, i 77-80 § om skyldigheten att f6lja
vigmarken samt i 84 och 87 § om skyldigheten att f6lja vigmarkeringar.

En ny forseelse som anges i 1 mom. dr forsummelse av att iaktta den skyldighet som anges
med ett korsningsrutfélt. Det dr motiverat att foreskriva en pafoljd for denna forsummelse, ef-
tersom det med tanke pa trafikens smidighet d&r mycket problematiskt att livliga korsningar
stockas i samband med kobildning.

I paragrafens 2 mom. finns bestimmelser om den avgift for trafikforseelse som pafors en mo-
pedist for sddana forseelser som avses i 1 mom. Avgiften foreslas vara 70 euro. Avgift for tra-
fikforseelse kan paforas ocksa en mopedist som bryter mot vad som bestdms eller foreskrivs
om rott trafikljus.

I 3 mom. foreskrivs det att sparvagnsforare kan péaforas en avgift for trafikforseelse pad 100
euro for underlatelse att iaktta de skyldigheter som anges i den foreslagna lagens 64 §.

167 §. Forseelser som géller anvindning av personlig skyddsutrustning. 1 6 § 1 lagen om ord-
ningsbotsforseelser finns bestimmelser om forseelser som géller anvéndning av skyddshjalm
och bilbélte. Den foreslagna paragrafen motsvarar denna. Avgiften for trafikforseelse foreslas
i alla situationer vara 70 euro.

168 §. Forseelser som giller ett fordons massa och mdtt. Enligt den géllande lagstiftningen ar
det inte mojligt att pafora en ordningsbot for forseelser som géller ett fordons massa eller matt.
Detta innebér att ringa forseelser rorande fordons belastning helt och héllet har fallit utanfor
straffsystemet. For storre forseelser pafors dagsboter och overlastavgift. Ocksa smé forseelser
som géller fordons massa och matt kan emellertid vara av betydelse med tanke pé trafikséker-
heten, och hotet om sanktioner kan forebygga overtrddelser av belastningsbestimmelserna.
Avgiften ér i frdga om sitt belopp skilig med avseende pé den fara och skada som orsakas ge-
nom forseelsen.

Enligt 4 § i lagen om Overlastavgift (51/1982) faststills dverlastavgiften pa grundval av den
massa varmed den tillditna massan pa en axel eller boggi verskrids med mer én tio procent el-
ler varmed den tillatna totalmassan overskrids med mer dn fem procent. Med en sadan ringa
Overtradelse som ndmns i paragrafen avses saledes i den foreslagna lagen en dverskridning av
den tillatna massan pa en axel eller boggi med hogst tio procent och en dverskridning av den
tillatna totalmassan med hogst fem procent.

For forseelser som géller ett fordons massa eller métt foreslas avgiften for trafikforseelse vara
140 euro.

169 §. Forseelser som gdller persontransporter med motordrivna fordon. Denna paragraf
motsvarar 11 § i lagen om ordningsbotsforseelser.
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Enligt paragrafen kan en forare som uppsétligen eller av oaktsamhet begéar en Overtrddelse av
det som i 141-149 § foreskrivs om persontransporter med motordrivna fordon paféras en av-
gift for trafikforseelse pa 140 euro.

170 §. Forseelser som giller koppling av fordon. 1 denna paragraf foreskrivs det att en forare
av ett fordon som uppsatligen eller av oaktsamhet begér en ringa dvertradelse av kopplingsbe-
stimmelserna i 150—154 § kan paforas en avgift for trafikforseelse pa 140 euro.

Enligt den géllande lagen ar det inte mdjligt att foreldgga en ordningsbot for forseelser som
géller koppling av fordon. En ringa overtriddelse kan utgoras t.ex. av att sldpvagnens séker-
hetsvajer inte kopplats till dragfordonet.

171 §. Andra forseelser som gdller anvindning av motordrivet fordon eller spdarvagn. Denna
paragraf foreslds innehélla bestimmelser om andra forseelser som géller anvéndning av ett
motordrivet fordon eller en spirvagn och om de péafoljder som kan péforas foraren for forseel-
serna.

Avgift for trafikforseelse kan paforas for en underlatelse att iaktta forbudet mot storande eller
onddig korning, forbudet mot tomgéngskorning, forbudet mot anvéndning av kommunikat-
ionsutrustning under kérning, bestimmelserna om anvindning av déck och slirskydd eller be-
stimmelserna i 5 kap. om anvéndning av lyktor, reflektorer och annan utrustning pa fordon.

Paragrafens 2 mom. foreslds innehélla en bestimmelse om den avgift for trafikforseelse som
kan péforas en mopedist for sddana overtrddelser som avses i 1 mom. Avgiften foreslds vara
40 euro.

Enligt 3 mom. kan en sparvagnsforare for en Overtriddelse av forbudet mot anvindning av
kommunikationsutrustning under koérning paforas en avgift for trafikforseelse pé 100 euro.

172 §. Trafikforseelser av forare av terrdngfordon. Enligt denna paragraf kan en forare av ett
terrdngfordon péaforas en avgift for trafikforseelse pa 100 euro om foraren inte iakttar bestim-
melserna om kdrning av terrangfordon pa vég, anviandning av dick eller band pa vég eller an-
vindning av nddavbrytare pd snoskoter, och Overtriddelsen begas uppsétligen eller av oakt-
samhet.

173 §. Innehdllet i ett beslut om avgift for trafikforseelse. Denna paragraf foreslas innehélla
bestimmelser om innehéllet i ett beslut om avgift for trafikforseelse. Paragrafen overens-
stimmer t.ex. med de bestimmelser om innehéllet i ett beslut om felparkeringsavgift som
finns 1 7 § 1 lagen om parkeringsdvervakning.

Enligt paragrafens 2 mom. ska ett beslut om avgift for trafikforseelse och villkorlig avgift for
trafikforseelse forses med anvisningar om hur man begér omprovning. Till beslutet kan det
fogas ett foto pa det fordon med vilket trafikforseelsen begicks och/eller pa dess forare. I an-
visningarna om hur man begir omprovning ska det anges bl.a. vid vilken trafikovervakares
enhet omprovning ska begéras och inom vilken tidsfrist detta ska ske. Anvisningarna om hur
man begdr omprovning kan innefatta en forfrdgning om bl.a. kontaktuppgifterna till den forare
som kort fordonet. Motsvarande forfarande iakttas i samband med det géllande forfarandet for
foreldggande av en villkorlig ordningsbot.

174 §. Delgivning av avgift for trafikforseelse Enligt denna paragraf ska ett beslut om avgift

for trafikforseelse delges den som gjort sig skyldig till forseelsen personligen och 1 skriftlig
form.
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175 §. Delgivning av fordonsspecifik avgift for trafikforseelse. Enligt I mom. i denna paragraf
ska en fordonsspecifik avgift for trafikforseelse sdndas per post eller delges elektroniskt pa
den adress som i fordonstrafikregistret anges for fordonets dgare eller innehavare eller den
som tillfdlligt anvénder fordonet. Om fordonets dgare eller innehavare enligt fordonstrafikre-
gistret dr en juridisk person ska den fordonsspecifika avgiften for trafikforseelse skickas till
den i3 § 23 punkten i fordonslagen avsedda person som ansvarar for anvandningen av bilen.

Med den som ansvarar for anvdndningen av en bil avses enligt 3 § i fordonslagen en i Finland
bosatt myndig fysisk person som é&r en bils huvudsakliga forare utan att vara dess édgare eller
innehavare eller, om bilen inte har ndgon huvudsaklig forare, som har uppgifter om bilens f6-
rare. Den som ansvarar for anvéindningen av en bil ska ha korrdtt atminstone for fordon av
klass B.

Antagandet ar saledes att den som ansvarar for anvidndningen av en bil kdnner till vem som
kort fordonet vid den tidpunkt dé en viss forseelse begatts.

Pé elektronisk delgivning tillimpas lagen om elektronisk kommunikation i myndigheternas
verksamhet (13/2003).

Den fordonsspecifika avgiften for trafikforseelse ska delges utan drdjsmél och senast inom 30
dagar fran dagen for forseelsen. Pa handlingen ska det anges vilken dag den har postats.

Delgivningen av en fordonsspecifik avgift for trafikforseelse pAminner om delgivningen av en
villkorlig ordningsbot. Ett ordningsbotsforeliggande ska sindas inom 14 dagar. Det dr dock
dandamalsenligt att avgiften for trafikforseelse ska kunna delges inom 30 dagar. En avgift for
trafikforseelse ska under alla omstédndigheter delges sa snart som mdjligt efter den registrerade
forseelsen. Efter att systemen automatiseras kommer delgivningen att kunna ske inom bara
nagra minuter eller pd sin hdjd inom négra timmar.

Enligt paragrafens 2 mom. anses den berdrda personen ha fétt del av en fordonsspecifik avgift
for trafikforseelse den sjunde dagen fran det att handlingen har postats. Det kan vintas att del-
givningen i framtiden kommer att ske pa elektronisk vég, men tills vidare &r denna bestdm-
melse behdvlig.

176 §. Ansvar for fordonsspecifik avgift for trafikforseelse. For en fordonsspecifik avgift for
trafikforseelse som har paforts pa grund av en trafikforseelse svarar enligt / mom. 1 denna pa-
ragraf den som i registret har antecknats som fordonets dgare, innehavare eller tillfdlliga an-
véndare eller den som ansvarar for anviandningen av bilen. Fordonets 4dgare, innehavare och
tillfalliga anvéndare &r dock fria frdn ansvar, om de gor det sannolikt att de inte har begatt tra-
fikforseelsen eller att det av ndgon annan anledning inte fanns forutséttningar for att pafora
avgiften. Den som ansvarar for anvéindningen av bilen 4r fri frdn ansvar om denne meddelar
vem som anvinde fordonet vid tidpunkten for forseelsen, samt om fordonet eller dess registre-
ringsskylt stulits.

Fordonets édgare, innehavare och tillfélliga anvéndare &r fria frdn ansvar t.ex. om de meddelar
tillsynsmyndigheten namnet pa och kontaktuppgifterna till den person som koérde fordonet vid
tidpunkten for forseelsen, eller meddelar i vems anvidndning fordonet var vid denna tidpunkt.
Agaren, innehavaren och den tillfilliga anvéndaren har i praktiken ofta kdnnedom om vem
som haft fordonet i sin anvéndning. En grund for befrielse fran ansvar kan ocksé utgoras av att
fordonet eller dess registreringsskylt har stulits och stélden har anmadlts till polisen.

For att dgaren, innehavaren eller den tillfdlliga anvéndaren ska befrias frén ansvar krévs det att
denne ldgger fram utredning om saken, t.ex. ett fotografi som tillsynsmyndigheten tagit genom
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teknisk dvervakning, resebiljetter eller annan skriftlig eller personlig utredning om att han el-
ler hon inte har kort fordonet vid tidpunkten for forseelsen.

For en juridisk persons del har den som ansvarar for anvéindningen av bilen pa det sétt som
fordonslagen kréver kdinnedom om vem som har foretagets fordon i sin anvéndning. Det &r
klart att den som ansvarar for anvdndningen av bilen befrias frdn ansvar genom att meddela
tillsynsmyndigheten kontaktuppgifterna till den person som anvéinde bilen vid tidpunkten for
forseelsen. Den som ansvarar for anvandningen av bilen befrias fran ansvar ockséd om fordonet
eller dess registreringsskylt har stulits.

Det dr viktigt att avgiften for trafikforseelse pafors rétt person, eftersom sadan fortkdrning,
otillaten anvdndning av en teknisk anordning och férsummelse av att iaktta rott trafikljus som
foranleder avgift for trafikforseelse kan leda till att den berdrda personen forlorar korrétten
ifall férseelsen upprepas.

For utredning av vem som é&r ansvarig for en fordonsspecifik avgift for trafikforseelse ar det
mdjligt att vid behov utféra en sddan polisundersékning som avses i 6 kap. i polislagen
(872/2011).

177 §. Betalningstid for avgift for trafikforseelse. Enligt 1 mom. i denna paragraf ska avgiften
for trafikforseelse betalas inom 14 dagar frén delfaendet av beslutet. Om beslutet emellertid
har delgetts pa det sétt som avses i 175 §, ska avgiften betalas inom 30 dagar fran delfiendet.

Eftersom den betalningstid pa tvd veckor som anges som huvudregel i 1 mom. kan betraktas
som forhallandevis kort, finns det skil att forldnga den i sddana situationer dér det beslut som
utgdr grund for betalningsskyldigheten inte har kunnat delges personligen. Dérigenom stravar
man efter att se till att den betalningsskyldige underrattas om avgiften i rimligt god tid. Betal-
ningstiden omfattar séledes i detta fall 30 dagar fran delfdendet av beslutet.

I paragrafens 2 mom. ges den myndighet som pafort avgiften ritt att bevilja forlingning av be-
talningstiden. Myndigheten har till denna del omfattande provningsritt.

178 §. Verkstdillighet av avgift for trafikforseelse. 1 paragrafens I mom. finns en hdnvisning till
lagen om verkstillighet av boter (672/2002), som foreslas innehdlla bestimmelser om verk-
stdlligheten av avgift for trafikforseelse och fordonsspecifik avgift for trafikforseelse.

I 2 mom. anges det nir avgiften for trafikforseelse preskriberas. Avgiften preskriberas fem ar
efter ingédngen av aret efter det ar da den péfordes eller debiterades. Denna preskriptionstid
motsvarar den allménna preskriptionstiden for offentliga fordringar.

I 3 mom. ges Rittsregistercentralen i uppgift att skota verkstilligheten av beslut som géller
avgift for trafikforseelse.

Enligt 4 mom. ska trafikdvervakare och domstolar underrétta Réttsregistercentralen om sina
beslut. Réttsregistercentralen ska ocksa underréttas om beslut genom vilka en avgift for trafik-
forseelse har sénkts eller avlyfts.

179 §. Regressrdtt. Enligt denna paragraf har dgaren, innehavaren eller den tillfélliga anvinda-
ren av ett fordon rétt att av den forare som begatt trafikforseelsen fa ett belopp motsvarande
den avgift for trafikforseelse som dgaren, innehavaren eller anvéndaren har betalat, om avgif-
ten inte har aterbetalats.

Denna bestdmmelse motsvarar i huvudsak 19 § i lagen om parkeringsovervakning.
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180 §. Nédrmare bestimmelser. Enligt denna paragraf kan Polisstyrelsen utfarda ndrmare fore-
skrifter om de handlingar som ska anvédndas nar avgift for trafikférseelse pafors, om de an-
teckningar som ska goras i dem och om forvaringen av dem, samt om de meddelanden som
har samband med verkstilligheten av pafoljder enligt den foreslagna lagen och om andra
meddelanden mellan myndigheter.

7 kap.
Sarskilda bestimmelser

181 §. Tillsyn. Bestimmelserna om tillsyn foreslas hora till lagens sérskilda bestdimmelser. I
den géllande lagen regleras tillsynen i 7 kap.

Enligt paragrafens / mom. utdvas tillsyn Gver végtrafiklagens efterlevnad allmént av polisen
samt, i de situationer som foreskrivs i lag, av Gransbevakningsvasendet och Tullen inom deras
respektive verksamhetsomraden. Grénsbevakningsvésendet och Tullen dvervakar

- fordons matt, massa och belastning enligt 5 kap.,

- bestimmelserna om specialtransporter i 5 kap.,

- anvindningen av skyddshjélm enligt 92 §, samt

- anvidndningen av terrdngfordon enligt 157 §.

Momentet motsvarar det som bestims om trafikovervakare i den géillande vigtrafiklagen.

182 §. Stoppande och granskning av fordon. 1 paragrafens I mom. anges det att ett fordon pa
en vig ska stannas pé tecken av en polisman, grinsbevakningsman eller tullman. Utovningen
av denna befogenhet kraver att det uttryckligen sker i syfte att 6vervaka vagtrafiklagens efter-
levnad. I den géllande lagen regleras saken i 93 § 1 mom.

Enligt paragrafens 2 mom. ar foraren av ett fordon skyldig att iaktta de befallningar som en
polisman, grinsbevakningsman eller tullman ger for granskning av fordonets skick, utrustning
och belastning samt att tillata granskning av fordonets trafikduglighet. Trafikovervakaren kan
t.ex. da ett fordon ar felaktigt lastat ge befallningar om lossning av dverlast och omlastning av
fordonet. Da trafiksdkerheten forutsétter det kan trafikovervakaren hindra fortsatt korning.
Momentet motsvarar 93 § 2 mom. och 96 § 3 mom. i den gillande végtrafiklagen.

183 §. Hindrande av kérning pd grund av berusning. Denna paragraf ér ny. I riksdagens skri-
velse 56/2014 rd med anledning av ett medborgarinitiativ géllande rattfylleri (Strangare straff
for rattfylleri MI 3/2014 rd) godkinde riksdagen ett uttalande dér det forutsattes att regeringen
skulle bereda ett forslag till lagstiftning dér tillsynsmyndigheterna ges behorighet att avbryta
korningen da en person kor ett fordon paverkad av alkohol eller ndgot annat berusningsmedel,
trots att gérningen inte i sig skulle uppfylla brottsrekvisitet for rattfylleri.

Darfor foreslas det att trafikovervakaren, i praktiken oftast en polisman, vid behov ska kunna
hindra en forare av ett motordrivet fordon eller en sparvagnsforare att fora fordonet eller spéar-
vagnen, om det vid ett prov som utfors i syfte att konstatera eventuell alkoholfortaring konsta-
teras att foraren har fortart alkohol, men det pa basis av provresultatet inte finns sannolika skl
att misstdnka att foraren har gjort sig skyldig till rattfylleri. Kérningen ska kunna hindras till
dess att det inte ldngre finns ndgon konstaterbar méngd alkohol i forarens kropp. Kérning un-

280



RP 180/2017 rd

der paverkan av andra rusmedel dn alkohol har kriminaliserats som rattfylleribrott i straffla-
gens 23 kap. Misstankar om rattfylleri leder alltid till att kdrningen avbryts.

I ménniskans kropp forekommer smé& méngder etylalkohol ocksa dé alkohol inte har fortdrts.
Dessutom kan foda och dryck som framstéllts genom jidsning innehéalla sm& méngder etanol.
En forutsattning for att korningen ska fa forbjudas eller hindras &r saledes att berusningen pa-
verkar forarens korforméga. I praktiken kommer atgirden att rikta sig mot férare med en be-
rusning pa 0,2-0,5 promille. Trafikdvervakarna har till uppgift att beddma forarnas korfor-
méga i enskilda fall.

Forslaget om att trafikdvervakarna ska ges befogenhet att hindra fortsatt kdrning for en forare
som fortart alkohol ar inte nytt. I regeringens proposition 74/1979 rd foreslogs det att en be-
stimmelse om saken skulle tas in i végtrafiklagen. Enligt propositionen skulle det ha varit
fraga om en ny bestimmelse i1 véigtrafiklagen, vars syfte skulle ha varit att betona att den som
fortért ens det minsta alkohol inte ska fora ett motordrivet fordon eller en sparvagn. Moti-
veringen ér till denna del fortfarande adekvat. Forbudsbestimmelsen kommer att minska den
sammanlagda alkoholméngd som fortérs av forare samt att forebygga rattfylleri.

184 §. Undantag fran skyldigheten att iaktta trafikregler. Det dr mojligt att 1 sarskilda situat-
ioner gora avsteg fran reglerna for vigtrafiken. De gillande undantagsbestimmelserna finns i
vigtrafiklagen och végtrafikforordningen. Bestdmmelserna ér spridda pé olika hall i dessa for-
fattningar. Undantagsbestimmelserna har formulerats pé flera olika sétt: t.ex. om uppgiftens
brédskande natur nédvéndigtvis krdver det” (hastighetsbegridnsningar enligt 25 § 3 mom. i
vagtrafiklagen), i vissa tjansteuppdrag” (ankomst till farja enligt 39 § 1 mom. i véagtrafikla-
gen), i vissa tjdnsteuppdrag pa det sétt som uppdraget kraver” (avsteg fran parkeringsbe-
stimmelserna enligt 48 § 4 mom. i végtrafiklagen) och ”om uppdraget nédvéndigtvis kréver
det” (anvdndning av olika delar av végen enligt 48 § 2 mom. i végtrafiklagen). Dessutom &r
det i1 bradskande uppdrag, med avgivande av foreskrivna larmsignaler, mojligt att avvika fran
sédana trafikregler som inte sérskilt géller fordonets forare (undantagsbestimmelser i 48 § 1
mom. i vigtrafiklagen). Exempelvis kan vissa tjanstemén avvika fran trafikreglerna i observat-
ionsuppgifter, tekniska observationsuppgifter, tdckoperationsuppgifter och uppgifter som har
samband med bevisprovokation genom kop (undantagsbestimmelser 1 48 § 5 mom. i vagtrafi-
klagen).

Det stélls hoga krav p& den som avviker frén reglerna for végtrafiken. Foraren av ett utryck-
ningsfordon eller annat fordon méaste vara medveten t.ex. om att mojligheterna att géra obser-
vationer minskar dé hastigheten 6kar. Foraren maste ocksé forsta att alla végtrafikanter inte
nodvandigtvis hor larmljudet eller ser larmljuset. Darfor ska korhastigheten och avsteget fran
reglerna anpassas till trafikmiljon och omsténdigheterna. En forare som gor avsteg fran reg-
lerna ska sékerstélla att andra végtrafikanter kan observera att denne agerar avvikande och att
de vid behov kan klara av att i tillborlig ordning ldmna denne fri passage.

Kunnandet och fardigheterna hos forare som gor avsteg fran reglerna ska vara pa sddan niva
som uppdraget krdver i varje trafiksituation. For ndrvarande har varken myndigheter eller
andra aktorer 1 lag alagts ndgot sdrskilt krav pd utbildning, utan var och en som har korrétt far
avvika frén trafikreglerna om uppdraget kraver det. For att sékerstélla kunnandet ordnar bade
myndigheter och andra aktorer bl.a. utbildning i utryckningskérning vid léroinréttningar och i
form av arbetsplatsutbildning.

I den foreslagna lagen foreslas en ny regleringsmodell for undantagsbestimmelserna. I para-

grafens / mom. foreskrivs det att en vigtrafikant far gora avsteg frén trafikregler, skyldigheter
som trafikanordningar anger, pabud, begrinsningar, forbud eller bestimmelser om anvind-
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ningen av fordon med iakttagande av sdirskild forsiktighet och om uppdraget kréiver det. De
vagtrafikanter som far gora avsteg fran bestimmelserna ar

- forare av och passagerare i ett utryckningsfordon,
- personer som agerar i polisuppgifter, tulluppgifter eller gransbevakningsuppgifter,

- personer som agerar i forsvarsmaktens férundersokningsuppdrag eller uppdrag enligt 86 § 1
mom. i lagen om militir disciplin och brottsbekdmpning inom forsvarsmakten (255/2014),
samt

- forare av fordon som hor till en kortege som leds av polisens eller gransbevakningsvasendets
fordon.

I princip ér det mojligt att gora avsteg fran alla typer av regler som ndmns i momentet. Mdj-
ligheten till avsteg géller allmént vagtrafikanter, dvs. gdende samt fordons forare och passage-
rare. Ta4g och andra anordningar som 16per pa jarnvégsskenor ska dock lamnas fri passage.

De nya undantagsbestimmelserna ska gélla samtliga forundersokningsmyndigheter, eftersom
det under de senaste aren har skett fordndringar i fraga om deras uppgifter och befogenheter.
Enligt 2 kap. 1 § i1 forundersokningslagen (805/2011) utfor polisen forundersokningar. Forun-
dersokningsmyndigheter &r forutom polisen dven griansbevaknings-, tull- och militdrmyndig-
heterna, enligt vad som foreskrivs om deras forundersokningsbefogenheter i grainsbevaknings-
lagen (578/2005), lagen om brottsbekdmpning inom Tullen (623/2015) och lagen om militar
disciplin och brottsbekdmpning inom forsvarsmakten (255/2014). De som med stéd av den
sist ndmnda lagen utfor forundersokningsuppgifter inom forsvarsmakten har ocksa behov av
att avvika fran reglerna i sina uppdrag, och ett omndmnande av dem ska dérfor tas in i mo-
mentets forteckning.

Med ett sddant uppdrag som nidmns i momentet avses uppgifter som foreskrivits for myndig-
heten eller aktoren i fraga ndgon annanstans i lag. Det kan vara fraga om ett uppdrag som pa-
gar eller som ska inledas eller om aktionsberedskap infor ett uppdrag.

Att tillampa undantagsbestimmelserna kan inte vara ett sjalvindamal, utan det forutsitts att
det aktuella uppdraget kréver att avsteg fran en regel gors. I detta sammanhang ska man
granska vilken grundlaggande fri- eller réttighet (vilket rattsobjekt) som skyddas med hjilp av
uppdraget. Avsteget fran bestimmelserna ska ndmligen sté i rétt proportion till det rattsobjekt
som ska skyddas, sa att man i samband med uppdraget inte dventyrar andra vagtrafikanters si-
kerhet i onddan. Exempelvis kan en situation dir ndgon svévar i direkt livsfara kréva att fora-
ren anvénder mycket hog hastighet. I detta fall ska foraren dock beakta att fordonet kan vara
svért att observera da foraren avviker fran trafikreglerna. I trafiken ror sig dessutom ocksé
barn och personer som inte har fullgod formaga att forutse olika trafiksituationer. Trafiko-
lyckor som sker i hog hastighet ar i regel forodande. Darfor ska det vara mojligt att gora av-
steg fran reglerna bara da uppdraget kraver det och med iakttagande av sérskild forsiktighet.

Ett uppdrag kan kriva avsteg fran flera bestimmelser pa samma gang, och det ar inte mojligt
att ta in en uttdommande forteckning over alla sddana situationer i lagen.

Enligt de géllande bestimmelserna har tjdnstemén bl.a. i samband med brottsbekdmpning —
framfor allt i underrittelse- och observationsuppgifter, tekniska observationsuppgifter, tackop-
erationsuppgifter och uppgifter som har samband med bevisprovokation genom kdp — samma
rtt som en fOrare av en polisbil som avger foreskrivna ljus- och ljudsignaler att med iaktta-
gande av sérskild forsiktighet gora avsteg frén végtrafiklagens bestimmelser. Rétten att gora
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avsteg fran bestdimmelserna utan anvindning av larmanordningar ar fortfarande viktig, ef-
tersom larmsignaler skulle roja uppdraget. Vid denna typ av uppdrag anvénds i allménhet inte
fordon som ér utrustade med larmanordningar.

Bestdmmelser om anvindning av hemliga metoder for inh&mtande av information finns i
tvangsmedelslagen (806/2011), polislagen (872/2011), gransbevakningslagen (578/2005) och
lagen om militér disciplin och brottsbekdmpning inom forsvarsmakten (255/2014). Ett behov
av att gora avsteg fran vigtrafiklagens bestimmelser utan anvandning av larmanordningar har
konstaterats foreligga éven i samband med polisens uppgifter som berdr uppritthéllandet av
allmén ordning och sédkerhet, bl.a. allmén &vervakning, trafikovervakning, utryckmngsupp—
drag och forundersdkningsuppgifter. Ocksé de andra myndigheter och aktdrer som ndmns i
momentet har samma behov i samband med sina egna uppgifter.

I paragrafens 2 mom. utstricks undantagsbestimmelserna att gélla ocksd myndigheter och
andra aktorer 1 utlandet. AktSrer som utfor uppgifter enligt EU-lagstiftningen och internation-
ella avtal kan ha behov av att gora avsteg fran trafikbestimmelserna i Finland. Finléndska ak-
torer har motsvarande befogenheter att gora avsteg frén bestdimmelserna i andra stater.

Momentet motsvarar i huvudsak det som anges i lagen om genomforande av vissa bestimmel-
ser i radets beslut om ett fordjupat granséverskridande samarbete, sérskilt for bekdmpning av
terrorism och gransoverskridande brottslighet (1207/2011, nedan Priimradsbeslutet). Utdver
Priimrédsbeslutet finns det ocksa andra relevanta internationella forpliktelser, t.ex. Atlasrids-
beslutet (Radets beslut 2008/617/RIF om forbattrat samarbete i krissituationer mellan Europe-
iska unionens medlemsstaters sdrskilda insatsgrupper) samt Schengenavtalet och Neapel 1I-
konventionen. Det finns internationella avtal ocksa om raddningstjanstuppgifter, t.ex. avtal om
gransoverskridande raddningstjanstsamverkan.

I paragrafens 3 mom. foreskrivs det att larm- och ljussignaler ska anvindas vid kérning av for-
don i saddana uppdrag som avses i 1 mom., om det dr nodvandigt for att varna andra végtrafi-
kanter.

Undantagsbestammelserna i den géillande végtrafiklagens 48 § har strukturerats utgdende fran
om ljud- och ljussignaler anvénds eller inte. Undantagsbestimmelserna mojliggdr for nérva-
rande t.ex. inte korning mot rott ljus utan anvidndning av samtliga larmanordningar d& man
nérmar sig en brottsplats. En ambulans som nérmar sig ett sjukhus fér inte heller nattetid kora
mot rott ljus utan att anvdnda samtliga larmanordningar. Inom trafikovervakningen ar det inte
mojligt att utan anvandning av ljud- och ljussignaler f6lja ett fordon for att skaffa bevis for sa-
dana brott som begatts av fordonets forare. Fortkdrning utan larmanordningar &r tillaten, men
enligt lagen ar det t.ex. inte majligt att gora avsteg fran de trafikregler som berdr omkormng
och svingning utan att samtliga larmanordningar anvénds.

Enligt den nya regleringsmodellen ska det vara mdjligt for forare att enligt provning goéra av-
steg fran de trafikregler som anges ovan ocksé utan anvidndning av larm- och ljussignaler.
Andra végtrafikanter dr dock skyldiga att 1dmna fri passage bara for fordon som avger bade
larm- och ljussignaler. Lagens 10 § foreslas innehélla bestimmelser om fri passage for utryck-
ningsfordon som avger larm- och ljussignaler.

Den nya regleringsmodellen innefattar utdkad provningsrétt nar det géller anviandningen av
larmanordningar. Den stimmer battre 6verens med radande praxis dn den géllande modellen.
Avsikten dr inte att anvindningen av larmanordningar ska minska i forhallande till nuldget.
Om larmanordningar inte anvénds, dr det mycket svart for végtrafikanterna att forutse hur en
fordonsforare som gor avsteg frén trafikreglerna kommer att agera. Exempelvis minskar andra
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vagtrafikanters mojligheter att forutse agerandet ju hogre hastighet foraren haller. Troskeln for
anvandning av larmanordningar ska saledes vara lag.

I paragrafens 4 mom. foreskrivs det att utryckningsfordon och fordon i polisens, Tullens och
Grénsbevakningsvésendets tjansteuppdrag har ritt att komma ombord pé en fdrja och ett {for-
bindelsefartyg fore andra. Dessutom far den behdriga nérings-, trafik- och miljécentralen ut-
farda foreskrifter om i vilken ordning &vriga fordon fir komma ombord pé en férja eller ett
forbindelsefartyg. Momentet motsvarar 39 § i den gillande végtrafiklagen.

I 5 mom. finns undantagsbestimmelser som berdr véighallningsarbete. Enligt momentet far
fordon som anvénds i vighallningsarbete eller motsvarande arbete pa eller invid en vidg med
avvikelse fran bestimmelserna i 18-22, 42—45 och 56-59 § foras pa det sétt som uppdraget
kraver, med iakttagande av sdrskild forsiktighet. Foraren far pa det sétt som uppdraget kraver,
med iakttagande av sérskild forsiktighet, avvika fran forbud, begransningar och pabud som
anges med trafikanordningar och som anger nagot annat 4n véjningsplikt eller hastighetsbe-
gransningar. Foraren fir dock inte ignorera de tecken som en trafikdvervakare ger eller pas-
sera en trafiksignal som visar rott ljus. Momentet motsvarar det som for narvarande foreskrivs
148 § 3 mom. i vigtrafiklagen och 1 53 § 3 mom. i véigtrafikforordningen.

I 6 mom. finns undantagsbestimmelser som berér parkeringsovervakning. Undantagsbestam-
melserna om parkeringsdvervakning ingar for nédrvarande i 21 § i lagen om parkeringsdver-
vakning (727/2011), vilken ska upphévas genom den foreslagna végtrafiklagen.

Enligt det nya momentet far fordon som anvénds vid kommunal parkeringsévervakning med
iakttagande av sdrskild forsiktighet foras pa det sétt som uppdraget kraver med avvikelse fran
18 §, samt stannas, parkeras och foras med avvikelse fran bestimmelserna i 35-37 och 42—44
§. Ett fordon som anvénds vid parkeringsdvervakning fér, om uppdraget kraver det, parkeras
pa ett omrade dér det enligt ett vigmaérke ar forbjudet att stanna eller parkera.

I 7 mom. finns bestimmelser om specialtransporter. Enligt momentet far en specialtransport
med iakttagande av sarskild forsiktighet foras pa det sitt som omstindigheterna kraver trots
bestammelserna i 19, 20, 22 och 23 §, om genomforandet av specialtransporten sarskilt kraver
det. Likasa far det vid en specialtransport med iakttagande av sdrskild forsiktighet géras av-
steg frén bestdmmelserna 1 5659 §, om tillstdnd {or specialtransporten har beviljats enligt 159
§. Bestdimmelser om utférandet av specialtransporter foreslas ingd ocksa i 158 §. Momentet
motsvarar det som anges 1 48 a § 1 den géllande végtrafiklagen.

185 §. Anmdlan om beslut som giller trafikforseelse eller trafikbrott. Denna paragraf motsva-
rar 106 § i den géllande vigtrafiklagen. Paragrafen &r fortfarande behdvlig. Till den del det ér
fraga om straff som inte paforts och atal som forkastats motsvarar paragrafens ordalydelse det
som anges i 101 § 2 mom. i korkortslagen.

186 §. Informationsbrev om trafikbrott eller trafikforseelser som begdtts i Finland till dgaren
eller innehavaren eller en tillfillig anvindare av ett fordon som dr registrerat i en annan
medlemsstat. De bestimmelser som foreslds ingd i denna paragraf togs in i végtrafiklagen i
samband med genomforandet av det s.k. CBE-direktivet (Europaparlamentets och radets di-
rektiv 2011/82/EU om underléttande av ett gransdverskridande informationsutbyte om trafik-
sdkerhetsrelaterade brott).

Vigtrafiklagen utokades da med en ny 105 b §, som innehéller bestimmelser om det informat-
ionsbrev om trafikbrott eller trafikforseelser begangna i Finland som ska séndas till dgaren el-
ler innehavaren eller en tillfdllig anvéndare av ett fordon som é&r registrerat i en annan med-
lemsstat. Bestdimmelserna ér fortfarande behovliga.
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Det informationsbrev som avses i1 paragrafen kan ocksa innehélla uppgifter och fragor som
behovs for utredning av trafikbrottet och for verkstillighet av paféljderna. En underlatelse av
att svara pé det brev som sénts till dgaren eller innehavaren eller en tillfdllig anvidndare av ett
fordon medfor inga rattsliga pafoljder.

187 §. Tillfillig avstingning av vég. 1 8 kap. 1 végtrafikférordningen finns bestimmelser om
tillfallig avstingning av en vég. Enligt 49 § i forordningen far en vdg avstingas av den som
har tillstdnd att sétta upp vagmarken pa vigen. Enligt huvudregeln ar det saledes vighéllaren
som stinger av vigen.

Rattsldget ska inte dndras till denna del.

Beslutet om tillféllig avstdngning av en vdg ska fortsdttningsvis fattas av vighallaren. Vaghal-
laren kan tillfalligt stdnga av en vag t.ex. av skl som hanfor sig till vaghallningen, pa grund
av en idrottstavling, folkfest eller utstéllning, eller pa grund av forsvarsmaktens 6vning, parad
eller uppvisning.

Vighallaren har kdinnedom om huruvida den del av en vdg for vilken det anhallits om av-
stangning i frdga om sin konstruktion och sina trafikméssiga egenskaper ldmpar sig for ar-
rangemanget. Polisen har i allmédnhet kdnnedom om omfattningen av det aktuella evene-
manget och eventuella anknytande evenemang, samt om andra evenemang som ordnas samti-
digt men som inte ndodvéandigtvis kréver att viigen stidngs av.

Landsvigens véghallare tar stillning till mojligheterna till tillféllig avstdngning av en vig
- dé trafikmingden omfattar mer &n 200 fordon per dygn,

- dé& landsvigsforbindelsen saknar ersittande landsvigsforbindelse av samma standard som
kan anvéndas utan oskélig forlangning av resetiden, och

- da landsvagsforbindelsen betraktas som betydande i trafikmissigt avseende (bl.a. da det ar
fraga om en riks- eller stamvég, motortrafikled, tunnel, firja eller bro).

Da det fattas beslut om tillfdllig avstingning av en vig ska man beakta att de reguljéra kollek-
tivtrafikturerna och farskmjolktransporterna ska ges fri passage pa sina sedvanliga rutter. Al-
ternativt ska man pé foérhand avtala om avvikande arrangemang med de berdrda trafikidkarna.
Kommunerna har den aktuellaste informationen om kollektivtrafikturerna, rutterna och trafi-
kidkarna.

Utryckningsfordon och dédrmed jimforbara fordon ska si snabbt som mojligt ges passage via
en avstdngd del av en landsvag.

Avstingningen av en vig péaverkar alltid trafikarrangemangen. D4 vaghallningsmyndigheten
bedomer att en tillfdllig avstdngning av en vig har sddana verkningar att avstingningen kraver
att en omvig anges med véagvisare, kan vighallningsmyndigheten forplikta evenemangets ar-
rangOr att utarbeta en vdgvisningsplan. For vigvisningsplanen ska ett godkdnnande inhdmtas
av vaghallaren, och for omvégens del ocksé av eventuella andra vaghallare. En tillfdllig om-
vag ska i frdga om sin trafikméassiga servicenivd motsvara den rutt som omvéagen ersétter.

Stora publikevenemang, t.ex. Neste Rally som ordnas i Jyviskyldtrakten, krdver samarbete
mellan véghallarna, polisen, rdddningsmyndigheterna, kommunerna och evenemangets arran-
gorer. Avstdngningen av végar i samband med olika evenemang kriaver en helhetsbild av vég-
nitets funktion. Enligt den nuvarande modellen har t.ex. polisen till uppgift att koordinera ad-
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ministreringen av evenemangen for bade vaghallningens och ndjesarrangemangens del. Ef-
tersom evenemangen &r av varierande karaktér, dr det emellertid odndamalsenligt att i lagen ge
polisen i uppgift att koordinera vighallningen och néjesarrangemangen i sin helhet. En funge-
rande modell utgors t.ex. av att det genom avtal skapas ett samarbetsnidtverk mellan myndig-
heterna och evenemangens arrangorer, for hantering av fragor som berdr tillstdnd och andra
angeldgenheter som paverkar arrangemangen. Det dr ocksa viktigt att utnyttja digitaliseringen
i samband med administreringen av dessa fragor.

I brddskande fall kan en trafikdvervakare, dvs. en polisman eller grénsbevakningsman, eller en
raddningsmyndighet tillfdlligt stinga av en vég. Det kan t.ex. i samband med en olycka eller
en trafikovervakningsuppift vara nddvéndigt att dvervakaren snabbt kan stéinga av en vég.
Med tanke pa trafiksystemets funktion dr det vésentligt att myndigheten i fraga ocksa i dessa
fall informerar Trafikverkets vagtrafikcentral och viaghéllaren om avstdngningen av vagen.

Enligt paragrafens 2 mom. téar hastighetstavlingar for motordrivna fordon arrangeras endast pé
avstingda végar. I 51 § 1 mom. i den géllande végtrafikforordningen foreskrivs det att hastig-
hetstévlingar for personbilar och motorcyklar far arrangeras endast pa avstingda végar. Det ar
dock dndamalsenligt att hastighetstdvlingar for alla typer av motordrivna fordon, ocksé t.ex.
lastbilar, ordnas pé avstdngda végar.

188 §. Utforande av arbete pd vig. Denna paragraf foreslds innehélla allménna bestimmelser
om utforande av arbete pd en vdg. Motsvarande bestdmmelser ingar for ndrvarande i 50 § 1
vigtrafikforordningen. En vég &r en krdvande arbetsmiljo, och arbetarskyddet bor uppmaérk-
sammas. | arbetarskyddslagen (738/2002) finns mer detaljerade bestimmelser om de forplik-
telser som héanfor sig till utférande av arbete pa en vag.

I den foreslagna paragrafens / mom. foreskrivs det att en vég ska forses med behovliga trafik-
anordningar nér det pa védgen utfors ett arbete som kan medfora fara for trafiken. Arbetarna
ska anvdnda utrustning med klart urskiljbara farger och, ndr arbetet utfors 1 morker eller
skymning, utrustning av reflekterande material. Om forhallandena kréver det, ska en siddan
vég héllas helt eller delvis avstangd.

189 §. Uppsdttande av anordning for viktévervakning. Denna paragraf motsvarar 97 c¢ § i den
géllande végtrafiklagen. Genom den némnda paragrafen har artikel 10 d i Europaparlamentets
och radets direktiv (EU) 2015/719 om édndring av radets direktiv 96/53/EG om storsta tillatna
dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik
for vissa viagfordon som framfors inom gemenskapen satts i kraft. Den géllande paragrafen
trddde 1 kraft den 7 maj 2002.

190 §. Beviljande av parkeringstillstind for rorelsehindrade. Ar 2016 beviljades fler #n 13
000 personer parkeringstillstand for handikappade. Beviljandet av parkeringstillstand kan vara
forknippat med dndringar av korrdtten, t.ex. sédnkning av korkortsklassen eller krav pa ma-
néveranordningar.

Denna paragraf foreslds innehélla bestimmelser om beviljande av parkeringstillstind for r6-
relsehindrade och om forutséttningarna for detta. Parkeringstillstand for rorelsehindrade ska
beviljas pa samma grunder som parkeringstillstind for handikappade hittills beviljats. Parke-
ringstillstandet ska beviljas av Trafiksékerhetsverket. Paragrafen foreslds dessutom innehélla
bestammelser om upphandling av tjanster for skotseln av uppgifter i anslutning till beviljandet
av tillstand, samt om uppgifternas innehéll. Pargarafen motsvarar 28 ¢ § i den géllande végtra-
fiklagen.
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191 §. Beviljande av tillstdand for specialtransport. Denna paragraf foreslas innehélla bestam-
melser om beviljande av tillstand for specialtransport och om aterkallelse av tillstandet, i1 en-
lighet med vad som foreskrivs i 87 ¢ § i den géllande végtrafiklagen.

192 §. Undantag som giller vissa fordon och fordonskombinationer. 1 paragrafens I mom. fo-
reskrivs det om Trafiksdkerhetsverkets befogenheter att godkdnna att ocksa ett fordon eller en
fordonskombination som inte uppfyller de krav pa storsta matt eller massa som anges i 116—
132 § anvénds i trafik. Tillstand till ett sdidant undantag kan dock beviljas bara da det &r nod-
vindigt for test av ny teknik eller for produktutveckling eller av nagot annat sérskilt skil. En
forutsattning dr dessutom att beviljandet av undantag inte dventyrar trafiksékerheten, miljon
eller egendom. Konkurrensen mellan transportforetagen fér inte heller snedvridas till foljd av
forfarandet. Ett sddant tillstand far beviljas for viss tid och férenas med villkor.

Dessa befogenheter motsvarar det som foreskrivs i 52 § i anviandningsférordningen. Bestdm-
melserna har gjort det mojligt att pd avgrénsade rutter testa s.k. HTC-langtradare, vars massa
ar storre &n den foreskrivna storsta massan.

Paragrafens 2 mom. foreslas innehélla en undantagsbestimmelse som motsvarar det som anges
i 11 b § i1 den géllande anviandningsforordningen, dér det foreskrivs att det inte behovs reflek-
torer, backspeglar, stainkskarmar eller stinkskydd pa sddana fordonschassier som dnnu inte &r
forsedda med karosseri, &ven om chassiet skulle vara forsett med forarhytt, och inte heller
kopplingsanordning, frdmre eller bakre underkdrningsskydd, sidoskydd, anordningar som for-
hindrar obehoérig anvéndning eller férdskrivare.

193 §. Andringssokande. Enligt I mom. i denna paragraf fir omprovning av ett beslut som
meddelats med stod av denna lag begéras péa det sitt som anges i forvaltningslagen. Genom
hénvisningen till forvaltningslagen sékerstéller man att sddana forfaranden och tidsfrister som
ar forenliga med god forvaltning iakttas.

Momentet foreslds ocksd innehdlla en hidnvisning till forvaltningsprocesslagen. I ett beslut
som har fattats med anledning av en begéran om omprdovning far dndring sdkas genom besvar
hos forvaltningsdomstolen pa det sitt som anges 1 forvaltningsprocesslagen. Forvaltningsdom-
stolens beslut far overklagas genom besvér bara om hogsta forvaltningsdomstolen beviljar be-
svarstillstand.

Enligt 6 § 1 mom. i forvaltningsprocesslagen far besvér dver ett beslut anforas av den som be-
slutet avser eller vars ritt, skyldighet eller fordel direkt paverkas av beslutet. Hogsta forvalt-
ningsdomstolen har i sitt beslut (01/0735/5; 03511/00/3100) konstaterat att viaghéallarens beslut
om att inte pa ansdkan sétta upp ett vigmérke med sénkt hastighetsbegrénsning géllde den
allménna trafiksidkerheten och inte direkt paverkade sokandes ritt, skyldighet eller fordel. So-
kanden hade didrmed inte ritt att anfora besvir over védghallarens beslut.

Enligt paragrafens 2 mom. kan det i ett beslut bestimmas att beslutet ska iakttas trots &nd-
ringssokande, om inte besvarsmyndigheten bestimmer niagot annat.

Enligt 3 mom. f&r omprovning inte begéras eller besvér anféras med anledning av en anmérk-
ning enligt 160 § 3 mom. En anmérkning har inte négon faktisk réttslig betydelse for den be-
rorda personens stillning, och det finns saledes inte ndgot hinder for forbudet mot dndringsso-
kande. Bestimmelsen 6verensstimmer med 104 § i den gillande végtrafiklagen.

194 §. lkrafttrdidande. Enligt denna paragraf dr lagen avsedd att trdda i kraft den 20 .
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Genom den foreslagna lagen upphavs den géllande vagtrafiklagen. Om det ndgon annanstans i
lagstiftningen héanvisas till den végtrafiklag som géllde vid den nya lagens ikrafttrddande, ska
den nya lagens bestammelser tillimpas i stillet for den.

195 §. Overgdngsbestimmelser. Denna paragraf foreslds innehalla Svergdngsbestimmelser.

Paragrafens /—4 mom. foreslds innehdlla 6vergdngsbestimmelser om anvéndningen av trafik-
anordningar. Overgangstiderna ska faststéllas sa att de behdvliga dndringarna i vag- och gatu-
nitet kan genomforas inom en rimlig tid, med beaktande av de planerings- och konstruktions-
krav som géller inom vég- och gatuhallningen.

Paragrafens 5 och 6 mom. foreslds innehalla Gvergangsbestimmelser om anvéndningen av
fordon pa vigar.

Overgangsbestimmelsen i 7 mom. klargér att den svarande trots den straffriittsliga principen
om lindrigare lag uttryckligen ska 4domas ett straffrattsligt straff for en trafikforseelse som
begatts innan denna lag tritt i kraft. Det faktum att den straffrattsliga regleringen ersétts med
administrativ reglering innebér inte befrielse fran straffansvar, utan att principen om lindrigare
lag ska beaktas vid bestimmande av straffet (LaUU 3/2017 rd).

Denna bestdmmelse utgor ett undantag fran den huvudregel som framgar av 3 kap. 2 § 2 mom.
i strafflagen. I detta fall innebér dekriminaliseringen 1 princip inte att forhallningsséttet till de
straffbara gérningarna eller forsummelserna lindras, och upphivandet av straffbestimmelsen
innebdr inte att gdrningarna i fortsdttningen skulle vara fria fran pafoljder. Utgangspunkten ar
att ett straffrattsligt straff ska paforas for en girning eller forsummelse som begétts innan den
nya lagen trétt i kraft. Om en sddan administrativ paf6ljd som anges i den nya lagen emellertid
i ett enskilt fall de facto skulle vara lindrigare &n den straffréttsliga pafoljd som bestdms enligt
den tidigare lagen, ska Overgangsbestimmelsen tolkas i dverensstimmelse med artikel 15.1 i
konventionen om medborgerliga och politiska réttigheter. Exempelvis kan antalet dagsboter
vid behov minskas.

1.2 Lagen om éndring av fordonslagen

21 §. Ambulans och fordon for prehospital akutsjukvdrd. 1 denna paragraf definieras en ambu-
lans och ett fordon for prehospital akutsjukvard.

Ett fordon for prehospital akutsjukvard dr en ny typ av fordon som é&r utrustat fér sddana upp-
gifter inom den prehospitala akutsjukvard som avses i hilso- och sjukvardslagen.

Den prehospitala verksamheten har utvecklats frén transport av personer med akuta sjukdomar
och skador mot sddan verksamhet dar fokus ligger vid att bedoma patientens lidge och inleda
behovlig vard. Patienten transporteras bara vid behov med ambulans till en ldmplig verksam-
hetsenhet inom hélso- och sjukvérden. Storsta delen av akutvardsuppdragen foranleder ingen
transport. Darfor finns det behov av fordon for prehospital akutsjukvard, som kan anvindas i
sddana fall dir det behdvs en snabb beddmning av patientens ldge. Avsikten &r att transportre-
surserna ska anvindas for sddana patienter som faktiskt &r i behov av transport. Fordon for
prehospital akutsjukvard anvénds t.ex. av ldkar- och féltchefsenheter.

21 b §. Utryckningsfordon. 1 denna paragraf definieras utryckningsfordon. Utryckningsfordon
ar fordon som ér tillverkade, utrustade och avsedda att anvéndas for sérskilda &ndamal samt
forsedda med vissa larmanordningar. 1 vigtrafiklagen foreskrivs det bl.a. att utryckningsfor-
don som avger larm- och ljussignaler ska ges fri passage.
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Trafiksdkerhetsverket utfardar foreskrifter om de tekniska kraven pé och installationen av sad-
ana kontrollampor, varningslyktor, reflektorer och reflekterande mirkningar samt ljudsignal-
anordningar som krévs for vissa fordon som &r avsedda for sérskilda andamal.

Utryckningsfordon har definierats i 2 a § i den géllande végtrafiklagen. Eftersom den géllande
végtrafiklagen kommer att upphévas och definitionen fortfarande behovs, ska definitionen tas
in i fordonslagen.

Det finns behov av att definiera vad som avses med utryckningsfordon, eftersom siddana for-
don anvénds av flera olika aktdrer och det &r odndamélsenligt att sérskilt ndmna varje aktor.
Det bor dessutom beaktas att vissa myndighetsuppgifter utfors ocksd med fordon som inte ar
forsedda med larmanordningar.

120 och 21 § i fordonslagen definieras det vad som avses med raddningsbil, polisfordon, Tul-
lens fordon, gransbevakningsvisendets fordon och ambulans. I motiveringen till 20 § i for-
donslagen (RP 119/2014) har det ndrmare angetts vilka fordon som hor till dessa kategorier.

En del av de tekniska krav som stélls pa fordonen faststills genom Trafiksékerhetsverkets fo-
reskrifter. Trafiksdkerhetsverkets foreskrift (TRAF1/9461/03.04.03.00/2012) om tekniska krav
pa och installation pa fordon av kontrollampor, varningslyktor, arbets- och hjélpstrélkastare,
ljudsignalanordningar for utryckningsfordon samt pa reflektorer och reflekterande méirkningar
pa vissa fordon trddde i kraft vid ingdngen av ar 2015. I foreskriften finns ocksé en definition
av utryckningsfordon. Dessutom innehéller forsvarsmaktens forordning om militirfordon
(180/2006) en definition av militdrens utryckningsfordon. Till dessa hor forsvarsmaktens
rdddningsbil och forsvarsmaktens ambulansbil samt militérpolisfordon.

96 §. Fordonsf()'rseelse Denna paragraf innehaller bestimmelser om fordonsforseelser vars
pafoljd ar boter eller avglft for trafikforseelse. Utgéngspunkten ér att ett straffréttsligt straff
ska paforas for varje garning och forsummelse som begétts innan den foreslagna lagen tritt i
kraft. Om en sadan administrativ pafoljd som anges i den nya lagen emellertid i ett enskilt fall
de facto skulle vara lindrigare &n den straffrittsliga pafoljd som bestdms enligt den tidigare la-
gen, ska sanktionen bestimmas enligt principen om lindrigare lag. Exempelvis kan antalet
dagsboter vid behov minskas.

1.3. Lagen om éndring av II avd. 2 kap. 13 § i lagen om transportservice

Denna paragraf foreslas innehalla bestimmelser om forseelser som géller handlingar for ett
motordrivet fordon, samt om den avgift for trafikforseelse som péafors for sddana forseelser.
Ocks till denna del ar utgangspunkten att ett straffréttsligt straff ska paforas for varje garning
och forsummelse som begéatts innan den foreslagna lagen trétt i kraft. Om den administrativa
pafdljden emellertid skulle vara lindrigare dn den straffrittsliga pafoljd som bestdms enligt
den tidigare lagen, ska sanktionen bestimmas enligt principen om lindrigare lag.

1.4. Lagen om dndring av 2 a kap. 3 § i strafflagen

Enligt 3 mom. 1 denna paragraf kan det genom forordning av statsradet bestimmas att det to-
tala botesbelopp som bestéims for vissa brott ska hdjas sé att det blir lika stort som den stdrsta
ordningsbot som bestdms for ett likartat brott eller lika stort som en avgift for trafikforseelse
enligt vagtrafiklagen.

1.5 Lagen om éindring av lagen om ordningsbotsforseelser
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Det foreslas att de paragrafer i lagen om ordningsbotsforseelser som innehéller sidana be-
stimmelser om trafikforseelser som ingar i 6 kap. i den foreslagna végtrafiklagen ska uppha-
vas.

1.6 Lagen om éndring av kérkortslagen

4 §. Korkortskategorier. Denna paragraf ska utokas med ett nytt 5 mom., som foreslas inne-
halla en bestimmelse om det korkortskrav som giller s.k. stadstag, dvs. fordonskombinationer
som omfattar en bil eller traktor och flera sldpvagnar for persontransport. For nérvarande
anges korkortskravet i forordningen om anvindning av fordon pa vig. Det stills fortsattnings-
vis krav pa ett korkort i kategori DE.

I praktiken maste en traktor anviandas som dragfordon for denna typ av fordonskombination,
om sldpvagnarna inte dr utrustade med bromsar, eftersom den tilldtna massan for en sldpvagn
utan bromsar som fér kopplas till en bil néstan alltid &r hogst 750 kg. Da dragfordonet &r en
traktor tillats stdrre massa for en slépvagn som saknar bromsar. Kombinationernas storsta till-
latna hastighet &r 25 kilometer i timmen.

Vid persontransport med en pahdngsvagn eller tva eller flera till varandra kopplade sldpvagnar
ska dragfordonets forare ha ett korkort som ger rétt att kora fordonskombinationer i kategori
DE.

65 §. Korforbud pd grundval av dterkommande forseelser. Denna paragraf ska revideras.
Héanvisningarna till ordningsbotsforseelser ska strykas och begreppen ska ses Over sa att de
overensstimmer med den foreslagna vagtrafiklagen.

Tillimpningsomradet for paragrafens / mom. ska begrénsas for fortkdrningsforseelsernas del.
Genom denna éndring ser man till att fortkérningsforseelserna inte medfor oskiliga pafoljder
med avseende pa korrétten. Dessutom minskas kumuleringen av sanktioner.

Korforbud ska kunna meddelas den som har gjort sig skyldig till aterkommande Overtradelser
av hastighetsbegransningarna med ett motordrivet fordon med mer dn 10 kilometer i timmen,
om den hdgsta tillatna hastighet som anges med en trafikanordning ar 60 kilometer i timmen
eller lagre. Korforbud ska kunna meddelas ocksé den som har gjort sig skyldig till terkom-
mande Overtriddelser av hastighetsbegransningarna med ett motordrivet fordon med mer &n 15
kilometer i timmen, om den hogsta tilldtna hastighet som anges med en trafikanordning dr mer
4n 60 kilometer i timmen. Aterkommande dvertridelser av den fordonsspecifika hastighetsbe-
gransningen ska likasa fortséttningsvis foranleda korforbud i samtliga hastighetskategorier.

Enligt 1 mom. ska korforbud i fortsdttningen kunna meddelas ocksé for underlatelse att iaktta
rod trafikljussignal enligt 74 § i den fOreslagna végtrafiklagen. Det 4r motiverat att en for-
summelse av att iaktta rod trafikljussignal fortsédttningsvis paverkar korrétten i samtliga situat-
ioner, trots att pafoljden for gdrningen &r en administrativ avgift for trafikforseelse.

Sédana fordonsforseelser som anges i 96 § 1 mom. i fordonslagen ska strykas ur forteckningen
over gérningar som paverkar korrétten ifall de upprepas. I fordonslagen anges ett stort antal
sadana forseelser, t.ex. forsummelse av att medfora fordonets besiktningsintyg och forsum-
melse av skyldigheten att anmiila ett fordons registeruppgifter. Aterkommande &vertridelser
av bestdmmelserna om yrkeskompetens ska inte heller lingre péverka korrdtten, da det ar
fraga om forsummelse av att medfora sddana handlingar som anges i II avd. 2 kap. 13 § i la-
gen om transportservice.
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Det ir inte ldngre motiverat att fordonsforseelser eller forseelser som beror fordonets hand-
lingar hor till de gérningar som paverkar korrétten. En pafoljd som péaverkar korrétten ska en-
ligt huvudregeln anvéndas som sanktion da gidrningen eller forsummelsen paverkar trafiksé-
kerheten och korrdttsinnehavarens forméga att agera som forare av fordonet i fraga. De ovan
ndmnda rekvisiten for forseelser enligt fordonslagen och lagen om transportservice kan till sin
rattsliga karaktdr hanforas till forvaltningstillsynen, och de &r inte direkt forknippade med
element som paverkar trafiksdkerheten. Rekvisiten ar inte heller av nagon betydelse med av-
seende pa korrattsinnehavarens formaga att agera som forare av fordonet.

Paragrafens 2 mom. ér nytt. Enligt detta moment kan den som har gjort sig skyldig till en gér-
ning som straffas med avgift for trafikforseelse enligt véigtrafiklagen paforas korforbud bara
ifall det ar fraga om

- forbjuden anvindning av kommunikationsutrustning vid kérning enligt 98 § 2 mom. i vig-
trafiklagen,

- Overtrddelse av en hastighetsbegrinsning som anges i 165 § i den foreslagna végtrafiklagen
med ett motordrivet fordon

med mer dn 10 kilometer i timmen, om den hogsta tillatna hastighet som anges med en trafik-
anordning &r 60 kilometer i timmen eller légre,

- Overtrddelse av en hastighetsbegrinsning som anges i 165 § i den foreslagna végtrafiklagen
med ett motordrivet fordon

med mer dn 15 kilometer 1 timmen, om den hogsta tillatna hastighet som anges med en trafik-
anordning &r mer dn 60 kilometer i timmen, eller

- underlételse att iaktta rod trafikljussignal enligt 74 § 1 den foreslagna végtrafiklagen.

Bland ordningsbotsforseelserna ar enligt den géllande vigtrafiklagen alla typer av fortkérning
samt olaglig anvindning av mobiltelefon sédana forseelser som paverkar korrétten. Reglering-
en ska till denna del lindras nér det géller fortkdrningsforseelser, eftersom sma dverskridning-
ar av den hogsta tilldtna hastigheten i princip inte kan anses ha direkta konsekvenser for tra-
fiksdkerheten. Enligt momentet ska diremot olaglig anvéndning av alla typer av kommunikat-
ionsutrustning, inte bara mobiltelefoner, ha konsekvenser for korratten.

Vid tillimpningen av 1 eller 2 mom. beaktas enligt paragrafens 3 mom. inte sddana forseelser
for vilka det har paforts en fordonsspecifik avgift for trafikforseelse enligt 161 § i végtrafikla-
gen, om inte den som begétt forseelsen har fotograferats eller med ett motsvarande tekniskt
system registrerats vid automatisk trafikovervakning eller annars registrerats utan att fordonet
stoppats pa sa sitt att personen i fraga kunnat identifieras.

Det ar frdga om en ny regleringsmodell i korkortslagen. Forslaget baserar sig pé att en korfor-
budspafoljd som péafors vid sidan av en avgift for trafikforseelse kan vara en onddigt strdng
pafoljd i det fall dér bevisbordan &r omvénd. Med hjilp av denna bestimmelse bidrar man till
att sikerstdlla att forlust av korrdtten, som maste betraktas som en stringare pafoljd dn en
smaérre avgift, pafors den som de facto kort fordonet.

93 §. Korkortsforseelse. Denna paragraf innehéller bestimmelser om sadana korkortsforseel-
ser vars pafoljd ar avgift for trafikforseelse.
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Lagen foreslas innehalla en 6vergangsbestimmelse dér det anges att ett straffrattsligt straff ska
paforas for garningar och forsummelser som begatts innan den foreslagna lagen tratt i kraft.
Om den administrativa pafoljden emellertid skulle vara lindrigare dn den straffréttsliga pafoljd
som bestidms enligt den tidigare lagen, ska sanktionen bestéimmas enligt principen om lindri-
gare lag. Denna princip tillimpas ocksa pa korréttspafoljder.

1.7. Lagen om upphivande av 21 § i lagen om parkeringsovervakning

I den paragraf som foreslds bli upphévd anges det att vad som i 48 § 4 mom. i végtrafiklagen
foreskrivs om fordon som anvénds vid trafikdvervakning ska tillimpas pa fordon som anvénds
vid kommunal parkeringsdvervakning.

Denna paragraf behovs inte ldngre, eftersom de undantagsbestimmelser som berér kommunal
parkeringsdvervakning foreslas ingd i 186 § i vigtrafiklagen.

1.8 Lagen om upphivande av lagen om genomforande av vissa bestimmelser i riadets beslut
om ett fordjupat grinsoverskridande samarbete, siirskilt for bekiimpning av
terrorism och grinsoverskridande brottslighet

Denna lag ska upphévas sasom onddig.

1.9 Lagen om upphiivande av lagen om vigtrafikens tryggande genom vigmirken i vissa fall

Denna lag ska upphévas sdsom foraldrad.

1.10 Lagen om éindring av 35 § i fordonsskattelagen

Det foreslas att 35 § i fordonsskattelagen (1281/2003) ska édndras sa att den blir férenlig med
den foreslagna végtrafiklagen.

1.11 Lagen om éindring av lagen om flyttning av fordon

Det foreslés att 2 och 4 § i lagen om flyttning av fordon ska éndras sa att de blir férenliga med
den foreslagna végtrafiklagen.

1.12 Lagen om éindring av 15 b § i polisforvaltningslagen

Det foreslas att 15 b § i polisforvaltningslagen ska dndras sé att den blir forenlig med den f6-
reslagna végtrafiklagen.

1.13 Lagen om éndring av banlagen

Det foreslas att 18 och 89 § i banlagen ska dndras sé att de blir forenliga med den foreslagna
végtrafiklagen.

1.14 Lagen om éindring av 12 b § i lagen om forvaltningsdomstolarna

Det foreslas att 12 b § i lagen om forvaltningsdomstolarna (430/1999) ska éndras sa att den
blir forenlig med den foreslagna végtrafiklagen. Dessutom foreslas det att forvaltningsdomsto-
len ska vara domfor dven med en ledamot nir den avgér fullfoljdsérenden som géller
tillimpningen av den foreslagna végtrafiklagen.
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2. Nidrmare bestimmelser och foreskrifter

Enligt 70 § 1 den foreslagna végtrafiklagen ska nidrmare bestimmelser om anvédndningen av
trafikanordningar pa vdgar och gator, bl.a. det sprék som ska anvéndas, utfairdas genom for-
ordning av statsradet. Bestimmelser ska utfirdas genom forordning av statsradet dd anvéind-
ningen av en trafikanordning av trafiksikerhetsskél méste harmoniseras sé att den blir enhetlig
inom hela fastlandsfinland.

Enligt 40 § 1 mom. i den foreslagna végtrafiklagen ska nérmare bestimmelser om svérighets-
graden av den funktionsnedséttning och det men som utgdr villkor for beviljande av parke-
ringstillstdnd for rorelsehindrade utférdas genom forordning av statsradet.

Enligt 159 § i den foreslagna végtrafiklagen ska det genom forordning av statsradet foreskri-
vas ndrmare om de handlingar som ska anvindas nér avgift for trafikforseelse pafors, om de
anteckningar som ska goras i dem och om forvaringen av dem, samt om de meddelanden som
har samband med verkstilligheten av pafoljder enligt den foreslagna lagen och om andra
meddelanden mellan myndigheter.

Enligt propositionen ska Trafiksékerhetsverket kunna utfirda foreskrifter om

1) trafikdvervakares kldadsel som regleras i 65 §.

2) foljande som anges i 70 §:

a) 1 forsokssyfte faststéilla anvandningen av en trafikanordning som avviker fran en faststilld
trafikanordning,

b) i forsokssyfte bevilja tillstdnd att avvika fran bestimmelserna om anvédndning av en trafik-
anordning,

¢) meddela ndrmare foreskrifter om trafikanordningarnas farg, konstruktion och matt,

d) meddela nérmare foreskrifter om andra trafikanordningar som ar avsedda for sparvagnstra-
fiken, samt om

3) innehéllet i det lakarintyg som avses i 93 §,
4) den brandsldckare och forstahjalputrustning som avses i 97 §,

5) sadana sékerhetsanordningar och sadan sikerhetsutrustning for bussar som avses i 99 § och
i n-punkten i tabell 1 i bilaga 5,

6) utseendet pa och det 6vriga tekniska genomforandet av den hastighetsskylt som avses i 102

7) sadana vinterdéck pé fordon i olika fordonskategorier som avses i 105 §,
8) de tillatna skillnaderna i antalet dubbar pé fordonets ddck som avses i 106 §,
9) de medel som ska anvindas for att markera lasten enligt 110 §,

10) lyktor och reflektorer pa ett huskarosseri samt vid behov om andra krav pé trafiksikerhet-
en enligt 113 §,
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11) den storsta tilldtna massa som avgransas av den del av fordonets band som ror vid marken
samt den stdrsta tilldtna massan for bandfordon forsedda med band med annan dn gummi- el-
ler metallyta enligt 118 §,

12) de tekniska egenskaperna hos lyktor och reflektorer som avses i 129 § samt om deras pla-
cering pa fordonet,

13) de tekniska egenskaperna hos markeringar, lyktor och reflektorer som avses i 130 § samt
om deras placering pé fordonet eller arbetsredskapet,

14) kraven pé vindningsférméga hos en fordonskombination som avses i 132 §,

15) de tekniska krav och de dimensioner som giller fér kopplingsanordningar som anvands
vid fordonskombinationer enligt 150 §,

16) hur varningslyktor som avger ett blinkande orangegult ljus ska anvindas pé specialtrans-
porter enligt 156 §,

17) foljande som anges i 158 §:

a) fordon och fordonskombinationer som dr tillatna for specialtransport och laster som tillats
vid specialtransport,

b) kopplingskrav som géller for fordon som anvénds i specialtransportkombinationer,

¢) matt och massor som ér tilldtna vid specialtransport samt om lastning av last som transport-
eras som specialtransport,

d) mérkning av last som transporteras som specialtransport,

e) specialtransport av annan last 4n en odelbar last,

f) hastighetsbegrénsningar som ska iakttas vid specialtransport,

g) anviandningen av varningsfordon och personer som reglerar trafiken vid specialtransporter,
transport av en grupp av specialtransporter i rad, villkoren for férebyggande av fara och ola-

genhet som orsakas av specialtransporter samt om andra sdkerhetskrav, liksom om

18) forutsittningarna for beviljande av tillstand for specialtransport enligt 159 § samt om nér
en transport kriver tillstdnd for specialtransport.

Enligt 71 § 3 mom. i den foreslagna vigtrafiklagen far Trafikverket meddela nédrmare fore-
skrifter om satten for formedling av uppgifter om beslut som berér trafikanordningar till in-
formationssystemet.

Enligt 183 § 4 mom. i den foreslagna végtrafiklagen far den behdriga nirings-, trafik- och mil-
jocentralen utfarda foreskrifter om i vilken ordning andra fordon &n utryckningsfordon samt
fordon i polisens, Tullens och Griansbevakningsvisendets tjansteuppdrag far komma ombord
pa en férja eller ett forbindelsefartyg.

3. Ikrafttridande
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Lagarna foreslas trdda i kraft den 20 .

Genom den foreslagna vigtrafiklagen upphdvs den géllande vigtrafiklagen.
4. Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning
Bakgrund

Viktiga grundldggande fri- och réttigheter med tanke pé den foreslagna lagstiftningen ar jam-
likhet enligt 6 §, rétten till liv, personlig frihet och integritet enligt 7 §, rorelsefrihet enligt 9 §,
egendomsskydd enligt 15 §, ansvar for miljon enligt 20 § och réttskydd enligt 21 § i grundla-
gen. Enligt 22 § i grundlagen ska det allménna se till att de grundldggande fri- och rattigheter-
na tillgodoses.

Rittigheterna och skyldigheterna mellan végtrafikanterna faststills i trafikreglerna. Genom
trafikreglerna — i vid bemaérkelse — framjas trafiksdkerheten, dvs. skyddas végtrafikanternas
liv, hélsa och egendom. Bland annat trafikreglerna och sanktionerna inom végtrafiken tryggar
végtrafikanternas mojligheter att rora sig pa det sétt som forutsétts i 9 § i grundlagen. Enligt
paragrafen har finska medborgare samt utlanningar som lagligen vistas i landet rétt att rora sig
fritt inom landet.

De grundldggande fri- och réttigheterna kan inte alltid tillgodoses ovillkorligen och fullt ut.
Det maste ocksé gé att begréinsa dem under vissa omsténdigheter, t.ex. for att sékerstilla att en
annan grundldggande fri- och rattighet tillgodoses. En begriansning av de grundlaggande fri-
och rattigheterna ska grunda sig pa lag och vara exakt och noggrant avgransad.

Andringarna av beteendereglerna i den gillande vigtrafiklagen har inte forts till riksdagens
grundlagsutskott for beddmning under den tid den nya grundlagen fran 2000 varit i kraft. Vid
bedomningen av lagstiftningsordningen for den foreslagna lagstiftningen maste man helt klart
utgd fran att végtrafikanternas grundlaggande fri- och rittigheter maste begriansas for att sé-
kerstdlla trafiksdkerheten och en smidig, jadmlik och miljovénlig trafik. I annat fall kunde det
bli godtyckligt och kaotiskt att rora sig. Déarfor maste begransningarna forenas med béde
straffréttsliga och administrativa sanktioner.

Med tanke pé systemet dr det for det forsta relevant att det allmdnna har en skyldighet att
trygga de grundldggande fri- och rittigheterna i trafiken sa att det inte sjalvt kranker indivi-
dernas grundldggande fri- och réttigheter.

For det andra har det allménna, ur ett brett perspektiv pa de grundlidggande fri- och réttighet-
erna, en skyldighet att inte bara respektera de grundldggande fri- och réttigheterna utan ocksé
en skyldighet att tillgodose dem, vilket innebér att det allménna har en skyldighet att skydda
en individ mot sddana krankningar av de grundldggande fri- och rittigheterna som begas av
andra individer. Det allménna ska d& med aktiva atgirder se till att de grundldggande fri- och
rattigheterna faktiskt tillgodoses. Denna skyldighet innebér t.ex. att det allmédnna har en skyl-
dighet att reformera végtrafiklagstiftningen pa ett sétt som tillgodoser de grundliggande fri-
och réttigheterna i sé stor utstrickning som mojligt.

I praktiken fullgor lagstiftaren ovanndmnda skyldighet att tillgodose de grundldggande fri- och
rittigheterna inte bara genom att utarbeta lagstiftning som innehaller beteendenormer utan
ocksa genom att foreskriva att det dr straffbart att krdnka de skyddsintressen som bestimmel-
serna om de grundldggande fri- och réttigheterna tryggar. Av dessa kan ndmnas de foreslagna
vigtrafikforseelserna och péfoljderna av dem i végtrafiklagen samt kriminaliseringarna i 23
kap. i strafflagen. Skyldigheten att tillgodose rittigheterna kan ocksa anses innefatta en skyl-
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dighet att skydda de grundldggande fri- och rittigheterna genom trafikplanering och genom att
bygga en trafikmiljo som &r sa trygg som mojligt.

Inom végtrafiken &r det ofta frdga om végtrafikanternas dmsesidiga réttigheter och skyldighet-
er. Det allménna har en skyldighet att skydda alla vigtrafikanters grundldggande fri- och rét-
tigheter genom att med samhélleliga atgdrder skapa en sé trygg trafikmiljo som mojligt. For
att skydda de grundldggande fri- och réttigheterna racker det inte med enbart legislativa meto-
der, t.ex. trafikregler, utan réttigheterna maste skyddas ocksé med hjélp av trafikplanering och
vighéllning samt rittskipning. Syftet med trafikdvervakningen och réttskipningen &r att in-
gripa i krdnkningar av de grundléggande fri- och réttigheterna.

Utgangspunkten &r att en individ tryggas nagon réttighet genom en grundrattighetsnorm. Detta
innebér ocksa att rattigheten i sin tur kan forplikta ndgon annan individ eller begridnsa nagon
annan individs rittigheter. Forhallandet mellan tvé enskilda personer skiljer sig fran forhéllan-
det mellan en individ och det allménna pa sé sétt att i forhdllandet mellan enskilda personer
kan bada samtidigt vara innehavare av grundlédggande fri- och rittigheter. Detta kan leda till
att de grundldggande fri- och réttigheterna stér i strid med varandra, och d& méste man avgora
hur tillgodoseendet av réttigheterna kan tryggas.

Inom végtrafiken kan det t.ex. finnas motséttningar mellan den grundldggande fri- och réttig-
het som tillgodoser en enskild vigtrafikants rorelsefrihet och den grundldggande fri- och rét-
tighet som tillgodoser skyddet for en enskild vigtrafikants liv, hélsa och sékerhet. Inom vég-
trafiken &r det omojligt att tillgodose en total och helt obegransad rorelsefrihet och samtidigt
uppratthalla total trafiksdkerhet. Syftet med végtrafiklagstiftningen ar att hitta en balans sa att
dessa grundldggande fri- och réttigheter kan tillgodoses fullt ut. Skyddet for en grundldggande
fri- och rattighet och ett bakomliggande skyddsintresse frangas dock inte nédvandigtvis helt
och hallet, utan skyddet tillgodoses i mindre omfattning nir avkallet pd skyddet sker pa be-
kostnad av skyddet for ett annat skyddsintresse.

Avgift for trafikforseelse och systemet for den

Nar det géller pafoljderna for ringa trafikforseelser foreslds i denna regeringsproposition att
den nuvarande ordningsboten huvudsakligen ersétts med administrativa pafoljder. Man har dé
provat de administrativa péfoljderna avgift for trafikforseelse och fordonsspecifik avgift for
trafikforseelse. Det dr frAga om en ur samhéllssynvinkel betydande avkriminalisering, ddr man
frangar straffriatten vid kontrollen av ringa forseelser inom végtrafiken. Den valda reglerings-
modellen stoder det allménna malet for kriminalpolitiken att anvanda straffratt endast nér det
finns tunga skal for det, t.ex. for att skydda och trygga de grundldaggande fri- och réttigheterna.
Inom végtrafiken avses hér skydd av vigtrafikanternas liv och hélsa samt egendom med hjalp
av trafikbrottsrekvisiten i strafflagen.

En reform av sanktionssystemet har betydelse i synnerhet med tanke pa den grundliggande
rattigheten till rattsskydd i grundlagens 21 §.

Avgiften for trafikforseelse ska péforas av en forvaltningsmyndighet, i de flesta fall polisen.
Den forsta fasen vid dndringssdkandet bestar da av en begéran om omprévning hos den myn-
dighet som har pafort avgiften. Ett beslut som har meddelats med anledning av begidran om
omprdvning far overklagas hos forvaltningsdomstolen. Avgiften verkstills i enlighet med be-
stimmelserna om verkstillighet av boter.

Den fordonsspecifika avgiften for trafikforseelse ska kunna péforas dgaren, innehavaren eller

den tillfélliga anvédndaren av ett fordon eller den som ansvarar for anvéindningen av en bil vid
automatisk trafikovervakning utan att fordonet stoppas. Den fordonsspecifika avgiften pamin-
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ner om den villkorliga ordningsbot som det foreskrivs om i 2 kap. i lagen om ordningsbotsfor-
farande.

Vid lagberedningen har man som grund for paférande av en administrativ pafoljd ocksé
granskat det s.k. innehavaransvaret, som innebér att 4garen, innehavaren eller den tillfilliga
anvéindaren av ett fordon bar helhetsansvaret for forseelsen i stéllet for den person som egent-
ligen kdrde fordonet.

Valet av modell for administrativa pafoljder har vid regleringen av végtrafiken historiskt sett
paverkats av tvé faktorer. For det forsta har en administrativ modell anvénts for att komplet-
tera det straffréttsliga systemet, varvid syftet har varit att forbéttra kontrollens effektivitet. De
effektivitetsrelaterade aspekterna viagde hogt t.ex. vid beredningen av bestimmelserna om
Overlastavgiften inom véagtrafiken (RP 185/1988 rd). For det andra har valet av administrativ
pafoljd kunnat bero pa att ett icke-Onskvirt beteende har blivit vanligare och mindre klander-
virt, vilket har medfort ett processekonomiskt rationaliseringsbehov, eller enbart pa att man
velat effektivisera ingripandet i ett sérskilt beteende. I dessa fall har man beddmt att straffrat-
ten inte dr tillrdckligt effektiv och flexibel. Ett exempel pé detta ér parkeringsboten inom vég-
trafiken, som var en foljd av bilsittandet under 1960-talet och den 6kning av parkeringsfel som
detta foranledde (RP 130/1969).

Sedan parkeringsfelen delvis avkriminaliserats infordes i Finland ett system med ordningsbot
for lindriga forseelser inom végtrafiken. De péafoljds- och forfarandebestimmelser som géller
detta tridde i kraft 1983. Bestimmelserna reviderades t.ex. genom en lagéindring 2005 da den
s.k. villkorliga ordningsboten inférdes. Denna kan enligt bestimmelserna i 3 kap. i forfarande-
lagen genom postdelgivning oberoende av skuld paforas dgaren, innehavaren eller den tillfal-
liga anvindaren av ett fordon for en fortkdrningsforseelse eller kérning mot reglerna pa ett
busskorfélt som observerats vid automatisk trafikdvervakning utan att foraren stoppats.

Syftet med reformen av sanktionssystemet vid lindriga forseelser mot reglerna eller mot be-
stimmelserna om anvéndning ar att straffsystemet for lindriga forseelser ska vara rattssikert,
effektivt, &ndamalsenligt och ekonomiskt. I detta hianseende ska de nya bestimmelserna upp-
fylla de krav som grundlagen och internationella konventioner om ménskliga rattigheter stél-
ler.

Enligt riksdagens grundlagsutskott ska de allménna grunderna for administrativa pafdljder be-
stimmas i lag i enlighet med 2 § 3 mom. i grundlagen, eftersom faststillande av pafoljder av
denna typ innebér utdvning av offentlig makt (GrUU 29/2014 rd och de utlatanden som ndmns
i det, GrUU 32/2005 rd). Utskottet har ocksa ansett att det nir en ekonomisk pafoljd pafors ar
frdga om betydande utdvning av offentlig makt. I lagen maste det darfor exakt och tydligt £6-
reskrivas om grunderna for betalningsskyldigheten och avgiftens storlek, rattsskyddet for den
betalningsskyldige och grunderna for verkstilligheten av lagen (GrUU 29/2014 rd och de utlé-
tanden som ndmns i det).

Utover det som ndmns ovan ska det beddmas om en pafoljd &r tillaten utifran en granskning
som lampar sig for pafoljder och dessutom pa samma sétt som vid en begrinsning av de
grundldggande fri- och réttigheterna. De grundlagsenliga garantierna for en god forvaltning
och en rittvis réttegdng blir ocksé tillimpliga. Eftersom de administrativa pafoljder som har
formen av ett straff ofta jaimstills med formogenhetsstraff har de en omedelbar koppling ocksé
till den grundldggande rattigheten till egendomsskydd enligt 15 § i grundlagen. Darfor kravs
det att en administrativ pafoljd ar reglerad i lag samt exakt och noga avgrinsad, godtagbar och
forenlig med proportionalitetsprincipen.
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Grundlagsutskottet har ofta fast uppmarksamhet vid att bestimmelserna om administrativa pa-
foljder ska vara proportionerliga, dvs. forenliga med proportionalitetsprincipen (GrUU
15/2014 rd och GrUU 17/2012 rd och de utldtanden som nédmns i det). Proportionaliteten har i
allménhet varit forenad med frigan om pafdljder vid ringa forsummelser (GrUU 58/2010 rd)
och en gradering av pafoljderna utifran hur allvarlig forseelsen dr (GrUU 11/2009). Utskottet
har ansett att man med tanke pé kravet pa proportionalitet kan ifragasétta bl.a. att forsummel-
seavgiften foreslogs vara minst 500 euro dven for vissa féorsummelser som dr att anse som
synnerligen ringa (GrUU 58/2010 rd).

Bestdmmelser om avgiften for trafikforseelse finns 1 6 kap. i forslaget. Ett rekvisit for forse-
else som &r noga avgrénsat och exakt och som dverensstimmer med legalitetsprincipen finns i
forslagets 162—172 §. De foreslagna avgiftbeloppen ar skiliga och proportionerliga och mots-
varar 1 huvudsak de ordningsbotsbelopp som det foreskrivs om i den gédllande lagen om ord-
ningsbotsforseelser.

Ansvar for fordonets dgare, innehavare eller tillfilliga anvindare eller den som ansvarar for
anvdndningen av en bil for en trafikforseelse som begdtts med fordonet

Fordelen med den administrativa regleringsmallen anses jamfort med straffprocessen vara att
den dr processuellt effektiv. Det centrala elementet i den administrativa effektiviteten ar det
s.k. strikta ansvaret, vilket innefattar en omvénd bevisborda. Den som gjort sig skyldig till en
forseelse pafors da en skyldighet att medverka till utredningen av sin egen sak for att befrias
fran avgift.

Enligt huvudregeln vilar bevisbordan i brottmal pa kdranden, dvs. éklagaren eller malsdgan-
den. Denna princip framgar av 17 kap. 1 § 2 mom. i rittegdngsbalken dir det konstateras att
kéranden i ett brottmal ska ldgga fram bevis for de omstindigheter som kérandens yrkande
stoder sig pa.

Aklagarens bevisborda baserar sig dessutom pé oskuldspresumtionen enligt 21 § 2 mom. i
grundlagen och foljande artiklar i konventioner om de minskliga rattigheterna: artikel 6.2 i
Europaradets konvention om de méanskliga réttigheterna och artikel 14.2 i Forenta nationernas
konvention om medborgerliga och politiska réttigheter. Oskuldspresumtionen forutsitter att ett
brottmal behandlas i en opartisk domstol dir 1) man strdvar efter att finna den materiella san-
ningen, 2) dklagaren har bevisbordan, 3) in dubio pro reo-principen tillimpas nir bevisningen
ar oklar, och 4) den atalade har ritt att framfora motbevis eller att vara passiv.

Oskuldspresumtionen géller bade lagstiftaren och den som tillimpar lagen, och den tillimpas
under hela straffprocessen. I 7 § 2 mom. i forundersdkningslagen foreskrivs det uttryckligen
att den misstéinkte ska bemdotas som oskyldig vid forundersdkningen. Bestdmmelsen ér rele-
vant redan innan forundersokningen inleds. Det allménna kan inte i ndgot skede konstatera att
en person &r skyldig till ett visst brott innan domstolen har meddelat ett fallande beslut.

I och med att aklagaren har bevisbordan i brottmal, har den misstinkte ingen skyldighet att
bevisa sig oskyldig eller att delta aktivt i undersdkningen av sin skuld (forbud mot sjalvinkri-
minering, skydd mot sjélvinkriminering, rtten att inte medverka till utredningen av sitt brott).
Den atalade har ingen skyldighet att hélla sig till sanningen eller att yttra sig om saken. Pé
grund av forbudet mot sjalvinkriminering kan man inte forplikta den missténkte eller atalade
att aktivt medverka till utredningen av sin skuld.

Aven om den som ir 4talad i ett brottmal inte 4r skyldig att medverka till utredningen av sin

egen skuld undanrdjer detta inte det faktum att den som forelagts en ordningsbot i ett ord-
ningsbotsirende ofta i praktiken méste forete motbevis vid forundersokningen och/eller dom-
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stolsbehandlingen till st6d for sin oskuld, t.ex. en befrielse fran en fortkérningsforseelse som
konstaterats vid automatisk trafikovervakning. Kirnan i den grundldggande fri- och réttighet-
en till réttsskydd enligt 21 § i grundlagen innefattar en mojlighet att 1igga fram motbevis till
stod for sin oskuld.

Europeiska méanniskoréttsdomstolen har behandlat det strikta ansvaret och den omvénda be-
visbordan och konstaterade att aklagarens bevisborda inte kan overflyttas pa den atalade, ef-
tersom det strider mot artikel 6.2 i europeiska manniskoréttskonventionen (t.ex. avgdrandena i
mél Telfner 20.3.2001 och John Murray 8.2.1996). Enligt artikeln ska var och en som blivit
anklagad for brott betraktas som oskyldig till dess hans eller hennes skuld lagligen faststéllts.

Mainniskorittsdomstolen konstaterade samtidigt att rattssdkerhetsgarantierna for behandlingen
av ett atal for brott ska tillimpas &ven nér det dr frdga om administrativa avgiftspafoljder for
vagtrafikforseelser. Det avgorande i dessa fall &r att den pafoljd som foreskrivits for forseelsen
betraktas som ett straff pa grund av pafoljdens natur.

Riksdagens grundlagsutskott har ansett att forslaget om att en administrativ pafoljd ska grunda
sig pa ett ansvar som dr oberoende av avsiktlighet och vallande och pa en omvénd bevisborda
ar problematiskt med tanke pa oskuldspresumtionen enligt 21 § i grundlagen. Enligt utskottet
maste den eventuella jimstéllbarheten med ett straffréttsligt straff i tillimpliga delar beaktas
vid behandhngen av en s.k. administrativ avgiftspdfoljd som oljeutslappsavgiften (GrUU
32/2005 rd). Da ér utgangspunkten att den straffréttsliga legalitetsprincipen i 8 § i grundlagen
ska tillimpas, liksom dven oskuldspresumtionen enligt artikel 6.2 i europeiska ménniskorétts-
konventionen.

Riksdagen har inte utan reservation godként det strikta ansvar som ar forknippat med de ad-
ministrativa péfoljderna. Exempelvis i stéllningstagandena géllande EU:s direktiv om tullfor-
seelser ansdg riksdagen att det strikta ansvaret atminstone inte i stor utstridckning ska borja till-
lampas vid alédggandet av administrativa pafoljder (U 2/2014 rd och utskottens utlatanden).

Dessutom bor man gora skillnad mellan 6verflyttning och lindring av bevisbordan. Enligt
manniskoréttsdomstolen kan bevisbordan lindras genom att man grundar bev1sn1ngen pé pre-
sumtioner. Enligt domstolen star de straffbestimmelser som grundar sig pa presumtioner inte i
strid med artikel 6.2 1 médnniskoréttskonventionen, om tillimpningen av bestimmelserna halls
inom rimliga grinser (Salabiaku 7.10.1988 och ovannédmnda Telfner).

Att dklagaren kréver en forklaring av den tilltalade som stod for dennes oskuld, anses enligt
manniskorittsdomstolen innebdra att bevisbordan overflyttas pa den tilltalade, vilket star i
strid med oskyldighetspresumtionen (RP 16/2005 rd).

I Finland é&r dgaren, innehavaren eller den tillfilliga anvéndaren av ett fordon eller den som
ansvarar for anvindningen av en bil redan nu delvis ansvarig for en ordningsbot som forelagts
vid automatisk trafikovervakning. Enligt 15 § i forfarandelagen kan ett ordningsbotsforeldg-
gande vid automatisk trafikovervakning utfardas utan utredning av identiteten pa den som
korde fordonet dven for den fysiska person som vid tidpunkten for forseelsen var registrerad
som dgare, innehavare eller tillféllig anvéndare av det fordon som anvéndes vid forseelsen.
Foreldggandet kan ocksé utférdas for den som enligt 3 § 23 punkten i fordonslagen ansvarar
for anvindningen av en bil, om det med beaktande av alla omsténdigheter kring forseelsen kan
anses vara utrett att han eller hon vid tidpunkten for forseelsen korde den bil som anvéndes vid
forseelsen. I annat fall ska man hora sig for med den som ansvarar for anvandningen av bilen
om vem som korde bilen i fraga.
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Fordonets dgare, innehavare eller tillfalliga anvéndare eller den som ansvarar for anvandning-
en av en bil kan dock motsitta sig ordningsbotsforeldggandet. En grundad anledning till detta
kan t.ex. vara att personen i fraga inte har kort fordonet vid tidpunkten for forseelsen. Motsét-
tandet méste inte motiveras pa nagot sitt. Enligt 20 § 2 mom. i forfarandelagen dr det chefen
for polisinréttningen som undanrdjer ett ordningsbotsforeliggande som mottagaren har mot-
satt sig. Det villkorliga forfarandet mot dgaren, innehavaren eller den tillfilliga anvéndaren
forfaller da, och i frdga om den fortsatta handldggningen av drendet géller vad som foreskrivs
om behandling av normala ordningsboter.

Pé basis av europeiska ménniskorittsdomstolens avgorande i malet O’Halloran och Francis
mot Storbritannien (29.6.2007) kan det ocksa konstateras att vigtrafiken har speciella sidrdrag
nar det giller skuldprincipen. Detta mal géillde ett fall dar den automatiska trafikovervakning-
en inte sparade en bild av foraren samt den separat sanktionerade skyldigheten att anmaéla bil-
foraren till myndigheten. Enligt &ndringssdkanden stred skyldigheten mot den ritt att tiga som
ingar 1 forbudet mot sjélvinkriminering enligt ménniskoréttskonventionen. Motsvarande rét-
tigheter leder pd det sitt som foreskrivs i 21 § grundlagen ocksa till ett forfarande som é&r
kopplat till administrativa pafoljder.

Minniskorittsdomstolen hinvisade redan i ett tidigare avgorande i mil Weh mot Osterrike
(8.4.2004) till att det med tanke pa forbudet mot sjalvinkriminering inte dr problematiskt med
en sadan skyldighet. Skyldigheten géller endast att meddela namnet pd foraren av fordonet. I
mél O’Halloran och Francis anség ménniskorittsdomstolen att arrangemanget inte stred mot
oskuldspresumtionen och rétten att tiga, eftersom man da man &4r en del av den motordrivna
trafiken dven godkénner de regler som géller i trafiken.

Mainniskorittsdomstolen har godként dgar- och innehavaransvaret vid en forseelse med ett
fordon édven i avgorandet i mal Falk mot Nederldnderna (19.10.2004) i en situation dér avgift-
spéfoljden vid trafikdvervakningen utgdr en anklagelse for brott enligt artikel 6 i ménnisko-
rattskonventionen. Avgorandet i Falk-malet var negativt for den sdkande och géllde forutsatt-
ningarna for upptagande till prévning, men de riktlinjer som sattes upp da utgor nu praxis.

I sitt avgorande konstaterade ménniskorittsdomstolen att 4ven ringa administrativa trafikfor-
seelser dr brott med tanke pa artikel 6 i europeiska méinniskorattskonventionen. Bestimmelsen
om att en person ska antas vara oskyldig i ett brottmal och att det &r dklagaren som har bevis-
bordan var dock inte absolut p& grund av de presumtioner som inverkar pé bevisningen. Euro-
peiska ménniskoréttskonventionen forbjuder inte anviandningen av presumtioner nér ett avgo-
rande 1 bevisfragan overvigs vid trafikférseelser, om staten iakttar proportionalitetsprincipen
genom att beakta sakens betydelse och forsvarets rittigheter.

I frdga om iakttagandet av proportionalitetsprincipen i detta fall konstaterade ménniskoritts-
domstolen att man med bestimmelsen strévade efter att frimja trafiksdkerheten genom att se
till att sddana trafikforseelser som upptacks med tekniska eller andra medel och dér girnings-
mannens identitet inte kan utredas nar hiandelsen intraffar inte ska bli ostraffade. Viktigt var
dven att dtalen och péaforandet av straff inte far orsaka myndigheterna orimliga svarigheter.
Enligt domstolen hade den som fick boter rétt att dverklaga pafoljden hos domstolen. Enligt
nederléndsk lag hade den person som pafordes avgiften éven rétt att gora en invindning om att
polisen hade en mdjlighet att utreda forarens identitet.

Europeiska ménniskordttsdomstolen anség att Nederldndernas bestimmelse i lagstiftningen
om ordningsbdter, med stdd av vilken fordonets registrerade dgare ska ansvara for att nagon
annan getts tillstdnd att anvénda bilen, stred mot artikel 6.2 i europeiska ménniskoréttskon-
ventionen.
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Med tanke pé lagstiftningsordningen dr det ocksa viktigt att beddma om den straffrittsliga
proportionalitetsprincipen iakttas nir det allménna inte utreder den faktiska gidrningsmannen
trots att polisen 1 Finland for ndrvarande har tillgang till en bild fran den automatiska dvervak-
ningen.

Pa basis av avgorandet i Falk-mélet ser det inte ut att vara sa. Inte heller i den géllande forfa-
randelagen krédvs det att polisen utreder foraren vid den automatiska trafikbvervakningen trots
att polisen har en bild pa foraren, eftersom ordningsbotsforeliggandet kan skickas direkt till
fordonets forare, innehavare eller tillfidlliga anvindare eller till den som ansvarar for anvéand-
ningen av en bil. Dessa kan erkénna trafikforseelsen genom att betala ordningsboten. Det spe-
ciella &r att dgaren, innehavaren, den tillfalliga anvéndaren eller den som ansvarar for anvind-
ningen kan gora detta 4ven om han eller hon inte faktiskt var den som kdrde fordonet vid tid-
punkten for forseelsen.

Vid stiftandet av lagen om parkeringsovervakning 2010 hinvisade riksdagens grundlagsut-
skott bl.a. till Falk-malet. Enligt utskottet dr det med tanke pé hur det administrativa pafoljds-
systemet fungerar vésentligt att forfarandet dr sa enkelt som mdjligt utan att réttsskyddet &si-
dositts. Darfor ar det mojligt att gora avkall pa oskuldspresumtionen och ldgga bevisbordan pa
fordonets dgare eller innechavare. Utskottet forutsatte dock att dgaren eller innehavaren ska be-
frias fran ansvar om den gor det sannolikt att den inte sjdlv har felparkerat (GrUU 57/2010 rd).

Nér bestimmelserna om oljeutslédppsavgiften infordes 2005 ansag grundlagsutskottet i sitt ut-
latande att paférande av en oljeutslédppsavgift jamstills med handldggning av ett férvaltningsé-
rende pé vilket man tillimpar forvaltningslagen. Enligt 31 § 1 mom. i forvaltningslagen ska
gransbevakningen se till att ett 4rende utreds tillrackligt och pa behorigt sitt och i detta syfte
skaffa den information och den utredning som behdvs for att drendet ska kunna avgéras. Om
utredningen visar att ett forbjudet utslapp kommer frén ett visst fartyg inom ett angivet havs-
omréde, kan oljeutsldppsavgift paforas. Enligt utskottet baserar sig beslutet om avgiften dé
inte p& omvénd bevisborda eftersom forvaltningslagen alédgger gransbevakningsvisendet ett
primért utredningsansvar innan avgiften pafors. Har iakttas ocksé oskuldspresumtionen.

Péa basis av ovanndmnda avgoérandepraxis kan man dra slutsatsen att den foreslagna avgiften
for trafikforseelse och den fordonsspecifika avgiften for trafikforseelse och det forfarande som
géller dem inte stér i konflikt med den grundlidggande réttigheten till rittsskydd enligt 21 § i
grundlagen.

Korforbud som tilldggspafolid

Nér en avgift for trafikforseelse infors som pafoljd for ringa trafikforseelser, bor man ocksa
beddma om det dr mojligt att meddela korforbud som en tilldggspafoljd till den administrativa
pafoljden. Korforbud kan meddelas som tillaggspafoljd till boter och ordningsbot. Bestdm-
melser om korforbud som pafoljd vid dterkommande forseelser finns i 65 § i korkortslagen.

Det rader en viss oklarhet om korforbudets rattsliga natur. I Finlands nationella lagstiftnings-
och riéttspraxis har den etablerade asikten varit att korforbud med anledning av brott i forsta
hand dr sékringsétgérder som riktar sig mot korrétten genom vilka man férsoker forhindra nya
brott, och inte straff for det begangna brottet (RP 104/2004 rd, RP 36/2008 rd, HD 2006:101,
HD 2010:29, HD 2011:3).

A andra sidan har man ansett att korforbudspafoljder berors av den straffrittsliga legalitets-
principen och férbudet mot retroaktivitet (HD 2005:132, HD 2007:77), och fést uppmérksam-
het vid korbudets verkningar som begrinsar rorelsefriheten och néringsfriheten (KoUB
19/2004 rd och RP 212/2010 rd).
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I forarbetena till korkortslagen har man utgatt fran korforbudets karaktdr av sdkringsétgard.
Det har emellertid konstaterats att effekten av ett korforbud bygger dels pa dess forebyggande
verkan och risken att &ka fast — som kan betraktas som karakteristiska drag for straff — dels pa
korforbudets lingd som varierar efter hur klandervirt trafikbeteendet &r (RP 212/2010 rd).
Inom forvaltningsprocessen har det uttalats att korforbud som meddelas av polisen och som
grundar sig pa dventyrande av trafiksdkerheten ar forutom en administrativ sidkringsatgard
aven en pafoljd for brott (HFD 2009:60).

I réttslitteraturen har det framforts varierande standpunkter betrdffande korforbudspafoljdens
karaktér. I den straffrittsliga litteraturen hanfors korforbud i allménhet till samma grupp av
andra pafoljder for brott som t.ex. konfiskation, jaktférbud och djurhallningsforbud. I forarbe-
tena till revideringen av straffrittens allminna laror ndmns korforbud som en straffrittslig
sakringsatgird (RP 44/2002 rd).

Riksdagens grundlagsutskott har inte tagit stillning till forhallandet mellan meddelande av
korforbud och t.ex. 3 § i grundlagen om utdvande av den domande makten eller 21 § i den la-
gen om rittsskydd. Grundlagsutskottet har ansett att den straffrittsliga legalitetsprincipen en-
ligt 8 § 1 grundlagen géller d4ven andra straffréttsliga paféljder an straff (GrUU 31/2002 rd).

Europeiska méanniskorattsdomstolen har uttalat karaktiren av sdkringsatgérd i sitt avgorande. 1
sitt avgorande i mal Escoubet (28.10.1999) konstaterade domstolen att den aterkallelse av
korkortet som gjordes omedelbart, pa objektiva grunder och utan nidgon bedémning av skuld
inte var ett straffréttsligt straff, utan en sikringsétgérd. Att korforbudet var kortvarigt forut-
satte inte en annorlunda bedémning.

Enligt 65 § i korkortslagen ska polisen bl.a. meddela en korréttsinnehavare korforbud, om
denne vid kdrning med motordrivet fordon minst fyra ganger pa tva ér eller tre ganger pa ett ar
har gjort sig skyldig till overtrddelse av hastighetsbegransningarna med motordrivet fordon.
Vid detta forfarande ska polisen nér den beslutar om ett korforbud som ska meddelas pé basis
av boter fatta ett forvaltningsbeslut som baserar sig pa anteckningarna om lagakraftvunna be-
slut om boter i1 fordonstrafikregistret.

Det star fortfarande klart att &ven systemet for ringa forseelser inom végtrafiken ska forutsétta
korkortspafoljder nér forseelserna upprepas och dr av betydelse med tanke pa en smidig trafik,
miljokonsekvenserna och trafiksidkerheten. Korkortspafoljderna ar av sérskild forebyggande
betydelse och inte direkt beroende av personens utkomstniva som t.ex. ordningsboten.

Korforbudet kan jamstdllas med ett forvaltningstillstind som aterkallas. Forvaltningstillstandet
ar ett beslut med vilket myndigheten i enskilda fall kan tillata sddan verksamhet som i Ovrigt
ar forbjuden eller som omfattas av offentligrittsliga begransningar. Enligt 6 § 1 mom. i kor-
kortslagen borjar korrétten d& korkortet overldmnas.

Hogsta forvaltningsdomstolen har genom sina avgdranden tagit stdllning till aterkallelse av
olika tillstdnd. Nar det géller ndringstillstdnden &r det rétt vanligt att en lagstridig, eventuellt
straffbar gérning inom néringsverksamheten leder inte bara till en paf6ljd utan dven till att till-
standet dterkallas. Enligt hogsta forvaltningsdomstolens etablerade praxis dr det i allménhet
dock inte fradga om ett straff.

Exempelvis enligt hdgsta forvaltningsdomstolens mal HFD 2011:15 var det vid det administ-
rativa beslutsfattandet om aterkallelse av ett godkédnnande till avfallsregistret, dér det &r fraga
om ett myndighetsbeslut som &r jamforbart med den aterkallelse av ndringstillstind som ska
bedomas pa basis av 18 § 1 mom. i grundlagen, inte frdga om en sanktion av straffkaraktér,
utan sddana myndighetsbeslut &r till sin natur en forvaltningsétgérd av tillsynskaraktir.
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I fraga om korkortspéafoljderna finns det rittspraxis sérskilt gidllande ne bis in idem-principen.
Utover begransandet av réittskipningen ska principen dven begridnsa lagstiftarens rorelsefrihet
genom att férhindra att samma gérningar eller forsummelser kontrolleras samtidigt med bade
straffrittsliga straff och administrativa pafoljder. De begransningar som principen medfor ska
beaktas ocksé vid lagberedningen.

Exempelvis i sitt avgdrande HFD 2014:96 har hogsta forvaltningsdomstolen beddmt en situat-
ion i anslutning till vagtrafiken dér tingsritten hade domt en person som hade kortillstdnd for
taxiforare till boter for bl.a. rattfylleri och dventyrande av trafiksékerheten. Tingsritten med-
delande dessutom personen korforbud. Polisinréttningen aterkallade dérefter for en viss tid
personens kortillstdnd for taxiforare. Trots att det korforbud som tingsrétten meddelade var ett
straff 1 straffrittslig mening ansag hogsta forvaltningsdomstolen att det nér polisinréttningen
aterkallade yrkeskortillstindet ndrmast var friga om huruvida personen fortfarande uppfyllde
de krav som stillts pa innehavaren av yrkeskortillstdndet. Darfor innebar aterkallelsen av kor-
tillstdndet enligt hogsta forvaltningsdomstolen inte dubbel bestraffning, och darfor hindrade
de boter som tingsritten domde ut och det korforbud som den meddelade inte att yrkeskortill-
standet aterkallades till foljd av rattfylleribrottet och dventyrandet av trafiksdkerheten.

I hogsta forvaltningsdomstolens avgorande HFD 2014:95 var det fraga om att en person med
fyra fortkérningsforseelser hade meddelats ett korforbud for tvd méanader. Enligt hogsta for-
valtningsdomstolen borde man vid provningen av personens korforbud inte ha bedémt de en-
skilda gdrningarnas klandervérdhet, utan huruvida personen efter det och trots dessa géarningar
uppfyllde de krav som stélls pa en innehavare av korritten samt forutséittningarna for korrat-
ten. Trots att ordnings- och dagsboterna samt korforbudet for fortkorning paforts genom sepa-
rata forfaranden, anser hogsta forvaltningsdomstolen att korforbud enligt finsk lag ar en pa-
foljd som kan meddelas vid upprepade fortkérningar. Darfor innebar meddelandet av korfor-
budet inte att det var frdga om en sadan ny réttegdng i samma sak som &r forbjuden. Vid med-
delandet av korforbudet hade séledes personen inte heller talats eller pd nytt bestraffats for
samma brott for vilket personen redan hade domts genom en lagakraftvunnen dom. Dérfor var
meddelandet av korforbud med anledning av upprepade trafikforseelser inte en sddan pafoljd
som stred mot ne bis in idem-férbudet, och de ordningsbéter och botesstraff som tidigare pa-
forts personen hindrade inte att personen meddelades korforbud.

Betonandet av korkortets karaktir av forvaltningstillstdnd och definierandet av korrattspafolj-
derna utifrdn deras karaktér av sikringsétgéird relativiserar de juridiska spanningar i anknyt-
ning till saken. Med stdd av Europeiska méanniskordttsdomstolens avgéranden har man & andra
sidan i den juridiska litteraturen i Finland framfort kritik mot att korforbudet klassificeras som
en sakringsatgird och foreslagit att korforbudet ska forstas som ett straffrittsligt straff.

Europeiska ménniskoréttsdomstolen har i sitt avgorande i mal Nilsson mot Sverige (2005) be-
domt korforbudet karaktér av ett straffréttsligt straff vid tillimpningen av ne bis in idem och
fast uppmarksamhet vid syftet med korforbudet. Da det var néstan ett &r mellan gdrningen och
meddelandet av korforbudet, ansadg domstolen att det var klart att korforbudet vid sidan av de
grunder som hénforde sig till skyddandet av de Ovriga vidgtrafikanterna dven innehdll ett
straffméssigt element. Dessutom var korforbudets lingd pa 18 ménader en sépass vésentlig
faktor i saken att man redan enbart pa grund av detta var tvungen att betrakta kdrférbudet som
ett straffréttsligt straff.

I avgorandet i mél Malige mot Frankrike (1998) konstaterade ménniskoréttsdomstolen att en
minskning av poangen i korkortet hade karaktdren av adldggande av en straffrattslig pafoljd ef-
tersom minskningen av podngen enligt Frankrikes nationella lagstiftning kunde leda till ater-
kallelse av korkortet, vilket uppfattas som en administrativ pafoljd. Domstolen faste uppmaérk-
samhet vid att det trots allt var friga om en pafdljd for en sddan gidrning som enligt den nat-
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ionella lagstiftningen &r ett brott och att paféljden bestdmdes i straffprocessen: minskningen
av felpodngen var en automatisk foljd av domen i brottmalet. Dessutom ansidg domstolen att
det var ostridigt att rdtten att kora fordonet var mycket viktig i vardagslivet. Forutom att det
korforbud som eventuellt kunde folja av minskningen av poédngen syftade till att vara en
sdkringsatgird, hade det dven ett bestraffande och forebyggande syfte.

I mal Malige upprepade ménniskordttsdomstolen ocksa det positiva stdllningstagande till det
administrativa pafoljdssystemet som den redan tidigare hade uttryckt i avgorandet i maél
Oztiirk (21.2.1984).

Pé basis av ovanndmnda nationella réttspraxis och europeiska ménniskoréittsdomstolens avgo-
randepraxis verkar det inte finnas négot hinder for att kombinera en avgift for trafikforseelse
med en korforbudspafoljd. I den foreslagna dndringen av 65 § i korkortslagen foreslas det
dock att korforbud pé grundval av aterkommande forseelser ska slopas vid ringa dvertradelser
av hastighetsbegrdsningarna i végtrafiklagen, fordonsforseelser enligt fordonslagen samt
handlingsforseelser enligt kdrkortslagen och lagen om transportservice.

Bemyndiganden att utfirda foreskrifter

I forslaget ges myndigheterna ett stort antal bemyndiganden att utfdrda foreskrifter (se avsnitt
Nérmare bestimmelser och foreskrifter). Saken har betydelse med tanke pa 80 § i grundlagen.

Enligt 80 § 2 mom. i grundlagen kan myndigheter genom lag bemyndigas att utfarda rétts-
normer 1 bestdimda fragor, om det med hénsyn till foremélet for regleringen finns sirskilda
skél och regleringens betydelse i sak inte kréver att den sker genom lag eller forordning. Till-
lampningsomradet for ett sddant bemyndigande ska vara exakt avgrinsat. Dessutom foljer av
grundlagen att de fragor som bemyndigandet géller méaste preciseras exakt.

Grundlagsutskottet har i sin utlatandpraxis i frdga om tillimpningen av 80 § 2 mom. i grund-
lagen konstaterat att jamfort med bemyndiganden att utfarda forordning stélls det stérre krav
pa exakt avgransning av bemyndiganden att meddela rattsnormer, vilket betyder att de fragor
som bemyndigandet giller maste preciseras exakt genom lag. Bemyndigandet ska dessutom
enligt en uttrycklig bestimmelse i grundlagen ha ett exakt avgrénsat tillimpningsomrade
(GrUU 46/2001 rd och GrUU 16/2002 rd). Sett i ett grundlagsperspektiv dr andra myndighet-
ers normgivningsritt endast undantagsfall (GrUB 10/1998 rd och GrUU 16/2002 rd).

I samband med grundlagsreformen nimndes som exempel pa en myndighets normgivningsratt
teknisk reglering av smérre detaljer som inte inbegriper provningsrétt i nagon storre utstrack-
ning (RP 1/1998 rd, GrUU 16/2002 rd och GrUU 19/2002 rd).

Sett ur ett grundlagsperspektiv &r myndigheters utfirdande av rittsnormer undantagsfall. Det
bemyndigande att utfirda foreskrifter som foreslas for Trafiksdkerhetsverket och Trafikverket
géller fragor av teknisk natur som dessa verk har sakkunskap om. Med beaktande av verkens
verksamhetsomrade finns det dérfor i grundlagen avsedda sarskilda skil, vilket innebar att de
bemyndiganden att utfiarda foreskrifter som foreslas for verket harmonierar med 80 § 2 mom. i
grundlagen.

Med stdd av vad som anforts ovan kan lagforslagen enligt regeringens uppfattning behandlas i
vanlig lagstiftningsordning.

Med stdd av vad som anforts ovan foreldggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Vigtrafiklag

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:
1 kap.
Allméinna bestimmelser
1§
Tilldmpningsomrade
Denna lag géller trafik pa vdg, om inte nagot annat foreskrivs i denna lag.

28
Definitioner

I denna lag avses med

1) vdg en landsvég, gata, enskild vég, snoskoterled eller ndgot annat omrdde som é&r avsett
for allmén trafik eller allmént anvinds for trafik,

2) vdgtrafikant den som befinner sig pad en vég eller som for ett fordon eller en spirvagn
som befinner sig pa en vig,

3) gdende den som ror sig till fots eller pa skidor, skridskor eller motsvarande redskap, den
som anvénder en sparkstdtting, en barnvagn, ett lekfordon, en rullstol, ett forflyttningshjélp-
medel som stoder eller ersétter forflyttning till fots eller motsvarande eller den som leder en
cykel eller moped,

4) trafikanordning ett trafikljus, ett vigmarke eller en vigmarkering,

5) kérbana en sadan del av en vig som dr avsedd for trafik med fordon och som omfattar ett
eller flera korfalt, dock inte en cykelbana,

6) vdgren en sadan langsgaende del av en viag som med kantlinje avskilts fran kdrbanan,

7) korfdilt en med vigmarkering angiven eller annan for en bil tillrdckligt bred ldngsgaende
del av korbanan, eller ett cykelfilt,

8) overgangsstille en sédan del av en vig som &r avsedd att anvindas av géende for att
korsa en korbana, cykelbana eller sparvag och som anges med vigmaérke eller vigmarkering,

9) gangbana en for gaende avsedd del av vdg som i konstruktionshdnseende avskilts fran
korbanan eller for gdende avsedd sérskild del av vag eller séarskild vag,

10) cykelfilt en for cykeltrafik avsedd ldngsgéende del av kdrbanan som angetts med vag-
mérke och vigmarkering,

11) cykelbana en for cykeltrafik avsedd och med vigmirke angiven del av vig som i kon-
struktionshinseende avskilts frén korbanan eller for cykeltrafik avsedd och med vagmarke an-
given sarskild del av vdg eller sdrskild vag,

12) spdrvdg en enbart for sparvagnstrafik avsedd del av vég eller sdrskild vag,

13) korsning ett stélle dar vagar 1 samma plan korsar varandra, 16per samman eller delar sig,
inbegripet de omraden som végarna bildar pa ett sadant stélle,

14) plankorsning en med vigmérke angiven korsning i samma plan mellan en vig och en
sarskild jarnvég eller sparvég,

15) cirkulationsplats en med vagmarke angiven helhet bestdende av tva eller flera korsning-
ar,
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16) gdrdsgata en med vigmarke angiven gata som ar avsedd for gang- och fordonstrafik,

17) gdgata en med vigmairke angiven gata som ar avsedd for gang- och cykeltrafik,

18) motorvig och motortrafikled en med vigmérke angiven vdg som ér avsedd for motor-
drivna fordon,

19) tdtort ett med vigmarke angivet tittbebyggt omréde,

20) parkering en uppstillning av ett fordon med eller utan forare, dock inte en kortvarig
uppstéllning av ett fordon for pa- eller avstigning eller for pa- eller avlastning av gods,

21) fordon en i fordonslagen (1090/2002) avsedd anordning som ar avsedd for fard pa mar-
ken och inte 16per pa skenor,

22) spdrvagn en tvangsstyrd anordning som 16per pa skenor och trafikerar sparvégsnitet,

23) specialtransport en transport som utfors med sddana métt eller massor som avviker frén
bestdmmelserna om vad som allmént ar tillatet pa vag, nar avvikelsen dr nodvandig med an-
ledning av en odelbar last, lastens art eller den konstruktion som fordonets anvéndningsénda-
mal forutsitter.

2 kap.
Principer for viagtrafik

38
Allmdnna skyldigheter for vigtrafikanter

For undvikande av fara och skada ska en végtrafikant folja trafikreglerna och iaktta den om-
sorg och forsiktighet som kriavs med hénsyn till omstdndigheterna.

Trafiken far inte i onddan hindras eller storas. Ett fordon far inte koras med omotiverat lag
hastighet eller i onddan plotsligt bromsas.

48
Skyldighet for vigtrafikanter att vara forutseende

En végtrafikant ska for undvikande av fara och skada forutse andra végtrafikanters agerande
och anpassa det egna agerandet enligt det for att frdimja en smidig och trygg trafik.

58
Tryggt framforande av fordon och spdarvagnar

Ett fordons och en sparvagns hastighet och avsténd till andra vigtrafikanter ska anpassas till
vad trafiksékerheten kraver med beaktande av vigens skick, vidret, viglaget, sikten, fordonets
belastning och lastens art samt andra omstdndigheter. Kontrollen 6ver fordonet och sparvag-
nen maste kunna behallas i alla trafiksituationer.

Ett fordon och en sparvagn maste kunna stannas pa den del av den framforvarande vigen
som gar att dverblicka och i alla situationer som gér att forutse.

6§
Fordons anvindning
Ett motordrivet fordon ska anvindas sa att dess motor eller dvriga anordningar inte orsakar

oskiligt buller, oskéliga luftféroreningar eller oskélig olédgenhet for fordonets passagerare,
andra vigtrafikanter eller omgivningen.
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Ett fordon och en spéarvagn ska lastas sa att lasten inte kan utgdra fara for personer, orsaka
skador pé egendom, sldpa i marken, falla ned pa vigen, orsaka stéorande dammbildning eller
annan jamforbar oldgenhet eller framkalla onddigt buller.

78
Bistandsskyldighet

En vigtrafikant ska stanna pa en trafikolycksplats och efter sin forméga bistd de skadade
samt dven 1 Oovrigt medverka i de atgérder till vilka olyckan ger anledning.

3 kap.
Trafikregler

Allmdnna regler

88
lakttagande av trafikregler samt reglering av trafiken

En végtrafikant ska i forsta hand f6lja tecken, befallningar eller forbud som ges av polisen
och tecken som ges av andra som reglerar trafiken.

En skyldighet som anges med en trafikanordning ska foljas, &ven om detta skulle innebéra
avvikelse fran en trafikregel. En trafikljussignal ska dock gilla framfor en vijningsplikt som
anges genom en annan trafikanordning.

93§
Allmdnna hastighetsbegrdnsningar

Utanfor tatort 4r den hogsta tilldtna hastigheten for fordon och sparvagnar 80 kilometer i
timmen, om inte ndgon annan hastighetsbegransning ar angiven med vigmarke.

I tatort &r den hogsta tillatna hastigheten for fordon och sparvagnar 50 kilometer i timmen,
om inte ndgon annan hastighetsbegransning ér angiven med vigmarke.

10§
Fri passage for utryckningsfordon och processioner

En végtrafikant ska oberoende av de skyldigheter som anges med trafikanordningar ldmna
fri passage at ett utryckningsfordon som avger larm- och ljussignaler eller en kortege som leds
av ett fordon som tillhor polisen eller gransbevakningsvasendet och som avger ndmnda signa-
ler. Den som ska lamna fri passage ska vid behov kora till sidan eller stanna.

En végtrafikant far inte bryta eller hindra en kortege, en grupp av barn under ledares uppsikt
eller en ordnad procession i rorelse. Detta géller dock inte forare av utryckningsfordon som
avger larm- och ljussignaler.

11§

Fri passage for tag och sparvagnar samt korsande av plankorsning med jérnvig
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En véagtrafikant ska lamna fri passage for tdg och andra anordningar som 16per pa jarnvags-
skenor. Sparvagnar ska lamnas fri passage, om inte nagot annat foreskrivs i denna lag.

En végtrafikant som nérmar sig en plankorsning med jarnvag eller sparvég ska iaktta sér-
skild forsiktighet och, oberoende av eventuella sékerhetsanordningar, vara uppmérksam pa om
ett tdg, en annan anordning som l6per pa jdrnvigsskenor eller en sparvagn narmar sig. Fordo-
net ska ha en séddan hastighet att det vid behov kan stannas fore banan.

En végtrafikant fér inte fardas in i en plankorsning, om ett tdg, en annan anordning som 16-
per pa jarnvagsskenor eller en sparvagn narmar sig eller korsar plankorsningen eller om en
ljussignal aldgger att stanna, en sérskild ljudsignal ljuder eller en bom ar nedfilld eller i ro-
relse. Vigtrafikanten ska da stanna pa betryggande avstdnd fran banan. Nér plankorsningen
korsas, ska det ske utan drojsmal.

12 §
Hinder pa vig

Sadant som kan medfora fara eller oldgenhet for trafiken far inte séttas ut eller lamnas pa en
vag.

Om det pa vagen har hamnat ett i 1 mom. avsett hinder som inte genast kan avlagsnas, ar var
och en végtrafikant skyldig mérka ut det eller pa annat sétt uppmérksamgora andra végtrafi-
kanter pa hindret, till dess hindret har avldgsnats. Om hindret kan medfora allvarlig fara for
trafiken, ska det dessutom om mdjligt géras en anmélan om hindret till nddcentralen.

Gangtrafik
13§
Gdendes plats pad vig

Géende ska anvinda gangbanan eller vigrenen. De far inte i onddan hindra eller stéra den
Ovriga trafiken.

Om det inte finns ndgon gangbana eller vigren eller om gangbanan eller vigrenen inte &r
framkomlig utan oldgenhet, ska gdende anvédnda cykelbanans eller kdrbanans kant.

Géende som anvénder korbanan ska ga pa dess vénstra kant, om inte hogra kanten med hén-
syn till fardleden eller av andra skél &r tryggare. Den som leder en cykel eller moped far dock
anvinda korbanans hogra kant.

14§
Gangtrafik pd gdardsgata och gdgata

Oberoende av bestimmelserna 1 13 § far gdende pé en gardsgata och gagata anvdnda samt-
liga delar av gatan. De fér dock inte i onddan hindra fordons- eller sparvagnstrafiken.

15§
Grupper av gdende samt processioner

En 6vervakad grupp av gaende och en ordnad procession fir anvinda korbanans hdgra sida.
En grupp barn som gar hogst tvé i bredd ska om mojligt anvinda géngbanan, véigrenen eller
cykelbanan.

En 6vervakad grupp av gaende och en ordnad procession som pa en oupplyst vig anvénder
vigrenen, korbanan eller cykelbanan ska under morker eller skymning och nér véderforhal-
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landena det forutsitter mot vigens mitt i titen fora minst en lykta som framat visar vitt eller
gult ljus och baktill en Iykta som bakat visar rott ljus.

16 §
Korsande av korbana

Gaéende ska korsa korbanan langs ett dvergangsstélle, om ett sadant finns i nérheten, eller via
en under- eller overfart, om en sddan finns i nirheten. I andra fall ska gaende korsa kdrbanan
vinkelritt och invid en korsning, om en sédan finns i nérheten.

Géende som betridder kdrbanan ska iaktta den forsiktighet som avstandet till och hastigheten
pa ett fordon eller en sparvagn som narmar sig forutsitter. De ska korsa koérbanan utan onodigt
drojsmal.

Med korbana jamstélls vid tillimpningen av denna paragraf en cykelbana och sparvig.

Framférande av fordon
17 §
Allmdnna krav pa forare

Fordon fér inte foras av den som pé grund av sjukdom, men, skada, trétthet eller berusning
eller av ndgon annan motsvarande orsak saknar nddvéndiga forutséttningar for detta.

18 §
Anvdndning av vigens olika delar

Fordon ska foras pa korbanan.

En cykel eller ett annat icke motordrivet fordon ska dock foras pa den hogra viagrenen, om
det vid vdgens hdgra sida finns en végren dér kdrning dr mojlig utan oldgenhet.

Utanfor tétort ska en moped foras pa vigrenen eller korbanans kant, om detta dr mojligt utan
oldgenhet.

Barn under 12 ar far cykla pd gdngbanan, om detta inte medfor avsevird olédgenhet for gang-
trafiken.

Ett fordon far tillfalligt féras dven pa en annan an for fordonet avsedd del av vagen, om sér-
skilda omsténdigheter kriver det och det inte medfor fara eller avsevérd oldgenhet.

Ett fordon som korsar kdrbanan pa ett dvergangsstélle far inte medfora fara eller oldgenhet
for de géende.

19 §
Fordons plats pd korbanan

P& en dubbelriktad kdrbana ska ett fordon, med beaktande av den 6vriga trafiken och forhal-
landena i1 Ovrigt, foras s& néra korbanans hogra kant som mojligt utan risk for sdkerheten.

Om det finns minst tva korfélt i fardriktningen ska ett fordon foras i korfiltet langst till ho-
ger, eller i ndgot annat korfalt om detta inte medfor fara eller oldgenhet. Korfaltet far inte by-
tas 1 onddan.

Ett fordon far inte foras i ett korfélt som ar avsett for motande trafik, om inte nagot annat fo-
reskrivs i denna lag.

Med ett fordon ska en refug eller ndgon annan motsvarande anordning som skiljer at fard-
riktningarna pé en dubbelriktad korbana passeras till hoger.
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20§
Avstand mellan fordon

Ett fordon ska halla ett s& langt avstand till framforvarande fordon och framfoérvarande spér-
vagnar att det inte finns nagon risk for pdkdrning bakifran.

Utanfor tétort ska de som for motordrivna fordon klart 1&ngsammare &n den &vriga trafiken
halla ett sa langt avstdnd mellan fordonen att ett omkdrande fordon utan risk for sdkerheten
kan kora in mellan dem.

218§
Val av korfdilt eller plats pd kérbanan

Vid hogersviang med ett fordon ska korféltet ldngst till hoger eller korbanans hogra kant an-
vindas. Vid vinstersvang med ett fordon ska korfiltet eller en plats strax till hdger om korba-
nans mittlinje eller, om ndgon mittlinje inte finns, strax till hoger om kérbanans mitt anvéndas,
eller, pa en enkelriktad korbana, koérbanans vinstra kant.

Ett fordon som avser svianga ska vilja korfalt eller plats pa korbanan i god tid.

22§
Svingning

Ett svingande fordon far inte orsaka fara eller onddigt hinder for dem som férdas i samma
riktning.

Vid hogersving i en korsning ska fordonet foras sé néra den korsande korbanans hdgra kant
som mojligt. Vid vénstersvéng i en korsning ska fordonet foras sé att det lamnar korsningen
strax till hoger om den korsande korbanans mittlinje, eller om négon mittlinje inte finns, till
héger om den korsande korbanans mitt, eller, pd en enkelriktad korbana, nira kdrbanans
vénstra kant.

Om den korsande kdrbanan har tva eller flera korfilt i fardriktningen, far fordonet ldmna
korsningen i det korfélt som dr bést lampat for detta med hénsyn till den 6vriga trafiken.

23§
Svingning med cykel eller svingning med moped utanfor titort

Oberoende av bestimmelserna i 21 och 22 § fir en cyklist samt utanfor titort &ven en mope-
dist som avser svinga till vénster fortsitta att hélla till hoger 6ver den korsande korbanan. Cy-
klisten eller mopedisten far dock inte svénga till vanster forrdn detta kan ske utan hinder for
den Ovriga trafiken och utan risk for sdkerheten. Cyklisten eller mopedisten ska ldmna kors-
ningen langs hogra kanten.

24§
Vijning

Ett fordon ska véja for ett annat fordon som niarmar sig fran hoger, om inte nadgot annat fore-
skrivs i 2—4 mom.

Ett fordon som svénger ska véja for

1) gaende, cyklister och mopedister som korsar den korbana, pa vilken fordonet avser kora
in,
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2) gaende, cyklister och mopedister som anvinder kdrbanan eller vdgrenen, nédr fordonet
lamnar korbanan,

3) métande trafik, nir fordonet svénger till vénster,

4) gaende, cyklister och mopedister som korsar végen, nir fordonen ldmnar en cirkulations-
plats.

Ett fordon ska alltid vdja for

1) andra végtrafikanter vid infart pa en vag fran en gardsgata, gagata eller snoskoterled,

2) andra vigtrafikanter vid infart pa en vdg fran en fastighet, parkeringsplats, servicestation
eller ndgot annat motsvarande omrade i anslutning till véigen eller fran en plats utanfor vagen,

3) andra végtrafikanter vid infart p& en vég fran en stig eller motsvarande mindre vag,

4) andra vigtrafikanter vid infart pa en kdrbana efter korsning av en géng- eller cykelbana,

5) gaende, cyklister eller mopedister som anvinder gang- eller cykelbanan, vid korsning av
gang- eller cykelbanan,

6) vagtrafikanter pa en gardsgata eller gigata vid infart pd gérdsgatan eller gégatan eller
korsning av den.

Ett fordon som kommer in pa en korbana frén en cykelbana ska véja for den dvriga trafiken,
om inte den andra végtrafikanten har védjningsplikt enligt 2 eller 3 mom.

Ett fordon som passerar till hdger om en spéarvagn eller buss vid en hallplats ska ldmna fri
passage at pa- eller avstigande passagerare.

Ett fordon som pé en cykelbana passerar en buss eller sparvagn vid en hallplats ska lamna fri
passage at pa- eller avstigande passagerare.

25§
Visande av avsikt att vija

Ett fordon som har véjningsplikt ska, genom att séinka hastigheten eller stanna, tydligt och 1
god tid visa sin avsikt att véja.

26§
Vijning for buss som startar fran busshdllplats

Om en buss, som stannats pd en héllplats pd en vig dér den hogsta tilldtna hastigheten &r 60
kilometer i timmen, med riktningstecken anger att den avser starta frn héllplatsen, ska ett for-
don som nédrmar sig hallplatsen pd samma eller intilliggande korfilt véja for bussen.

Aven nér korféltet bredvid hallplatsen ar ett cykelfilt ska ett fordon som narmar sig hallplat-
sen 1 korfaltet bredvid cykelfdltet véja for en buss som startar fran hallplatsen.

27§
Kdérning av fordon éver overgdngsstille

Den som med ett fordon niarmar sig ett Overgéngsstille ska iaktta sarskild forsiktighet. For-
donet ska foras med en sddan hastighet att fordonet vid behov kan stannas fore overgangsstal-
let. Gdende som gatt ut pa eller just ska ga ut pd overgangsstillet ska ldémnas fri passage.

Har ett fordon eller en sparvagn stannat framfor ett dvergéngsstélle, far fordonet eller spar-
vagnen inte kdras om utan att det omkdrande fordonet stannat, om det inte finns en refug eller
ett fritt korfélt mellan det omkdrande fordonet och det fordon eller den sparvagn som koérs om.

Om sikten 6ver Gvergangsstillet d4r skymd pa nagot annat satt, ska ett fordon sakta in och vid
behov stanna fore overgéngsstillet.
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28 §
Korning i korsning

Den som med ett fordon nérmar sig en korsning ska iaktta sérskild forsiktighet.
Ett fordon som narmar sig eller kor in i en korsning ska anpassa korséttet sa att trafiken pa
den korsande végen inte orsakas oldgenhet, om fordonet tvingas stanna i korsningen.

29§
Ldmnande av tryggt utrymme och skyldighet att iaktta forsiktighet

Ett fordon ska ldmna gaende, cyklister och djur som medfors av en végtrafikant ett tryggt ut-
rymme pa vigen.

En cyklist ska l&mna gaende ett tryggt utrymme pa vigen.

Den som med ett fordon ndrmar sig en bil for skol- eller dagvérdstransport, buss eller spar-
vagn som har stannat, eller med ett fordon nédrmar sig ett barn, en aldring, en person med
funktionsnedsittning eller ndgon annan som har uppenbara svérigheter att reda sig tryggt i tra-
fiken, ska iaktta sarskild forsiktighet.

30§
Mote

Ett fordon ska vid mdte med andra fordon héllas till hdger. Fordon som frdn motsatta hall
fors 1 en korsning och som béda ska svinga till vénster i sin fardriktning far dock med iaktta-
gande av sérskild forsiktighet héllas till vénster.

Vid mote ska det ldmnas ett betryggande utrymme mellan fordonen. Om det finns nagot
hinder pa koérbanan ska den som har hindret pé sin sida av kdrbanan véja for métande trafik.

318§
Omkorning

Ett fordon ska kora om ett framfoérvarande fordon till vinster. Vid omkorning far dven den
motande trafikens sida anvidndas oberoende av bestimmelserna i 19 § 3 mom., om det finns
bara ett korfalt i1 fardriktningen.

Om det framforvarande fordonet svinger till vénster eller tydligt forbereder en sddan svéng,
f&r omkomingen ske endast till hoger. Omkorning fér ocksa ske till hdger, om det finns minst
tva korfalt i fardriktningen och fordonen fors i parallella korfélt. Dessutom far en cyklist kora
om ett annat fordon &n en cykel till hoger.

Ett fordon ska kora om en sparvagn till hoger. Omkorning far dock ske till vénster, om ske-
nornas lage foranleder det och omkorningen inte dventyrar sdkerheten eller medfor oldgenhet
for trafiken. Pa en enkelriktad korbana far omkdrningen av en sparvagn dven i ovrigt ske till
vénster, om omkdrningen inte dventyrar sdakerheten eller medfor oldgenhet for trafiken.

32§
Omkérningsforbud
Ett fordon fér inte kéra om pa den moétande trafikens sida vid ett Gvergangsstille, en kors-

ning eller en plankorsning eller omedelbart fore dessa. Utanfor tétort géller omkorningsforbu-
det dock inte andra korsningar dn sddana som pa férhand anges med vigmaérke.
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Omkorning sa att den motande trafikens sida anvands far inte heller ske

1) nér sikten pa grund av en backe eller kurva eller av annan orsak ar otillracklig for en
trygg omkorning,

2) om det korfélt som ska anvéndas vid omkdrning inte pé en tillrdckligt ldng strécka ér fritt
och utan hinder for en trygg omkdrning,

3) om den omkorande inte efter omkorningen kan atervénda till sitt korfalt utan risk for sa-
kerheten eller utan vésentlig oldgenhet for den 6vriga trafiken,

4) sedan ett framforvarande fordon genom riktningstecken anger sin avsikt att kdra om ett
annat fordon,

5) sedan ett bakomvarande fordon har paborjat omkdrning.

33§
Den omkérandes och den omkordes omsesidiga skyldigheter

Ett omkorande fordon ska halla ett betryggande avstand till det fordon eller den gaende som
kors om och dven 1 Ovrigt se till att omkorningen inte dventyrar sékerheten.

Det fordon som blir omkort till vénster pa den métande trafikens sida ska halla sa langt till
héger som mojligt med beaktande av den Gvriga trafiken och forhallandena i Gvrigt. Fordonets
hastighet far inte 6kas och omkorningen fér inte heller pa annat sitt forsvaras.

Den som férdas avsevirt ldngsammare 4n andra fordon ska, for att underldtta omkdrning pé
en smal eller krokig korbana eller ndr den métande trafiken ér livlig, vid behov minska farten
och i mojligaste mén ldmna vdg. Fordonet far d& tillfilligt foras pa végrenen, om det inte
dventyrar sékerheten eller i onddan hindrar den 6vriga trafiken.

34§
Backning och vindning av fordon

Ett fordon far backas eller vindas endast om det inte dventyrar sékerheten eller medfor ond-
dig oldgenhet for den Gvriga trafiken.

35§
Andring av fordons placering i sidled

Ett fordon far starta frin en végkant, byta korfélt eller i Svrigt dndra placeringen i sidled
endast om det inte dventyrar sdkerheten eller medfor onddig oldgenhet for den Gvriga trafiken.

36§
Stannande och parkering

Ett fordon fér stannas eller parkeras endast pa vigens hogra sida. P4 en enkelriktad vag &r
det tillatet att stanna och parkera &dven péd vénstra sidan av vagen. P& en dubbelriktad vég i
titort dr det tillatet att stanna och parkera ocksé pé vénstra sidan av vigen, om detta inte med-
for fara eller oldgenhet for trafiken.

Ett fordon ska stannas eller parkeras i vagens riktning och sa néra vigkanten som mojligt.
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378§
Férbud i fraga om stannande och parkering

Ett fordon far inte stannas eller parkeras sa att det &ventyrar sékerheten eller medfor oldgen-
het for den Gvriga trafiken.

Ett fordon fér inte stannas eller parkeras

1) pa en gingbana, ett Overgangsstille, en cykelbana, en fortsittning pa en cykelbana eller
inom ett avstdnd av fem meter fore ett dvergangsstille, en korsande cykelbana eller en kor-
sande fortsdttning pa en cykelbana,

2) i en korsning eller inom ett avstdnd av fem meter frdn en korsande korbanas nérmaste
kant eller kantens tidnkta forlangning pa korbanan,

3) sé ndra jarnvags- eller sparvagnspar att det medfor oldgenhet for spartrafiken,

4) pa sadant sitt att ett vigmarke eller en signalanordning som hor till trafikljuset skyms,

5) i en underfart eller tunnel,

6) pa ett backkron eller i en sddan kurva dér sikten ar skymd eller néra sadana,

7) dér korbanan fore en vagkorsning ér delad i korfalt med en sparrlinje eller grupperings-
maérken, eller sd nira en sadan spérrlinje eller sdédant mirke att korning in 1 korféltet forsvaras,

8) pa en avgiftsbelagd parkeringsplats utan att avgift betalas,

9) invid en spérrlinje, om avstandet mellan fordonet och linjen skulle bli mindre &n tre meter
och det mellan fordonet och spérrlinjen inte 16per en streckad linje,

10) i en cirkulationsplats,

11) pé ett cykelfilt eller ett busskorfilt,

12) pa en motorvég eller motortrafikled, annat dn pa en parkeringsplats, ett serviceomrade
eller en rastplats som anges med vigmarke, eller pa en med vigmarke angiven busshallplats
for av- eller pastigning av passagerare.

Det dr dock tillatet att stanna p& grund av ett tvingande trafikhinder, for att iaktta véjnings-
plikt eller i en nddsituation. .

En cykel eller en moped fér stannas eller parkeras pa en géng- och cykelbana. Aven ett an-
nat fordon far, med iakttagande av sérskild forsiktighet, kortvarigt stannas pa gangbanan eller
cykelbanan for pa- eller avstigning eller for pa- eller avlastning, om det inte i nérheten finns
nagon annan for stannande ldmpad plats och stannandet motiveras av tvingande skdl. Det
stannade fordonet far inte medfora oskélig oldgenhet for anvéindningen av gangbanan eller cy-
kelbanan. Foraren ska dé hélla sig i ndrheten av sitt fordon och vid behov flytta fordonet till en
plats dér det inte stor den Ovriga trafiken.

388§
Forbud i fraga om parkering

Utover det som foreskrivs 1 37 § fér ett fordon inte parkeras

1) inom ett avstand av trettio meter fran en plankorsning med jarnvag,

2) framfor infarten till en fastighet eller 1 Gvrigt sa att fordonstrafik till eller frén fastigheten
vasentligt forsvéras,

3) bredvid ett annat lings korbanans kant parkerat fordon &n en tvahjulig cykel eller moped,

4) sa, att tilltradet till ett annat fordon eller dess bortkdrande fran platsen hindras,

5) pa en korbana utanfor tétort, om véigen med vigmairke angetts som forkorsberattigad,

6) sa, att fordonet till ndgon del star utanfor en parkeringsplats som angetts med en trafik-
anordning,

7) ndgon annanstans pa ett parkeringsomrade &n pa en parkeringsplats som angetts med en
trafikanordning,

8) pdeni 11 § iridddningslagen (379/2011) avsedd rdddningsvdg som angetts med vég-
maérke,
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9) pa ett omrade som skiljer olika delar av en vég fran varandra.
39§
Parkeringstillstdand for rérelsehindrade

Ett fordon som é&r forsett med ett parkeringstillstand for rorelsehindrade far, oberoende av ett
sadant forbud eller en sddan begransning som angetts med vagmarke, parkeras

1) pa avgiftsbelagda parkeringsplatser utan att avgift betalas,

2) pa omréaden dér parkering dr forbjuden med vigmarkena C38 och C39,

3) pé omraden dér den maximala parkeringstiden har begrénsats, for langre tid &n begréns-
nmgen

4) pa gangbanan pa en cykelgata.

Ett fordon med ett parkeringstillstdnd for rorelsehindrade far dock inte parkeras pé ett sddant
omréde eller en sddan plats som med vigmarke har angetts for parkering av endast vissa for-
don.

Vid parkering av ett fordon med ett parkeringstillstdnd for rorelsehindrade behdver inte par-
keringstidens borjan visas pa det sitt som anges i 41 §.

Parkeringstillstindet ska under parkeringstiden placeras innanfor fordonets vindruta sé att
det &r vél synligt och lasbart utifran.

Pé en avgiftsbelagd parkeringsplats fir ocksé en taxibil eller invalidtaxibil stannas utan att
avgift betalas, nér en rorelsehindrad ska stiga pa eller av.

40 §
Parkeringstidens bérjan

Om den maximala parkeringstiden har begrinsats med vigmarket H20, ska den som parke-
rar uppge parkeringstidens bdrjan pa ett tydligt och vél synligt sétt.

Som parkeringstidens borjan ska anges den tid da fordonet parkeras. Som parkeringstidens
borjan far dven anges den narmast foljande hel- eller halvtimmen fran det att fordonet parke-
rades, beroende pa vilken tidpunkt som ér tidigare.

Parkeringstidens borjan ska anges pa det sétt som framgér av 2 mom., d&ven om skyldigheten
att uppge parkeringstidens borjan géiller endast for en del av parkeringstiden.

Parkeringstidens borjan behdver inte uppges, om parkeringen sker helt och héllet under den
tid nér skyldigheten att uppge parkeringstidens borjan inte géller.

418§
Atgdrder vid stannande av fordon

Nar ett fordon har stannats eller parkerats, ska den som parkerat eller stannat fordonet se till
att fordonet inte okontrollerat kan sétta sig i rorelse.

Fordonets dorrar fér inte 6ppnas och inte heller pa- eller avstigning eller pa- eller avlastning
ske pé ett saddant sétt att det medfor fara eller olédgenhet for den Ovriga trafiken eller for om-
givningen.

42§

Férvaring av fordon pd vig

Fordon som inte faktiskt anvénds i trafiken fér inte ldmnas, forvaras eller ldggas upp 1 lager
pa en vig.
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43§
Korning och parkering pa gardsgata

Ett fordon som fors pd en gardsgata ska limna géende fri passage. Korhastigheten ska an-
passas till gangtrafiken och far inte vara hogre dn 20 kilometer i timmen.

Parkering pa en gardsgata ar tillaten endast pa en markerad parkeringsplats. Cyklar, mope-
der och fordon som é&r forsedda med parkeringstillstand for rorelsehindrade far dock parkeras
ocksa pé andra stéllen pé en gardsgata, om detta inte medfor avsevird olédgenhet for trafiken
pa gérdsgatan eller for annan anvéndning av girdsgatan.

44 §
Korning, stannande och parkering pd gdgata

Ett fordon som fors pé en gégata ska lamna géende fri passage.

Motordrivna fordon far péd en gégata foras endast till en fastighet som é&r beldgen vid giga-
tan, om det inte finns nidgon annan farbar forbindelse till fastigheten. Det dr dock tillatet att
korsa en gagata. Aven servicekOrning pa en gagata ar tillaten, om detta anges med vagmarke.

Korhastigheten pa gagatan ska anpassas till gangtrafiken och far inte vara hogre dn 20 kilo-
meter i timmen.

Ett motordrivet fordon eller dess slédpvagn far inte stannas eller parkeras pé en gégata. Det ar
dock tillatet att stanna pd grund av ett tvingande trafikhinder, for att iaktta véjningsplikt eller i
en nodsituation.

Om servicekorning pa géagatan ar tillaiten med vigmarke, far ett fordon stannas for den tid
som servicekdrningen kréver.

45§
Koérning, stannande och parkering pad cykelgata som anges med vigmdirke

Ett fordon som fors pa en cykelgata som anges med vigmarke ska ldmna cyklister fri pas-
sage. Korhastigheten ska anpassas till cykeltrafiken.

Parkering av ett fordon pé en cykelgata &r tillaten endast pa en markerad parkeringsplats.
Fordon som ir forsedda med parkeringstillstdnd for rorelsehindrade fir dock parkeras ocksé
pa andra stillen pa en cykelgatas korbana, om detta inte medfor oskélig oldgenhet.

Cyklar och mopeder far pa en cykelgata parkeras dven pa gangbanan, om detta inte medfor
oskilig oldgenhet for anvdndningen av gangbanan.

46 §
Koérning, stannande och parkering i tunnel som anges med vigmdrke
I en tunnel som anges med vigmirke far ett fordon inte backas eller vindas mot fardrikt-
ningen. Ett fordon fér stannas och parkeras i en tunnel endast i nddsituationer. Om det dr maj-
ligt ska fordonet dé stannas eller parkeras p4 omraden som anvisats for &ndamélet. Fordonets
motor ska stdngas av om stannandet eller parkeringen drar ut pd tiden. Fordonet ska anvénda
korljus.
47§

Ljud- och ljussignaler
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Niér det behovs for att undvika fara ska ett fordon vid kdrning avge ljud- eller ljussignaler el-
ler pa ndgot annat sétt vacka ovriga vagtrafikanters uppmarksamhet. I 6vrigt far ljudsignaler
avges endast utanfor titort vid omkorning. Ljudsignalen fér inte ges léngre &n nddvéndigt.

48 §
Riktningstecken

Ett fordon ska under kdrning ge ett riktningstecken med en riktningsvisare eller, om fordo-
net inte har nagon sadan, ett tecken pa nagot annat synligt sitt vid

1) start fran végkanten,

2) svéngning i korsning eller vindning pa vig,

3) byte av korfilt,

4) 1amnande av cirkulationsplats,

5) éndring av fordonets placering i sidled.

Riktningstecknet ska vara synligt och begripligt. Tecknet ska ges i god tid innan den mano-
ver som avses 1 1 mom. genomfors och den ska upphora sa snart mandvern dr avslutad.

49 §
Anvdndning av ljus vid kdrning

Vid fard med motordrivna fordon ska korljus eller varselljus anvéndas. Vid fiard med motor-
drivna fordon ska korljus och bakljus anvéndas pa vidg under morker eller skymning eller nér
sikten pa grund av véderforhallandena eller av annan orsak &r nedsatt.

Andra fordon dn de som avses i 1 mom. ha en lykta som visar vitt eller ljusgult ljus framat
och en lykta som visar rott ljus bakét, nér fordonet férdas pa vég under morker eller skymning
eller nér sikten pé grund av vdderforhéllandena eller av annan orsak &r nedsatt. Ett slépfordon
behover dock inte ha framlyktor om sddana inte forutsétts i samband med att fordonet god-
kénns for trafik.

Helljus far inte anvéndas

1) pé en belyst vig,

2) pa sédant avstidnd frén ett motande fordon eller en mdtande spérvagn att dess forare kan
blindas, eller

3) pé ringa avstand bakom annat fordon.

Dimstralkastare och dimbakljus far anvindas i dimma eller vid kraftigt nederbord. Dimstral-
kastare far da anvéndas i stéllet for halvljus, om framljusen samtidigt &r tinda. Dimbakljus far
dven anvédndas nér snd, damm eller slask, som rors upp frén vigen av draget vid kdrningen,
visentligt begridnsar mojligheterna att urskilja fordonet bakifran.

I fordon fér det inte anvidndas anordningar som kastar eller reflekterar rott ljus framat eller,
om inte ndgot annat foreskrivs eller bestdms sérskilt, anordningar som kastar eller reflekterar
vitt eller ljusgult ljus bakéat. Pa polisbilar och bilar som anvénds av polisen i tjansteuppdrag, pa
polismotorcyklar som anvands som utryckningsfordon samt pa Tullens och Gransbevaknings-
véasendets fordon far dock for stoppande av ett framforvarande fordon anvidndas en anordning
som visar ett rott blinkande ljus framét samtidigt med ett blatt blinkande larmljus.

50§
Anvdndning av ljus pd stannat eller parkerat fordon
Nér ett motordrivet fordon, ett motordrivet fordon med tillkopplad sldpvagn eller en sadan

slapvagn som kan kopplas till ett motordrivet fordon har stannats eller parkerats pé en vig un-
der morker eller skymning, eller nér sikten pa grund av viderforhéllandena eller av ndgon an-
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nan orsak dr nedsatt, ska framljusen eller halvljusen samt bakljusen eller, om sédana inte
finns, andra ljus som &verensstimmer med bestimmelser och foreskrifter anvéndas, om inte
vigen dr sa vil belyst eller sikten i 6vrigt sddan att fordonet &ven annars tydligt kan observeras
pa tillrdckligt avstand.

Om ett fordon som avses i 1 mom. har parkerats i korbanans riktning och inga andra fordon
har kopplats till det, kan i tdtort i stéllet for de i 1 mom. nimnda ljusen anvédndas parkerings-
ljus.

Det som foreskrivs i 1 mom. tillimpas inte pa ett fordon som stannats eller parkerats pa en
parkeringsplats utanfor korbanan, inte heller p4 en moped som stannats eller parkerats utanfor
korbanan.

51§
Anvdndning av varningsblinkrar

Varningsblinkrar fir anvéndas i fordon som stannats eller parkerats om det pd grund av en
olycka, ett fel eller ndgon annan tvingande omstdndighet varit nddvéndigt att stanna fordonet
pa en plats dir det kan medfora sirskild fara for den Gvriga trafiken. Varningsblinkrar far
ocksa anvindas 1 ett fordon i rorelse for att varna andra vagtrafikanter om en omedelbar fara.

52§
Korning med litta elfordon och motoriserade cyklar

Vid korning med latta elfordon och motoriserade cyklar ska de tecken vid reglering av trafi-
ken, de trafikanordningar och de trafikregler som géller cyklister iakttas.

Ett sadant sjdlvbalanserande latt elfordon som halls i balans ocksé nér fordonet stér stilla el-
ler saknar forare far koras dven pé en gangbana. D4 ska fordonets forare 1&dmna géende fri pas-
sage.

53§
Djur som medférs av vdgtrafikanter

Ett djur ska pé végen hallas kopplat eller i bindsle, eller sa ska végtrafikanten halla djuret
under uppsikt sa att det inte medfor fara eller avsevird oldgenhet for andra vagtrafikanter.
Djuret ska hallas s& nédra viagens kant som mojligt utan risk for sikerheten.

En ryttare, den som leder ett stort djur och foraren av ett fordon forspant med dragdjur ska
iaktta de tecken vid reglering av trafiken, de trafikanordningar och de trafikregler som géller
korning med motordrivna fordon.

54§
Férbud mot onddig och storande kdrning

Onodig och stérande korning med fordon &r forbjuden.

558§
Férbud mot onddig tomgdng

Ett motordrivet fordon som star stilla av ndgon annan orsak én tvingande trafikhinder far
inte ha sin motor igdng lédngre &n tvd minuter. Om det &r kallare &n -15 grader Celsius fir mo-
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torn dock hallas igang hogst fyra minuter innan kdrningen paboérjas. En traktors, ett motorred-
skaps eller ett pa bilunderrede byggt motorredskaps motor far hallas igéng séa lange det behovs
for att forbereda fordonet eller redskapet innan arbetet med fordonet eller redskapet paborjas.

Forbudet i 1 mom. géller inte fordon vars huvudsakliga anvidndning, eller den tilliggsanord-
ning som den huvudsakliga anvandningen forutsitter, krdver att motorn hélls igéng.

Forbudet i 1 mom. géller inte utryckningsfordon som utfér bradskande uppdrag, fordon som
anvands i trafikovervakarens uppdrag eller fordon som invéntar sin tur for en avgasmaétning i
samband med besiktning enligt 6 kap. i fordonslagen.

56 §
Bogsering av fordon

Niér ett fordon med hjélp av lina bogserar ett annat fordon som inte féar eller kan koras med
hjélp av egen motor, ska avstdndet mellan fordonen vara minst tre och hogst sex meter. Ett
fordon med bromsarna ur funktion far bogseras endast med hjélp av en stang eller bom. Ett
fordon med styrningen ur funktion fir bogseras endast upplyft med dragbom.

Flera fordon far inte bogseras samtidigt med samma dragfordon. Det fordon som bogseras
far inte utan tvingande skil vara tyngre dn dragfordonet.

Det ar forbjudet att bogsera med en cykel, moped eller motorcykel, om bogseringen stor
korningen eller medfor fara for andra végtrafikanter.

57§
Varnande av végtrafikanter

Om ett fordon utanfor tatort har stannat pa korbanan pé en sédan plats att fordonet pa grund
av otillrdcklig sikt eller av annan orsak kan vara till fara for trafiken ska fordonets forare se till
att en varningstriangel sétts ut pa viagen. En forutsittning utséttandet av varningstriangel ar att
en varningstriangel ingér i fordonets obligatoriska utrustning. Vid behov ska det dven vidtas
andra atgéirder i syfte att varna andra viagtrafikanter. Om fordonet har blivit stdende pa jarn-
végs- eller sparvagsskenor, ska det vidtas behovliga atgirder for att varna tagforare eller spéar-
vagnsforare.

Varningstriangeln ska placeras pé tillrackligt avstand fran det stannade fordonet sé att andra
végtrafikanter i god tid kan uppfatta varningen. Triangeln ska avldgsnas ndr fordonet inte
langre &r till fara for den 6vriga trafiken.

Framférande av motordrivna fordon pa motorvdag och motortrafikled
58§
Tilldten fordonstrafik pa motorvdgar och motortrafikleder
P& motorvagar och motortrafikleder dr endast trafik med motordrivna fordon tillaten.
Pé viégar och leder som avses i 1 mom. fir det dock inte foras motordrivna fordon vilkas
hogsta tillatna hastighet eller konstruktiva hastighet &r hogst 70 kilometer i timmen. Detta krav
tillimpas dock inte p& forsvarsmaktens fordon eller fordon som anvénds for specialtransport.

59§

Pdfart pd och avfart fran motorvigar och motortrafikleder
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Ett fordon far foras in pa en motorvag eller motortrafikled endast vid vigens eller ledens
borjan eller fran en pafartsvag.

Ett fordon som avser kora in pd en motorvég eller motortrafikled ska védja for fordon som
férdas pé végen eller leden.

Ett fordon fér foras av en motorvag eller motortrafikled endast vid vdgens eller ledens slut
eller langs en avfartsvdg som dr angiven med viagmarke i fardriktningen.

Ett fordon som ldmnar en motorvag eller motortrafikled ska i tillrdckligt god tid koéra in i det
korfalt som ar beldget ndrmast avfartsviagen eller 1 ett korfalt som med vagmarke &r anvisat for
avfartstrafik. Om vigen eller leden har ett retardationsfalt, ska fordonet i ett sa tidigt skede
som mojligt koras in 1 detta.

60 §
Vindning och backande av fordon pda motorvigar och motortrafikleder

Ett fordon far inte vindas mot férdriktningen eller backas p& motorvégar eller motortrafikle-
der.

61§
Fordons plats pa motorvigar och motortrafikleder

Pé& motorvigar och motortrafikleder ska ett fordon foras i det fria korfalt som &r ldngst till
hoger. Om nagot korfélt 1 fardriktningen genom vagmaérke har anvisats for en viss trafikrikt-
ning, far det korfélt som ldmpar sig bédst med hénsyn till omsténdigheterna och for den fort-
satta farden anvindas.

Om det finns minst tre korfdlt i fardriktningen far lastbilar samt fordonskombinationer med
en langd som Overstiger sju meter foras endast i ndgotdera av de tva korfalten till hoger, om
inte ndgot annat foljer av 1 mom. eller 59 § 3 eller 4 mom.

P& motorvégar och motortrafikleder far framfoérvarande fordon kéras om endast till vinster.
Om fordonen emellertid fardas i en ko, om nagot korfélt 1 fardriktningen genom informat-
ionsmirke har anvisats for en viss trafikriktning eller om det omkdrande fordonet anvander
busskorfiltet, &r det tillitet att kdra om framforvarande fordon till hoger utan att byta korfalt.

Ett fordon far inte foras pa en tvidrgdende forbindelseled mellan motorvigens och motortra-
fikledens kdrbanor.

62§
Bogsering av fordon pa motorvigar och motortrafikleder
Ett fordon far inte bogseras pa en motorvag eller motortrafikled med anvéndning av rep, va-
jer eller ndgot annat motsvarande redskap. Ett skadat fordon far dock med anvindning av ett
sadant redskap bogseras bort via ndirmaste avfartsstélle.
Framférande av spdrvagn
63§
Spdrvagnars plats pd véigen
En spérvagn far foras pd skenor oavsett deras placering. I ett med annan trafik gemensamt

korfélt ska en sparvagn foras i samma fardriktning som den Ovriga trafiken i korfdltet. En
sparvagn fér backas eller foras i riktning mot den 6vriga trafiken endast om sérskilda omstan-
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digheter kréver det och det inte dventyrar sékerheten eller medfor onddig oldgenhet for den
Ovriga trafiken.

64 §
Ovriga trafikregler som gdller framforande av spdrvagn

En sparvagn som nédrmar sig ett overgangsstille ska ha en sddan hastighet att den vid behov
kan stanna fore Overgangsstillet. Gdende som gatt ut pa eller just ska gé ut pa dvergangsstillet
ska lamnas fri passage.

Pé en gardsgata eller gagata ska sparvagnens hastighet anpassas till gangtrafiken och far inte
vara hogre dn 20 kilometer i timmen.

Utover 1 och 2 mom. ska vid kdrning med sparvagn iakttas det som i

1)17 § foreskrivs om krav som stélls pa forare,

2) 20 § foreskrivs om hallande av avstandet till andra fordon och sparvagnar,

3) 25 § foreskrivs om visande av avsikt att vija,

4) 27 § 2 mom. foreskrivs om omkorning av en sparvagn eller buss som stannat,

5) 28 § foreskrivs om kdrning i korsning,

6) 33 § 1 mom. foreskrivs om omkorning,

7) 41 § foreskrivs om atgérder vid stannande,

8) 46 § foreskrivs om korning i tunnel,

9) 47 och 48 § foreskrivs om anvédndning av ljud- och ljussignaler och riktningstecken,

10) 49 och 50 § foreskrivs om anvéndning av ljus.

4 kap.

Reglering av trafiken
Personer som reglerar trafiken
65§

Person som reglerar trafiken

Polisen och rdddningsmyndigheterna reglerar trafiken i syfte att sékerstélla en trygg och
smidig trafik samt upprétthalla allmén ordning och sékerhet. Vigtrafiken pa en frigdende firja
regleras av dess befdlhavare samt pa en vajerfarja och en isvédgsfarja av dess forare. En mili-
tarperson reglerar trafiken medan forsvarsmaktens ovningar pagér. En grinsbevakningsman
reglerar trafiken i uppgifter som anges i grinsbevakningslagen (578/2005) och en tullman i
uppgifter som anges i tullagen (304/2016).

Trafiken fir ocksé regleras av en person som

1) polisen forordnar att reglera trafiken pa grund av kobildning, en olycka, ett evenemang
for allminheten eller ndgon annan motsvarande omstiandighet eller for att upprétthalla allmén
ordning och sékerhet,

2) polisen forordnar att reglera trafiken i samband med &vervakningen av kor- och vilotider
for forare av motordrivna fordon,

3) en rdddningsmyndighet eller ndgon annan i rdddningslagen avsedd réddningsledare for-
ordnar att reglera trafiken i en uppgift som alagts riddningsvésendet i riddningslagen eller na-
gon annan lag,

4) landsvégens vaghallare eller kommunen forordnar att reglera trafiken pa en vag pa grund
av ett arbete, en undersokning eller en langvarig trafikstérning pé végen eller i dess nérhet,

5) Trafiksékerhetsverket bemyndigar eller polisen forordnar att reglera trafiken vid special-
transporter.
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Ett forordnande att reglera trafiken ges for ett enskilt uppdrag eller for viss tid. Den som re-
glerar trafiken ska ha fyllt 18 ar. Personen ska ge sitt samtycke till uppdraget och fa de anvis-
ningar som uppdraget forutsétter.

Den som reglerar trafiken ska som stoppmérke anvénda viigméarke C1. En polisman och en
gransbevakningsman kan som stoppmaérke ocksa anvéinda vigmirke C46 och en tullman vég-
mérke C45.

Den som reglerar trafiken ska anvinda klddsel som kan urskiljas tydligt och uppfyller kra-
ven i standard SFS-EN 471 eller SFS-EN ISO 20471. Trafiksikerhetsverket fir meddela nér-
mare foreskrifter om kraven pé synbarhet i fraga om kliddseln for vagtransportledare for speci-
altransporter.

Bestdmmelserna om straffréttsligt tjinsteansvar tillimpas pa den som forordnats att reglera
trafiken nér han eller hon skoter uppdraget. Bestimmelser om skadestandsansvar finns i ska-
destandslagen (412/1974).

66 §
Behorighet for vigtransportledare for specialtransporter

For att en person ska fa vara verksam som végtransportledare for specialtransporter forut-
sétts det att personen har ett giltigt i 67 § avsett tillstand att arbeta som vagtransportledare for
specialtransporter. Rétten visas genom ett vigtransportledarkort som ska medforas under upp-
draget.

67§
Beviljande av ritt att arbeta som vigtransportledare for specialtransporter

Tillstand att arbeta som végtransportledare for specialtranporter beviljas av Trafiksékerhets-
verket.

Tillstandet beviljas for en period av fem &r och den som fér tillstindet ska ges ett kort for
vagtransportledare for specialtransporter.

Forutsittningar for att tillstind ska beviljas &r att

1) sdkanden har genomgétt utbildningen for végtransportledare for specialtransporter med
godként resultat,

2) sokanden har giltig korrétt for kategori B,

3) sokanden till sina personliga egenskaper dr lamplig som végtransportledare for special-
transporter.

En sokande ska inte anses vara lamplig som vigtransportledare for specialtransporter pa
grund av sina personliga egenskaper, om

1) han eller hon under de fem senaste &ren har gjort sig skyldig till rattfylleri, grovt rattfyl-
leri, grovt dventyrande av trafiksékerheten eller en gérning enligt 23 kap. 1 § i strafflagen
(39/1889) som tyder pa allvarlig likgiltighet for trafiksdkerheten eller under denna tid har haft
korforbud pé grund av gidrningarna,

2) han eller hon det senaste aret annars har meddelats korforbud eller har haft korforbud pa
grund av andra trafikbrott,

3) han eller hon utifrdn uppgifter i ett av polisens register i dvrigt genom sin livsstil eller
sina personliga egenskaper har visat sig vara uppenbart oldmplig som vigtransportledare.

Trafiksékerhetsverket och polisen har trots sekretessbestimmelserna rétt att fA behovliga
uppgifter ur fordonstrafikregistret for att kontrollera att de krav som stélls pa vagtransportle-
dare for specialtransporter uppfylls.

Trafiksdkerhetsverket fir meddela ndrmare foreskrifter om utbildningen till vagtransportle-
dare for specialtransporter och férnyandet av rétten att arbeta som sédan.
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68 §
Aterkallelse av riitten att arbeta som vigtransportledare for specialtransporter

Trafiksékerhetsverket ska aterkalla ett tillstind att arbeta som végtransportledare for special-
transporter om den som innehar tillstdndet inte ldngre uppfyller de forutsittningar for bevil-
jande av tillstdnd som anges i 67 § eller om personen i fraga begér att tillstindet ska aterkallas.

Tillstandet kan aterkallas for viss tid eller tills vidare.

Tecken som anvdnds av trafikévervakare
69 §
Tecken med handen och fran fordon

De tecken med handen och fran ett fordon som en i 181 § avsedd trafikvervakare ska an-
vinda vid reglering av trafiken finns avbildade och forklarade i bilaga 1.

Trafikanordningar
70 §
Trafikanordningar

Behovliga bestimmelser om anvéndningen av trafikanordningar utfirdas genom forordning
av statsradet.

Trafiksékerhetsverket kan i forsokssyfte faststilla anvéindningen av en trafikanordning som
avviker frén en trafikanordning enligt denna lag, dock inte en forpliktande eller &ldggande tra-
fikanordning.

Trafiksdkerhetsverket kan i forsokssyfte bevilja tillstand att avvika fran bestimmelserna om
anvindning av en trafikanordning.

Trafiksékerhetsverket fir meddela ndrmare foreskrifter om trafikanordningarnas farg, kon-
struktion och matt.

Trafiksékerhetsverket far meddela foreskrifter om andra trafikanordningar for sparvagnstra-
fiken 4n sddana som anges i denna lag.

718§
Uppsittande av trafikanordningar

En trafikanordning uppsitts

1) pé landsvégar av vaghallaren;

2) pa gator och pa andra av kommunen forvaltade vagar av kommunen;

3) pé andra dn i 1 och 2 punkten avsedda omraden av vdghallaren efter att ha fatt kommu-
nens samtycke,

4) for tillfalligt bruk dven av en polisman, en gransbevakningsman, en tullman eller radd-
ningsmyndigheterna.

Det samtycke som avses i 1 mom. 3 punkten krivs inte for uppséttande av tillfalliga trafik-
anordningar som behdvs pé grund av végens skick eller arbete som utfors pé eller invid vigen.
Kommunen far ta ut en avgift for behandlingen av det samtycke som avses i 1 mom. 3 punk-
ten.
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Trafikverket ska underrittas om uppséattande av en trafikanordning som avses i 1 mom. 1-3
punkten. Trafikverket far meddela ndrmare foreskrifter om innehdllet i uppgifterna och for-
medlingssattet.

Polisen eller vaghéllaren fér avlégsna en trafikanordning som uppsatts i strid med denna lag.

728
Undantag som gdller uppsdttande av trafikanordningar

Den viéghallare som ndmns i 71 § 1 mom. 1 punkten uppsétter vigmérken som anger véj-
ningsplikt vid anslutningar mellan végar och landsvégar och den véghallare som ndmns i 71 §
1 mom. 2 punkten vid anslutningar mellan gator och 1 71 § 1 mom. 3 punkten avsedda vagar.

Kommunen uppsitter vigmarken som anger titort. Vagmarkena placeras pa landsvagar ut
av landsvagens vaghallare och pa andra vigar av kommunen.

Viagmirken som anger transportbegriansning for farliga &mnen uppsétts av Trafiksékerhets-
verket. Viagmairkena placeras pd landsvigar ut av landsvégens véghdllare och pa andra vigar
av kommunen.

Bestimmelser om uppsittande och underhall av samt kostnadsansvar for trafikanordningar

vid en plankorsning med en jairnvag finns i 89 § i banlagen (110/2007).

Vighallaren kan besluta att en sokande pa egen bekostnad far placera ut ett informations-
mérke som avses 1 tabell 7 i bilaga 3.

73§
Uppsittande av storande eller otilldaten anordning pd vig

Pé en vég eller i dess omedelbara nérhet fir det inte uppséttas skyltar, markeringar eller an-
ordningar som kan forvéxlas med trafikanordningar eller gora trafikanordningar mindre syn-
liga eller effektiva eller som kan bldnda végtrafikanter eller avleda deras uppmérksamhet.

Polisen eller vighéllaren far avldgsna en anordning som uppsatts i strid med 1 mom.

Trafikljus
74§
Trafikljussignaler

Trafikljussignalerna finns avbildade och forklarade i bilaga 2.

Primérsignalen &r den forsta signalen till hoger om korbanan i fardriktningen fore en kors-
ning, eller signalen ovanfor den aktuella delen av kdrbanan. Om trafiken i korfiltet eller kor-
félten langst till vénster i fardriktningen regleras med trafikljus separat fran den dvriga trafik-
ljusregleringen i fardriktningen, &r primédrsignalen for dessa korfélt dock signalen till vénster
om dessa, pa mittrefugen pa en dubbelriktad kdrbana eller ovanfor den aktuella delen av kor-
banan.

Om de signaler som avses i denna paragraf dr uppsatta ovanfor korbanan separat for varje
korfélt, géller det ljus som varje enskild signal visar enbart de fordon som anvénder det aktu-
ella korfiltet.

Gaende ska i forsta hand folja de ljus som géngsignalen visar. I andra fall ska gaende f6lja
de ljus som dr avsedda for fordonstrafiken i den géendes fardriktning.

Cyklister ska i forsta hand folja de ljus som cykelsignalen visar. I andra fall ska cyklister
folja de ljus som ar avsedda for fordonstrafiken i cyklistens férdriktning. Cyklister och mope-
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dister som anvénder cykelbanan ska pa ett sddant stille dér det inte finns sdrskild cykelsignal
folja det Ijus som gangsignalen visar eller, om sédan inte finns, de ljus som &r avsedda for for-
donstrafiken i cyklistens eller mopedistens fardriktning.

Vigmdrken
75§
Indelning av vigmdrken

Viagmairkena indelas 1 varningsmaérken, forkorsrétts- och vdjningspliktsmérken, forbuds- och
begriansningsmirken, pabudsmérken, regelmérken, informationsmérken och tilldggsskyltar
samt ovriga vigmarken som dr avsedda for reglering av trafiken.

Om det vid regleringen av trafiken behovs ett vigmarke som det inte foreskrivs om i denna
lag, kan ett rektanguldrt mérke med text anvéndas.

Viagmairkenas utseende samt deras syfte och placering framgar av bilaga 3.

76§
Varningsmdrken

Varningsmérken anvinds for att markera sddana stdllen pd vdgen och sddana végstrickor
som é&r farliga for trafiken.

Varningsmérken ska vara placerade sa att vigtrafikanterna har tid att agera pa det sétt som
market anger. Varningsmérken ska vara placerade pa hogra sidan av kdrbanan eller ovanfor
korbanan. Av sérskilda skél kan det dessutom placeras ett mérke till pa en refug pa korbanan,
pa vénstra sidan av korbanan eller ovanfor korbanan.

Varningsmérkenas utseende och deras syfte framgér av tabell 1 i bilaga 3. Om placeringen
av mérket avviker frén det som anges i 2 mom. framgér detta av tabell 1 i bilaga 3. Pé ett om-
stillbart marke och pa dess tillaggskylt kan méarkets figur vara ljus och botten svart.

77§
Mdrken som anger forkérsrdtt och vajningsplikt

Med forkdrsratts- och véajningspliktsmérken anges forkorsratt och skyldighet att véja.

Forkdrsritts- och véjningspliktsméirken ska vara placerade pa hogra sidan av kérbanan eller
den aktuella delen av den. Av sirskilda skil kan det dessutom placeras ett marke till pa en re-
fug pa korbanan, pa vénstra sidan av korbanan eller ovanfor korbanan. P& en cykelvég ska
mérket vara placerat pd vigens hogra sida.

Forkorsritts- och vdjningspliktsmérkenas utseende och deras syfte framgér av tabell 2 i bi-
laga 3. Om placeringen av mérket avviker frén det som anges i 2 mom. framgar detta av tabell
2 i bilaga 3.

78 §
Forbuds- och begrinsningsmdrken
Med forbuds- och begriansningsmérken forbjuds eller begransas vagtrafikanternas agerande.
Forbuds- och begriansningsméarken ska vara placerade pa hogra sidan av kdrbanan eller den
aktuella delen av den. Av sdrskilda skél kan det dessutom placeras ett mérke till pd en refug pé

korbanan, pa vénstra sidan av korbanan eller ovanfor korbanan. P& en cykelvdg ska maérket
vara placerat pa vigens hogra sida.
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Forbuds- och begransningsmirkenas utseende och deras syfte framgér av tabell 3 i bilaga 3.
Om placeringen av mérket avviker frdn det som anges i 2 mom. framgar detta av tabell 3 i bi-
laga 3. P4 ett omstéllbart mérke och pa dess tillaggskylt kan mérkets figur vara ljus och botten
svart.

79 §
Pabudsmdrken

Pébudsmirken &ldgger végtrafikanterna att agera pé det sétt som mérket anger.
Pébudsmirkenas utseende samt deras syfte och placering framgar av tabell 4 i bilaga 3.

80 §
Regelmdrken

Regelmirken anger en regel for végtrafikanterna eller ett stélle pd vdgen déir den trafikregel
som market anger ar tillimplig.
Regelmirkenas utseende samt deras syfte och placering framgér av tabell 5 i bilaga 3.

81§
Informationsmdrken

For att informera och orientera végtrafikanter anvands informationsmarken.
Informationsmérkenas utseende samt deras syfte och placering framgar av tabellerna 6 och 7
i bilaga 3.

82§
Tilldggsskyltar

Under ett vigmirke kan en rektanguldr tilliggsskylt anvéndas for att fortydliga vigmaérkets
syfte eller objekt. En tilldggsskylt kan ocksé anvéndas for att ange mérkets verkningsomrade
eller giltighetstid eller for att begrinsa dess verkan.

Tillaggsskyltarnas utseende samt deras syfte och placering framgar av tabell 8 1 bilaga 3.

Botten pa tilldggsskyltar till varningsmérken, forkorsratts- och védjningspliktsméarken samt
forbuds- och begransningsmérken dr gul, barden rod och symbolen eller texten i allménhet
svart. Bottenfirgen, bardens farg, symbolens och textens farger pé tilldggsskyltar till andra
mérken dr desamma som pa huvudmaérket.

83§
Ovriga mdrken som dr avsedda for reglering av trafiken

Utseendet pd Ovriga mérken som dr avsedda for reglering av trafiken samt deras syfte och
placering framgar av tabell 9 i bilaga 3.

Vigmarkeringar
84 §
Vigmarkering
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Med viagmarkeringar avses malade eller pa annat sétt gjorda markeringar pa vigytan, vilka
anvénds antingen separat eller tillsammans med vigmaérken for att reglera trafiken.

85§
Ldngsgdende vigmarkeringar

Med hjélp av langsgaende vigmarkeringar kan en vég delas in i korfélt och andra omraden.

De liangsgéende vigmarkeringarnas utseende samt deras syfte och placering framgar av ta-
bell 1 i bilaga 4.

De langsgéende vagmarkeringar som ska anvéndas vid tillfélliga trafikarrangemang ér gula.
Om béde gula och vita langsgaende vigmarkeringar dr synliga samtidigt ska 1 forsta hand de
gula markeringarna foljas.

86 §
Tvirgdende vigmarkeringar

Med hjilp av tviargdende vigmarkeringar kan en vdjningsplikt som anges med nagon annan
trafikanordning framhévas samt ett overgangsstélle eller ett stille pa vigen dar det kravs sar-
skild uppmaérksamhet och fokus pé korhastigheten markeras.

De tvérgaende vigmarkeringarnas utseende samt deras syfte och placering framgar av tabell
2 i bilaga 4.

87 §
Ovriga vigmarkeringar avsedda for reglering av trafiken

Utseendet pd Ovriga vigmarkeringar som ar avsedda for reglering av trafiken samt deras
syfte och placering framgar av tabell 3 i bilaga 4.

5 kap.
Fordons anvindning
Allmdnna bestdmmelser
88§
Definitioner i 5 kap.

I detta kapitel avses med

1) kopplingsmassa slapfordonets vid koppling tilldtna faktiska massa, med undantag for den
massa som belastar vandskivan eller dragkopplingen i dragfordonet till en pdhidngsvagn, en
traktorsldpvagn och en medelaxelsldpvagn,

2) odelbar last en last som vid transport pa vig inte kan delas upp i tva eller flera laster utan
oskilig kostnad eller risk for skada, och som pa grund av sin massa eller sina matt inte kan
transporteras med nagot fordon eller ndgon fordonskombination utan att det virde for massa
eller matt som allmént &r tillatet pa vigen dverskrids,

3) arbetsredskap utbytbara maskiner som kopplas till fordonet och som helt saknar kontakt
med marken under végtransporten eller som i forhéllande till fordonet inte kan rotera runt sin
vertikalaxel under végtransporten,
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4) boggi en sadan grupp av framaxlar i foljd eller bakaxlar i f6ljd dér belastningarna pa ax-
larna fordelar sig i ett konstant forhéllande eller pa det sétt som fordonets tillverkare anger uti-
fran lastforhallandet,

5) styrande axel en axel med hjul vars riktning i férhallande till fordonets ldngsgéende axel
kan éndras direkt eller indirekt for att &stadkomma en éndring av fordonets rorelseriktning,

6) medspdrande axel en axel med hjul vars styrvinkel dndras endast av krafterna mellan
ddcken och vigytan; som medsparande axel betraktas dock inte en axel dar det sker en liten
andring av styrvinkeln pa grund av elasticiteten i axelns upphéngning,

7) EES-stat en stat som hor till Europeiska ekonomiska samarbetsomradet,

8) E-reglemente ett reglemente som bifogats dverenskommelsen om férenhetligande av vill-
koren for typgodkénnande av utrustning och delar till motorfordon samt om 6msesidigt erkén-
nande av sadant godkénnande (FordrS 70/1976),

9) skyddsanordning for barn en anordning som kan omfatta band eller andra flexibla delar
med ett lasbeslag, instdllningsanordningar, fasten och en kompletterande anordning som en
babylift, barnstol, barnsits eller ett kollisionsskydd, som kan forankras i ett fordon och som ut-
formats for att minska risken for skador pé barnet vid en sammanstotning eller vid kraftig in-
bromsning av fordonet genom att begransa kroppens rorelsemojligheter,

10) matt- och viktdirektivet radets direktiv 96/53/EG om storsta tillatna dimensioner i nat-
ionell och internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa vagfor-
don som framfors inom gemenskapen, sddant det lyder senast dndrat genom Europaparlamen-
tets och radets direktiv (EU) 2015/719,

11) alternativa drivkrafter alternativa brinslen som avses artikel 2 i méatt- och viktdirektivet.

Det som i denna lag foreskrivs om odelbar last tillimpas ocksa pa en for sjotransport avsedd
container som, tom eller lastad pa avgangsorten, transporteras till eller fran utlandet, och som
ar over 2,80 meter hog eller 6ver 12,30 meter lang. Om transporten av containern kréver en
hojd som Overskrider 4,40 meter eller transporten av containern i en pahdngsvagnskombinat-
ion kréver att en ldngd pa 18,00 meter eller den massa som allmént tillats pd vag dverskrids,
anses containern vara en odelad last bara om den anvénds for transport av en odelad last eller
om den transporteras tom.

89§
Terrdngtrafik och militdrfordon

Bestdmmelserna i 90 och 92-96 § om skyddsanordningar och sékerhetsanordningar och be-
stimmelserna i 141 och 144-149 § om personbelastning tillimpas ocksé pa anviandningen av
motordrivna fordon i sddan terrdng som avses i 2 § i terrdngtrafiklagen (1710/1995).

Bestimmelserna i detta kapitel tillimpas ocksd pa anvéndningen av militirfordon. Om det
behovs med hénsyn till ett militdrfordons sérskilda anvéndningssyfte eller konstruktion, far
det dock genom forordning av forsvarsministeriet utfirdas bestimmelser om undantag fran
denna lag och de bestimmelser som utfardats med stdd av den samt genom foreskrifter av hu-
vudstaben meddelas foreskrifter som avviker fran de foreskrifter som Trafiksdkerhetsverket
meddelat.

Skyddsanordningar och sdkerhetsanordningar under kérning
90§
Bilbdlte och andra skyddsanordningar for sitiplatser
Foraren och passagerarna ska under korning anvinda ett bilbdlte som &r monterat for sitt-
platsen eller vara fastspdnda i ndgon annan i fordonet monterad skyddsanordning

1) i bilar,
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2) i trehjuliga mopeder och motoriserade trehjulingar,
3) i fyrhjulingar, létta fyrhjulingar, tunga fyrhjulingar och terrdngfordon,
4) i traktorer och motorredskap.

91§
Information om anvdndningen av bilbdlte i bussar

Busspassagerare ska i borjan av resan informeras om skyldigheten att anvinda bilbélte
1) av foraren,

2) av konduktoren, reseledaren eller den som é&r utsedd till gruppledare,

3) genom audiovisuella hjalpmedel, eller

4) genom en skylt som &r vl synlig fran varje sittplats:

92§
Skyddshjélm
Foraren och passagerarna ska under korning anvianda en pa tillborligt sdtt fastspand skydds-
hjdlm av godkénd typ
1) pé motorcyklar,

2) pé sédana trehjulingar, fyrhjulingar, tunga fyrhjulingar och létta fyrhjulingar som inte ar
forsedda med karosseri eller skyddsbage,

3) pa mopeder,

4) pa snoskotrar,

5) pé sadana terrangfordon och traktorer som har styrstdng och sadelformad sits, men som
inte dr forsedda med karosseri eller skyddsbage.

Foraren ska se till att passagerare under 15 &r anvinder skyddshjdlm.

Skyldigheten att anvinda skyddshjalm géller ocksa passagerare i en sldpvagn till ett fordon
som avses i 1 mom., nér sldpvagnen inte ar forsedd med tackt karosseri eller skyddsbage.

Cyklister och cykelpassagerare ska under korning i allménhet anvénda skyddshjalm.

93§
Undantag firan skyldigheten att anvinda bilbdlte och skyddshjdlm

Skyldigheten att anvénda bilbélte géller inte

1) den som kor ett fordon med lag hastighet och delar ut post, tidningar eller andra varor
som ska distribueras till flera platser och den som samlar in avfall eller andra varor som ska
samlas in frén flera platser, om anvéndningen av bilbilte medfor avsevérd oldgenhet for fora-
ren eller passageraren,

2) forare av eller passagerare i traktorer eller motorredskap, nédr anvéndningen av bilbélte
medfor oldgenhet i det arbete som utférs med fordonet,
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3) forare eller passagerare som dr anstéllda hos Brottspafoljdsmyndigheten och som del-
tar 1 ett uppdrag dér anvidndningen av bilbilte kan medfora fara eller avsevird oldgenhet.

Skyldigheten att anvidnda bilbélte, annan skyddsanordning for sittplats och skyddshjélm gél-
ler inte personer for vilka hélsoskél utgdr hinder for att anvénda skyddsanordningen eller
skyddshjélmen. Ett lékarintyg over skélet ska medforas under korningen.

Skyldigheten att anvdnda skyddshjdalm géller inte forare av och passagerare i fordon som ar
forsedda med tackt karosseri eller forare av och passagerare i fordon som ar forsedda med sa-
kerhetsbélte samt skyddsbage eller skyddstak, om dessa sitter under skyddsbégen eller skydds-
taket. Skyldigheten att anvéinda skyddshjélm géller inte passagerare i en Oppen slédpvagn till en
sndskoter, nar kdrhastigheten dr hogst 20 kilometer 1 timmen och detta har angetts med en has-
tighetsskylt som avses i 102 §.

Den som for en elcykel som &r utrustad med pedaler och som klassificeras som moped och
dér cykelns massa i korklart skick ar hogst 35 kilogram och motorns nominella effekt dr hogst
1,00 kilowatt far i stéllet for en skyddshjalm som avses i 92 § anvidnda en skyddshjalm avsedd
for cyklister.

Trafiksékerhetsverket far meddela ndrmare foreskrifter om innehéllet 1 det ldkarintyg som
avses i 2 mom.

94 §
Skyddsanordningar for barn

En skyddsanordning for barn som anvénds i en bil ska vara typgodkénd i enlighet med E-
reglementet nr 44/03, E-reglementet nr 129 eller kommissionens direktiv 2000/3/EG om an-
passning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 77/541/EEG om bilbalten och fast-
héllningsanordningar i motorfordon eller i enlighet med en senare version eller dndring av de
E-reglementena eller det direktivet. Sddana skyddsanordningar f6r barn som anvénds i ett an-
nat fordon én en bil ska vara av godkédnd typ i enlighet med kraven i fordonslagen och de be-
stimmelser och foreskrifter som utfardats med stod av den.

Vid transport av barn som é&r kortare 4n 135 centimeter i personbilar, paketbilar och lastbilar
ska en skyddsanordning for barn anvéndas, om fordonet har bilbélten eller om en skyddsan-
ordning for barn annars kan monteras i fordonet. Barn under 3 ér far dock aldrig transporteras
i ett fordon utan skyddsanordning.

Barn far inte transporteras i en bakétvénd barnstol pa en sittplats som skyddas av en krock-
kudde framfor passagerarsitet, om inte krockkudden har deaktiverats.

Vid transport av barn som &r kortare dn 135 centimeter pa ett fordon som ar forsett med
styrstang och sadelformad sits ska en sits som lampar sig for barnet eller en skyddsanordning
for barn anvéndas.

I bussar ska barn som sitter pd en egen sittplats anvénda ett for sittplatsen monterat bilbélte
eller en skyddsanordning for barn.

Transport av barn som ar kortare &n 135 centimeter i ett annat fordon 4n ett sddant som av-
ses 1 denna paragraf ar tillditen endast om fordonet ar forsett med en sits och ett bilbédlte som
lampar sig for barnet eller med en skyddsanordning for barn.

95 §

Ansvarsbestimmelser som giller anvindningen av skyddsanordningar for barn samt person-
transport

Om ett barn under 15 ar fardas tillsammans med sin formyndare eller vardnadshavare, ar det

formyndaren eller vardnadsharen som ansvarar for att det vid transporten av barnet anvénds en
dndamalsenlig skyddsanordning. Om ett barn under 15 &r firdas utan sin formyndare eller
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vardnadshavare ska foraren av fordonet, med undantag av en bussforare, se till att skyddsan-
ordning anvinds vid transporten av barnet.

Om ett fordon har registrerats for hdgst 16 passagerare utover foraren, ska foraren av fordo-
net se till att passagerarna tryggt kan ta sig in i och ut ur fordonet och att de anordningar som
behovs for detta anvénds.

Foraren av fordonet ska se till att passagerarnas rullstolar och bérar har spénts fast i fordo-
net.

96 §
Ndodstopp pa snoskoter

En sndskoters nodstopp ska fastsdttas vid foraren innan motorn startas, om nddstoppets
funktion forutsétter detta. Ett sdidant nddstopp ska hallas fastsatt under korning.

97§
Brandslickare och forstahjdlpsutrustning i bussar

I en buss ska det finnas en brandsldckare och tillricklig forstahjilpsutrustning med beak-
tande av det tilldtna antalet passagerare.

Trafiksdkerhetsverket far meddela nirmare foreskrifter om brandsléckaren och forstahjélps-
utrustningen.

Tekniska anordningar under korning
98 §
Anvdndning av tekniska anordningar

I ett fordon far en teknisk anordning eller ett tekniskt system inte under kérning anvandas sa
att anvindningen stor eller dventyrar forandet av fordonet.

Foraren av ett motordrivet fordon eller en spirvagn far inte under kérning anvénda kommu-
nikationsutrustning sé att han eller hon haller den i handen.

Fordonsspecifika hastighetsbegrinsningar
99 §
Hogsta tillatna hastighet for fordon

Ett fordon far inte foras med en hogre hastighet dn den for fordonet bestimda hogsta tillatna
konstruktiva eller av tillverkaren angivna hastigheten eller den av konstruktionen eller lasten
beroende hastigheten.

Ett fordon med ett tillkopplat sldpfordon fér inte féras med en hogre hastighet &n den for na-
gotdera fordonet bestimda hogsta tillatna konstruktiva eller av tillverkaren angivna hastighet-
en eller den av konstruktionen eller lasten beroende hogsta tilldtna hastigheten.

Den hogsta tilldtna hastigheten for en motoriserad cykel, en cykel med elassistans och ett
latt elfordon ar 25 kilometer i timmen nér motorn anvénds for att 6ka eller hélla fordonets has-
tighet.

Den hogsta tillatna hastigheten for motordrivna fordon utan slépfordon anges i tabell 1 i bi-
laga 5.
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Den hogsta tillatna hastigheten for motordrivna fordon med tillkopplade sldpfordon anges i
tabell 2 i bilaga 5.

100 §
Medspdrande axel

Om en bil eller en bilsldpvagn for vilken det inte foreskrivits eller bestdmts nagra tekniska
krav pa styranordningen har en medsparande axel som dr forsedd med en frén forarplatsen
manovrerbar anordning eller en anordning som ar automatiserad och som léser styrningen i
mittlége, ska axeln héllas 1ast ndr hastigheteten &r hogre dn 60 kilometer i timmen.

Om fordonets samtliga axlar &r styrande, ska fordonets fardstillning i normal trafik folja
korbanans riktning.

101 §
Hogsta tillatna hastighet vid bogsering

Vid bogsering av ett motordrivet fordon som bogseras pa sina egna hjul ar den hogsta till-
latna hastigheten 60 kilometer i timmen, om inte ldgre hastighet foreskrivits eller bestamts for
nagotdera fordonet.

102 §
Hastighetsskylt

Pé en bil vars hastighet har begrénsats till en hastighet som &r ldgre 4n 80 kilometer i tim-
men ska det fastas en bakét synlig hastighetsskylt som anger den hogsta tilldtna hastigheten i
kilometer i timmen.

P4 ett slapfordon vars hastighet har begrénsats till en hastighet som ar ldagre dn dragfordonets
hogsta tillatna hastighet pa vig och lagre &n 80 kilometer i timmen ska det féstas en bakét syn-
lig hastighetsskylt som anger den hogsta tillatna hastigheten i kilometer i timmen. En hastig-
hetsskylt behdver dock inte monteras pa en sddan slédpvagn till en sndskoter som anvénds for
persontransport och vars hogsta tillatna hastighet ar 40 kilometer i timmen, eller pa ett slép-
fordon nér fordonskombinationens bakersta fordon har en hastighetsskylt som anger fordons-
kombinationens hogsta tilldtna hastighet.

Trafiksdkerhetsverket meddelar foreskrifter om hastighetsskyltens utseende och annat tek-
niskt genomforande.

103 §
Skylt for langsamtgdende fordon

En skylt for langsamtgéende fordon far inte monteras pa andra fordon &n sadana som avses i
denna paragraf.

En skylt for langsamtgéende fordon ska anvéndas pa

1) trehjuliga mopeder och létta fyrhjulingar,

2) traktorer med en konstruktiv hastighet pa hogst 50 kilometer i timmen,

3) motorredskap som styrs pa annat sitt 4n av en gdende person,

4) arbetsredskap och sldpfordon som kopplas till ett fordon som avses i 1, 2 eller 3 punkten,
om arbetsredskapet eller sldpfordonet gor att den skylt for langsamtgéende fordon som fésts
vid dragfordonet inte syns bakét,

332



RP 180/2017 rd

5) sldpfordon som har kopplats till ett fordon, om fordonskombinationens hogsta tilldtna
hastighet pa véig pa grund av sldpfordonet dr 50 kilometer i timmen eller l4gre.

En skylt for langsamtgdende fordon fir ocksa monteras pa en traktor med en konstruktiv
hastighet pa hogst 60 kilometer i timmen.

En skylt for langsamtgaende fordon far ocksd monteras pé ett motordrivet fordon som bog-
seras med rep, kitting, vajer eller bom for att varna bakomvarande annan trafik for fordon som
ror sig langsammare.

En skylt for 1dngsamtgaende fordon behdver inte monteras pé ett fordon med ett tillkopplat
fordon eller arbetsredskap som é&r forsett med en skylt for langsamtgéende fordon, och inte
heller pa ett fordon som &r registrerat utomlands.

Didck och slirskydd
104 §
Ddckens slitbana och egenskaper

Slitbanans huvudspar pa diack for motordrivna fordon och sldpvagnar till dessa ska ha ett
djup pé minst 1,6 millimeter. Kravet géller inte fordon vilkas hogsta tilldtna hastighet dr 40
kilometer i timmen eller 14gre.

Déack som monteras pd samma axel pa ett fordon ska vara likadana i frdga om dimension,
konstruktion och egenskaper.

Om ett reservdick tillfélligt maste anvéndas pé ett fordon pa grund av en dickskada, tillam-
pas inte bestimmelserna i 2 mom. och 105 §.

P& ett fordon far det monteras dick som begrinsar den vid anvéndning tilldtna axelmassan
sa att den blir ldgre dn den tekniskt sett tillditna massan pa axeln. Décken ska dock vara sadana
att det &r mojligt att lasta hela fordonet upp till den for fordonet tilldtna massan pa vag utan att
déckens barighet Gverskrids.

105 §
Ddck som ska anvindas vintertid

Om vidret eller véiglaget forutsitter det ska vinterdick dér slitbanans huvudspér har ett djup
pa minst 3,0 millimeter anvéndas under ménaderna november, december, januari, februari och
mars pé foljande fordon:

1) personbilar med en totalmassa som &r hogst 3,5 ton,

2) paketbilar,

3) specialbilar med en totalmassa som &ar hogst 3,5 ton,

4) motorcyklar, mopeder, trehjulingar, fyrhjulingar, tunga fyrhjulingar och latta fyrhjulingar,

5) slapvagnar som dras av ett fordon som avses i 1-4 punkten och vars klassificerings- eller
kopplingsmassa r storre dn 0,75 ton och hogst 3,5 ton.

Om védret eller viglaget forutsatter det ska vinterdack dér slitbanans huvudspér har ett djup
pa minst 5,0 millimeter under ménaderna november, december, januari, februari och mars an-
vindas pa drivaxlarna, med undantag for styrande drivaxlar, pd lastbilar och bussar, pd per-
sonbilar och specialbilar med en totalmassa som é&r storre dn 3,5 ton samt pa traktorer vars
konstruktiva hastighet &r hogre &n 60 kilometer i timmen. P& andra axlar samt pd samtliga ax-
lar pa en sldpvagn eller sldpanordning som dras av ett ovanndmnt fordon ska da anvéndas
dédck dér slitbanans huvudspar har ett djup pa minst 3,0 millimeter. Kravet tillimpas inte pa en
fordonskombination som bestar av en traktor och en sldpvagn eller sldpanordning nér fordons-
kombinationens hogsta tillatna hastighet pd vég édr 60 kilometer i timmen eller lagre.

Vinterdédck behdver dock inte anvéndas

333



RP 180/2017 rd

1) vid en tillfallig hogst 20 kilometer l&ng forflyttning i anslutning till tillverkning, import,
reparation, besiktning eller godkénnande for trafik av eller handel med fordon,

2) pa museifordon under ett arrangerat korevenemang,

3) pé s&dana i 1 eller 2 mom. avsedda fordon till vilka vinterdick inte finns att fa; pa sddana
fordon ska det anvindas déck med grovt monster som ldmpar sig for vinterbruk.

Trafiksékerhetsverket far meddela ndrmare foreskrifter om vinterddcken pé fordon i olika
fordonskategorier.

106 §
Slirskydd pa fordons ddck

Déck pa fordon far forses med dubbar, snokedjor eller motsvarande slirskydd som inte va-
sentligt skadar vigytan.

Dubbdick fér anvéndas pa bilar, motorcyklar, mopeder, trehjulingar, fyrhjulingar, tunga
fyrhjulingar och létta fyrhjulingar samt traktorer vars konstruktiva hastighet dr hogre dn 60
kilometer i timmen, och pa sldpfordon som dr kopplade till sddana fordon, frén ingdngen av
november ménad till utgangen av mars ménad. Dubbdéck far 4ven under annan tid anvéndas

1) pa utryckningsfordon,

2) pa bilar och sldpvagnar som &r avsedda for terrdngbruk och anvinds av forsvarsmakten,
3) pa bilar och slédpvagnar som anvénds vid vaghéllning,

4) vid tillfdlliga forflyttningar i anslutning till reparation, besiktning eller godkdnnande for
trafik av eller handel med fordon,

5) pa alla fordon som avses i detta moment, om véadret eller viaglaget forutsitter det.

Om dragbilen ar forsedd med dubbdéck ska en sldpvagn med en klassificeringsmassa som &r
storre dn 0,75 ton och hogst 3,5 ton ha vinterdack.

Nér dubbdick anvinds pd en person- eller paketbil, p& en specialbil eller pa en bilsldpvagn
med en klassificeringsmassa som &r hogst 3,5 ton ska dubbdédck monteras pa fordonets alla
hjul, med undantag av det andra hjulet pa parhjul. Antalet dubbar pa de enskilda décken far
inte avvika frdn varandra pé sa sitt att det medfor fara. Trafiksdkerhetsverket far meddela
narmare foreskrifter om de tilldtna skillnaderna i antalet dubbar pa fordonets déck.

Om den massa som totalt belastar drivaxeln eller drivaxlarna pa en fordonskombination vars
massa Overskrider 44 ton dr mindre dn 18 procent av fordonskombinationens massa, ska drag-
fordonet for den tidsperiod som avses i 2 mom. forses med en anordning med vilken det ar
mdjligt att forbéttra fordonets forméga att sitta sig i rérelse pé en hal vigyta. Som en sddan
anordning betraktas inte en konstruktion som paverkar funktionen av en enda drivande axels
differentialvéxel.

Dick pé cyklar, motoriserade cyklar, litta elfordon, sldpvagnar till cyklar, sparkcyklar samt
fordon som dras av djur far forses med dubbar, snokedjor eller motsvarande slirskydd som
inte vésentligt skadar vagytan.

Dick och band pa motorredskap, terrdngfordon, traktorer med en konstruktiv hastighet pa
hogst 60 kilometer i timmen och sldpvagnar till dem far forses med dubbar, snokedjor eller
motsvarande slirskydd som inte vasentligt skadar vigytan.

Trafiksdkerhetsverket far av sirskilda skél for ett fordon bevilja undantag fran bestimmel-
sen i 2 mom. om den tid d4 anvindning av dubbdick é&r tillaten.

Godstransporter
107 §

Allmdénna lastningsbestimmelser
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Ett fordon ska lastas sé att inte nagon av tillverkaren angiven massa dverskrids vid korning.
Ett fordon far inte lastas sa att lasten i sidled skjuter ut 6ver fordonets karosseri eller lastut-
rymme, om inte ndgot annat foreskrivs eller bestdms nedan i detta kapitel eller i bestimmelser
eller foreskrifter som géllerspecialtransporter.

En véxellastkorg pa ett fordon betraktas som fordonets last. En véxellastkorg pa ett fordon
fér vara bredare 4n fordonet inom ramen for fordonets tilldtna bredd. Fordonets fram- och bak-
lyktor ska d& monteras sa att kraven pa lyktans avstdnd i sidled fran fordonets kant ar upp-
fyllda ocksé matt fran véxellastkorgens bredaste stélle.

Lasten fér, inom ramen for fordonets eller fordonskombinationens tilldtna lingd pa vig,
skjuta ut hogst 1,00 meter over den yttersta punkten av fordonets framdel och hogst 2,00 me-
ter dver den yttersta punkten av fordonets bakdel, om inte nagot annat foreskrivs eller bestdms
nedan i detta kapitel eller i bestimmelser eller foreskrifter som géller specialtransporter.

Om fordonets last dr bredare dn fordonet ska fordonets backspeglar vara justerade sa eller
fordonet forses med sadana tilldggsspeglar att foraren kan se langs fordonets sidor och ge akt
pa trafiken bakom fordonet. I stéllet for tilliggspeglar kan ndgon annan anordning som moj-
liggor indirekt sikt anvéndas.

Massan av gods som transporteras pé en personbils tak far, inom ramen for den tilldtna mas-
san for bilen, uppga till hdgst 10 procent av bilens egenmassa.

Massan for en fordonskombination far inte 6verskrida den stdrsta kombinationsmassa som
dragfordonets tillverkare angett eller den massa som godkénts for fordonskombinationen.

Motorredskap fér inte, med undantag for sddana transporter med sldpvagn som avses i 154 §
1 mom., anvindas for andra transporter 4n sddana som ska utforas pa sjélva arbetsplatsen och
foranleds av motorredskapets egentliga bruksdndamal.

108 §
Placering av last

Lasten ska bilda en sa lag och enhetlig helhet som mdjligt. Lastens tyngdpunkt ska befinna
sig sd lagt som majligt och sa néra fordonets langsgaende mittlinje som mdjligt. Fordonet far
inte lastas sa att fordonets tyngdpunkt dr hogre dn vad som tekniskt sett ar tillatet.

En medelaxelsldpvagn ska lastas sé att den dverfor en nedtryckande kraft pa dragfordonets
kopplingsanordning. Den nedtryckande kraften far vara hogst 10 procent av den massa som ar
tilldten pé slédpvagnens axlar eller en kraft som motsvarar en massa pa hogst 1 000 kilogram,
med det lagsta véirdet som gréns.

Den nedtryckande kraften far inte dverskrida de krafter som ér tillatna for de tillkopplade
fordonen eller kopplingsanordningarna.

109 §
Sékring av last

Fordonets last far inte forskjuta sig i lastkorgen sé att det kan stora en sidker anviandning av
fordonet i trafik. Lasten ska hallas pa plats i lastkorgen vid all acceleration och inbromsning
samt vid korning i kurvor.

Lasten ska sdkras genom att den stdds, genom surrning, l&sning eller dvertickning.

Vid bestimning av lastsédkringens hallfasthet far friktionens &terhallande forméga beaktas.
Den aterhallande formaga som friktionen mellan lastkorgens botten och lasten ger far dock
beaktas endast dé lastens rorelser vertikalt i forhallande till lastkorgen har forhindrats genom
surrning eller pa annat motsvarande sétt.

ten ska Overtdckas med presenning, om det finns risk for att lasten dammar eller faller ut
over végen pa grund av luftdraget.
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110 §
Markering av last

Om lasten skjuter ut framfor ett fordon eller mer &dn 1,00 meter bakom ett fordon, ska lastens
yttersta del markeras med en rdd eller rodgul markeringsflagga som dr minst 300 millimeter
hég och 300 millimeter bred. Vid transport av en vixellastkorg far markeringsflaggan erséttas
med bakatriktade skyltar eller malningar med rodgula eller rodvita rander i véxellastkorgens
bakre hom. Storleken pa skyltarna eller malningarna ska till ytan motsvara storleken pa mar-
keringsflaggan. Skyltarna eller mélningarna far reflektera rott ljus bakat.

Under morker eller i skymning och om omsténdigheterna annars kriaver det ska det for mar-
kering av last som avses 1 1 mom. framtill anvdndas en lykta som visar vitt ljus framat och en
vit reflektor samt baktill en lykta som visar rott ljus bakat och en rod reflektor. Kravet tillam-
pas inte pa sddana véxellastkorgar som &r forsedda med i 1 mom. avsedda skyltar eller mal-
ningar som reflekterar rott ljus bakat. En forutsittning ar dessutom att fordonet uppfyller kra-
ven pa lyktornas synlighet ocksé nér fordonet &r lastat med en véxellastkorg.

De bestdmmelser i 1 och 2 mom. som géller markering av en last som skjuter ut bakom ett
fordon behover inte tillimpas pa ett fordon med tillkopplad sldpvagn, nér lasten inte skjuter ut
bakom sldpvagnens bakersta del mer dn 1,0 meter.

Trafiksékerhetsverket far meddela nidrmare foreskrifter om de medel som ska anvindas for
att markera lasten.

111§
Transport av fordon eller arbetsredskap som anvdnds for lastning

Till ett fordon som anvénds for godstransport far bakom lastutrymmet kopplas ett fordon el-
ler ett arbetsredskap som anvinds for att lasta fordonet i frdga, oavsett att detta leder till att
den storsta tilldtna ldngden pé fordonet eller fordonskombinationen dverskrids, om

1) det utrymme som anvands for godstransport inte blir storre,

2) inget annat allmént tillatet matt &n ldingden Overskrids,

3) bredden pa det fordon som anvinds for godstransport inte overskrids,

4) det fordon till vilket fordonet eller arbetsredskapet kopplas uppfyller de krav p& bakre un-
derkorningsskydd som foreskrivits eller bestdmts for det,

5) kraven pé synbarhet for ljus och bakre registreringsskylt och kraven pa synbarhetsvinklar
uppfylls antingen med fordonets egna lyktor och registreringsskylt eller med tilldggslyktor el-
ler en tillaggsregistreringsskylt som monterats for detta &ndamal,

6) lyktorna eller reflektorerna pé det fordon eller det arbetsredskap som tillkopplats baktill
pa fordonet inte medfor fara.

112§
Last som overskrider for fordon tillatna matt

Med avvikelse frén 107 § 3 mom. far lasten i ett fordon leda till att den storsta tillatna lang-
den pé fordonet dverskrids nér en sldpvagn ér kopplad till fordonet. Dessutom far lasten leda
till att den storsta tilldtna langden pé dragfordonet dverskrids vid korta forflyttningar i sam-
band med lastning eller lossning av lasten. En forutséttning for att den storsta tillatna lingden
ska fa Overskridas ar att lastningen ar gjord pa sa satt att det inte finns ndgon risk for att lasten
i dragfordonet vidror sldpvagnen eller lasten i den. Lastningen fér inte heller annars medfora
fara for trafiksékerheten.

113 §
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Bdtar och camprar

De krav i 107 § 1 mom. som géller lastens bredd tillimpas inte vid transport av en bét och
inte heller pé en camper som tillfalligt monterats pa en for godstransport avsedd bils ppna
lastningsutrymme och déir ingen vistas under transporten samt dir den del som strécker sig ut-
anfor lastutrymmet &r forsedd med lyktor och reflektorer si att lasten inte medfor fara. Bred-
den pa ett sddant huskarosseri far inte 6verskrida den for fordonet i fraga allmént tilldtna bred-
den pé vig. Pa transport av en bat vars bredd 6verskrider den bredd som allmént tillats pa vig
tillimpas bestimmelserna och foreskrifterna om specialtransporter.

Trafiksdkerhetsverket meddelar foreskrifter om lyktor och reflektorer pd camprar som avses
i 1 mom. samt vid behov om andra krav pé trafiksékerheten.

114§
Ansvar for lastning av fordon vid kommersiella transporter

Denna paragraf tillimpas endast pd kommersiella transporter, med undantag for transporter
av farliga &mnen. Det som 1 4 mom. foreskrivs om skyldigheten att deklarera vikten pa en con-
tainer och ett véxelflak och i 5 mom. om skyldigheten att se till att tillsynsmyndigheterna far
uppgifter tillampas dock ocksa pa transporter av farliga &mnen.

Foraren ska fore férden forsékra sig om att fordonet 4r lastat i enlighet med géllande be-
stimmelser och foreskrifter, om inte detta pd grund av att lastutrymmet ar forseglat eller loss-
ning av lasten eller av ndgon annan motsvarande orsak foranleder oskélig oldgenhet och for-
sening for transportuppdraget. Dessutom ska foraren under farden se till att lasten halls place-
rad och fastgjord i enlighet med kraven i denna lag.

Den som placerat och fastgjort lasten i ett fordon, en container eller nigot annat lastutrymme
och den som pé grund av sin stéllning gett anvisningar om placerandet och fastgorandet ansva-
rar fOr att lasten ar korrekt placerad och fastgjord och dven i ovrigt uppfyller de krav som gil-
ler transporten. Den som avses ovan i detta moment dr dock inte ansvarig, om felet beror pé
sadana fel eller brister i de uppgifter som avses i 4 mom. som personen i fraga inte rimligen
hade kunnat upptacka. Sadant ansvar uppstér inte heller om personen i fraga har deltagit i last-
ningen endast som medhjélpare. Den som gjort dndringar i friga om lasten ansvarar for att las-
ten alltjamt hélls placerad och fastgjord i enlighet med géllande bestdmmelser och foreskrifter.

Transportdren ansvarar for att den som lastar godset har korrekta och tillrickliga uppgifter
om fordonet. Godsavséndaren och transportens uppdragsgivare ansvarar for att den som lastar
godset forfogar over tillriackliga och korrekta uppgifter om det gods som ska transporteras och
att det till transportdren dverlamnats en deklaration med uppgift om vikten for varje container
och vixelflak som transporteras.

Transportdren ansvarar for att det for transporten anvinds ett fordon som é&r forsett med sed-
vanlig utrustning for surrning av lasten och som dven annars med tanke pé sékerheten l1&dmpar
sig for uppgiften. For en redan lastad sldpvagns och andra redan lastade lastutrymmens lamp-
lighet ansvarar dock den som fore lastningen har tagit slapvagnen eller lastutrymmet i bruk el-
ler avtalat om ibruktagandet. Transportoren ska se till att tillsynsmyndigheten har tillgang till
uppgifterna i den i 4 mom. avsedda deklaration som géller en containers eller ett vixelflaks
vikt.

Lastaren och transportoren ska se till att anstéllda som deltar i lastningen och transporten
tillrackligt vél kanner till de bestimmelser och foreskrifter om lastning som berdr deras ar-
betsuppgifter.

Bestimmelser om ansvaret for lastning av farliga &mnen finns i lagen om transport av farliga
amnen (719/1994).
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Fordons och fordonskombinationers storsta tillatna massa och huvudmadtt vid anvindning av
fordon som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat

115§
Fordon som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat

Om de massor som tillats vid registreringen och anvédndningen av ett fordon som tagits i
bruk 1993 eller senare overskrider de hogsta tilldtna véirdena enligt rddets direktiv 96/53/EG
om storsta tilldtna dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tilldtna vikter i
internationell trafik for vissa vigfordon som framfoérs inom gemenskapen, ska

1) en tre- eller fleraxlad boggi pé en bil ha minst en styrande axel; i stéllet for en styrande
axel ar det mt')jligt att anvdnda en medspérande axel som &r 1ast i ett lige som motsvarar kor-
ning rakt fram nér hastigheten ar 30 kilometer i timmen eller hogre,

2) minst en av boggins axlar pé ett sldpfordon vara medsparande eller styrande, om avstan-
det mellan de yttersta axlarna i en tviaxlad boggi dr storre &n 2,4 meter eller i en tre- eller fle-
raxlad boggi storre én 2,8 meter,

3) den bakersta axeln i en tvaaxlad boggi pd en egentlig sldpvagn vara medspérande endast
om det har visats att fordonet uppfyller de tekniska krav som avses i E-reglemente nr 79.

I en boggi med tre eller flera axlar i ett fordon som avses i 1 mom. far den sammanlagda
massan som belastar boggins medsparande axlar uppga till hogst hélften av den samrnanlagda
massa som belastar andra axlar &n boggins medsparande axlar. Kravet tillimpas inte pé fordon
som har visats uppfylla de tekniska krav som avses i E-reglemente nr 79. En medspérande
axel som dr last i ett 14ge som motsvarar korning rakt fram nir hastigheten ar hogre dn 30
kilometer i timmen betraktas inte som en sddan medsparande axel som avses i detta moment.

Det som foreskrivs i 1 och 2 mom. tillimpas inte pa fordon vilkas hogsta tilldtna hastighet ar
40 kilometer i timmen eller lagre.

116 §

Storsta tilldtna massa pa axel eller boggi pa motordrivna fordon och slipfordon som registre-
rats eller tagits i bruk i en EES-stat

Den massa som belastar en axel pa ett motordrivet fordon och ett slipfordon som registrerats
eller tagits 1 bruk i en EES-stat fér inte Gverstiga de virden som anges i tabell 1 i bilaga 6.

Den massa som belastar en boggi pa ett motordrivet fordon och ett slapfordon fér inte ver-
stiga de varden som anges i tabell 2 i bilaga 6.

d kérning pa en hal vigyta far, vid anvindning av en axellyftanordning, den massa som be-
lastar en axel eller en boggi p& fordonet tillfalligt 6verskrida den stdrsta axelmassa som tillats
pa vig, om detta inte skadar végen.

117§
Storsta tillatna massa for bilar som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat

Massan for en bil som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat fr inte dverstiga de vér-
den som anges i tabell 3 i bilaga 6.

118 §

Storsta tillatna massa for traktorer, motorredskap och terrdngfordon som registrerats eller
tagits i bruk i en EES-stat
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Massan for en traktor, ett motorredskap och ett terrangfordon som registrerats eller tagits i
bruk i en EES-stat far inte 6verstiga de varden som anges i tabell 4 i bilaga 6.

119 §

Belastning pd tvd- och trehjuliga fordon och med dem jiamforbara fyrhjuliga fordon som regi-
strerats eller tagits i bruk i en EES-stat

Den massa som orsakas av belastningen pa ett tva- och trehjuligt motordrivet fordon och ett
med dem jimforbart fyrhjuligt fordon, som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat, far inte
Overstiga de varden som anges i tabell 5 i bilaga 6.

120 §

Till en traktor kopplat slipfordons massa i jord- och skogsbruksanvdindning som registrerats
eller tagits i bruk i en EES-stat

Vid anvéindning av en traktor for transporter som avses i 7 § i brinsleavgiftslagen
(1280/2003) fér till traktorn kopplas ett sldpfordon, vars kopplingsmassa ar

a) hogst tvd ganger s stor som traktorns egenmassa, om inte villkoren i b- eller c-punkten
uppfylls,

b) hogst 2,6 ganger sa stor som traktorns egenmassa, om det pa traktorns kopplingsanord-
ning &verfors en vertikal kraft som &r minst 15 procent av sldpfordonets kopplingsmassa, eller
om traktorn dr forsedd med ett bromssystem med vilket traktorn utan slipvagn och belastad
med de storsta tilliggsvikter som nimns i 3 mom. nar en retardation pa minst 3,5 m/s>,

c) hogst tre ganger sé stor som traktorns egenmassa, om slédpvagnen &r forsedd med bromsar
som regleras med traktorns bromspedal.

Vid bestimmandet av kopplingsmassan hos ett sldpfordon som kopplas till en traktor far, da
traktorns egenmassa berdknas, beaktas de tillaggsvikter och tilliggskonstruktioner som ar
monterade i enlighet med tillverkarens rekommendationer, dock hogst en tredjedel av trak-
torns i registret antecknade egenmassa, som inte inbegriper tilliggsvikter och tilliggskon-
struktioner.

Till en sldpvagn som kopplats till en traktor far en slipvagn med mindre kopplingsmassa el-
ler ett motsvarande sldpfordon som anvinds i jordbruk kopplas.

Den totala kopplingsmassan for sldpvagnar eller en sldpvagn och ett slapfordon far inte
overskrida den massa som avses i | mom. och bestdms enligt den frimsta sldpvagnens kon-
struktion. Bestdmmelserna om ljus, reflektorer, skyltar for langsamtgédende fordon och andra
markeringar tillimpas pa ett sldpfordon som kopplats till en sldpvagn pé samma sitt som pé
ett slapfordon som kopplats till en traktor.

Till en lastbarande traktor som &r forsedd med ledramsstyrning far det inte kopplas slapfor-
don.

En sldde som &r kopplad till en traktor fir anvéndas pa vdg endast i undantagsfall och endast
om den inte orsakar fara eller oldgenhet for den Ovriga trafiken. Sldden far belastas sd mycket
som forhéllandena och trafiksdkerheten det medger.

121 §

Till en traktor kopplat slipfordons massa i annan dn jord- och skogsbruksanvindning som re-
gistrerats eller tagits i bruk i en EES-stat

Kopplingsmassan for ett slipfordon som kopplas till en traktor far inte 6verskrida de vérden
som anges i tabell 7 i bilaga 6 nir traktorn anvénds for andra transporter &n sddana som avses i
7 § 1 brinsleavgiftslagen.
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Kopplingsmassan for ett slapfordon som kopplas till en traktor far inte 6verskrida de gréns-
virden som avses i 120 §.

Om flera sldapfordon samtidigt 4r kopplade till en traktor fir den sammanlagda kopplings-
massan hos slédpfordonen inte overskrida de vérden som avses i 1 och 2 mom.

122 §

Storsta tillatna massa for kombinationer av bilar och sldpvagnar som har registrerats och ta-
gits i bruk i en EES-stat

Massan for en fordonskombination bestdende av en bil och en eller flera slapvagnar, som
registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat, far inte overstiga de virden som anges i tabell 6 i
bilaga 6.

123 §

Storsta tilldtna massa for kombinationer av traktorer, motorredskap eller terrdingfordon och
sldpfordon som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat

Massan for en fordonskombination bestdende en traktor, ett motorredskap eller ett terrdng-
fordon och ett sldpfordon, som registrerats eller tagits 1 bruk i en EES-stat, far inte dverstiga
de véirden som anges i tabell 7 i bilaga 6.

124 §

Undantag som gdller massan pd en fordonskombination som registrerats eller tagits i bruk i
en EES-stat vid transport av farliga dmnen

Den stdrsta tilldtna massan for en bildragen fordonskombination som registrerats eller tagits
i bruk i en EES-stat och som har minst sju axlar dr 60 ton, om lagen om transport av farliga
dmnen tillimpas pa transporten. Den storsta tilldtna massan for fordonskombinationen ar dock
68 ton, om fordonskombinationen har minst atta axlar och fordonskombinationens dragbil
minst fyra axlar eller om fordonskombinationens dragbil har minst tre axlar och det ar friga
om en fordonskombination med minst tta axlar, bestaende av en bil och tvé padhéngsvagnar.

I en fordonskombination med hogst atta axlar och med en massa som overskrider 64 ton ska
minst 65 procent av slipvagnens massa eller slipvagnarnas sammanlagda massa belasta sad-
ana axlar som &r forsedda med parhjul. Kravet ska dock inte gilla tanktransporter av farliga
dmnen, om mangden av det farliga &mne som transporteras overskrider 5 ton.

Det som foreskrivs i 1 och 2 mom. ska inte tillimpas pa transport av forpackade varor, om
méngden av det farliga &mne som transporteras inte overskrider de grénsvérden som bestdmts
med stdd av lagen om transport av farliga &mnen och som giller befrielser med avseende pé
transporterad mangd per transportenhet.

125 §

Storsta tillatna ldngd pd bilar, sldpvagnar och kombinationer av dessa som registrerats eller
tagits i bruk i en EES-stat

Léngden pa en bil, en sldpvagn och en fordonskombination av dessa, som registrerats eller
tagits 1 bruk i en EES-stat, far inte Gverstiga de viarden som anges i tabell 1 i bilaga 7.
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126 §

Andra huvudmdtt forbilar, slipvagnar och kombinationer av dessa som registrerats eller ta-
gits i bruk i en EES-stat

Bredden och héjden pa en bil, en sldpvagn och en fordonskombination av dessa, som regi-
strerats eller tagits i bruk i en EES-stat, far inte overstiga de virden som anges i tabell 2 1 bi-
laga 7.

127 §

Storsta tillatna huvudmdtt for motorcyklar, mopeder, trehjulingar, fyrhjulingar, ldtta fyrhju-
lingar och tunga fyrhjulingar som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat

De storsta tillatna huvudmatten for en motorcykel, moped, trehjuling, fyrhjuling, l4tt fyrhju-
ling och tung fyrhjuling samt ett tillkopplat sldpfordon, som registrerats eller tagits i bruk i en
EES-stat, anges i tabell 3 i bilaga 7.

128 §

Storsta tilldtna bredd pa ldtta elfordon, motoriserade cyklar och cyklar samt sldpvagnar till
dessa som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat

Den storsta tilldtna bredden pa ett 14tt elfordon, en motoriserad cykel och en cykel samt en
sldapvagn till dessa, som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat, anges i tabell 4 i bilaga 7.

129 §

Bredd pd traktorer och motorredskap samt tillkopplade slipvagnar som registrerats eller ta-
gits i bruk i en EES-stat

En traktor och ett motorredskap med en bredd Gver 2,6 meter men hogst 3,0 meter, som re-
gistrerats eller tagits i bruk i en EES-stat, far koras pé vég vid flyttning av traktorn eller motor-
redskapet till fordonets forvaringsstélle, till en arbetsplats, fran en arbetsplats till en annan el-
ler i servicesyfte. Vid métningen av en traktors storsta bredd beaktas inte ett tillkopplat arbets-
redskap, breddningshjul eller stinkskdrmar som &r monterade medan breddningshjul anvinds.
Koérningen ér tillaten endast om den inte orsakar oldgenhet eller fara for trafiken.

En traktor vars bredd maétt fran breddningshjulen 6verskrider 2,6 meter ska under morker el-
ler i skymning, och &ven annars ndr omsténdigheterna kriaver det, bdde fram och bak forses
med lyktor och reflektorer som utvisar den storsta bredden. Trafiksékerhetsverket meddelar
foreskrifter om de tekniska egenskaperna hos lyktorna och reflektorerna samt om deras place-
ring pa fordonet. Lyktorna och reflektorerna beaktas inte vid métningen av traktorns storsta
bredd.

Vid korning pa viag med en traktor med breddningshjul vars bredd matt fran breddningshju-
len Gverskrider den bredd pa 2,6 meter som allmént dr tillaiten pa vég, ska traktorn ha en
framét och bakat synlig varningslykta som avger ett blinkande orangegult ljus. Lyktan ska
uppfylla kraven i E-reglemente nr 65.

Till en traktor och ett motorredskap far det kopplas en sldpvagn vars bredd ar hogst 2,6 me-
ter.

Med avvikelse fran 4 mom. far det till en traktor kopplas en hogst 3,3 meter bred tankslap-
vagn avsedd for transport och spridning av flytgddsel, under forutséttning att traktorn nér en
sldpvagn som é&r bredare 4n 2,6 meter fors pa vig dr forsedd med framétriktade och sldpvag-
nen med bakatriktade lyktor och reflektorer som motsvarar det som foreskrivs i 2 mom. for

341



RP 180/2017 rd

utvisande av transportens storsta bredd. De for traktorn avsedda framétriktade lyktor och re-
flektorer som ska utvisa transportens storsta bredd far féstas pa sldpvagnens fraimre del, om
traktorns bredd inte hindrar dem fran att synas framét. Lyktor som utvisar transportens bredd
kravs dock endast nér slapvagnen fors pa vig under morker eller i skymning eller nér sikten pa
grund av véderforhdllandena eller av annan orsak dr nedsatt.

130 §

Fordon och anordningar som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat och som anvdnds
vid véighdllning och i jordbruk

P& motorredskap, arbetsredskap och sldpanordningar som registrerats eller tagits i bruk i en
EES-stat och som anvinds vid vdghallning eller i jordbruk tillimpas inte bestimmelserna om
huvudmatt i detta kapitel. De far foras dven nir de dr 6ver 4,00 meter breda, om véganord-
ningarna inte begransar fairden med fordonet och férden inte orsakar fara eller avsevérd olé-
genhet. Motorredskap samt arbetsredskap och sldpanordningar som kopplats till ett fordon ska
under fdrden vara i transportlidge eller annars reglerade s& att den allmént tilldtna bredden
overskrids sa lite som mojligt.

For markering av over 2,60 meter breda motorredskap, arbetsredskap och sldpanordningar
ska pa fordonet framtill och baktill eller, om arbetsredskapet eller slipanordningen dras, pé
dragfordonet framtill och arbetsredskapet eller sldpanordningen baktill féstas en med véxelvis
roda och gula eller roda och vita tvéirrdnder eller diagonala rdnder forsedd skylt som till sin
langd och placering motsvarar fordonets och arbetsredskapets storsta bredd och i vars ytter-
kanter det pa den framre skylten finns vita reflektorer och pa den bakre skylten roda. Det be-
hovs dock ingen reflektor pa en skylt som uppfyller kraven pa reflekterande forméga i E-
reglemente nr 104 for kategori C. Skylten fér inte fastas sa att den framat reflekterar annat &n
vitt eller gult ljus.

Om det till en traktor vars hogsta tillatna hastighet &r hogre dn 50 kilometer i timmen har
kopplats ett arbetsredskap som hindrar bak- och bromslyktor samt korriktningsvisare eller re-
flektorer att synas bakét, ska arbetsredskapet forses med motsvarande lyktor och reflektorer.

De krav som avses i denna paragraf tillimpas ocksa pa arbetsredskap som inte &dr bredare dn
2,60 meter och som kopplats till en traktor eller ett motorredskap, om arbetsredskapet Gver-
skrider fordonets storsta bredd med mera dn 0,20 meter.

Trafiksékerhetsverket meddelar foreskrifter om de tekniska egenskaperna hos markeringar,
lyktor och reflektorer som avses i denna paragraf samt om deras placering pa fordonet eller
arbetsredskapet.

131 §

Huvudmdtt for andra dn i detta kapitel ndmnda fordon som registrerats eller tagits i bruk i en
EES-stat

P& huvudmatten for andra &n i detta kapitel nimnda fordon och fordonskombinationer som
registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat tillimpas de storsta tilldtna huvudmatten for bilar
och fordonskombinationer bestdende av en bil med en eller flera tillkopplade slipvagnar, om
inte ndgot annat foreskrivs i denna lag. De storsta tilldtna matt som beror pa fordonets kategori
fér dock inte overskridas.

132 §

Vindningsformdga hos bilar och bildragna fordonskombinationer som registrerats eller tagits
i bruk i en EES-stat
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En bil, en kombination av en bil och en pahdngsvagn samt en hogst 18,75 meter lang kom-
bination av en bil och en egentlig slipvagn eller en medelaxelsldpvagn, som registrerats eller
tagits 1 bruk i en EES-stat, ska at bada héllen kunna vidnda innanfor ett omradde som avgrénsas
av tva koncentriska cirklar s, att nir fordonets yttersta frimre horn ror sig ldngs en cirkelbage
med 12,50 meters radie, ror sig dess inre sida langs en cirkelbdge med minst 5,30 meters radie.

En over 18,75 meter lang kombination av en bil och en eller flera sldpvagnar ska at bada
hallen kunna véinda innanfor ett omrade som avgriansas av tva koncentriska cirklar sa, att nér
det yttersta frimre hornet ror sig langs en cirkelbage med 12,50 meters radie, ror sig dess inre
sida langs en cirkelbdge med minst 2,00 meters radie.

Trafiksékerhetsverket f&r meddela tekniska och preciserande foreskrifter om kraven pa
vindningsformaga hos fordonskombinationer.

Fordons och fordonskombinationers storsta tillatna massa och huvudmadtt vid anvindning av
fordon som registrerats eller tagits i bruk i nagon annan stat dn en EES-stat

133§
Fordon som registrerats eller tagits i bruk i ndgon annan stat dn en EES-stat

Bestimmelserna i 134—140 § tillampas pa en fordonskombination bestdende av en bil och en
sldpvagn och dir minst ett av fordonen &r registrerat i nagon annan stat én en EES-stat, om
inte ndgot annat anges i ett internationellt avtal som &r bindande for Finland. Bestdmmelserna
tillimpas ocksé pé bussar och lastbilar som é&r registrerade i ndgon annan stat dn en EES-stat.

P4 andra d4n i 1 mom. avsedda fordon och fordonskombinationer som registrerats eller tagits
i bruk i1 ndgon annan stat 4n en EES-stat tillimpas de bestimmelser som tillimpas pa motsva-
rande fordon och fordonskombinationer som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat. En
bildragen fordonskombination dér minst ett av fordonet &r registrerat i en annan stat dn en
EES-stat far dock ha hogst en sldpvagn.

134 §

Storsta tillatna massa pd axel eller boggi pd fordon som registrerats eller tagits i bruk i nagon
annan stat dn en EES-stat

Den massa som belastar en axel eller boggi pa ett fordon som registrerats eller tagits i bruk i
nagon annan stat 4n en EES-stat far inte Gverstiga de varden som anges i tabell 1 i bilaga 8.

135 §

Storsta tillatna massa for bilar som registrerats eller tagits i bruk i nagon annan stat dn en
EES-stat

Massan for en bil som registrerats eller tagits i bruk i ndgon annan stat 4n en EES-stat far
inte Overstiga de virden som anges i tabell 2 i bilaga 8.

136 §

Storsta tilldatna massa for sldpvagnar som registrerats eller tagits i bruk i ndgon annan stat dn
en EES-stat

Massan for en sldpvagn som registrerats eller tagits i bruk i ndgon annan stat &n en EES-stat
fér inte Overstiga de varden som anges i tabell 3 1 bilaga 8.
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137 §

Storsta tillatna massa for kombinationer av bilar och sldpvagnar som registrerats eller tagits i
bruk i nagon annan stat dn en EES-stat

Massan for en fordonskombination bestdende av en bil och en sldpvagn, som registrerats el-
ler tagits 1 bruk i ndgon annan stat &n en EES-stat, far inte 6verstiga de virden som anges i ta-
bell 4 1 bilaga 8.

138 §

Storsta tillatna ldngd pd bilar, sldpvagnar och kombinationer av dessa som registrerats eller
tagits i bruk i ndagon annan stat dn en EES-stat

Langden pa en bil, en sldpvagn och en fordonskombination av dessa, som registrerats i na-
gon annan stat &n en EES-stat, far inte Gverstiga de virden som anges i tabell 5 i bilaga 8.

139 §

Andra storsta tillatna huvudmatt for fordon som registrerats eller tagits i bruk i nagon annan
stat dn en EES-stat

Andra storsta tilldtna huvudmaétt for ett fordon som registrerats eller tagits i bruk i ndgon an-
nan stat 4n en EES-stat anges 1 tabell 6 1 bilaga 8.

140 §

Vindningsférmdga hos fordon och fordonskombinationer som registrerats eller tagits i bruk i
ndgon annan stat dn en EES-stat

En bil och en fordonskombination bestdende av en bil och en slapvagn, som registrerats eller
tagits 1 bruk 1 ndgon annan stat 4n en EES-stat, ska kunna vinda sa, att nir dess yttersta framre
horn 161 sig langs en cirkelbdge med 12,50 meters radie, ror sig dess inre sida langs en cirkel-
bage med minst 5,30 meters radie.

Persontransporter
141§
Persontransporter med bil

I en bil far det forutom foraren finnas hogst s& manga passagerare som motsvarar det antal
sitt- och staplatser som antecknats i registret. Foraren och passagerarna ska anvénda sitt- eller
staplatser som uppfyller de krav som stélls pa dem.

I en buss som anvinds for persontrafik enligt lagen om transportservice fir dock det i regist-
ret antecknade passagerarantalet, foraren inberdknad, tillfdlligt dverskridas med 30 procent
inom ramen for de massor som ér tillatna for fordonet pa vég. P4 sittplatsen bredvid foraren
och pa alla sittplatser som utrustats med bilbélte far dock hogst det antal passagerare som an-
tecknats i registret placeras.

142 §

Antal passagerare vid skol- och dagvardstransporter
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I en personbil som ar utrustad med extra bilbdlten som &dr godkédnda for skoltransporter och
ndr transporten ordnas som bestillningstrafik av en kommun, samkommun, skola eller inratt-
ning och transporten far statsunderstdd eller understdd av kommunen, far antalet passagerare
vid transport av skolelever och barn i dagvérd, oberoende av 141 § 1 mom., pé ett site eller en
rad sdten vara hogst:

Antal sittplatser Antal passagerare
1

2 3

3 5

4 6

Pé tva sittplatser bredvid varandra far det dock inte sitta flera &n tre passagerare.

I en personbil som &r registrerad for en forare och atta passagerare far det pa varje sittplats
som dr minst 70 centimeter bred, med undantag for platsen bredvid foraren, vid skol- och dag-
vardstransporter transporteras tva passagerare som far plats dér. Det totala antalet passagerare
fér da vara 13, om alla passagerare ar under 13 &r vid ldsarets borjan, och 1 6vriga fall 12.

Om det i en personbil som anvénds for skol- och dagvardstransport finns ocksé andra passa-
gerare dn sddana som omfattas av tillimpningsomrédet for denna paragraf, raknas den maxi-
mala belastningen for de sittplatser som anvénds for transporten enligt det antal sittplatser som
inte anvands av de andra passagerarna.

I en buss som anvinds for skol- och dagvardstransport far det férutom foraren transporteras
hdgst s& ménga passagerare som motsvarar det antal sittplatser som antecknats i registret.

143 §
Mdrkning av skol- och dagvardstransporter

En bil som anvénds for transporter enligt 142 § ska fram- och baktill ha en skylt som har
formen av en kvadrat med 40 centimeter langa sidor, som har gul reflekterande botten och en
25 millimeter bred rod kant och i vars mitt det finns en likadan svart figur som pa vigmérke
A17, Barn, samt diarunder texten "Skolskjuts" i svart. Skylten ska féstas s att dess dvre kant
ar hogst 150 centimeter ovanfor vagytan. Pa personbilar far skylten dock ocksd monteras pa
taket.

Den skylt som avses i 1 mom. fir pa personbilar erséttas med en gul kupa av minst en tax-
ilyktas storlek som monteras utanpa taxilyktan eller i stéllet for den och pé vilken det finns en
likadan svart figur som pé vigmirke A17, Barn, och texten "Skolskjuts". Ljuset i kupan ska
vara tént under skol- och dagvardtransporter.

Efter avslutad skol- och dagvardstransport ska skylten eller kupan genast avldgsnas.

144 §

Persontransporter pd tva- och trehjuliga motordrivna fordon och med dem jiamforbara fyrhju-
liga fordon

Med en motorcykel som inte dr forsedd med sidvagn féar det transporteras hogst en passage-
rare. Med en motorcykel som &r forsedd med sidvagn far det transporteras hogst en passage-
rare bakom foraren. En forutsittning for persontransporten r att det for passageraren finns en
lamplig sits och fotstdd. I sidvagnen till en motorcykel med sidvagn far hogst tva passagerare
transporteras. Det personantal som antecknats i registret far inte dverskridas.

Med en tvahjulig moped far en enda passagerare transporteras pa en plats reserverad for pas-
sagerare, om detta ar tillatet enligt en anteckning i registret.

Med en trehjulig moped, trehjuling, 14tt fyrhjuling, tung fyrhjuling och fyrhjuling far hogst
det antal passagerare som antecknats i registret transporteras.
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P& persontransport med en motoriserad cykel tillimpas de bestimmelser som géller person-
transport med cykel. De maximala belastningar som godkénts for ett typgodként fordon far
dock inte dverskridas.

145 §
Persontransporter med traktor och motorredskap

Med en traktor och ett motorredskap fér hogst det antal passagerare som antecknats i regist-
ret transporteras. Med ett motorredskap som inte &r registrerat far hogst det antal passagerare
som motorredskapets tillverkare avsett transporteras.

I en traktor och ett motorredskap med tackt forarhytt far det oberoende av 1 mom. transport-
eras en passagerare som ar hogst 135 centimeter lang, om det for transporten i fordonet har
fasts en barnstol eller ndgon annan skyddsanordning for barn som ar lamplig med hénsyn till
passagerarens ldngd och vikt. En sédan sits ska féstas tillforlitligt i fordonet, och fordonet eller
skyddsanordningen ska ha minst ett trepunktsbélte for passageraren. Det fria utrymmet over
sitsen ska métt uppéat fran den obelastade sitsens sittyta vara minst 0,80 meter.

146 §
Persontransporter med terringfordon
Med ett terrdngfordon far det antal personer som fordonets tillverkare avsett transporteras.
147 §
Persontransporter med cykel och litt elfordon

Med en cykel och ett létt elfordon far det inte transporteras flera personer dn vad fordonet ar
konstruerat for. Transport av passagerare ar tillaten endast om cykeln eller det létta elfordonet
har en for passageraren lamplig sits. Vid transport av en passagerare pa cykel ska cykeln ha
tvéa separata bromsanordningar.

148 §
Persontransporter i lastbils och paketbils lastutrymme

I en lastbils eller paketbils lastutrymme far det transporteras passagerare endast om lastut-
rymmet dr forsett med godkénda séten eller bankar.

Med avvikelse fran 1 mom. fér en lastbil vars lastflak saknar sédten eller bénkar tillfélligt an-
vindas for passagerartransporter vid korning 1 samband med firandet av abiturienternas sista
skoldag och i anslutning till andra motsvarande tillfallen, forutsatt att bilens forare har minst
tva ars korerfarenhet av lastbil i ndgon annans tjanst eller som foretagare i tillstdndspliktig tra-
fik.

149 §
Persontransporter i sldpvagn
Med en bilsldpvagn eller traktorsldpvagn far det pa en rutt som pa forhand anmalts till poli-
sen transporteras personer till sevirdheter och offentliga tillstidllningar, forutsatt att slépvag-

nens konstruktion och utrustning ldmpar sig for persontransport. Den hogsta tilldtna kdrhas-
tigheten vid transporten &r 25 kilometer i timmen.
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Med en traktorsldpvagn far det till en arbetsplats eller bestimmelseort och tillbaka transport-
eras personer som behdvs for lastning eller lossning, under forutsittning att transporten inte
dventyrar sikerheten.

Med en slidpvagn till en snoskoter far det transporteras personer pé en sndskoterled.

Med en slédpvagn till en cykel, till en motoriserad cykel och till ett létt elfordon fér passage-
rare transporteras. En forutséttning ar att slipvagnen och dess koppling till dragfordonet ar av-
sedd for persontransport och dimensionerad for den massa som transporteras. De personer
som transporteras ska ha ett lampligt site och sldpvagnens konstruktion ska vara sadan att pas-
sageraren inte far kontakt med sldpvagnens hjul eller med végen. Dessutom ska cykeln ha
minst tva separata bromsanordningar och fordonskombinationen minst tvd hjul som é&r for-
sedda med bromsar.

En pahdngsvagn far anvindas for persontransport med iakttagande av vad som foreskrivs i
148 § 2 mom.

Koppling av sldpfordon till motordrivna fordon
150 §
Allmdinna kopplingsbestimmelser

Till ett motordrivet fordon far det kopplas bara ett sldpfordon at gangen, om inte ndgot annat
foreskrivs i denna lag.

I en fordonskombination

1) far massan inte dverstiga de tekniskt tillitna massorna for fordon, fordonskombinationer
och kopplingsanordningar,

2) far fordonen inte vidrora varandra vid normala korforhallanden,

3) ska bromsarna och lyktorna pa sldpvagnen eller slipvagnarna fungera enligt gillande be-
stimmelser och foreskrifter,

4) ska fordonens elbromsar och tryckluftsbromsar vara anpassade till varandra enligt gél-
lande bestammelser och foreskrifter,

5) ska dragfordonets backspeglar vara justerade sé eller dragfordonet férses med séddana till-
dggsspeglar att foraren kan se langs dragfordonets och sldpvagnens eller slipvagnarnas sidor
och ge akt pa trafiken bakom fordonet; i stéllet for tillaggsspeglar kan ndgon annan anordning
som mojliggor indirekt sikt anvéndas.

Vid transporter som avses i 149 § fér flera slapvagnar vara kopplade till en bil eller traktor.
Fordonskombinationens ldngd far vara hogst 25,25 meter och sldpvagnarnas gemensamma
kopplingsmassa hogst tre ganger sa stor som egenmassan hos dragfordonet.

Till en traktor, ett motorredskap eller ett minst trehjuligt fordon i kategori L far det kopplas
en bilsldpvagn, om det fordon som anvénds och kopplingen av sldpvagnen till fordonet upp-
fyller de tekniska krav som bestdms enligt dragfordonet. Om en slépvagn har icke fungerande
korriktningsvisare eller bromslyktor och sddana inte forutsétts i de tekniska krav som bestédms
enligt dragfordonet, ska de tdckas dver. De méatt och massor som éar tilldtna for fordonen och
fordonskombinationen bestdms i enlighet med de bestimmelser som géller for dragfordonet.

Trafiksékerhetsverket far meddela ndrmare foreskrifter om de tekniska krav och de dimens-
ioner som géller for kopplingsanordningar som anvénds i fordonskombinationer.

151§
Koppling av sldpfordon till bil
Till en personbil, en paketbil och en specialbil far det kopplas

1) en medelaxelsldpvagn med en klassificeringsmassa som &r hogst 3 500 kilogram,
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2) en pahdngsvagn med en klassificeringsmassa som &r storre dn 750 kilogram och hogst 3
500 kilogram,

3) en egentlig sldpvagn med en klassificeringsmassa som dr stérre dn 750 kilogram och
hogst 3 500 kilogram.

Bromssystemet pa en pahéngsvagn eller egentlig sldpvagn som kopplas till en personbil, pa-
ketbil eller specialbil ska vara lampligt for den aktuella kopplingen och uppfylla de tekniska
krav som géllde nar sldpvagnen togs i bruk forsta gangen eller som har borjat gilla senare. Om
en pahingsvagn eller egentlig slipvagn som kopplas till en personbil eller paketbil har tagits i
bruk fore den 1 januari 2011, ska bromssystemet dock uppfylla de tekniska krav som gillde
den 1 januari 2011 eller som har borjat gélla senare.

Till en buss féar det kopplas en mellanaxelsldpvagn eller egentlig slépvagn.

Till en lastbil far det, om ldngden pa fordonskombinationen overstiger 22,00 meter, kopplas

1) en egentlig sldpvagn,

2) en dolly och en till den kopplad padhéngsvagn,

3) en pahédngsvagn och en till den kopplad annan pahdngsvagn,

4) en pahéngsvagn och en till den kopplad medelaxelsldpvagn.

Om léngden pa en fordonskombination som dras av en lastbil dverstiger 22,00 meter utan
last, ska alla fordon i kombinationen vara forsedda med 1dsningsfria bromsar. En pahdngsvagn
med boggi som kopplats med hjélp av en dolly ska vara férsedd med minst tva fasta axlar.
Som en i detta moment avsedd fast axel betraktas ocksé en axel dér styrningen léser sig i en
position som motsvarar korning rakt fram senast nir hastigheten stiger till 30 kilometer i tim-
men.

Niér en sldpvagn med en klassificeringsmassa som é&r storre dn 750 kilogram men hogst 3
500 kilogram kopplas till en bil ska en sdkerhetsvajer anvdndas, om det pa fordonens kopp-
lingsanordningar finns ett stille att fasta en sdkerhetsvajer. Sdkerhetsvajern ska kopplas sa att
den aktiverar sldpvagnens bromsar, om den egentliga kopplingen lossnar under kdrningen.

152§
Storsta tilldtna massa for sldipfordon som kopplas till bil

Kopplingsmassan for ett eller flera slapfordon som kopplas till en bil far inte vara storre dn
det lagsta av foljande vérden:

1) om slépfordonet saknar bromsar, halva dragfordonets egenmassa, dock hogst 0,75 ton,

2) om slépfordonet dr forsett med en paskjutsbroms och kopplas till en bil vars storsta i regi-
strering och bruk tilldtna massa inte dverstiger 3,5 ton, dragbilens storsta i registrering och
bruk tilldtna massa, eller om dragbilen dr en personbil eller paketbil som klassificeras som en
terrdngbil, 1,5 génger dragbilens storsta i registrering och bruk tillditna massa, dock hogst 3,5
ton,

3) om en slédpvagn dr forsedd med en péskjutsbroms och kopplas till en bil vars storsta i re-
gistrering och bruk tillditna massa 6verskrider 3,5 ton, 3,5 ton,

4) om det &r fraga om ett till en bil kopplat annat sldpfordon &n en padhingsvagn, 1,7 ganger
dragbilens storsta i registrering och bruk tilldtna massa,

5) om flera &n en sldpvagn kopplas till en bil vars storsta i registrering och bruk tilldtna
massa Overskrider 3,5 ton, 2,5 ganger dragbilens storsta i registrering och bruk tillatna massa.

Med undantag for korta kdrningar i1 anslutning till av- eller pélastning

1) far inte méngden last i en slépvagn som kopplats till en padhdngsvagn leda till en situation
dér den massa som Overfors till marken via hjulen pa den bakersta sldpvagnen dr stdrre &n
massan hos den dragande pdhidngsvagnskombinationen,

2) far inte lasten i en kombination som dras av ett annat dragfordon an ett dragfordon for
pahéngsvagn leda till en situation ddr den massa som Overfors till marken via hjulen p& den
bakersta slédpvagnen ér mer 4n dubbelt sa stor som dragbilens massa.
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153 §

Koppling av sldpvagn till tvd- eller trehjuliga fordon eller med dessa jamforbara fyrhjuliga
fordon

Till en motorcykel, en moped, en trehjuling, en fyrhjuling, en tung fyrhjuling och en latt
fyrhjuling fér det kopplas en sldpvagn vars kopplingsmassa inte dverskrider den massa som
tillverkaren av dragfordonet tillater. Kopplingsmassan far dock inte dverskrida hélften av
dragfordonets olastade massa.

Till en cykel, en motoriserad cykel och ett ldtt elfordon far det kopplas en slépvagn med en
kopplingsmassa pé& hogst 50 kilogram. Kopplingsmassan fir dock vara storre dn detta, om
dragfordonet dr anpassat for att dra en slapvagn och sldpvagnen ar forsedd med bromsar som
kan anvidndas under korningen. En sddan sldpvagn behdver dock inte vara forsedd med brom-
sar, om dragfordonet och slapvagnen ar avsedda att kopplas ithop och det i Gvrigt har siker-
stiéllts att fordonskombinationen kan mandvreras samt stannas effektivt.

154 §
Koppling av slipfordon till motorredskap och terrdngfordon

Till ett motorredskap fér det kopplas ett sadant slépfordon eller en sddan husvagn eller mot-
svarande slédpanordning som anvénds for transport av redskapets eget brénsle och smorjmedel
samt utrustning och tillbehér som hianfor sig till arbetet i fraga. Slapfordonets kopplingsmassa
far vara hogst lika stor som motorredskapets egenmassa.

Nér ett motorredskap som anvdnds som dragtruck anvénds for flyttning av tomma och las-
tade sldpvagnar eller containrar inom ett hamn- eller terminalomréade far ett eller flera slapfor-
don kopplas till motorredskapet.

Till ett terrdingfordon far det kopplas ett sldpfordon vars kopplingsmassa &r hogst 1,5 ganger
sa stor som det dragande terrdngfordonets egenmassa.

Speciallyktor
155§
Anvindning av taxilykta

En taxilykta far anvéndas pé en personbil som anvinds for persontransporter i bestéllnings-
trafik. Taxilyktan ska avldgsnas eller tickas nér bilen anvénds for andra transporter dn person-
transporter 1 bestillningstrafik. D4 taxilyktan dr avldgsnad fran en bil eller téckt, anses bilen
inte vara en taxibil nér trafikreglerna tillimpas.

Taxilyktan pa en personbil som anvénds for tillstdndspliktiga persontransporter i bestéll-
ningstrafik far pa en bil som anvéinds for transport av skolelever forses med en kupa som
anger skolskjuts och som fists utanpa lyktan.

Taxilyktan far avldgsnas ndr en bil anvénds vid korning for en viss uppdragsgivare i enlighet
med en Overenskommelse som tréffats med denna. Overenskommelsen eller en kopia av den
ska dd medforas vid korningen. Nér taxilyktan dr avldgsnad fér inga andra kunder dn upp-
dragsgivarens kunder transporteras med bilen.

156 §

Andra lyktor
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P& utryckningsfordon far en varningslykta som avger ett blinkande blatt ljus anvéndas nar
ett bradskande uppdrag utfors med fordonet eller nir det annars behdvs for att varna den Gv-
riga trafiken. P& polisfordon, Tullens fordon och Grénsbevakningsvisendets fordon fér det
ocksa anvindas en sddan varningslykta, &ven om fordonet inte &r ett utryckningsfordon.

En varningslykta som avger ett blinkande orangegult ljus ska utover det som foreskrivs i 129
§ anvéndas

1) pé bogserbilar nir de anvénds for att lyfta eller flytta fordon sé att de kan utgora fara for
den Gvriga trafiken,

2) pa bilar, traktorer och motorredskap som anvénds vid véghallning,

3) p& motorredskap och traktorer som anvinds for arbete som utfors pa vigen,

4) pa traktorer till vilka det har kopplats ett sldpfordon eller arbetsredskap vars bredd over-
skrider tre meter,

5) pé fordon som for lastning eller lossning maste stannas pa vagen sa att omkorning av for-
donen inte dr mojlig utan att anvianda den motande trafikens korfalt.

En varningslykta som avger ett blinkande orangegult ljus far anvéindas om det behovs {or att
varna den Ovriga trafiken

1) pé utryckningsfordon,

2) pa bilar, fyrhjulingar, tunga fyrhjulingar och terrdngfordon som anvinds for arbete som
utfors pa vigen,

3) pa vagservicefordon,

4) pa slapfordon som é&r kopplade till en traktor eller ett motorredskap och vars bredd over-
skrider tre meter,

5) pé arbetsredskap som &r kopplade till en traktor eller ett motorredskap och vars bredd
overskrider tre meter.

Trafiksékerhetsverket fir meddela foreskrifter om hur varningslyktor som avger ett blin-
kande orangegult ljus ska anvidndas vid specialtransporter.

Arbets- och hjélplyktor far inte vara tdnda nér ett fordon kors pa vig. Detta forbud géller
inte arbete som utfors pa végen.

Den identifieringslykta for slapvagn som ér tillaten pa en lastbil som anvénds som dragbil
far anviandas endast nér sldpvagnen ar kopplad till lastbilen.

Identifieringslyktan for vagservicefordon och fordon som anvinds for forstahjélpsverksam-
het ska Overtidckas eller avldgsnas nir fordonet fors pa vdg utan att det anvinds i véagservice-
eller forstahjilpsverksamhet.

Terrdngfordon pd vig
157 §
Anvdndning av terrdingfordon

Det ér tillatet att med terrdngfordon korsa en vig eller dverskrida en bro. Ett terrdngfordon
far dessutom tillfalligt koras pa vag med iakttagande av behovlig forsiktighet, om

1) det ar oskéligt svart att kora i terrdngen pa grund av transportuppdraget eller terrangfor-
hallandena,

2) korningen ska anses behovlig for att fordonet ska kunna korsa végen tryggt,

3) brinslepéfyllning sker pa ett for allmén trafik avsett omrédde i omedelbar anslutning till
terrdngen dér fordonet anvénds,

4) fordonet pa ett omrade som avses i 3 punkten ska flyttas till terrdngen frén ett fordon som
ar avsett for végtrafik,

5) fordonet forvaras pa en parkeringsplats pa ett omrade som avses i 3 punkten.

I de fall som avses i 1 mom. ska andra terrdngfordon dn hjulférsedda terréngfordon vid sno-
fore i1 forsta hand koras pa den oplogade delen av végen.
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Snoskotrar och till dem kopplade sldpvagnar far utover det som foreskrivs i 1 och 2 mom.
ocksa koras pa snoskoterleder.

Specialtransport
158 §
Genomforande av specialtransport

En specialtransport fir genomforas under forutsittning att den fara och olidgenhet som orsa-
kas av transporten kan forebyggas. I samband med specialtransporter ska varningsfordon och
personer som reglerar trafiken vid behov anvéndas.

Vid specialtransporter ska lasten lastas i ett sdidant fordon eller en sédan fordonskombination
som mojliggdr att de matt och massor som allmént tillats pa vdg inte dverskrids i onddan. Det
ska i forsta hand undvikas att den tillaitna bredden 6verskrids och i andra hand att den tillatna
hdjden overskrids.

Trafiksidkerhetsverket meddelar vid behov ndrmare foreskrifter om

1) fordon och fordonskombinationer som ar tillatna for specialtransport och om laster som
tillats vid specialtransport,

2) kopplingskrav som géller for fordon som anvinds i specialtransportkombinationer,

3) matt och massor som dr tilldtna vid specialtransport samt lastning av last som transporte-
ras som specialtransport,

4) mérkning av last som transporteras som specialtransport,

5) specialtransport av annan last dn en odelbar last,

6) hastighetsbegriansningar som ska iakttas vid specialtransport,

7) anvéndningen av varningsfordon och personer som reglerar trafiken vid specialtransporter
samt transport av en grupp av specialtransporter i rad,

8) villkoren for forebyggande av fara och oldgenhet som orsakas av specialtransporter samt
andra sikerhetskrav.

Bestimmelser om de tekniska kraven pa fordon som anvinds vid specialtransporter och om
fordonens utrustning och godkadnnande av dem finns i fordonslagen.

159 §
Tillstand for specialtransport

For specialtransport krivs tillstdnd for specialtransport, om

1) transporten &verskrider en i denna lag tilldten massa,

2) transporten avsevért dverskrider ett i denna lag tillatet métt,

3) transporten Overskrider ett i denna lag tillatet matt och det for transporten anvénds ett for-
don som registrerats eller tagits i bruk i ndgon annan stat &n en EES-stat,

4) trafiksdkerheten kraver det pa grund av transportens art eller av ndgot annat sarskilt skal,
eller

5) en transportrutt som mdojliggdr transporten maste faststéllas.

Trafiksékerhetsverket meddelar ndrmare foreskrifter om nér en transport kréver tillstdnd for
specialtransport och om forutsittningarna for beviljande av tillstdnd for specialtransport.

6 kap.
Trafikforseelse och avgift for trafikforseelse

160 §
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Pdforande av avgift for trafikforseelse

Avgift for trafikforseelse fir paforas som pafoljd vid i denna lag angivna trafikforseelser.
Avgiften pafors av en sadan trafikdvervakare som avses i 181 § och den betalas till staten.

Om en enda avgift for trafikforseelse pa en och samma géng ska péforas for tva eller flera
forseelser, pafors avgiften h6jd med 40 euro i forhédllande till den forseelse for vilken den
strangaste avgiften géller.

Om trafikforseelsen dr ringa &dr det mojligt att ge en muntlig eller skriftlig anmérkning i stél-
let for att pafora en avgift for trafikforseelse.

Avgift for trafikforseelse fér inte paforas, om

1) vigtrafikanten missténks for samma gérning i en forundersdkning, en atalsprévning eller
ett brottmal som behandlas i domstol,

2) vigtrafikanten for samma girning har meddelats en lagakraftvunnen dom eller pé&forts
straff,

3) végtrafikanten missténks for ett brott som begatts genom samma gérning,

4) forseelsen behandlas pd det sétt som foreskrivs i lagen om parkeringsévervakning
(727/2011),

5) den som har begétt trafikforseelsen inte har fyllt femton ar vid tidpunkten for garningen.

En péfoljd behdver inte bestimmas, om trafikforseelsen uppenbarligen har berott pa en ur-
siktlig ouppmirksamhet eller tankloshet eller om bestimmandet av pafdljden av ndgon annan
orsak dr uppenbart oskaligt.

161§
Pdforande av fordonspecifik avgift for trafikforseelse

Avgift for trafikforseelse fir paforas ocksé som en pafoljd for en sddan trafikforseelse med
ett motordrivet fordon som har upptéckts vid automatisk trafikovervakning eller annars utan
att fordonet stoppats och som géller

1) underlatelse att anvénda personlig skyddsanordning,

2) korning mot rott trafikljus,

3) underlatelse att iaktta ett vigmirke som anger forkorsriétt, vdjningsplikt, forbud, begrins-
ning eller pdbud enligt denna lag eller underlatelse att iaktta ett regelmaérke,

4) underlételse att iaktta en fordonsspecifik hastighetsbegransning, eller

5) underlatelse att iaktta forbudet mot stérande eller onddig kéring.

162§
Allmdénna forseelser av vigtrafikanter

En vigtrafikant kan paforas en avgift for trafikforseelse pa 100 euro, om han eller hon upp-
satligen eller av oaktsamhet underlater att iaktta

1) tecken, befallningar, forbud eller uppmaningar som avses i 8 § och som ges av en trafiko-
vervakare eller tecken som ges av en person som reglerar trafiken,

2) bestimmelserna i 10 § om ldmnande av fri passage for utryckningsfordon och process-
ioner,

3) bestdmmelserna i 11 § om ldmnande av fri passage for tdg och andra anordningar som 16-
per pa jarnvagsskenor och for sparvagnar, eller

4) bestimmelserna i 12 § om hinder pa vag.

Den avgift for trafikforseelse som pafors en gaende for en forseelse som avses i 1 mom. 1-3
punkten dr dock 20 euro och den avgift som péfors en forare av ett motorldst fordon 40 euro.

163 §
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Gangtrafikforseelser

En glende kan péaforas en avgift for trafikforseelse pa 20 euro, om han eller hon uppsatligen
eller av oaktsamhet underléter att iaktta

1) skyldigheten att folja trafikanordningar enligt 74, 78—80, 82 eller 86 §,

2) trafikreglerna i 13—16 § som géller gaende, eller

3) forbudet i 58 § mot att rora sig pa motorvégar eller motortrafikleder.

164 §
Forseelser av forare av motorldsa fordon

En cyklist eller forare av ndgot annat motorlost fordon kan for uppsatligen eller av oaktsam-
het begangen Gvertradelse av lagen paforas en avgift for trafikforseelse pa 40 euro, om han el-
ler hon underlater att iaktta

1) den trafikregler i 3 kap. som géller forare av fordon,

2) forbudet i 58 § mot att rora sig pa omrade for motorvag,

3) skyldigheten att folja trafikanordningar enligt 74, 78-80, 82, 86 eller 87 §, eller

4) en begransning av belastningen enligt 5 kap.

165§
Overskridande av hastighetsbegrénsning med motordrivet fordon eller spdrvagn

Om den hogsta tilldtna hastighet som anges med en trafikanordning eller den hogsta tillatna
fordonsspecifika hastigheten dr 60 kilometer i timmen eller ldgre, kan en saddan forare av ett
motordrivet fordon eller en sparvagn som uppsatligen eller av oaktsamhet overskrider den
hogsta tillatna hastigheten

1) med hogst 5 kilometer i timmen paforas en avgift for trafikforseelse pa 70 euro,

2) med mer 4n 5 kilometer i timmen men hdgst 10 kilometer i timmen paforas en avgift for
trafikforseelse pa 100 euro,

3) med mer 4n 10 kilometer i timmen men hogst 15 kilometer i timmen paforas en avgift for
trafikforseelse pa 170 euro,

4) med mer &n 15 kilometer i timmen men hdgst 20 kilometer i timmen péforas en avgift for
trafikforseelse pé 200 euro.

Om den hogsta tillatna hastigheten dr hogre dn 60 kilometer i timmen, kan en saddan forare
av ett motordrivet fordon eller en sparvagn som uppsatligen eller av oaktsamhet overskrider
den hogsta tilldtna hastigheten

1) med hogst 5 kilometer i timmen paforas en avgift for trafikforseelse pa 50 euro,

2) med mer dn 5 kilometer i timmen men hogst 10 kilometer i timmen paforas en avgift for
trafikforseelse pa 70 euro,

3) med mer an 10 kilometer i timmen men hogst 15 kilometer i timmen paforas en avgift for
trafikforseelse pa 140 euro,

4) med mer &n 15 kilometer i timmen men hdgst 20 kilometer i timmen péaforas en avgift for
trafikforseelse pa 170 euro.

En mopedist som uppsétligen eller av oaktsamhet Gverskrider den hdgsta tilldtna hastigheten
med hogst 15 kilometer i timmen, kan dock péforas en avgift for trafikforseelse pa 100 euro.

Avgift for trafikforseelse far inte paforas, om den hogsta tillatna hastigheten har dverskridits
pa en gardsgata eller gégata i strid med det som foreskrivs i 44 eller 45 §.

166 §

Andra trafikforseelser av forare av motordrivna fordon eller sparvagnar
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En forare av ett motordrivet fordon kan péaforas en avgift for trafikforseelse pa 100 euro, om
han eller hon uppsétligen eller av oaktsamhet bryter mot det som foreskrivs i

1) 18 eller 19 § om forande av fordon pa korbanan,

2) 21 § om val av korfilt eller plats pé korbanan,

3) 22 § om svéngning,

4) 28 § om korning i korsning,

5) 29 § om ldmnande av tryggt utrymme eller skyldigheten att iaktta sérskild forsiktighet,

6) 30 § om mdéte,

7) 47 § om ljud- och ljussignaler,

8) 48 § om riktningstecken,

9) 49 eller 50 § om anvindning av ljus,

10) 57 § om att varna andra vagtrafikanter,

11) 58 § om den minimihastighet som kréavs av ett fordon,

12) 56 eller 62 § om bogsering av fordon,

13) 61 § 3 mom. om kdrning eller omkdrning av fordon med anvéndning av fel korfilt pa
motorvagar eller motortrafikleder,

14) 74 § om iakttagande av trafikljus,

15) 77-80 § om iakttagande av vadgmarken, eller

16) 84 och 87 § om iakttagande av vigmarkeringar.

Den avgift for trafikforseelse som pafors en mopedist for de forseelser som avses i 1 mom.
ar dock 70 euro. En avgift for trafikforseelse av den ndmnda storleken kan paféras en mope-
dist ocksé om han eller hon bryter mot det som foreskrivs eller bestdims om rott trafikljus.

E spérvagnsforare kan paforas en avgift for trafikforseelse pa 100 euro for underlatelse att
iaktta skyldigheterna enligt 64 §.

167 §
Forseelser som gdller anvdndning av personlig skyddsanordning

En forare av och passagerare i ett fordon kan paforas en avgift for trafikférseelse pa 70 euro
om han eller hon uppsitligen eller av oaktsamhet underlater att anvinda bilbélte under kor-
ning.

En avgift {or trafikforseelse av den storlek som anges i 1 mom. kan paforas ocksa

1) en forare som uppsétligen eller av oaktsamhet transporterar ett barn i ett fordon i strid
med 94 §,

2) en formyndare, vardnadshavare eller forare som uppsatligen eller av oaktsamhet forsum-
mar den skyldighet enligt 95 § som géller anvéndning av skyddsanordningar for barn under 15
ar,

3) en forare som uppséatligen eller av oaktsamhet forsummar den skyldighet enligt 95 § 2
mom. som giller sdkerheten vid transporter med invalidtaxi.

En forare av och passagerare pé eller i ett fordon kan paforas en avgift for trafikforseelse pa
70 euro om han eller hon i strid med 92 § 1 eller 3 mom. uppsétligen eller av oaktsamhet un-
derlater att under korning anvinda skyddshjalm. En avgift for trafikforseelse av den ndmnda
storleken kan paforas ocksa en forare som uppsatligen eller av oaktsamhet forsummar skyl-
digheten enligt 92 § 2 mom. att se till att barn under 15 &r anvénder skyddshjalm.

168 §
Forseelser som giller fordons massa och matt
En forare av ett motordrivet fordon kan for en uppsétligen eller av oaktsamhet begéngen

ringa Overtridelse av lagen paforas en avgift for trafikforseelse pa 140 euro, om han eller hon
underlater att iaktta det som foreskrivs i
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1) 107-114 § om lastning och koppling av fordon,

2) 116 § eller 134 § om den storsta tillatna massan pa axel och boggi,

3) 117-119 § eller 135-139 § om storsta tillatna massa eller storsta tilldtna matt, eller

4) 120-124 § om storsta tilldtna massa eller storsta tillatna matt for en fordonskombination.

169 §
Forseelser som giller persontransporter med motordrivna fordon

En forare av ett motordrivet fordon kan for en uppsétligen eller av oaktsamhet begéngen
overtriddelse av bestimmelserna i 141-149 § om persontransporter med motordrivna fordon
paforas en avgift for trafikforseelse pa 140 euro.

170 §
Forseelser som giller koppling av fordon

En forare av ett fordon kan for en uppsatligen eller av oaktsamhet begangen ringa dvertra-
delse av bestimmelserna i 150-154 § om koppling paforas en avgift for trafikforseelse pa 140

curo.

171§
Andra forseelser som giller anvindning av motordrivna fordon och spdrvagnar

En forare av ett motordrivet fordon kan péaforas en avgift for trafikforseelse pa 100 euro, om
han eller hon uppsétligen eller av oaktsamhet underlater att iaktta
1) forbudet i 54 § mot stérande eller onddig korning,

2) forbudet i 55 § mot onddig korning,
3) forbudet i 98 § 2 mom. mot anvidndning av kommunikationsutrustning under korning,

4) bestimmelserna i 104—106 § om anvéndning av déck och slirskydd, eller
5) bestdimmelserna i 5 kap. om anvindning av lyktor, reflektorer eller annan utrustning pa

fordon.
En mopedist kan for en forseelse som avses i | mom. péforas en avgift for trafikforseelse pa

40 euro.
En spérvagnsforare kan for en dvertridelse av forbudet i 98 § 2 mom. mot anvidndning av

kommunikationsutrustning under kérning paforas en avgift for trafikforseelse pa 100 euro.
172§

Trafikforseelser av forare av terrdngfordon

En forare av ett terrdangfordon kan péaforas en avgift for trafikforseelse pa 100 euro, om han
eller hon uppsatligen eller av oaktsamhet underlater att iaktta det som foreskrivs i

1) 157 § om korning av terrdngfordon pé vég,

2) 106 § om anvindning av déck eller band pé vég, eller

3) 96 § om anvéindning av nddstopp pé sndskoter.

173 §
Innehdllet i beslut om avgift for trafikforseelse
I ett beslut om avgift for trafikforseelse ska foljande ndmnas:
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1) den myndighet som har fattat beslutet och handldggarens namn och tjanstestéllning,

2) personuppgifter om den kidnda végtrafikanten eller foraren eller kontaktuppgifter till for-
donets dgare, innehavare eller tillfdlliga anvéndare,

3) de uppgifter som behodvs for att identifiera fordonet,

4) tiden och platsen for felet eller overtradelsen, dess art samt 6vriga uppgifter som behdvs
for att beskriva felet eller 6vertradelsen,

5) tillampliga bestimmelser,

6) det belopp som ska betalas, betalningstiden och Gvriga uppgifter som behovs for betal-
ningen,

7) datum och klockslag for paforande av avgiften,

8) en redogorelse for det eventuella korforbud och eventuella andra péfoljder som trafikfor-
seelsen kan medfora for den som har fatt en avgift for trafikforseelse.

Anvisningar om hur man begéir omprévning ska bifogas ett beslut om avgift for trafikforse-
else. Till beslutet kan det fogas ett foto pa det fordon med vilket trafikférseelsen begicks och
dess forare.

174 §
Delgivning av beslut om avgift for trafikforseelse

Ett beslut om avgift for trafikforseelse ska personligen och skriftligt delges den som gjort sig
skyldig till forseelsen.

175§
Delgivning av beslut om fordonsspecifik avgift for trafikforseelse

Ett beslut om en fordonsspecifik avgift for trafikforseelse ska séndas per post eller delges
elektroniskt till den adress som i fordonstrafikregistret anges for &dgaren, innehavaren eller den
tillfalliga anviandaren av fordonet. Om ett fordons dgare eller innehavare ar en juridisk person
ska beslutet séndas till den i 3 § 23 punkten i fordonslagen avsedda person som ansvarar for
anviandningen av en bil.

Ett beslut om fordonsspecifik avgift for trafikforseelse ska sdndas utan drojsmal och senast
30 dagar fran dagen for forseelsen. Postningsdagen ska antecknas pé handlingen.

Den berorda personen anses ha fatt del av en fordonsspecifik avgift for trafikforseelse den
sjunde dagen efter det att beslutet postades.

176 §
Ansvar for fordonsspecifik avgift for trafikforseelse

For en fordonsspecifik avgift for trafikforseelse som har paforts pa grund av en trafikforse-
else svarar den som i registret antecknats som fordonets dgare, innehavare eller tillfdlliga an-
vandare eller den som ansvarar for anvindningen av en bil. Fordonets i registret antecknade
dgare, innehavare eller tillfélliga anvéndare dr dock fria fran ansvar, om han eller hon gor san-
nolikt att han eller hon inte har begétt trafikforseelsen eller att det inte har funnits forutsatt-
ningar for att pafora avgiften. Den som ansvarar for anvéindningen av en bil dr fri fran ansvar
om personen meddelar vem som anvénde det motordrivna fordonet vid tidpunkten for forseel-
sen eller om personen meddelar att fordonet blivit stulet eller dess registreringsskylt blivit stu-
len.

Vid utredningen av vem som &r ansvarig for en fordonsspecifik avgift for trafikforseelse kan
det vid behov goras en polisundersokning enligt 6 kap. i polislagen (872/2011).
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177 §
Betalningstid for avgift for trafikforseelse

En avgift for trafikforseelse ska betalas inom 14 dagar frén delfiendet av beslutet. Om be-
slutet har delgetts pa det sétt som avses i 175 §, ska avgiften betalas inom 30 dagar fran delfa-
endet.

Rattsregistercentralen kan bevilja forlangning av betalningstiden.

178 §
Verkstdllighet av avgift for trafikforseelse

Bestdmmelser om verkstéllighet av avgift for trafikforseelse och av fordonspecifik avgift for
trafikforseelse finns i lagen om verkstéllighet av boter (672/2002).

En avgift for trafikforseelse preskriberas fem ér efter ingangen av ret efter det ar da den pa-
fordes eller debiterades.

Rattsregistercentralen skoter verkstélligheten av beslut som géller avgift for trafikforseelse.

Trafikdvervakare och domstolar ska underritta Réttsregistercentralen om sina beslut om pa-
forande av avgifter for trafikforseelse. Réttsregistercentralen ska ocksd underrittas om ett be-
slut genom vilket en avgift for trafikforseelse har avlyfts.

179 §
Regressriitt

Agaren, innehavaren och den tillfilliga anviindaren av ett fordon har ritt att av den forare
som begatt trafikforseelsen f4 ett belopp motsvarande den avgift for trafikforseelse som édga-
ren, innehavaren eller anvindaren har betalat, om avgiften inte har aterbetalats.

180 §
Ndrmare bestimmelser

Genom forordning av statsradet utférdas det ndrmare bestimmelser om

1) de handlingar som ska anvéndas nir en avgift for trafikforseelse pafors samt om de an-
teckningar som ska goras i dem och foérvaringen av dem,

2) de meddelanden som har samband med verkstélligheten av paféljderna enligt denna lag
samt om andra meddelanden mellan myndigheter.

7 kap.
Sérskilda bestimmelser
181§
Tillsyn
Tillsynen &ver efterlevnaden av denna lag utdvas av polisen. Aven Grinsbevakningsvisen-
det och Tullen utovar tillsyn Gver att
1) bestimmelserna i 5 kap. om fordons matt, massa och belastning f6ljs,

2) bestimmelserna i 5 kap. om specialtransporter foljs,
3) bestimmelserna i 92 § om anvéndningen av skyddshjdlm f6ljs,
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4) bestimmelserna i 157 § om anvindningen av terrdngfordon foljs.
182§
Stoppande och granskning av fordon

Ett fordon ska stannas pé tecken av en polisman, gransbevakningsman eller tullman.

En forare ar skyldig att iaktta de pdbud som en polisman, grinsbevakningsman eller tullman
ger for granskning av ett fordons skick, utrustning och belastning samt att tillta granskning av
fordonets trafikduglighet.

183 §
Hindrande av kérning pa grund av berusning

Om det vid ett prov som utfors i syfte att konstatera alkoholfortéring konstateras att en fo-
rare av ett motordrivet fordon eller en sparvagnsforare har fortirt alkohol, men det pa basis av
provresultatet inte finns sannolika skél att misstinka att foraren har gjort sig skyldig till ratt-
fylleri, far en polisman, gransbevakningsman eller tullman férbjuda och vid behov hindra f6-
raren att fora det motordrivna fordonet eller sparvagnen till dess att det inte ldngre finns nadgon
konstaterbar méingd alkohol i forarens kropp.

184§
Undantag fran skyldigheten att iaktta trafikregler

En végtrafikant far lata bli att iaktta trafikregler, skyldigheter som trafikanordningar anger,
pabud, begrinsningar eller forbud, eller bestimmelser om anvéndningen av fordon, med iakt-
tagande av sérskild forsiktighet och om uppdraget kriaver det

1) som forare av eller passagerare i ett utryckningsfordon,

2) i polisuppgifter, tulluppgifter eller gransbevakningsuppgifter,

3) i forsvarsmaktens forundersdkningsuppdrag eller uppdrag enligt 86 § 1 mom. i lagen om
militér disciplin och brottsbekdmpning inom forsvarsmakten (255/2014),

4) som forare av ett fordon som hor till en kortege som leds av ett fordon som tillhér polisen
eller Gransbevakningsvésendet.

Tag och andra anordningar som 16per pa jarnvagsskenor ska dock lamnas fri passage.

Det som foreskrivs i 1 mom. géller ocksa andra staters behoriga myndigheter och forare av
uttryckningsfordon som é&r registrerade i en annan stat, om de pd Finlands territorium utfor
uppdrag som det avtalats om mellan staterna eller som det foreskrivs sarskilt om.

Ett fordon i ett uppdrag som avses i 1 mom. ska under kdrningen avge larm- eller ljussigna-
ler, om det behdvs for att varna andra vigtrafikanter.

Utryckningsfordon samt fordon i polisens, Tullens och Griansbevakningsvisendets tjénste-
uppdrag har ritt att komma ombord pa en férja och ett forbindelsefartyg fore andra fordon.
Den behoriga nérings-, trafik- och miljocentralen kan meddela foreskrifter om 1 vilken ordning
ovriga fordon far komma ombord pé en farja eller ett forbindelsefartyg.

Fordon som anvénds i vighallningsarbete eller motsvarande arbete pé eller invid en vig far
med avvikelse fran vad som foreskrivs 1 18-22, 4245 och 5659 § foras pa det sétt som upp-
draget kriver med iakttagande av sérskild forsiktighet. Foraren av fordonet far, pa det sétt som
uppdraget kréver, med iakttagande av sdrskild forsiktighet avvika fran forbud, begrédnsningar
eller pdbud som anges med trafikanordningar och som anger négot annat dn véjningsplikt eller
hastighetsbegransningar. Foraren far dock inte ignorera ett stopptecken som ges av en trafiko-
vervakare ger eller passera en trafiksignal som visar rott ljus.
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Fordon som anvinds vid kommunal parkeringsévervakning far med iakttagande av sérskild
forsiktighet foras pa det sitt som uppdraget krdver med avvikelse fran 18 § eller stannas, park-
eras eller foras med avvikelse fran vad som foreskrivs i 35-37 och 42—44 §. Ett fordon som
anvénds vid parkeringsdvervakning fir, om uppdraget krdver det, parkeras pa ett omrade dér
det enligt ett vigmairke ar forbjudet att stanna eller parkera.

En specialtransport far med iakttagande av sarskild forsiktighet foras pa det sitt som om-
standigheterna kraver trots bestimmelserna i 19, 20, 22 och 23 §, om genomférandet av speci-
altransporten sarskilt kraver det. Likaséa far det vid specialtransport med iakttagande av sér-
skild forsiktighet avvikas fran bestimmelserna i 56—59 §, om specialtransporten har beviljats
tillstdnd for specialtransport enligt 159 §.

185§
Anmdlan om beslut som giller trafikforseelse eller trafikbrott

Trots sekretessbestimmelserna ska polisen och domstolen till fordonstrafikregistret anméla
uppgift om straff som de pafort for trafikbrott eller trafikforseelser vid forande av ett motor-
drivet fordon eller uppgift om straff som inte paforts eller atal som forkastats, om domstolen i
samband med 6verklagande har upphévt eller undanrdjt ett straff som domts ut eller paforts ti-
digare och som det finns en anteckning om i fordonstrafikregistret. Domstolen ska registrera
uppgifterna i det register 6ver avgéranden och meddelanden om avgoéranden som avses i lagen
om justitieforvaltningens riksomfattande informationssystem (372/2010) for formedling till
fordonstrafikregistret. Bestdmmelser om myndighetens anmélningsskyldighet vid korforbud
och vid trafikbrott och trafikforseelser som ligger till grund for korforbud finns i korkortslagen
(386/2011).

186§

Informationsbrev om trafikbrott eller trafikforseelser som begatts i Finland till dgaren, inne-
havaren eller en tillfillig anvéindare av ett fordon som dr registrerat i en annan medlemsstat

Med anledning av ett trafikbrott eller en trafikforseelse som begétts i Finland far polisen till
dgaren, innehavaren eller en tillféllig anvéndare av ett fordon som é&r registrerat i en annan
medlemsstat i Europeiska unionen skicka ut ett informationsbrev enligt artikel 5 i Europapar-
lamentets och radets direktiv (EU) 2015/413 om underlittande av gransoverskridande inform-
ationsutbyte om trafiksékerhetsrelaterade brott.

Informationsbrev kan skickas ut med anledning av

1) 6verskridande av hastighetsbegrinsning,

2) asidosittande av skyldighet att anvénda bilbélte,

3) korning mot rott trafikljus,

4) rattfylleri och grovt rattfylleri,

5) underlatelse att anvénda skyddshjélm,

6) underlatelse att iaktta vigméarken som anger att korfalt dr avsedda endast for vissa fordon,

7) forbjuden anviandning av mobiltelefon eller annan kommunikationsutrustning under kor-
ning.

Informationsbrevet ska skickas ut p& det sprak som fordonets registreringsbevis ér avfattat
pa eller pa ett av de officiella spraken i den stat dir fordonet 4r registrerat. Informationsbrevet
ska inkludera uppgift om

1) det fordon med vilket brottet eller forseelsen begicks,

2) ort och tidpunkt for brottet eller forseelsen,

3) det missténkta trafikbrottet eller den missténkta trafikforseelsen,

4) det eventuella straffet och andra eventuella rittsliga pafoljder, och

5) den utrustning som anvéndes for att upptécka trafikbrottet eller trafikforseelsen.
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Informationsbrevet kan dven innehdlla andra uppgifter som behovs for utredningen av tra-
fikbrottet eller trafikforseelsen och verkstélligheten av pafoljderna.

187 §
Tillfdllig avstingning av vdg

Beslut om tillféllig avstdngning av en vag fattas av vighéllaren. I bradskande fall kan en tra-
fikovervakare eller raiddningsmyndighet tillfélligt stéinga av en vég.
Hastighetstivlingar for motordrivna fordon fér arrangeras endast pé avstéingda végar.

188 §
Utférande av arbete pad vig

Niér det pa en vég utfors ett arbete som kan medfora fara for trafiken, ska vigen forses med
behovliga trafikanordningar. Arbetarna ska dé anvinda utrustning med klart urskiljbara farger
och, om arbetet utfors under morker eller 1 skymning, utrustning av reflekterande material.
Om forhallandena kraver det, ska en sddan vég hallas helt eller delvis avstiangd.

189 §
Uppsdttande av anordning for viktovervakning

En siddan anordning for viktdvervakning som avses i artikel 10 d i Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2015/719 om dndring av radets direktiv 96/53/EG om storsta tilldtna di-
mensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tilldtna vikter i internationell trafik
for vissa viagfordon som framfors inom gemenskapen uppsitts

1) pé landsvigar av véghallaren,

2) pa gator, torg och andra motsvarande trafikomraden av kommunen,

3) pa andra an i 1 eller 2 punkten avsedda vigar av vaghallaren,

4) for tillfalligt bruk av en polisman, en gransbevakningsman eller en tullman.

De véghallare som avses i 1 mom. 1-3 punkten ska underrétta polisen och Trafikverket om
anordningen. Trafikverket ska ockséd forses med uppgifter om de dvervakningsvolymer och
overlaster som anordningen registrerat.

190 §
Beviljande av parkeringstillstand for rorelsehindrade

Parkeringstillstand for rorelsehindrade kan beviljas sddana personer med svart rorelsehinder
eller for transport av sddana personer med svart rorelsehinder som har en synskada eller en
funktionsnedsattning som hdmmar rorelseféormagan. Narmare bestimmelser om svarighets-
graden hos den funktionsnedsittning som &r en forutsittning for tillstdndet och det men som
den medfor utfirdas genom forordning av statsradet.

Parkeringstillstdnd for rorelsehindrade beviljas av Trafiksékerhetsverket. Till ansdkan ska
det fogas ett ldkarutldtande om att forutsittningarna enligt 1 mom. ér uppfyllda och uppgifter
om utlatandets giltighetstid. Tillstdndet beviljas for lakarutlatandets giltighetstid, dock hogst
10 ar. Trafiksdkerhetsverket kan aterkalla parkeringstillstandet pa tillstindshavarens ansdkan.

Trafiksdkerhetsverket far skaffa de tjanster som behdvs for att skéta uppgifter i anslutning
till beviljande av tillstdind av privata och offentliga serviceproducenter som &r verksamma i
Finland. I serviceuppgifterna kan det ingd att ta emot ansdkningar, att skota de uppgifter som
foljer av att ett ansokningsérende har inletts och ska behandlas samt att lamna ut ett parke-
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ringstillstand, om det inte sénds till sokanden per post. Pa skotseln av serviceuppgifterna till-
lampas det som i korkortslagen foreskrivs om skotseln av uppgifter i anslutning till beviljande
av korkort, korkortstillstind och vissa andra tillstdnd som serviceuppgift, serviceproducentens
tillforlitlighet, avtal om serviceuppgifter samt inledande av ansdkningsédrenden och inldm-
nande av ldkarutlatande.

191 §
Beviljande av tillstind for specialtransport

Tillstdnd for en specialtransport som avses i 159 § beviljas av Trafikverket. Tillstandet fér
forenas med villkor som géller transportrutten och transporttidpunkten och med andra villkor
som behdvs for att sdkerstilla att transporten genomfors pa ett sdkert och smidigt sitt och for
att skydda trafikmiljon.

Beviljande av tillstand for specialtransport forutsétter

1) att transporten inte med négot fordon eller ndgon fordonskombination rimligtvis kan ge-
nomforas utan att dverskrida de matt eller den massa som allmént tillats pa vég,

2) att fordonets eller fordonskombinationens i trafik tillitna massa eller den av tillverkaren
tillditna massan inte éverskrids,

3) att den bédrighet som véghallaren har faststillt for vigar och viganordningar inte ver-
skrids,

4) att transporten kan genomforas utan att viganordningar begrinsar farden eller att vag-
anordningar vid behov kan avligsnas temporért for transporten, och

5) att det for den tillstandspliktiga specialtransporten anvénds ett sddant fordon eller en sé-
dan fordonskombination som mgjliggor en séker transport.

For ett specialtransportfordon som &r forsett med forflyttningsmérken far tillstind for speci-
altransport endast beviljas for tillfallig forflyttning utan last. Komponenter och utrustning som
hor till det berorda fordonet far emellertid transporteras som last.

For att tillstdnd for specialtransport ska beviljas for transport med en fordonskombination
som registrerats eller tagits 1 bruk 1 ndgon annan stat &n Finland, krévs ett intyg som utfardats
av ett besiktningsstélle som utfor registreringsbesiktning av tunga fordon och som visar att
fordonskombinationen uppfyller de krav som stills pa specialtransportkombinationer i Fin-
land. Intyg krivs @&ven om bara ett enda fordon i kombinationen &r utldndskt. Ett intyg frén ett
besiktningsstille behdvs emellertid inte i friga om en fordonskombination som registrerats el-
ler tagits i bruk i1 en EES-stat, om det i registreringsstaten har utfardats ett intyg ur vilket till-
standsmyndigheten kan konstatera att fordonskombinationen uppfyller forutséttningarna for
beviljande av tillstand for specialtransport. Ett intyg pé finska eller svenska eller en officiell
Oversattning av intyget till finska eller svenska ska pa begéran visas upp for trafikbvervakaren.

Trafikverket fér dterkalla ett tillstdnd for specialtransport for viss tid eller helt och hallet, om
tillstindshavaren inte iakttar de bestimmelser eller foreskrifter som géller specialtransporten
eller villkoren i tillstdndet for specialtransport, eller om forutsittningarna for beviljande av
tillstdnd inte langre uppfylls. Om det skulle vara oskiligt att aterkalla tillstindet, far tillstands-
havaren i stillet ges en anmérkning eller en skriftlig varning.

192 §
Undantag som gdller vissa fordon och fordonskombinationer

Trafiksdkerhetsverket far for ett enskilt fordon eller en enskild fordonskombination bevilja
tillstand att lata bli att iaktta bestimmelserna i 116—-132 §, om detta behovs for testning av ny
teknik eller for produktutveckling eller av ndgot annat sarskilt skédl. En forutséttning &r dessu-
tom att beviljandet av tillstdndet inte dventyrar trafiksdkerheten, miljon eller egendom eller
snedvrider konkurrensen. Tillstdnd far beviljas for viss tid och forenas med villkor. Trafiksé-
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kerhetsverket far dterkalla tillstandet for viss tid eller helt och hallet, om tillstindshavaren inte
iakttar de bestimmelser, foreskrifter eller tillstandsvillkor som géller transporten eller om vill-
koren for beviljande av tillstand inte langre uppfylls. Om det skulle vara oskailigt att &terkalla
tillstdndet, far tillstindshavaren i stéllet ges en anmérkning eller en skriftlig varning.

Pé s&dana fordonchassier som &nnu inte &r forsedda med karosseri behdver det inte under
tillfallig forflyttning finnas reflektorer, backspeglar, stdnkskdrmar och stinkskydd, ens nir
chassiet ér forsett med forarhytt, och inte heller kopplingsanordning, frimre och bakre under-
korningsskydd, sidoskydd, anordning som férhindrar obehorig anvéndning eller fardskrivare.

193 §
Andringssokande

Omprovning av ett beslut som meddelats med stdd av denna lag fér begéras pa det sitt som
anges i forvaltnmgslagen (434/2003). I ett beslut som har fattats med anledning av en begéran
om omprévning far dndring sbkas genom besvir hos forvaltningsdomstolen pa det sétt som
anges i forvaltningsprocesslagen (586/1996). Over forvaltningsdomstolens beslut far besvir
anforas endast om hogsta forvaltningsdomstolen beviljar besvarstillstand.

I ett beslut kan det bestimmas att beslutet ska iakttas trots dndringssdokande, om inte be-
sviarsmyndigheten beslutar ndgot annat.

Omprovning far inte begiras eller besvér anféras med anledning av en anmérkning enligt
160 § 3 mom.

194 §
Ikrafitridande

Denna lag trider i kraftden 20 .

Genom denna lag upphévs vigtrafiklagen (267/1981), nedan den upphdvda lagen.

Om det ndgon annanstans i lagstiftningen hénvisas till den upphivda lagen, ska denna lag
tillimpas 1 stéllet for den.

195§
Overgdngsbestimmelser

En spirrlinje ska inom tre ar fran ikrafttridandet av denna lag markeras pa det sitt som
anges 1 tabell 1 i bilaga 4.

Viagmarkeringen fortséttning pa cykelbana ska inom tva &r fran ikrafttrddandet av denna lag
markeras pa det sétt som anges i tabell 2 i bilaga 4.

Viagmirken enligt véigtrafikforordningen (182/1982) far anvéndas i 10 &r efter ikrafttradan-
det av denna lag, dock sé att vigmirkena cykeldkning och koérning med moped forbjudna C12
och géngtrafik, cykelakning och kérning med moped forbjudna C15 ska tas i bruk nér denna
lag tréder i kraft.

Viagmarkeringar enligt végtrafikforordningen fér anvéndas i sju ar efter ikrafttradandet av
denna lag.

Pé ett fordon som ar godkédnt for trafik vid ikrafttridandet av denna lag tillimpas inte det
krav i tabell 2 i bilaga 6 som innebér att massan for framaxlar i f61jd eller bakaxlar i f61jd, som
inte utgoér en boggi, inte far vara storre dn det virde for massa som tillats for motsvarande
boggi.

Ett fordon som har godkints for trafik med stdd av 57 § 2 eller 3 mom. i férordningen om
anvéndning av fordon pa vig (1257/1992) far fortséttningsvis anvéndas i trafik i enlighet med
de ndmnda bestdmmelserna.
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Pé forseelser som har begatts fore ikrafttridandet av denna lag tillimpas de bestimmelser i
2-11§ 1 lagen om ordningsbotsforseelser (986/2016) och de bestimmelser om straffansvar i
den upphévda lagen som géllde vid ikrafttrddandet. Om tillimpningen av denna lag skulle leda
till ett lindrigare slutresultat ska detta beaktas nér straffet bestdms.

Bilagor 5-8

Bilaga 5 tabell 1
Hogsta tillatna hastighet for motordrivna fordon (99§)

Motordrivet fordon kilometer i tim-

men

a | Lastbil 80
b | Specialbil 80

Specialbil med en egenmassa pa mindre 4n 1,8 ton, med avvikelse 100

frén b-punkten
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d | Annan traktor &n en sddan som avses i e-, f- och g-punkten 40

e Trafiktraktor 50

f | Traktor i kategori b med en konstruktiv hastighet p&d mer &n 40 kilo- | 60
meter i timmen

g | Traktor i kategori b med lasningsfria bromsar, vars samtliga axlar &r | 80
fjadrande och vars konstruktiva hastighet dr hogre dn 60 kilometer i
timmen, med avvikelse frn f-punkten

h | Ie-, f- och g-punkten avsedd med breddningshjul férsedd traktor, 40
vars bredd mitt fran breddningshjulen 6verskrider 2,6 meter, eller
traktor till vilken ett mer &n 2,6 meter brett arbetsredskap har kopp-
lats, med avvikelse fran e-, f- och g-punkten

i Fordon med minst en axel som saknar fjadring, dock inte en motor- | 60
cykel

] Motorredskap och terrdngfordon 40

k | Snoskoter pa snoskoterled, med avvikelse fran j-punkten 60

1 | Fordon med band med metallyta 20

m | Buss 80

n | Med avvikelse fran m-punkten, buss som &r férsedd med sérskilda 100

skyddsanordningar och sérskild sékerhetsutrustning och det inte
finns stdende passagerare i bussen. Trafiksdkerhetsverket meddelar
tekniska foreskrifter om skyddsanordningar och sékerhetsutrustning.

o | Pa en husbil vars storsta tekniskt sett tillatna massa Gverstiger 3,5
ton tilldimpas den hogsta tilldtna hastighet som anges for bussar i m-
och n-punkten.

p | Tva- och trehjulig moped samt latt fyrhjuling 45

q | Moped med lag effekt 25

Begransningen i h-punkten tillimpas inte pa traktorer som anvands for vaghallning.

Bilaga 5 tabell 2
Hogsta tilldtna hastighet for fordonskombinationer bestdende av ett motordrivet fordon och ett
eller flera slapfordon (99 §)

Motordrivet fordon kilometer i
timmen
a | Bil och fordon i kategori L 80

b | Person- eller paketbil och dartill kopplad sldpvagn med en klassifice- 100
ringsmassa péa hogst 750 kilogram dock

¢ | Fordon och dartill kopplat slépfordon som saknar fjadring 60
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Traktor och dirtill kopplat slépfordon som saknar l&sningsfria bromsar | 60

¢ | Traktor, ndr det inte finns uppgifter om tilldten massa for ett fordon el- | 40
ler en kopplingsanordning i fordonskombinationen

f | Snoskoter, traktor eller trafiktraktor, om slépvagnen anvands for per- 40
sontransport
g | Traktor och dartill kopplat mer dn 2,6 meter brett slipfordon 40

Begrédnsningen i g-punkten tillimpas inte pa fordonskombinationer bestaende av en traktor
och ett sldpfordon som anvinds for specialtransport eller viighéllning.

Bilaga 6 tabell 1
Storsta tilldtna massa pé axel (116 §)

Axel ton
a | Annan &n drivande axel 10
b | Drivande axel 11,5
Bilaga 6 tabell 2
Storsta tilldtna massa pé boggi pd motordrivna fordon och slapfordon (116 §)

Boggi p4 motordrivet fordon ton
a | Tvéaxlad boggi, om axelavstindet 4r mindre dn 1,0 meter 11,5

b | Tvaaxlad boggi, om axelavstandet dr minst 1,0 meter men mindre d4n 1,3 | 16
meter

¢ | Tvéaxlad boggi, om axelavstdndet dr minst 1,3 meter men mindre &n 1,8 | 18
meter

d | Tvaaxlad boggi, varav minst den ena axeln dr drivande, om axelavstandet | 19
ar minst 1,3 meter men mindre dn 1,8 meter och varje drivande axel &r
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forsedd med parhjul och massan inte pa ndgon axel 6verstiger 9,5 ton

e | Tvaaxlad boggi, varav minst den ena axeln dr drivande, om axelavstandet | 20
ar minst 1,3 meter men mindre dn 1,8 meter och den drivande axeln ar
forsedd med parhjul och luftfjadring eller fjadring som betraktas som lik-
vérdig med luftfjadring
f | Tvaaxlad boggi, varav minst den ena axeln ir drivande, om axelavstandet | 21
ar minst 1,3 meter men mindre &n 1,8 meter och boggins vardera axel ar
forsedd med parhjul och luftfjadring eller fjadring som betraktas som lik-
vardig med luftfjadring eller om boggins vardera axel dr drivande och
forsedd med parhjul och massan inte p& négon axel Sverstiger 10,5 ton
g | Tvaaxlad boggi, med tvé framaxlar, om axelavstandet dr minst 1,8 meter | 20
h | Treaxlad boggi, om avstdndet mellan axlarna dr mindre dn 1,3 meter 21
i | Treaxlad boggi, om avstindet mellan axlarna &r minst 1,3 meter 24
j | Treaxlad boggi, om avstindet mellan axlarna &r minst 1,3 meter och om | 27
minst tvé av boggins axlar dr forsedda med parhjul
Boggi pa slipfordon
k | Tvaaxlad boggi, om axelavstandet &r mindre &n 1,0 meter 11
1 | Tvéaaxlad boggi, om axelavstdndet dr minst 1,0 meter men mindre én 1,3 | 16
meter
m | Tvaaxlad boggi, om axelavstandet 4r minst 1,3 meter men mindre &n 1,8 | 18
meter
n | Tvéaxlad boggi, om axelavstandet 4r minst 1,8 meter 20
o | Treaxlad boggi, om avstandet mellan axlarna dr hogst 1,3 meter 21
p | Treaxlad boggi, om avstandet mellan axlarna &r storre dn 1,3 meter 24
q | Boggi med fyra eller flera axlar 24

Massan for framaxlar i f6ljd eller bakaxlar i f6ljd, som inte utgdr en boggi, far inte vara storre

an det virde for massa som tillats for motsvarande boggi.

Bilaga 6 tabell 3
Bilars storsta tillatna massa (117 §)

Bil ton
a | Annan tvaaxlad bil 4n buss 18
b | Treaxlad bil 25
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¢ | Treaxlad bil, om dess drivande bakaxel ar forsedd med parhjul och luft- 26
fjadring eller fjadring som betraktas som likvérdig med luftfjadring eller
om varje drivande bakaxel ar forsedd med parhjul och massan inte pa na-
gon axel dverstiger 10,5 ton

d | Treaxlad bil, av vars axlar tva ar forsedda med parhjul eller av vars ba- 28
kaxlar den ena dr styrande eller medsparande och forsedd med déck vilkas
nominella ddckbredd ar minst 385 millimeter och den drivande bakaxeln
ar forsedd med parhjul och luftfjéddring eller fjadring som betraktas som
likvirdig med luftfjddring

e | Treaxlad ledbuss 28

f | Fyraxlad bil 31

g | Fyraxlad bil, om dess drivande bakaxel ar forsedd med parhjul och luft- 35
fjadring eller fjadring som betraktas som likvérdig med luftfjadring eller
om varje drivande bakaxel ar forsedd med parhjul och massan inte pa na-
gon axel dverstiger 10,5 ton

h | Femaxlad bil 42

i | Tvaaxlad buss 19,5

En bils massa far dock inte 6verskrida det viarde som fas dé till 20 ton for varje

0,10 meter som avstandet mellan bilens yttersta axlar Gverstiger 1,80 meter

laggs

- om bilen ér fyraxlad 320 kilogram

- om bilen av femaxlad 350 kilogram

Av en bils massa ska minst 20 procent belasta den styrande axeln eller de sty-
rande axlarna. Av en personbils massa ska, nér bilens belastning motsvarar den
storsta i registrering och bruk tilldtna massan och full massa pa bakaxeln, dock
minst 30 procent belasta framaxeln.

Minst 25 procent av massan pé en annan bil &n en personbil ska belasta den
drivande axeln eller de drivande axlarna.

Massan hos en bil som drivs med alternativa drivkrafter fir vara storre én det
storsta tillatna varde som anges i a—h punkten i tabell 3 till den del som tillver-
karen visar att massans okning beror pé den extra vikt som den alternativa
drivkraften forutsitter. Okningen fir vara hdgst ett ton.

Bilaga 6 tabell 4
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Traktorers, motorredskaps och terrangfordons storsta tillditna massa (118 §)

Fordon (traktor, motorredskap och terriangfordon) ton
a | Tvaaxlat fordon 18
b | Treaxlat fordon 25
¢ | Fyraxlat fordon 31
d | Fordon med fem- eller flera axlar 42
e | Fordon som ar forsedda med band; Trafiksdkerhetsverket far meddela fo- | 42

reskrifter om den storsta tillditna massan for bandfordon dér massan be-

gransas av langden pa bandens markkontakt samt den storsta tillatna mas-

san for bandfordon som é&r férsedda med andra band 4n band med gummi-

eller metallyta.
f | Fordon med band med metallyta, med avvikelse fran e-punkten 20
Pé tre- och fyraxlade fordon som uppfyller villkoren for storre massa for tre-
och fyraxlade fordon i tabell 3, kan de stdrre massorna i fraga tillimpas. Pa
treaxlade ledstyrda fordon kan vérdet for massa for treaxlade ledbussar tillam-
pas. Massan for ett fordon med fler &n tre axlar far dock inte 6verskrida det
véarde som fas da till 20 ton for varje 0,10 meter som avstandet mellan fordo-
nets yttersta axlar overstiger 1,80 meter ldggs
- om fordonet dr fyraxlat 320 kilogram
- om fordonet har fem- eller flera axlar 350 kilogram
Bilaga 6 tabell 5
Sammanlagd massa for personer och gods i fordon i kategori L (119 §)

Fordon kilogram
a | tvdhjulig moped, trehjulig moped for passagerarbefordran, létt fyrhjuling 325
for vig och litt mopedbil for passagerarbefordran
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b | trehjuling 1000
¢ | tung fyrhjuling for vdg och tung terrdnggéende fyrhjuling for passagerarbe- | 525
fordran samt tung mopedbil for passagerarbefordran
d | trehjulig moped for godsbefordran och latt mopedbil for godsbefordran 375
e | tung fyrhjuling for vég och tung terrénggéende fyrhjuling for godsbefordran | 675
f | nyttotrehjuling och tung mopedbil for godsbefordran 1075
Bilaga 6 tabell 6
Storsta tillatna massa for kombinationer av bilar och sldpvagnar (122 §)
Kombination ton
a | Kombination av bil och pahidngsvagn
a.l | - hogst femaxlad 48
a.2 | - hogst sexaxlad 52
b | Kombination av bil och medelaxelslépvagn 44
c Kombination av bil och egentlig sldpvagn eller kombination av bil, dolly och
pahéngsvagn eller kombination av bil, padhidngsvagn och ytterligare en pa-
héngsvagn eller kombination av bil, pdhéngsvagn och medelaxelslédpvagn
c.l | - fyraxlad 36
c.2 | - femaxlad 44
c.3 | - sexaxlad 53
c.4 | -sjuaxlad 60
c.5 | - attaaxlad 64
c.6 | - attaaxlad, om minst 65 procent av sldpvagnens massa eller sldpvagnarnas 68
sammanlagda massa belastar sidana axlar som &r forsedda med parhjul
c.7 | - minst nioaxlad 69
¢.8 | - minst nioaxlad, om minst 65 procent av sldpvagnens massa eller slapvag- 76

narnas sammanlagda massa belastar sddana axlar som &r férsedda med par-
hjul

Vid berdkningen av axlarnas antal ska vid kombinationer med sex eller flera axlar inte de axlar

beaktas som belastas med en massa som dr mindre dn fem ton.
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Massan for en fordonskombination som bestér av en bil och dartill kopplad sldpvagn eller
kopplade sldpvagnar och som har en massa som overstiger 44 ton far dock inte dverskrida det
virde som fés nér till 20 ton ldggs 320 kg for varje 0,10 meter med vilken avstandet mellan
fordonets eller fordonskombinationens yttersta axlar overstiger 1,80 meter. Detta ska ocksa till-
lampas pé en sddan fordonskombination bestadende av en bil och en padhdngsvagn som ingér i en
kombination som avses i c-punkten, om fordonskombinationens massa overstiger 44 ton. I en
fordonskombination vars massa overstiger 40 ton ska avstandet mellan den bakersta axeln pé
bilen och den framsta axeln pé en sldpvagn med en kopplingsmassa som overstiger 10 ton vara
minst 3,00 meter.

Om massan for en fordonskombination dverstiger 68 ton, ska minst 20 procent av fordonskom-
binationens massa belasta de drivande axlarna.

Motoreffekten for bilar som anvinds i fordonskombinationer vars massa dverstiger 44 ton ska
vara minst 5 kilowatt for varje ton kombinationsmassa. En fordonskombination vars massa
overstiger 60 ton fir dock anvéndas till och med den 30 april 2018, om bilens motoreffekt
overstiger det virde som fas ur formeln: 300 kilowatt + 2,625 kilowatt/ton x (kombinations-
massan i ton — 60 ton).

Det som foreskrivs 1 a-punkten ska ocksa tillimpas pa en sddan fordonskombination bestdende
av en bil och en pédhéngsvagn som ingér i en kombination som avses i c-punkten.

Bilaga 6 tabell 7
Kopplingsmassa for ett slapfordon som kopplas till en traktor vid andra transporter &n sddana
som avses i 7 § i brinsleavgiftslagen (121 §)

Kopplingsmassa for sliipfordon ton
a Slapfordon som kopplats till annan traktor &n en trafiktraktor 10
b Slapfordon som saknar bromsar 10
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Bilaga 6 tabell 8

Storsta tillatna massa for fordonskombinationer bestdende av traktorer, motorredskap eller ter-
rangfordon och sldpfordon (123 §)

Kopplingsmassa for sliipfordon ton

a Fordonskombination bestéende av en traktor, ett motorredskap eller ett ter-
riangfordon och ett slipfordon

a.l | - hogst fyraxlad 36

a.2 | - fem- eller fleraxlad 44

De viérden pa den storsta tillditna kombinationsmassan som anges i tabellen tillimpas ocksa pa
en kombination bestdende av en traktor och fler én ett slipfordon.

Bilaga 7 tabell 1
Storsta tilldtna langd pa bilar, sldpvagnar och kombinationer av dessa (125 §)

Bil meter
a | Buss 13,50
b | Buss med minst tre axlar 15,00
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en fordonskombination som avses i n-punkten, med iakttagande av det mét-
ningssitt som avses i f-punkten

¢ | Buss med ledkonstruktion 18,75

d | Buss med ledkonstruktion med mer dn en led 25,25

e | Annan bil 12,00
Slapvagn

f | Pdhingsvagn samt egentlig slipvagn som anvinds i en fordonskombination | 12,00
som &r ldngre &n 22,00 meter; mitt fran kopplingstappens vertikalaxel eller
framaxelns vridningscentrum till &ndan av sldpvagnen

g | Fran den i f-punkten avsedda kopplingstappens vertikalaxel eller framaxelns | 2,04
vridningscentrum horisontellt till vilken punkt som helst framfor den, exklu-
sive dragsting

h | Annan én i f-punkten avsedd slédpvagn, exklusive dragstdng 12,50
Fordonskombination

i Kombination av personbil, paketbil eller buss och ndgot annat en pahangs- 18,75
vagn

] Kombination av personbil, paketbil eller lastbil och pahdngsvagn 16,50

k | Annan fordonskombination dn sddan som avses i i-, |-, m- eller n-punkten 16,50

1 Kombination av bil och medelaxelsldpvagn 18,75

1.1 | - varav summan av de inre matten for lastutrymmena bakom dragbilens f6- 15,65
rarhytt

1.2 | - och avsténdet fran fridmre delen av dragbilens lastutrymme bakom dragbi- | 16,40
lens forarhytt till bakre dndan av slépvagnens lastutrymme (inre matt)

m | - dock, med avvikelse fran det som foreskrivs ovan, lastad fordonskombinat- | 20,75
ion for transport av fordon

n | Kombination av lastbil och egentlig sldpvagn, kombination av lastbil, dolly | 25,25
och pahingsvagn eller kombination av lastbil, pdhidngsvagn och dirtill kopp-
lad medelaxelslédpvagn eller pdhdngsvagn

0 | Summan av de inre métten for lastutrymmena bakom dragbilens forarhytt i 21,42

Om ett tillbehor som kan 16sgoras, exempelvis en box for skidor, dr fast pd en buss far inte

bussens och tillbehdrets gemensamma langd dverstiga de métt som anges i tabellen.

For over 15,5 meter l&nga fordonskombinationer bestdende av en lastbil med en eller flera

slapvagnar krévs en identifieringsskylt som motsvarar den ursprungliga versionen eller en se-
nare dndringsserie till E-reglemente nr 70. Alternativt far fordonskombinationen férses med en
skylt pa minst 0,30 x 0,80 meter forsedd med 25 mm breda kanter i r6d fluorescerande farg el-
ler med reflekterande kanter samt med en bild pa en fordonskombination i svart pa gul reflek-

terande botten. Under bilden fér det finnas en markering for fordonskombinationens langd.
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Annan last dn en container eller vixellastkorg som skjuter ut utanfoér fordonets yttre matt beak-
tas inte ndr matten for lastutrymmena bestdms.

Fordon eller fordonskombinationer som &r utrustade med aerodynamiska anordningar enligt ar-
tikel 8 b 1 métt- och viktdirektivet far under de forutséttningar som foreskrivs i direktivet over-
skrida de métt som anges i tabell 1, med undantag for lastutrymmenas inre matt. En 6verskrid-
ning av métten &r tilldten endast om den dr nddvéndig for att anordningarna ska kunna fogas
till fordonens bakre del, och den fér inte leda till en 6kning av lastutrymmets storlek.

Fordon eller fordonskombinationer som ar utrustade med forarhytter enligt artikel 9 a i matt-
och viktdirektivet far under de forutsattningar som foreskrivs i direktivet Gverskrida de matt
som anges i tabell 1, med undantag for lastutrymmenas inre métt. En dverskridning av métten
fér inte leda till en 6kning av lastutrymmets storlek.

En sldpvagn eller en fordonskombination, dir en container med en lingd pa 45 fot eller ett
vaxelflak med en langd pé 45 fot transporteras som en del av en intermodal transport enligt ar-
tikel 2 i métt- och viktdirektivet, far 6verskrida de métt som anges i tabell 1 med 15 centime-
ter.

Bilaga 7 tabell 2
Storsta tillatna bredd och hojd pa bilar och sldpvagnar samt fordonskombinationer av dessa

(126 §)

Fordon meter

a | Storsta tillatna h6jd pé bilar och slapvagnar 4,40
Mattet far inte 6verskridas nir fordonet &r obelastat eller
axellyftanordningen i sitt 6vre ldge.
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b | Storsta tilldtna bredd pa andra bilar och sldpvagnar &n sad- | 2,60
ana som avses i ¢-, d-, och f-punkten

c | Storsta tilldtna bredd p& 6ver 22,0 meter langa fordons- 2,55
kombinationer som inte &r temperaturkontrollerade
Storsta tillatna bredd pa bussar 2,55
e | Storsta tilldtna bredd pa bussar som é&r registrerade som 2,60

museifordon och som anvinds i trafik hdgst 50 dagar per
kalenderdr dock

f | Storsta tilldtna bredd pa personbilar 2,55

Storsta tillatna bredd pa 6ver 22,0 meter langa fordons- 2,60
kombinationer som &r temperaturkontrollerade; som ett
temperaturkontrollerat fordon réknas ocksé tankfordon
som har en tank som ar temperaturkontrollerad och vars
vigg dr minst 45 millimeter tjock

Bilaga 7 tabell 3
Storsta tillatna huvudmatt for motorcyklar, mopeder, trehjulingar, fyrhjulingar, litta fyrhju-
lingar och tunga fyrhjulingar (127 §)

Fordon meter

Motorcyklar, mopeder, trehjulingar, fyrhjulingar, létta
fyrhjulingar, tunga fyrhjulingar, létta elfordon, motori-
serade cyklar och cyklar
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a -langd 4,00
a.l Langden pa fordon i kategori L6e-B dock 3,00
a.2 | Langden pa fordon i kategori L7¢-C dock 3,70
b - bredd 2,00
b.1 | Bredden pa fordon i kategori L6e-B och L7e-C dock 1,50
b.2 | Bredden pa tvahjuliga mopeder dock 1,00
b.3 | Bredd pé slédpvagnar 1,50
c - hojd 2,50

Om dragfordonet &r bredare &n 1,5 meter fér slépvagnen med avvikelse frdn det som anges
ovan vara hogst lika bred som dragfordonet.

Bilaga 7 tabell 4

Storsta tillatna bredd pé latta elfordon, motoriserade cyklar och cyklar samt slédpvagnar till
dessa (128 §)

Fordon bredd, meter
a Latta elfordon och hogst tvahjuliga cyklar 0,80
b Motoriserade tvahjuliga cyklar 1,00
c Cyklar med fler &n tva hjul 1,25
d Slapvagnar for i a—c-punkten avsedda fordon 1,25

Bilaga 8 tabell 1
Storsta massa pa axel och boggi (134 §)

Axel ton
a Annan an drivande axel 10
b | Drivande axel 11,5
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Tvaaxlad boggi p4 motordrivet fordon

¢ | Axelavstandet 4r mindre dn 1,0 meter 11,5
d | Axelavstandet 4r minst 1,0 meter men mindre 4n 1,3 meter 16
e | Axelavstandet d4r minst 1,3 meter men mindre 4n 1,8 meter 18
f | Axelavstandet 4r minst 1,3 meter men mindre 4n 1,8 meter och 19
den drivande axeln ér forsedd med parhjul och luftfjadring eller
fjddring som betraktas som likvirdig med luftfjadring eller varje
drivande axel 4r forsedd med parhjul och massan inte pa ndgon
axel Overstiger 9,5 ton
Tvaaxlad boggi pa slipvagn
g | axelavstdndet dr mindre &n 1,0 meter 11
axeclavstandet 4r minst 1,0 meter men mindre dn 1,3 meter 16
1 axelavstandet 4r minst 1,3 meter men mindre dn 1,8 meter 18
] axelavstandet &r storre dn 1,8 meter 20
Treaxlad boggi pa sliipvagn
k | axelavstandet ar hogst 1,3 meter 21
1 axelavstindet dr storre dn 1,3 meter men hogst 1,4 meter 24
Bilaga 8 tabell 2
Bilars storsta tillatna massa (135 §)
Bil ton
a Tvaaxlad bil 18
b Treaxlad bil 25
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c Treaxlad bil, om dess drivande axel ar forsedd med parhjul och luftfjad- | 26
ring eller fjidring som betraktas som likvirdig med luftfjddring eller om
varje drivande bakaxel dr forsedd med parhjul och massan inte pa ndgon
axel Overstiger 9,5 ton

d Treaxlad ledbuss 28

e Fyraxlad bil med tva styrande axlar, om den drivande axeln &r forsedd 35
med parhjul och luftfjéddring eller fjadring som betraktas som likvérdig
med luftfjadring eller om varje drivande axel ar forsedd med parhjul och
massan inte pa ndgon axel dverstiger 9,5 ton

For en fyraxlad bil ér den storsta tilldtna massan i ton fem génger axelavstandet i meter mellan
bilens yttersta axlar.

Bilaga 8 tabell 3
Slapvagnars storsta tillditna massa (136 §)
Slipvagn ton
a | Tvéaxlad egentlig sldpvagn eller medelaxelsldpvagn 18
b | Treaxlad egentlig sldpvagn eller medelaxelsldpvagn 24
Bilaga 8 tabell 4
Storsta tillatna massa for kombinationer av bilar och sldpvagnar (137 §)
Kombination ton
a | Kombination av en tvaaxlad bil och en tvaaxlad sldpvagn 36
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b | Kombination av en tvaaxlad bil och en tvdaxlad pdhdngsvagn, om pa- 38
hiangsvagnens axelavstand &r storre dn 1,8 meter och den drivande axeln &r
forsedd med parhjul och luftfjadring eller fjadring som betraktas som lik-
véardig med luftfjadring

¢ | Kombination av fem- eller sexaxlad bil och sldpvagn 40

d | Treaxlad bil med tvé- eller treaxlad padhéngsvagn som i kombinerad trans- | 44

port medfor en 40 fots ISO-container dock

Nar en kombination av bil och sldpvagn fors i internationell trafik ska minst 25 procent av
kombinationens massa belasta den drivande axeln eller de drivande axlarna.

Bilaga 8 tabell 5
Storsta tillatna langd pa bilar, sldpvagnar och kombinationer av dessa (138 §)
Fordon meter
a Buss 13,50
a.1 | Buss med minst tre axlar dock 15,00
a.2 | Buss med ledkonstruktion dock 18,75
b Annan bil 12,00
¢ | Egentlig slipvagn och medelaxelsldpvagn inklusive kopplingsanordning- | 12,00
ar
d | Pahdngsvagn fran kopplingstappens vertikalaxel till &ndan av sldpvagnen | 12,00
e | Fran kopplingstappens vertikalaxel pa en pdhidngsvagn horisontellt till 2,04
vilken punkt som helst framfor den
Fordonskombination
f | Kombination av bil och pahdngsvagn 16,50
g | Kombination av bil och egentlig slépvagn eller medelaxelsldpvagn 18,75
g.1 | - varav summan av de inre matten for lastutrymmena bakom dragbilens 15,65
forarhytt
g.2 | - och avstandet fran framre delen av dragbilens lastutrymme bakom 16,40

dragbilens forarhytt till bakre &ndan av slapvagnens lastutrymme (inre

matt)
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Bilaga 8 tabell 6
Andra storsta tillatna huvudmatt (139 §)

Fordon meter
a Storsta tilldtna hdjd pé bilar och sldpvagnar 4,00
b Storsta tilldtna bredd pa motordrivna fordon och slédpvagnar 2,55
b.1 | Storsta tilldtna bredd pa temperaturkontrollerade fordon dock 2,60

I en kombination av dragbil och egentlig slapvagn ska avstindet mellan den bakersta axeln pa
bilen och den frimsta axeln pa sldpvagnen vara minst 3,00 meter.
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Lag
om éindring av fordonslagen

I enlighet med riksdagensbeslut

dndras 1 fordonslagen (1090/2002) 21 § och 96 § 4 mom., sddana de lyder, 21 § i lagarna
1042/2014 och 507/2017 och 96 § 4 mom. i lag 992/2016, samt

fogas till lagen en ny 21 b § och till 96 §, sadan den lyder i lagarna 992/2016 och 473/2017,
nya 5-8 mom. som foljer:

21§
Ambulans och fordon for prehospital akutsjukvard

En ambulans ar ett fordon i kategori M som &r avsett for transport av sjuka eller skadade
ménniskor och som har specialutrustning for det &ndamalet.

Ett fordon for prehospital akutsjukvdrd ér ett fordon som é&r utrustat for uppgifter inom den
prehospitala akutsjukvard som avses i hilso- och sjukvardslagen (1326/2010).

Bestaimmelser om ndrmare klassificering av ambulanser och fordon for prehospital akut-
sjukvard, dimensionering av karosseri och patientutrymme, prestanda samt medicinsk och an-
nan utrustning utfardas vid behov genom forordning av social- och hilsovardsministeriet. Tra-
fiksdkerhetsverket meddelar ndrmare foreskrifter om de tekniska kraven pé och installeringen
av igenké@nningslyktor, varningslyktor, reflektorer, reflekterande méarkning och ljudsignalan-
ordningar som det speciella &andamal som ambulanser och fordon for prehospital akutsjukvard
anvénds for forutsitter.

21b§
Utryckningsfordon

Utryckningsfordon &r rdddningsbilar, polisfordon, grinsbevakningsvisendets fordon, Tul-
lens fordon, ambulanser, fordon for prehospital akutsjukvard, forsvarsmaktens raddningsbilar,
forsvarsmaktens ambulanser och militdrpolisfordon, vilka ar utrustade med en varningslykta
med blatt blinkande ljus och en ljudsignalanordning for utryckningsfordon.

96 §

Fordonsforseelse

En forare kan paforas en avgift for trafikforseelse pé 40 euro, om han eller hon uppsatligen
eller av oaktsamhet bryter mot skyldigheten enligt 66 a § 2 mom. att medfora handlingar vid
framforande av ett motordrivet fordon.

En forare, dgare eller varaktig innehavare av ett fordon kan paforas en avgift for trafikforse-
else pa 70 euro, om han eller hon uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot bestimmelserna
om motordrivna fordons eller slipfordons konstruktion, utrustning eller skick i 4 §, 7 § 1
mom. eller 9 § 1 mom. En mopedist eller en dgare eller varaktig innehavare av en moped kan
paforas en avgift for trafikforseelse pa 40 euro for en forseelse som avses 1 detta moment.
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En forare kan paforas en avgift for trafikforseelse pa 70 euro, om han eller hon uppsatligen
eller av oaktsamhet anvinder ett obesiktat, oregistrerat eller avstéllt fordon i strid med 8 § 1
mom. eller 85 § 1 mom.

For en uppsétligen eller av oaktsamhet begédngen underlatelse att enligt 64 § 1 mom. gora en
anmélan av ett fordons s&dana registeruppgifter som géller ndgot annat dn anvindning av for-
donet i trafik kan dgaren eller innechavaren av fordonet paforas en avgift for trafikforseelse pa
70 euro.

Bestimmelser om paforande, delgivning och verkstillighet av avgifter for trafikforseelser
finns 1 végtrafiklagen ( / ).

Denna lag trader i kraftden 20 .

Pé i denna lag avsedda gérningar och forsummelser som skett fore ikrafttridandet av denna
lag tillimpas de straffansvarsbestimmelser i 4, 5 och 10 § i lagen om ordningsbotsforseelser
(986/2016) som géllde vid ikrafttrdidandet. Om tillimpningen av denna lag skulle leda till ett
lindrigare slutresultat ska detta beaktas nér straffet bestdms.
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Lag
om iAndring av VI avd. 2 kap. i lagen om transportservice

I enlighet med riksdagens beslut
fogas till VI avd. 2 kap. i lagen om transportservice (320/2017) en ny 7 § som foljer:

78
Férseelser som giller handlingar for ett motordrivet fordon

Foraren av ett motordrivet fordon kan péforas en avgift for trafikforseelse pa 40 euro, om
han eller hon uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot skyldigheten att medféra handlingar
enligt

1) artikel 4.6 i Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1072/2009 om gemen-
samma regler for tilltrade till den internationella marknaden for godstransporter pa véag eller
artikel 19.1 i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1073/2009 om gemensamma
regler for tilltrdde till den internationella marknaden for persontransporter med buss och om
andring av forordning (EG) nr 561/2006, eller

2) T avd. 3 kap. 13 §.

Bestimmelser om paforande, delgivning och verkstillighet av avgifter for trafikforseelser
finns i végtrafiklagen ( / ).

Denna lag trider i kraft den 20 .

P4 i denna lag avsedda gérningar och forsummelser som skett fore ikrafttridandet av denna
lag tillampas de straffansvarsbestammelser i 4 § i lagen om ordningsbotsforseelser (986/2016)
som géllde vid ikrafttrddandet. Om tillimpningen av denna lag skulle leda till ett lindrigare
slutresultat ska detta beaktas nir straffet bestims.
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Lag
om indring av 2 a kap. 3 § i strafflagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 strafflagen (39/1889) 2 a kap. 3 § 2 mom., sddant det lyder i lag 550/1999,
som foljer:

3§
Det totala botesbeloppet

Genom forordning av statsrddet kan det foreskrivas att det totala botesbelopp som bestdms
for vissa brott och forseelse ska hdjas sa att det blir lika stort som den stdrsta ordningsbot som
bestims for ett likartat brott eller lika stort som en avgift for trafikforseelse enligt végtrafikla-

gen (/).

Denna lag trader i kraftden 20 .
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Lag
om upphiivande av vissa bestimmelser i lagen om ordningsbotsforseelser

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§
Genom denna lag upphédvs 2—11 § 1 lagen om ordningsbotsforseelser (986/2016).

2§
Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag
om indring av korkortslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 korkortslagen (386/2011) 65 § 1 mom. och 93 § 2 mom., av dem 93 § 2 mom. sé-
dant det lyder i lag 999/2016, samt

fogas till 4 §, sadan den lyder delvis dndrad i lagarna 1081/2012 och 1614/2015, ett nytt 5
mom., till 65 §, sddan den lyder delvis dndrad i lag 70/2015, ett nytt 2 mom., varvid de nuva-
rande 2—4 mom. blir 3-5 mom., och till 93 §, sddan den lyder i lag 999/2016, ett nytt 3 mom.
som foljer:

4§

Korkortskategorier

Vid persontransport med en pédhéngsvagn eller tva eller flera till varandra kopplade slédpvag-
nar ska dragfordonets forare ha ett kdrkort som ger ritt att kdra fordonskombinationer i kate-
gori DE.

65§
Korforbud pa grundval av dterkommande forseelser

Polisen ska meddela en korréttsinnehavare korforbud, om denne minst fyra génger pé tva ar
eller tre génger pé ett ar har gjort sig skyldig till féljande vid kérning med motordrivet fordon:

1) trafikforseelse enligt 6 kap. i vigtrafiklagen, med undantag av andra girningar som be-
straffas med avgift for trafikforseelse dn

a) forbjuden anvindning av kommunikationsutrustning vid kdérning enligt 98 § 2 mom. i
végtrafiklagen,

b) overtriddelse av hastighetsbegrédnsningarna med motordrivet fordon enligt végtrafiklagen

med mer &n 10 kilometer i timmen, om den hdgsta tilldtna hastighet som anges med en trafi-
kanordning ar 60 kilometer i timmen eller ldgre,

¢) overtradelse av hastighetsbegransningarna med motordrivet fordon enligt véagtrafiklagen

med mer &n 15 kilometer i timmen, om den hogsta tilldtna hastighet som anges med en trafi-
kanordning &r hogre én 60 kilometer i timmen,

d) underlatelse att iaktta rod trafikljussignal enlig 74 § i végtrafiklagen,

2) brott mot viss social lagstiftning om végtransporter enligt lagen om transportservice
(320/2017),

3) dventyrande av trafiksédkerheten enligt 23 kap. 1 § i strafflagen eller smitning i végtrafik
enligt 23 kap. 11 § i strafflagen,

4) brott mot bestimmelserna om yrkeskompetens for forare enligt lagen om transportser-
vice; dock inte forseelse gillande handlingar enligt I avd. 3 kap. 13 §,

5) detektorforseelse enligt 3 § 1 punkten i lagen om forbud mot anordningar som forsvérar
trafikovervakningen (546/1998),

6) forseelse mot bestimmelserna om transport av farliga &mnen enligt 19 § 3 mom. i lagen
om transport av farliga &mnen (719/1994).

385



RP 180/2017 rd

Vid tillimpningen av 1 mom. beaktas de forseelser for vilka det har paforts en fordonsspeci-
fik avgift for trafikforseelse enligt 161 § 1 vagtrafiklagen endast om den som begétt forseelsen
har fotograferats eller med ett motsvarande tekniskt system registrerats vid automatisk trafi-
kovervakning eller annars utan att fordonet stoppats pa sa sétt att personen i fraga skulle ha
kunnat identifierats.

En forare av ett fordon kan paforas en avgift for trafikforseelse pa 40, om han eller hon upp-
satligen eller av oaktsamhet bryter mot skyldigheten enligt 32 § att medfora handlingar vie
korning,

Bestdmmelser om paforande, delgivning och verkstéllighet av avgifter for trafikforseelser
finns 1 végtrafiklagen ( / ).

Denna lag trader i kraftden 20 .

Pé i denna lag avsedda gérningar och forsummelser som skett fore ikrafttridandet av denna
lag tillampas de straffansvarsbestdmmelser i 4 § i lagen om ordningsbotsforseelser (986/2016)
som géllde vid ikrafttrddandet. Om tillimpningen av denna lag skulle leda till ett lindrigare
slutresultat ska detta beaktas nér straffet bestdms.
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Lag
om upphiivande av 21 § i lagen om parkeringsovervakning
I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:
1§
Genom denna lag upphévs 21 § i lagen om parkeringsdvervakning (727/2011).

2§
Denna lag triader i kraftden 20 .
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Lag
om upphiivande av lagen om genomforande av vissa bestimmelser i ridets beslut om ett for-
djupat griansoverskridande samarbete, sirskilt for bekimpning av terrorism och grinsover-
skridande brottslighet
I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:
1§
Genom denna lag upphévs lagen om genomforande av vissa bestimmelser i radets beslut om

ett fordjupat gransoverskridande samarbete, sérskilt for bekdmpning av terrorism och griansé-
verskridande brottslighet (1207/2011).

2§
Denna lag triader i kraftden 20 .
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Lag
om upphivande av lagen om vigtrafikens tryggande genom vigmirken i vissa fall
I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:
1§

Genom denna lag upphévs lagen om vigtrafikens tryggande genom vigmarken i vissa fall
(184/1970).

2§
Denna lag trider i kraft den 20 .
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10.
Lag

om indring av 35 § i fordonsskattelagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 fordonsskattelagen (1281/2003) 2 § 2 mom., sddant det lyder i lag 235/2007, och 35
§ 1 mom. 1 och 2 punkten

som foljer:

28
Tilldmpningen av andra lagar

Om inte ndgot annat foreskrivs i denna lag, tillimpas pa klassificering av fordon och storsta
tilldtna totalmassa samt fordonsregistreringsskyldighet fordonslagen (1090/2002) och f6rord-
ningar utfdrdade med stdd av den samt de grunder som faststillts 1 végtrafiklagen ( / 12 och
med stod av den. P& fordon som &r registrerade eller borde ha registrerats i landskapet Aland
tillimpas pa motsvarande sitt bestimmelserna i Alands landskapslagstiftning.

35§
Skattebefrielse pd grundval av handikapp

Befrielse fran grundskatt beviljas

1) en person som beviljats sidant parkeringstillstdnd for rérelsehindrade som avses i 39 § i
végtrafiklagen,

2) en person som transporterar en sddan person med funktionsnedséttning som beviljats ett
tillstdnd som avses i 1 punkten, eller

Denna lag trader i kraftden 20 .
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11.
Lag

om indring av 2 och 4 § i lagen om flyttning av fordon
I enlighet med riksdagens beslut

dndras i lagen om flyttning av fordon (828/2008) 2 § 1 mom 1 punkten och 4 § 1 mom., av
dem 2 § 1 punkten sédan den lyder i lag 654/2011, som foljer:

28
Definitioner

I denna lag avses med
1) fordon ett i fordonslagen (1090/2002) avsett fordon,

48
Skyldigheten att flytta fordon frdn olycksplatser

Ett fordons dgare, innehavare och forare ar skyldiga att utan drojsmal och senast inom tva
dygn efter en trafikolycka flytta fordonet frén olycksplatsen.

Denna lag trader i kraftden 20 .
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12.
Lag

om indring av 15 b § i polisforvaltningslagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras i polisforvaltningslagen (110/1992) 15 b § 4 mom., s&dant det lyder i lag 1096/2015,
som foljer:

15b§

Komplettering av polispersonalen

Den som hor till den kompletterande polispersonalen kan placeras som ordningsvakt enligt
26 § 1 mom. 1 punkten i lagen om privata sakerhetstjanster (1085/2015) vid tillfallen som har
samband med utbildningen av kompletterande polispersonal och kan forordnas att vid ett sa-
dant tillfdlle reglera trafiken s som avses i 65 § i végtrafiklagen ( / ).

Denna lag trider i kraft den 20 .
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13.
Lag

om indring av 18 och 89 § i banlagen

I enlighet med riksdagens beslut
upphdvs 1 banlagen (110/2007) 89 § 6 mom., sadant det lyder i lag 567/2016, och
dndras 18 § 4 mom., saddant det lyder i lag 567/2012, som foljer:

18 §

Avldgsnande av plankorsningar

Om anvindningen av en plankorsning pd en enskild vig medfor omedelbar fara for vig- el-
ler jarnvégstrafikens sdkerhet, kan banhéllaren besluta att vaghallaren for att avvérja faran ska
gbra behovliga dndringar av plankorsningen eller den del av viagen som leder till korsningen
eller besluta att plankorsningen ska stidngas, avldgsnas eller flyttas, eller faststdlla begrans-
ningar for fordonstrafiken i plankorsningen. Banhéllaren ska i god tid pa forhand underritta
vighéllaren om en dndring som avses i detta moment. Om véghéllaren féorsummar de skyldig-
heter som anges i beslutet, fir banhéllaren utfora eller lata utfora de behdvliga atgérderna pé
vaghallarens bekostnad, samt trots det som foreskrivs i 71 § 1 mom. i végtrafiklagen ( / )
sétta upp en trafikanordning som begransar trafiken i plankorsningen. Anordnandet av behv-
liga erséttande trafikforbindelser som foranleds av dndring, flytt eller avlagsnande av en plan-
korsning och dérmed forknippade erséttningsfragor behandlas vid den végforréttning for en
enskild vdg som banhéllaren ska ansoka om efter att ha meddelat sitt beslut.

Denna lag trider i kraft den 20 .
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14.
Lag

om indring av 12 b § i lagen om forvaltningsdomstolarna
I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om forvaltningsdomstolarna (430/1999) 12 b § 1 mom. 1 och 4 punkten, sad-
ana de lyder, 12 b § 1 mom. 1 punkten i lag 730/2011 och 12 b § 1 mom. 4 punkten i lag
648/2016, som foljer:
12b§

Domférhet med en ledamot

Forvaltningsdomstolen dr domfor 4ven med en ledamot nér den avgdr fullfoljdsdrenden som
géller

1) tillimpningen av végtrafiklagen ( / ), lagen om parkeringsdvervakning (727/2011) eller
lagen om kontrollavgift i kollektivtrafik (469/1979),

Denna lag trdder i kraft den 20 .

Helsinfors den 23 november 2017

Statsminister

Juha Sipili

Kommunikationsminister Anne Berner
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Parallelltext

Lag

om éindring av fordonslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 fordonslagen (1090/2002) 21 § och 96 § 4 mom., sddana de lyder, 21 § i lagarna
1042/2014 och 507/2017 och 96 § 4 mom. i lag 992/2016, samt
fogas till lagen en ny 21 b § och till 96 §, sadan den lyder i lagarna 992/2016 och 473/2017,

nya 5-8 mom. som foljer:
Gillande lydelse
21§

Ambulans

En ambulans ér ett fordon i kategori M
som &r avsett for transport av sjuka eller ska-
dade miénniskor och som har specialutrust-
ning for det &ndamalet.

(fogas)

Bestdmmelser om nédrmare klassificering
av ambulanser, dimensionering av karosseri
och patientutrymme, prestanda samt medi-
cinsk och annan utrustning utfirdas vid be-
hov genom f6rordning av social- och hélso-
vardsministeriet. Trafiksékerhetsverket med-
delar foreskrifter om de tekniska kraven pa
och installeringen av igenk&nningslyktor,
varningslyktor, reflektorer, reflekterande
mérkning och ljudsignalanordningar som det
speciella dndamal som ambulanser anvénds
for forutsétter.

Foreslagen lydelse
218§

Ambulans och fordon for prehospital akut-
sjukvdrd

En ambulans &r ett fordon i kategori M som
ar avsett for transport av sjuka eller skadade
ménniskor och som har specialutrustning for
det dndamalet.

Ett fordon for prehospital akutsjukvdrd dr
ett fordon som dr utrustat for uppgifter inom
den prehospitala akutsjukvard som avses i
hiilso- och sjukvardslagen (1326/2010).

Bestdmmelser om nédrmare klassificering
av ambulanser och fordon fér prehospital
akutsjukvdrd, dimensionering av karosseri
och patientutrymme, prestanda samt medi-
cinsk och annan utrustning utfardas vid be-
hov genom forordning av social- och hélso-
vardsministeriet. Trafiksékerhetsverket med-
delar ndrmare foreskrifter om de tekniska
kraven p& och installeringen av igenkén-
ningslyktor, varningslyktor, reflektorer, re-
flekterande maérkning och ljudsignalanord-
ningar som det speciella &ndamal som ambu-
lanser och fordon for prehospital akutsjuk-
vdrd anvénds for forutsétter.

21b§
Utryckningsfordon

Utryckningsfordon dr rdddningsbilar, polis-
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(fogas)

96 §

Fordonsforseelse

Bestimmelser om ordningsbot som enda
straff for fordonsforseelse vid dvertridelse av
de allminna sdkerhetskraven for fordon som
foreskrivs 1 4 § 1 mom., det krav pa kon-
struktion, utrustning eller skick for motor-
drivna fordon eller sldpfordon som foreskrivs
14§,78§ 1 mom. eller 9 § 1 mom., det forbud
mot anvindning av ett obesiktigat, oregistre-
rat eller avstallt fordon som foreskrivsi 8 § 1
mom. eller 85 § 1 mom., den skyldighet av-
seende registeranmélan som foreskrivs 1 64 §
1 mom. samt den skyldighet att medftra
handlingar som foreskrivs 1 66 a § 1 mom.
finns i lagen om ordningsbotsforseelser
(986/2016).

(fogas)

(fogas)

(fogas)

fordon, grdansbevakningsvisendets fordon,
Tullens fordon, ambulanser, fordon for
prehospital akutsjukvdrd, forsvarsmaktens
rdaddningsbilar, forsvarsmaktens ambulanser
och militdrpolisfordon, vilka dr utrustade
med en varningslykta med bldtt blinkande
ljus och en ljudsignalanordning for utryck-
ningsfordon.

96 §

Fordonsforseelse

En forare kan pdféras en avgift for trafik-
forseelse pd 40 euro, om han eller hon upp-
sdtligen eller av oaktsamhet bryter mot skyl-
digheten enligt 66 a § 2 mom. att medfora
handlingar vid framférande av ett motordri-
vet fordon.

En forare, dgare eller varaktig innehavare
av ett fordon kan pdforas en avgift for trafik-
forseelse pa 70 euro, om han eller hon upp-
satligen eller av oaktsamhet bryter mot be-
stimmelserna om motordrivna fordons eller
sldpfordons  konstruktion, utrustning eller
skicki 4, 7§ 1 mom. eller 9 § 1 mom. En
mopedist eller en dgare eller varaktig inne-
havare av en moped kan padforas en avgift for
trafikforseelse pa 40 euro for en forseelse
som avses i detta moment.

En forare kan pdféras en avgift for trafik-
forseelse pa 70 euro, om han eller hon upp-
sdtligen eller av oaktsamhet anvinder ett
obesiktat, oregistrerat eller avstdllt fordon i
strid med 8 § 1 mom. eller 85 § 1 mom.

For en uppsdtligen eller av oaktsamhet be-
gangen underldtelse att enligt 64 § 1 mom.
gora en anmdlan av ett fordons sddana re-
gisteruppgifter som gdller ndgot annat dn
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anvdndning av fordonet i trafik kan dgaren
eller innehavaren av fordonet pdforas en av-
gift for trafikforseelse pd 70 euro.
Bestimmelser om pdforande, delgivning
och verkstillighet av avgifter for trafikforse-
(fogas) elser finns i véigtrafiklagen ( /).
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Lag
om iAndring av VI avd. 2 kap. i lagen om transportservice

I enlighet med riksdagens beslut
fogas till VI avd. 2 kap. i lagen om transportservice (320/2017) en ny 7 § som foljer:

Gallande lydelse Foreslagen lydelse
78
Forseelser som gdller handlingar for ett mo-
tordrivet fordon
(fogas) Foraren av ett motordrivet fordon kan pd-

foras en avgift for trafikforseelse pd 40 euro,
om han eller hon uppsdtligen eller av oakt-
samhet bryter mot skyldigheten att medfora
handlingar enligt

1) artikel 4.6 i Europaparlamentets och rd-
dets forordning (EG) nr 1072/2009 om ge-
mensamma regler for tilltrdde till den inter-
nationella marknaden for godstransporter pd
vdg eller artikel 19.1 i Europaparlamentets
och rddets forordning (EG) nr 1073/2009 om
gemensamma regler for tilltrdde till den in-
ternationella marknaden for persontranspor-
ter med buss och om dndring av forordning
(EG) nr 561/2006, eller

2)Ilavd. 3 kap. 13 3.

Bestimmelser om pdféorande, delgivning
och verkstdllighet av avgifter for trafikforse-
elser finns i vdgtrafiklagen ( /).
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Lag
om indring av 2 a kap. 3 § i strafflagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 strafflagen (39/1889) 2 a kap. 3 § 2 mom., sddant det lyder i lag 550/1999,
som foljer:

Gallande lydelse Foreslagen lydelse
38 38

Det totala botesbeloppet Det totala botesbeloppet

Genom f6rordning kan bestaimmas att det to-  Genom forordning av statsrddet kan det fore-

tala bGtesbelopp som bestdms for vissa brott  g-jyqs att det totala botesbelopp som be-

och forseelse skall hojas sa att det blir lika stams for vissa brott och forseelse ska hojas

stort som den storsta ordningsbot som be- 2 att det blir lika stort den stérsta ord

stams for ett likartat brott. sa aft det bir lika stort som den storsta ord-
ningsbot som bestdms for ett likartat brott e/-
ler lika stort som en avgift for trafikforseelse
enligt vdgtrafiklagen ( /).
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Lag
om upphiivande av vissa bestimmelser i lagen om ordningsbotsforseelser

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:
Genom denna lag upphévs 2—11 § i lagen om ordningsbotsforseelser (986/2016).

Gallande lydelse Foreslagen lydelse
28 238

Gangtrafikforseelser Gangtrafikforseelser
En gdende foreldggs en ordningsbot pa 20
euro, om han eller hon uppsdtligen eller av (upphivs)
oaktsamhet bryter mot
1) forbudet i 3 § 2 mom. i vdgtrafiklagen
(267/1981) mot att hindra eller stéra trafi-
ken, skyldigheten i4 § i den lagen att folja
tecken eller anvisning som ges av den som
reglerar trafiken eller tecken eller anvisning
som ges med trafikanordning, skyldigheten
enligt 6 § i den lagen att ldmna fri passage
for utryckningsfordon eller procession eller
trafikreglerna om gdende i 40-44 § i den la-
gen, eller
2) skyldigheten enligt vigtrafiklagen eller
bestdmmelser som utfirdats med stod av den

att folja trafikanordningar och forbudet mot
att rora sig pd omrdde for motorvig

38§

Férseelser av forare av motorlésa fordon
och déirmed jimforbara fordon

En cyklist eller en forare av nagot annat mo- (upphavs)
torlost fordon foreldggs en ordningsbot pd

40 euro, om han eller hon uppsdtligen eller

av oaktsamhet bryter mot

1) forbudet i 3 § 2 mom. i vigtrafiklagen mot

att hindra eller stora trafiken eller trafikreg-

lerna for forare av fordon i 2 kap. i den la-

gen,

2) bestimmelsen om allmédnna sdkerhetskrav

400



RP 180/2017 rd

for fordon i 4 § 1 mom. i fordonslagen
(1090/2002),

3) skyldigheten enligt viigtrafiklagen eller
bestammelser som utfirdats med stod av den
att folja trafikanordningar och forbudet mot
att rora sig pd omrdde for motorvdg, eller

4) bestimmelserna i vdgtrafiklagen eller
bestdmmelser som utfirdats med stod av den
om begrdnsning av persontransport pa cykel.

Anvdndare av forflyttningshjdlpmedel som
stoder eller ersdtter forflyttning till fots enligt
45 § 2 mom. i vdgtrafiklagen foreldggs en
ordningsbot pa 40 euro for ett forfarande en-
ligt 1 mom. i denna paragraf, om han eller
hon dd framforde forflyttningshjdlpmedlet
snabbare dn i gangfart.

4§

Forseelser som gdller handlingar for ett mo-
tordrivet fordon

Féraren av ett motordrivet fordon foreldggs
en ordningsbot pd 40 euro, om han eller hon  (upphéavs)
uppsdtligen eller av oaktsamhet bryter mot
skyldigheten att ha med sig handlingar

1) enligt 66 a § 2 mom. i fordonslagen,

2) enligt vdgtrafiklagen eller bestimmelser
som utfdrdats med stod av den,

3) enligt 29 § 1 mom. i lagen om kommersiell
godstransport pd vig (693/2006), om éver-
trddaren dr ndgon annan dn en trafikidkare,
4) enligt 32 § i korkortslagen (386/2011),

5) enligt 23 § i lagen om yrkeskompetens for
taxiforare (695/2009), eller

6) enligt 17 § 2 mom. i lagen om yrkeskom-
petens for lastbils- och bussforare
(273/2007).

5§

Forseelser som giller ett motordrivet fordons
konstruktion, utrustning och skick

En forare, dgare eller varaktig innehavare av
ett motordrivet fordon foreliggs en ord- (upphévs)
ningsbot pa 70 euro, om denne uppsdtligen
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eller av oaktsamhet bryter mot

1) bestimmelserna om motordrivna fordons
eller slipfordons konstruktion, utrustning
eller skicki 4§, 7§ 1 mom. eller 9 § 1 mom.
i fordonslagen, eller

2) bestdmmelser som med stéd av végtrafi-
klagen utfdrdats om anvdndning av ddck och
dubbar och om kopplande av fordon och
sldpvagn.

En mopedist eller en dgare eller varaktig
innehavare av en moped foreldggs en ord-
ningsbot pa 40 euro for en forseelse som
avses i 1 mom.

6§

Forseelser som gdller anvindning av person-
lig skyddsutrustning

Féraren av och passagerarna i fordon som
avses i 88 § 1 mom. i vigtrafiklagen fore- (upphévs)
ldggs en ordningsbot pd 70 euro om de
uppsdtligen eller av oaktsamhet underldter
att anvinda bilbdlte under kérning. En ord-
ningsbot av samma storlek foreldggs ocksa i
foljande fall, om gdrningen begds uppsatli-
gen eller av oaktsamhet:

1) en forare transporterar barn i ett fordon i
strid med 88 a § i vagtrafiklagen,

2) en formyndare, vdardnadshavare eller
forare forsummar den skyldighet som i 88 ¢ §
1 mom. i vigtrafiklagen foreskrivs i frdga om
anvdndning av skyddsanordningar for barn
under 15 ar,

3) en forare forsummar den aktsamhetsplikt
som foreskrivs i 88 ¢ § 2 mom. i vdgtrafikla-
gen for forare av fordon som har registrerats
for hogst 16 passagerare.

Féraren av och passagerarna pd eller i for-
don som avses i 89 § 1 mom. i véigtrafiklagen
foreldggs en ordningsbot pd 70 euro, om de
uppsdtligen eller av oaktsamhet underldter
att under korning anvdnda skyddshjilm av
godkdéind typ. En ordningsbot av samma
storlek foreldggs ocksd en forare som

402



RP 180/2017 rd

uppsdtligen eller av oaktsamhet forsummar
skyldigheten enligt 89 § 2 mom. i vigtrafi-
klagen att se till att barn under 15 dr anvdi-
nder skyddshjdlm.

78§

Overskridande av hastighetsbegrdnsning
med motordrivet fordon

Om den hogsta tilldtna hastigheten enligt 25
§ 1 mom. i vigtrafiklagen eller bestimmelser
som har utfdrdats med stod av den dr hégst
60 kilometer i timmen, foreldggs foraren av
ett motordrivet fordon, om han eller hon
uppsdtligen eller av oaktsamhet 6verskrider
den hogsta tillatna hastigheten

1) med hogst 15 kilometer i timmen en ord-
ningsbot pd 170 euro,

2) med mer dn 15 kilometer i timmen men
hogst 20 kilometer i timmen en ordningsbot
pd 200 euro.

Om den hogsta tilldtna hastigheten dr mer dn
60 kilometer i timmen, foreldggs foraren av
ett motordrivet fordon, om han eller hon
uppsdtligen eller av oaktsamhet 6verskrider
den hogsta tillatna hastigheten

1) med hégst 15 kilometer i timmen en ord-
ningsbot pa 140 euro,

2) med mer dn 15 kilometer i timmen men
hogst 20 kilometer i timmen en ordningsbot
pd 200 euro.

En mopedist som uppsatligen eller av oak-
tsamhet overskrider den hogsta tillatna
hastigheten med hogst 15 kilometer i timmen,
foreldggs dock en ordningsbot pd 100 euro.

Om den hogsta tilldtna hastigheten har
overskridits pd en gdrdsgata eller gagata i
strid med vad som foreskrivs i 33 eller 33 a §
i vdgtrafiklagen, foreldggs dock inte ord-
ningsbot.

8§

Andra trafikforseelser av forare av motor-

(upphévs)
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drivna fordon

Féraren av ett motordrivet fordon foreldggs
en ordningsbot pa 100 euro, om han eller
hon uppsatligen eller av oaktsamhet bryter
mot vigtrafiklagens

1) 8 § I mom. eller 9 § om framforande av
fordon pd kérbanan,

2) 11 § om val av korfdlt, 12 § 2 mom. om
svangning eller 15 § 2 mom. om korning in i
korsning,

3) 16 § om mdte,

4) 24 a § om anvindning av kommu-
nikationsapparatur under kérning,

5) 34 § 1 mom. om givande av ljud- och
ljussignaler,

6) 35 § 1 mom. om givande av tecken med
riktningsvisare eller pa annat synligt sdtt,

7) 36§, 37§ 1 eller 4 mom. eller 38 § om
anvdndning av ljus, eller

8) 39 § 2 mom. om att stanna fordonet fore
en farjas skyddsanordningar.

Féraren av ett motordrivet fordon foreliggs
ocksd en ordningsbot enligt 1 mom., om han
eller hon uppsatligen eller av oaktsamhet
bryter mot vad som foreskrivs i vigtrafikla-
gen eller vad som bestims med stéd av den
om

1) den minimihastighet som krdvs av ett for-
don pd motorvigar eller motortrafikleder,
bogsering av fordon pa eller korning eller
omkorning av fordon med anlitande av fel
korfdlt pa motorvigar eller motortrafikleder,
2) iakttagande av gront eller gult trafikljus,
3) korning pa korfdltslinje,

4) overskridande av eller korning pd vit
spdrrlinje eller spdrromrdde eller fram-
forande, stannande eller parkering av fordon
pd vitt spdrromrdde, eller

5) gruppering som anges med vit korfiltspil.

Likasa foreldggs foraren av ett motordrivet
fordon en ordningsbot enligt 1 mom., om han
eller hon uppsdtligen eller av oaktsamhet
bryter mot med vigmdrke angivna andra

(upphévs)
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pdbud, forbud, begrdnsningar eller bestdm-
melser dn de som gdller vijningsplikt vid mo-
te eller i korsning, obligatoriskt stannande,
fordons eller fordonskombinations storsta
tillatna massa, fordons stérsta tilldtna massa
pd axel eller boggi, omkorningsforbud eller
obligatoriskt stannande for tullkontroll eller
annan granskning.

Den ordningsbot som foreldggs en mopedist
for de forseelser som avses i 1 och 2 mom. dr
dock 70 euro. En ordningsbot av samma
storlek foreldggs en mopedist ocksd, om han
eller hon uppsdtligen eller av oaktsamhet
bryter mot vad som bestdms eller foreskrivs
om rott trafikljus.

98§

Storande och onddig korning med motor-
drivna fordon

For en uppsdtligen eller av oaktsamhet (upphévs)
begdngen overtrddelse av 86 § i vigtrafikla-

gen eller vad som med stod av vigtrafiklagen

foreskrivs om stérande eller onddig kérning

eller tomgdngskorning med motordrivet for-

don foreldggs foraren en ordningsbot pa 70

euro.

10 §

Forseelser som giller besiktning och anmd-
lan for registrering av fordon

For en uppsdtligen eller av oaktsamhet

begdngen anvindning i strid med 8 § 1 mom.  (upphévs)
eller 85 § 1 mom. i fordonslagen av ett

obesiktigat, oregistrerat eller avstdllt fordon

foreldggs foraren en ordningsbot pd 70 euro.

For en uppsdtligen eller av oaktsamhet
begdngen underldtelse att enligt 64 § 1 mom.
i fordonslagen géra en anmdlan av ett for-
dons sddana registeruppgifter som giller
ndgot annat dn anvdndning av fordonet i
trafik foreldggs dgaren eller innehavaren av
fordonet en ordningsbot pd 70 euro.
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11§

Forseelser som gdller personbefordran med
motordrivna fordon

For en uppsdtligen eller av oaktsamhet

begdngen overtrddelse av 87 § 2 mom. i (upphivs)
vdgtrafiklagen eller vad som med stod av

vdgtrafiklagen foreskrivs om personbe-

fordran med motordrivna fordon foreldiggs

foraren en ordningsbot pa 100 euro.

Vad som foreskrivs i 1 mom. tillimpas dock
inte, om en person dr placerad

1) sd att det hindrar forarens sikt eller stor
mandvreringen eller sd att en lykta, reflektor
eller skylt som det dr bestdmt att fordonet ska
ha blir tdckt, eller

2) i lastutrymmet eller pa lastflaket till nagon
annan bil dn en last- eller paketbil.
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Lag

om indring av korkortslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 korkortslagen (386/2011) 65 § 1 mom. och 93 § 2 mom., av dem 93 § 2 mom. sé-

dant det lyder i lag 999/2016, samt

fogas till 4 §, sadan den lyder delvis dndrad i lagarna 1081/2012 och 1614/2015, ett nytt 5
mom., till 65 §, sddan den lyder delvis dndrad i lag 70/2015, ett nytt 2 mom., varvid de nuva-
rande 2—4 mom. blir 3-5 mom., och till 93 §, sddan den lyder i lag 999/2016, ett nytt 3 mom.

som foljer:
Gillande lydelse
48
Koérkortskategorier
(fogas)
65§

Korforbud pa grundval av dterkommande
forseelser

Polisen ska meddela en korrittsinnehavare
korforbud, om denne minst fyra ganger pa
tva ar eller tre ganger pa ett ar har gjort sig
skyldig till foljande vid kérning med motor-
drivet fordon:

1) trafikforseelse enligt 103 § i végtrafikla-
gen, med undantag av andra gérningar som
bestraffas med ordningsbot &n

a) forbjuden anvandning av mobiltelefon vid
korning enligt 24 a § 2 mom. i vigtrafikla-
gen,

b) overtriddelse av hastighetsbegrdnsningarna
med motordrivet fordon enligt 25 § 7 och 2
mom. i vagtrafiklagen,

2) brott mot viss social lagstiftning om
vigtransporter enligt 105 a § 1 végtrafiklagen,
3) dventyrande av trafiksékerheten enligt 23
kap. 1 § i strafflagen eller smitning i végtraf-
ik enligt 23 kap. 11 § i strafflagen,

4) fordonsforseelse enligt 96 § 1 mom. i for-

Foreslagen lydelse

48§
Koérkortskategorier

Vid persontransport med en pdhdngsvagn
eller tva eller flera till varandra kopplade
sldpvagnar ska dragfordonets forare ha ett
kérkort som ger rdtt att kéra fordonskombi-
nationer i kategori DE.

65§

Korforbud pa grundval av dterkommande
forseelser

Polisen ska meddela en korrittsinnehavare
korforbud, om denne minst fyra ganger pa
tva ar eller tre ganger pa ett ar har gjort sig
skyldig till foljande vid kérning med motor-
drivet fordon:

1) trafikforseelse enligt 6 kap. 1 végtrafikla-
gen, med undantag av andra gérningar som
bestraffas med avgift for trafikforseelse an

a) forbjuden anvandning av kommunikation-
sutrustning vid korning enligt 98 § 2 mom. 1
vigtrafiklagen,

b) overtrddelse av hastighetsbegrédnsningarna
med motordrivet fordon enligt végtrafiklagen
med mer dn 10 kilometer i timmen, om den
hogsta tillatna hastighet som anges med en
trafikanordning dr 60 kilometer i timmen
eller ldgre,

¢) overtridelse av hastighetsbegrdnsningar-
na med motordrivet fordon enligt vigtrafi-
klagen
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donslagen,

5) brott mot bestimmelserna om yrkeskom-
petens for forare enligt 24 § i lagen om
yrkeskompetens for lastbils- och bussforare,
6) detektorforseelse enligt 3 § 1 punkten i la-
gen om forbud mot anordningar som
forsvarar trafikovervakningen (546/1998),
7) forseelse mot bestimmelserna om
transport av farliga &mnen enligt 19 § 3
mom. i lagen om transport av farliga &mnen
(719/1994).

(fogas)

93 §

Koérkortsforseelse

Bestimmelser om ordningsbot som enda
straff for brott mot skyldigheten att medfora
handlingar enligt 32 § vid korning finns i la-
gen om ordningsbotsforseelser (986/2016).

(fogas)

med mer dn 15 kilometer i timmen, om den
hogsta tillatna hastighet som anges med en
trafikanordning dr hogre dn 60 kilometer i
timmen,

d) underldtelse att iaktta rod trafikljussignal
enlig 74 § i vigtrafiklagen,

2) brott mot viss social lagstiftning om
vagtransporter enligt lagen om trans-
portservice (320/2017),

3) dventyrande av trafiksékerheten enligt 23
kap. 1 § i strafflagen eller smitning i végtraf-
ik enligt 23 kap. 11 § i strafflagen,

4) brott mot bestimmelserna om yrkeskom-
petens for forare enligt lagen om trans-
portservice; dock inte forseelse gillande
handlingar enligt I avd. 3 kap. 13 §,

5) detektorforseelse enligt 3 § 1 punkten i la-
gen om forbud mot anordningar som
forsvarar trafikovervakningen (546/1998),
6) forseelse mot bestimmelserna om
transport av farliga &mnen enligt 19 § 3
mom. i lagen om transport av farliga &mnen
(719/1994).

Vid tillimpningen av 1 mom. beaktas de
forseelser for vilka det har pdforts en for-
donsspecifik avgift for trafikforseelse enligt
161 § i vdgtrafiklagen endast om den som
begdtt forseelsen har fotograferats eller med
ett motsvarande tekniskt system registrerats
vid automatisk trafikévervakning eller
annars utan att fordonet stoppats pd sd sdtt
att personen i frdga skulle ha kunnat identifi-
erats.

93§

Koérkortsforseelse

En forare av ett fordon kan péaforas en avgift
for trafikforseelse pa 40, om han eller hon
uppsétligen eller av oaktsamhet bryter mot
skyldigheten enligt 32 § att medfora hand-
lingar via kérning,

Bestdmmelser om paférande, delgivning och
verkstillighet av avgifter for trafikforseelser
finns 1 végtrafiklagen ( / ).
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Lag
om upphiivande av 21 § i lagen om parkeringsovervakning

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:
Genom denna lag upphévs 21 § i lagen om parkeringsdvervakning (727/2011).

Gallande lydelse Foreslagen lydelse
218§

Fordon som anvinds vid parkeringsovervak-
nng (upphévs)

Pa fordon som anvinds vid kommunal parke-

ringsovervakning tillimpas vad som i 48 § 4

mom. i vigtrafiklagen foreskrivs om fordon

som anvdnds vid trafikovervakning.
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Lag

om upphiivande av lagen om genomforande av vissa bestimmelser i ridets beslut om ett for-
djupat griansoverskridande samarbete, sirskilt for bekimpning av terrorism och grinsover-
skridande brottslighet

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

Genom denna lag upphévs lagen om genomforande av vissa bestdimmelser i radets beslut om
ett fordjupat gransoverskridande samarbete, sirskilt for bekdmpning av terrorism och grianso-
verskridande brottslighet (1207/2011).

Gallande lydelse Foreslagen lydelse
1§
Lagens syfte

1 denna lag foreskrivs om genomforande av

vissa bestimmelser i radets beslut (upphivs)
2008/615/RIF om ett fordjupat gréinséver-

skridande samarbete, sdrskilt for bekdmp-

ning av terrorism och grdnsoverskridande

brottslighet, nedan Priimrddsbeslutet.

2§

En annan medlemsstats tjdnstemans delta-
gande i en gemensam insats i Finland

En behérig ticinsteman i en annan medlems- ~ (upphévs)
stat som deltar i en i artikel 17 i Priimrads-
beslutet avsedd gemensam insats i Finland
har pd Finlands territorium rdtt att i enlighet
med en finldndsk polismans anvisningar ut-
ova sddana polisbefogenheter som polisman-
nen med stéd av sin behorighet anvisar. En
tidnsteman i en annan medlemsstat har rdtt
att under en finlindsk polismans uppsikt an-
vdnda sadana maktmedel som polismannen
med stod av sina befogenheter bemyndigar
honom eller henne att anvdnda.

Vad som i 1 mom. foreskrivs om finldndsk
polisman tilldmpas pd motsvarande sdtt pd
finldndsk grinsbevakningsman och tullman,
dad dessa leder gemensamma insatser.

En tjidinsteman i en annan medlemsstat som
deltar i en gemensam insats kan ges rdtt att
pd Finlands territorium bédra skjutvapen och
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andra maktmedelsredskap. Beslut om rdtt att
bdra skjutvapen eller andra maktmedelsred-
skap fattas av en polisman som hor till befd-
let eller vid grinsbevakningsvisendet och
tullverket av en anhdllningsberdttigad tjiins-
teman. Maktmedelsredskap fdr anvindas
endast i en sddan nédvdrnssituation som av-
sesi4 kap. 4§ istrafflagen (39/1889) och i
en situation ddr en polisman, grdinsbevak-
ningsman eller tullman med stod av sina be-
fogenheter i ett enskilt fall bemyndigar en
tidnsteman i en annan medlemsstat att an-
vinda maktmedelsredskap.

38

En annan medlemsstats tjidinsteman som for-
donsférare

Behoriga tjinstemdn i en annan medlemsstat ~ (upphévs)
som dr verksamma pd Finlands territorium i
ett samarbete enligt Priimrddsbeslutet har dd
de framfor ett fordon de rdttigheter somi 6 §
1 mom., 25 § 3 mom. och 48 § i véigtrafikla-
gen (267/1981) foreskrivs for finldndska fo-
rare av polisfordon.
48

Bemyndigande att utfirda forordning

Ndérmare bestimmelser om behériga myn- (upphévs)
digheter och tjdnstemdn samt om nationella

kontakt- och samordningsstdillen far utfirdas

genom forordning av statsrddet.

5§

Tkrafttridande
(upphivs)
Denna lag trdder i kraft den 15 december
2011.
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10.

Lag

om indring av 35 § i fordonsskattelagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 fordonsskattelagen (1281/2003) 2 § 2 mom., sddant det lyder i lag 235/2007, och 35

§ 1 mom. 1 och 2 punkten
som foljer:

Gillande lydelse
28
Tilldmpningen av andra lagar

Om inte nagot annat foreskrivs i denna lag,
tillimpas pa klassificering av fordon och
storsta tillatna totalmassa samt fordonsregi-
streringsskyldighet fordonslagen (1090/2002)
och forordningar utfirdade med stéd av den
samt de grunder som faststéllts i végtrafikla-
gen (267/1981) och med stod av den. Pa for-
don som &r registrerade eller borde ha regis-
trerats i landskapet Aland tillimpas pé
motsvarande sitt bestimmelserna i Alands
landskapslagstiftning.

35§
Skattebefrielse pd grundval av handikapp

Befrielse fran grundskatt beviljas

1) en person som beviljats sddant parkering-
stillstdnd for handikappade som avses i 28 b
§ végtrafiklagen,

2) en person som transporterar en person med
handikapp som beviljats sadant tillstind som
avses i 1 mom. eller

Foreslagen lydelse
28
Tilldmpningen av andra lagar

Om inte nagot annat foreskrivs i denna lag,
tillimpas pa klassificering av fordon och
storsta tillatna totalmassa samt fordonsregi-
streringsskyldighet fordonslagen (1090/2002)
och forordningar utfirdade med stéd av den
samt de grunder som faststéllts i végtrafikla-
gen (/) och med stdd av den. Pa fordon
som &r registrerade eller borde ha registrerats
i landskapet Aland tillimpas pa motsvarande
siitt bestimmelserna i Alands landskapslag-
stiftning.

35§
Skattebefrielse pd grundval av handikapp

Befrielse fran grundskatt beviljas

1) en person som beviljats sddant parkering-
stillstdnd for rérelsehindrade som avses i 39
§ 1 végtrafiklagen,

2) en person som transporterar en sddan per-
son med funktionsnedsdttning som beviljats
ett tillstdnd som avses 1 I punkten, eller
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11.

Lag

om indring av 2 och 4 § i lagen om flyttning av fordon

I enlighet med riksdagens beslut

dndras i lagen om flyttning av fordon (828/2008) 2 § 1 mom 1 punkten och 4 § 1 mom., av
dem 2 § 1 punkten séddan den lyder i lag 654/2011, som foljer:

Gillande lydelse
2§

Definitioner

I denna lag avses med
1) fordon ett fordon enligt definitioneni?2 a §
1 végtrafiklagen (267/1981),

48
Skyldigheten att flytta fordon frdn olycksplat-

ser

Ett fordons dgare, innehavare och forare ar
skyldiga att utan dréjsmal och senast inom
tva dygn efter en trafikolycka flytta fordonet
fran olycksplatsen. Bestimmelser om
fhyttning av fordon i samband med en olycka
ddr ndgon har omkommit eller skadats svdrt
finns i 60 § i vdgtrafiklagen.

Foreslagen lydelse

28
Definitioner

I denna lag avses med
1) fordon ett i fordonslagen (1090/2002)
avsett fordon,

48
Skyldigheten att flytta fordon frdn olycksplat-

ser

Ett fordons édgare, innehavare och forare ar
skyldiga att utan dréjsmal och senast inom
tva dygn efter en trafikolycka flytta fordonet
fran olycksplatsen.
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12.

Lag

om indring av 15 b § i polisforvaltningslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras i polisforvaltningslagen (110/1992) 15 b § 4 mom., s&dant det lyder i lag 1096/2015,

som foljer:
Gillande lydelse
15b§

Komplettering av polispersonalen

Den som hor till den kompletterande polis-
personalen kan placeras som ordningsvakt
enligt 26 § 1 mom. 1 punkten i lagen om pri-
vata sdkerhetstjanster (1085/2015) vid till-
féllen som har samband med utbildningen av
kompletterande polispersonal och kan for-
ordnas att vid ett sadant tillfalle reglera trafi-
ken sa som avses 149 § i végtrafiklagen
(267/1981).

Foreslagen lydelse

15b§

Komplettering av polispersonalen

Den som hor till den kompletterande polis-
personalen kan placeras som ordningsvakt
enligt 26 § 1 mom. 1 punkten i lagen om pri-
vata sikerhetstjanster (1085/2015) vid till-
féllen som har samband med utbildningen av
kompletterande polispersonal och kan for-
ordnas att vid ett sadant tillfélle reglera trafi-
ken sa som avses i 65 ¢ i végtrafiklagen ( /
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13.

Lag

om indring av 18 och 89 § i banlagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 banlagen (110/2007) 89 § 6 mom., sadant det lyder i lag 567/2016, och
dndras 18 § 4 mom., sadant det lyder i lag 567/2012, som foljer:

Gillande lydelse
18§

Avldgsnande av plankorsningar

Om anvéndningen av en plankorsning pé en
enskild viig medfor omedelbar fara for véig-
eller jarnvagstrafikens sdkerhet, kan banhal-
laren besluta att vighallaren for att avvérja
faran ska gora behovliga dndringar av plan-
korsningen eller den del av vigen som leder
till korsningen eller besluta att plankorsning-
en ska stingas, avldgsnas eller flyttas, eller
faststélla begransningar for fordonstrafiken i
plankorsningen. Banhallaren ska i god tid pa
forhand underritta vighéllaren om en dn-
dring som avses i detta moment. Om véghal-
laren forsummar de skyldigheter som anges i
beslutet, far banhallaren utfora eller lata
utfora de behovliga atgirderna pé véghal-
larens bekostnad, samt trots det som bestims
151 § 2 mom. i vigtrafiklagen (267/1981)
sétta upp en trafikanordning som begransar
trafiken i plankorsningen. Anordnandet av
behovliga erséttande trafikforbindelser som
foranleds av dndring, flytt eller avlagsnande
av en plankorsning och dédrmed forknippade
ersattningsfragor behandlas vid den
vagforrattning for en enskild vag som
banhéllaren ska ansdka om efter att ha
meddelat sitt beslut.

89§

Foreslagen lydelse
18 §

Avldgsnande av plankorsningar

Om anvéndningen av en plankorsning pé en
enskild viig medfor omedelbar fara for véig-
eller jarnvagstrafikens sdkerhet, kan banhal-
laren besluta att vighallaren for att avvérja
faran ska gora behovliga dndringar av
plankorsningen eller den del av vigen som
leder till korsningen eller besluta att
plankorsningen ska stingas, avldgsnas eller
flyttas, eller faststdlla begrénsningar for for-
donstrafiken i plankorsningen. Banhallaren
ska i god tid pa forhand underritta viighéallar-
en om en dndring som avses i detta moment.
Om vighallaren forsummar de skyldigheter
som anges i beslutet, far banhallaren utfora
eller lata utfora de behovliga atgarderna pé
vighéllarens bekostnad, samt trots det som
foreskrivs 171 § 1 mom. i véagtrafiklagen ( /
) sétta upp en trafikanordning som begrénsar
trafiken i plankorsningen. Anordnandet av
behovliga erséttande trafikforbindelser som
foranleds av dndring, flytt eller avlagsnande
av en plankorsning och dédrmed forknippade
ersattningsfragor behandlas vid den
vagforrattning for en enskild vag som
banhéllaren ska ansdka om efter att ha
meddelat sitt beslut.

415



RP 180/2017 rd

Underhdll av plankorsningar och broar

Fér uppsdttandet av trafikanordningar som (upphévs)
avses i 2—4 mom. behovs inte sddant sam-

tycke av kommunen som avses i 51 § 2 mom.

i vagtrafiklagen.
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14.

Lag

om indring av 12 b § i lagen om forvaltningsdomstolarna

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1lagen om forvaltningsdomstolarna (430/1999) 12 b § 1 mom. 1 och 4 punkten, sad-
ana de lyder, 12 b § 1 mom. 1 punkten i lag 730/2011 och 12 b § 1 mom. 4 punkten i lag

648/2016, som foljer:
Gillande lydelse

12b§

Domférhet med en ledamot

Forvaltningsdomstolen &r domfor d&ven med
en ledamot nir den avgdr fullfoljdsarenden
som géller

1) tillimpningen av lagen om parkeringso-
vervakning (727/2011) eller lagen om kon-
trollavgift 1 kollektivtrafik (469/1979),

4) korratt och korkort enligt korkortslagen
(386/2011) och 5 kap. i vigtrafiklagen
(267/1981),

Foreslagen lydelse

12b§

Domférhet med en ledamot

Forvaltningsdomstolen &r domfor d&ven med
en ledamot nir den avgdr fullféljdsarenden
som géller

1) tillimpningen av vdgtrafiklagen ( / ), la-
gen om parkeringsdvervakning (727/2011)
eller lagen om kontrollavgift i kollektivtrafik
(469/1979),

4) korratt och korkort enligt korkortslagen
(386/2011),
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