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Määrärahan osoittaminen Pori/Rauma—Tam-
pere—Jyväskylä-rataosan akselipainojen ko-
rottamiseen

Eduskunnalle
Ratayhteys Porista ja Raumalta Sisä-Suomeen
Pirkanmaalle ja Keski-Suomeen on tärkeä poikit-
taisyhteys, jota käyttää erityisesti näiden maa-
kuntien teollisuus sekä vienti- että tuontikulje-
tuksiin. Poikittaisyhteys liittyy päärataan ja kul-
kee maan vilkkaimman tavaraliikenteen solmu-
kohdan Tampereen kautta.

Pori/Rauma—Tampere—Jyväskylä-rata on
valtakunnallisesti erittäin merkittävä metsä-, me-
talli- ja kemianteollisuuden sekä satamien kulje-
tusväylä. Välit Mäntyluoto—Harjavalta ja Rau-
ma—Kokemäki (pääosin) on vahvistettu kestä-
mään 25 tonnin akselipainot, mikä mahdollistaa
huomattavat kustannussäästöt kuljetuksissa teol-
lisuuslaitosten ja satamien välillä.

Rataosa on yksi Suomen metsäteollisuuden
tärkeimmistä tavarankuljetusradoista erityisesti
paperinkuljetusreittinä, mutta myös puuraaka-ai-
neen kuljetusreittinä. Jämsänjokilaakson paperi-
kuljetusten pääsuunta on metsäteollisuuden kes-
kittämispäätösten johdosta Rauman satama.
Myös Kajaanin metsäteollisuus käyttää pääosin
Rauman satamaa sekä yhä kasvavassa määrin sitä
käyttää myös Tampereen seudun teollisuus. 

Metsäteollisuuden kilpailukyvylle ratakulje-
tukset kyseisellä radalla ovat elintärkeitä. Kulje-
tuskustannusten alentamiseksi junakokoja on tar-
koitus suurentaa, mikä edellyttää sallittujen akse-
lipainojen korottamista 25 tonniin. Rauma—Ko-
kemäki-rataosalla raskaampien junien edellyttä-
mät työt on tehty. Korotettujen akselipainojen
täysimittaiseksi hyödyntämiseksi ja kuljetusten
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sujuvuuden takaamiseksi akselipainojen korotus
tulee toteuttaa kokonaisuudessaan välillä Rau-
ma—Tampere—Jyväskylä. Korkeammat akseli-
painot alentaisivat kuljetuskuluja Jämsänjoki-
laaksosta noin viidenneksellä. Yhtämittaisen ras-
kaan liikenteen verkon hyödyntämiseksi Mänty-
luoto—Kokemäki-rataosalla on puuttuvalla noin
kymmenen kilometrin mittaisella Harjavalta—
Kokemäki-välillä samassa yhteydessä mahdollis-
tettava 25 tonnin akselipainot.

Pori/Rauma—Tampere—Jyväskylä-radalla on
huomattavaa merkitystä myös Jyväskylän ja Ää-
nekosken seutujen metsä- ja metalliteollisuusyri-
tyksille sekä Jyväskylän—Pieksämäen ratayh-
teyttä hyödyntävälle itäisen Suomen teollisuu-
delle. Jyväskylä—Orivesi-osuuden kaksoisrai-
teen toteuttaminen ja Jämsän Partalan mutkan oi-
kaisu helpottaisivat henkilö- ja tavaraliikenteen
yhteensovittamista ja lisäisivät liikenteen suju-
vuutta. Tällä olisi olennainen vaikutus raidelii-
kenteen kilpailukykyyn sekä Itä- ja Keski-Suo-
men teollisuuden mahdollisuuksiin hyödyntää
kyseistä rataa sekä Porin ja Rauman satamia.

Koko Rauma—Tampere—Jyväskylä-hanke
sisältyy liikenne- ja viestintäministeriön ministe-
rityöryhmän rautateiden tavaraliikenteen edistä-
misen teemapakettiin. 

Aluepoliittisena tavoitteena on maan tasapai-
noinen kehittäminen tukemalla pääkaupunkiseu-
dun ulkopuolella olevia aluekeskuksia. Pitämäl-
lä poikittaiset liikenneyhteydet hyvässä kunnos-
sa tuetaan tätä kehitystä. Ratayhteydet Tampe-
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re—Pori/Rauma ja Tampere—Jyväskylä—Piek-
sämäki tulee kokonaisuudessaan sisällyttää myös
raskaan tavaraliikenteen runkoverkkoon, jotta ra-
tojen toimivuus voidaan tulevaisuudessakin tur-
vata. 

Edellä olevan perusteella ehdotamme,
2

että eduskunta ottaa valtion vuoden
2008 talousarvioon momentille 31.40.21
lisäyksenä 2 000 000 euroa Pori/Rau-
ma—Tampere—Jyväskylä-rataosan ak-
selipainojen korottamiseen.
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