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Maiirirahan osoittaminen kanavaparin Kymi-
joki—Maiintyharju esiselvitystyohon

Eduskunnalle

Vesiteiden merkityksen on todettu olevan suu-
rimmillaan metséteollisuuden vientituotteiden
kuljetuksissa ulkomaille. Esimerkiksi itdsuoma-
laisten satamien kautta metsiteollisuuden tuot-
teiden vienti on viime vuosina ollut noin 700 000
tonnin luokkaa, ja se on koko ajan ollut kasvus-
sa. Tuonti on vastaavasti ollut noin 200 000 ton-
nia.

Keskusteltaessa kotimaisten vesiteiden kehit-
tdmisestd on hyva muistaa se tosiasia, ettd Sai-
maan kanavan 50 vuoden vuokra-aika umpeutuu
vuonna 2013. Tuota ajankohtaa ei pidd jaada
odottelemaan, vaan nyt on reilusti otettava ohjak-
set omiin kédsiimme. On edesvastuutonta kiyda
neuvotteluja Saimaan kanavan jatkosta ilman
varteenotettavaa vaihtoehtoa.

Suomen edun mukaista olisi, ettd kanava si-
jaitsisi omalla maaperélld. Joko Saimaan kana-
van Suomen puoleiset osat on vélittdmasti pyrit-
tdvd neuvottelemalla tai suoraan ostamalla saa-
maan Suomelle tai sen vastapainoksi tirkeimpé-
ni vaihtoehtona on tehtdva pikaisesti esiselvitys-
tyo kanavaparista Kymijoki—Méntyharju.

Vesiteiden kehittdmisessd on katsottava vuo-
sikymmenii eteenpdin ja arvioitava kokonaisval-
taisesti, millaisen vaihtoehdon kanavapari tar-
joaa vientiteollisuudellemme. Lahes koko metsi-
teollisuuden tuotannolle avautuisi kustannuste-
hokas vaihtoehto kanavaparin Kymijoki—Maén-
tyharju myota siirtyd ympérivuotisten merikulje-
tusten piiriin.

HE 122/2006 vp

Kansallisen edun vuoksi on syytd ottaa huo-
mioon muutamia ndkdkohtia.

Ensimmadinen tosiasia on, ettd Suomen syrjai-
sestd sijainnista aiheutuvat korkeat kuljetuskus-
tannukset alentavat kansallista kilpailukykydm-
me, kun EU:n laajuiset tietullit tulevat kayttoon
lahitulevaisuudessa. Suomen puunjalostusteolli-
suus toimii maailmanmarkkinoilla, ja kotimaiset
tehtaat ovat entistékin riippuvaisempia ulkomai-
sesta raaka-aineesta. Samaan aikaan on huomioi-
tava, ettd Vendjd luonnollisesti pyrkii korotta-
maan omien metsdvarojensa jalostusastetta
omassa maassaan.

Toiseksi, Suomen perusteollisuuden ja uusiu-
tuvien luonnonvarojen kéyttoon liittyvissd olo-
suhteissa saattaa tapahtua suuriakin muutoksia
mm. fossiilisten polttoaineiden rajallisuuden,
kansainvilisten ilmastosopimusten, kuljetusten
kilpailun vapautumisen, Suomen metséverotuk-
sen uudistuksen vuonna 2006, metsdnomistuk-
sen rakennemuutosten ja omistajien arvojen
muutosten takia. On syytd ottaa huomioon myos
"risupaketin" toteuttamisen vaikutukset koko-
naiskuljetussuoritteeseen ja bioenergian mahdol-
lisuudet uutena vientituotteena polttoaineen eko-
osana EU-sdéinndsten mukaisesti sekd metsédhak-
keen lisddntyvd kéyttd energiantuotannossa ja
sen laajat alueelliset tydllistavat vaikutukset.

Kolmantena asiana ndkopiirissd oleva kulje-
tusten hintasuhteiden muutos tulee suosimaan
teollisuuden investointeja merikuljetusten piiris-
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sd oleville rannikkoseuduille. Se taannuttaisi
maantie- ja rautatiekuljetusten varassa olevien si-
simaan alueiden kehityksen uusinvestointien
puuttuessa. Jarvi-Suomen teollisuus on siksi saa-
tava pitkalld tdhtdimelld kilpailukykyisten ja ai-
dosti kilpailtujen vaihtoehtoisten kuljetusten pii-
riin.

Neljanneksi, ympérivuotisessa meriyhteydes-
sd oleva koko Jdrvi-Suomen kattava vesitiejér-
jestelmé tuo uusia mahdollisuuksia kehittda iti-
sen ja keskisen Suomen elinkeinoja ja luonnon-
varojen hyodyntdmisti. Ainoastaan ymparivuoti-
nen vesilitkenne Jérvi-Suomesta kotimaisiin
syottoliikennesatamiin mahdollistaa kilpailuky-
kyisen toiminnan nyt ja tulevaisuudessa.

Viidentend nikokohtana on huomioitava, etti
vesitie on tie- ja raideliikenteelle rinnakkainen,
osin sitd tdydentéva ja osin kilpaileva kuljetusjar-
jestelmd, joka toteutuessaan saattaisi heikentdd
ndiden asemaa, mutta nykyisten liikenneméaéra-
rahojen puitteissa ei ole mahdollista kdynnistda
uuden vesitieverkoston toteuttamista muutoin
kuin uudenlaisia toimintatapoja ja rahoitusmalle-
ja hyddyntden. Vesiliikenne on ylivertainen kes-
tdvin kehityksen ja ympéristdystavillisyyden
kannalta tarkasteltaessa, ja sisdvesiliikenne so-
veltuu erinomaisesti my0s Euroopan unionin lii-
kennepoliittisiin linjauksiin ja tavoitteisiin.

Kuudentena erittdin merkittdvinad perusteena
on se, ettd kanavaparin vaikutusalueella vallitse-
va muuta maata huonompi ty6llisyystilanne ai-
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heuttaa suuret kustannukset yhteiskunnalle ja
tyottomyydestd aiheutuu kansalaisille suuria on-
gelmia. Hankkeen rakentamisaikainen aktiviteet-
ti lisdd nopeasti tyollisyyttd. Kanavaparin val-
mistuttua ty6llisyys kehittyy edelleen positiivi-
seen suuntaan ja turvaa myo0s olemassa olevat
tyOpaikat.

Seitsemdnneksi, Suomen kaupallinen asema
on "merten valtatien" varassa. Huomioimme
EU:n liikennepolitiikan ja sen, ettd raide- ja vesi-
liikkenteeseen perustuvia uusia kuljetusjarjestel-
mid kehitetddn. Kotimainen telakkateollisuus on
pystynyt kehittimdin uuden sukupolven jdissd
kulkevat alustyypit, jotka tarjoavat uusia mah-
dollisuuksia.

Kymijoki—Maéntyharju-kanavaparihankkeen
tarkastelu tulisi tehdd valtioneuvoston kanslian
johdolla kéyttden apuna parhaita kansainvélisid
asiantuntijoita. Nyt olisi laadittava realistinen,
tosiasioihin pohjautuva selvitystyd, joka antaisi
pohjaa tehdd kansallinen pddtés uuden vesitie-
hankkeen nopeasta kidynnistimisestd ja rakenta-
misesta.

Edelld olevan perusteella ehdotan,

ettd eduskunta ottaa valtion vuoden
2007 talousarvioon momentille 31.30.78
lisdyksend 2 000 000 euroa kanavapa-
rin Kymijoki—Mdntyharju esiselvitys-
tyohon.



