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LIIKENNE- JA VIESTIN- MUISTIO EU/2020/0210
TAMINISTERIO 13.8.2020

EHDOTUS KOMISSION TAYTANTOONPANOASETUKSEKSI COVID-19-
PANDEMIASTA JOHTUVISTA POIKKEUKSELLISISTA TOIMENPITEISTA KOL-
MANNELLE VIITEAJANJAKSOLLE (2020-2024) KOSKIEN YHTENAISEN EUROOP-
PALAISEN ILMATILAN SUORITUSKYKY- JA MAKSUJARJESTELMAA

1 Tausta

Euroopan komissio antoi Yhtendisen ilmatilan komitean jésenille 10.7.2020 ehdotuksen ko-
mission tadytdntoonpanoasetukseksi COVID-19-pandemiasta johtuvista poikkeuksellisista toi-
menpiteistd kolmannelle viiteajanjaksolle (2020-2024) koskien yhtenéisen eurooppalaisen il-
matilan suorituskyky- ja maksujarjestelmdd. Taytdntoonpanoasetuksen valmisteluvaiheessa
sdadntelyehdotuksen sisillostd keskusteltiin 23.-24.6.2020 pidetyssd Yhtendisen ilmatilan ko-
mitean kokouksessa. Ehdotuksesta on tarkoitus dénestdd edelld mainitun komitean kokoukses-
sa 8.9.2020.

Ehdotettu tdytintdonpanoasetus merkitsisi muutoksia lennonvarmistuspalveluiden hinnoitte-
luun sekd lennonvarmistuspalveluita koskeviin suorituskykytavoitteisiin ja niihin pohjautuviin
kansallisiin suorituskykysuunnitelmiin, jotka sisdltivdit muun muassa lennonvarmistuksen
kansalliset suorituskykytavoitteet seké ilmatilan kayttdjien (eli tyypillisesti lentoyhtiot, mutta
my0s sotilas- ja muu viranomaisilmailu) maksettavaksi tulevien kustannusten yksikkoéhinnat.

Lennonvarmistuspalveluiden hinnoittelu on EU-tasoisesti sdénneltyd. Sdintelyd tarvitaan,
koska suurin osa lennonvarmistuspalveluiden tarjoajista on luonnollisia monopoleja. Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston asetuksen lennonvarmistuspalvelujen tarjoamisesta yhtendisessi
eurooppalaisessa ilmatilassa (550/2004/EY) nojalla komissio vahvistaa viiden vuoden vii-
teajanjaksoille perusteet lennonvarmistuspalveluiden hinnoittelulle. Lennonvarmistuspalvelu-
jen hinnoittelu perustuu téhén yhtendiseen eurooppalaiseen viisivuotissuunnitteluun, jossa
lennonvarmistuksen hinnat muodostetaan ennustettujen kustannusten ja liikennemairien pe-
rusteella. Kolmannella viiteajanjaksolla 2020-2024 sovelletaan komission 11.2.2019 antamaa
taytdntoonpanoasetusta 2019/317 yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan suorituskyvyn kehitta-
misjarjestelmésti ja maksujarjestelméstd sekd taytdntoonpanoasetusten (EU) N:o 390/2013 ja
(EU) N:0 391/2013 kumoamisesta (“’suorituskykyasetus”).

Lennonvarmistuksen hinnat muodostetaan ennustettujen kustannusten sekd ennustettujen lii-
kennemaiirien perusteella, ja toteutuneita kustannuksia ja liikennettd verrataan ennusteisiin
jélkikateen. Tietyt raja-arvot ylittivit ennakoimattomat muutokset viedddn takautuvasti tule-
vien vuosien hintoihin, jolloin tulevien vuosien hinnoittelussa voidaan ennakoimattomia tu-
lonmenetyksid perid takaisin ja tuottoja palauttaa. Siten jokaisen vuoden lopullinen hinta
muodostuu ennakkoon mdaaritetyistd kustannuksista ja liikennemaéristd sekd ennakoimatto-
mista muutoksista johtuvista mukautuksista. Néin ollen lennonvarmistuspalvelun tarjoajat ei-
vét voi muuttaa hinnoitteluaan vélittdmasti kysynndn muuttuessa.

Suorituskykyasetuksen mukaisiin vuosittaisen hinnan mukauttamiskeinoihin kuuluvat asetuk-
sen 27 ja 28 artikloihin perustuvat litkenneriskin sekd kustannusriskin jakomekanismit, joilla
lennonvarmistuspalvelujen tarjoajat ja ilmatilan kdyttdjat jakavat riskit liikkenneméadra- ja kus-
tannusennusteiden poikkeamista johtuvista tuloihin kohdistuvista muutoksista. Saintely maa-
rittelee, miten tulonmenetykset ja tuotot jactaan lennonvarmistuspalveluntarjoajan ja ilmatila-
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kéayttdjén vélilla, mikali liikkenne poikkeaa ennusteesta tietyn prosenttiyksikon verran. Poik-
keamista syntyneet tuotot tai tappiot vieddén takautuvasti vuoden n + 2 hintoihin, jolloin vuo-
den 2020 litkennemaéristd johtuvat poikkeamat liséttdisiin vuoden 2022 hintoihin. Koska
vuoden 2020 liitkennemaérdt ovat merkittdvasti matalammat kuin on ennustettu, olisi ny-
kysédédntelyn nojalla ilmatilan kayttdjdn maksettava huomattavan korkeita lennonvarmistus-
maksuja vuonna 2022.

Jasenvaltiot laativat kullekin viiteajanjaksolle suorituskykysuunnitelman kansallisesti tai yh-
dessd muiden kyseisen jdsenvaltion kanssa samaan toiminnalliseen ilmatilalohkoon kuuluvien
jasenvaltioiden kanssa. Suomen kansallisen tason kolmannen viiteajanjakson alustava lennon-
varmistuksen suorituskykysuunnitelma hyvéksyttiin litkenne- ja viestintiministeriossa
25.9.2019 ja se ldhettiin komissiolle marraskuun 2019 méirdaikaan mennessd. Alkuvuodesta
2020 komissio ilmoitti, ettd Suomi olisi yksi kolmesta EU:n jésenvaltiosta, jonka suoritusky-
kysuunnitelman se aikoisi hyviksyd. COVID-19-pandemian johdosta suorituskykysuunnitel-
mien hyviksymisen aikataulut muuttuivat eikd komissio ole hyviksynyt kansallisia suoritus-
kykysuunnitelmia.

2 Ehdotuksen tavoite

Komission taytdntoonpanoasetusehdotuksen tavoitteena on edistdd Euroopan lentoliikennealan
toipumista COVID-19-pandemian aiheuttamasta lentoliikenneméérien maailmanlaajuisesta
romahduksesta. Eri jasenmaiden tekemistd toimenpiteistd, kuten valtioiden rajojen sulkemises-
ta, sekd matkustajaméérien ehtymisestd johtuen lentoyhtidilld on ollut koko Euroopan alueella
merkittivid taloudellisia vaikeuksia. Toistaiseksi on vield epdvarmaa, kuinka pian liikenne-
médrit palautuvat COVID-19-pandemiaa edelténeelle tasolle.

Ehdotuksen tavoitteena onkin tukea lentoyhtiditd, joiden maksukykyé korkeat lennonvarmis-
tuksen palvelumaksut horjuttaisivat niiden tulopuolen ehdyttyd. Lennonvarmistuksen palve-
lumaksut kuuluvat lentoyhtididen kiinteisiin kuluihin, sill4 ne ovat ilmatilan kayttéjille pakol-
lisia. Lennonvarmistuspalveluntarjoajille COVID-19-pandemiasta aiheutuneiden tulonmene-
tysten siirtdminen tulevien vuosien palvelumaksuihin voimassa olevaan suorituskykyasetuk-
seen sisdltyvdan mekanismin mukaisesti nostaisi lentoyhtididen liitkennéintikustannuksia vuo-
sina 2022 ja 2023 kohtuuttomasti. Komission tdytintddnpanoasetusehdotuksen sisdltdmillé
toimenpiteilld pyritddn jakamaan ilmatilan kéyttdjien maksettavaksi tulevien lennonvarmistuk-
sen palvelumaksujen COVID-19-pandemiasta johtuvat hintavaihtelut useamman vuoden ajalle
vuosille 2022 ja 2023 kasaantuvien hintapiikkien sijaan ja siten varmistamaan eurooppalaisten
lentoyhtididen sdilyminen elinvoimaisena kriisin ylitse.

Liséksi ehdotuksen tavoitteena on pdivittdd unionin tasoisia ja kansallisia suorituskykytavoit-
teita kustannustehokkuuden osalta, minké johdosta kansallisia suorituskykysuunnitelmia tulee
paivittdd. Vuonna 2019 asetetut tavoitteet ja laaditut alustavat kansalliset suorituskykysuunni-
telmat eivét ole ottaneet huomioon COVID-19-pandemian aiheuttamaa poikkeuksellista tilan-
netta, joten niiden paivitys on tarpeen.

3 Ehdotuksen piddasiallinen sisdlto

COVID-19-pandemian puhjettua toteutuneet lilkenneméériat poikkeavat lennonvarmistuspal-
velujen hinnoittelun perustana olleista lentoliikenteen litkenneméadrdennusteista merkittavasti.
Kun kéytdnnossi kaikki lentoliikenne on Euroopassa COVID-19-pandemian aiheuttamien ra-
jojen sulkemisten ja liikkkumisrajoitusten my6ta vahentynyt reilusti, nousisivat vuoden 2022
lennonvarmistusmaksut hyvin korkeiksi. Lentoyhtidéiden tulopohjan romahdettua niillé ei ole
maksukykyd niin korkeisiin lennonvarmistuspalvelumaksuihin.
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Ehdotuksessa tarkasteltaisiin vuosia 2020 ja 2021 yhteni ajanjaksona, ja liikkenneméérien va-
hentymisestd aiheutuvat korotukset lennonvarmistuspalvelumaksuihin hajautettaisiin pidem-
maélle aikajaksolle lentoyhtididen tilanteen helpottamiseksi. Ndmé korotukset jaettaisiin suori-
tuskykyasetuksen vuosi n + 2” —ldhtdkohdan sijaan viiden vuoden aikavilille alkaen vuodes-
ta 2023. Jasenvaltion toimivaltainen viranomainen voisi kuitenkin pidentda ajanjaksoa seitse-
maéédn vuoteen.

Lisdksi ehdotuksella muutettaisiin unionin ja kansallisen tason kustannustehokkuutta koskevia
suorituskykytavoitteita poikkeuksellisesti kesken viiteajanjakson ja sallittaisiin pdivittda
vuonna 2019 kansallisesti tai toiminnallisten ilmatilalohkojen tasolla laaditut alustavat suori-
tuskykysuunnitelmat vastaamaan paremmin nykyista tilannetta. Ehdotuksen mukaan komissio
antaisi unionin laajuiset suorituskykytavoitteet 1.4.2021 ja pdivitykset kansallisen tason suori-
tuskykysuunnitelmiin tulisi toimittaa komission arvioitavaksi viimeistddn 1.7.2021. Korjauk-
set kolmannen viiteajanjakson suorituskykytavoitteisiin ja -suunnitelmiin tehtdisiin siten ta-
kautuvasti, jolloin vuosina 2020 ja 2021 sovellettaisiin vield alkuperdisid tavoitteita ja suunni-
telmia.

Sadntelystd poikkeaminen kesken viiteajanjakson on hyvin poikkeuksellisesta. Lentoliiken-
nealan COVID-19-pandemian aiheuttamat ennen ndkeméattomén vaikeat olosuhteet kuitenkin
edellyttavit tdllaisia muutoksia. Komission taytdntdonpanoasetus astuisi voimaan seuraavana
pdivéni sen julkaisemisesta Euroopan unionin virallisessa lehdessa.

4 Ehdotuksen oikeusperusta ja suhde suhteellisuus- ja toissijaisuusperi-
aatteisiin

Ehdotuksen oikeusperustana on Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT) 4
artiklan 2 kohdan g alakohta, jonka mukaan unionin ja jésenvaltioiden kesken jaettua toimi-
valtaa sovelletaan liikenteen alalla.

SEUT 290 artiklan 1 kohdan mukaan lainsdéatamisjarjestyksessd hyvaksyttavissa sdddoksessa
voidaan siirtdd komissiolle valta antaa muita kuin lainsddtdmisjirjestyksessd hyvéksyttévia,
soveltamisalaltaan yleisid sdddoksid, joilla tdydennetddn tai muutetaan lainsédtdmisjérjestyk-
sessd hyviksytyn sdddoksen tiettyjd, muita kuin sen keskeisid osia. Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 549/2004 yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan toteuttamisen
puitteista (puiteasetus) 3 artiklan 1 kohdan mukaan tissd asetuksessa luodaan yhtendisen eu-
rooppalaisen ilmatilan perustamiseksi yhdenmukaistetut sdanndspuitteet yhdesséd seuraavien
sdddosten:

a) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 551/2004, annettu 10 paivind maalis-
kuuta 2004, yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan organisoinnista ja kaytostd (ilmatila-
asetus)(11);

b) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 550/2004, annettu 10 pdivénd maalis-
kuuta 2004, lennonvarmistuspalvelujen tarjoamisesta yhtendisessd eurooppalaisessa ilmatilas-
sa (palveluntarjonta-asetus)(12); ja

¢) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 552/2004, annettu 10 paivind maalis-
kuuta 2004, eurooppalaisen ilmaliikenteen hallintaverkon yhteentoimivuudesta (yhteentoimi-
vuusasetus)(13),

ja niiden taytéintoonpanosdintdjen kanssa, jotka komissio vahvistaa tdmén asetuksen ja edelld
mainittujen asetusten perusteella.
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Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 549/2004 yhtendisen eurooppalaisen
ilmatilan toteuttamisen puitteista (puiteasetus) 11 artiklan 3 kohdan ¢ alakohdan mukaan ko-
missio arvioi kansallisten tai toiminnallisia ilmatilan lohkoja koskevien tavoitteiden yhteenso-
pivuuden yhteison laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa kéyttaimélld 6 kohdan d alakoh-
dassa tarkoitettuja arviointiperusteita.

Jos komissio toteaa, ettd yksi tai useampi kansallinen tavoite tai toiminnallisia ilmatilan lohko-
ja koskeva tavoite ei ole arviointiperusteiden mukainen, se voi paittdd 5 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettua neuvoa-antavaa menettelyd noudattaen antaa suosituksen siité, ettd kyseisten kan-
sallisten valvontaviranomaisten on laadittava tarkistetut suorituskykytavoitteet. Kyseisten ja-
senvaltioiden on hyvaksyttavé tarkistetut suorituskykytavoitteet ja asianmukaiset toimenpiteet,
joista on ilmoitettava komissiolle riittdvan ajoissa.

Jos komissio toteaa, ettd tarkistetut suorituskykytavoitteet ja asianmukaiset toimenpiteet eivét
ole riittdvid, se voi pééttdd 5 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua sééntelymenettelyd noudattaen,
ettd kyseisten jasenvaltioiden on ryhdyttéva korjaaviin toimenpiteisiin.

Vaihtoehtoisesti komissio voi asianmukaisesti perustellen pédttdd tarkistaa yhteison laajuisia
suorituskykytavoitteita 5 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua sédéntelymenettelyd noudattaen.

Asetuksen (EY) 550/2004 15 artiklan 4 kohdan mukaan lennonvarmistuspalvelujen maksujér-
jestelmdd koskevat tdytintoonpanosddnnodt vahvistetaan puiteasetuksen 8§ artiklassa tarkoitet-
tua komiteamenettelyd noudattaen.

5 Ehdotuksen vaikutukset Suomessa
51 Vaikutukset lainséidintoon ja viranomaisten toimintaan
Ehdotuksella ei ole odotettavissa vaikutuksia kansalliseen lainsdadantoon.

Liikenne- ja viestintdministerion tulee yhteistydssd Liikenne- ja viestintdviraston kanssa tehda
tarvittavat muutokset vuonna 2019 laadittuun alustavaan kansalliseen lennonvarmistuksen
suorituskykysuunnitelmaan kolmannelle viiteajanjaksolle.

5.2 Taloudelliset ja hallinnolliset vaikutukset

Komission tidytdntdonpanoasetusehdotuksessa esitetyt toimet merkitsevit helpotusta ilmatilan
kayttijille eli erityisesti lentoyhtidille, kun litkenteen méaéran romahduksesta johtuvat lennon-
varmistuspalvelumaksujen hinnankorotukset hajautettaisiin voimassa olevaa sdintelyd pi-
demmiille aikavilille. Tailld olisi siten alentava vaikutus lennonvarmistuspalveluntarjoajien l4-
hivuosien kassavirtaan. Suomessa lennonvarmistuspalveluita tarjoaa ilmailulain (864/2014)
108 §:n nojalla Suomen ilmatilaan ilmaliikennepalvelun tarjoajaksi nimetty Air Navigation
Services Finland Oy (jdljempand ANS Finland).

Poikkeuksellisen tilanteen vuoksi useat Euroopan valtiot ovat tukeneet tai ovat aikeissa tukea
kansallisesti kansallisia lentoyhtiditédén ja/tai lennonvarmistuspalvelun tarjoajiaan. Suomen
kannalta keskeisimpid vertailukohtia ovat muut Pohjoismaat. Muun muassa Ruotsin hallituk-
sen lisdtalousarvioesityksessd maan lennonvarmistuspalvelujen tuottajalle eli Luftfartsverketil-
le on osoitettu tukea 900 miljoonan kruunun edesti (n. 86 miljoonaa euroissa). Norja on tuke-
nut lennonvarmistuspalvelujen tuottaja Avinoria 5 miljardilla Norjan kruunulla (n. 460 mil-
joonalla eurolla). Norja on tukenut Norjassa toimivia lentoyhtiditd yhteensé 6 miljardilla Nor-
jan kruunulla (eli 1&hes 550 miljoonalla eurolla) lainantakauksilla, jotka ovat kohdistettu Nor-
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wegian Air Shuttlelle, SAS AB:lle sekd alueellisesti toimivalle Widergelle. Lisdksi Norja on
tukenut keskeisten yhteyksien ylldpitdmistd kayttdmalld 3 miljardia kruunua (n. 275 milj. eu-
roa) ostoliikenteeseen keskeisilla reiteilld. Tuetulla ostoliikenteelld on saatu asiakkaita ja siten
tuloja my6s lennonvarmistuspalveluntarjoajalle.

Suomi on tukenut Finnair Oyj -lentoyhtiotd sekd ANS Finlandia. Lisdtalousarvioesityksessa
toukokuussa 2020 hyviksyttiin Finnair Oyj:lle lainaan enintddn 540 miljoonan euron valtion-
takaus ja kolmannessa lisdtalousarviossa myonnettiin yhteenséd 700 miljoonan euron méaéréra-
ha, jolla valtio merkitsee Finnair Oyj:n jdrjestiméssd osakeannissa osakkeita. Tarvittaessa val-
tio voi myo0s osallistua muihin padomitusjérjestelyihin. Lisdksi kesdkuun lisdtalousarvioesi-
tyksessa esitettiin Liikenne- ja viestintévirastolle 3,4 miljoonan mééraraha, jotta se voisi mak-
saa Euroopan lennonvarmistuksen turvallisuudesta vastaavan jérjeston eli Eurocontrolin (Eu-
ropean Organisation for Safety of Air Navigation) jasenmaksun kuluvalle vuodelle 2020 ANS
Finlandin sijaan. ANS Finlandin oman késityksen mukaan vaarana kuitenkin on, ettd tulevina
vuosina edelld mainittu 3,4 miljoonan euron mairdraha joudutaan vihentdmain lentoreittipal-
velun kustannuspohjista.

ANS Finland on tarjonnut lennonvarmistuspalveluitaan sille ilmailulle, jota Suomen ilmatilas-
sa on toiminut myds COVID-19-pandemian aikana, muun muassa sotilasilmailulle seké eri
maiden kansalaisten kotimaahansa palauttamiseksi jarjestetyille ns. “’palautuslennoille” ja rah-
tiliikenteelle. Liikennemédirien romahdettua ANS Finlandin toiminta on kuitenkin tappiollista
jo nykyisen sdéntelyn perusteella ja komission tdytdntdonpanoasetusehdotus heikentiisi ANS
Finlandin taloudellista tilannetta l&hivuosina entisestddn. Kulujen karsimiseksi ANS Finland
on pyrkinyt laajamittaisiin sddstotoimiin muun muassa toimintaa supistamalla ja henkil6stod
lomauttamalla. Saastotoimilla voi olla vaikutusta litkenteen tdsmallisyyteen, eika silld kaikissa
tilanteissa ole ehka tarjota normaalia kapasiteettia.

ANS Finlandin ndkemyksen mukaan lennonvarmistusmaksujen hajauttaminen olisi kuitenkin
keino sovittaa ilmatilan kéyttdjien ja lennonvarmistuspalveluntarjoajien intressit yhteen. Len-
toyhtididen maksukyvyttdmyyteen ajautumisen estiminen on myos lennonvarmistuspalvelun-
tarjoajien nakokulmasta tarpeellista, koska niiden litketoiminta perustuu lentoyhti6iltad saatui-
hin maksuihin. Komission taytantddnpanoehdotuksen my&td on kuitenkin syytd seurata kan-
sallisesti ANS Finlandin taloudellista tilannetta ja arvioida mahdollisen tukijérjestelyn tarvet-
ta.

53 Ympiristovaikutukset
Taytantoonpanoasetusehdotuksella ei ole tunnistettu olevan ymparistdvaikutuksia.
6 Ehdotuksen suhde perustuslakiin sekd perus- ja ihmisoikeuksiin

Ehdotuksella ei arvioida olevan perustuslakiin tai perus- ja ihmisoikeuksiin liittyvid vaikutuk-
sia.

Taytédntoonpanoasetusehdotus koskee kaikkia unionin alueella toimivia lennonvarmistuspalve-
luntarjoajia ja ilmatilan kayttdjid. Téytdntoonpanoasetusehdotuksen vaikutukset kohdistuvat
siten yhtéldisesti kaikkiin unionin alueella toimiviin lentoyhtidihin ja lennonvarmistuspalve-
luihin, eika niilla siten ole kilpailuvaikutuksia.

Taytantoonpanoasetusehdotus vaikuttaa kansallisen lennonvarmistuspalvelun tarjoajan elin-
keinotoimintaan hajauttamalla sen tulevien hinnankorotusten osuutta kassavirrasta usealle eri
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vuodelle. Lennonvarmistuspalvelun tarjoajan yhteenlaskettuun tulokertyméén tidytintoonpa-
noasetuksella ei kuitenkaan olisi vaikutusta.

7 Ehdotuksen késittely Euroopan unionin toimielimissd ja kansallinen
kisittely

Saéntelyehdotuksen siséllostd keskusteltiin 23.-24.6.2020 pidetysséd Yhtendisen ilmatilan ko-
mitean kokouksessa. Ehdotuksesta on tarkoitus dénestdd edelld mainitun komitean kokoukses-
sa syyskuussa.

Tamé taytdntoonpanoasetusehdotuksesta laadittu U-kirjelmd perustuu englanninkieliseen ai-
neistoon komission esityksestd. U-kirjelméluonnos késiteltiin liikennejaoston kirjallisessa ké-
sittelyssd 16.7.2020-20.7.2020. Valtioneuvoston on tarkoitus antaa U-kirjelmé eduskunnalle
valtioneuvoston yleisistunnon 13.8.2020 paatokselld. Talloin U-kirjelma toimitetaan eduskun-
nalle kuuden viikon méiérdajan kuluessa.

8 Ahvenanmaan toimivalta

Ahvenanmaan itsehallintolain (1144/1991) 27 §:n 14 kohdan mukaan valtakunnalla on lain-
sddadantovalta asioissa, jotka koskevat ilmailua. Taytdntdonpanoasetusehdotus kuuluu siten
valtakunnan lainsdddantovaltaan.

9 Valtioneuvoston kanta

Valtioneuvosto pitdé tirkednd sitd, ettd ilmailualan eri toimijoita tuetaan lainsddadannollisilla
sekd muilla toimenpiteilld, jotta Euroopan ilmailuala toipuisi mahdollisimman nopeasti CO-
VID-19-pandemian aiheuttamasta poikkeuksellisesta tilanteesta.

Valtioneuvoston nidkemys on, etti koska lentoyhtiot ovat kirsineet poikkeuksellisen paljon lii-
kennemaéirien ldhes tdydellisestd romahduksesta, on tarpeellista tulevien vuosien osalta hel-
pottaa lentoyhtididen taloudellista tilannetta.

Valtioneuvosto pitdd kannatettavana komission toimenpiteitd vuosien 2020 ja 2021 tarkaste-
lemisesta yhtend ajanjaksona sekd hintoihin siirrettdvien korotusten hajauttamisesta pidem-
mille aikajaksolle kuin nykysééntely mahdollistaisi. Valtioneuvosto toteaa kuitenkin, ettd sa-
malla on kansallisesti tarpeen kiinnittdd huomiota myds lennonvarmistuspalvelujen tarjoajan
taloudellisen tilanteen seurantaan.

Liséksi valtioneuvosto kannattaa kustannustehokuutta koskevien suorituskykytavoitteiden ja
nithin perustuvien kansallisten suorituskykysuunnitelmien péivittimistd vastaamaan nykyti-
lannetta.



