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YMPÄRISTÖVALIOKUNNAN LAUSUNTO 
8/2011 vp

Valtioneuvoston kirjelmä ehdotuksesta neuvos-
ton direktiiviksi (energiaverodirektiivin uudis-
taminen)

Suurelle valiokunnalle

JOHDANTO
Vireilletulo
Eduskunnan puhemies on 20 päivänä syyskuuta
2011 lähettänyt valtioneuvoston kirjelmän ehdo-
tuksesta neuvoston direktiiviksi (energiaverodi-
rektiivin uudistaminen) (U 33/2011 vp) käsitel-
täväksi suureen valiokuntaan ja samalla määrän-
nyt, että ympäristövaliokunnan on annettava
asiasta lausuntonsa suurelle valiokunnalle.
U 33/2011 vp
Asiantuntijat
Valiokunnassa on ollut kuultavana
- neuvotteleva virkamies Leo Parkkonen, val-

tiovarainministeriö.

Lisäksi kirjallisen lausunnon on antanut ympä-
ristöministeriö.
VALTIONEUVOSTON KIRJELMÄ
Ehdotus
Euroopan komissio on antanut 13 päivänä huhti-
kuuta 2011 ehdotuksen neuvoston direktiiviksi
energiatuotteiden verotusta koskevan yhteisön
kehyksen uudistamisesta annetun neuvoston di-
rektiivin 2003/96/EY muuttamisesta;
KOM(2011) 169 lopullinen. Komissio ehdottaa
muutettavaksi energiatuotteiden ja sähkön vero-
tusta koskevaa yhteisön kehyksen uudistamises-
ta annettua neuvoston direktiiviä 2003/96/EY,
jäljempänä energiaverodirektiivi. 

Ehdotuksen mukaan liikenne- ja lämmitys-
polttoaineiden verotus perustuisi polttoaineen
energiasisältöön ja poltosta syntyvään hiilidiok-
sidin ominaispäästöön. Sinänsä energiaverodi-
rektiivin soveltamisalaa ei laajennettaisi nykyi-
sestä. Kestävyyskriteerit täyttävistä biopolttoai-
neista ei kannettaisi hiilidioksidiveroa. Lisäksi
komissio ehdottaa dieselöljyn ja moottoribensii-
nin vähimmäisverotasojen lähentämistä siten,
että vuonna 2018 dieselöljyllä olisi sama ener-
gia- ja hiilisisältöön perustuva vähimmäisvero-
taso kuin moottoribensiinillä. Tämä tarkoittaisi
dieselöljyn vähimmäisverotason nousua nykyi-
sestä. Lämmityspolttoaineiden vähimmäisvero-
tasot nousisivat selvästi nykyisestä. Sähkön ve-
rotuksen rakenteeseen tai verotasoihin muutos-
esityksellä ei olisi juurikaan vaikutusta. Päästö-
kaupan ja energiaverotuksen päällekkäisen hiili-
dioksidiohjauksen vähentämiseksi ehdotetaan
päästökauppasektorilla kulutettujen lämmitys-
polttoaineiden ja sähkön tuotannossa käytetty-
jen polttoaineiden vapauttamista hiilidioksidive-
rosta. Tämä tarkoittaisi samalla sitä, että päästö-
kaupan ulkopuolisista sähkön ja lämmöntuotan-
non polttoaineista kannettaisiin hiilidioksidive-
ro. Muutosesityksellä kavennettaisiin jonkin
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verran verovapauksien tai veronalennuksien
käyttömahdollisuuksia. Turve säilyisi nykyisen-
kaltaisesti energiaverodirektiivin soveltamis-
alan ulkopuolella. Lisäksi ehdotukseen sisältyy
eräitä teknisluonteisia täsmennyksiä. Eräitä yk-
sityiskohtia lukuun ottamatta ehdotetut rakenne-
muutokset vastaavat Suomessa vuoden 2011
alussa toteutettua energiaverouudistusta. 

Komission ehdotuksen tavoitteena on muut-
taa energiaverodirektiiviä siten, että se vastaisi
nykyistä johdonmukaisemmin EU:n energianku-
lutuksen ja kasvihuonekaasujen vähentämistä ja
uusiutuvaa energiaa koskevien tavoitteiden saa-
vuttamista kustannustehokkaalla tavalla. Samal-
la parannettaisiin sisämarkkinoiden toimintaa ja
vähennettäisiin kilpailuvääristymiä sekä voitai-
siin osaltaan turvata jäsenvaltioiden valtionta-
loudellisia tavoitteita. 

Nykyisessä direktiivissä ei kohdella energia-
tuotteita johdonmukaisesti ja objektiivisesti,
vaan tuotteiden vähimmäisverotasot vaihtelevat
merkittävästi. Energiaverojen määräytymispe-
rusteilla ei ole kytkentää EU:n energia- ja ympä-
ristöpoliittisiin tavoitteisiin, eikä direktiivissä
oteta huomioon uusiutuvan energian erityispiir-
teitä, kuten niiden kestävyyttä sekä fossiilisia
polttoaineita alempaa energia- ja hiilisisältöä.
Direktiivissä ei oteta huomioon hiilidioksidi-
päästöjen vähentämisen ohjauksessa EU:n pääs-
tökauppajärjestelmää, joten verotus ja päästö-
kauppa ovat hiilidioksidipäästöjen vähentämi-
sessä päällekkäisiä ohjauskeinoja, mikä vähen-
tää ohjauksen kustannustehokkuutta. Ehdotuk-
sellaan komissio tavoittelee ratkaisua näihin
epäkohtiin.

Valtioneuvoston kanta
Kokonaisuutena tarkastellen valtioneuvosto
suhtautuu myönteisesti ehdotukseen verottaa eri
polttoaineita yhdenmukaisesti niiden energiasi-
sällön ja hiilidioksidipäästön perusteella. Valtio-
neuvosto pitää lähtökohtaisesti hyvänä myös,
että liikennepolttoaineiden verotasot pyritään
yhtenäistämään ja että erityisesti lämmitys- ja
työkonepolttoaineita verotettaisiin yhdenmukai-
sesti. 
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Direktiiviehdotuksen lähtökohtana on, että
biopolttoaineiden alempi energiasisältö huo-
mioitaisiin ainoastaan kestävien polttoaineiden
energiasisältö- ja hiilidioksidiverossa. Käytän-
nössä ei-kestävästä biopolttoaineesta pitäisi
maksaa vastaavan fossiilisen polttoaineen ener-
giasisältövero. Tämä ei ole johdonmukaista,
koska biopolttoaineiden energiasisältö tunne-
taan tarkasti ja koska tuotteen energiasisältö ei
riipu tuotteen kestävyydestä. Esimerkiksi kestä-
vän ja ei-kestävän etanolin energiasisältö litraa
kohti on sama. Koska tuotteen energiasisältö
vaikuttaa myös litrasta syntyvän hiilidioksidin
määrään, tulisi biopolttoaineen alempi energia-
sisältö ottaa huomioon sekä energiasisältö- että
hiilidioksidiveroa määritettäessä.

Direktiiviehdotuksen mukaan kestävien bio-
polttoaineiden hiilidioksidivero olisi aina nolla,
vaikka RES-direktiivin pohjalta se voitaisiin
jaotella kehittyneemmin esimerkiksi Suomessa
jo toteutetulla tavalla kolmeen luokkaan niiden
aiheuttamien hiilidioksidipäästöjen perusteella
siten, että luokat olisivat: 1) ei-kestävät biopolt-
toaineet, joista kannettaisiin täysi, energiasisäl-
töön suhteutettu hiilidioksidivero, 2) kestävät
biopolttoaineet, joiden hiilidioksidivero olisi
puolitettu ja 3) jäte- ja tähdeperäiset eli niin sa-
notut tuplalaskettavat biopolttoaineet, joilta ei
kannettaisi lainkaan hiilidioksidiveroa. Myös
muuta yhteisölainsäädäntöä ollaan kehittämässä
suuntaan, jossa otettaisiin RES-direktiivin ta-
voin huomioon polttoaineen elinkaarenaikaiset
päästöt.

Valtioneuvosto pitää direktiivin lähtökohtaa
edellä mainituilta osin epäjohdonmukaisena.
Valmisteverotuksen lähtökohtana on verottaa
tuotteita niiden tosiasiallisten ominaisuuksien,
kuten laadun, ja määrän perusteella eli tässä ta-
pauksessa niiden energiasisällön ja elinkaarenai-
kaisen hiilidioksidipäästövähenemän perusteel-
la. Tämä tulisi ottaa johdonmukaisesti huo-
mioon kaikkien polttoaineiden verotuksessa.
Valtioneuvosto pitää tärkeänä, että direktiivieh-
dotusta muutetaan suuntaan, joka ottaa huo-
mioon verotuksessa kaikkien polttoaineiden
osalta energiasisällön ja erityisesti sen, että bio-
polttoaineiden hiilidioksidiverotuksessa otetaan
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huomioon elinkaarenaikaiset hiilidioksidipääs-
tövähenemät. Tällöin kaikkia polttoaineita vero-
tettaisiin johdonmukaisesti ja yhdenvertaisesti
eikä niiden välille syntyisi vääristymiä. Näin
myös biopolttoaineiden päästövähenemäerot
huomioitaisiin verotuksessa. 

Valtioneuvosto pitää tärkeänä sitä, että samal-
la kun veroperusteet muutetaan yhtenäisiksi,
myös vähimmäisverotasoja korotetaan ympäris-
tö- ja energiapoliittisten tavoitteiden saavutta-
miseksi ja yhtenäisten kilpailuolosuhteiden luo-
miseksi EU:ssa. Sitä vastoin valtioneuvosto suh-
tautuu varauksellisesti mekanismiin, jolla auto-
maattisesti tarkistettaisiin energiasisältöveron
vähimmäistasoa Eurostatin kuluttajahintaindek-
sin perusteella, koska muutoksen vaikutuksia ei
ole vielä pystytty kokonaisuudessaan arvioi-
maan ja koska jäsenvaltiolla on oltava oikeus va-
lita verotuksen, valtiontalouden ja ympäristön
kannalta parhaat ja myös kustannustehokkaim-
mat tavat toteuttaa tasapuolista energiaverotus-
ta. Toisaalta energiasisältöveron vähimmäista-
son sitominen inflaatiokehitykseen saattaisi olla
jossain määrin perusteltua niin ympäristöoh-
jauksen tehon kuin myös yhtenäisten kilpailu-
olosuhteiden säilymisen kannalta, sillä yksimie-
lisyyttä vaativana asiana vähimmäisverotasojen
muuttaminen edes inflaation verran on osoittau-
tunut EU:ssa hankalaksi. 

Valtioneuvosto kannattaa liikennepolttoainei-
den verotuksen yhdenmukaistamista parantavia
toimia. Valtioneuvosto ei pidä lähtökohtaisesti
tarpeellisena säilyttää ammatti- ja yksityisdiese-
lin verotasojen eriyttämistä, jolle ei ole ympäris-
töperusteita. Ehdotetut muutokset lisäisivät kul-
jetussektorin ja siten myös muun elinkeinoelä-
män, erityisesti raskaan vientiteollisuuden, sekä
kansantalouden kustannuksia dieselöljyn vero-
rasituksen nousun takia. Tämän takia valtioneu-
vosto suhtautuu varauksellisesti ammatti- ja yk-
sityisdieselin verotasojen yhdistämiseen, ellei
samassa yhteydessä voida turvata kuljetuselin-
keinon ja joukkoliikenteen kilpailukyvyn säily-
mistä eri jäsenvaltioissa. Dieselöljyn verorasi-
tuksen nousu saattaisi vaikuttaa kielteisesti
myös joukkoliikenteen matkustajamääriin.
Tämä vaikeuttaisi EU:n ja liikenne- ja ilmasto-
poliittisten tavoitteiden saavuttamista. Valtio-
neuvoston käsityksen mukaan Suomessa sovel-
lettu dieselöljyn bensiiniä lievempi verotus yh-
distettynä henkilöautoilta kannettavaan käyttö-
voimaveroon riittää estämään dieselöljyn ja
moottoribensiinin eri verotasoista johtuvat ym-
päristö- ja kilpailuvääristymäongelmat ja siten
tämä mahdollisuus tulisi säilyttää. Jos bensiinin
ja dieselöljyn verotus yhtenäistettäisiin täydelli-
sesti, tulisi toimenpiteelle varata ehdotuksessa
esitettyä selvästi pidempi sopeutumisaika ja tur-
vata joukkoliikenteen kilpailukyvyn säilymi-
nen. Myös siitä tulisi varmistua, että jäsenvalti-
ot etenisivät uudistuksessa mahdollisimman sa-
malla aikataululla kilpailuvääristymien estämi-
seksi. 

Direktiivin muutosesityksessä ehdotetaan ve-
ronalennusmahdollisuuksien kaventamista. Suo-
men osalta merkittävimpiä ovat polttoaineen
laadun sekä yksityis- ja yrityskäytön perusteella
tehtävät veronalennukset. Ehdotuksen mukaan
alennus koskisi näissä tapauksissa vain energia-
sisältöveroa siten toteutettuna, että energiavero-
direktiivin vähimmäistasoja olisi noudatettava.
Suomen osalta muutoksella ei olisi kovin suurta
merkitystä, sillä polttoaineiden laadun perus-
teella tehtävät veronalennukset tehdään jo nyt
energiasisältöverosta. Muutos mahdollistaisi
edelleen myös sähkön veron yksityis- ja yritys-
käytön verotason eriyttämisen toisistaan nykyi-
sen kaltaisesti, sillä sähköstä kannetaan vain
energiasisältöveroa. Lisäksi muutosehdotuksen
mukaan olisi mahdollista lieventää energiainten-
siivisen teollisuuden energiaverotusta Suomes-
sa nykyisin noudatetun käytännön mukaisesti. 

Suomen kokonaisedun mukaista on, että di-
rektiivin mahdollistamia veronalennuksia ka-
vennettaisiin ja siten energiaverotuksen vero-
pohjaa yhtenäistettäisiin ja samalla tuotaisiin lä-
hemmäksi suomalaista verotuskäytäntöä. Myös
maatalouden veronalennusmahdollisuuden ra-
joittaminen päästökauppasektorin ulkopuolise-
na toimialana vain energiasisältöveroon on pe-
rusteltua.

Valtioneuvosto kannattaa lähtökohtaisesti
neste-, maa- ja biokaasujen verottamista yhte-
näisin kriteerein. Direktiiviehdotuksen mukaan
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maa- ja nestekaasun liikennekäytön täysimääräi-
selle verottamiselle olisi siirtymäaika vuoden
2022 loppuun saakka. Biokaasusta ei kannettai-
si hiilidioksidiveroa ja sen energiasisältöveroa
voitaisiin alentaa valtiontukilupaa edellyttäväs-
sä menettelyssä. Valtioneuvosto ei voi hyväk-
syä, että biokaasuun sovellettaisiin hankalampia
menettelyjä kuin fossiilisiin polttoaineisiin. Val-
tioneuvoston käsityksen mukaan biokaasun
energiaverotuksessa tulisi pyrkiä ratkaisuun,
jossa se säilyisi kokonaan verottomana niin lii-
kenne- kuin lämmityskäytössäkin. Nestekaasu
on Suomessa tällä hetkellä täysin verotonta niin
kotitalouksille kuin yrityksillekin. Nestekaasua
käytetään merkittävästi muun muassa terästeol-
lisuudessa, jossa sen verottaminen lämmitys-
polttoaineiden verotasolla aiheuttaisi kustan-
nuksia ja saattaisi heikentää merkittävästi kilpai-
lukykyä. Tämän hetkisen tiedon valossa näyttäi-
si siltä, että merkittävä osa teollisuuden neste-
kaasun käytöstä olisi käytännössä verotonta pro-
sessipolttoainekäyttöä. Lisäksi osa verollisesta
käytöstä kulutetaan energiaintensiivisessä teolli-
suudessa, jolloin nestekaasusta mahdollisesti
kannetut verot palautettaisiin niin sanotun ener-
giaveroleikkurin avulla. Tässä vaiheessa valtio-
neuvosto suhtautuu varauksellisesti nestekaa-
sun verottamiseen lämmityspolttoaineena, mikä-
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li sen käyttö teollisuudessa ei osoittaudu pää-
osin verottomaksi. Joka tapauksessa nestekaa-
sun lämmityskäytön verotukselle pitäisi varata
5—10 vuoden siirtymäaika. Ehdotuksen vaiku-
tuksia tarkennetaan erityisesti kaasujen osalta
tarvittaessa myöhemmin. 

Valtioneuvoston mukaan on perusteltua va-
pauttaa päästökauppasektori hiilidioksidiveros-
ta päällekkäisen ohjauksen vähentämiseksi pääs-
tökaupan kanssa, vaikka se aiheuttaakin vero-
tuottojen vähennyksiä valtiolle. Hiilidioksidive-
ron poisto kohdistuisi pääosin energiatehokkaa-
seen yhdistettyyn tuotantoon ja edistäisi siten
sen käyttöä. Toisaalta hiilidioksidiverotuottojen
vähenemistä kompensoi osaltaan maksulliseen
päästöoikeuksien jakomenettelyyn siirtyminen.
Valtioneuvosto pitää keinotekoisena ja tarpeet-
tomana monimutkaista ja määräaikaista hiili-
vuotoalojen hyvitystä hiilidioksidiverosta, kos-
ka direktiiviehdotuksen mukainen päästökaup-
pasektorin pakollinen vapauttaminen hiilidioksi-
diverosta on jo sinällään riittävä toimi päästö-
kaupan huomioimiseksi ja koska päästökauppa-
direktiiviin sisältyy hiilivuotoalojen lievempää
kohtelua koskevat säännökset.

Valtioneuvosto pitää ehdotettua direktiivin
voimaantuloajankohtaa vuoden 2013 alusta liian
aikaisena.
VALIOKUNNAN KANNANOTOT
Perustelut
Valiokunta pitää uudistusta lähtökohtaisesti oi-
keansuuntaisena, sillä EU:n energiaverojärjes-
telmä muuttuisi sen mukaisesti selkeästi ympä-
ristöperusteiseksi sekä liikenteen polttoaineiden
että lämmityspolttoaineiden osalta ja tukisi si-
ten ilmasto- ja energiapolitiikan keskeisiä ta-
voitteita. Ehdotettu veromalli ottaa huomioon
eri polttoainevaihtoehtojen energiasisällön, hii-
lidioksidipäästöt ja biopolttoaineiden hiilidiok-
sidipäästöjä vähentävän vaikutuksen. Rakenne
vastaa pääosin myös Suomen uudistettua ener-
giaverotusjärjestelmää. 

Valiokunta pitää kokonaisuutena tarkastellen
myönteisenä tavoitetta eri polttoaineiden yhden-
mukaisesta verotuksesta niiden energiasisällön
ja hiilidioksidipäästön perusteella. Kaikille hiili-
dioksidipäästöille tulee saada eri toimenpitei-
den kautta hinta, joka ohjaa ja kannustaa tuotta-
jat ja kuluttajat investoimaan sellaisiin tuottei-
siin, tekniikoihin ja prosesseihin, joista aiheu-
tuu alhaiset päästöt. Energiaverojärjestelmä on
yksi mahdollisuus ohjata energian tuotantoa ja
kulutusta kohti vähäpäästöisempää, kestäväm-
pää taloutta.

Valiokunta pitää kuitenkin tärkeänä varmis-
taa, että ehdotettu verotuksen toteutustapa on
johdonmukainen ilmastopoliittisten tavoitteiden
toteuttamiseksi joukkoliikenteen kannalta. Val-
tioneuvoston tavoin valiokunta suhtautuu va-
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rauksellisesti ammatti- ja yksityisdieselin vero-
tasojen yhdistämiseen, ellei samassa yhteydessä
voida turvata kuljetuselinkeinon ja joukkolii-
kenteen kilpailukyvyn säilymistä. Verouudistus
voi vaikuttaa välillisesti hyvin haitallisesti eri-
tyisesti linja-autoliikenteen toimintaedellytyk-
siin. Joukkoliikenteen edistäminen on kuitenkin
ilmasto- ja energiastrategian mukaan välttämä-
töntä, jotta henkilöauton käytöllä olisi kilpailu-
kykyisiä vaihtoehtoja. Dieselöljyn verorasituk-
sen nousu saattaisi vaikuttaa kielteisesti myös
joukkoliikenteen matkustajamääriin, mikä vai-
keuttaisi liikenne- ja ilmastopoliittisten tavoit-
teiden saavuttamista. Valtioneuvoston käsityk-
sen mukaan Suomessa sovellettu dieselöljyn
bensiiniä lievempi verotus yhdistettynä henkilö-
autoilta kannettavaan käyttövoimaveroon riittää
estämään dieselöljyn ja moottoribensiinin eri ve-
rotasoista johtuvat ympäristö- ja kilpailuvääris-
tymäongelmat. Valiokunta yhtyen valtioneuvos-
ton kantaan katsoo, että tämä mahdollisuus tuli-
si säilyttää.

Valiokunta toteaa, että biopolttoaineiden
osalta esitys rakentuu osaltaan uusiutuvien ener-
gialähteiden edistämistä koskevan ns. RES-di-
rektiivin kestävyyskriteereille, mikä on luonte-
va lähtökohta. Ehdotuksen mukaan kestävien
biopolttoaineiden hiilidioksidivero olisi kuiten-
kin aina nolla, vaikka RES-direktiivinkin mu-
kaan veron määrittely voitaisiin tehdä siten, että
verotuksessa otettaisiin huomioon elinkaaren ai-
kaiset hiilidioksidipäästövähenemät. Valiokun-
ta katsoo valtioneuvoston tavoin, että direktii-
vin lähtökohta on tältä osin epäjohdonmukainen. 

Valiokunta toteaa tässä yhteydessä, että kes-
tävyyskriteerien avulla ei ole käytännössä vielä
pystytty estämään epäsuoria maankäyttövaiku-
tuksia, jotka voivat välillisesti johtaa biopoltto-
ainetuotannosta aiheutuvaan kielteiseen kasvi-
huonekaasupäästövaikutukseen. Kestävyyskri-
teerien kehittäminen on jatkossa edelleen tär-
keää tavoitteiden vastaisen kehityksen estämi-
seksi. Liikennebiopolttoainekehitys, erityisesti
ns. toisen sukupolven polttoaineet ja näiden tu-
keminen verojärjestelmänkin keinoin, edistää
mahdollisuuksia kotimaiseen, kestävään bio-
polttoainetuotantoon, johon ei sisältyisi haitalli-
sia ilmasto- ja biodiversiteettivaikutuksia tai
kielteisiä sosiaalisia vaikutuksia.

Direktiiviehdotuksen mukaan maataloudelta
päästökaupan ulkopuolisena sektorina kannet-
taisiin aina lähtökohtaisesti hiilidioksidivero ja
mahdolliset veronalennukset olisi tehtävä ener-
giasisältöverosta. Alennuksen käytön edellytyk-
senä olisi se, että maatalouteen kohdistetaan
energiatehokkuustoimenpiteitä, joilla saavute-
taan sama energiansäästö kuin normaalilla vero-
tasolla. Valiokunta tukee valtioneuvoston ta-
voin yhtenäistämislähtökohtaa tältäkin osin ko-
rostaen, että maatiloilla ja maaseutuyrityksillä
on tärkeä rooli maatalous- ja metsäpohjaisen
bioenergian hajautetussa tuotannossa. Maatalou-
den energiaomavaraisuus on suhteellisen alhai-
sella tasolla, vaikka omavaraisuus ja jopa yli-
omavaraisuus olisi saavutettavissa. Tähän tulisi
kiinnittää erityistä huomiota ja suunnata kannus-
timet niin, että omavaraisuus paranee. 

Valiokunta katsoo edelleen valtioneuvoston
tavoin, että päästökauppasektorin vapauttami-
nen hiilidioksidiverosta on kustannustehokkuu-
den kannalta lähtökohtaisesti kannatettavaa
päällekkäisen ohjauksen vähentämiseksi. Hiili-
dioksidiveron poisto kohdistuu pääosin yhdistet-
tyyn sähkön ja lämmön tuotantoon, joka on hy-
vin energiatehokasta ja siten edistää perustellus-
ti sen toimintaedellytyksiä.

Lausunto
Lausuntonaan ympäristövaliokunta ilmoittaa,

että se yhtyy asiassa valtioneuvoston
kantaan.
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Asian ratkaisevaan käsittelyyn valiokunnassa ovat ottaneet osaa
pj. Martti Korhonen /vas
vpj. Rakel Hiltunen /sd
jäs. Timo Heinonen /kok

Antti Kaikkonen /kesk
Pauli Kiuru /kok
Jari Lindström /ps
Eeva Maria Maijala /kesk
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Tapani Mäkinen /kok
Martti Mölsä /ps
Sirpa Paatero /sd
Sari Palm /kd
Mirja Vehkaperä /kesk
Juha Väätäinen /ps   (osittain).
Valiokunnan sihteerinä on toiminut
valiokuntaneuvos Marja Ekroos.



YmVL 8/2011 vp — U 33/2011 vpEriävä mielipide
ERIÄVÄ MIELIPIDE
Perustelut
Ympäristövaliokunnan lausunnossa koskien val-
tioneuvoston kirjelmää ehdotuksesta neuvoston
direktiiviksi (energiaverodirektiivin uudistami-
nen) valiokunnan enemmistö on esittänyt suh-
tautuvansa valtioneuvoston tavoin varaukselli-
sesti ammatti- ja yksityisdieselin verotasojen
yhdistämiseen.

Mielestämme asiassa pitäisi ottaa tiukempi
kanta asiaan ja ilmaista selvästi, etteivät valio-
kunta (ja valtioneuvosto) hyväksy verotasojen
yhdistämistä lainkaan, jottei suomalaisen am-
mattiliikenteen kilpailukykyä tuhottaisi. 

Käytännössä suomalaisen ammattiliikenteen
kilpailukyky tälläkin saralla viedään kokonaan,
jos verotasojen yhdistäminen tapahtuisi. Tulok-
sena olisi konkursseja kotimaisessa ammattilii-
kenteessä. Jotta tämä voidaan estää ja suoma-
laisten kilpailukyky säilyisi, tulee jatkossakin
mahdollistaa ammattidieselin ja yksityisdieselin
eriyttäminen verotuksellisesti. 

Mielipide
Edellä olevan perustella esitämme,

että valiokunta esittää kantanaan, ettei
dieselin verotasojen yhdistämistä hy-
väksytä lainkaan.
Helsingissä 28 päivänä lokakuuta 2011
Jari Lindström /ps
Martti Mölsä /ps
Juha Väätäinen /ps
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