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Uppgifter om medborgarinitiativet

Medborgarinitiativets titel
Stoppa trangselavgifterna!

Datering av initiativet

14.5.2021

Initiativets form

Forslag om att lagberedning ska inledas

Initiativets innehall

Vi kraver med detta medborgarinitiativ att beredningen av lagar och bestammelser som
mojliggor trangselavgifter avbryts.

Regeringen bor nu och i framtiden avsta fran att stifta lagar som gor det mojligt att infora
trangselavgifter, zonavgifter, passeringsavgifter, vagtullar, vagavgifter och stadstrafikavgifter
eller andra motsvarande nya avgifter for bilister. | det foljande kommer vi att anvanda termen
trangselavgifter for samtliga dessa tullar och avgifter.

Det finns planer pa att infora trangselavgifter bland annat i Helsingfors-, Tammerfors- och
Aboregionerna (KM MBT2019). Planerna galler inte enbart stora stider, utan till exempel hor
Lempaala, Kangasala, Nokia, Orivesi, Birkala, Tammerfors, Vesilahti och YLojarvi till
avtalskommunerna i Tammerforsregionen. Trangselavgifterna kan ocksa tankas vara en
overgangsfas mot en mer omfattande beskattning baserad pa korstracka.

Systemet med trangselavgifter antas ha den effekten att korstrackorna minskar, och systemet
motiveras saledes pa foljande satt:

- trafikstockningarna minskar

- trafiksystemet fungerar battre
- utslappen i staderna minskar
- bullerstorningarna minskar

Motivering

Om trangselavgifterna infors, kommer de att ha negativa och diskriminerande konsekvenser
sarskilt for de bilister som bor i kranskommunerna. Bland annat drabbas arbetstagare,
studerande, rorelsehindrade, privata naringsidkare, foretag och de som behover tjanster som
koncentrerats till trangselzonen. Till exempel pendlar 40 procent av de som arbetar i
Helsingfors till staden fran en annan kommun, och pa motsvarande satt pendlar 22 procent
till kommuner utanfor Helsingfors. Enligt grundlagen ska det allmanna sorja for skyddet av
arbetskraften. Det allmanna ska framja sysselsattningen och verka for att alla tillforsakras ratt
till arbete. Om man infor trangselavgifter for att begransa pendlingen bryter man mot denna
bestammelse i grundlagen.

Trangselavgifterna skulle ocksa forsamra stadsregionernas tillganglighet i och med de
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merkostnader som uppstar, och det i sin tur skulle paverka regionernas naringsliv och
dragningskraft negativt och styra bort kundtrafiken fran dem. Dessutom skulle kostnaderna
for distributionstrafiken 6ka om de skulle omfattas av prissattningen. Det skulle paverka
affarsverksamheten med handel eller tjanster och darigenom prisnivan i regionerna.

Enligt HRT:s modell kommer kostnaderna for en bilist som ar medelinkomsttagare att stiga
med i snitt 700—800 euro per ar, och som hogst kan de rentav mangdubblas. | Stockholm
som har ett motsvarande system har den maximala avgiften per dag stigit sedan de forsta
aren och ar nu 11,40 €/dygn, och det kan anses sannolikt att avgiften kommer att vara i
samma storleksklass ocksa i Finland. Dessutom ar trangselavgiften en regressiv avgift av
skattenatur som sarskilt drabbar medel- och laginkomsttagare.

Vagtullarna skulle minska arbetskraftens rorlighet, arbetets lonsamhet och viljan att ta emot
arbete inom de berdrda stadsregionerna och forsamra resultatet for de foretag som anvander
bil.

Enligt slutrapporten fran arbetsgruppen for fardplanen for fossilfria transporter skulle
vagtullarnas inverkan pa utslappsminskningen vara liten, mindre an fyra procent av
utslappsmalet for 2030. Det betyder att nyttan for klimatet och samhallet blir liten.
Anvandningen av alternativa rutter kan till och med oka utslappen om antalet kilometer pa
en rutt okar.

Trangselavgifterna har ingen stor betydelse for trafiksystemets funktion. Storre fordelar nar
det galler saval utslappen som en smidig trafik kan uppnas bland annat genom att forbattra
vagnatet, i hogre grad synkronisera trafikljusen med en gron vag for att forhindra kder och
undvika onodiga storande faktorer som okar pendelrorelserna i trafikstrommen.

Moderna personbilar ar allt tystare nar det galler bade tomgangsljud och dackbuller, sa
avgifterna kan inte motiveras med minskat buller eftersom detta minskar ocksa annars.

Ar 2019 uppbars i Finland skatt till ett belopp av cirka 2 523 euro per bil i relation till
bilbestandet. Det ar tredje mest i EU. Det redan nu oskaliga skatteuttaget racker manga
ganger om for att underhalla och utveckla vagtrafiknatet, sa det finns inga ekonomiska
grunder for trangselavgifterna. Trangselavgifterna skulle i praktiken endast vara en
tillaggsskatt som ytterligare skulle 0ka den redan i dag tunga skattebordan for bilisterna.

Trangselavgiften skulle forsatta manniskor i en regionalt ojamlik stallning i strid med
grundlagen. Mojliga tvingande skal till att anvanda bil kan vara bland annat brist pa
kollektivtrafik eller tidtabeller som ar olampliga med tanke pa de bilburna medborgarnas
vardag (arbetstider, barnfamiljer, hobbyer, komplicerade rutter, restider, behov av att anvanda
bil i arbetet, behov av transportkapacitet, rorelsehinder). Dessutom skulle trangselavgifterna
pa ett diskriminerande satt paverka foretagens konkurrenskraft utifran pa vilken sida av
gransen for trangselavgiften de finns.
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Grundlagen

Enligt 18 & 1 mom. i grundlagen har var och en i enlighet med lag ratt att skaffa sig sin
forsorjning genom arbete, yrke eller naring som han eller hon valt fritt. Bestammelsen syftar
till att starka ratten for var och en att skaffa sig sin forsorjning genom arbete, yrke eller
naring. Bestammelsen galler ocksa ratten till anstallning i offentlig tjanst. Dessutom
bekraftar den principen om fri foretagsamhet, da yrke och naring uttryckligen namns som ett
satt att skaffa sig forsorjning. En utgangspunkt ar individens mojligheter att skaffa sig sin
forsorjning genom egen aktivitet. Ratten att fritt valja arbete har ocksa samband med
jamlikheten och forbudet mot diskriminering och med de allmanna utnamningsgrunderna.

Den ratt som foreskrivs i momentet begransas givetvis av vissa faktiska omstandigheter.
Friheten att inga arbetsavtal eller bli utnamnd till en tjanst begransas av de arbetstillfallen
som star till buds, den utbildning, erfarenhet och yrkesskicklighet som kravs i arbetet och
behorighetsvillkoren for offentliga tjanster. En yrkesutovares och naringsidkares
valmaojligheter begransas av hans eller hennes formdga att sdlja sina produkter och tjanster
for att kunna skaffa sig sin forsorjning.

| grundlagen forbjuds aven indirekt diskriminering, dvs. dtgarder vars faktiska, om an endast
indirekta, verkningar leder till ett diskriminerande resultat. Det ar likasa forbjudet att
favorisera nagon eller att ge en individ eller en grupp en privilegierad stallning, om det de
facto innebar att andra diskrimineras.
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