Regeringens proposition till Riksdagen med férslag till lag om andring av véagtrafiklagen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

| denna proposition foredas att det i
vegtrafiklagen skall inforas en bestdmmelse
om att cyklister och passagerare pa cykd i

dlménhet skadl anvanda hj@dm under
korning.
Det foredas att bestdmmelsen om

anvandningen av reflexer skall utvidgas pa sa
vis at gaende i almanhet skal anvanda
reflex da de ror sig pa vagen under marker,
oberoende av végbelysning och pa vilken del

av végen de ror sig.

| propositionen foresdas dessutom att den
bestdmmelse | végirafiklagen i vilken det
foreskrivs  om yldighet att anvanda
skyddshjdm i vissa motordrivna fordon
ocksa skall galla passagerare under 15 &r.

Lagen foredas trada i kraft sA snart som
mojligt efter att den har antagits och blivit
sadfast, med beaktande av den tid som
behtvs for att spridainformation i fragan.

ALLMAN MOTIVERING

1. Nuléage
1.1. Lagstiftning och praxis

Anvandning av skyddshjdm i motordrivna
fordon

| 89 8§ vagtrafiklagen (267/1981) bestdms om
anvandningen  av  Skyddshjdm.  Enligt
paragrafen skall foraren och passagerare som
fyllt 15 & under Kkorming anvanda
ddshjdm av godkénd moddl, om hinder
inte finns till foljd av gukdom, skada eller
andra sirskilda skd, pa motorcyklar, i
trehjuliga motorfordon, | andra fyrhjuliga
motorfordon &n bilar, pa mopeder och pa
snoskotrar.
Enligt 2 mom. i ndmnda paragraf kan
befridse  fran  anvandning a hidm
bestdmmas genom forordning grund av
fordonets specidla  konstruktion — dler
koruppdragets sarskilda natur.
Bestammelsen om anvandning av hjdm
tillampas enligt 92 8§ végtrafiklagen pa all
fordonstrafik pa vag och annorstéades.

1682 mom. férordningen om anvandning av
fordon p& vég (1257/1992) bestéams om
befriddlse fran skyldigheten att anvanda

skyddshjdm. Den i vagtrafiklagen
foreskrivna Idigheten att anvanda
skyddshjdm gdler inte a) férare och

erare 1 en trehjulig moped, &t

fyrhjuling eler ett fordon i kategori Ls med
tackt forarhytt, b) forare av
invaidmotorcykel eller invalidmoped, c) den
som utfor trafikdvervakning eller ndgot annat
tjansteuppdrag, om hjdmen & till forfang i
utférandet av uppdraget, d) snoskoterférare
och snoskoterpassagerare vid skogs- eller
renskotsdl, i kraftlinje- och edigtributions-
eller telenétverksarbeten eler vid
ndtgranskning, €) passagerare i en tackt
slégvagn till %n s)lbs?<oter, eller f) forare och
passagerare  av. museimotorcykel  eller
museimoped under ett sdrskilt arrangerat
korevenemang.

| forordningen om fordons konstruktion och
utrustning  (1256/1992) ~ bestams  om
kvditetskraven pa skyddshjdmar. | 129 § i
forordningen  bestams att en sadan



skyddshjdm for motorcykliss som &
godkand i enlighet med E-reglementet nr
22/04 och en skyddshjdm som uppfyller
kraven i standarden FMVSS 218 anses vara
godkand modell enligt 89 § vagtrafiklagen. |
151 8 i samma forordning bestdms om
skyddshjdm for mopedist med en hénvisning
till forordningens 129 § och de krav som dér
anges. | 202 8§ i forordningen bestdms om
skyddshjdm  for  sndskoterforare med
hanvisning till kraven 1 ndmnda E-
reglemente och standard.

Bestdmmelserna om last pa fordon maste tas
i beaktande, eftersom skyldigheten att
anvanda hjam ocksa beror passagerare. Om
lasten bestams i forordningen om anvandning
av fordon pd vég. Forordningens 39 §
innehdller bestmmelser om persontransport
med tva- och trehjuliga fordon dler med
dessa jamforbara fyrhjuliga fordon.

Med motorcykel som inte & forsedd med
sidovagn (kategori Ls) far forutom foraren
transporteras  hogst en person. En
forutsattning for detta & dock att det for den
som transporteras finns en lamplig sits och
fotsttéd. | ddvagnen till en motorcyke
(kategori L,) far hogst tva personer fardas.
Med tvahjulig moped (kategori L,) far
transporteras ett hogst tio & gammalt barn.
Med trehjulig moped, l&tt fyrhjuling och
fordon i kategori Ls fér transporteras hogst
det antal passagerare som antecknatsi
registret.

Den sammanlagda massan av personer och
gods pa en trehjulig moped (kategori L),
som & avsedd for persontransport, och pa eit
trehjuligt fordon i kategori Ls, som & avsett
for persontransport, f& inte Gverskrida 300
kilogram och far inte pa en l&t fyrhjuling
dler et fyrhjuligt fordon i kategori Ls
Overskrida 200 kilogram.

| 41 § forordningen om anvandning av
fordon pa vag bestdms om persontransport
med terrdngfordon. For persontransport med
snoskoter gdler i tillampliga ddar vad som i
forordningens 39 8§  fOreskrivs om
persontransport med motorcykel. Enligt 44 §
3 mom. | samma forordning far med
d&pvagn till snoskoter transporteras personer
pa snoskoterled, dock inte pa ndgon annan
vag dler nér en sadan annan vag korsas.

Anvéndning av hjdm for cyklister

| Finland finns det ingen bestdmmese om
anvandning av hjdm for cykligter.

P4 kraven pa hjdm for cyklister tillampas
direktivet om tilln&rmning av
medlemsstaternas lagstiftning om personlig
skyddsutrustning ~ (89/686/EEG), nedan
direktivet om personlig skyddsutrustning,
som finns i bilaga Il till avtdet om
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet.
Direktivet genomfordes i Finland fran
ingangen av ar 1994 genom statsradets bedlut
om personlig ddsutrustning  (1406/1993).
Den personliga skyddsutrustningen uppfyller
de grundkrav som foreskrivs da den har
utformats, tillverkats och utrustats |
Overensstammelse med de harmoniserade
standarderna. Motsvarande sakerhetsniva kan
ocksa uppfyllas med andra lGsningar @n de
som Overensstdmmer med standarderna
Héarvid skal tillverkaren vid behov visa att
sakerhetsnivan uppfylls.

Kravnivan pa hjdmar for cykliser &
definierad 1 standarden SFS-EN 1078. For
smébarn finns en skyddshjlm som uppfyller
kraven i standarden SFS-EN 1080. En sadan
hjdm for barn godtas inte som hjdim for
cyklister i vagtrafiken. Pa hjamen for
smébarn finns ett 1&s som Gppnas om barnet
blir hangande i hjdmens rem, medan |3set pa
en godkand hjdlm for cyklister inte far Gppna
sg. Kraven pa sétdampning & de samma i
bada standarderna. Institutet for arbetshygien
har dessutom med st6d av direktivet om
personlig  skyddsutrustning  utférdat et
produktcertifikat for en hjdm som ocksa
lampar dg for cyklingg men som inte
uppfyller néamnda " krav pa cykehjdmar
darfor att 1aset Gppnar sig.

| 42 § forordningen om anvandning av
fordon pa vag bestdms om persontransport pa
cykel. Med cyke far inte transporteras flera
personer an vad cykeln & konstruerad fér.
Med tvéhjulig cykd far den som har fyllt
femton & transportera ett hogst tio ar
gammalt barn och den som har fyllt aderton
ar tva hogst sexariga barn. Transport av barn
& dock tilldten endast om cykeln har en for
banet lampad Sts och  andamdsenliga
fotskydd. Vid transport av tva barn skall
cykeln ha tva separata bromsanordningar.



| 44 8 3 amom. i forordningen bestdms om
persontransport med dédpvagn till cykel. Nér
det gdler transport med dapvagn till cyke
foreskrivs samma  villkor som  vid
persontransport med cykel vad cyklistens och
den transporterades &lder och antalet
transporterade  betraffar. Dessutom  skall
sdpvagnen ha en for barnet Iampad sits samt
andamdsenlig konstruktion och
andamdsenliga skydd som hindrar barnet
fran kontakt med d&pvagnens rorliga delar
samt med vagen. Cykeln skal dessutom ha
tva separata bromsanordningar.

Reflex for gaende

Enligt 42 § véagtrafiklagen skall gdende som
under morker ror sg pa oupplyst vég
annanstans an pa gangbana eller cykelbana i
allménhet anvanda vederborlig reflex.
Reflexens kvalitet bedoms pa samma st
som cykdhjdmars enligt direktivet om
personlig  skyddsutrustning.  En  vederborlig
reflex for géende uppfyller antingen kraven i
standarden (europeiska standarden SFS-EN
13356) dler sa skdl lampligheten kunna
pavisas pa annat sétt. | Finland kan ingtitutet
for arbetshygien och Finlands
Standardiseringsforbund  SFS  rf  utfora
typgranskningar av personlig
skyddsutrustning.

Enliégt 24 § i satsradets besut om personlig
skyddsutrustning ansvarar de myndigheter
som ases i produktsakerhetdagen
(914/1986) for Overvekningen av sidan
personlig skyddsutrustning som anvands som

konsumtionsvaror. Enligt
produktsdkerhetdagen hor Gvervakningen
samt planeringen  och ledningen av
Overvakningen till Konsumentverkets

upPgifter. | Overvakningen deltar ocksa
tullverket samt myndigheternai kommunerna
och [énen.
Lagen om hande med samt ingtallering och
reparation av trafikférnddenheter (570/1978),
nedan lagen om trafikfornodenheter,
tillam endast pd import, tillverkning,
fdrsél%aisng och gr%an IO'cg)i/erlé’ntelsze san?t
ingtalering och reparation av sddan personlig
ddsutrustning for véagtrafikanter, for
vilken det i vagtrafiklagen eler med st6d av
den har utférdats bestdmmelser om de

tekniska egenskaperna eller om
skyddsutrustningens forseende med
anteckning om godkdnnande. Lagen om
trafikfornodenheter tillampas pd grund av
namnda begransning inte pa hjdmar for
cyklister éler pareflexer for gaende.

1.2. Deninternationella utvecklingen och
lagstiftningen i utlandet

Anvéndningen av  skyddshjdm  fér
motorcyklister och mopedister & i manga
lander obligatorisk. | alméanhet omfattar
skyldigheten att anvanda hjdm ocksa
passagerare i dessa fordon. | utléndsk
laggtiftning & det déremot sdlsynt med
bestdmmelser om anvandningen av reflexer
for gaende.

Anvéandningen av cykdhjdm frémjas almant
med hjdp av information och
produktutveckling. | Australien och pa Nya
Zedand & hjdmtvang for cyklister stadgat
genom lag. Efter inférandet av hjalmtvanget
har huvudskadorna bland cyklister i dessa
lander tydligt minskat i antal. Det & svart att
upgskatta vilken inverkan pa sikerheten
enbart bruket av hjdm har, eftersom man
samtidigt har vidtagit andra dtgarder som lett
till en forbéttrad sékerhet for cyklisterna. En
dd cykliser anvander inte hjdm trots
tvanget. En del av dem har spant fast hjamen
felaktigt, och da ger den inte nagot skydd vid
en olycka. Hjdmtvanget har uppenbarligen i
viss man minskat cyketrafiken, aminstone
omedelbart efter att hjalmtvanget inforts.
Flera delstater i USA och provinser i Canada
har ocksd hjdmtvang. PA manga sdlen
gdler hjdmtvanget endast barn och unga
Nér det géler de europeiska landerna maste
barn under 15 & anvanda hjdm vid cykling
amingtone i Idand (sedan 1997), i Sovenien
(sedan 1998) och i Tjeckiska republiken

(sedan 2001).
Europeiska  gemenskapen  har  ingen
lagdtiftning om anvandningen av

skyddshjaim dler reflex.
1.3.  Nulage

Cykelalyckor och hjdmens skyddande
verkan



| de olyckor i végtrafiken som kommit till
polisens kénnedom dog i Finland under dutet
av  1990-tdet &ligen i genomsnitt 55
cyklister och ca 1 100 cyklister skadades. Av
dodsfallen bland c?/klister beror ca 80 %cjoé
hjarnskedor till foljd av dag mot huvudet.
Den storsta delen av cykelolyckorna utgors
av omkullkorningar. Kollisoner, av vilka tva
tredjedelar sker med personbilar, far néstan
altid svarafoljder.

En betydande del av cykelolyckorna kommer
adrig med i datistiken over trafikolyckor.
Undersokningar visar att cyklister arligen
drabbas av ca 30 000 skador som kréver
lakarvard. Av dessa kraver en tionde
gukhusvérd.

Huvudskadorna bland cyklister orsakas
antingen av dag mot véag dler bil. Vid
olyckor skyddas cyklisten effektivt fran
huvud- och hjarnskador om han dler hon bér
hidm, vilket pavisss av forskning som
utforts i flera olika lander. Enligt en i Finland
genomford  undersdkning uppskattas  att
ungefér hélften av dla dodsfal bland
cyklister kunde undvikas om dla cyklister
anvande hjam (Olkkonen 1993).

| Finland har anvéndningen av cykelhdm
okat fran 6 % till 24 % under de senagte tio
aren. Anvandningsgraden varierar i olika
landskap. Hjdm anvands mest i landskapet
Nyland, d& 40 % av cyklisterna anvande
hjdm a 2000. Pa ovriga hdll i landet har
bruket varierat melan 10 och 20 %.
Resultaten fran rékningen av hjdmar
sommaren 2001 visar pa att anvandningen
minskat ndgot.

Anvandningen av hjdm nadde sin nuvarande
niva redan a 1996. Under de senaste fem
aren har ingen namnvéard positiv utveckling

skett. Fortfarande anvander ungefér var
femte cyklis hjdm. Det finns ingen klar
orsak till att tillvaxten har avstannat nér det

gdller bruket av cykelhjdm. Utvecklingen
tyder pa att det vid sidan om information och
upplysning behdvs en lagbestéammelse for att
bruket av hjdm skall oka.

De cykehjdmar som finns pd marknaden
uppfyller néstan undantagdost kraven i
direktivet om personlig skyddsutrustning.
Hjdmar av olika torlek och moddl finns att
tillgd, och de finns ocksa i manga olika
prisklasser.

Anvandningen av hjdlm for barnpassagerare i
vissa motordrivna fordon

Idigheten att anvanda skyddshjdlm, som
%?/eskr%vs i végtrafiklageﬁfy omtJattar inte
barnpassagerare. Enligt
trafikhaverikommissionerna utredningar
intréffade aren 1984—2000 sammanlagt 16
dodsolyckor dér en av de inblandade var en

assagerare under 15 & pa et tvahjuligt
motordrivet fordon. Atta av passagerarna
anvande inte hjdm, sex av dem omkom och
tva invalidiserades. Fem passagerare skulle
mdjligen ha overlevt om de hade anvant
ham.

Nufortiden finns det ocksd skyddshjdmar
som lampar sig for barn. Genom att anvanda
hjdm kan man lindra foljderna av olyckor.

Olyckor som drabbar gédende samt
anvandningen av reflex

Enligt polisens uppgifter om olyckor har i
medeltal 65 gaende arligen dott i vagtrafiken
under de senaste fem dren och i medeltal 900
gdende har arligen skadats. Néar det géler
géende & olyckorna koncentrerade till
tétorterna: narmare 60 % av dodsfalen och
ca 90 % av skadorna intr&ffar i tétorter.
Uppemot hélften av alla personskador bland
gaende skedde under perioden oktober-
Januari. | synnerhet de olyckor som intréffar
pad Overgangsstéllen & koncentrerade till
dessa manader. Nar det gdler gdende
intréffar narmare héften av dodsfalen och
skadornai morker dler skymning.

Enligt trafikhaverikommissonerna anvande
ingen av de 29 gdende som forolyckades i
morker eler skymning ar 1999 reflex. Av
dem kunde 11 mgjligen ha éverlevt om de
hade burit reflex.

Ca 40 % av de gdende som under morker ror
sig pa oupplysta omraden anvander reflex.
Denna Information baserar sg pa
Folkhdsoindtitutets  a&rliga enké vid namn
" Suomalaisen alkuisvaeston
terveyskayttdytyminen”. Anvandningsgraden
nér det galler reflexer har utanfor tétorterna i
flera & hdlits i det narmaste konstant. Enligt
uppgifter fran Trafikskyddet anvande 30 %
av de gdende reflex i upplyst miljo under



aren 1999—2001.
Pa marknaden finns manga typer av reflexer
for gdende. Separata reflexer utgors

vanligtvis antingen av reflexbrickor i hart
eler mjukt materia eler av reflexband som
placerast.ex. runt armen. De olika typerna av
separata reflexer och de reflekterande
materiden i klader, vaskor och sporttillbehor
kompletterar varandra. De separata reflexer
som finns pa marknaden har i dlméanhet en
god reflexformaga. Kraven i direktivet om
personlig  skyddsutrustning géller  endast
separata reflexer, inte reflekterande materia
som anvands vid textiltillverkning.

2. Propositionens mal och de
viktigaste forslagen

2.1. Mal och medel

| trafiksakerhetsplanen for &ren 2001-2005
och i statsradets principbesut av den 18
januari 2001 om forbéttring av sdkerheten i
vagtrafiken uppstdls md om at genom
upplysning och Overvakning Oka
anvandningen av sékerhetsanordningar, och
det forutsdtts att en bestammelse av
rekommendationskaraktar om anvandning av
cykelhjdm bereds. Det forutsétts ocksa att
bestémmelsen om anvandning av reflexer
utvidges till att omfatta tétortsomraden och
upplysta végar. N

Maet med propositionen & att forbéttra
sdkerheten for gaende och cyklister. Genom
att oka bruket av reflexer str@var man efter
at minska antalet olyckor bland gaende
under morker. | samband med att bruket av
cykdhjdm blir vanligare minskar antaet
huvudskador bland dem som férdas med
cykel, och skadorna blir lindrigare. Det
foredagna hjadmtvénget skyddar
barnpassagerare pa moped, motorcykel och
snoskoter fran huvudskador.

De uppsatta malen for okad sakerhet bland
cykliger och gédende uppnds inte enbart
genom att man infor en anvandningsnorm
gdllande hjdlmar och utvidgar bestdmmelsen
om reflexer. | trafikplaneringen bor man
fortséttningsvis stdrka den l&ta trafikens
délnin t.ex. genom oda
trafikledd Gsningar samt aga
hastighetsbegransningar i tétorter. Sékerheten

i den lata trafiken forbéttras ocksa genom
?_f_il‘ektiv Overvakning av att trafikreglerna
dljs.

Med namnda atgarder kan man trots alt inte
helt hindra tex. omkullkérningar dler
kollisoner mdlan cykliger och hilister i
vilka en cyklist utan hjdm redan vid laga
hastigheter kan fa sv&ra huvudskador.
Bestammelsen i végtrafiklagen vantas leda
till en okad anwvandning av  hdm.
Utférdandet av en bestdmmelse innebér att
cykelhjdmen far samma status som andra
sékerhetsanordningar och sékerhetstillbehor
som anvandsi trafiken.

Bestammelsen om anvandning av cykelhjdm
har karaktdr av en rekommendation. | den
offentliga debatten har man hos oss forhallit
sig awvisande till et cykehjdmstvang dar
cyklisten vid brott mot bestdmmelsen kan
domas till straff. Man forhdler sig dock
godkdnnande till en bestdmmedse om
anvandning av hjlm som har karaktér av en
rekommendation. Det finns inte
forutsittningar  for et  hjadmtvang, som
effektiveras av hot om straff, forran bruket av
hjdm blir alménnare. Det verkar dessutom
som om ett absolut hjdmtvang kan minska
cykdldkningen, vilket & sn dda inte & i
overenstdmmelse med mdet at oOka
cykelakandet.

Bestdmmelsen om anvandning av reflexer
inforlivades i vagtrafiklagen i samband med
totalrevideringen av végtrafiklagen & 1982.
Ordalydelsen i lagens paragraf om reflexer ar
trots dlt inte tillrackligt tackande, for
reflexen & till nytta for géende ocksa pa
upplysta vagar. Utgdende fran den
information som finns om olyckor st& det
klart att végbelysning inte diminerar behovet
att anvanda reflex. Pa en upplyst vag kan
t.ex. regn, dimma, reklamljus och skuggor i
omgivningen gora det svart att upptécka en
gaende.

| bestdmmelsen & det inte heller nddvandi
att det namns pa vilken del av vagen géende
skall anvanda reflex. Vanligtvis maste ocksa
en som g& pa trottoaren korsa korbanan
under sin fard. Reflexen & ocksatill nytta for
géende som rér sSig pa gemensamma
|zttrafikleder for gaende och cyklister.

Aven bestdammelsen om anvandning av
reflexer har tolkats som rekommenderande



till sin karaktdr, och det har inte utmétts
sraff till den som |&tit bli att anvanda reflex.
En sanktionerad skyldighet att anvanda
reflex kan dessutom begransa rérel sefriheten
om det forutsiits att géende alltid méste
anvanda reflex da han eler hon gér ut under
morker. Ett sadant tvéng har inte heller
ndgon storre delse utan effektiv
overvakning. Om polisen déremot altid kan
gora en provning utgaende fran situationen &r
inte ett tvang effektivare dn en bestammelse
av rekommendationskaraktar.
| samband med att den nuvarande paragrafen
om reflexer stiftades konstaterade riksdagens
trafikutskott i Sitt betdnkande att man utover
den foreskrivna rekommendationen borde
framja anvandandet av reflexer genom
gratisutdelning och informationsverksamhet.
Det & skd8 att fortsattningsvis bruka dessa
medel for att 6ka anvandningen av reflexer.
Bestdmmeserna om  anvandning av
skyddsutrustning i végtrafiklagen utgor ett
s6d for informationsverksamheten  och
betonar att de aktuella fragorna & viktiga.
For att frdmja bruket av reflexer och
cykelhjdm  behdvs det  upprepande
omfattande information. Det & polisens
uppgift att overvaka anvandningen av
ddsutrustning trafiken. Polisen kan
ocksd med grund i den rekommenderande
bestammelsen styra végtrafikanterna till ett
trafiksakert beteende.
Numera finns det godkénda skyddshjdmar
ocksd for barn som & passagerare pa
motordrivna fordon. Det & inte langre
motiverat att bortse fran passagerare under
15 & n&r det gdler skyldigheten att anvanda
hjdm.

2.2. Deviktigaste forslagen

Enligt lagférdaget har bestammelsen om
anvandning av cykehjdm karakté&r av en
rekommendation. | véagtrafiklagen finns
redan en motsvarande bestdmmelse om
anvandning av reflexer. Bestdmmelsen om
anvéndning av hjidm foredds gdla dla
cyklister och passagerare pa cykel, och den
skall enligt 92 § vegtrafiklagen tilldmpas pa
trafik pa vag och annorstades.

Genom  propostionen  utvidgas  den
lagbestémmelse som gdler anvéndning av

reflexer till att omfatta géende som ror sig
under morker, oberoende av végbeysning.
Enligt propositionen skall det i bestammelsen
inte heller ndmnas vilken dd av véagen
skyldigheten att anvanda reflex gdler.
Grundat pa réttspraxis och -litteratur kan man
uppsketta att det inte har forekommit
Eroblem med att tilldmpa och tolka
estammelsen om anvandning av reflex trots
att den har karaktér av rekommendation. Det
har inte ansetts att underldtande att anvanda
reflex & straffbart. Det & inte heller
meningen at undeldtande att fdlja
bestamme sen om anvéandning av cykelhjdm
skall anses straffbart.
Bestdmmelser som har karaktd&r av
rekommendationer har inte heller ndgon
skadesténdsréitdlig inverkan pé parterna vid
olycksfal. Vid erséttningspraxis som hanfors
till trafikférsdkringdagen har inte
bestémmelsen med karaktér av
rekommendation om anvéndning av reflex
givits ndgon betydelse. En skadad forgangare
har till exempd inte ansetts medverkat till
olyckan trots att han har gétt pa en mork vag
utan reflex.
Den skyldighet att anvanda hjdm i vissa
motorfordon som avses i 89 § végtrafiklagen
skl enligt lagforslaget utvidgas att omfatta
ocksa passagerare under 15 ar. Ansvaret for
att en passagerare under 15 ar anvander
skyddshjdm skall vila pa fordonets forare pa
samma st som det foreskrivs géllande
anvandningen av bilbate.

3. Propositionens verkningar

Man  bedomer att  andringarna |
vagtrafiklagen kommer att ha en positiv
inverkan pa trafiksdkerheten pa sa st att
béde anvéndningen av skyddshidm och
reflexer vantas oka. Savd antalet dodsfall i
trafiken som antaet invalidiserade kan antas
minska, vilket innebdr inbesparingar for
staten och kommunerna.

For en del av cyklisterna och de gdende
medfdr andringarna utgifter for anskaffning
av reflexer och hjdim. Reflexer for gaende
kostar ndgra euro, och de delas ocksa ofta ut
som reklampresenter. Priset pa cykelhjdmar
& nagra tiotals euro. De hjdmar som barn
skall anvédnda i motordrivna fordon kostar



70—170 euro.

Andringen forutsdtter att de organisationer
som arbetar for att framja trafiksdkerheten
regel bundet informerar om hur
sékerhetsanordningarna skall  anvéndas.
Andringen har dock inga verkningar i fréga
om organisation och persondl.

4. Beredningen av propositionen

Forslaget har beretts som tjansteuppdrag vid
kommunikationsministeriet. Promemorian
fran beredningen sindes pa remiss till
judtitieministeriet, inrikesministeriet, sociak
och hdsovadsministeriet, mlljomlnlsterlet
undervisningsministeriet,
Utbildningsstyrel sen,
Fordonsforvaltningscentralen,

V&gforvaltningen, Konsumentverket,
Indtitutet  for  arbetshygien,  Finlands
Standardiseringsforbund  SFS  rf, Finlands
Kommunférbund rf, Handelns
Centralforbund rf,
Trafikforsakringscentralen, Trafikskyddet,
Finlands Cykel Union rf, samarbetsorganet
Suomi  pyoréileei Arbetarnas | drottsférbund
i Finland AIF rf, Suomen latu ry, Suomen
Motoristit ry och Moottoripytrékerho 69 ry.
Aven Suomen Liikenndiitto SuLi rf gav ett
utl&tande.

Samtliga  remissinstanser ans‘ég at de
andringar som foredogs | ﬁromemorian
verkar framjande for traflksaker eten. | flera
utldtanden betonades vikten av information
som sod for de rekommenderande
bestdmmel serna.



DETALIJMOTIVERING

1. Lagférslag

42 8. Anvandning av reflexer. Det fored dsen
okad anvandning av reflex for gdende.
Reflex skal anvandas under morker
oberoende av om végen a upplyst eler inte.
Enligt paragrafen skall géende pa dla delar
av végen anvanda reflex. Bestammelsen
foredds aven gdla gdende som ror sig pa
gangbana och cykelbana.

Att bestammelsen har karaktér av en
rekommendation uppges redan nu av att
uttrycket ”i almanhet” anvands.

Reflexernas kvalitet foreslas fortsdttningsvis
definieras med ordet "vederbdrlig”. Som
vederborlig reflex for gaende betraktas en
separat reflex som uppfyller de krav som
gdls i direktivet om personlig
skyddsutrustning, eller synligt, reflekterande
material som finnsi den géendes klader.

89 8. Anvandning av skyddshjalm Deni 1
mom. avsedda skyldigheten att anvanda
skyddshjdm foredas utvidgas att aven
omfatta passagerare under 15 ar som under
koring befinner sg pad motorcykel, i
trehjuliga motorfordon, i andra fyrhjuliga
motorfordon an bilar samt pa moped och pa
snoskoter.

| paragrafens 2 mom. skall féreskrivas om
forarens skyldighet att se till att passagerare
under 15 & anvander hjam.

Det foredagna 3 mom. motsvarar till gt

innehdl det nuvarande 2 mom. Genom
statsrédets forordning  kan  fortsétningsvis
bestdmmas om ridse pa grund av
fordonets specidla  konstruktion — dler
koéruppdragets sdrskilda natur.

90 8 Anvandning av skyddshjalm for
cyklister. Paragrafens bestdmmelse om
anvandning av hjdm foredds gdla dla
cyklande och deras passagerare, oavsett
dder. Hjdm skall anvandas bade pa vég och
annorstades. Att bestdmmelsen har karaktar
av en rekommendation uppges av att
uttrycket "i allmanhet” anvands.

De krav som stdls pa cykehjdmar kan i
vagtraflklagen beskrivas med uttrycket
" vederborlig” ddshjdm. En vederbdrlig
gjalm & en sadan hjdm som avses i
Irektivet om personlig skyddsutrustning och
som & avsedd att anvandas vid cykling pa
trafikomrade. Sadana hjalmar & CE-markta.

2. lkrafttradande

Lagen foreslds trada i kraft s snart som
mojligt efter att den har antagits och blivit
stadfast, med beaktande av den tid som
behtvs for att spridainformation i fragan.

Med stéd av vad som anforts ovan foreldggs
Riksdagen foljande lagférdag:



Lagférslag

Lag

om andring av vagtrafiklagen

| enlighet med riksdagens bedlut

andras i végtrafiklagen av den 3 gpril 1981 (267/1981) 42 och 89 §, av dessa lagrum 89 8

s&dan den lyder i lag 390/1998, och

fogas till lagen en ny 90 §, i stélet for den 90 § som upphévts genom lag 989/1992, som

foljer:
42 8

Anvandning av reflexer

Gaende som under morker ror sig pa vag

skal i dlménhet anvanda vederbérlig reflex.
89 §
Anvandning av skyddshjalm

Foraren och passagerarna skall under korni n?
anvanda skyddshjidm av godkand model,
om hinder inte finns till foljd av gukdom,
skada eller andra sarskilda skél,

1) pa motorcyklar,

2) 1 trehjuliga motorfordon,

33 i andra fyrhjuliga motorfordon &n bilar,

4) pa mopeder oc

Helsingfors den 23 augusti 2002

5) pa snoskotrar.
Foraren skal se till att barn under 15 &
anvander skyddshjam.

Genom fbrordning av satsradet  kan
bestammas om befridse pa grund av
fordonets  speciella  konstruktion  eler
koruppdragets sarskilda natur.

08§

Anvandning av skyddshjalm for cyklister

Cyklister och cykelpassagerare skal i
alménhet under kdrning anvanda vederborlig
skyddshjdm.

Dennalag tréder i kraft den 20 .

Republikens President

TARJA HALONEN

Kommunikationsminister Kimmo Sasi
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Bilaga
Parallelltexter

Lag

om andring av vagtrafiklagen

| enlighet med riksdagens beslut
andras i va
sadan den lyder i lag 390/1998, och

rafiklagen av den 3 april 1981 (267/1981) 42 och 89 §, av dessa lagrum 89 §

fogas till lagen en ny 90 §, i stalet for den 90 8 som upphavts genom lag 989/1992, som

foljer:

Géllande lydelsen
428
Anvandning av reflexer

Gédende som under morker ror sig pa
oupplyst vag annanstans an pa gangbana
eller cykelbana skal i adlmanhet anvénda
vederborlig reflex.

89§
Anvandning av skyddshjalm

Foraren och passagerare som fyllt 15 ar
skal under korning anvanda skyddshjdm
av godkand modell, om hinder inte finns till
foljd a gukdom, skada dler andra
sarskilda sk,

1) pdmotorcyklar,

g I trehjuliga motorfordon,

3) i andrafyrhjuliga motorfordon &n bilar,
4) pa mopeder och

5) pa snoskotrar.

Genom forordning kan bestammas om
befrielse pa grund av fordonets speciella
konstruktion eller koruppdragets sarskilda
natur.

Forslagen lydelse
428
Anvandning av reflexer

Gaende som under morker ror sig pa vag
skal i dlmanhet anvanda vederborlig
reflex.

898
Anvandning av skyddshjalm

Foraren och passagerarna skall under
korning anvanda skyddshjdm av godkénd
modell, om hinder inte finns till foljd av
gukdom, skada eller andra sérskilda skél,

1) pamotorcyklar,

g i trehjuliga motorfordon,
3) i andrafyrhjuliga motorfordon &n bilar,
4) pa mopeder och
5) pa snoskotrar.
Foraren skall se till att barn under 15 ar
anvander skyddshjalm.
Genom forordning av statsradet kan
bestammas om befridlse pa grund av
fordonets speciella  konstruktion  eler
koéruppdragets sarskilda natur.



(har upphévat lagen 989/1992)

90 §
Anvandning av skyddshjalm for cyklister
Cyklister och cykelpassagerare skall i

allménhet under korning anvanda
vederborlig skyddshjalm.

Denna lag trader i kraft den 20 .




