Regeringens proposition till Riksdagen med fordag till
brandeavgiftdag

PROPOSITIONENSHUVUDSAKLIGA INNEHALL

| propositionen foreslas att det stiftas en ny
bransleavgiftdag. Lagen foreslds innehdlla
bestammelser om péfoljder nar branslen som
beskattas lindrigare an motorbensin  eller
dieselolja samt vissa gasformiga branslen
anvands i fordon. De nuvarande péafoljdsthe-
stdmmelserna som finns upptagna i olika la
gar fors samman till ett enhetligt system un-
der namnet brandeavgift. Den nya lagen fo-
reslds ersitta lagen om branseavgift fran
1993 samt bestédmmelserna om tilldggsskatt i
lagen om skatt p& motorfordon. Propositio-
nen ansluter sig till regeringens proposition

om en fordonsskattelag som foreslds ersitta
de bestammelser i de ndmnda lagarna som
géller &rlig beskattning.

Lagen avses trada i kraft vid ingangen av &r
2004 och tillampas forsta géngen pa bransle-
avgifter som uppbérs frén borjan av 2004.

Propositionen hanfor sig till budgetpropos-
tionen fér 2004 och avses bli behandlad i
samband med den. Avsikten & att med en
proposition om komplettering av budgetpro-
positionen foresld andringar motsvarande
propositionen till budgeten for 2004.
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ALLMAN MOTIVERING

1. Nuléage

1.1. Lagstiftningoch praxis

Bestammel ser som géller tillaggsskatt

Bransleavgift enligt lagen om brénsleavgift
(337/1993) péfors om sadant bransle (vanli-
gen l&tt brénnolja) som &r lindrigare beskattat
an diesdolja anvands i en bil som & avsedd
for dieseldrift. Tilldggsskatt enligt lagen om
skatt pa motorfordon skall betalas for ett mo-
torfordon i vil ket anvands sddant bransle som
ar lindrigare beskattat &n det bréansle som
finns antecknat i registret. Tillaggsskatteplikt
for traktorer bestdms pa grundval av trek-
torns anvandningsandamal.  Till&ggsskatt
uppbérs enligt lagen om skatt pa motorfordon
(722/1966), nedan motorfordonsskattel agen,
och foérordningen om skatt p& motorfordon
(1758/1995) samt finansministeriets beslut
om uppbdrd, betalningsstéllen och betalning i
fréga om egentlig fordonsskatt (12/1996).

Skyldigheten att betala tillaggsskatt grun-
dar sig pa 14 § motorfordonsskattelagen. En-
ligt den gédller tillaggsskatten ala de i det
ndmnda lagrummet angivna motordrivna for-
don som inte & befriade fran till ggsskatt en-
ligt 17 8. Tillaggsskatt skall sdledes betalas,
om ett fordon som & avsett for bensindrift
drivs med petroleum eller flygmaskinsbensin
eller nagot annat lindrigare beskattat eller
skattefritt bransle. Likaledes skall tillaggs-
skatt betalas om i ett fordon som &r avsett att
drivas med dieselolja eller motorpetroleum
anvands brénsle som &r skattefritt eller som
beskattas lindrigare 8n fordonets egentliga
drivmedel. Tillaggsskatt skall betalas &ven
for oregistrerade fordon. Redan sma mangder
av t.ex. brénnoljai dieseloljan kan ge upphov
till skyldighet att betala tillaggsskatt. Enligt
15 § motorfordonsskattelagen skall tillaggs-
skatt betalas oberoende av hur och var ett
motorfordon anvands, vilket innebér att &ven
fordon som anvands oregistrerade pa ett slu-
tet omrade kan bli tillaggsskattepliktiga. En-
ligt 148 3 mom. anses anvandning av till-
laggsskattebelagt bransle ha inletts da en tank
som & ansluten till fordonets brénslesystem

innehdller sddant brande. Vid byte av brars-
le, t.ex. frén brannoljatill ett hogre beskattat
bransle, maste all brannolja avlagsnas fran
brandetank, rérsystem och filter, eftersom
redan smé& mangder brannolja i ett identifie-
ringsprov kan ge beldgg for att detta amne
har forekommit i brénslesystemet. Skyldighet
att betala tillaggsskatt kvarstér oavsett om en
alman domstol har forkastat dtal mot den
skattskyldige eller avstétt fran att doma den-
netill straff.

Tillaggsskatten ar det tjugofaldiga beloppet
(dock minst 840 euro) av den egentliga for-
donsskatten (den s.k. dieselskatten) for
dieselskattepliktiga fordon och fordon for
vilka diesdlskatt kan réknas ut pad basis av
fordonstyp. Tillaggsskattens belopp & 10
000 euro for bussar och trafiktraktorer och
840 euro for andra fordon. Fordonets &gare
eller innehavare & skyldig att pa forhand
anmédla till Fordonsforvaltningscentralen om
sin avsikt att tai bruk sddant bransle som ger
upphov till skyldighet att betala tilléggsskatt.
Den anmalningsskyldige & &aven skyldig att
betala tillaggsskatten. Om anmélan inte gors,
kan Fordonsforvaltningscentralen  paféra
tillaggsskatten till hogst trefaldigt belopp.
Om ett fordon forstors, &erbéars éarlig
tillaggsskatt for tiden efter det att fordonet
forstorts.

Tillaggsskatt i form av dagsavgift kan beta
las for andra traktorer &n sadana som & a-
sedda for godstransport och som ar forsedda
med hydrauliskt mantvrerad ramstyrning.
For motorredskap kan tilldggsskatten inte ke-
taasi form av dagsavgift. Dagsavgiftens ke-
lopp & 5 euro. Dagsavgiften skall betalas in-
nan den tillaggsskattepliktiga anvandningen
inleds. Kvitto dver betald dagsavgift skall
finnas i traktorn under korningen for att
omedelbart kunna visas upp fér den myndig-
het som utfér tillsynen. Betald dagsavgift
aterbars inte pd annan grund &n att traktorn
har forstorts.

Utférande av transporter med motorred-
skap forutsdtter anvandning av hogre beska-
tat brande eller betalning av tillaggsskatt.
Motorredskap med sldpvagn betraktas i regel
som transportmedel, vilket innebér att an-



vandning av sidana fordon ger upphov till
skyldighet att betala till &ggsskatt.

Fordonsforvaltningscentralen har gett fol-
jande avgoéranden:

— Flyttning av tramaterial med hjullastare
fran en hog till en traflismaskin inom ett in-
hagnat omréde utgor en sadan motorred-
skapsuppgift som far utforas med brénnolja
utan betalning av tillaggsskat.

— Flyttning av timmerstockar med en hju-
lastare forsedd med timmersax utgor en s
dan motorredskapsuppgift som far utforas
med brannolja utan betalning av tillaggsskatt,
da transporten utfors uteslutande inom ett in-
hagnat omréde och ett omedelbart angran-
sande lageromréde.

— Flyttnl ng av stél- och jarnplét med hju-
lastare frén ett lageromrade till en maskinhall
utgor en sddan motorredskapsuppgift som far
utféras med brannolja utan betalning av
till aggsskatt, d& maskinhallen och lagerom-
rédet omedelbart angransar till varandra
Lastning och lossning av pldt anses ocksa
vara motorredskapsuppgift.

— Flyttning av stenkross med tillhjalp av
hjullastarskopa fran ett asfaltverks krossar
léggning till en stenkrosshdg utgor en sadan
motorredskapsuppgift som far utféras med
brénnolja utan betalning av tillaggsskatt, da
stenkrosshogen ligger i omedelbar nérhet till
krossanl &ggningen.

— Ett storre lageromrade utgjorde en ar
hetlig arbetsplats bestdende av flera arbets-
stdlen. Anvandning av skoplastarforsett
motorredskap for lastning och lossning av
gods samt flyttning av gods mellan olika a-
betsstéllen betraktades som en motorred-
skapsuppgift som far utféras med brannolja
utan betal ni ng av tlllaggsskatt Allmanna g
tor pd omrédet fé&r korsas vid flyttning av
gods Motorredskap fér anvandas inom om-
rédet dven for normal snorgéjning och annat
underhdll av omradet.

Transport av material som anvénds for
sandnlngsarbete skall utféras med ett for
transportanamal avsett fordon, t.ex. lasthil.
Transporter av sma mangder material (t.ex.
sand for sandning av omrédet) for anvand-
ning pa arbetsstallet med tillhjalp av fordoret
& emellertid tillaggsskattefria. Sdlunda fér
ett motorredskap anvéndas for hdmtning av
ett nytt lass sand fran ett sandlager for trars-

port till det stélle dér det forra lasset sand tog
slut, da detta sker under pagéende sandnings-
arbete och behallaren rymmer hogst tva k-
bikmeter. Som arbetsstélle betraktas t.e.x. en
kommun, ett vagdistrikt eller ett entrepre-
nadomréde.

Enligt trafikministeriets beslut av den 17

september 1993 om trafiktraktorklassifice-
ring (2105/70/1993) hér hjul- och bandfor-
sedda skogstraktorer som konstruerats speci-
ellt for transport av révirke i skogsterrang till
motorredskap enligt den klassificering som
faststélls i forordningen om fordons kon-
struktion och utrustning (1256/1992). Skogs-
traktorers anvandningsdndamd & virkes-
drivning och transport av virke i skogsterrang
fram till vag for vidaretransport med lasthil.
Enligt hogsta férvaltningsdomstolen (HFD
6.9.1996 liggare 2754) & anvandning av
skogstraktor for sorterlng, fIyttnlng och lyft-
ning av travirke p& sdgverksomréde daremot
inte tillaggsskattefri verksamhet, utan sddan
anvandning for vilken skall betalas 5000
mark (840 euro) i tilldggsskatt fér motorred-
skap.
Registrering som motorredskap & inte en
nodvandig forutséttning for att en vanlig
traktor skall betraktas som tillaggsskattefri.
En traktor anses vara utrustad som motorred-
skap nar till traktorn har anslutits en
traktordriven maskin eller anordning, t.ex.
lastnings- eller gréavanordning, téckdiknings-
anordning, grusningsvagn, schaktblad, sno-
plog, véagsdadd, borstningsanordning, sno-
slunga, plog, harv eller annat liknande arbets-
redskap, eller nér traktorn anvands for dray-
ning eler drivning av en vibrationsvélt eller
som kraftkdlla for en kompressor, pump,
kvarn, cirkelsdg eller liknande. En traktor ar
inte i motorredskapsanvandning nar den a-
vands for transportandamal .

En traktor som innehas av en gardsbrul@
idkare eller som innehas gemensamt av tva
eler flera gardsbruksdkare far utan tillaggs-
skatt ocksa anvandas for transporter som
hanfor sig till

1) leverans av virke frén gardsbruksidkares
egen lagenhet eller

2) forsdljning av jord- och stenmaterial fran
gardsbruksu dkares egen lagenhet,

3) gérdsbruksidkares egen tradgardsodlmg,
palsdjursuppfodning dven i det fall da verk-



samheten bedrivs sdsom en sarskild rorelse
utanfor jord och skogsbruket, samt

4) géardsbruksidkares privata hushall.

Punkterna 1 och 2 tillampas ocksa pa en
lagenhet som gardsbruksidkaren besitter pa
annan grund &n &gande.

Sésom transport som hanfor sig till privat
hushdll betraktas inte transport mot ersatt-
ning. Med gérdsbruksidkare avses sidan
skattskyldig som beskattas med stéd av in-
komstskattel agen for gardsbruk (543/1967).

Anvandning av traktor i jord och skogs-
bruk ar tillaggsskattefri, oberoende av vem
som &r traktorns &gare eller innehavare. Aven
andra an gérdsbruksidkare kan utfora jord
och skogsbrukskérningar med anvandning av
accisfritt brangle. Skatteskyldigheten avgors
enbart utgdende fran traktorns anvéndning.
Enligt inkomstskattelagen for gardsbruk av-
ses med gardsbruk egentligt gardsbruk samt
sadant sarskilt gérdsbruk eller annan verk-
samhet i andlutning till jord och skogsbruk
som inte kan anses utgdra en separat rorel se.

Exempel patilldggsskattefri transport:

— transport till lagenheten av utsade, god-
selmedel, jordforbattringsmedel, kraftfoder
och ovriga nyttigheter som behévs i jordbru-
ket,

— transport av mjolk, kétt, spannma och
liknande av gardsbruksidkaren producerade
jordbruksprodukter till mejeri, foradlingsan-
l&ggning eller annan kopare,

— transport av andra nyttigheter som le-
hovs i jordbruket, nédr transporten sker for
gardsbruksidkarens rakning.

Vid transport av mejeriprodukter frén ett
mejeri till butiker, skolor och liknande skall
anvandas dieselolja eller betalas tilldggsskatt.
Tillaggsskatt skall betalas éven vid transport
av utsade eller kraftfoder e.dyl. fran ett han-
delsforetag till gardsbruket.

Skogsbruk innebdr bedrivande av néring
som avser odling och anvandning av skog,
med undantag for industriell foradling av tré
virke och transporter i andutning till detta.
Sasom skogsbrukstransport betraktas bl.a. att
traktor som anvénds for virkesdrivning utan
att virke transporteras forflyttas pa allman
vég till ett arbetsstdlle eller fran ett arbets-
délle till ett annat samt att virke férflyttas
med traktor over allmédn véag. Detta gdller
t.ex. en entreprendrs rétt att flytta sin skogs-

traktor fran ett arbetsstalle till ett annat.

Med virke avses vid virkestransport runt,
kluvet, bilat och sagat travirke inklusive ved,
flis, sagspan och traavfall. Spansklvor och
byggnadselement betraktas déaremot inte som
virke i denna mening. Anvandningen av ett
lindrigare beskattat bransle for transport av
virke forutsétter att kdrningen hanfor sig till
Jord eller skogsbruk. Med leveranskép avses
sadan virkesforsdljning dér skogsagaren eller
innehavaren utgdende frén ett sarskilt leve-
ransavtal mellan koparen och séljaren foér-
binder sig att leverera virke av faststdlld
mangd, kvalitet och pris till en bestdmd plats.
Som férsdljning motsvarande leveranskdp
betraktas aven kontantafférer med virke som
producerats i egen skog och transporterats till
en lagrings- eller forsdljningsplats pa eller
utanfor lagenheten. Om en traktor pa upp-
drag av ett &agverk anvands fér transport av
ségat virke fran sigverket till en kopare, kan
transporten inte betraktas som en korning
som hanfor sig till jord eller skogsbruk utan
bor anses som en transport som hanfor sig till
industriell féradling och forsdljning av tré.

En traktor far tillaggsskattefritt drivas med
brénnolja vid transporter av jord- och sten-
material i anslutning till jord- och skogsbruk.
Tillaggsskattefrihet galler aven vid traktor-
transporter som hanfor sig till forsaljning av
jord- och stenmaterial fran en gardsbruk5|d—
kares egen lagenhet. Det forutsitts da att
gardsbruksdkaren géav dler tillssmmans
med andra gérdsbruksidkare & innehavare
till traktorn. Med stenmaterial avses ur fast
berggrund taget material i obearbetad form
eler i mald eler finférdelad form. Till jord-
och stenmaterial raknas sdledes lera, gyttja,
sten, bruten sten, grus, sand osv. Cement, te-
gel, dikesror och andra industriellt bearbeta-
de produkter betraktas daremot inte som
stenmaterial.

Tillaggsskattefrihet forutsatter att verksam-
heten avser en sidonéring som bedrivs pa en
|&genhet som beskattas enligt inkomstskatte-
lagen for gardsbruk och som inte bedrivs
som separat rorelse, undantaget tradgardsod-
ling och palsdjursuppfodnmg En traktor som
innehas av en gardsbruksdkare eller av flera
gérdsbruksidkare gemensamt far till aggsska-
tefritt anvandas for transporter som hanfor
sig till gardsbruksidkarens egen tradgardsod-



ling eller pélsdjursuppfédning, dven da dessa
verksamheter bedrivs som sérskild rorelse
utanfor jord- och skogsbruket. Denna be-
stdmmelse innebar siledes en utvidgning av
mdjligheterna till tilléggsskattefri anvand-
ning av traktor i samband med tradgardsod-
ling och palsdjursuppfodning. Tillaggsskatte-
friheten géller dock inte i samband med tr&d-
gérdsodling eller palsdjursuppfédning som
bedrivs som en fristdende rorelse utan sam-
band med jord eller skogsbruk. Traktorn
maste innehas av gardsbruksidkaren sjav d-
ler tillsammans med andra gardsbruksidkare.
T.ex. en entreprendr har inte rétt att utfora
sédana transporter tillaggsskattefritt. Dessit-
om skall verksamheten hanfora sig till gards-
bruksidkarens egen tradgardsodling eller
palsdjursuppfodning. Transporter av detta
slag & sdledes inte tillaggsskattefria om de
utfors for en annan gardsbruksidkares rik-
ning.

T?ansporter som hanfor sig till en gérds-
bruksidkares privata hushdll ar tillaggsskatte-
fria. FOmtsdttningen &r att traktorn innehas
av gardsbruksidkaren sialv eller tillsammans
med andra gardsbruksidkare. Vem som kor
traktorn spelar daremot inte nagon roll. Som
transporter som hanfor sig till gérdsbruksio-
karens privata hushdll anses inte sidana
transporter som utférs mot ersdttning. En
transport anses vara utfoérd mot erséttning om
det for transporten avtalats eller forvantas er-
sdttning i form av penningbelopp eller eko-
nomisk nytta av annat dag, t.ex. skyldighet
att utfora arbete. Till gardsbruksidkarens pri-
vata hushdll hér bl.a. transport till och fran
sagverk av virke som gardsbruksidkaren |ater
séga for eget bruk samt transport av byggma-
terial, nér virket eller byggmaterialet anvands
for att uppfora byggnader eller anlaggningar
som héanfor sig till hans privata hushall. En
deltidsgérdsbrukare, vars huvudsakliga for-
varvsinkomst kommer fran ett annat yrke, far
anvanda lindrigare beskattat bransle for
transporter som hanfor sig till privathushd-
let. Om t.ex. en sadan deltidsgardsbrukares
egnahemshus finns ndgon annanstans an i
omedelbar anslutning till gardsbruket, far ved
for uppvarmning transporteras frédn den
egentliga jord och skogsbrukslégenheten till
egnahemshuset med anvandning av lindriga
re beskattat brénsle. Traktortransporter i an-

slutning till gérdsbruksidkares icke-vingt-
syftande foreningsverksamheter eller talk-
overksamhet &r tillaggsskattefria.

Bestammelser som géller brénsleavgift

Brandeavgift skall enligt 2 § lagen om
bransleavgift betalas fér personbilar (inke-
gripet hushilar), paketbilar, bussar och lasth-
lar. Avgiften uppbérs vare sig ett fordon &r
registrerat i Finland eller utomlands, dven da
det inte als & registrerat. Bréndeavgift upp-
bérs inte, om det vid inforsel av ett fordon till
landet inte gér att identifiera det bransle som
finns i fordonets ordinarie bransletank, dvs.
om brénnoljan inte & férgad, eller om
tillaggsskatt enligt motorfordonsskattel agen
har betalts.

Om det vid inforsel till landet finns identi-
fierbar fargad brénnoljai ett fordons bransle-
tank, eller om &t brannolja 6nskas anvandas
vid kdrning i Finland, maste bilens &gare d-
ler innehavare anméla om detta till Fordors-
forvaltningscentralen pa forhand. Vid infor-
sel till landet kan anmalan goras till tullmyn-
dighet. Bransleavgiften betalas for s manga
dagar som bilen enligt anmélan & i anvand-
ning. Avgiften per dag &r for personbilar 168
euro, for paketbilar 252 euro, for bussar 336
euro, och for lastbilar 504 euro. Om ett for-
don som &r registrerat i utlandet pafors brans-
leavgift, maste avgiften betalas innan bilen
fors ut ur landet. Alternativt maste hos For-
donsférvaltningscentrden stéllas sakerhet for
avgiften.

Anvéandningen av bransle dvervakas av po-
lisen och tullmyndigheterna. Om det vid till-
synen Kkonstateras att anmdlan om anvand-
ning av l&t brannolja inte har gjorts, péfors
bransleavgift for si manga dagar som fordo-
net vid konstaterandet av anvandningen utan
avbrott har funnits i Finland, dock fér hogst
20 dagar. For ett fordon som &r registrerat
utomlands uppbérs brénsleavgiften till trefd-
digt belopp fér minst 10 dagar, om det inte
gar att utreda nar fordonet har fortsin i lax
det. Fordon som &r registrerade i Finland &
fors bade tillaggsskatt och bransleavgift.
Bréansleavgiftens belopp beaktas som ett a-
drag vid debiteringen av tilldggsskatt. Beslut
om péfdrande fattas av Fordonsforvaltnings-
centralen. Bransleavgiften skall betalas inom



30 dagar fran betal ningsforel dggandet.
Besvér dver avgiften kan anforas hos Hd-
singfors forvaltningsdomstol. Den avgifts-
skyldige kan hos skattestyrelsen ansbka om
avgiftsléitnad eller betalningsuppskov. Ett
betalningsforeldggande som forfallit till be-
talning kan métas ut utan dom eller utslag.

1.2. Beddmning av nulaget

Overlappande regelverk

Syftet med motorfordonsskattelagens be-
stdmmelser om tillédggsskatt samt bestdmmel -
serna i lagen om bransleavgift &r att reglera
anvandningen av olika brandeslag i fordon.
Finlands lagstiftning innehdller inte nagra
egentliga bestdammelser om vilket dlags
bréansle som skall anvéndas i vilka typer av
fordon. Déremot leder anvandningen av vissa
skatteméssigt fordelaktiga branslen till péf6-
rande av sanktioner enligt motorfordonsska-
telagen och lagen om bransleavgift. Avsikten
ar att forhindra att fordon drivs med andra
bransen an sddana som & avsedda att an-
vandas i trafikbruk, &en om fordonet tek-
niskt sett skulle kunna drivas &en med annat
bransle, t.ex. ett dieselfordon med l&tt brénn-
olja. Anvandningen av dessa lindrigare be-
skattade bréanslen &r sdledes inte formellt for-
bjuden, men den & forbunden med relativt
stranga ekonomiska pafdljder av sanktiors-
karaktar. Lagstiftningens grundstruktur &r s&
ledes densamma som inom t.ex. strafflag-
stiftningen, som i stéllet for forbud mot spe-
cifika garningar av icke-onskvért slag inne-
héller bestammelser om pafdljder. Skillnaden
& endast att det i fréga om brénseanvand-
ning foreskrivs administrativa pafoljder av
skattetyp.

Finlands bestédmmel ser om tilléggsskatt och
bransleavgift kan ségas uppfylla sin grund-
laggande malsittning va. Fortrogenheten
med bestdmmelserna & god bland bilisterna.
Detta i forening med en tillrackligt hog @
foljdsniva innebar att det i Finland jamfort
med andra lander knappast als férekommer
ndgon anvandning av lindrigare beskattade
branslen inom végtrafiken, trots att dessa
branden & almant tillgangliga hér av ské
som sammanhanger med klimatet och praxis
vid uppvarmningen av byggnader.

Kritik kan dock anféras mot att lagstift-
ningen & uppdelad pa tva olika lagar och att
systemen delvis Gverlappar. Den nuvarande
forfattningsstrukturens utformning har i for-
sta hand lagstiftningshistoriska orsaker, och
sammanhanger framfor alt med séttande i
kraft av vissa internationella avtal som ndd-
vandiggjorde tillsyn av bransleanvandningen
i andra an i Finland registrerade fordon. Vid
tidpunkten i fraga var det oklart om det for
detta andamél gick att anvanda tillaggsskatt,
eftersom anvandningen av &rliga skatter kun-
de ha visat sig sta i strid med dessa fordrag.
T.ex. i konventionen rérande beskattning av
landsvéagsfordon i privat bruk i internationell
trafik (FOrfS 495/1956), konventionen réran-
de beskattning av fordon, som anvénds vid
internationell befordran av resande (ForfS
104/1967) samt konventionen rérande be-
skattning av fordon som anvands vid interne
tionell godsbefordran (ForfS 106/1967) &r
utgangspunkten att en fordragsstat far uppbé-
ra skatter som & bundna vid den tid ett for-
don & antecknat i ett register endast for for-
don frén den egna staten men inte for fordon
fran en annan fordragsstat. Motsvarande le-
stammelser kan ingd &ven i andra fordrag
som gdller véagtrafik. Aven om dessa be-
stdmmelser kanske framst var avsedda att
gdla fiskala skatter, och inte administrativa
péfoljder av sanktionskaraktar, besl6t man
for undvikande av tolkningssvéarigheter att ta
i bruk en brénsleavgift som beréknas per dag.
For undvikande av eventuella diskrimire-
ringseffekter kom béda péfdljderna att géla
aven inhemska fordon, om &n i sammanjam-
kad form. Ur rent inhemsk synvinkel skulle
det inte ha varit motiverat med ett Gverlgp-
pande regelverk av detta slag. Aven om kan-
nedomen om huvudreglerna &r tillracklig for
att sanktionerna skall ha effekt, kan en sadan
splittrad lagstiftning inte anses vara énskvéard
ur vare sig medborgarnas eller forvaltningens
synpunkt. Overlappningen av systemen och
sammanjamkningen av pafoljderna fororsa
kar onddigt arbete for alla parter.

Inhemska synpunkter
Det nuvarande systemet baserar sig pa

skyldigheten att gbra anméan nér man borjar
anvanda lindrigare beskattat eller skattefritt



bransle. Om anmalningsskyldigheten har for-
summats, debiteras tilldggsskatt och bransle-
avgift till forhajt belopp. Under senare &r har
tillaggsskatt dock knappast alls debiterats pa
grundval av frivillig anmdan. Anmalnings-
forfarandet har anvants framst i frédga om
traktorer, for vilka har betalts antingen en
tillaggsskatt om 840 euro for hela éret eller
en dagsavgift om 5 euro per dag for de dagar
da traktorn har anvants for sdana transport-
andama dar det med beaktande av bestam-
melserna i 17 eller 17 a 8§ motorfordonsska-
telagen borde ha anvénts dieselolja i stéllet
for l4tt brannolja. Atminstone i praktiken kan
anmalningsskyldigheten sdledes helt anses ha
forlorat sin betydelse som en faktor som ger
upphov till debitering av tillédggsskatt. For att
ett arrangemang skall kunna anses vara av
skattekaraktar, bor det emellertid &minstone
av teoretiska skal medge négon form av for-
handsbetd ning eller mojlighet att hos myn-
dighet goéra anméalan som leder till debitering.

Bransleavgiftens och tilldggsskattens niva
har enligt vissa beddmningar ansetts vara p&
fallande ht')g. Saken kan otvivelaktigt uppfd-
tas dven sa, speciellt om man jamfor p&
foljdsnivan med den fordel som de som sokt
andring sager sig ha uppnétt genom anvand-
ningen av l&tt brénnolja. A andra sidan & en
hog niva nodvandig just med tanke pa p&
foljdssystemets preventiva funktion. Det bor
dven pdpekas att det i uppbordsskedet &r
mojligt att i efterhand genom skattel tnad
jamka pafdljdsnivan si att den motsvarar den
avgiftsskyldiges faktiska betalningsférmaga.
Detta uppvagande drag framhélls inte nod-
vandigtvis annu i det skedet da riktigheten i
péforandet av tillaggsskatten eller bransleav-
giften & foremal for behandling vid en be-
svarsinstans.

De viktigaste réttsiga frégor dar det kan
tankas réda en viss osikerhet om lagens ex-
akta innehdll och dar avgiftsskyldiga ibland
&ven 8beropar missforstand, galler anvand-
ningen av fordon pa slutna omréden eller
som oregistrerade nar detta & mojligt enligt
vagtrafikbestdmmelserna, samt vissa grars-
dragningar mellan motorredskaps- och trans-
portanvandning. Speciellt i den sistnémnda
frégan har lagstiftningen kritiserats for att i
viss man vara svérbegriplig. Detta géller
dock endast vissa detaljer i anvandningen av

accispliktigt och Iindrigare beskattat bransle,
nar det ar frdga om nagot undantag fran a-
vandningen av det bransle som anvands i
stéllet for dieselolja eller motorbersin. Vad
gdler huvudregeln, att anvandning av brans-
len som &r skattefria eller lindrigare beska-
tade @n dieselolja eller motorbensin medfér
kannbara ekonomiska sanktioner, rader da-
emot inte ndgon oklarhet bland finlandska
fordonsanvandare.

Miljésynpunkter

Enligt 14 8 motorfordonsskattelagen &r
lastbilar eller bussar som drivs med flytgas
eller naturgas befriade fran tillaggsskatt, om
fordonens kvaveoxidutsldpp & hogst 2,5
o/kWh, vilket i praktiken motsvarar den u-
sl&ppsniva som majliggors av den nyaste mo-
tortekniken. | lagmotion 16/2002 rd, som un-
dertecknats av 127 riksdagsledamoéter, anses
att den tillaggsskatt som pafors for fordon
som anvander brénsle framstéllt av biogas ar
orimlig och o&ndamdlsenlig med beaktande
av sava miljosynpunkter som andra materi-
ella grunder. Man férsoker fortldpande u-
veckla alternativa branslen ssom gaser och
vegetabiliska oljor som erséttning for bensin
och dieselolja. Genom den tekniska utveck-
lingen har speciellt gasdrivna fordon visat sig
erbjuda betydande fordelar i form av 1aga u-
sl@ppsnivéer. Aven stadernas problem med
nedsmutsning och partikelutsldpp kan lindras
genom anvandningen av dessa nya brénslen.
Det nuvarande tillaggsskattesystemet har for
sin del en uppbromsande effekt pa ibrukta-
gandet av ny miljovanlig teknik, och skapar
samtidigt problem for forutséttningarna och
utsikterna for en utveckling av produktion
och distribution i stor skala. Enligt lagmotio-
nen bor befrielse fran tillaggsskatt géla inte
bara anvéandningen av ovan namnda flytgas
och naturgas, utan &ven anvandningen av
branse som framstéllts ur inhemsk biogas
och bioolja.

Biogas uppstar huvudsakligen pa soptippar.
Pa de storsta soptipparna finns méjligheter
till ett rationellt utnyttjande av biogas for d-
produktion. Detta & dock &n s3 lange ovan-
lig. Med biogas avses forutom gas som till-
varatas pa soptippar dven t.ex. gas som fram-
stélls i anldggningar for rétning av slam eller



godsel. Biogas bestdr sd gott som helt och
héllet av biomassabaserad energi. Huvud-
komponenten i de gaser som biogasen bestér
av utgors av_metan. Pa véra soptippar tillva-
ratas cirka 35 miljoner kubikmeter deponige
ser per &. Av detta anvands cirka halften till
produktion av el och varme, medan resten
facklas bort i brist pa anvandnmgsobjekt
Den mangd deponigas som utnyttjas uppgar
for narvarande till en energimangd motswa-
rande cirka 0,2 terawattimmar. Malet enllgt
den nationella klimatstrategin fram till &r
2010 &r att utvinna 0,5 terawattimmar energi
frén de 50 storsta soptipparna, vilket motsva-
rar en elproduktlon om hogst 0,1 terawd-
timmar per &r. For narvarande anvands bi o-
bransle i omkring 10 motorkraftverk och &r
2010 berdknas antalet uppga till omkring 30.
Insamling av biogas kan ske &en i mindre
skala t.ex. genom rétning av biomassa fran
jordbruk. Mojligheterna att anvanda biogaser
och andra biobranslen inom energiproduktio-
nen visar att trafikanvandning bara & en
mdjlighet vid sidan av flera andra alternativ.
Nér biobranslen anvands for trafikandamal ar
fordelen emellertid den att konsumtionsnivan
& mer eller mindre konstant &ret runt, i mot-
sats till vad falet & vid exempelvis upp-
varmningsanvandning. Trafikanvandning le-
der sdlunda inte i lika stor utstrackning till
sadana Iagerhallnlngsproblem som beror pa
fluktuationer i efterfrégan.

Gemenskapens mal betréffande anvandning-
en av gasformiga brénslen och biobrénslen

Framjandet av anvandningen av gasformi-
ga brénslen och biobranslen inom Europeiska
unionen sammanhanger med sava miljosyn-
punkter, speciellt minskning av véxthusges-
utsldppen, som méalet att minska beroendet av
konventionella energikéllor. De sistnamnda
synpunkterna har under senare tid betonats i
alt storre utstrdckning. | kommissionens tra
fikpolitiska vitbok "Den gemensamma trars-
portpolitiken fram till 2010: Vé&gval infor
framtiden" konstateras att koldioxidut sléppen
frén trafiken enligt prognoserna okar bade i
relativa och absoluta termer. Ett av malen &r
att minska trafikens oljeberoende genom an-
vandning av dternativa brénden, bl.a. bio-
bréanden. | Europaparlamentets och rédets d-

rektiv 2003/30/EG om frdmjande av anvand-
ningen av biodrivmedel eller andra fornybara
drivmedel konstateras i ingressen att en dkad
anvandning av biodrivmedel i trafiken — utan
att for den skull utesluta anvéandning av andra
mojliga aternativa drivmedel, inbegripet mo-
torgas och komprimerad naturgas fér motor-
fordon — &r ett av flera sétt for gemenskapen
att minska sitt beroende av importerad energi
och att paverka drivmedelsmarknaden och
darlgenom energlforsorj ningstryggheten pa
medellang och lang sikt. Detta bor dock inte
p& ndgot sitt minska vikten av att gemen-
skapslagstiftningen om bransleslag, fordors-
utslapp och luftkvalitet efterlevs.

| kommissionens gronbok "Mot en europe-
isk strategi for trygg energiférsorjning”
(KOM(2000)769) uppstalls mélet att 20 pro-
cent av de konventionella brénslena skall e-
sdttas med alternativa branslen inom trafik-
sektorn fram till & 2020. Som alternativa
branslen betraktas hér naturgas och biobrans-
le samt — i ett |angsiktsperspektiv — véte. Av
energibehovet foreslds 10 procent tickas av
naturgas och fem procent var av véte respek-
tive biobrénslen. Av biobrénsleandelen fére-
sl&s tva procentenheter utgoras av biogas och
tre procentenheter av andra biobranslen.

Andelen fordon som anvander gasformiga
brénslen & for narvarande stadd i kraftig ok-
ning. | fleralander p&gér en snabb utbyggnad
av systemen for distribution av gasformiga
branslen, trots att gemenskapens malsittning
inte har karaktéren av bindande bestdmmelse.
| takt med utvecklingen av den ovan namnda
gemenskapsstrategin och tillhérande lagstift-
ning har fordonsproducenterna bérjat utveck-
la och framstélla personbilar som & férdiga
for gasdrift. Anvandningen av gasformiga
branslen & darigenom inte langre enbart ke
roende av efterinstallering av utrustning i b-
lar avsedda for drift med annat brénse. Mer-
parten av de nya gasdrivna personbilar som
finns p& marknaden uppfyller redan nu u-
déppskraven enligt EURO-4-normen som
trader i kraft ar 2005.

Gemenskapsrattslig bedémning av sanktions-
systemet

Europeiska gemenskapernas kommission
har pétalat Finlands sanktionssystem i ett
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kontrollférfarande som inleddes i slutet av ar
1997. Kommissionen har ansett att det strider
mot gemenskapsrétten att Finlands system
inte innehaler ett formellt forbud mot att i
fordon anvénda bréanslen som beskattas lind-
rigare @& vad som forutsétts enligt gemen-
skapens direktiv 92/81/EEG och 92/82/EEG
som gdller branslebeskattning. Enligt kom-
missionen bor ett sddant formellt forbud tas
in i en medlemsstats lagstiftning for att st
kergtdlla att syftet med de namnda direktiven
uppfylls vad géller anvandningen i trafik av
branslen som beskattas som motorbensin é-
ler dieselolja. Enligt Finlands regering upp-
nés detta under finska forhallanden bast just
genom det ovan beskrivna systemet som
grundar sig pa ekonomiska sanktioner med
kontrollen mojligast noga inriktad pa dem
som kanske trots alt anvander fel brange i
sina fordon. Kommissionen godkande dock
inte den finska regeringens standpunkt, utan
véckte den 17 mag 2000 talan vid gemen-
skapsdomstolen mot Republiken Finland om
underldtenhet att uppfylla medlemsskyldig-
heter (C-185/00). Talan gallde utéver kravet
pa ett formellt forbud mot anvandning &ven
behandling och 6verldtning av olika bransle-
slag vid skattekontrollen.

Generaladvokaten har i sitt forslag till a-
gorande den 5 december 2002 preciserat m&
let for rattegéngen s, att det centrala & om
Finlands lagstadgade system stér i Gverens-
stammelse med kraven i artikel 5 i direktiv
92/82/EEG och artikel 8.2 och 8.3 i direktiv
92/81/EEG. Enligt artikel 5.1 i direktiv
92/82/EEG skall minimisatsen fér punktskatt
pa dieselbrannolja som anvands som drivme-
del séttas till 245 euro per tusen liter. Det in-
nebdr att det & medlemsstaternas skyldighet
att se till att for dieselbrénnolja som anvands
som drivmedel debiteras accis till minst detta
belopp. Det kan konstateras att den finska
accisen pa dieselolja for narvarande ar 319,4
euro per tusen liter.

Generaladvokaten anser att de stora skill-
naderna mellan punktskatterna (skillnader
som péverkar det pris som slutkonsumenten
betalar for olika brénsleslag) resulterar i att
punktskatterna som skall uttas for drivmedel,
vilka & de hodgsta punktskatterna, & de som
framst kan komma att bli foremal for skatte-
fusk eller skatteundandragande. For att for-

hindra denna situation foéreskrivsi artikel 8.1,
8.2 och 8.3 i drektiv 92/81/EEG en nedsatt
skattesats for sddan dieselbrannolja som u-
der skattekontroll i syfte att férebygga skatte-
fusk, skatteundandragande eller missbruk
anvands for vissa dar angivna andamal. Ge-
nomforandet av en l[amplig skattekontroll av
anvandningen av diesd brannolja, som har en
l&gre skattebelastning, utgbr en av de skyi-
digheter som framgér av artikel 5.1 i direktiv
92/82/EEG, i vilken anges minimisatsen for
punktskatt pa dieselbrannolja.

Enligt generaladvokatens bedémning |eder
de stora skatte- och prisskillnaderna 1&tt till
skattefusk. Ett avgodrande kriterium for att
faststalla huruvida kravet pa det ovan be-
skrivna resultatet ar uppfyllt & sdledes en
undersokning av om det enligt den nationella
lagstiftningen & mgjligt att forhindra att
diesellrénnolja som & avsedd att anvandas
for andra andamal anvands som drivmedel.

Enligt generaladvokatens asikt skall tvisten
mellan kommissionen och Finland beddmas
utgdende fran huruvida den finlandska lay-
stiftningen, sasom den tillampas och hilbe-
hélls, verkligen utgor ett hinder for att
dieselbrannolja som & avsedd att anvandas
for andra dandamdl, sdsom till exempel for
uppvarmning, anvands som drivmedel. | det-
ta avseende méste det undersokas hur det fin-
|andska systemet fungerar i sin helhet. Gere-
raladvokaten anser sdledes att svaret pa fr&
gan huruvida den finlandska lagstiftningen
innebdr ett formellt forbud och huruvida den
utesluter vissa led i distributionskedjan, s
som bensinstationer, i sig & av mycket mind-
re betydelse.

Generaladvokaten kommer fram till en
stndpunkt motsvarande den som framférdes
av Finlands regering, namligen att syftet med
det finska systemet ar att forhindra anvéand-
ningen av létt brénnolja i végtrafik och att
systemet & effektivt, om det tilldmpas och
efterlevs pé ett korrekt sitt. Han anser att ett
avskrackande avgiftssystem (av straffréttslig
karaktdr) under dessa forutséttningar i prin-
cip ar lika effektivt som andra system som
grundar sig pa ett formellt forbud. Genomf 6-
randedtgarderna, vilka grundar sig pa ett s/-
stem for administraiva sanktioner eller
straffsanktioner, utesluter inte heller i sig alla
former av skattefusk. Aven sanktionernas



storlek, hur ofta kontrollerna utférs och med
vilken skyndsamhet som de faststéllda over-
trédel serna sanktioneras bidrar till sidana &-
garders effektivitet. Det avgiftsbelopp av
straffréttdig karaktér som foreskrivsi det fin-
landska systemet och det forhdllandet att ar-
gifterna skall uttas om en otill&ten anvand-
ning av edningsolja som drivmedel kan kon-
stateras, gor namligen att detta system béde
kan vara effektivt och verka avskrackande.

Generaladvokaten behandlar  ytterligare
vissa drag i det finska systemet som enligt
hans beddmning har avgorande betydelse for
systemets sanktionskaraktdr. Dessa ar bl.a
anmalningsskyldigheten och de férhdjningar
som foranleds av underldtenhet att gora for-
handsanmélan. Slutresultatet &r att generd-
advokaten anser att Finland genom att hallai
kraft detta system inte har underl&tit att upp-
fylla sina skyldigheter som medlemsstat. |
sitt forslag till avgorande foreslar general ao-
vokaten att kommissionens talan skal ogil-
las. Det kan konstateras att kommissionen
inte har bestridit den finska lagstiftningen pa
den punkt som géller i vilka fordon det med
undantag fran huvudregeln &r tilldtet att a-
vandalindrigare beskattat brénsle.

Sammanfattningsvis kan pa basis av det
tillgangliga materialet konstateras att Fin-
lands system, som grundar sig pa tillaggs-
skatt och bransleavgift, &minstone i detta
skede av den ovan refererade rattegangen
inte kan anses st i strid med gemenskapslag-
gtiftningen. Det & inte kant néar domstolen
slutgiltigt avgor saken.

2. Propositionens mal och de vikti-
gaste forslagen

Propositionens viktigaste méal

Propositionen utgdr en del av helhetsover-
synen av systemet med &rliga skatter. Sadana
helheter med samma funktion och ma som
nu regleras genom olika lagar foreslés sam-
manforas i en och samma lag. En s&dan hel-
het utgors av de for narvarande i motorfor-
donsskattelagen och lagen om brénsleavgift
ingdende bestammelserna om anvandningen
av brande, vilka & av sanktionskaraktér och
inte har négra direkta fiskala mal. En annan
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helhet omfattas av den fordonsskattelag om
vilken en separat proposition framléggs sam-
tidigt med denna proposition. Denna helhet
utgors av arliga skatter — fordonsskatten och
den egentliga fordonsskatten (den s.k. diesd-
skatten) — som huvudsakligen & avsedda for
insamling av skatteintakter. De bestammelser
av sanktionskaraktér som mgar i de tva
namnda lagarna foreslds alltsa samlas i en
och samma lag, varigenom &ven den delvisa
Overlappningen mellan de nuvarande syste-
men undanrdjs. Till denna del kan férdaget
betraktas som primart av |agstiftningsteknisk
art. Mélet &r dock &ven att gora systemet tyd-
ligare.

Ett annat centralt mdl & att se till att -
stemet @ven i framtiden effektivt fyller sin
uppgift att foérhindra anvandningen av fel
branden. Detta mal foljer redan av gemen-
skapsratten, men for malet finns aven vagan-
de skdl av indirekt fiskal art i andutning till
indrivningen av bransleaccisen. | det ovan re-
fererade forslaget till avgorande av generd-
advokaten betonas betydelsen av sanktiors-
systemets faktiska effektivitet. | avgorandet
har &ven lyfts fram vissa juridiska drag som
generaladvokaten har ansett vara viktiga vid
en beddmning av systemets allmanna karek-
tér. | propositionen har dessa synpunkter
noga beaktats.

Avsikten &r att systemet till sitt materiella
innehall i sak skall bibehdllas i det narmaste
ofdréndrat vad géller de fordon, den anvand-
ning och de branslen som sanktionerna riktar
sig mot. Vissa andringar av narmast fortyd-
Ilgande art foreslas dock genomféras. Vidare
foredds att vissa av de till lagarnas upp-
komsthistoria hanforliga I6sningarna andras i
Overensstdmmelse med rédande uppfattning-
ar, bl.a. anmalningsskyldighetens betydelse
som utgangspunkt vid uppbdrden av bransle-
avgiften.

De viktigaste férslagen

Tillaggsskatte- och brénsleavgiftsbestéam-
melserna, som for nérvarande ingér i tva oli-
ka lagar, foreslds samlas i en ny brandear-
giftslag. Bestdmmelserna om tillaggsskatt
upphévs vid upphéavandet av den nuvarande
motorfordonsskattelagen. | samband med
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dversynen av fordonsbeskattningen foreslés
att tilldggsskatten som &rlig pafdljd slopas
och att systemet i likhet med den nuvarande
bransleavgiften baseras pa en pafoljd som ar
beroende av den faktiska tid som det sank-
tionsgrundande brénslet har anvéants. Ur
sanktionssynpunkt skulle ett pa en &rlig av-
gift baserat pafoljdssystem kunna kritiseras
for att inte nédvandigtvis forverkliga princi-
pen om att pafdljden bor oka for var gang
anvandningen av fel bransle upprepas. Sa &r i
princip fallet inom det nuvarande systemet,
om lagstadgad férhandsanmélan om anvéand-
ning av tillaggsskattepliktigt bransle har
gjoorts hos myndigheten. For hela &ret skulle i
sadant fall uppbéras endast tilldggsskatt, men
for samma tid skulle inte uppbaras ndgon
bransleavgift. Att avstd frén detta arrange-
mang innebdr i grunden ett framhavande av
systemets sanktionskaraktér, eftersom det
inte langre ens i teorin skulle kunna uppsta
en situation dar exempelvis fortsatt anvand-
ning av skattefritt bréande inte skulle leda till
en okning av straffpafdljden.

De praktiska erfarenheterna av de nuvaran-
de tva pafoljderna visar att tilldggsskatt van-
ligen inte alls pafors nar tillaggsskatten och
bransleavgiften sammanjamkas enligt 16 §
motorfordonsskattelagen, eftersom bréansle-
avgiften oftast & minst lika stor som tillaggs-
skatten. Ett slopande av en péfolid av
tillaggsskattetyp innebér sdledes inte ndgon
lindring av sanktionssystemet. Sanktionens
stranghet beror i praktiken endast p& hjden
av den niva som faststélls for brandeavgif-
ten.

Som framgédr av ovanstdende redogorelse
baserar sig uppbdrden av tillaggsskatt och
bransleavgift enligt det nuvarande systemet
pa &garens eller innehavarens skyldighet att
anmala om avsikten att borja anvanda p&
foljdsgrundande brande. Uppbérden av
tillaggsskatt eller branseavgift baserar sig i
forsta hand pa saddan anmédan samt pa den
observerade faktiska anvéandning om vilken
anmdlan borde ha gjorts. En jamférelse av
dessa lagar visar att det finns vissa strukturd -
la skillnader, men anmalningsskyldigheten ar
i vilket fall som helst en viktig faktor vid
faststéllandet av debitering eller skattskyl-
dighet. | praktiken har det emellertid visat sig
att forhandsanmdningar inte goérs, utom i

frdga am vissa traktorer. Detta &r en direkt
foljd av systemets sanktionskaraktér, vilket
innebdr att systemet avser att forhindra an-
vandningen av vissa branslen och inte att a-
bjuda dessa bréanslen som alternativ till ac-
cispliktiga brénslen.

Anmalningsskyldigheten foreslas darfor
inte langre 1&ggas till grund for debitering (4
§ 1 mom. lagen om bréansleavgift) eller fast-
stéllande av avgiftsskyldighet (21 § 1 mom.
motorfordonsskattelagen).  Anmalningsskyi-
digheten foreslas emellertid bibehdllas i fe-
gransad omfattning, trots att dess betydelse
inskranks. Enligt forslaget skall anmadlan om
bransleavgiftsgrundande brénsle aven fort-
sdttningsvis goras hos myndighet innan
brandet borjar anvéndas, med hot om att
bransleavgiften annars héjs med 30 procent.
Anmalningsskyldigheten foreslds dock inte
langre ha négra réttsliga konsekvenser vare
sig for avgiftsskyldigheten eller i fréga om
vem skall betraktas som avgiftsskyldig. An-
malan som sadan foreslas dven utgora bevis
for anvandning av brénsleavgiftsgrundande
brénsle. Som sadant bevis foredas dock i for-
sta hand eller vid sidan av anméan gélla den
i praktiken vanligaste situationen, dvs. att
anvandningen av brénsleavgiftsgrundande
bransle uppdagas vid en fordonskontroll.

Generaladvokaten vid Europeiska gemen-
skapernas domstol beddmer anmal ningsskyl-
digheten pa foljande satt (punkt 51 i forslaget
till avgdrande): "Karaktéren av straffavgift
hos dessa skatter framgar tydligt av bestam-
melsen, i vilken det foreskrivs att anvandning
av latt branningsolja som drivmedel leder till
ett tredubbelt uttag av den saskilda bransle-
avgiften, en avgift vilken redan i sig hindrar
anvandning." Aven med beaktande av detta
ar det motiverat att aven fortséttningsvis b-
behdlla anmaningsskyldi gheten, sd att en
forsummelse & forenad med skattehdjning
eller motsvarande pafdljd. Anméalningsskyl-
digheten kan anses betyda att det inte ar till&
tet att anvanda bréndeavgiftsgrundande
bransle, om inte denna skyldighet har upp-
fyllts. Pa langre sikt kan en pa detta sétt av-
fattad anmaningsskyldighet eventuellt aven
ha den betydelsen att den mojliggor uppfolj-
ning av att sanktionsnivan &r tillrackligt hog.
Borjar det komma in frivilliga anmaningar
for vissa fordonsgrupper, innebér det att le-



talningen av péfoljderna upplevs som ett a-
ternativ till anvandningen av acospllktlgt
bransle, vilket motiverar en héjning av @
foljdsnivan.

Av orsaker som sammanhanger med sy-
stemets effektivitet bor bransleavgiftens be-
lopp vara tillréckligt hogt for att aven sdker-
stalla en tillrécklig férebyggande effekt. Sy-
stemet bor dven ha s&dana egenskaper som
gor det mojligt att beakta speciella omstén-
digheter i individuella fall av anvandning av
péfoljdsgrundande bransle, i likhet med vad
som &r fallet t.ex. vid utdémning av straff d-
ler i samband med det inom beskattningen
alméant anvanda skattehdjningsforfarandet.
Detta skulle forstérka systemets provnings-
baserade drag och framhéava dess sanktiors-
karaktér. Eftersom den nuvarande brénslear-

Nuvarande system
Basbelopp  3-fddigt
(euro) belopp
Personbil 168 504
Pakethil 252 756
Buss 336 1998
Lasthil 504 1512
Lasthil med 504 1512
dépvagn

| sitt svaroma i det drende rorande det
finska pafoljdssystemet som & under be-
handling i EG-domstolen har Finlands reger-
ing framlagt berdkningar som visar att det
med beaktande av prisskillnaderna mellan
olika bréanslen inte fr nagon fordonsgrupps
del kan uppstad en sddan situation att betd-
ning av bransleavgift skulle medféra att det
blir [6nsamt att Gverga till att anvanda skatte-
fria eller lindrigare beskattade brénslen i std-
let for ordinarie trafikbrdnslen. De ovan
namnda skattebeloppen har dimensionerats
pa ett sddant sitt att denna situation bike-
hélls, aven om avgiften for person och
ketbilar foreslas vara ndgot lagre an for na-
varande, om det nuvarande trefaldiga belop-
pet av brénsleavgiften jdmfors med den fore-
slagna avgiften med 30 procents férhgjning.
Specidllt de okade mojligheterna till prov-
ningshbaserad héjning gor det mgjligt att vid
behov @ven tillampa hogre avgiftsbelopp an
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giften hojs trefalt om férhandsanmélan inte
har gjorts p& vederborligt stt, foreslas det att
bréandeavgiften med 30 procents forhojning
enligt den nya lagen skall motsvara ungeféar
samma niva som det trefaldiga beloppet av
den nuvarande avgiften. Bransleavgift fore-
sl&s aven kunna hojas med hogst 50 procent,
om anvandningen av bransleavgiftsgrundan-
de bransle upprepas, eller till hogst det dubb-
la beloppet i sarskilt grova fall. Detta mot-
svarar | stort sett rédande praxis vad galler
skattehdjning inom den 6vriga skattel agstift-
ningen.

Med ovan anforda motiveringar foreslés
brang| eavglften for olika fordonsgrupper
uppga till féljande eurobelopp jamfort med
nuvarande niva:

Forslag
Basbelopp  HOjning  Hojning  Hojning
(euro) 30 % 50 % 100%
300 390 585 780
500 650 975 1300
700 910 1365 1820
1000 1300 1950 2600
1500 1950 2925 3900

for ndrvarande, om géarningens art forutsétter
det.

Endast de fordonsgrupper som anges i
ovanstéende tabell har hittills omfattats av
bransleavgiften. | det nya systemet foreslas
att bréandeavgiften skall utstrackas till att gd-
la vissa fordonsgrupper som for nérvarande
endast omfattas av tillaggsskatten, med iakt-
tagande av principen att bransleavgiften aven
for dessa fordonsgruppers del bor ligga paen
sédan niv& som sakerstéller systemets fore-
byggande effekt.

Bestammelserna om vem som &r skattskyl-
dig — eler avgiftsskyldig, om man Onskar
anvanda det uttrycket — for bransleavgiften
foreslasi princip motsvara den nuvarande la-
gen om brangleavgift och dess tilldmpnings-
praxis. Brandeavgift 8laggs att betalas av
den som vid anvandningen av lindrigare le-
skettat eller skattefritt bransle & fordonets
agare. Om fordonet innehas av ndgon annan,
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alaggs innehavaren att betala brans eavgiften.
Med innehavare avses har emellertid inte en-
dast den som i registret har antecknats som
innehavare, utan @ven fordonets faktiska in-
nehavare kan vara avgiftsskyldig. | réttsprax-
is har &en en kortvarig anvandning av for-
donet som skett med agarens tillstand ansetts
medféra anmaningsskyldighet och skyldig-
het att betala tillaggsskatt (HFD 1996 B 581).
Det foreslas att lagen preciseras s att dven
den som genom brottdigt forfarande har fatt
fordonet i sin besittning kan vara avgifts-
skyldig.

I motorfordonsskattelagen har vissa for-
donsgrupper |amnats utanfor omradet for
tillggsskattepafoljd. | dessa fall & det sdle-
des till&tet att anvanda lindrigare beskattade
eller skattefria branslen utan péfoljder. Detta
gdler i forsta hand vissa grupper av fordon
som vanligen anvands for andra andamal an
vagtrafik, t.ex. traktorer som anvénds i jord-
och skogsbruk samt motorredskap. Bestam-
melserna motsvarar till dessa delar de undan-
tag som anges i gemenskapens direktiv om
bransleskatter, och har inte ifrégasatts ur ge-
menskapsréttsiig synpunkt exempelvis i det
kontrollférfarande som inletts av kommissio-
nen. Generellt kan konstateras att utbvande
av egentlig godstransportverksamhet t.ex.
med motorredskap forutsétter anvandning av
accispliktigt bransle, liksom &ven sédan trek-
toranvandning som inte hanfor sig till jorad-
och skogsbruk. Aven gemenskapsréttsligt ar
det alltjamt andamalsenligt att i sak bibehdlla
dessa tilldtna undantagsmoéjligheter of 6rand-
rade. Det foresds darfor fortfarande vara
mojligt att anvanda lindrigare beskattade @-
ler skattefria branslen utan skattepafoljder av
sanktionskaraktdr i bl.a. traktorer for an-
vandning i jord- och skogsbruk, vissa motor-
redskap och till motorredskap utrustade trek-
torer samt motorredskap som byggts pa bil-
chassi, vissa lastbilar och bussar som drivs
med flytgas eller naturgas, traktorer fér an-
vandning i torvproduktion samt motorsl&dar.

S&dan godstransportverksamhet som inte
hanfor sig till jord och skogsbruk eller
motorredskapsuppgifter omfattas inte av de
nuvarande bestammelserna, utan forutsitter
anvandning av accispliktigt brénsle. Denna
avgrénsning ar andamalsenlig att uppratthd-
la. N&got alternativ som skulle vara enklare

dler lagstiftningsméssigt klarare an de nuva-
rande bestéammelserna har dock visat sig
svart att finna. Saken skulle i viss man vara
annorlunda, om man ndjde sig med endast en
teknisk klassificering av fordon och motor-
redskap utan att fasta nagon vikt vid deras
anvandningsandamal. | safall skullet.ex. alla
traktorer utan vidare beréttiga till anvandning
av latt brannolja, helt oberoende av anvand-
ningsiandamal. Det bor emellertid beaktas att
mojligheterna till undantag enligt rédets d-
rektiv 92/81/EEG om harmonisering av
strukturerna for punktskatter pa mineraloljor
i regel faststalls efter anvandningsandamél
och inte efter fordonens tekniska klassifice-
ring. | artikel 8 i direktivet anges anvandning
i jord- och skogsbruk som en undantags-
grund, utan omnamnande av vilka fordors-
dlag undantagsmojligheten gdller. 1 Finland
& det sdledes fortfarande motiverat att t.ex.
avgrénsa anvandningen av motorredskap sa
att den inte inbegriper egentliga transport-
uppgifter, samt att pa nuvarande sétt avgrén-
sa mdjligheten att anvanda 1t brénnolja i
traktorer till att endast gédla anvandning i
jord- och skogsbruk inklusive vissa sidona-
ingar. Aven mgjligheten att betala s.k. dags-
avgift for vissa traktorer foreslas bibehéllas
for andra an trafiktraktorer. Bestdmmelsens
ordalydelse foreslds preciseras endast i det
avseendet att mdjligheten uteslutande fore-
sl&s gédlla traktorer som hor till kategori T,
vilket innebédr att t.ex. treiktraktorer alltid
skulle ldmnas utanfor systemet med dagsav-
gift.

Definitionerna av de brénslen som foru-
sétts anvandas i fordon respektive branslear-
giftsgrundande branslen foresl@s bibehallas i
huvudsak ofdrandrade, med undantag for vis-
sa andringar som géller gasformiga metanba
serade branden. Avgiftsskyldighet uppstér
séledes pa grundval av anvandning av brarns-
le som beskattas enligt en |&gre skatteniva an
— beroende pa motortyp — dieselolja eller mo-
torbensin. Dieselolja eller motorbensin som
pa det sitt som gemenskapslagstiftningen f6-
reskriver har tillforts t.ex. biobaserade kom-
ponenter betraktas fortfarande som dieselolja
respektive motorbensin, d&en om branslets
biobaserade del i skattemassigt hanseende
skulle behandlas annorlunda an resten av
branslet pa det sitt som gemenskapsl agstift-



ningen tilldter. Av denna anledning & det
inte motiverat att i samband med lagstift-
ningen om bransleavgift vi dta négra sarskilda
forberedelser med tanke pa en eventuell till-
foring av biobaserade komponenter i flytande
branslen. Detsamma géller i fréga om bransle
som uteslutande bestar av biobaserade kom-
ponenter. Ett sidant bransle skall enligt ge-
menskapens accislagstiftning och pa motsva-
rande sétt enligt medlemsstaternas nationella
lagstiftning jamstéllas med motorbensin eller
dieselolja, beroende pa vilken typ av motor
brénslet & avsett att anvandas i. Om ett s
dant brénsleslag beviljas skattestod, beskattas
det lindrigare &n motorbensin eller dieselolja
men réknas fortfarande till samma kategori
som dessa.

| fréga om gasformiga branslen har situa-
tionen hittills foranlett vissa tolkningssvérig-
heter genom att det torde vara oklart om &-
séttande branslen som Gverldts for samma
anvandningsdndama som naturgas eller flyt-
gas pd samma sitt som i fraga om ovan
namnda flytande branslen skall réknas till
samma kategori som dessa. Detta kan medf 6-
ra oklarheter vad avser stéllningen for t.ex.
biogaser, trots att biogas i renad form ungefar
p& samma sétt som naturgas huvudsakligen
bestdr av metan. | praktiken &r det inte moj-
ligt att avgdra om metan som ingér i den gas
som finns i ett fordons branslesystem har
framstédllts ur biomassa eller om den bestéar
av naturgas. Det finns inte heller ndgon me-
tod liknande cen som anvands for méarkning
av |étt brannolja som skulle gora det mjligt
att skilja mellan olika slag av metan pa basis
av produktionsmetod eller skattemassig be-
handling. Det & sdledes uppenbart att dla
gasformiga branslen som baserar sig pa me-
tan bor kehandlas lika vid péforandet av skatt
av sanktionskaraktar for bransleanvandning.

| syfte att forverkliga gemenskapens md-
sdttning for ibruktagandet av aternativa
branden bor &en i Finland redan under de
narmaste &ren tas i bruk alt fler fordon som
divs med sddana branslen. Biobaserade
komponenter som tillfors i flytande branslen
gdr redan nu att anvanda i befintliga fordon.
Nyanskaffningen av bilar som konstruerats
speciellt for att drivas med alternativa bréars-
len gédller framfor allt fordon avsedda for
gasdrift och langre fram fordon med brénsle-
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celler baserade pa hydrogenteknik. Om malet
for Finlands del uppstalls till ett sadant antal
gasdrivna fordon som motsvarar gemenska
pens pIaner, dvs. cirka 250 000 naturgasdriv-
na fordon & 2020, betyder det att det redan
ar 2010 finns ett tiotal tusen gasdrivna fordon
i bruk. For att uppnd malet bor antalet fordon
Overstiga 100 000 i mitten av 2010-talet.
Med tanke pa den langsiktiga utvecklingen
av fordonsbestandet &r det lika viktigt att u-
veckla @ven systemen for brénsl edistribution.
En forutséttning for de nédvandiga besluten
& att bestdmmelserna om skattesanktioner
for anvandning av olika branslen avfattas pa
ett sddant sitt att de inte i onddan hindrar
ibruktagandet av nya aternativa branden.
Syftet med denna proposition ar att andra
sanktionssystemet sa att det méjliggor en u-
veckling i enlighet med gemenskapens md-

séttning. | forhallande till detta utgor accis-
beskattningen av olika bransleaternativ en
frlstaendefraga.

Sasom ovan konstaterades finns det i detta
sammanhang inte négot behov att ta stéllning
till sidana flytande branslen som utgor alter-
nativ till motorbensin eller dieselolja, efter-
som dessa branslen vid pé&ftrandet av brars-
leaccis anses hora till samma kategori som
motorbensin eller dieselolja, oberoende av
hur accisen & graderad. Anvandningen av
véte som kraftkdlla i fordon i annat én kon-
ventionella  férbranningsmotorer  foreslas
lémnas helt utanfor den lagstiftning som nu
behandlas. Sdledes kvarstar endast reglering-
en av gasformiga alternati vbranslen.

Enligt forslaget skulle gasformiga branslen
baserade pa metan fa anvandas branslear-
giftsfritt i fordon som uppfyller tillréckligt
strikta miljokrav. Branslen baserade pa me-
tan & i praktiken naturgas samt s.k. biogas,
som & en gasblandning som uppstér som ett
resultat av en biologisk process for rotning
av kolhaltiga material i syrefri omgi vning. Ur
kemisk synpunkt &r biogasi renad form prak-
tiskt taget identisk med naturgas.

Vid anvandning av naturgas eller biogas
kan man uppna nagot battre CO,-utsldpp an
med konventionella branslen, om man bes-
tar samtliga anvandningsled. En speciell for-
del med anvandningen av biogas ar att man
som erséttning for icke-fornybara trafik-
bréanslen anvander metan, som & en skadlig
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véaxthusgas som uppstér vid biologiska pro-
cesser. Detta forstarker den positiva effekten
med beaktande av samtliga anvandningsled.

I motorfordonsskattelagens bestammel ser
om tillaggsskatt har hittills funnits en be-
stammel se om tillaggsskattebefriel se for last-
bilar och bussar som anvander naturgas eller
flytgas, om kvaveoxidutsldppet &n mindre an
2,5 g/kWh. Syftet med detta krav att séker-
stdlla ibruktagandet av béasta mgjliga till-
gangliga teknik. Nar bestdmmelsen i 148
motorfordonsskattelagen infordes & 1998
beddmde man att detta krav med l&tthet sku-
le kunna uppfyllas av fordon av bésta teknis-
ka nivd Sa var aven falet enligt de tedt-
ningsmetoder som anvandes di Testnings-
metoderna har emellertid utvecklats snabbt,
medan utvecklingen av motortekniken inte
har varit s snabb som man forvantade for
fem & sedan. Bestammelsen om kvéaveoxid-
utsl&pp han visat sig vara svér att uppfylla for
fordon som anvénder en teknik for drift med
mager blandning (lean burn). Olika produ-
center erbjuder visserligen motorer som upp-
fyller kvéaveoxidutsldppskraven pd EURO-3-
niva, men vanligen inte sarskilt manga moto-
rer med béttre kvaveoxidvarden an si. D&-
emot & partikelutsldppen, som & viktiga
speciellt i tatortsforhdllanden, mycket 1&ga
dven med lean burn-teknik. Sdledes skulle
ibruktagandet av fordon med béasta mdjliga
miljoprestanda framjas av det mer dndamals-
enliga kravet pa antingen 18g kvéaveoxidniva
eller 1&g partikelutsldppsniva. Om man som
krav uppstéller uppfyllandet av antingen en
kvéveoxidniva eller en partikelutslappsniva,
kunde en lamplig utsldppsnorm varaEURO-
4, som & den foljande utsldppsnivd som
godkants att trdda i kraft enligt de senast an-
tagna besluten om avgasutsldpp. EURO-4-
nivan har i Gverensstammelse med gemen-
skapslagstiftningen godkants for tillampning
i den finska fordonslagstiftningen fran in-
gangen av & 2005. Fér gasmotorer & kvéave-
oxidutsldppsgransen enligt EURO-4 hogst
3,5 g/kWh, mot 5,0 g/kWh enligt EURO-3,
som ar den norm som tilléampas for nérvaran-
de. Det innebé& med andra ord att bestdm-
melsen om kvaveoxid lindras n&got jamfort
med lagens nuvarande krav, men samtidigt
skarps partikelutsl8ppskravet kraftigt, vilket
récker val till for att sékerstélla ibruktagandet

av den nyaste och mest miljovanliga tekn-
ken. Om kravniva anges pa detta sétt, brom-
sar den inte heller onddigt ibruktagandet av
gasdrivna lastbilar och bussar, som skulle
kunna vara fallet om man i detta skede skulle
krava uppfyllandet av saval kvaveoxid- och
partikelutsldppskraven enligt EURO-4-nor-
men. | detta skede kan kravet pa uppfyllandet
av nagondera av dessa utd dppskomponenter
i enlighet med de féljande utsl&ppshbestam-
melser som godkants att trada i kraft dven pa
lang sikt beddmas vara en andamélsenlig och
fungerande |8sning.

Bransleavgiftsfriheten for lastbilar och bus-
sar foreslds utstrackas till att gélla aven for-
don som drivs med flytgas, eftersom nagra
sédana fordon finns inforda i registret. Det
forefaller emellertid som om motorproducen-
terna framst vore intresserade av andra dter-
nativ an flytgas. Négra nya flytgasmotorer
for lastbilar eller bussar har inte kommit ut
pamarknaden, och tyngdpunkten har forskju-
tits i riktning mot naturgasbaserad teknik.
Man torde kunna gora den bedémningen att
det &ven inom distributionssystemen kommer
att ske en motsvarande koncentration pa ett
slag av gasformigt bransle.

Som ett helt nytt forslag framléggs att det i
lagen tas in en bestdmmelse om brénslear-
giftsfrihet for anvandningen av metanbasera
de branslen &ven i person och pakethlar.
Aven har foresas enligt ovan anférda grun-
der samma miljokrav som ovan, dvs. att for-
donen skall uppfylla EURO-4-normen. De
flesta av de naturgasfordon som nu finns pa
marknaden uppfyller dessa krav, vilket inre-
bar att fordaget inte begransar ibruktagandet
av gasdrivna persort och paketbilar i Fin-
land. For persort och paketbilar finns inte
motsvarande behov som for tunga fordon for
en partiel tillampning av de fdljande ut-
dldppsbestammel ser som godkénts att trada i
kraft.

| propositionen foresds att bestammelserna
om skatteréttelse, andringssbkande och av-
giftdétnad forenhetligas i dverensstammelse
med det almanna beskattningsforfarandet
och bestdmmelserna i den nya fordonsskatte-
lagen. Speciellt i frdga om slopandet av &
svarsforbudet i frégor som galler avgiftslatt-
nad och betalningsuppskov héanvisas till mo-
tiveringen i regeringens proposition till for-



donsskattel ag.
3. Propositionens verkningar

3.1. Ekonomiskaverkningar

Propositionen innehdler inte i och for sig
négra forslag till andring av de belopp som
uppbérs i bransleavgift, utan innebdr narmast
en dversyn av skatteuppbdrdsteknisk art. Av-
kastningen av bréndeavgiften vantas vid en
genomfdring av denna dversyn forbli den-
samma som for ndrvarande. Bransleavgiften
& en péfoljd av sanktionskaraktar, vilket in-
nebér att ju mindre den avkastar, desto effek-
tivare kan lagens syfte anses forverkligas.

Kostnaderna for uppbdrden av bransleav-
giften kan beréknas vara ungefér lika hoga
som under det nuvarande systemet.

3.2.  Verkningar i frdga om organisation
och per sonal

Sammanfdrandet av bransleavgifts och
tillaggsskatteforfarandet i en och samma lag
ar ett led i fornyandet av Fordonsforvalt-
ningscentralens verksamhet inom ramen for
PALKO-projektet.

Upphévandet av skattestyrelsens lednings-
och kontrollbefogenheter innebéar for For-
donsforvaltningscentralens del att de befo-
genheter som géller ledningen och kontrollen
av beskattningen Overfors frén skattestyre-
sen till Fordonsforvaltningscentralen. Kog-
naderna fér beskattningen técks inte langre
via skattestyrelsens budget genom ett mellan
skattestyrelsen och Fordonsférvaltningscen-
tralen ingénget avtal om skatteuppbord. For-
donsf drvaltningscentralens kostnader for le-
skattningsverksamheten har redan i budgeten
for & 2003 tagits in i statsbudgeten under
kommunikationsministeriets huvudtitel.
Overféringen av skattelétnadsérenden till
Fordonsforvaltningscentralen samt utvidg-
ningen av réttelseforfarandet torde inte heller
orsaka nagot behov av tillaggsresurser, utan
de nya uppgifterna skéts inom ramen for de
nuvaranderesurserna.
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4. Beredningen av propositionen

Propositionen har beretts som tjéansteupp-
drag vid finansministeriet i samarbete med
Fordonsférvaltningscentralen.

5. Remissutlatanden

Utldtanden har getts av kommunikatiors-
ministeriet, handels- och industriministeriet,
inrikesministeriet,  (réddningsavdelningen,
polisavdelningen och staben for Agréinsbevak-
ningsvasendet), |ansstyrelsen pa Aland, hogs-
ta forvaltningsdomstolen, Fordonsforvalt-
ningscentralen, Vagforvaltningen, Tullstyrd-
sen, Skattestyrelsen, Finlands Kommunfor-
bund, Lantbruksproducenternas centralfoér-
bund, Autoalan Keskusdliitto ry, Bilimporto-
rerna rf, Skattebetalarnas centralférbund rf,
Linja autoliitto ry, Finlands Lastbilsférbund
rf, Utrikestrafikidkarna rf, Suomen Taksiliit-
to ry, Olje och Gasbranschens centralfor-
bund ry, Finlands Bilbesiktning Ab, Privata
Besiktningsstéllenas Forbund, Invalidfér-
bundet, Trafikforsakringscentralen, Rédd-
ningsbefélets centralforbund i Finland ry
samt Suomen Palopéal lystdliitto ry.

| sina utldtanden stéller sig remissinstar
serna positivt till reformens dvergripande
struktur. De detaljpépekanden som framforts
i utldtandena har tagits i beaktande i man av
mojlighet.

6. Samband med andra propositio-
ner

Propositionen ansluter sig till den propos-
tion om fordonsskattelag som regeringen
Overlamnat till riksdagen for behandling. |
dessa tva propositioner har samlats bestam-
melserna i den nuvarande motorfordonsska-
telagen, lagen om fordonsskatt samt lagen
om brénsleavgift. Speciellt vad géler be-
stdmmelserna i den nuvarande motorfordors-
skattelagen har det skett en uppdelning av
bestammelserna pa bada lagforsiagen. Detta
innebar att propositionerna bor behandlas s
som beroende av varandra.



18

DETALIJMOTIVERING

1. Lagférslag

1 8. Lagens tillampningsomrade. | den in-
ledande paragrafen som géller lagers till-
lampningsomrade foreslds att bréanseavgift
skall uppbéras till staten, om i ett fordon ar
vands skattefritt bréansle eller bransle som te-
skattas lindrigare &n motorbensin  eller
dieselolja. | paragrafen beskrivs bransleav-
giftens karaktar av péféljd for aavandningen
av andra branden an de som i skattemassigt
hénseende & avsedda for anvandning i for-
donet i fréga.

Trots att péfdljdens namn foredads vara
bransleavgift, & det fréga om en i 818
grundlagen avsedd skatt och inte en i 808§
grundlagen avsedd awgift. Det &r inte fraga
om en avgift for en av det offentliga produce-
rad tjanst. Termen "avgift" torde med besk-
tande av detta i viss man avspegla brénsleav-
giftens sanktionskaraktdr. Nagon annan
[amplig bendmning med skatteanknytning
som kan anvandas utan risk for férvaxling
verkar inte finnas.

| paragrafens 2 mom. foreslas att bransle-
avgiften uppbérs for fordon som &r registre-
rade i Finland eller ndgot annat land samt for
fordon som oregistrerade anvands i Finland.
Detta innebér att alla fordon som anvands pa
finskt territorium omfattas av bréansleavgifts-
plikten. Liksom i tidigare lagstiftning gors i
bransleavgiftslagen inte nagon &skillnad
mellan huruvida fordonet anvands i vagtrafik
eller endast pa ett slutet omréde. Om fordo-
net & registrerat eller g inverkar inte heller
p& saken, liksom det inte heller tidigare har
inverkat pa pé&forandet av motsvarande p&
foljder.

2 8. Tillampningen av andra lagar. | para
grafen foreslas inga bestammelser om sédana
ovriga lagar och med stdd dessa utfardade
bestammelser pa lagre niva som tillampas pa
bransleavgiften eller uppborden av denna. P&
klassificering av fordon och storsta tillétna
totalmassa samt fordonsregistreringsskyldig-
het tillampas fordonslagen (1090/2002) och
forordningar givha med stod av den samt
forordningen om registrering av fordon
(1598/1995) och de grunder som faststélts i
vagtrafiklagen (267/1981) och med stéd av

den. Detta betyder i praktiken att den teknis-
ka gpecifikationen och klassificeringen av
fordonen som tillampas vid péférandet av
branseavgiften foreslds motsvara den som
tilldmpas inom andra verksamheter som han-
for sig till fordon, t.ex. registrering. Pa defi-
nitionerna av branslen foreslas tillampas de
grunder som faststéllts i lagen om accis pa
flytande brénslen (1472/1994).

Aven vid uppborden foreslas sa langt som
mojligt tillampas samma forfaranden som
inom beskattningen i dvrigt. Salunda foresl&s
vid uppbdrden av bransleavgift i tillampliga
delar tillampas vad som féreskrivsi lagen om
skatteuppbord (611/1978) eller med stdd av
den, samt bestdmmelsernai lagen om skatte-
tillagg och forseningsranta (1556/1995) och
lagen om indrivning av skatter och avgifter i
utsokningsvdg (367/1961). Detta betyder
bl.a. att betalningsstallena for betalning av
bransleavgift & desamma som for andra ska-
ter.

P& anvandning och utlamnande av beskatt-
ningsuppgifter tilldmpas i tillampliga delar
vad som foreskrivs i lagen om fordonstrafik-
registret (541/2003).

3 8. Bransleavgift. Som bréansleaccisplikti-
ga jamforelseobjekt anvénds dieselolja och
motorbensin. Definitionerna av dessa brans-
len ingér i 2 § lagen om accis pa flytande
branslen (1472/1994). Med dieselolja avses
alla sddana produkter som 6verlats for att an-
vandas i dieselmotorer, och med motorbensin
avses alla sddana produkter som Gverléts for
att anvandas som hkrénsle i ottomotorer, dvs.
explosionsmotorer, med undantag for vissa
branden, framst gasformiga branslen och
flygtrafikbranslen. Denna struktur, enligt vil-
ken i princip alla branslen for dieselmotorer
och explosionsmotorer beskattas som diesd-
olja respektive motorbensin, motsvarar be-
stammelsernai de gemenskapsréttsliga direk-
tiv som géller bransleskatter.

Till de ovan namnda huvudgrupperna r&-
nas dock inte gasformiga branslen, trots att
sédana branslen i allmanhet gér att anvanda i
explosionsmotorer som utrustats for detta
andamdl. Skattemassigt & emellertid gas-
formiga branslen i en avsevart férdelaktigare
stéllning an dieselolja eller motorbensin, om



man beaktar branslets energiinnehdll. Av
denna anledning foreslds gasformiga brars-
len omfattas av brénsleavgiftsplikten. Fran
denna huvudregel foreslas dock av miljoskél
kunna beviljas undantag, vilka behandlas
nedan i samband med 6 8.

Enligt den féreslagna ordalydelsen i 3 § &r
avsikten inte att i bransleavgiftslagen ta in
bestdmmelser om anvandningen av brénslen
for motorer av annan typ an explosions- eller
kompressionsmotorer. Detta innebéar att t.ex.
anvandningen av hydrogenbaserad brénsle-
cellsteknik faller utanfor lagens tillamp-
ningsomréde. Som fordon avsedda for no-
torbensin eller dieseloljedrift betraktas enligt
den foreslagna 3 § dédremot olika hybridlos-
ningar dar nagondera av de konventionella
forbranningsmotortyperna anvands fér pro-
duktion av t.ex. elektricitet for lagring | &-
kumulatorer eller anvandning som direkt
drivkraft.

4 8. Avgiftsskyldig. Brand eavgift alaggs att
betdlas av den som vid anvandningen av
lindrigare beskattat eller skattefritt brénsle ar
fordonets égare. Om fordonet innehas av ré-
gon annan, dlaggs innehavaren att betala
bransleavgiften. Om det i ett fordon som pa
brottslig vag har tagts i besittning under le-
sittningstiden har anvéants brénsleavgifts-
grundande brénsle, &laggs den person som
genom brott fétt fordonet i sin besittning att
betala bransleavgiften. Syftet & att bransle-
avgiften altid och pa lika villkor skall bela-
ta den som bdrjar anvanda fordonet med fel
bransle. Det kan inte anses motiverat att en
person som pa brottslig vag har tagit ett for-
don i besittning skulle ha en béttre stallning i
detta avseende &n fordonets lagliga agare d-
ler innehavare.

Om det inte gér att utreda vem som &r for-
donets &gare eller innehavare, aaggs den
som framfér fordonet att betala brénseavgif-
ten.

5 8 Konstaterande av anvandning av
bransle. Paragrafen géller konstaterande av
anvandning av olika bransleslag. Paragrafen
géler bade vilken bevisni ng som krévs och
troskeln for paforande av pafoljd. Enligt den
nuvarande motorfordonsskattelagen och den
nuvarande lagen om bransleavgn‘t uppbérs
tillaggsskatt eller bransleavgift sa fort som
fordonets branslesystem innehdller minsta
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mangd bransle som medfor brénsleavgift. I
praktlken leder &ven relativt sma halter till
pafoljd. Det har inte kréavts bevis for att a-
vandningen har skett uppsatllgt eler att den
som anvande fordonet har varit medveten om
saken. Dessa drag hos det nuvarande syste-
met har i det ovan namnda utl &andet av g
neraladvokaten ansetts utgora vasentliga drag
hos ett effektivt system av sanktionsnatur.
Av denna anledning foresds att dessa be-
stdmmelser tasin i den nya lagen med i sak
sett samma innehdll som tidigare. Anvand-
ning av bransleavgiftsgrundande brénsle a-
ses sdledes ha inletts da det genom brande-
prov eler pa basis av annan bevisning kon-
staterats att en tank som & anduten till for-
donets branslesystem innehdller sadant
bransle.

Enligt forslaget skall bransleavgift erléggas
oberoende av hur och var fordonet anvands.
Bestammelsen motsvarar den nuvarande lag-
gtiftningen. Tillsammans med det ovan an-
forda innebar detta att paforande av brénsle-
avgift inte forutsdtter nagot annat slag av -
parat utredning av fordonets anvéndning, om
man i fordonets brandesystem har funnit fel
slags brénsle.

| paragrafens 2 mom. foreslds inga be-
stammelser om uppbdrd av brénsleavgift for
bransle som forts in fran nagot annat land.
Nér det géller fordon som forsin i landet kan
brandetanken innehdlla brénse som péaforts
skatt som &r lagre an den finska accisen pa
dieselolja eller motorbensin. Det kan vara
frdga om dieselolja eller motorbensin som
beskattats enligt de skattegrunder som géller
i ett annat land. Det kan ocksavarafraga om
att fordonets brénsletank innehdller upp-
varmningsbransle som tankatsi ett annat land
dér det & lagligt att anvanda det som for-
donsbrénsle. Bransleavgift uppbérs inte for
t.ex. bransle for uppvarmningsandamal som
kan identifieras som sadant, men som inte &r
markt pa det sitt som man gor i Finland.
Brandeavgift uppbérs glvetV|s inte heller nar
ett fordons bransletank innehdller dieselolja
frén ett land dar branslakatten ar lagre an
den finska accisen pa dieselolja. Genom in-
ternationella avtal forutsatts att anvandningen
av sadana branslen tilléts. Tillsynen och @&
forandet av sanktioner, speciellt vad géller
brannoljor, ankommer pa det land dar fordo-
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nets bransletank fylls pa

| lagen foresl &s foreskrivas att brans eavgift
inte skall uppbéras pa grundval av det bréars-
le som finns i ett fordons bréansletank da det
forsini landet. Den foreslagna behandlingen
av bransen som fors in fran ett annat land
avses sdledes endast gilla sddana branslen
som finns i ett fordons ordinarie brénsletank.
Om ett fordons brénsletank vid inforsen in-
nehdller brénse har gjorts identifierbart pa
det sitt som foreskrivs i lagen om accis pa
flytande branslen (1472/1994) foreslas brans-
leavgift dock uppbaras, eftersom det inte
nodvandigtvis gar att avgora vilket land den
|&tta brannoljan harstammar fran.

Med hanvisning till den allmanna motiver-
ingen foreslds bibehdllande av skyldigheten
att anmaa om att bransleavgiftsgrundande
bransle bérjar anvéndas i ett fordon. Anma-
nlngsskyldlgheten foreslds dock inte langre
ha négon rattslig betydelse t.ex. vad galler
avgiftsskyldighet eller andra liknande om-
sténdigheter. Uppfyllande av skyldigheten
foreslas i stéllet innebdra undvikande av den
i 108 1 mom. angivna avglftsforhomlngen
om 30 procent. Det & ocksa klart att uppfyl-
landet av anmalningsskyldigheten inverkar
pa omfattningen av Ovriga i 10 § angivna
forhojningar.

Med anledning av det ovan anforda fore-
slds att i 5 § 3 mom. foreskrivs att fordonets
agare eller innehavare skall anméla till den
myndighet som uppbér brénsleavgiften, in-
nan bransleavgiftsgrundande bransle borjar
anvandas i ett fordon. For fordon som inforsi
landet kan anmélan goéras aven hos tullmyn-
dighet.

I'5 8 3 mom. foreslas &ven intas en klargd-
rande bestdmmelse om att en avgiftsskyldigs
anmdlan eller annan av honom given utred-
ning om anvandningen av branseavgifts-
grundande bransle betraktas som sddan be-
visning pa grundval av vilken branseavgift
uppbérs. Intagandet av denna bestdmmelse i
lagen & nodvandig bl.a. for att den myndig-
het i Finland som har hand om brénsleavgif-
ten skall ha mgjlighet att, utan att detta 1&m-
nar rum for nagra tolkningar, uppbéra bréans-
leavgift aven i sidana fall dar myndigheterna
i Sverige tillstéller de finska myndigheterna
en forsdkran av fordonets &gare eller ndgon
annan anvéandare av fordonet déar denne till-

star att bransle som identifierats som finsk
|&tt brénnolja inforskaffats genom tankning i
Finland. En s&dan utredning som lagen avser
kan sdledes utgoras t.ex. av ett av personen i
frdga undertecknat forhorsprotokoll dar den-
ne vidgar anvandning av latt brannolja pa
finskt territorium. Pa denna punkt bor lagen
vara sa tydlig och informativ som mgjligt.

Avsikten & att effektivt forhindra att en
svensk fordonsforare vid skattekontroll i
Sverige utan risk for pafoljder skall kunna
hévda att brénsle som identifierats som finsk
It brannolja har inforskaffats i Finland pa
laglig vég.

6 8. Fordon som &r befriade fran bransle-
avgift. Brandeavgiften & avsedd att gédla
speciellt de fordonsgrupper som normalt an-
vands eller skulle kunna anvandas i trafik.
Vissa fordonsgrupper foresl&s saledes liksom
enllgt nuvarande lag vara befriade fran avgif-
ten pa det satt som gemenskapsl agstiftningen
tilléter. Befrielse fran bransleavgift foresdas
gdlla vissa motorredskap och traktorer samt
gasdrivna fordon pa angivna villkor. Be-
stdmmelser om anvandning av brande i for-
don som anvéands i jord- och skogsbruk fore-
sladsingdi en separat paragraf (7 8).

I 1 mom. 1 punkten foreslas en grundregel
om vissa motorredskap Enligt den gdller ke
frielse fran branseavgift motorredskap och
till motorredskap utrustade traktorer samt pa
bilchassi byggda motorredskap utan flak,
tank eller annat lastutrymme, da fordonen
inte anvands for andra transporter dn sddana
transporter pa galva arbetsplatsen som foran-
leds av deras anvandningsdndamal eller for
transport av fordonens bransle och smérjme-
del eller da fordonen forflyttas fran en a-
betsplatstill en annan.

Den féreslagna bestammelsen betyder att
ovan namnda motorredskap ar befriade fran
brang eavglft nar de anvands for sitt egentliga
andamal som motorredskap, men inte om ce-
ras anvandningsiandamal & godstransport.
S&som ovan i samband med beskrivningen av
nulaget konstaterades, kan motorredskapsén-
damalet t.ex. for en lastare i samband med
lastning aven i viss utstrdckning inbegripa
forflyttning av gods over kortare strackor.
Avsikten med forslaget & inte att andra ra
dande praxis, utan i forsta hand att gora lagen
tydligare. Det & dock inte mgjligt att exakt



och till dla delar faststélla hur mycket for-
flyttning av gods som kan till&as i varje en-
skilt fall, utan detta méaste |amnas att avgoras
frén fal till fall. Detsamma galler aven fr&
gan om hurdana behdllare som f& anslutas
t.ex. till en sandspridningsmaskin utan att
fordonet anses vara avsett for transportanda
mal. Betréffande dessa frégor hanvisas till
vad som ovan anforts om géallande praxis.

Befrielse fran tillaggsskatt galler for narva-
rande traktorer som anvands vid torvproduk-
tion samt motorsladar och mopeder. Befrielse
fran tillaggsskatt géller pa grundval av 6mse-
sidighet aven vissa bilar som tillhdr fram-
mande staters beskickningar och konsulat i
Finland. | propositionen foreslas att traktorer
som anvands vid torvproduktion samt motor-
sladar altjamt skall vara befriade fran bréars-
leavgift. Ovriga hittillsvarande till aggsskatte-
friheter torde inte numera ha nagon praktisk
betydelse. De foreslagna bestammelserna in-
gér'i 1 mom. 2 och 3 punkten.

I 1 mom. 4 punkten foreslas ingd bestam-
melser om brénsleavgiftsplikt for lastbilar
och bussar som drivs med gasformiga brans-
len. Befrielse fran bransleavgift foreslds gélla
lastbilar och bussar som drivs med flytgas,
naturgas eller annat dérmed jamférbart ges-
formigt bréande, dvs. samma fordonsgrupper
som hittills. Befrielsen foreslas gélla obero-
ende av vilken typ av kolvétebaserat gasfor-
migt bréansle, biogaser inbegripna, som an-
vands. FOr att garantera anvandningen av den
basta och modernaste motortekn ken foreslas
att fordonen vid tidpunkten for sitt forsta
ibruktagande med avseende pa partikel- eller
kvaveoxidutddpp bor ha uppfyllt de be-
stdmmelser som inom Europei ska gemenska-
pen antagits som fdljande ikrafttrédande u-
sldppsniva. Det bor noteras att kravet géller
antingen partikel utslépp eller kvaveoxidu-
slapp, och alltsd & négot lindrigare an kravet
pa fullstandig uppfyllelse av foljande ut-
dappsniva. Detta kan anses vara tillrackligt
for att garantera anvandningen av den no-
dernaste och miljvanligaste teknik som
finns att tillgh Om en Gvergang till nya u-
slappsbestammel ser inte & aktuell, tilldmpas
den utsldppsniva som motsvarar de bestam-
melser som var i kraft vid fordonets forsta
ibruktagande.

I 1 mom. 5 punkten foredas inga en be-
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stdmmelse om bransleavgiftsfrinet for ges-
drivna persor och paketbilar. Avgiftsfrire-
ten foreslas gdlla metanbaserade branden, i
praktiken naturgas eller biogas som bestér av
metan. Med hanvisning till den almanna mo-
tiveringen foredas att villkoret for avgiftsfri-
heten skall vara att fordonet uppfyller de fol-
jande utsl8ppshestammel ser som godkants att
trada i kraft, vilket for narvarande innebar
nivan EURO-4. Naturgasdrivna fordon som
uppfyller denna kravniva & redan nu allmant
tillgangliga, varfor utslappskraven foreslas
tillampas fullt ut och inte bara delvis som i
fréga om lastbilar och bussar. | 2 § hanvisas
till bestammelserna om usl&ppsnivaer i for-
donslagen och bestéammelser som utférdats
med stod av den.

Brangleavgiften géller &ven fordon som har

istrerats nagon annanstans an i Finland. |
fraga om gasdrivna fordon som infors till
Finland for tillfaligt bruk ar det inte skdigt
att forutsétta uppfyllandet av utsl@ppsnivan
enligt 1 mom. | detta fall foreslas bransear-
giftsfrihet oberoende av utsldppsniva Ut-
déppshestdmmelserna  utvecklas kontinuer-
ligt, varfor man inte kan forutsétta att sddana
i Finland registrerade fordon som redan &r i
anvandning alltid skall uppfylla de nya ut-
sl@ppsbestammelserna varje gang nya be-
stammelser tréder i kraft. Enligt forslaget
skulle bransleavgiftsfriheten besta nér den en
gang har beviljats, trots att det senare trader i
kraft nya utsl 8ppsbestdmmel ser.

7 8. Traktorer for anvandning i jord- och
skogsbruk. | paragrafen foresls ing& motsva-
rande bestdmmelser som i den nuvarande
17 a 8 motorfordonsskattelagen, vilket inne-
bér att bransleavgiftsfrihet skulle gélla sam-
ma slags traktoranvandning som for nérva-
rande & tilldggsskattefri. Endast framstéll-
ningsordningen har &ndrats. Avsikten &r inte
att éndra nuvarande praxis, som presentera
des ovan i samband med beskrivningen av
nuléget.

I 1 mom. foreslds ingd en grundregel om
anvandningen av traktorer i jord och skogs-
bruk, enligt vilken traktor fér anvandas i
jord- och skogsbruk utan att brénsleavgift be-
talas. Detta foresdds gélla ala fordon som
klassificeras som traktorer, oberoende av
t.ex. vem som &ger dem. Det kan sdledes lika
val vara frdga om en traktor som &gs av en
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gérdsbruksidkare som en traktor som tillhér
en maskinentreprentr, bara den anvands i
jord- och skogsbruk. Aven traktorer som re-
gistrerats som trafiktraktorer foreslds omfa-
tas av bestdmmerlserna i denna paragraf.
Skogsbrukstransport enligt huvudregeln fore-
sl&s dven omf atta forflyttning av virkesdriv-
ningstraktor pa allméan vag till eler frén en
arbetsplats utan virkeslast, samt forflyttning
av virke med traktor over en alman vag.
Transport av virke pa allman vég forutsitter
siledes, i enlighet med rédande praxis, an-
vandning av accispliktigt bransle. Ett viktigt
undantag som beskrivs nedan galler anvand-
ning av en gardsbruksidkares egen traktor i
samband med leveranskdp av virke fran
gérdsbruksidkarens egen Iagenhet

| paragrafens 2 mom. foresl&s gransdrag-
ningen for transporter som hor till jord- och
skogsbruk kompletteras sa att vissa dértill
ndra andutande verksamheter kan skotas
utan man for den skull méste byta till accis-
pliktig dieselolja. En traktor som innehas av
en gardsbruksidkare eller som innehas
gemensamt av flera gardsbruksudkare far
bransleavgiftsfritt anvandas ocksa for trans-
porter som hanfor sig till

1) leverans av virke frén gardsbruksidkares
egen |agenhet,

2) forsédljning av jord- och stenmaterial fran
gardsbruk5| dkares egen |&genhet,

3) gardsbruksidkares egen tradgardsodling
eller pasdjursuppfodning aven det fall da
verksamheten bedrivs som en sérskild rérelse
utanfor jord eller skogsbruket, samt

4) gérdsbruksidkares privata hushall.

Forteckningen & densamma som den som
ingdr i nuvarande 17 a § motorfordonsskatte-
lagen. Foljaktligen hanvisas till nuvarande
tillampningspraxis, som redan kan anses ha
fatt status av vedertagen praxis.

I 3 mom. foreslés ytterllgare anges vilka
som kan anses vara gardsbruksdkare Mo-
mentet foreslds aven innehdlla vissa andra
bestdmmelser av fortydligande slag. Med
gardsbruksidkare avses skattskyldig som k-
skattas med stéd av inkomstskattelagen for
gérdsbruk. Detta innebar att de mdjligheter
som anges i 2 mom. inte omfattar dem som
uteslutande bedriver skogsbruk och inte om-
fattas av inkomstskattelagen for gardsbruk.
Aven i fr&ga om dessa hanvisas dock till hu-

vudregeln i 1 mom. nér det & frdga om an-
vandning av traktor i egentligt skogsbruk.
Anvandning av traktor i skogsbruk ar sdledes
bransleavgiftsfri oberoende av hur skogs-
bruksidkaren inkomstbeskattas. Som trars-

port som hanfér sig till en gardsbruksdkar&s
privata hushdll betraktas inte sddan transport
som utférs mot erséttning. Vad som i denna
paragraf foreskrivs om gardsbruksdkares
egen lagenhet tillampas ocksa pa en lagenhet
som gardsbruksidkaren besitter pa annan
grund an &gande. Dessa bestdmmelser mot-
svarar den nuvarande Iagens bestammel ser.

8 §. Paférande av bransleavgift. Det kan
p& goda grunder antas att anvandningen av
brénsleavgiftsgrundande bransle kan ha p&
gétt under en langre tid nar detta uppdagas
vid en skattekontroll. Eftersom fordonsover-
vakningen inte & heltédckande & det motive-
rat att bransleavgiften, som péfors per dag, i
regel uppbars for en ndgot langre tid &n bara
for den dag da anvandningen av bransleav-
giftsgrundande brénsle uppdagades. Brénsle-
avgiften ar enligt sitt syfte en relativt strang
péfoljd, varfor det kan anses skéligt att i la-
gen ange en maximitid for vilken brénslear-
gift f& debiteras for varje uppdagat fall av
anvandning. Bestammelserna foreslds ha
samma innehdll som i den gdlande lagen om
brénsleavgift. Om bransleavgiftsgrundande
bréansle anvands i ett fordon foreslas bransle-
avgiften, i forekommande fall férhdjd enligt
10 §, uppbéras for s& manga dagar som for-
donet utan avbrott har funnits i Fidand n&r
anvandningen konstaterades, dock for hogst
20 dagar for varje sddan anvandning av
brénsleavgiftsgrundande bransie som uppdar
gats vid kontroll Som anvandning foreslds
raknas varje gang det uppdagas att fel branse
har anvants. Om t.ex. anvandning ypdagats
vid tva tillfallen med ett intervall pa mer &n
20 dagar, blir p&foljden tv& debiteringar,
béda for 20 dagar. Om anvandning uppdagats
vid tva tillfallen med tre dagars mellanrum,
leder den forsta anvandningen till debitering
for 20 dagar, dagen for uppdagandet inbegri-
pen. Den andra anvéndningen tre dagar sere:
re leder till en debitering for tre dagar, efter-
som det for samma tidsrymd givetvis inte
kan debiteras tva dverlappande brans eavgif-
ter. Om brénsleavgiftsgrundande anvandning
p& basis av annan bevisning an kontrollob-



servationer konstateras ha pagatt |angre an 20
dagar uppbérs branseavgift pa basis av den-
na bevisning for hela den tid under vilken
bransleavgiftsgrundande brénsle har anvénts.

I 2 mom. foreslas att bransleavgift foljande
gang skall kunna péforas tidigast fran och
med dagen efter utgangen av den tid for vil-
ken branseavgift foregdende géng har deli-
terats. Kan tidpunkten for inférseln av ett
fordon i landet inte utredas, pafors bransle-
avgift for minst 10 dagar.

Bransleavgiften &r till sin natur en sédan
avgift som inte grundar sig p& n&got bestamt
avgiftsdr eller liknande tidpunkt. Om man
inte tog in ndgon bestammelse som anger &-
ter hur 1ang tid en debitering fortfarande kan
verkstéllas, skulle i dessa fall sannolikt till-
IémE)as den almanna preskriptionstiden pa
tio ar. Detta skulle sannolikt kunna betraktas
som en relativt 1ang tidrymd jamfort med den
tid som tilldmpas vid annan beskattning. En-
ligt forslaget skulle brandeavgift kunna paf o-
ras for hogst fem ar, raknat fran den tidpunkt
da skattemyndigheten fatt kannedom om att
fordonet har drivits med ett sddant bransle
som ger upphov till avgiftsskyldighet.

Samtidigt foreslds anges en tidsfrist dven
for debitering av brandeavgift, dvs. den tid
inom vilken skattemyndigheten bor anvénda
sig av de uppgifter den har fatt. Debiteringen
foreslds verkstéllas senast inom tva ar efter
utgangen av det & da skattemyndigheten fatt
ké&nnedom om att det i ett fordon har anvants
sédant bransle som ger upphov till avgifts-
skyldighet. | detta sammanhang héanvisas
aven till de i 21 § angivna bestammelserna
om efterbeskattning som, nar forutséttning-
arna for efterbeskattning & uppfyllda, erbju-
der en mojlighet att géra andringar i en redan
utford debitering aven efter det att bestém-
melsernai 8 § 3 mom. inte langre géller. Pa
samma sétt & det mojligt att efter den héar av-
sedda forsta debiteringen gora réttelser till
saval den avgiftsskyldiges som skattetaga-
rensfordel.

9 8. Bransleavgiftens belopp. | denna para-
graf foreslds inga bestdmmelser om bransle-
avgiftens belopp for olika fordon. Avgiftsie-
loppet foreslas vara graderat, fran 100 euro
per dag for motorcyklar och vissa traktorer
till 1 500 euro per dag for lastbilar med slgp-
vagn. Beloppen har faststéllts enligt hur stort
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det ekonomiska incitamentet for anvandning
av fel bransle &r, och hur stor forebyggande
effekt som darigenom krévs for respektive
fordonsgrupp. Till den del forslaget kan jam-
foras med den helhet som utgors av den rnu-
varande tillaggsskatten och bransleavgiften,
hanvisas till tabellen i samband med den al-
manna motiveringen.

10 8. HGjning av bréansleavgiften. Enligt
30 8 motorfordonsskattelagen kan tillaggs-
skatten 8léggas att betalas till hogst det tre-
faldiga beloppet. Enligt 6 § lagen om bréars-
leavgift uppbérs brénsleavgiften for nana-
rande genast till trefaldigt belopp, om for-
handsanmélan om anvandning av bransle inte
har gjorts. Bestdmmel serna lamnar inget rum
for andamalsenlighetsprévning. | den nya la-
gen foreslds  avgiftshojningsforfarandet
bringas i ndrmare dverensstdmmelse med de
bestammelser som géller inom beskattningen
i Ovrigt. Skattehdjning inbegriper vanligen
element av andamalsenlighetsprévning, vil-
ket mdjliggor att i fall av skatteundandragan-
de ta hansyn till graden av grovhet och andra
liknande drag i det individuella fallet. Inom
skattelagstiftningen uppgér hojningens max-
imibelopp normalt till hégst det dubbla be-
loppet av skatten. Skattehdjningens maximi-
belopp anges ofta enligt en graderad skala
och inte som ett enda gransvérde. | 6verers-
stammelse med detta foreslas darfor att
bransleavgiften hojs med 30 procent, om
anmadlan som avsesi 5 § 3 mom. inte har in-
lamnats till myndighet. Avsikten & att denna
hojning skall goras alltid d& anmalningsskyl-
digheten inte har uppfyllits.

Bransleavgiften foresds aven kunna hojas
med hogst 50 procent, om anvandningen av
brandeavgiftsgrundande bransle upprepas.
Hajningen foresdlas ske till hogst det dubbla
beloppet vid sérskilt grova fal av anvénd-
ning av bransleavgiftsgrundande brénsle. Vid
bedomningen av fallets grovhet foreslas att
hénsyn tas till bl.a. verksamhetens planmés-
sighet, forskaffandet av synnerlig ekonomisk
fordel eller konkurrensposition i samband
med rorelse, samt verksamhetens omfattning
och varaktighet. Syftet med den utvidgade
provningsrétten & att betona systemets sank-
tionskaraktér. Det foreslagna systemet med
avgiftshojning och basnivaer for olika for-
donstyper ar av central betydelse for bransle-



24

avgiftens forebyggande malsittning. Det i
sentliga vid en bedémning av hur vé denna
malsittning uppfylls & den samféllda effek-
ten av basnivaerna och avgiftshojningarna.
Aven om maximihojningen har minskats en
aning, fran tre- till hogst tvafaldig, bor det
dock besktas att de foreslagna basnivéerna
for brandeavgiften & betydligt hdgre an de
nuvarande. Det kan bedémas att systemets
forebyggande effekt bi behalls p& nuvarande
niva

11 8. Betalning av bransleavgift pa for-
hand. Enligt 19 § motorfordonsskattelagen
har det varit mgjligt att pa forhand betala s.k.
dagsavgift for andra registrerade traktorer an
traktorer som & avsedda foér godstransport
och utrustade med hydraulisk ledramsstyr-
ning. Syfte med detta system & att man g-
nom betalning av dagsavgift skall kunna ar-
vanda en traktor for sddana transporter som
enligt 17 och 17 a § motorfordonsskattel agen
forutsétter anvandning av accispliktigt brans-
le (i praktiken dieselolja), utan att behdva
byta frén 14t brannolja till dieselolja. Vanli-
gen handlar det om enstaka transporter av
t|IIfaII|g art. Det har ansetts skdligt att tillata
sadana transporter mot ketalning av dagsav-
gift p& grund av den arbetskrévande process
som kréavs for att bréandet skall kunna bytas
ut ga noga att det inte finns ndgra som helst
spér av latt brannolja i systemet, och efter-
som de transporter som i princip foérutsétter
diesclolja & av relativt ringa omfattning.
Dagsavgiftenfungerar som ett slags kontroll-
instrument vid tillfalliga transporter av detta
slag. Dagsavgiften reducerar aven den eko-
nomiska vinning som kan uppnas genom ar
vandningen av ett lindrigare beskattat bréars-
le, &ven om dagsavgiften inte & avsedd som
en ersdtning for bransleaccisen. Dagsav-
glft$y§ana har under senare & anvants cir-
ka 100 000 ganger om &ret.

Det foredas att mojligheten att betala dags-
avgift bibehdlls, eftersom systemet har visat
sig vara anvandbart i ovan beskrivna situa
tioner. Ur den avgiftsskyldiges synpunkt in-
nebér dagsavgiften att situationen blir klarare
nar det rér sig om mindre transporter dar det
eventuellt inte & helt klart om man héler sig
inom granserna for tilldmpningen av bransle-
bestdmmelserna for traktorer. Ur myndighe-
ternas synpunkt & det ocksd tydligare da

man i sadana fall t.ex. vid branslekontrollen
kan konstatera att bestémmelserna har upp-
fyllts genom betalning av dagsavgift innan
transporten paborjades.

Bestammelsen foresl&s galla sidana trakto-
rer som enligt végtrafikbestdmmelserna hor
till fordon i kategori T. De foreslagna be-
stdmmel serna om brénsleavgift for dessa for-
don angesi 8 § 1 mom. 7 punkten. Det inne-
bar att speciellt trafiktraktorer och olika
motorredskap som inte har klassificerats som
traktorer inte foresas omfattas av denna moj-
lighet. Den foreslagna bestammel sen mots\e-
rar bestammelsen i géllande lag, utom i fréga
om trafiktraktorer. Aven dagsavgiftens be-
lopp foreslds bibehdllas ofrandrat som fem
euro per dag.

I 2 mom. foresl&s ing& narmare bestammel -
ser om forfarandet vid betalning av dagsas-
gift. Forfarandet foreslds motsvara rédande
praxis, och bl.a. mdjliggora betalning med
hjép av hemdator. | samband med betal ning-
en skall uppges fordonets registreringsteck-
en, samt den dag eller de dagar for vilka
dagsavgiften betalas. Det foredds att kvitto
eller utskrift over betald brénsleavgift skall
medforas i fordonet under korningen for att
forhandsprestationen skall kunna hanforas till
en specifik betalni ngshandelse

I 3 mom. foreslas ytterligare ett fortyd-
ligande av forhallandet mellan dagsavgiften
och de bestammelser som géler avglftshOJ—
ning och anmalningsskyldighet. Pa brande-
avgift som betalts pa férhand enligt denna
paragraf tilldmpas inte bestdmmelserna i 10
§, vilket t.ex. innebdr att upprepade presta
tioner inte ger upphov till hojning av dagsav-
giften. Pa forhand utford betalning betraktas
someni 5§ 3 mom. avsedd anméan om att
bransleavgiftsgrundande brénsle borjar an-
vandas i fordonet, vilket innebér att det i det-
ta fall inte kravs négon sarskild anmélan till
avgiftsmyndigheten.

12 §. Fortsatt korning. Syftet med lagen
om brandeavgift & att avgift skall paforas
for anvandning av fel bransle varje gang ar
vandningen av sadant brénsle konstateras.
Enligt nuvarande praxis pafors bransleavgift
inte tva ganger for samma dag. | avsaknad av
narmare bestammelser finns dock atminstone
mdojlighet till avgiftshdjning, om ett fordon
framférs med anvandning av branseavgifts-



grundande bransle annu efter det att forsed-
sen uppdagats vid en kontroll. For att det
skall réda klarhet i denna sak &r det nodvan-
digt att &ven den nya lagen innehdller en ke-
stammelse om fortsatt kérning i sddana situa-
tioner dar detta & av noden. Det foreslas att
ett fordon i vilket konstaterats anvéndas
bransleavgiftsgrundande bransle fér koras
med anvandning av samma brangde till n&-
maste av tillsynsmyndigheten anvisade stélle
dér brandet kan bytas ut, sedan grunderna for
pé&forning av bransleavgift har retts ut.

| paragrafens 2 mom. foreslas att bransle-
avgift péfors pad nytt, om branseavgifts-
grundande bransle pa nytt konstateras ha ar
vants efter eni 1 mom. avsedd koérning som
utforts med myndighets tillstand. Bestam-
melsen innebar att forseelsepéfoljden skulle
kunna vara att bransleavgift jamte eventuella
forhojningar uppbérs mer 4n en gang for en
och samma dag. Paragrafen motsvarar i sak
den nuvarande 10 § lagen om brénsleavgift.

13 8. Forbud att fora ut fordon ur landet.
Pa samma satt som for narvarande foreslas
att ett fordon for vilket branseavgift uppbérs
inte far foras ut ur landet innan brérsl eavgif-
ten har betalts. Fordonsforvaltningscentralen
respektive lansstyrelsen p& Aland kan dock
tilldta att fordon fors ut ur landet, om for be-
talningen av brandeavgiften har uppstdlts
godtagbar sékerhet. Syftet med denna para
graf & att sdkerstélla att brénsleavgiften u-
gor en effektiv sanktion &en nédr det vore
mojligt att undgd indrivningen av skatt ge-
nom att fora ut fordonet ur landet. Lockelsen
skulle vara stor, om det fér myndigheterna
kunde antas bereda svérigheter att utreda
t.ex. den rétte avgiftsskyldige. Det & & andra
sidan inte nddvandigt att ta i bruk onodigt
strénga medel for att uppnd detta syfte. U-
forsel av fordon foreslas kunna tillatas, om
betalningen av brandeavgiften har sdker-
stéllts genom uppstdld sékerhet.

14 8. Betalning av bransleavgift. Enligt pa-
ragrafens 1 mom. skall bransleavgiften beta-
las inom 30 dagar fran betal ningsforelaggan-
det. Forslaget motsvarar rédande praxis béde
vad géller motorfordonsskattelagen och lagen
om brénsleavgift.

Om bréansleavgiften inte betalas inom den
tid som anges i 1 mom., foreslas att hos den
avgiftsskyldige uppbérs férseningsrénta som
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réknas ut enligt grunderna i lagen om skatte-
tillagg och forseningsranta (1556/1995), pa
motsvarande sétt som enligt nuvarande prax-
is.

I 3 mom. foreslas ing& bestammelser om
var bransleavgift skall betalas. Har foreslas
hanvisas till lagen om skatteuppbérd och he-
stdmmelser som utférdats med stod av den.
Det innebér att det i enlighet med de ndmnda
bestdmmelserna skulle bli mgjligt att betala
bransleavgiften dven pd sadana betalnings-
stéllen som inte debiterar serviceavgift.

| 4 mom. foreslas ingd en bestammelse om
betal ningspaminnelse motsvarande den som
tillampas vid skatteuppbdrd. Bestdmmelsen
ar av informativt slag, eftersom avandning
av betalningspaminnelse skulle vara méjligt
a&ven med stéd av den allménna hanvisning
till lagen om skatteuppbord somigar i 2 8.

15 8. Myndigheter. Debiteringen av brars-
leavgiften fores8s verkstéllas av Fordonsfor-
valtningscentralen, till vilken denna uppgift
pa ett naturligt sitt hor i dess egenskap av
fordonsregistermyndighet och den myndighet
som svarar foér beskattningen av fordonen
under deras anvandningstid. De uppgifter
som enligt denna lag ankommer pa Fordors-
forvaltningscentralen handhas betréffande
fordon registrerade i landskapet Aland av
lansstyrelsen p& Aland. Léansstyrelsen pé
Aland svarar pd Aland fér samma dgérder
med avseende pa fordon som Fordonsfor-
valtningscentralen i Ovriga delar av landet
och pa samma sitt som denna. Fordonsfor-
valtningscentralen foredas &ven behandla
forhandsavgoranden som géller fordon som
& anvands i landskapet Aland.

Fordonsforvaltningscentralen foresl&s dock
behandla &ven sddanai 30 och 31 § avsedda
drenden som géller befrielse fran branslear-
gift respektive avgiftdéttnad eller betd-
ningsuppskov som géller fordon som &r reg-
strerade i landskapet Aland. For narvarande
handlaggs sadana &renden av skattestyrelsen.
Antalet ansbtkningar som hanfér sig till
Aland torde inte vara s stort att en decentra-
lisering av bedutsfattandet vore nédvandig
av den anledningen.

Enligt 2 mom. overvakas anvandningen av
branslen liksom tidigare av polis, granshe-
vaknings- och tullmyndigheterna. Dessa
myndigheter har rétt att utfora sddana kon-



26

troller av flytande brénsle och av fordon som
& nodvandiga for att utreda vilket slags
bréande som anvands i ett fordon. Detta om-
fattar i praktiken alla former av kontroller
som riktar sig mot fordon, oberoende av om
de utforsi trafiken eller ndgon annanstans.

Om det konstateras att bréndeavgifts-
grundande bransle anvands i ett fordon, skall
tillsynsmyndigheten enligt 3 mom. anméla
om detta till Fordonsférvaltningscentralen re-
spektive lansstyrelsen pa Aland for paforan-
de av brandeavgift. Aven pd denna punkt har
de foreslagna bestdmmel serna om myndighe-
ter och deras verksamhet samma innehall
som bestammelserna i den gdlande lagstift-
ningen.

16 8. Anvandningsforbud. En alman prin-
cip inom véagtrafikbeskattningen ar att ett s
dant fordon for vilket skatt ar obetald inte far
anvandas i trafik i Finland. Detta géller lika
val skatter p& anskaffning av fordon som
skatter som péfors for fordonets anvand-
ningstid. Skattelagstiftningens bestdmmelser
om detta fornyades i samband med den totd-
reform av fordonslagstiftningen som geno m-
fordes i dutet av & 2002. Reformen géllde
aven godkannande av fordon for trafik samt
utférande av besiktning. Saken ordnades s
att ett fordon & belagt med anvandningsfor-
bud om skatterna & obetalda efter forfallo-
dagen. Detta kontrolleras i samband med ke-
siktningen, och ett fordon som & belagt med
anvandningsférbud godkanns inte vid en pe-
riodisk besiktning. Pa detta sitt foresl&s dven
foreskrivas i den nya lagen. Om bransleas-
giften inte har betalts inom den tid som anges
i 148§, far fordonet inte anvandas i trafik,
utan det & belagt med anvandningsforbud.
For detta behdvs inte nagot beslut av myn-
dighet, utan anvandningsforbudet uppkom-
mer omedelbart som en féljd av att avgiften
har 1amnats obetald. Fordonet far inte anvan-
dasi trafik fastdn dganderétten till eller inne-
havet av fordonet skulle ha Gverforts pa ré&
gon annan an den avgiftsskyldige.

Den myndighet som p&fort bransleavgiften
kan begéra handrackning av polisen for att
hindra att fordonet anvands. Anvéndning av
fordonet tilldts forst nar bransleavgiften har
betalts av den avgiftsskyldige eller ndgon ar
nan an denne. Bestdmmelsen innebdr att en
betalning inte betraktas som en &terbetd-

ningsbar grundlt')s prestation, om betalningen
gors av nagon annan an den avgiftsskyldige i
det uppenbara syftet att upphéva anvéand-
ningsforbudet for att sjdv kunna anvénda
fordonet som dess kommande &gare eller lik-
nande. Bestammelser om detta foreslas inga i
238

| vissa speciella situationer kan det vara
skdligt att bevilja lattnad frén anvandnings-
forbudet. Sadana situationer & omgjliga att
faststalla pa forhand, och i detta avseende har
saken stora likheter med beviljande av skatte-
lattnad. Aven om man bor forhdlla sig med
viss &terhéllsamhet till beviljandet av undan-
tag av detta dag, & det motiverat att aven i
bransleavgiftdagen ta in en bestdmmelse om
skalighetgamkning. Sdlunda foresl8s att den
myndighet som péfort bransleavgiften, pa ar
sokan och pa de villkor den bestammer, av
sarskilda skal skall kunna aterkalla ett an
vandningsforbud for viss tid eller helt och
héllet. Anstkan foresls kunna goras av for-
donets &gare eller innehavare, eller av den
som dlagts att betala bransl eavgiften.

17 8. Forhindrande av anvandning av for-
don samt godkénnande av fordon vid besikt-
ning. Forhindrandet av anvandning av fordon
for vilket skatt & obetald samt forbudet att
godkéanna ett fordon vid besiktning i fall av
forsummelse utgor i praktiken effektiva me-
del for att sdkerstélla att skatter och avgifter
blir betalda. | paragrafen foreslas darfor inga
motsvarande bestdmmelser som i nuvarande
27 a8 motorfordonsskattelagen. Om ett for-
don & belagt med anvandningsférbud enligt
16 8 1 mom., skall polisman, tullman eller
gransbevakare genom att ta hand om registre-
ringsintyg och registreringsskyltar eller med
andra nédvandiga medel férhindra att fordo-
net anvands i trafik. Fordonet far dock med
polismans, tullmans eller gransbevakares
skriftliga tillstdnd koras till ett av denne a-
givet stélle for uppbevaring. Registreringsin-
tyget och registreringsskyltarna aterlamnas
ndr dei 16 8 1 mom. avsedda brénsleavgifter
som forfallittill betalning har betalts.

Det foreslas att besiktningsforréttaren vid
utforandet av periodisk besiktning skall vara
skyldig att kontrollera att ett fordon inte &r
belagt med anvandningsférbud pa grund av
forsummelse att betala bransleavgift. An-
vandningsforbud innebar p& motsvarande sétt



enligt 52 § fordonslagen att ett fordon inte far
godkénnas vid en periodisk besikining. En-
ligt 17 8 betraktas fordon som belagt med
anvandningsférbud nédr forsummelse att beta
la brénsleavgift finns antecknad i ett fordors-
register, sdvida det inte [amnas en tillforlitlig
utredning Over att avgiften har betalts eller
uppvisas ett beslut om upphdvande av an-
vandningsforbud enligt 16 § 2 mom.

| paragrafens 2 mom. foreslas dven ingd
narmare bestdmmelser om vilket slag av fe-
visning som kan léggas fram i fall det i for-
donstrafikregistret finns anteckning om obe-
tald brandeavgift. Som tillforlitlig utredning
foreslds kunna betraktas verifikat fran pen-
ninginréttning dver betald brénsleavgift. Som
utredning kan aven betraktas ett kontoutdrag
som visas upp tillssmmans med inbetd-
ningskortet eller ett verifikat som skrivits ut
av en betalningsautomat eller ndgon annan
dataterminal och som visas upp tillsammans
med inbetal ningskortet.

Paragrafens innehdl & i sak detsamma
som det som togsin i fordonsskattelagen och
motorfordonsskattelagen i samband med -
talreformen av fordonslagstiftningen.

18 8. Offentlighet och utlamnande av upp-
gifter som galler bransleavgift. | paragrafen
foredds ingd bestdmmelser om bransear-
giftshandlingars offentlighet och utléamnande
av uppgifter. Huvudregeln foreslds vara att
handlingar som géller bransleavgiften & sek-
retessbelagda, vilket kan motiveras speciellt
med hansyn till bransleavgiftens sanktionsa-
tade karaktér. Information om att bransleas-
gift har debiterats men @nnu inte betalts ar
daremot nddvandig, speciellt om en andring i
fordonets &go- eller innehavarforhéllanden ar
forestdende. Eftersom forsummelse att betala
brénsleavgift leder till att fordonet belaggs
med anvandningsforbud, kan detta péverka
potentiella kdpares beslut. Andra &n den a-
giftsskyldige sjdv torde daremot inte ha r&
got behov av att f& uppgifter om redan betd-
da bransleavgifter, eftersom dessa inte langre
kan leda till exempelvis anvandningsférbud.
Enligt forslaget skall informationen om deli-
terad branseavgift vara offentlig sd lange
som bréndeavgiften & obetald. Aven den
avgiftsskyldiges namn, bransleavgiftens be-
lopp och debiteringstidpunkten foreslas vara
offentliga under samma tid. Dessa uppgifter
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kan vara nédvandiga t.ex. for att méjliggora
for en potentiell kopare att gora en bedd m-
ning av situationen. Fordonsforvaltningscen-
tralen foresl&s aven kunna utfarda intyg over
att brénsleavgift for ett fordon inte &r obetald.

Ovan namnda uppgifter om den avgifts-
skyldige kan i vissa fall vara sédana att de
inte far utlamnas frén fordonsregistret. Det
kan t.ex. vara frdga om ett skyddsférbud en-
ligt 208 2 mom. lagen om fordonstrafikre-
gistret, vilket innebér att uppgifter om perso-
nen inte f& utlamnas. Forbudet kan gilla
aven uppgifter om huruvida en person ar ar-
tecknad som &gare till ett visst fordon eller
g. Enligt forslaget skall en sddan begrars-
ning tillampas aven i fal att lagen foreskriver
en stérre grad av offentlighet fér bransleav-
gifter an for de uppgift som kan l[amnas ut
fran fordonsregistret. Avsikten &r att detta
dock inte skall forhindra utlédmnandet av
uppgifter om huruvida bransleavgiften for ett
visst fordon & obetald eller €. Begrénsning-
en foreslds kunna gélla endast sddana fall dar
det foreligger sddana skdl som avses i det
namnda lagrummet.

For att Fordonsforvaltningscentralen inte
skall behova utreda uppgifternas anvand-
ningssyfte foreslas att det i lagen tas in en
bestdmmelse om att envar har rét att fran
Fordonsforvaltningscentralen fa offentliga
uppgifter som géler brénsleavgift i form av
utskrift eller intyg eller i elektronisk form,
utan hinder av 16 § 3 mom. lagen om offert-
lighet i myndigheternas  verksamhet
(621/1999). | dvrigt tillampas de bestammel-
ser om utldmnande av uppgifter som ingér i
den ovan namnda lagen. For uppgifterna c-
biteras avgift enligt lagen om grunderna fér
avgifter till staten (150/1992).

| praktiken skickar Fordonsforvaltnings-
centralen dven pa eget initiativ och avgifts-
fritt uppgifter om obetald brénsleavgift till
fordonets nya égare for att meddela denne att
fordonet & belagt med anvandningsforbud.
Pa grund av brandeavgiftens fordonsvisa ka-
raktéar och speciellt for undvikande av an-
vandningsforbud t.ex. vid kép av fordon, ar
det nodvandigt att uppgifter om avgiftsbetd-
ning finns att tillga s smidgt och enkelt som
mgjligt. | detta sammanhang kan konstateras
att kunder som begér uppgifter om obetalda
bransleavgifter har mgjlighet att i den u-
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strackning och pa de villkor som anges i la-
gen om fordonstrafikregistret f4 d&ven andra
uppgifter om fordonet och vem som &ger det.
Det & motiverat att utlamnandet av sddana
uppgifter sker med stéd lagen om fordonstra-
fikregistret, som & den lag som géller den
egentliga registerverksamheten, och inte med
stod av en skattelag.

19 8. Forhandsavgorande. Réttsskyddet for
den avgiftsskyldige forutsdtter, liksom vid
beskattningen i t')vrigt, att den avgiftsskyldige
i oklara fall kan fa ett bindande forhandsav-
gorande. Kravet pa rattsskydd accentueras av
brang eavgiftens hoga niva

Fordonsforvaltningscentralen  foreslds pa
ansbkan kunna meddela férhandsavgorande
om tillampningen av bestdmmelser som géll—
er bransleavgift. Forhandsavgdrande foreslas
kunna ges den for vilken det & angelaget att
veta hur lagen tillampas pé hans fordon och
meddelas for en tid om hogst tva &r. For
meddelande av férhandsavgorande debiteras
avgift enligt lagen om grunderna for avgifter
till staten.

Om en sokande aberopar ett forhandsavgo-
rande, skall det med bindande verkan enligt
2 mom. iakttas vid beskattningen av den -
kande for den tid for vilkendet meddelats. Pa
andringssbkande som géller forhandsavgo-
rande tillampas bestémmelserna i 23 §. And-
ring far dock inte sokas i beslut om att for-
handsavgdrande inte meddel as.

Bestdmmelserna om férhandsavgorande
motsvarar den praxis som tillampas vid 6vrig
beskattning.

20 8. Bransleavgiftsrattelse till skattetaga-
rens fordel. For narvarande grundar sig ra-
telse av tillaggsskatt pa 29 § motorfordors-
skattelagen. | den gallande lagen om brérsle-
avgift hanvisas till motorfordonsskattelagen,
vilket innebar att den ndmnda bestdmmelsen
tillampas aven pa den nuvarande branseav-
giften. Om en avgiftsskyldig inte har debite-
rats bransleavgift eller har debiterats for lite i
brans eavgift, eller om bransleavgift har &ter-
betalats till en avgiftsskyldig grundldst eller
till ett alltfor stort belopp, kan brénsleavgif—
ten réattas inom fem & fran utgangen av det &
da brand eavgiften debiterades eller borde ha
debiterats eller da beslutet om &terbetalning
av bransleavgift fattades.

Fordonsférvaltningscentralens beslut som

géller andring av brénsleavgift far utan hin-
der av den i 1 mom. foreskrivna tiden réttas
inom 60 dagar fran den dag d& den som har
rétt att sbka andring fick kannedom om For-
donsforvaltningscentralens beslut. Detta av-
ser ocksa réttelse av bedut till den avgifts-
skyldiges fordel med stod av 21 8.

Den avgiftsskyldige eller skatteombudet
har rétt att hos Fordonsforvaltningscentralen
ansbka om réttelse i Fordonsforvaltningscen-
tralens beslut inom den tid som foreskrivs i
denna paragraf. Tillsammans med foregéen-
de moment innebdr detta att det alltid finns
minst 60 dagar tid for réttelse av bedut till
den avgiftsskyldiges fordel.

Tiden for rattelse av bransleavgift foreslas
forlangas frén nuvarande tva & till fem &r.
Raéttelse innebér korrigering av fel som upp-
dagats i reden fattade besiut, vilket betyder
att en lang tidsfrist endast i undantagsfall &r
nodvandig i drenden som géaller bréansleas-
gift. Tidsfristen foresl&s dock vara densamma
vid réttelse till skattetagarens férdel som vid
réttelse till den avgiftsskyldiges fordel. Ock-
si besvérstiderna foreslas faststéllas enligt
lika grunder i bada fallen.

21 8. Efterdebitering. | 8 § foredas att
bransleavgift skall kunna debiteras for hogst
fem &r fran det att skattemyndigheten har fatt
ké&nnedom om anvandningen av fel brénsle.
Skattemyndigheten har tva & pa sig att an-
vanda dessa uppgifter efter utgangen av det
ar da den fick kdnnedom om anvandningen
av brandeavgiftsgrundande brénsle. Det de-
biteringsbeslut som fattats kan behdva andras
till den avgiftsskyldiges nackdel aven i andra
fall an for att rétta fel som uppkommit genom
anvandning av det material som var narmast
tillgangligt. Det kan t.ex. framkomma sédan
ny bevisning eller utredning, som darforin-
nan inte alls har kunnat tas i beaktande. | &
dana fal handlar det om en typisk efterke-
skattningssituation som kan jamféras med
motsvarande situationer inom den 6vriga he-
skattningen. De bestdmmelser om efterdeli-
tering av bréansleavgift som foreslas ingd i
21 8 motsvarar i sak bestdmmelserna om € -
terbeskattning vid den 6évriga beskattningen.

Om bréndeavgift vid debitering enligt 88§
3 mom. helt eller delvis har lamnats odebite-
rad eller utan grund har dterbetalats med ar
ledning av att anmalan eller annan uppgift d-



ler handling inte har [amnats in eller &r brig-
fallig eller oriktig, pfors den odebiterade d-
ler dterbetalade bransleavgiften av Fordors-
forvaltningscentralen i form av efterdebite-
ring. Efterdebitering géller sddana situationer
och sidan anvandning av fordon som den
forst verkstallda debiteringen har gdllt, t.ex.

S at anvandnlng av fel brénsle pa basis av
senare erhdllen bevisning visar sig vara mer
omfattande an vad som tidigare var kant, d-
ler enligt ny utredning ger grund for avgifts-
hojning eller liknande som tidigare inte har
noterats. Om dessa omstandigheter beror pa
at den avgiftsskyldiges forfarit p& i paragra-
fen avsett sétt, verkstélls efterdebitering. Om
det emellertid & frAga om nagon annan
omstéandighet som kommer till skattemyn-
dighetens kannedom efter den frist som an-
ges i 88 3mom., foreslds denna omstandig-
het inte langre beréttiga till dcebitering ens i
form av efterdebitering. Forutséttningen &r
siledes att bransleavgift forst har debiterats
med |akttagande av den frist som angesi 8 §,

varpa det gors en ny kedémning av den fe-
visning denna debitering baserar 99 pa Av-
sikten & inte att efterdebltermg oavsett detta
skall ge rétt att vidta &garder som i sak sku-
le innebara asidositande av en i 8 § 3 mom.

avsedd frist. | dvriga delar & den foreslagna
bestémmelsen avsedd att tolkas och tillampas
p& samma sitt som bestammelserna om &-
terbeskattning vid den 6vriga beskattningen.

I 2 mom. foreslas i informationssyfte inga
en bestammelse om att den avgiftsskyldige
innan efterbeskattning verkstélls skall bere-
das tillfdle att avge bemétande i saken. For
efterdebitering bor aven faststéllas en tids-
grans. Efterdebitering av brandeavgift skall
verkstdllas senast fem & efter utgangen av
det & under vilket brandeavgiften forst har
debiterats.

22 8. Bransleavgiftsrattelse till den avgifts-
skyldiges fordel. | paragrafen foreslas inga
bestdmmelser om réttelse av brénsleavgift till
den avgiftsskyldiges fordel. Forfarandet fore-
slas motsvara gangse forfarande vid réttelse
av beskattnmg Rattelse foreslds antingen
kunna ske pa den avgiftsskyldiges initiativ
eller utféras pad Fordonsforvaltni ngscentra-
lens eget initiativ. Tiden for rattelsen foreslés
vara densamma som vid réttelse till skatteta-
garens fordel, dvs. fem & efter utgéngen av
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det & under vilket bransleavgiften debitera-
des, Jamtel forekommande fall en tillaggs-
frist p& 60 dagar fran delféendet av beslutet.
Det foreslas att en avgiftsskyldigs rattel seyr-
kan skall goras skriftligt.

23 8. Anférande av besvar hos forvalt-
ningsdomstol. Vid andringssbkande som
gdler bransleavgift foredas iakttas samma
principer som i stor utstrackning tillampas
vid den dvriga beskattningen. | skatteupp-
bérdsmyndighets beslut med stéd av denna
lag foreslds den som saken géller eller ska-
teombudet ges rétt att soka andring hos Hel-
singfors forvatningsdomstol inom den tid
som ang&m 20 8. | besl ut som géller réttels=-
yrkan far utan hinder av denna tid sokas and-
ring inom 60 dagar fran den dag d& den som
har rétt att soka andring fick kdnnedom om
beslutet. Aven behandlingen av besvdr som
gdller tillaggsskatt och den nuvarande brars-
leavgiften skots entralt av Helsingfors for-
valtnmgsdomstol Det foreslas att det inte
gors avsteg fran denna sarldsning, dven om
hogsta forvaltningsdomstolen har gjort fram-
stéllan hos statsradet om att besvérsérenden
som gdller indirekt beskattning skall delas
upp pa de dlika forvaltningsdomstolarna pa
samma sétt som andra skattedrenden.

| paragrafen foredas att andringssokande
pa sedvanligt sétt skall ske skriftligt och att
besvéarsskriften skall tillstallas Fordonsfor-
valtningscentralen fore besvérstidens utgang
Forvaltringsdomstolens behandling foreslas
foregas av rattelse V|d Fordonsférval tnings-
centralen, for att pa s sétt garantera att for-
valtningsdomstolen endast behéver behandla
sadana drenden som verkligen kraver dess
avgorande. Till Helsingfors forvaltningsdo m-
stol riktade besvér Over avglftsdebltermg d-
ler 6ver beslut som géller dterbetalning av d-
ler befrielse frén avgift behandlas av skatte-
uppboérdsmyndigheten som réttel seyrkande.
Godkéanns inte besvéren i sin helhet, behand-
las den icke godkanda delen av Helsingfors
forvaltningsdomstol. P& Alands lénsstyrelse
som skatteuppbordsmyndighet tilldmpasi en-
lighet med 15 § samma bestdmmelser som de
som géller for Fordonsforvaltningscentralen.

Fordonsforvaltningscentralen eller Alands
lansstyrelse foreslas siledes forst behandla
samtliga besvér som réttel seyrkanden. Endast
till den del saken inte kan réttas, foreslas s
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ken behandlas av Helsingfors forvaltnings-
domstol som besvéarsdrende. | samband med
overforingen avger Fordonsforvaltningscen-
tralen eller Alands lansstyrelse utldtande i
saken. Genom detta forfarande skulle man i
manga fall kunna undvika att besvaren beho-
ver behandlas vid Helsingfors forvaltnings-
domstol. Samtidigt skulle medborgarnas le-
svarsprocess i vissa fall kunna goras vasert-
ligt snabbare.

24 8. Anforande av besvar hos hogsta for-
valtningsdomstolen. Andring i forvaltnings-
domstols beslut foreslas fa sokas genom k-
svér hos hogsta férvaltningsdomstolen, om
hogsta forvaltningsdomstolen beviljar be-
svargtilistdnd. Grunderna for beviljande av
besvarstillstdnd & desamma som tillampas
vid den 6vriga beskattningen, dvs. enhetlig
réttspraxis, uppenbart fel som intréffat i
drendet, eller végande ekonomiska eller
andra skal.

Besvarstillstand foreslas aven kunna bevil -
jas s att det galler endast en del av det dver-
klagade forvaltningsdomstolsheslutet. Besvar
skall anforas inom 60 dagar frén delféendet
av forvaltningsdomstolens beslut.

25 8. Rantebetalningsskyldighet pa grund
av andrlngssokande | paragrafen foreslas
ingd bestammelser om forfarandet och om
betalning av ranta i det fall att bransleavgift
dndras pa grund av besvar. Om andrmgen ar
till den avgiftsskyldiges fordel betalas arlig
ranta enligt 11 § forordningen om skatteupp-
bord (903/1978) frén avgiftsbetalningsdagen
till aterbetalningsdagen. Om déremot brans-
leavgift faststélls for betalning eller avgiftens
belopp hdjs, driver Fordonsférvaltningscen-
tralen in bransleavgiften jamte ranta enligt
lagen om skattetilldgg och forseningsranta.
Fordlaget motsvarar det forfarande som till-
lampas vid den 6vriga beskattningen.

26 8. Forande av statens talan. Statens ta-
lan i &renden som géller andringssbkande och
réttelse fors av skatteombudet vid Nylands
skatteverk.

Enligt 34 § forvaltningsiagen skall en part
ges tillfélle att framféra sin asikt om ett dren-
de och avge sin forklari ng med anledning av
sadana yrkanden och sadan utredning som
kan inverka pa hur arendet kommer att avgo-
ras. | paragrafen ingér en forteckni ng Over de
situationer i vilka ett drende fér avgoras utan

horande av part. | 36 § forvaltningslagen in-
gar bestammelser om hur en part skall upply-
sas om syftet med hérandet samt om den frist
som har satts ut for avgivande av forklaring.
Vid behov specificeras vilka omstandigheter
som begédran om forklaring géller. Dessutom
skall parten tillstéllas handlingarna i de fr&
gor som hérandet géller i original eller kop-
or eller pa ndgot annat st ges tillfalle att ta
del av dem.

Enligt 1 mom. i forvaltningslagens 54 §,
som handlar om delgivningsskyldighet, skall
ett besut som en myndighet har fattat av
myndigheten utan dréjsmal delges en part
och andra ké&nda som har rétt att soka rattelse
i det eller dverklaga det genom besvér. Enligt
58 § forvaltningslagen skall delgivning ske
med den myndighet som for talan i drendet.
Om delgivningsforfarandet  foreskrivs i
10 kap forvaltningslagen.

| fragor som galler bransleavgift &r det var-
ken andamélsenligt eller ens méjligt att med
skéliga resurser och till en rimlig kostnad
delge skatteombudet Fordonsforvaltnings-
centralens bedlut, eller att vid horandet av
skatteombudet iaktta de forfaranden som fo-
reskrivs i forvaltningslagen. Bevakningen av
skattetagarens intresse sker i praktiken hu-
vudsakligen i efterhand. | praktiken hors
skatteombudet fére avgdrandet endast nér det
finns sérskilda skal for det, t.ex. om beslutet
avviker fran vedertagen bedutspraxis eller ar
viktigt ur principiell synpunkt eller av annan
orsak. Fordonsférvaltningscentralens beslut i
fragor som galler branseavgift tillstalls ska-
teombudet till kdnnedom. Skatteombudet ar
ses ha fatt kadnnedom om saken genom att
han fétt tillgang till handlingarna. P& s sétt
har skatteombudet mojlighet att bekanta sig
med handlingarna innan tidsfristen for and-
ringsst')kande har [6pt ut och vid behov sobka
andring i sadana beslut som hor till omrédet
for hans behorighet.

| paragrafen foreslds &ven intas en be-
stammelse som motsvarar radande praxis, en-
ligt vilken skatteombudet skall hras och fe-
slut skall delges honom s att han bereds till-
falle att bekanta sig med bedutet och de
handlingar som ligger till grund for det. Den
foreslagna bestammelsen & en specialle-
stammelse som &sidosétter tillampningen av
forvaltningslagens allméanna bestammel ser.



27 8. Onmrostning i forvaltningsréttsliga
domstolar. Omréstning i forvaltningsréttsliga
domstolar i beskattningsdrenden avviker i
viss man fran de almanna bestammelserna
om omrdstning i domstol. | skattedrenden &r
det brukligt att den skattskyldiges férdel
stélls framom skattetagarens fordel, om ros-
terna faller jamnt. Om man onskar forfara pa
detta sétt, bor detta anges i skattelagen. Om
det foreligger olika &ikter vid avgorandet av
ett bréndeavgiftsérende, galler som beslut
den asikt som flertalet skall anses ha omfa-
tat. Vid lika rostetal vinner den asikt som &r
fordelaktigare for den avgiftsskyldige eller,
om denna grund inte kan tillampas, den asikt
som ordféranden har omfattat.

28 8. Verkstallighet. | paragrafen foreslds
ingd de vid beskattningen sedvanliga be-
stammelserna om verkstallighet. En avgifts-
skyldig & skyldig att betala branseavgift
som debiterats, oberoende av om &ndring i
bransleavgiften stks. Indrivning av bransle-
avgift far verkstallas utan dom eller beslut,
med iakttagande av bestdmmelserna i lagen
om indrivning av skatter och avgifter i ut-
sbkningsvag. Om brénsleavgift ar obetald ef -
ter forfallodagen, far fordonet utmétas och
bransleavgiften indrivas ur fordonets vérde,
aven om fordonet skulle vara i nagon annans
an den avgiftsskyldiges &go.

29 §. Aterbetalning av grundlds prestation.
| paragrafen foredas inga bestammelser om
dterbédring av grundids prestation. Bestam-
melserna foreslas ha samma innehdll som be-
stammelserna i den nuvarande fordonste-
skattningen, och motsvarar aven bestdmmel-
sernai forslaget till ny fordonsskattelag. Den
som visar att han har betalt brandeavgift av
misstag har rétt att hos Fordonsférvaltnings-
centralen ansoka om att aterfa det betalda be-
loppet. Som misstag betraktas inte att bréans-
leavqgift har betalts i syfte att anvandningen
av fordonet inte skall forhindras eller under
sédana omstandigheter dar detta syfte kan
anses vara uppenbart. Detta avser bl.a. en s&
dan situation dér en senare agare till fordonet
i syfte att f& fordonet befriat frén anvand-
ningsforbud betalar bransleavgift som hanfor
sig till den tid da fordonet var i en tidigare
agares é'\go.

Om tva eller flera har betalt bransleavgift
for ett och samma fordon, adterbetalas den
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Overbetalda branseavgiften pa ansokan till
den sominte & avgiftsskyldig.

Syftet med bestammelserna om éaterbetd-
ning & att forhindra missbruk. Eftersom ax
vandningen av fordonet forutsdtter att brérs-
leavgiften & betald, kan brénsleavgiften inte
aterbetalas ifall den har betaltsi syfte att for-
donet skall kunnaanvéndasi trafik.

30 8. Befrielse fran bransleavgift. | 32b §
motorfordonsskattelagen har sedan 1975 in-
gétt en bestammelse som gor det méjligt att
bevilja skattefrinet p& vissa grunder som
gdler fordonets beskaffenhet eller anvand-
ningsandamal. Enligt gallande lag kan befri-
else beviljas pa grund av ett fordons stora
omfang, fa anvandningstillfallen eller annan
motsvarande sarskild orsak. | praktiken &r
detta lagrum tillampligt ndrmast pa stora s.k.
dumpers som anvands for schaktning, vanli-
gen pa gruvomrdden eller inom liknande
uppgifter inom primérproduktionen dar det
inte bedrivs végtrafik. Formellt har dessa
fordon vanligen réknats som lastbilar, trots
att de pa grund av sin storlek inte kan anvan-
das i vagtrafik och trots att de inte ar i an-
vandning som registrerade. Skattefrihet har
beviljats for vissa fordon arbetsplatsvis. D&
har man aven sett till att dessa fordon inte
konkurrerar med vanliga lastbilar. Pa grund
av situationernas varierande art har dessa
arenden behandlats som ansokningsdrenden,
och det har inte ansetts vara méjligt att i la
gen tain en heltackande definition av sddana
schaktningsdumpers i vilka anvéandning av
latt brannolja i stéllet for dieselolja skulle
vara tilldten. Det bor konstateras att sadant
tillstand inte har beviljats t.ex. for utférande
av vanliga vagbyggen, dar @en andra dags
lastbilar tévlar om samma arbetsuppgifter.
Gélande lagstiftning och tillampningspraxis
Overensstammer med den mdjlighet att an-
vanda obeskattat brénsle som anges i artikel
8.3 c i radets direktiv 92/81/EEG om harmo-
nisering av strukturerna for punktskatter pa
mineraloljor.

De ovan beskrivna bestdmmelserna fore-
sl&s bibehdlls aven i den nya lagen. For-
donsforvaltningscentralen foreslas enligt 30 §
ha ratt att pa grund av ett fordons stora om-
fang, fa anvandningstillfallen eller p& grund
av ndgot annat liknande sérskilt skal, pa a-
sokan och pé de villkor som den bestammer,
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bevilja befrielse fran betalning av bréanslear-
gift. Befrielse kan beviljas endast om fordo-
nets anvandningsomrade & nagot annat an
ordinarie vagtrafik, och fordonet inom detta
anvandningsomrade inte i ndgon hdgre grad
stér i en konkurrenssituation i forhallande till
di:fsﬁl drivna fordon som & avsedda for vég-
trafik.

| samband med 15 § foresl s att sadanai 30
och 31 § avsedda @renden som géller befrid-
se fran bransleavgift respektive avgiftsattnad
eller betalningsuppskov som géller fordon
som & registrerade i landskapet Aland skall
behandlas av Fordonsfdrvaltningscentralen.

Motsvarande bestéammelse i géllande lag
innehdller ett besvarsforbud. Ett sadant fore-
slés inte intas i denna paragraf av orsaker
som utretts utforligt i regeringens proposition
till fordonsskattelag.

31 8. Avgiftslattnad och uppskov med be-
talningen. | paragrafen foreslas ingd sadana
bestammelser om skalighetsgrundad avgifts-
léttnad och betalningsuppskov som brukar
ingdi skattelagar. Fordonsforvaltningscentra:
len foreslds av sarskilda skal pa ansbkan och
pa de villkor som den bestdmmer helt eller
delvis kunna bevilja befrielse fran bransear-
gift och férseningsranta samt ranta som skall
betalas pd grund av uppskov. Fordonsfor-
vatningscentralen foreslas dven behandla s&
dana léttnads- och uppskovsérenden som
géller bransleavgift som debiterats av Alands
lansstyrelse. Finansministeriet foreslds kunna
Overta avgorandet av ett drende av principiell
betydelse.

| paragrafens 2 mom. foreslas Fordonsfor-
valtningscentralen av sarskilda skal pa anso-
kan kunna bevilja uppskov med betalningen
av bransleavgift. Finansministeriet foreslas
aven kunna Overta avgérandet av ett upp-
skovsérende.

Besvérsforbudet foreslas slopas aven i fr&
ga om beslut om avgiftséitnad och betd-
ningsuppskov. Motiveringen & densamma
som i regeringens proposition till fordors-
skattelag, till vilken i detta sammanhang
héanvisas.

32 8. Sraffstadganden. | 29 kap. straffla
gen ingdr bestammelser om bl.a. skattele-
drageri. Dessa bestammelser tillampas pa
skatt, oavsett om hanvisning till dem ingér i
en skattelag eller €. Eftersom bransleavgif-

ten bor betraktas som en péfoljd av skatteka-
raktér, kan dessa bestammelser bli tillampli-
ga dven pa bransleavgiften. Det & sdledes
inte nbdvandigt att i brénsleavgiftslagen tain
en sarskild hanvisning till strafflagen. D&-
emot ingdr i skattelagarna vanligen bestam-
melser om forseelser av de slag som & la
rekteristiska for ifrégavarande skatteform. |
bransleavgiftsiagen foreslas ingd en bestam-
melse enligt vilken den som framfor ett for-
don for vilken bransleavgift som forfallit till
betalning & obetald fér brandeavgiftsforse-
else skall domas till boter. Bestdmmelsen fo-
resl&s siledes gélla dven andra forare an den
avgiftsskyldige.

33 8. lkrafttradande. Brénsleavgiftslagen
foresl&stradai kraft den 1 januari 2004.

Genom lagen upphévs lagen om brénsleav-
gift (337/1993) jamte senare éndringar. Sam-
tidigt upphévs bestéammelserna om tillaggs-
skatt i motorfordonsskattelagen (722/1966)
och motorfordonsskattef érordningen
(1758/1995) i enlighet med proposition till
fordonsskattelag som forelagts riksdagen
samtidigt med denna proposition. Pa bransle-
avgift som skall betalas eller som &r obetald
enligt den lag om bransleavgift som var i
kraft innan denna lag tradde i kraft tilldampas
de bestdmmelser som géllde vid denna lags
ikrafttradande. Det innebédr bl.a. att brande-
avgift enligt den gamla lagen kan péforas for
tiden fore den nya lagens ikrafttradande sa
lange som detta foranleds av omstandigheter
som galler bréansleanvéandning under denna
tid. Pa éndringssbkande och l&dttnad som ar
hangiggjorts den 1 januari 2004 €eller senare
tillampas dock bestammelserna i denna lag,
&ven om det & fréga om bransleavgift som
hanfor sig till tiden fore denna lags ikrafttré:
dande.

2. Narmare bestammelser

Forslaget till bransleavgiftdag & upprattat
sd dt det kan tillampas utan att det t.ex. g
nom fdrordning behover utférdas andra n&a-
mare bestdmmelser an de som fdljer av han-
visningarnai 2 § till évrig lagstiftning, vilken
inbegriper bestdmmelser utfardade med stod
av fordonslagstiftningen eller skatteupp-
bordslagen. Lagstiftningsdversynen foranle-



der inte &ndring av andra forfattningar.
3. lkrafttradande

Bréansleavgiftslagen avses tréda i kraft den
1 januari 2004. |krafttrédelsetidpunkten har
samband med PALKO-projektet, Fordors-
forvaltningscentralens projekt for fornyelse
av datasystemen.

Den lag om brénsleavgift som var i kraft
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fore denna lags ikrafttradande foreslas till-
lampas pa bransleavgift som grundar sig pa
handelser som intréffat fore den 1 januari
2004, dock s& att den nya lagen foreslas gélla
aven sadana till beskattningen hanforliga
andringssoknings- och lattnadsérenden som
hanfor sig till dennatid.

Med stoéd av vad som anforts ovan fore-
|&ggs Riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslagen

Bransleavgiftsag

| enlighet med Riksdagens beslut foreskrivs:
18
Lagens tillampningsomrade

For fordon i vilka anvéands bréansle som ke-
skattas lindrigare &n motorbensin  eller
dieselolja skall betalas bransleavgift till sta
teni enlighet med dennalag.

Dennalag tillampas pé fordon som &r reg-
strerade i Finland eller i ndgot annat land
samt pa fordon som oregistrerade anvands i
Finland.

28
Tilldampningen av andra lagar

Om inte nagot annat foreskrivs i dennalag,
tillampas pa klassificering av fordon och
storsta tillatna totalmassa samt fordonsreg-
streringsskyldighet fordonslagen (1090/2002)
och forordningar givna med stéd av den,
samt férordningen om registrering av fordon
(1598/1995) och de grunder som fastgélts i
vagtrafiklagen (267/1981) och med stod av
den. P& definitionerna av branslen tillampas
de grunder som faststéllts i lagen om accis pa
flytande brénslen (1472/1994).

Om inte nagot annat foreskrivs i denna lag,
tillampas pa uppborden av brandeavgift i till-
lampliga delar vad som féreskrivsi lagen om
skatteuppbord (611/1978) eller med stod av
den, samt bestdmmelserna i lagen om skatte-
tilldgg och forseningsranta (1556/1995) och
lagen om indrivning av skatter och avgifter i
utsokningsvég (367/1961).

Om inte ndgot annat foreskrivs i denna lag,
tillampas pa anvandning och utldamnande av
uppgifter om brénsleavgift i tilldmpliga delar
vad som féreskrivs i lagen om fordonstrafik-
registret (541/2003).

38
Bransleavgift

Bransleavgift pafors om bransle som be-
skattas lindrigare an dieselolja anvénds i ett
fordon som &r forsett med dieselmotor eller
om brénsle som beskattas lindrigare &n mo-
torbensin anvands i ett fordon som & avsett
for bensindrift. Bransleavgift skall betalas
aven nér flytgas, naturgas €eller annat dérmed
jamforbart gasformigt bransle anvénds som
branslei ett fordon.

Brandeavgift uppbérs éaven i det fal att ett
fordon delvis drivs med sddant branslear-
giftsgrundande bransle som avses i 1 mom.
Bransleavgift uppbérs inte for fordon som
baserar sig pa anvandning av annan motor-
teknik an férbranningsmotor.

48
Avgiftsskyldig

Bransleavgift pafors den som vid anvand-
ningen av lindrigare beskattat eller skattefritt
bransle &r fordonets &gare. Innehas fordonet
av nagon annan, pafors brans eavgiften inne-
havaren. Om i ett fordon som tagits i besitt-
ning pa brottslig vag under besittningstiden
har anvants brénsleavgiftsgrundande bransle,
pafors brandeavgiften den person som ge-
nom brott fétt fordonet i sin besittning.

Om det inte gér att utreda vem som &r for-
donets &gare eller innehavare, pafors bransle-
avgiften den som framfor fordonet.
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Konstaterande av anvandning av brénsle

Anvandning av brénsleavgiftsgrundande
bréande anses ha inletts da det har konstate-
rats att en tank som &r ansluten till fordonets
branslesystem innehdller sddant bransle.
Bransleavgift skall betalas oberoende av hur
och var fordonet anvands. Det brénsle som
anvénts i fordonet anses hora till det brénsle-
slag enligt vilket det beskattades nar anvand-
ningen av branslet inleddes.

Bransleavgift uppbars inte p& grundval av
det brande som finns i ett fordons bréansle-
tank d& det fors in i landet. Brandeavgift
uppbérs dock, om det brénsle som finns i
fordonets bransletank da det fors in i landet
har gjorts identifierbart pa det sitt som fore-
skrivs om léatt brénnolja i lagstiftningen om
péforande av accis.

Innan bransleavgiftsgrundande bransle bor-
jar anvandas i ett fordon skall fordonets aga
re eller innehavare anméla om detta till den
myndighet som uppbér bransleavgiften. |
fraga om fordon som férs in i landet kan ar-
mélan goras aven hos tullmyndighet. En a-
giftsskyldigs anmdlan eller annan av honom
given utredning om anvandningen av brars-
leavgiftsgrundande bransle betraktas som 2
dan bevisning pa grundval av vilken bransle-
avgift uppbaérs.

68
Fordon som ar befriade fran bransleavgift

Befriade frén bransleavgift ar:

1) motorredskap och till motorredskap u-
rustade traktorer samt pd bilchass byggda
motorredskap utan flak, tank eller annat last-
utrymme, da fordonen inte anvands for andra
transporter 8n sddana transporter pa sava
arbetsplatsen som féranleds av deras an-
vandningsandamal eller for transport av for-
donens bréansle och smérjmedel eller da for-
donen forflyttas frén en arbetsplats till en an-

2) traktorer, da de pa torvupptagningsplats
anvands enbart vid torvproduktion,
3) motorsladar,
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4) sddana lastbilar och bussar som drivs
med flytgas, naturgas eller annat dérmed
jamfoérbart gasformigt bransle, vilkas parti-
kd- eller kvaveoxidutsldppsniva vid tidpunk-
ten for fordonens forsta ibruktagande upp-
fyllde bestammelserna om den fdljande ut-
slappsnlva som godkants att trada i kraft,
dock &minstone nivan EURO-4,

5) sadana for gasformig bransledrift tillver-
kade person- och paketbilar som drivs med
bransle bestdende av metan, vilkas utsl&pps-
niva vid tidpunkten for det forsta ibruktagan-
det uppfyllde bestammelserna om den fol-
jande utslé appsnlva som godkants att tréda i
kraft, dock &tminstone nivan EURO-4, och

6) fordon som anvands under eller vid for-
beredelserna for en tavling som finns uppta
gen i en tavlingskalender som uppréttats av
en behdrig organisation.

Utslappsnlvakraven tillampas inte pa sada-
nai 1 mom. 4 och 5 punkterna avsedda for-
don som & registrerade ndgon annanstans &n
i Finland och som anvands tillfaligt i Fin-
land. Ett i Finland registrerat gasdrivet for-
don &r befriat frén brandeavgift aven da de i
1 mom. 4 och 5 punkterna avsedda avgastt-
sléppsbestammelserna @ndras, om fordonet
vid tidpunkten for registreringen uppfyllde
utsl&ppsnivakraven.

78

Traktorer for anvandning i jord- och skogs
bruk

Traktor far anvandas i jord- och skogsbruk
utan att bréndeavgift betalas. Som skogs-
brukstransport betraktas aven att en traktor
som anvénds for virkesdrivning forflyttas pa
en allmén vag till en arbetsplats eller fran en
arbetsplats till en annan, forutsatt att detta
inte inbegriper transport av virke, samt for-
flyttning av virke dver en almén va

En traktor som innehas av en gardsbruks-
idkare eller som innehas gemensamt av tva
eller flera gardsbruksidkare f&r branslear-
giftsfritt anvandas aven for transporter som
hanfor sig till

1) leverans av virke frén gardsbruksidkares
egen |agenhet,

2) forsdljning av jord- och stenmaterial fran
gérdsbruksidkares egen |agenhet,
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3) gérdsbruksidkares egen trédgérdsodling
eller pélsdjursuppfddning aven i det fal da
verksamheten bedrivs som en sarskild rorelse
utanfor jord- och skogsbruket, samt

4) géardsbruksidkares privata hushall.

Med gérdsbruksidkare avses skattskyldig
som beskattas med stod av inkomstskattela
gen for gérdsbruk (543/1967). Som transport
som hanfor sig till en gardsbruksidkares pri-
vata hushall betraktas inte sddan transport
som utférs mot ersdttning. Vad som i denna
paragraf foreskrivs om gardsbruksidkares
egen lagenhet tillampas ocksa pa en lagenhet
som gardsbruksidkaren besitter pa annan
grund an dgande.

88
P&forande av brénsl eavgift

Om det konstateras att bréndeavgifts-
grundande bransle anvands i ett fordon, skall
brénsleavgiften, i férekommande fall forhojd
enligt 10 §, uppbaras for sA manga dagar som
fordonet utan avbrott har funnits i Finland
ndr anvandningen konstaterades, dock for
hogst 20 dagar for varje gang som anvand-
ning av brangeavgiftsgrundande bransle har
kontstaterats. Har i 5 8 3 mom. avsedd anmé&
lan om anvandning av branseavgifts-
grundande bransle gjorts, uppbérs bransleav-
gift for den tid som anmédan avser, om inte
debitering skall ske &en for annan tid pa
grund av konstaterad bransleanvandning.

Om bransleavgift har debiterats for ett for-
don, kan brandeavgift i férekommande fall
péforas foljande gang tidigast fran och med
dagen efter utgangen av den tid for vilken
bransleavgift har debiterats foregéende gang.
Om det inte gér att utreda nar ett fordon har
forts in i landet, debiteras bransleavgift for
minst 10 dagar.

Brénsleavgift kan debiteras for hogst fem
& raknat fran den tidpunkt d& skattemyndig-
heten fick kdnnedom om anvandningen av
brénsleavgiftsgrundande branslei ett fordon.

Bransleavgift skall paforas senast tva ar e-
ter utgdngen av det & da skattemyndigheten
fick kannedom om anvéandningen av bransle-
avgiftsgrundande branslei ett fordon.

98§
Bransleavgiftens belopp

Bransl eavgiftens belopp ar:

1) for personbilar (kategorierna M och
M;G) 330 euro per dag,

2) for paketbilar (kategorierna N; och N;G)
500 euro per dag,

3) for bussar (kategorierna M, och M3) 670
euro per dag,

4) for lastbilar (kategorierna N, och Ng)
och specialbilar 1 000 euro per dag,

5) for lastbilar avsedda for dragning av
egentlig sldpvagn, dapkarra eller pdhangs-
vagn 1 500 euro per dag,

6) for trafiktraktorer 670 euro per dag,

7) for andratraktorer (kategori T) 100 euro
per dag,

8) for motorredskap och motorredskap som
byggts pa bilchassi 100 euro per dag,

9) for motorcyklar och andra fordon i kate-
gori L 100 euro per dag.

Om bransleavgift skall péforas ett fordon
som inte finns upptaget i ett register, anses
fordonet hora till den fordonskategori som
det pa grundval av sin beskaffenhet narmast
skulle vara hanforligt till om det skulle reg-
streras.

108
Hojning av bransleavgiften

Har till myndighet inte gjorts sddan anma
lan som avsesi 5 § 3 mom., hdjs brénslear-
giften med hogst 30 procent.

Bransleavgiften kan &ven hojas

1) med hdgst 50 procent, om anvéandningen
av bréndeavgiftsgrundande brénse upprepas,
eller

2) till hogst det dubbla beloppet, om an-
vandningen av  branseavgiftsgrundande
bransle ar sérskilt grov.

118§
Betalning av bransleavgift pa férhand
For traktor som avsesi 9 § 1 mom. 7 punk-

ten kan bransleavgift betalas pa forhand fore
paborjandet av en sadan transport som foru-



sétter anvandning av accispliktigt brangle,
varvid brénsleavgiftens belopp & 5 euro per
dag.
Bransleavgift som betalas pa forhand skall
betalas in pa Fordonsférvaltningscentralens
bankkonto. | samband med betalningen skall
uppges fordonets registreringstecken samt
den tid for vilken dagsavgiften betalas. Kvit-
to Over betald bransleavgift skall medforas i
fordonet under korning.

P4 bréansleavgift som betalts pa forhand till-
lampas inte bestammelserna i 10 8. Pa for-
hand utférd betalning betraktas someni 58§
3 mom. avsedd anmdlan om att anvandning
av bransleavgiftsgundande bransle inleds.

12§
Fortsatt kérning

Ett fordon, i vilket bransleavgiftsgrundande
bransle konstateras ha anvénts far, sedan
grunderna for p&forande av brandeavgift har
retts ut, med anvandning av samma bransle
kéras till narmaste av tillsynsmyndigheten
anvisade stélle dér brénslet kan bytas ut.

Bransleavgift pafors pa nytt, om branslear-
giftsgrundande bransle anvands efter en i 1
mom. avsedd koérning som utforts med myn-
dighetstillstand.

138§
Forbud att fora ut fordon ur landet

Fordon for vilket brénsleavgift skall uppbé-
ras fa&r inte foras ut ur landet innan bransle-
avgiften & betald. Fordonsforvaltningscen-
tralen eller lansstyrelsen pd Aland kan dock
tilldta att fordon fors ut ur landet, om for be-
talningen av bréandeavgiften har uppstélts
godtagbar sakerhet.

148
Betalning av bransl eavgift

Bransleavgiften skall betalas inom 30 dagar
fran betalningsforelaggandet. Om branslear-
giften inte har betalts inom utsatt tid, uppbérs
hos den avgiftsskyldige foérseningsranta an-
ligt grunderna i lagen om skattetilldgg och
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forseningsranta (1556/1995).

Bransleavgiften skall betalas till en pen-
ninginréttning eller till ett verksamhetsstélle
som tar emot betalningar, enligt vad som f6-
reskrivs i lagen om skatteuppbord eller med
stod av den. | samband med betalningen av
bransleavgiften skall inbetalningskortets re-
ferensnummer anges.

Fordonsférvaltningscentralen kan sénda
den avgiftsskyldige en betal ningspaminnelse
om bransleavgift som forfallit till betalning.
Betalningspaminnelse siands dock inte, om
det finns sarskilda skal for att avsta fran att
séndaden.

158
Myndigheter

Debitering av brandleavgift verkstélls av
Fordonsforvaltningscentralen. | fréga om
fordon som &r eller borde vara registrerade i
landskapet Aland handhar l&nsstyrelsen pé
Aland de uppgifter som ankommer pa For-
donsforvaltningscentralen.  Fordonsforvalt-
ningscentralen behandlar dock dven sidana i
30 och 31 § avsedda drenden om bransear-
giftsbefrielse respektive avgiftdéttnad eller
betal ningsuppskov som géller fordon som &r
registrerade i landskapet Aland samt for-
handsavgoranden som géller fordon som &r
registrerade i landskapet Aland.

Anvandningen av bransen oOvervakas av
polis, granshevaknings- och tullmyndighe-
terna. Representanter for polis-, gransbevak-
nings- eller tullmyndigheten har rétt att utfo-
ra sidana kontroller av flytande brénsle och
fordon som & nddvandiga for att utreda vil-
ket slags brénsle som anvandsi ett fordon.

Om det konstateras att bréanseavgifts-
grundande bransle anvands i ett fordon, skall
tillsynsmyndigheten anmédla om detta till
Fordonsforvaltningscentralen respektive
lansstyrelsen p& Aland for péforande av
brénsleavgift.

16 §
Anvandningsforbud

Om bransleavgiften inte har betalts inom
den tid som angesi 14 § 1 mom., far fordonet
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inte anvandas i trafik (anvandningsforbud).
Fordonet far inte anvandasi trafik ensi sdda
nafall déar aganderétten till eller innehavet av
fordonet har Gverforts pa ndgon annan an den
avgiftsskyldige. Den myndighet som p&fort
brénsleavgiften kan begéra handréckning av
polisen for att forhindra att fordonet anvands.
Anvandning av fordonet tilldts nér brénsle-
avgiften har betalts av den avgiftsskyldige d-
ler ndgon annan.

Den myndighet som péfort bréansleavgiften
kan, pa ansdkan och péa de villkor som den
bestammer, av sarskilda skal dterkalla ett an-
vandningsférbud for viss tid eller helt och
héllet. Ansokan kan goras av fordonets &gare
eller innehavare, eller av den som brénslear-
giften har péforts.

17§

Forhindrande av anvandning av fordon samt
godkannande av fordon vid besiktning

Om ett fordon & belagt med anvandnings-
forbud enligt 16 § 1 mom., skall representant
for polis, tull- eller gransbevakningsmyn-
dighet genom omhéandertagande av registre-
ringsintyg och registreringsskyltar eller med
andra nodvandiga medel forhindra att fordo-
net anvands i trafik. Fordonet far dock med
myndighetspersons skriftliga tillstand koras
till ett av denne angivet stélle for uppbeva-
ring. Registreringsintyget och registrerings-
skyltarna skall aterlamnas nar de bréanseav-
gifter som forfallit till betalning har betalts.

Besiktningsforréttare & vid utférandet av
periodisk besiktning skyldig att kontrollera
att ett fordon inte ar belagt med anvandnings-
forbud pa grund av forsummelse att betala
brénsleavgift. Ett fordon betraktas som belagt
med anvandningsférbud néar forsummelse att
betala bransleavgift finns antecknad i for-
donsregistret, sdvida det inte |amnas en till-
forlitlig utredning Over att avgiften har be-
talts eller uppvisas ett beslut om upphévande
av anvandningsforbud enligt 16 8 2 mom.

Som si&dan utredning som avses i 2mom.
kan betraktas ett verifikat fran en penningin-
réttning over betald bréndeavgift. Som u-
redning kan &ven betraktas ett kontoutdrag
som visas upp tillssmmans med inbetd-
ningskortet, eller ett verifikat som skrivits ut

av en betalningsautomat eller annan datater-
minal och som visas upp tillsammans med
inbetal ningskortet.

188§

Offentlighet och utlamnande av uppgifter
somgéaller bransleavgift

Handlingar som géller bransleavgift &r sek-
retesshelagda. Uppgift om att brandeavgift
har debiterats & dock offentlig tills bransle-
avgiften har betalts. Aven den avgiftsskyld-
ges namn, bransleavgiftens belopp samt deli-
teringstidpunkten & offentliga tills bransle-
avgiften har betalts och uppgift om detta har
atecknats i registret. | fraga om utldmnandet
av uppgifter tilldmpas &ven bestdmmelserna i
20 §lagen om fordonstrafikregistret.

Envar har rétt att fran Fordonsforvaltnings-
centralen fa offentliga uppgifter som géller
bransleavgift i form av utskrift eller irtyg d-
ler i elektronisk form, utan hinder av 16 §
3 mom. lagen om offentlighet i myndigheter-
nasverksamhet (621/1999).

Fordonsforvaltningscentralen kan utférda
intyg Over att bransleavgift for ett fordon inte
ar obetald. For uppgifterna debiteras avgift
enligt lagen om grunderna for avgifter till
staten (150/1992).

198
F6rhandsavgorande

Fordonsforvaltningscentralen kan pa anso-
kan meddela férhandsavgérande om tillamp-
ningen av bestdmmelser som géaller bransle-
avgift. Férhandsavgorande ges den for vilken
det & viktigt att veta hur lagen tillampas pa
hans fordon, och meddelas for en tid om
hogst tva ar. For meddelande av forhandsar-
gorande debiteras avgift enligt lagen om
grunderna for avgifter till staten.

Om en sokande dberopar ett forhandsavgo-
rande, skall det med bindande verkan iakttas
vid beskattningen av den stkande for den tid
for vilken det meddelats. Pa andringssokande
som géller forhandsavgorande tillampas be-
stammelserna i 23 8. Andring far dock inte
sbkas i beslut om att férhandsavgérande inte



meddel as.
208

Bransleavgiftsrattel setill skattetagarens for-
del

Om brangleavgift har lamnats odebiterad
eller debiterats till for 1&gt belopp, eller har
aterbetalts till en avgiftsskyldig utan grund
eler till ett altfor stort belopp, kan brénse-
avgiften réttas inom fem &r efter utgéngen av
det & da brandeavgiften debiterades eller
borde ha debiterats eller da beslutet om &ter-
betalning av bransleavgift fattades.

Fordonsférvaltningscentralens beslut som
gdler andring av bréansleavgift kan utan hin-
der av den i 1 mom. féreskrivna tiden réttas
inom 60 dagar fran den dag da den som har
rétt att soka andring fick kannedom om For-
donsférvaltningscentralens beslut.

Den avgiftsskyldige eller skatteombudet
har rétt att hos Fordonsférvaltningscentralen
ansbka om réttelse i Fordonsférvaltningscen-
tralens beslut inom den tid som foreskrivs i
denna paragraf.

218§
Efterdebitering

Om bransleavgift vid debitering enligt 88§
3 mom. helt eller delvis har 1dmnats odebite-
rad eller utan grund har &terbetalts med an-
ledning av att anmdan eler annan uppgift d-
ler handling inte har [&mnats in eller & brig-
falig eller oriktig, p&for Fordonsforvalt-
ningscentralen den odebiterade eller dterbeta
lade bransleavgiften for betalning.

Innan efterdebitering verkstélls skall den
avgiftsskyldige leredas tillfélle att avge be-
métande i saken. Efterdebitering verkstélls
senast fem & efter utgdngen av det & under
vilket bransleavgiften debiterades.

22§

Bransleavgiftsrattelsetill den avgiftsskyldi-
ges fordel

Om brandeavgift har debiterats till ett allt-
for stort belopp, kan den avgiftsskyldige
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inom den tid som anges i 20 § be Fordors-
forvaltningscentralen rétta debiteringen. Y-
kan pa rattelse skall goras skriftligt. Fordors-
forvaltningscentralen kan dven pa eget initia-
tiv rétta debiteringen till den avgiftsskyldiges
fordel.

238
Anférande av besvar hos forvaltningsdomstol

| skatteuppbdrdsmyndighets beslut med
stod av denna lag har den som saken géller
eller skatteombudet rétt att soka andring hos
Helsingfors forvaltningsdomstol inom den tid
som angesi 20 §. | beslut som géller rattelse-
yrkan far utan hinder av denna tid sdkas and-
ring inom 60 dagar fran den dag d& den som
har rétt att soka andring fick kénnedom om
beslutet. Andring skall sdkas skriftligt och
besvéarsskriften skall tillstallas Fordonsfor-
valtningscentralen fore besvarstidens utgang.

Till Helsingfors forvaltningsdomstol rikta
de besvér over avgiftsdebitering eller dver
beslut som galler &terbetalning av eller befri-
else fran avgift behandlas av skatteupp-
bordsmyndigheten som réttel seyrkande. God-
kénns inte besvéren i sin helhet, behandlas
den icke godkénda delen av Helsingfors for-
valtningsdomstol.

248

Anférande av besvéar hos hégsta forvalt-
ningsdomstolen

Andring i forvaltningsdomstols beslut f&r
sbkas genom besvar hos hégsta forvaltnings-
domstolen, om hdogsta forvaltningsdomstolen
beviljar besvéarstillstand.

Besvérstillsténd kan beviljas,

1) om det fér lagens tilldmpning i andra
liknande fall eller for en enhetlig rattspraxis
& av vikt att drendet avgors av hogsta for-
valtningsdomstolen,

2) om det pa grund av ett uppenbart fel
som intréffat i &rendet finns sérskilda skal for
hogsta forvaltningsdomstolen att avgora
arendet, eller

3) om det foreligger vagande ekonomiska
eller andra skdl att bevilja besvarstillstand.
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Besvardtillstand kan dven beviljas s att det
gdller endast en del av det dverklagade for-
valtningsdomstol sbesl utet.

Besvar skall anforas inom 60 dagar frén
delféendet av forvaltningsdomstolens beslut.
Besvarsskriften skall inom beswérstiden till-
stdllas hogsta forvatningsdomstolen eller
Helsingfors férvaltningsdomstol .

258

Réantebetal ningsskyldighet pa grund av and-
ringssokande

Om brandeavgift har avlyfts eller sinkts pa
grund av andringssokande eller réattelse, skall
till vederborande aterbetalas det Gverbetalda
beloppet jamte arlig ranta fran avgiftsbetd-
ningsdagen till &terbetalningsdagen enligt
118 forordningen om  skatteuppbord
(903/1978). Om brand eavgift med anledning
av andringsstkande pafors for betalning eller
avgiftsbeloppet hdjs, driver Fordonsforvalt-
ningscentralen in bransleavgiften jamte ranta
enligt lagen om skattetillagg och férsenings-
ranta.

268
Forande av statenstalan

Statens talan i &renden som gdller and-
ringssbkande och réttelse fors av skatteom-
budet vid Nylands skatteverk.

Skatteombudet hors och delges bedut s3 att
skatteombudet ges tillfédlet att ta del av ett
beslut och de hanlingar som ligger till grund
for beslutet.

27§
Omréstning i forvaltningsrattsliga domstolar

Om det foreligger olika asikter vid avgo-
randet av ett drende vari andring har sokts
med stdd av denna lag, géller som beslut den
asikt som flertalet skall anses ha omfattat.
Vid lika rostetal vinner den asikt som &r for-
delaktigare for den avgiftsskyldige eller, om

denna grund inte kan tillampss, den asikt
som ordféranden har omfattat.

288
Verkstallighet

Den avgiftsskyldige & skyldig att betala
bransleavgift som péaforts, oberoende av om
andring i bréns eavgiften soks.

Indrivning av brénsleavgift kan verkstdllas
utan dom eller beslut, med iakttagande av be-
stammelserna i lagen om indrivning av ska-
ter och avgifter i utsdkningsvag. Om bransle-
avgift &r obetald efter forfallodagen, kan for-
donet utmétas och brénsleavgiften indrivas ur
fordonets vérde, den om fordonet skulle
vara i ndgon annans an den avgiftsskyldiges
ago.

298
Aterbetalning av grundl 6s prestation

Den som visar att han har betat bréandear-
gift av misstag har rétt att pd ansokan aterfa
det betalda beloppet fran Fordonsforvalt-
ningscentralen. Som misstag betraktas inte
at bréndeavgift har betats i syfte att an-
vandningen av fordonet inte skall férhindras
eller under sidana omstandigheter dar detta
syfte kan anses vara uppenbart.

Om tva eller flera har betalt brandeavgift
for ett och samma fordon, dterbetalas den
Overbetalda branseavgiften pa ansokan till
den sominte & avgiftsskyldig.

Betald dagsavgift for traktor &terbetalas
inte som grundl ds prestation.

308§
Befrielse fran bréansleavgift

Fordonsforvaltningscentralen har rétt att pa
grund av fordons stora omféng, fa anvand-
ningstilifallen eller p& grund av négot annat
liknande sarskilt skal, pa ansokan och pa de
villkor som den bestéammer, bevilja befrielse
fran betalning av bréansleavgift. Befrielse kan
beviljas endast om fordonets anvandnings-



omréde & nagot annat an ordinarie vagtrafik,
och fordonet inom detta anvandningsomrade
inte i ndgon hogre grad stér i konkurrensfor-
hallande till dieseldrivna fordon som & av-
sedda for vagtrafik.

318
Avgiftslattnad och uppskov med betalningen

Fordonsforvaltningscentralen kan av sd-
skilda skal pa anstkan och pa de villkor som
den bestdmmer helt eller delvis bevilja befri-
else frén bransleavgift och forseningsréanta
samt ranta som skal betaas pa grund av
uppskov. Finansministeriet kan éverta avgo-
randet av ett drende av principiell betydelse.

Fordonsforvaltningscentralen kan av si-
skilda skél pa ansokan bevilja uppskov med
betalningen av bréansleavgift. Finansministe-
riet kan Overta avgorandet av ett uppskows-
arende.

Helsingfors den 24 oktober 2003
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328
Straffstadganden

Den som framfor ett fordon for vilken
bransleavgift som forfallit till betalning ar
obetald, skall foér brénsleavgiftsforseelse -
mas till boter.

338
I krafttradande

Dennalag tréder i kraft den 1 januari 2004.
Genom denna lag upphévs lagen om bransle-
avgift (337/1993) jamte senare andringar.

Pa brans eavgift som skall betalas eller som
ar obetald enligt den lag om brandeavgift
som var i kraft innan denna lag tradde i kraft
tillémpas de bestémmelser som gdlde vid
denna lags ikrafttradande. P& andringssokan-
de och lattnad som anhangiggjorts den 1 j&
nuari 2004 eller senare tillampas dock be-
stammelsernai dennalag.

RepublikensPresident

TARJA HALONEN

Finansminister Antti Kalliomaki



