Regeringens proposition till Riksdagen med férdag till
lagom andringav 7 8i lagen om par keringsbot

PROPOSI TIONENSHUVUDSAK LIGA INNEHALL

| denna proposition foreslas det att lagen
om parkeringsbot &ndras sS4 att det
foreskrivna  maximibeloppet med  vil ket
parkeringstoten av trafikskdl kan hdjas skall
kunna Overskridas med hogst 10 euro i

stadscentra inom den zon déar
parkeringsavgifterna & dyrast. Lagen avses
trada i kraft ungefar en ménad efter det att
den har antagits och blivit stadfést.
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ALLMAN MOTIVERING

1. Nulage

Bestammelser om parkeringsbotens belopp
finns i 7 8 i lagen om parkeringsbot
(248/1970). Parkeringsboten & oberoende av
felets art 10 euro, men den kan genom
forordning av inrikesministeriet hojas till
hogst 40 euro, om det anses nodvandigt av
trafikskd. Hojd parkeringsbot géler i 97
kommuner. I sex kommuner &
parkeringsboten 15 euro, i 16 kommuner 20
euro, i 23 kommuner 25 euro, i 40 kommuner
30 euro och i fem kommuner 35 euro. Den
hogsta méjliga pakeringsboten pa 40 euro
tillampas i Esbo, Helsingfors, Jyvaskyla,
Lahtis, Rovaniemi, Tammerfors, Traskanda,
Uledborg, Vanda och Abo.

Den senaste storre hgjningen av
parkeringsbotens Gvre grans gjordes den 1
juni 1990, d& gransen hojdes fran 100 till 200
mk. Vid 6vergangen till euro den 1 januari
2002 &ndrades dessuom parkeringsbotens
belopp till euro. Vid andringen tillampades
inte omrékningskursen for euro direkt, utan
beloppen sattes pd en mera alman niva |
praktiken betydde detta att parkeringsboten
steg. Parkeringsbotens maximibelopp steg
med ca 38 mk, dvs. ca 6,4 euro, vilket
motsvarade en hojning pa néstan 20 %. Det
maximibelopp pa 40 euro som infordes
genom lagandringen togs genast nar det
tradde i kraft den 1 januari 2002 i bruk i nio
stéder. Parkeringsboten hdjdes senast genom
forordning av inrikesministeriet (352/2005)
from. den 1 juli 2005 da den hogsta

parkeringsboten tréadde i kraft ocksa i

Jyvéskyla

2. Malsattning och foreslagna
andringar

Syftet med propositionen & att minska
fdparkeringen och trafikstockningarna i
centrum av storre stdder genom  att
mt')jliggbra en hogre parkeringsbot. Det
foreslas att parkeringsboten skall kunna hojas
i den dyraste parkeringszonen i centrum av

storre stader, dar en hojning kan vara

noédvandig dels for att minska
trafikstockningarna, dels fér att fa en
tillréckligt stor skillnad mellan

parkeringstaxan och parkeringsboten. |
parkeringsbotens maximibelopp har man
dessutom beaktat att boten bor sta i rétt
proportion till de lindrigaste straffréttsliga
péfoljderna. En mera omfattande éversyn av
lagen om parkeringsbot som beaktar kraven i
den nya grundlagen kan daremot lampligen
genomféras antingen i samband med att de
lindrigare straffréttsliga pafoljderna revideras
eler senare.

Det foreslas att propositionens malséttning
forverkligas genom att det nuvarande
maxi mi bel oppet av parkeringsboten, 40 euro,
far dverskridas med 10 euro inom de namnda
omradena.

3. Propositionens konsekvenser

Ur dtatistiken 6ver avkastningen av och
kostnaderna for systemet med parkeringsbot
gar det inte att fa fram exakta uppgifter om
ala de kommuner som omfattas av systemet
med parkeringsbot. De approximativa
uppgifter som kan fas visar dock att
inkomsterna av systemet & klart storre én
utgifterna for det. T.ex. infl6t det 2,96 milj.
euro i parkeringsboter till Tammerfors stad
2004, medan utgifterna for systemet var 0,66
milj. euro. Nettoresultatet av systemet med
parkeringsbot var séledes for Tammerfors del
2,31 milj. euro 2004.

Den féreslagna mgjligheten att dverskrida
maximibeloppet av parkeringsboten kan med
aren ge en liten inkomstokning i de storsta
stéderna allteftersom botens belopp i dessa
stader  hoéjs genom  foérordning av
inrikesminsteriet. Syftet med propositionen
& dock inte att 6ka kommunernas inkomster
utan att minska felparkeringen och
trafikstockningarna i centrum av de stérre
staderna. Om detta mdl kan nds minskar
inkomsterna av felparkeringen, men a andra
sidan minskar aven trafikstockni ngarna och



olycksriskerna i ndgon man. Totalt sett har
reformen ingen namnvard  ekonomisk
relevans.

4. Beredningen av propositionen

Den 6 februari 2004 lade Finlands
Kommunférbund rf, nedan
Kommunforbundet, fér justitieministeriet
fram et initiativ. om hdjning av

parkeringsbotens maximibel opp.
Justitieministeriet ansdg i sitt utlétande av
den 16 juli 2004 till Kommunférbundet att
det inte pa basis av levnadskostnadsindexet
fanns nagot tryck pa att hoja boten, eftersom
denna relativt nyligen hade hgjts, och att
maximibeloppet for hdjningen vid sddana
mycket ringa forseelser som det ar fréga om
vid felparkering kan vara 10 euro.
Justitieministeriet

kommunikationsmi nisteriet,
inrikesministeriet, Kommunfdrbundet, nio
kommuner och Automobilférbundet rf om ett
utldtande om huruvida det vore skal att i
detta nu utarbeta en regeringsproposition i
syfte att hdja boten eller om det & béttre att
vanta tills det forfarande som géller
pafoljderna for ringa straffréttsiga forseel ser
revideras och lagstiftningen om
parkeringsbot eventuellt @ndras i samband
med det. Av de inkomna utldtandena
framgick det att trycket pa att hoja
parkeringsbotens évre grans begrénsar sig till
Helsingfors stad, i vars centrum det ofta
forekommer svéra trafikstockningar. |
utldtandena konstaterades det att det inte
utifrén levnadskostnadsindexet finns ndgot
behov av att hoja parkeringsbotens 6vre
grans. Remissinstanserna ansag ocksa att det
ar skd att genomfora totalreformen av lagen
om parkeringsbot i samband med att det
forfarande som géller péféljderna for ringa
straffréttdiga forseel ser revideras.

bad

Pa basis av utldtandena utarbetades vid
justitieministeriet ett nytt forslag, enligt
vilket maximibeloppet kan hdjas med 10
euro i den dyraste parkeringszonen i ett
stadscentrum.  Utldtande om  forslaget
begdrdes av  kommunikationsministeriet,
inrikesministeriet, Kommunférbundet, nio
stéder och Automobilférbundet rf. Av dem
inkom de ovan namnda ministerierna och
Kommunférbundet samt stéderna Heinola,
Helsingfors, S:it Michel och Varkaus med ett
utldtande. Forslaget tillstyrktes i merparten
av utldtandena, men det framfordes olika
synpunkter pa cetaljernai det.

Helsingfors stad ansdg att hojningen bor
vara 20 euro. Parkeringsboten bor vara minst
lika stor som kontrollavgiften inom
kollektivtrafiken.
Kommunikationsministeriet ansdg att en
stérre hdjning éan den som foresl agits skulle
forutsdtta en mera Gvergripande revidering
av parkeringsboten och péféljderna for
trafikforseelser.  Inrikesministeriet  ansag
hojningen vara altfor stor, eftersom den dvre
gransen bor vara légre an ordningsboten for
motorfordonsforare, som &ar 50 euro.

Kommunférbundet och Helsingfors stad
ansdg att hojningen inte bor begransas enbart
till de omrdden dar parkeringsavgiften &r
dyrast. Sit Michels stad ville begréansa
mojligheten  att  tilldmpa en  hojd
parkeringsbot  till sddana fall  dar
parkeringstiderna klart har 6verskridits och
till férseelser som orsakar konkret olagenhet
eller fara. Ocksa enligt Helsingfors stad bor
parkeringsboten graderas enligt felets art,
medan  Kommunforbundet ansdg  att
graderingen bor ske utifrdn hur den lokala
trafiken fungerar.

Propositionen
justitieministeriet.

har beretts vid



DETALJMOTIVERING

1. Lagférslag

.7 8. Paragrafens 1 mom. foreslds bli andrad
sa att maximibeloppet av parkeringsboten
under vissa forutsattningar kan Overskridas
med 10 euro. Den sorsta mbjliga
parkeringsboten & sdedes 50 euro. Enligt
fordaget kan parkeringsboten héjas till dver
40 euro inom ett sddant omréde i en kommun
dar parkeri ngsavgifter av olika storlek
tillampas i onradets olika delar och &ven dar
endast inom den dyraste zonen. En kommun
kan sdedes inte genomféra en almén
hojning av parkeringsboten till éver 40 euro
inom et visst omrdde. Den higa
parkeringsboten kan endast tilldmpas inom
de omréden dar trafikproblemen och dérmed
hojningsbehovet i praktiken &  stérst.
Bestdmmelsen i 7 § 1 mom. i den géllande
lagen om parkeringsbot mdjliggdr redan i
dag att parkeringsboten genom férordning av
inrikesministeriet hojs inom ett angivet
omréde i en kommun. Det finns inga
undersokningar om  hur andrlngar i
parkeringsbotens storlek inverkar pa antalet
parkeringsforseel ser.

Det finns inte nagot skdl att hdja
parkeringsboten pd basis av  okade
levnadskostnader. En hgjning pa basis av ett
hogre poangtal for levnadskostnadsindex
skulle i frdga om den parkeringsbot pa 200
mk som tréadde i kraft den 1 juni 1990 vara ca
53 mk, dvs. 8,9 euro. Med hansyn till att
parkeringsboten vid dvergéngen till euro steg
med ca 6,4 euro skulle en indexjustering
innebdra en hojning pd ca 2,5 euro. Den
nuvarande boten motsvarar  sdledes i
praktiken nivdn 1990, justerad med
levnadskostnadsindexet. Enligt motiveringen
till regeringens proposition (RP 2/1990 rd)
skulle ett raknesétt som beaktade férsvagning
av  penningvardet ha  forutsatt  att
maximibeloppet av parkeringsboten skulle ha
hojts frén davarande 100 mk till endast 130
mk. | propositionen sades dock att det inte
kan anses vara fornuftigt att lagen andras
med si korta mellanrum pa grund av att
penningvardet forsvagas. Darfor hojdes den

Ovre gransen i det ssmmanhanget till 200 mk.

Forsaget om att hoja parkeringsboten
grundar sig inte heller pa
levnadskostnadsi ndexet utan pa traﬂkskal
storre stadscentra kan det med tanke pa ett
vafungerande och tryggt trafiksystem vara
viktigt  att parkeringsboten & tillrackligt
effektiv och preventiv. Utgangspunkten & att
en stad faststéller sina avgiftszoner framfor
alt utifrén trafikskal. | dag finns de storsta
trdikproblemen i Helsingfors centrum. |
sadana fall nar en hogre parkeringsavgift tas
ut i centrum av en stad an i stadens dvriga
delar kunde en hojning av parkeringsboten i
centrum ocksd motiveras med att boten for
att vara effektiv skall sta i en viss proportion
till parkeringsavgiften. Eftersom mdjligheten
att hoja boten enligt forslaget géller ett visst
omréde inrefattar den ocksa sidana platser
inom den dyraste zonen dér parkeringsskivor
anvands.

Aven de gélande ordnmgsbotsbeloppen
bor beaktas vid faststéllandet av storleken pa
pakeringsboten. Parkeringsboten skall St i
réttvis ~ proportion il de minsta
ordningsbotsbeloppen. Med tanke pa
péfol jdssystemet som helhet kan det inte
anses motiverat att sanktionerna for ringa
dekriminaliserade gérningar ar strangare eller
ens pd samma nivad som for straffratsligt
klandervérda garningar. T.ex. ar
grundbel oppet av péfoljden for
trafikforseelser som begds av motordrivna
fordons forare enligt 9 8 i forordningen om
ordningsbotsforseelser (610/1999) 50 euro.
Parkeringsboten  bor  &tminstone  inte
Overskrida detta belopp. En
parkermgsforseelse kan vara och & ofta
ocksa en tidsmassigt ringa garning som inte
orsakar ndgon som helst fara. Det kan t.ex.
vara fréga om att den betalda parkeringstiden
Overskrids med en halv timme. T.ex. i den
dyraste zonen i Helsingfors centrum skulle
detta betyda en utebliven betalning av en
avgift pd 1,20 euro. Graden av
klandervardhet hos garningen ar séledes inte
nodvandigtvis sarskilt hdg i detta avseende.
A andra sidan kan felparkering i stadscentra i



vissa fall aventyra trafiksékerheten, dock
utan att det finns anledning att ta i bruk en
straffréttslig pafoljd.

Vid faststéllandet av parkeringsbotens
maximibelopp bor det &en beaktas att en
hojning av botens grundbelopp pa basis av
10 8§ i lagen om parkeringsbot samtidigt
automatiskt hojer drojsmélspafoljderna. Om
betalningstiden pa en vecka inte iakttas hojs
beloppet med halften. Parkeringsboten skall
darfor ocksa till sin storlek dimensioneras sa
att antalet betalningsférsummelser pa grund
av betalningsoférmagainte blir altfor stort.

Med stéd av vad som sagts ovan och med
hénsyn till den inbdrdes logiken i systemet
for straffrattsliga och administrativa pafoljder
kan i detta nu maximibeloppet av boten for
den typ av mycket ringa forseelser som det &r
frdga om har vara 50 euro. Enligt forsaget
kan det nuvarande maximibeloppet pa
40 euro sdledes i vissa fall dverskridas med
10 euro. Genom denna i lagen foreskrivna
mdjlighet att dverskrida maximibeloppet av

parkeringsboten beaktas
levnadskostnadsi ndexet for en lang tid
framdver, och andringen skall darfor inte
genast automatiskt kunna anses forutsétta att
en motsvarande hgjning av trafikskd8l gors
genom férordning av inrikesmi nisteriet.

Det foreslés att andringen gors genom att
till lagens 7 8 1 mom. fogas en mening enligt
vilken maximibeloppet av parkeringsboten
inom det omrdde dar parkeringsavgiften &r
dyrast kan dverskridas med hégst 10 euro.

2. lkrafttradande

Lagen foreslds trada i kraft ungefar en
manad efter det att den har antagits och blivit
stadfast. Atgérder som verkstdlligheten av
lagen forutsatter fér vidtas innan lagen trader
i kraft.

Med st6d av vad som anforts ovan
foreléggs Riksdagen foljande lagférslag:



Lagférdag

Lag

om andring av 7 8i lagen om parkeringsbot

| enlighet med riksdagens beslut

andrasi lagen av den 3 april 1970 om parkeringsbot (248/1970) 7 § 1 mom, s&dant det

lyder i lag 969/2001, som foljer:

78

Parkeringsboten & oberoende av felets art
10  euro. Genom  férordning av
inrikesminsteriet kan botens belopp dock
hojas till hogst 40 euro, om detta anses
nodvandigt av trafikskd. Forhojningen kan
aven avse en kommun eller ett visst omréde i
en kommun. Har en kommun delat in sitt
omrdde i zoner eller delar inom vilka
parkeringsavgifter av olika storlek tas ut, kan
maximibel oppet av den hojda

Helsingfors den 21 oktober 2005

parkeringsboten inom den zon dler den de
som har den hogsta avgiften genom
forordning av inrikesministeriet éverskridas
med hogst tio euro.

Dennalag tréder i kraft den 20 .

Atgérder som verkstéligheten av lagen
forutsatter far vidtas innan lagen trader i
kraft.

RepublikensPresident

TARJA HALONEN

Minister Tuula Haatainen



Bilaga
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Lag

om andring av 7 8i lagen om parkeringsbot

| enlighet med riksdagens beslut

andrasi lagen av den 3 april 1970 om parkeringsbot (248/1970) 7 § 1 mom., s&dant det

lyder i lag 969/2001, som foljer:
Gallande lydelse

78

Parkeringsboten & oberoende av felets art
10 euro. Genom  forordning av
inrikesministeriet kan dock botens belopp
hojas till hogst 40 euro, om detta anses
nodvandigt av trafikskdl. Forhdjningen kan
&ven avse en kommun €eller ett visst omrade
i en kommun.

Foreslagen lydelse

78

Parkeringsboten & oberoende av felets art
10 euro. Genom  forordning  av
inrikesministeriet kan botens belopp dock
hojas till hogst 40 euro, om detta anses
nodvandigt av trafikskdl. Forhéjningen kan
dven avse en kommun eller ett visst omrade
i en kommun. Har en kommun delat in sitt
omrdde i zoner eller delar inom vilka
parkeringsavgifter av olika storlek tas ut,
kan maximibeloppet av den hgjda
parkeringsboten inom den zon eller den del
som har den hogsta avgiften genom
forordning av inrikesministeriet 6verskridas
med hdgst tio euro.

Denna lag trader i kraft den
20 .

Atgarder som verkstalligheten av lagen
forutsatter far vidtas innan lagen trader i

kraft.



