Regeringens proposition till Riksdagen med fordag till
lag om éndring av bilskattelagen

PROPOSI TIONENSHUVUDSAK LIGA INNEHALL

| denna proposition foreslds en andring av
bilskattelagen. Det foreslas att skattesatsen
for skatt pa paketbilar som inte ar nedsatt
justeras och att vissa mindre andringar infors
i villkoren for nedsatt skatt. Bestdmmelserna
om faststdllande av beskattningsvéardet for
begagnade bilar foreslas bli kompletterade. |
lagen foreslas bestammelser om skattefrihet
for tjanstebilar som anvands i arbete Over
granserna.

Dérutover foreslds att tidpunkten for nér de
andringar som faststélls i tullens statistik
Over beskattningsvérdena trader i kraft

andras s att andringarna trader i kraft den
dag de publiceras. Bestammelsen om
dtertagande av en skattedeklaration foreslas
bli andrad s att det inte tas ut ndgon separat
avgift av den skattskyldige pa grund av en
dtertagen skatedeklaration, om det inte har
fattats nagot beskattningsbeslut. Dessutom
fored s nagra mindre andringar i ketalningen
av skatt.

Lagen avses trada i kraft s3 snart som
mojligt. Paragrafen som géller forfallodagen
for skatt tréader dock i kraft separat vid en
tidpunkt som bestdms genom férordning.
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ALLMAN MOTIVERING

1. Nul&age och foreslagna andringar

1.1. Beskattningav paketbilar

Enligt bilskattelagen baserar sig
beskattningen av paketbilar pa fordonets
anskaff ningsvéarde, medan beskattningen av
personbilar baserar sig pa fordonets allmanna
varde i detadjhandeln. For en paketbil &
skatten antingen icke nedsatt eller nedsatt
enligt vissa villkor som beskriver fordonets
transportformdga i frdga om gods. Den
nedsatta skatten ar ungefar hdften av det
skattebelopp som betalas foér samma bil
enligt grunderna for icke nedsatt skatt. Innan
skatten for personbilar och paketbilar
differentierades s att de baserar sig pa
anskaffningsvéardet och vardet i
detaljhandeln, faststélldes den icke nedsatta
skatten pa paketbilar enligt precis samma
grunder. Om importvérdets andel av priset
for paket- och personbila som kostar lika
mycket sdledes hade varit lika stor, skulle
aven den icke nedsatta bilskatten ha varit lika
stor.

D& beskattningen av bilar fornyades &r
2003 var syftet att den icke nedsatta skatten
pa paketbilar fortfarande skulle vara ungefar
densamma som om ett fordon med samma
skattefria pris hade beskattats enligt de
skattegrunder som tillampas pa personbilar i
den beskattning som grundar sig pa
konsumentpriset. Det har emellertid visat sig
att det i priset pa pakethilar i medeltal ingar
en reldivt sett ndgot strre  andel
importvéarde, som paverkar
beskattningsvardet, &n det uppskatas ingd i
priset pa personbilar. Av denna anledning
kan den icke nedsatta skatt pa paketbilar som
grundar sig pa importvardet i princip anses
vara négot hég i forhdllande till vad den
borde vara. Aven bl.a. den berékningspraxis
for vanliga sdnkningar som tullen tillampar i
beskattningen av personbilar spelar in,
eftersom den sénker det skattebelopp som
anvandsi jamforel sen.

Enligt en riktgivande berdkning kan man
uppskatta att om importvardets andel av
konsumentpriset inklusive skatt & drygt 40
procent och det skattefria prisets andel av
konsumentpriset & 66 procent, nd&r man

ungefar samma resultat som for den skatt pa
personbilar  som  grundar  sig pa
konsumentpriset om skattesatsen for den icke
nedsatta skatten var ca 72 procent i stéllet for
nuvarande 85 procent. Denna uppskattning
har man kommit fram till med beaktande av
de fasta nedsdttningar som tilldmpats i
beskattningen och de belopp av vanliga
sankningar som tullen tillampar i den
beskattning som  grundar sig pa
konsumentpriset. Det foreslas att skattesatsen
for skatt som inte ar nedsatt justeras sa att
den motsvarar denna berdkning, fran
nuvarande 85 procent till 72 procent. Den
fasta avdragsfaktorn som tillampas i
beskaltningen av pakethilar & fortfarande
770 euro sasom hittills.

Om det skattefria prisets inbordes
fordelning mellan importvérde och den
inhemska andel som bestd&r av faktorer,
sasom téackning och annat motsvarande, som
inte paverkar skatten p& paketbilar andras sa
at importvardets relativa andel blir 18gre én
det ovan ndmnda, minskar &ven bilskattens
andel av det totala priset. PA motsvarande satt
Okar skattens relativa andel om importvérdets
andel & stor. Man kan uppskatta att det i
friga om personbilar finns fall dar
importvéardets relativa andel & mindre dn den
& Dbetriffande det skattefria priset pa
pakethilar. Enligt gdlande
vagtrafikbestammelser kan manga bilar som
vanligen klassificeras som personbilar éven
frivilligt klassificeras som paketbilar, aven
om det i vissa fall kréver en minskning av
antalet sittplatser. For att den féreslagna
skattesatsen for skatt som inte & nedsatt inte
skall utnyttjas pa fel sitt genom att en hil
som egentligen & avsedd att anvéandas for
persontransport klassificeras som pakethil
endast med tanke pa beskattningen, foreslas
det att fordon som till karosseriet och sina
ovriga huvudsakliga egenskaper  har
beskattats enligt konsumertpriset, beskattas
enligt konsumentpriset &en om fordonet
foredds bli  beskattat som  paketbil.
Bestammelsen géller t.ex. bilar med karosseri
av kombimodell som framst kan tas i bruk
for antingen gods- eller persontransporter.



1.2. Beskattningsvérdet fér begagnade

bilar

Enligt 10 § i bilskattelagen anses ett fordon
vara begagnat om det har varit regstrerat och
i anvandning. |  praktiken innebar
bestdmmel sen att beskattningsvardet for ett
fordon som varit registrerat och i anvandning
i en dag skall faststdllas enligt de
bestdmmelser som géller beskattningsvérdet
for ett begagnat fordon. Enligt
ikrafttradel sebestdmmelserna i bilskattelagen
tillampas denna bestdZmmelse anda inte
forréan vid ingdngen av 2007.

Enliggt 7  mom. (1278/2004) i
ikrafttradandebestammelsen  uppbérs  utan
hinder av 10 § skatt pa ett fordon som skall
beskattas fore den 1 januari 2007 erligt
bestdmmelserna om ett begagnat fordon, om
det innan det infordes till Finland har varit
registrerat eller i anvandning i trafik i minst
sex manader.

Enligt det 8 mom. som tagits in i
ikrafttradandebestammelsen uppbérs for ett
fordon som enligt 7 mom. inte ar att betrakta
som begagnat, skatt som for ett likadant eller
motsvarande nytt fordon. Om fordonet
emellertid har varit registrerat eller i trafik i
minst tre manader, minskas den skatt som
uppbérs pa grund av fordonets dlder med ett
belopp som motsvarar den genomsnittliga
vardeminskningen for hogst ett & gamla
likadana eller motsvarande fordon pa
grundval av tillforlitliga iakttagelser pa
fordonsmarknaden. Av sérskilda skdl kan
man beakta vardeminskningen under hdgst
18 ménader. Om man inte har tillgang till
uppglfter om vardeminskningen, sdnks
skatten pa grund av ddern hos fordonet med
0,8 procent per ménad av det restvarde for
skatten som berdknats till slutet av den
foregdende manaden.

Ovan namnda schematiska system galler
till slutet av & 2006, vilket innebéar att fordon
som & under tre ménader gamla jémstélls
med nya utan att de beviljas nigra
sankningar. Efter dettatillémpasi forsta hand
en sinkning som grundar sig pa
marknadsi akttagel ser av specifika
fordonsmodeller, eller om iakttagelser
saknas, tillampas en sankning pa 0,8 procent
per manad av restvardet som beraknats till
sutet av den foregdende manaden. |

praktiken innebar detta, t.ex. i frdga om tt
tre manader gammalt fordon en sankning pa
ca 2,38 procent av skatten pa ett motsvarande
nytt fordon. Efter sex ménader dvergér man
t|II att folja en beskattning som grundar sig
pa marknadsvérdet. Namnda bestammelse
tlllampas endast pa fordon som &r hogst sex
manader gamla.

Enligt motiveringen till den
regeringsproposition som ledde till en
andring av ikraf ttrddandebestammel serna till
bilskattelagen ~ var det schematiska
avdragssystem som beskrivs  ovan
nodvandigt med tanke pa berdkningen av
s‘énkningar eftersom bestammandet av vardet
pa fordon som & nagra manader gamla inte
kan grundas pa ett tillrackligt omfatande och
tillforlitligt faktaunderlag da den finska
marknaden med bilar i denna dder & ganska
liten. Det ansags darfor att sankningarna kan
baseras pa skatten pa ett motsvarande nytt
fordon i sdlet for pd den gangse
beskattningen som  baserar sig pa
marknadsiakttagelser av begagnade fordon.
Denna skatt har man i allmanhet tillgang till,
sdvida det inte & fréga om en modell som &
unik pa den finska marknaden.

| den beskattning som grundar sig pa
vardet i detaljhandeln  skiljer scg
bestammandet av beskattningsvardet pa
begagnade och nya fordon ndrmast i att det
dlménna vérdet i detaljhandeln for ett
begagnat fordon enligt 11b § i bilskattelagen
faststédlls enligt det pris som ett fordon
betingar om det sdljs som skattepliktigt. Det
dlmanna vérdet i detal jhandeln for en ny bil
grundar sig enligt 119§ pa det pris och de
ovriga uppgifter som de som sédljer fordonen
|&mnar till tullmyndigheten. Man foljer aven
fortgéende priset pa nya fordon genom de
uppgifter som lamnas i skattedeklarationer
och vid behov kan beskattningsvardet
faststéllas pd nytt om de ursprungliga

uppgifterna  och  prisutvecklingen  pa
marknaden inte motsvarar varandra i
praktiken.

| Finland sidljs érligen uppskattningsvis
400 000—500 000 begagnade bilar av vilka
halften torde sédljas via bilhandeln och resten
sdljs genom affarer mellan enskilda. Efter
den forsta &garen & fordonsdgarbyten
vanligast i frdga om andra bilar &n de som &r
lite begagnade eller nastan nya. Enligt



tillganglig statistik éver begagnade bilar som
bilhandeln kopt in var 3 procent av &rsmodel
2006 i augusti 2006, medan andelen bilar av
arsmodell 2005 redan var 7 procent och
andelen bilar av arsmodell 2002 var 13,6
procent. Andelen bilar av arsmodell 1995—
2005 utgjorde ca 85 procent av alla inkdpta
bilar. Uppgifter om aderstrukturen hos bilar
som sdlts av enskilda finns inte att tillga, men
det & sanmolikt att &ven denna hande
fokuserar starkt pa andra an alldeles nya
bilar. | allménhet finns det inte heller tillgang
till information om kopesumman i afférer
mellan enskilda.

Ar 2005 beskattades enligt tullens
beskattningsstatistik 1 205 fordon som var
under 12 manader gamla men inte var
dldeles nya. Detta antal inbegriper aven
fordon som inférts i samband med flyttning.
Bortser man fran dessa & antalet 286, av
vilka beskattningen i 232 fal gallde
personbilar och i 54 fal gélde motorcyklar.
Ar 2005 beskattades sammanlagt 1349
fordon som var minst 12 manader men under
24 ménader gamla. Bortser man fran de
fordon som inforts i samband med flyttning
var antalet beskattningar 734, av vilka 597
fall gélde bilar och 137 gallde motorcyklar.
Andelen fordon som inforts i samband med
flyttning & storst bland 6—13 manader
gamla fordon. Ar 2005 beskattades totalt
218410 fordon, av vilka 41415 var
begagnade.

Europeiska gemenskapernas domstol har i
sin vedertagna réattspraxis ansett att det &r av
avgorande  betydelse i frdga om
diskrimireringen att det for fordon som tasin
fran ett annat medlemsland inte tas ut mer
skatt &n vardet pa ett motsvarande fordon
som redan & i bruk i hemlandet anses
innehdlla. For att kunna gora en jamforelse
maste man sdledes klarldgga det al Iméanna
vérdet i detaljhandeln for fordon i olika ader.
Domstolen har t.ex. i sitt avgbrande C-
393/98 Gomes Valente kehandlat frégan om
hur  jamforelsevardet kan  bestdmmas
tillfredsstallande med tanke pa EU -rétten. |
punkterna 24—25 i avgoérandet ansdgs det att
en medlemsstat kan berdkna begagnade
fordons vérde genom schablonmaéssiga
tabeller som faststdlls i lag eller annan
forfattning och vilka utarbetas pa grundval av
kriterier som alder, korstracka, al Imant skick,

drivsystem samt fordonets mérke och modell.
Detta varde torde generellt sett ligga mycket
ndra bilamas verkliga véarde. Vid
utarbetandet av dessa tabeller skulle
myndigheterna i en medlemsgat kunna soka
stod i facktidskrifter vari begagnade fordons
genomsnittspris pa den inhemska marknaden
angavs €ller i en lista Over aktuella
genomsnittspriser som  anvands som
referensdokument inom branschen.

| ovan ndmnda avgdrande och i avgérande
C-101/2000 Siilin  hénvisar domstolen
dessutom till att &garen till ett begagnat
fordon som importerats skall kunna bestrida
at metoden med skonsméassig berdkning
tillampas pa fordonet for att visa att
tilldmpningen av netoden leder till att den
skatt som wuppbars & hogre an den
aterstdende skatten som ingdr i vardet av ett
likedant begagnat fordon som redan &
registrerat i medlemsstaten.

Kommissionen har i sin  formella
underréttelse av den 19 december 2002 fast
uppmér ksamhet bl.a. vid beskattningen av
under sex manader gamla begagnade fordon.
Kommissionen har kompletterat sin officiella
underréttel se den 19 december 2005 och givit
ett motiverat yttrande i arendet den 4 juli
2006. Kommissionens framsta motiv &r att
fordonets varde minskar redan innan det &r
tre ménader gammalt och att den regel om
0,8 procent som finns i lagen enligt
kommissionen & felaktig. Den finska
regeringen har i sina svar ansett det géllande
systemet vara i enlighet med
gemenskapsrétten.

DA riksdagen behandlade den proposition
som regeringen den 29 oktober 2004
Overldmnade till riksdagen med forslag till
lag om éndring av bilskattelagen (RP
212/2004 rd) ansag den det vara viktigt att fa
erfarenheter av det system som tillampas till
utgangen av 2006 for att kunna bedéma om
det finns behov och mojligheter att infora
permanenta bestammelser (FiUB 35/2004).
Det torde fortfarande vara svart och i manga
fal t.om. omgjligt att bestdmma det
dlménna vadet i detaljhandeln  for
forhallandevis nya bilar i Finland pa grund
av att marknaden &r liten. Utgdende fran de
erfarenheter man fétt kan man siga att nagot
slag av schematiskt gystem for faststéllande
av beskattningsvardet & nddvandigt da det,



utgéende frén de uppgifter som &
tillgangliga p& bilmarknaden, & omgjligt att
bilda ett beskattningsvérde som grundar sig
pa det allméanna véardet i detaljhandeln for ett
likadant eller motsvarande fordon. Det kan
inte anses finnas nagot sarskilt behov av
bestammelser om en adersgrans mellan nya
och begagnade fordon, eftersom det
oberoende av en sadan grans kan saknas ett
faktaunderlag. Bristerna i faktaunderlaget
begrénsar sig inte nédvandigtvis endast till
bilar som & under sex ménader gamla, &ven
om marknaden for begagnade fordon oftast
& som minst i friga om endast mycket lite
begagnadefordon.

Aven med beaktande av de EU-réttsliga
aspekterna foreslas att bestammelserna om
beskatt ningsvéardet for begagnade fordon som
beskattas enligt det alménna véardet i
detaljhandeln kompletteras. Huvudregeln &r
fortfarande det beskatthingsvdrde som
grundar sig pAd det almanna véarde i
detaljhandeln som bestdms utifran de
prisuppgifter som fas pad marknaden och som
avsesi 11 b § 1 mom. Om négot sidant varde
inte finns att tillga eller vérdet pa grund av fa
eller bristfalliga marknadsuppgifter inte kan
bestdmmas med tillracdig  statistisk
tillforlitlighet, foresas att man i andra hand
tillampar en sadan schematisk
berdkningsregel for vardeminskningen som
ar modellspecifik eller gemensam for ala
modeller. Utgangspunkten &r det varde for ett
likadant eller narmast motsvarande nytt
fordon som minskas enligt fordonets ader.
Har en modellspecifik procent  for
vardeminskningen kunnat faststédlas, s
tillampaes denna forst. Det & forst d& det inte
finns  tillgdng till en sddan som
vardeminskningen réknas erligt en allman
standardprocent.

Den almanna procenten foreslds vara 1
procent, vilket innebd en hdjning av den
gdlande manatliga séankningen pa 0,8
procent. Minskar restvardet med 1 procent,
innebédr det att vardeminskningen & knappt
11,4 procent i slutet av det forsta &ret och
drygt 21,4 procent i slutet av det andra ret.
En artikel som publicerats i en tidskrift inom
bilbranschen tar upp vérdeminskningen bl.a.
i frdga om bilar som & tva & gamla. Den
genomsnittliga vardeminskningen for de
drygt 40 bilmodeller som ingick i

jamforelsen var ungefar 20,5 procent da
bilarna var tva & gamla, vilket & nérmare en
procentenhet mindre @n den standardprocent
for minskningen som nu foresas. Det bor
dock understrykas att inte heller denna
information &r tillrackligt tillforlitlig for att
man enligt den kan bestdmma en
genomsnittlig procent for vardeminskningen
och att den sdledes inte heller visar att den
genomsnittliga minskningen pa 0,8 procent
som tillampats hittills & felaktig. Den
modellspecifika sdnkningen varierade mellan
9 och 30 procent av det nya fordonets pris,
vilket i praktiken innebér att tullen har
mojlighet att beroende pd modell tilldmpa
svd en hogre som en lagre
minskningsprocent an den féreslagna 1
procent. Det & alltsd meningen att man
ocksd, beroende p& modell, skall kunna
faststdlla  en lagre procent for
vardeminskningen an den standardprocent
som bestdms i lagen, om de uppgifter som
fatts pa marknaden ger anledning till det.

Det arrangemang som foresl@s innebér att
vardet pa ett begagnat fordon i samtliga fall
faststélls s exakt enligt marknadsvardet som
det bara & mgjligt. Den schematiska
modellspecifika berdkningen anvands inte
om det varde som avsesi 11 b § 1 mom. kan
bestammas for ett fordon i den dldern. Den
dlmanna procenten tillampas inte heller om

man har kunnat faststélla den
modellspecifika procenten for
vardeminskningen. Arrangemanget anpassas
sdledes efter tillgangen pa
marknadsinformation. Aven den

skattskyldige kan lagga fram bevis pa
fordonspriser och darigenom fa faststalld for
sin bil en procent for vardeminskningen som
t.ex. avviker frén den modellspecifika. Ett
sadant system, i vilket utgangspunkten &r det
alméanna marknadsvéardet, som anvands
genast da det finns tillrackligt med bevis
maste till sin  struktur anses fdlja
gemenskapslagstiftningen och ovan nédmnda
rattspraxis. Det & endast en fraga om bevis
da man véjer vilken av de tre mdjligheterna
som anvands i varje enskilt fall. Rattsno rmen
& att man altid anvander den metod som
ligger ndrmast marknadsinformationen i
enlighet med faktaunderlagets omfattning i
varje enskilt fal. Kan man tex. lamna
hdllbara bevis pa att den procent for



vardeminskningen som anvands i négot
erskilt fall &r felaktig, faststalls utgéende
fran detta bevis antingen en genomsnittlig
modellspecifik procent for vardeminskningen
som avviker frén denna eller, om beviset ger
anledning till det, ett beskattningsvarde som
grundar sig pd det almanna vardet i
detaljhandeln foér det fordon av en viss
modell och &lder som det & frdga om.
Myndighetens uppgift &r att galv tillampa det
faktaunderlag som béast motsvarar
marknadsuppgifterna  for att faststélla
beskattningsvardet oberoende av bilens alder.
Till skillnad frdn den lagstiftning som
gdler till slutet av & 2006, kan sekundéra
schematiska metoder vid behov tillampas
oberoende av fordonets alder, altsa dven da
vardet for fordon Gver sex manader bestams.
Den  modellspecifika  procenten  for
vardeminskningen kan bestdmmas enligt de
bevis som vid det specifika tillféllet finns att
tillg& endast for begagnade fordon inom ett
visst ddersintervall, eller si kan procenten
variera for fordon i olika &lder enligt de bevis
som finns att tillga vid det specifikatillfallet.
Samtidig?t som den standardprocent som
foredas i Tagen andras, & det andamalsenligt
at tilldmpa samma standar dprocent aven for
at faststélla hur stor den fasta nedséttning &r
som beviljas fordon i olika alder i den
beskattning som grundar sig pa vardet i
detaljhandeln. Den schematiska procent for
vademinskningen som &ven tillampas i
beskattningen av paketbilar och andra fordon
vilkas  beskattning grundar sig pa
anskaffningsvardet foreslds bli justerad till
samma niva.
1.3. Tjanstebilar vid arbete 6ver
gransa na

Enligt 1 § i bilskattelagen skall bilskatt
betalas for ett fordon innan det registreras
eller tas i bruk i Finland. Bilskatt skall
betalas for ala enligt lag skattepliktiga
fordonstyper som anvands i trafik i Finland,
om det inte i lag har féreskrivits om
uttryckligt undantag frén detta. | praktiken
ingar det viktigaste undantaget av detta slag |
2 8 2 mom. i hilskattelagen, enligt vilket en
person som & stadigvarande bosatt négon
annanstans &@n i Finland for eget behov och
for temporér awandning i Finland kan fora

in ett fordon som &r registrerat utomlands,
utan att betala bilskatt for det i Finland.
Enligt 34 och 34 a§ i bilskattelagen har en
person som & stadigwarande bosatt
utomlands dessutom rétt att skattefritt i
Finland anvéanda ett fordon som &r registrerat
utomlands fér resor mellan arbetsplatsen och
boningsorten i utlandet, eller for att técka
behoven inom ett utlandskt foretags
foretagsverksamhet. P& sd sitt kan till
exempel en  arbetstagare som &
stadigvarande bosatt i Sverige, men som
arbetar i Finand, skattefritt i Finand
anvanda ett fordon som & registrerat i
Sverige for arbetsresor och arbetsuppgifter,
forutsatt att personen i frédga regelbundet
l[dmnar Finland med sitt fordon och
atervander till sin boningsort i utlandet.

Utgangspunkten for bestammelserna i
bil skattelagen &r att ett fordon registreras och
beskattas i det land dér den som anvander
fordonet har sin stadigvarande boningsort
och dér det siledes kan antas att fordonet
huvudsakligen  anvénds. En  persons
stadigvarande boningsort definierasi 33 8 i
bilskattelagen som den ort dér personen bor
under minst 185 dagar per kalenderdr,
beraknat enligt sddan personlig, yrkesméssig
och annan anknytning som personen har till
orten. Paragrafen innehdller dessutom en
definition av vad som skal betraktas som
stadigvarande boningsort i situationer dér en
person har anknytning till tva eller flera
medlemsstater.

| 34 b, 35 och 35 a § i bilskattelagen
bestams om fall dé&r &en en person som &r
stadigvarande bosatt i Finland kan anvanda
ett obeskattat fordon i Finland. |
bestdmmelserna réknas det upp situationer
som & Kkortvariga och tillfaliga till dn
karaktér och dér det av praktiska orsaker har
ansetts andamélsenligt att tilldta sporadisk
anvandning av ett fordon i trafik utan
skattepéfoljder, aven nar fordonets forare &r
stadigvarande bosatt i Finland.

Enligt 34 b § i bilskattelagen kan en fysisk
person som &r stadigvarande bosatt i Finland
och vars arbetsplats &r beldgen i en annan stat
an Finland, utan att betala skatt temporért
anvanda ett i landet dér arbetsplatsen finns
permanent registrerat fordon som
arbetsgivaren ager eller innehar for trafik i
Finland, uteslutande for skétseln av sina



arbetsuppgifter. Anvandningen kan betraktas
som tempord&r om fordonet efter varje
arbetsuppgift aterfors till registreringsstaten.
Som tempordar anvandning kan dock
betraktas hogst tre dygns oavbruten
anvandning av fordonet per gang i Finland.
Anvéandningen av fordonet for resor mellan
bostaden och arbetsplatsen betraktas inte som
skotsel av arbetsuppgifter. Innan ett fordon
forsta gangen tas i anvandning i trafik i
Finland p& det sitt som avsesi 1 mom. skall
anmdlan om det goras till tul Imyndigheten.
Anmadlan bor forutom annat innehdlla
uppgifter om den person som anvander
fordonet, arbetsgivaren och den plats utanfor
Finland dér arbetet utfors. Tullstyrdsen kan
utfarda narmare foreskrifter om innehdlet i
anmdlan. En anmdan om fordonets
anvandning forsedd med tullmyndighetens
mottagningsbevis  skall ~medféras nér
fordonet &r i trafik.

Enligt 35 8§ i bilskattelagen kan ett
utlandskt fordon anvandas skattefritt i trafik
bland annat i samband med inférsel av
fordonet for service, reparation eller annan
behandling samt for anvéandning i forsknings-
, forsoks-, demonstrations- ler
tavlingssyfte. Systemet fér Overvakning av
den temporéra anvandningen av fordon, om
vilken det foreskrivs i paragrafen, grundar
sig pa den férhandsanméan som skall goras
hos myndigheterna, eftersom villkoret foér
skattefri anvandning & ett pa lag grundat
anmalnings- eller tillstdndsforfarande innan
fordon tas i anvandning i trafik. Detta ar ett
nodvandigt villkor for att de fordon som
anvands skattefritt i Finland av personer som
ar stadigvarande bosatta i landet skall kunna
identifieras och darmed urskiljas fran de
fordon som skall beskattas.

Europeiska kommissionen véckte i juni
2003 talan mot Finland i enlighet med artikel

226 i EGHfordraget (md C-232/03
Kommi ssionen mot Finland), déar
kommissionen ansdg att Finland hade

forsummat principen i artikel 39 i EG
fordraget om arbetskraftens fria rorlighet,
genom att kréva att fordon som &r
registrerade utomlands skall registreras och
beskattas nér gransarbetare som &
stadigvarande bosatta i Finland anvander sina
utléndska arbetsgivares fordon i Finland.
Kommissionen konstaterar att det inte &r

mojligt for en dylik gransarbetare att ens
kortvarigt i Finland koéra ett fordon som
tillhor arbetsgivaren och som &r registrerat
utomlands. Likasa forhindrar Finland enligt
kommissionen en grénsarbetare frén att
tillgodogéra sig den bhilféormadn som
arbetsgivaren erbjuder, enbart pa grund av att
arbetstagaren & stadigvarande bosatt i
Finland.

| Finlands bemdtande av talan konstateras
att det inom gemenskapen inte finns nagra
harmoniserade bestdmmelser om vilken
medemsstat ett fordon skall registreras och
beskattas i, sA denna frdga omfattas av
medemsstaternas behérighet. Enligt allmén
praxis registreras och beskattas ett fordon i
den medlemsstat déar det huvudsakligen
anvands, dvs. dér den som anvander fordonet
& dadigvarande bosatt. En uppdelning av
beskattningsrétten mellan  medlemsstater
enligt forarens stadigvarande boningsort har
&en erkants i gemenskapernas domgols
rattspraxis (bland annat mal G451/99 Cura
Anlagen). Principen om beskattningsrétt for
det sadi gvarande boséttningslandet ingar
aven i direktiv 83/182/EEG, déar det bestdms
om skattefrinet i situationer da ett fordon
temporért anvandsi en annan medlemsstat an
den stat dér den som anvander fordonet &r
stadigvarande bosatt.

| Finlands bemdtande delas de fordon som
erbjuds av en abetsgivare upp i
foretagsfordon som enbart anvénds for
arbetsuppgifter och egentliga tjanstefordon.
Tjanstefordon kan enligt allmén praxis
anvandas fritt av abetstagarna, si de &r i
fréga om nyttjanderétt i hog grad jamforbara
med fordon som abetstagarna sjdlva har
skaffat sig. Det finns ingen motivering till att
behandla fordon som & i regelbunden
anvandning av abetstagare som bor i Finland
pa olika sétt vid bilbeskattningen beroende
pa om arbetsgivaren ar utlandsk eller inte.
Avvikelser frdn  principen om  det
stadigvarande boséttningslandet kan leda till
konstlade arrangemang med beskattningen i
det land dar skattenivan &  l&gst.
Beskattningen av  tjanstefordon  strider
sl edes inte mot gemenskapsrétten.

| frAga om foretagsfordon konstaterades det
déremot i bemdtandet att Finland &ndrar
bilskattelagen sa att ett fordon som &r
registrerat utomlands a en utlandsk



arbetsgivare tempordrt kan  anvéndas
skattefritt for arbetsuppgifter som riktar sig
frén ett annat EU-land till Finland, &ven nar
fordonet framférs av en person som &
stadigvarande bosatt i Finland. | sddana fall
maste man dock kunna identifiera de
obeskattade fordonen. Till den de
anvandningen av ett fordon & mera
permanent eller huvudsakligen sker i
Finland, skall fordonet dock som forut
registreras och beskatasi Finland.

Europeiska gemenskapernas domstol avgav
sin dom i malet den 23 februari 2006.
Domstolen forkastade delvis kommissionens
talan och bekraftade principen om att
medlemsstaterna  fritt kan anvanda sin
beskattningsrétt i fraga om fordon, under
forutséttning att de iakttar gemenskapsrétten
ndr de tilldmpar denna beskattningsrétt.
Enligt domen kan en medlemsstat uppbéara
bilskatt for tjanstebilar och i samband
darmed 8lagga en skyldighet att registrera ett
tjanstefordon som ett bolag som &r etablerat i
en annan medlemsstat har  stélt il
forfogande for en arbetstagare som bor i den
forsta medlemsstaten, nér detta fordon &
avsett att huvudsakligen anvéandas permanent
i den forsta medlemsstaten eller nar det
faktiskt anvands pé detta satt dar.

Domstolen bifoll dock delvis
kommissionens talan och ansdg att Finland
har underl&it att uppfylla sina kyldigheter
enligt artikel 39 i fordraget om uppréttandet
av Europeiska gemenskapen,

genom att hindra grénsarbetare som &r
bosatta i Finland och anstdllda i en annan
medemsstat frén att anvanda tjanstefordon
(p& finska yritysajoneuvo, nedan
foretagsfordon) som & registrerade i en
annan medlemsstat &n Finland och som har
stdllts till deras forfogande av arbetsgivare
etablerade i sistnamnda medlemsstat, av det
enda skdlet att de ifrAgavarande
gransarbetarna @ bosatta i Finland, dit
motorfordonen som till hor deras arbetsgivare
medfors,

och hindra ifrégavarande grénsarbetare fran
att for yrkesmassiga och privata dndamal
anvanda  tjanstefordon (pa  finska
tydsuhdegjoneuvo) som &r registrerade i en
annan medemsstat och som har stélts till
deras forfogande av en arbetsgivare som &r
etablerad i denna andra medlemsstat, nar

motorfordonen  inte &  avsedda  att
huvudsakligen anvéndas permanent i Finland
och inte heller faktiskt anvands pa detta Ssitt,
av det enda skélet att ndmnda arbetstagare &r
bosatta i Finland, dit motorfordonen som
tillhor deras arbetsgivare medfors.

| frdga om foretagsfordon bor det noteras
att domen gavs med stéd av den lagstiftning
som gdlde vid tidpunkten for
kommissionens motiverade yttrande och att
domen sdedes inte beaktar 34 b § om
foretagsfordon, vilken  fogades till
bilskattelagen i december 2004 och i vilken
anvandning av ett fordon som tillhér en
arbetsgivare som & etablerad utomlands
tilléts for skotsel av arbetsuppgifter i Finland.

Domstolen ger inte heller ndgon narmare
definition av vad som avses med permanent
anvandning av ett tjanstefordon
huvudsakligen i en viss medlemsstat. Pa s
st defini erar domstolen inte heller vad som
anses som motsatsen till dylik anvéandning,
dvs. icke-permanent anvandning, vilken bor
befrias fran registrerings- och skattskyldighet
i sddana situationer som avses i domen, dvs.
nar gransarbetare i sina boséttningsstater
anvénder fordon som deras arbetsgivare
erbjuder dem.

Inte heller begreppet  grénsarbetare
definieras narmare i domen. Utgdende fran
det som kommissionen framfort under
tillsynsforfarandet samt diskussioner med
kommissionen, har man dock med detta
begrepp avsett en person som bor i en
medlemsstat och arbetar i en angransande
medlemsstat, och som odksd anvander ett
fordon i béda med|emsstater na.
Kommissionen har ansett det vara
problematiskt med tanke pa gransarbetarnas
fria rt')rlighet att en grénsarbetare inte som
|6neférman kan ta emot ett fordon som &gs
av abetsgivaren och som &r registrerat i en
annan  stat an  Finland, med vilket
gransarbetaren kunde koéra mellan sin bostad
i Finland och arbetsplatsen i den andra
medlemsstaten, och inte heller kan anvéanda
ett sidant tjanstefordon for privat bruk i
Finland.

Utbver avgorandet for Finlands del har
gemenskapernas domstol &en meddelat sitt
avgorande i frégan om registrering och
beskattning av utlandska foretags- och
tjanstefordon i mal C 464/02 K ommissionen
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mot Danmark. Aven i denna dom konstateras
det att bosittningsstaten far uppbéra skatt for
ett fordon som &r registrerat utomlands och
som anvdnds av en person som arbetar
utomlands, om fordonet & avsett att
anvandas permanent i bosattningsstaten eller
om det faktiskt anvands pd detta sitt dar.
Skatt fér daremot inte uppbéras i situationer
dar namnda krav inte uppfylls. | avgérandet i
fréga konsIaIerade domstolen ocksa att det
med tanke pa beskattningen av ett fordon inte
kan vara agorande huruvida en
arbetstagares anstédllning hos en utléandsk
arbetsgivare utgor huvudseklig sysselsattning
eller inte, om det handlar om en sadan
arbetstagare som awes i artikel 39 i EG-
fordraget. En person anses vara abetstagare
om den under en viss tid i utbyte mot
erséttning erbjuder en annan person sina
tjanster under ledning och Overinseende av
denna person. Anstéllningsforhallandet maste
vara befintligt och autentiskt. En person kan
inte anses vara arbetstagare om arbetet maste
anses vara enbart av obetydlig €ler
bitradande art.

| de forenade mdlen C-151/04 och C-
152/04 Nandin, Nandin-LUX och Durré
faststdllde domstolen & sin sida att, under
sadana omstandigheter som avses i artikel 43
eller 49 i EG-fordraget, skall samma
principer som galler i fréga om arbetstagare i
anstél Iningsforhallande tilldampas pa
egenforetagare.

Utifran de ovan ndmnda
domstolsavgdrandena kan det anses att en
boséttningsstat, utan hinder av bestémmelsen
om fri rorlighet for sddan arbetskraft som
avsesi artikel 39 i fordraget om uppréttandet
av Europeiska gemenskapen, i samband med
yrkesmassig anvandning av fordon fér

beskatta fordon som &  registrerade
utomlands, om dessa faktiskt anvands
huvudsakligen eller permanent i
boséttningsstaten. | fall déar ett fordon
huvudsakligen anvands i den andra
medlemsstaten far bosattningsstaten inte
registrera och beskatta fordonet.

Avgorandena begréansar sig enbart till
situationer dar en arbetstagares rétt att
anvanda ett fordon som stér till hans eller
hennes forfogande grundar sig pa ett
anstélIningsférhdllande.  Avgdrandena har
inga konsekvenser for andra situationer dér

fordon anvands. Sdledes kan ett fordon som
en arbetstagare gdlv har skaffat  sig
fortfarande beskattas och registreras i
arbetstagarens  boséttningsstat, dven om
arbetstagaren  anvander fordonet mera
utomlands @ i hemlandet, till exempel vid
skotseln av sina arbetsuppgifter.
Avgorandena begransar sig i kasd enbart till
situationer  dar  gransarbetare  faktiskt
anvander fordon regelbundet i tva olika
medemsstater. | sa fall bor det avgoras i
vilken stat ett fordon huvudsakligen anvéands
och i vilken stat anvandningen kan anses
vara temporar. Avgorandena har siledes inga
konsekvenser for bosdtningsstatens
beskattningsrétt till exempel i situationer dar
en tjanstebil som erbjuds av en utlandsk
arbetsgivare huvudsakligen anvénds i arbete
eller privat i boséttningsstaten.

Bilskattelagens bestdmmelser om skattefri
temporér anvandning foreslas ki
kompletterade si att en gransarbetare som &r
stadigvarande bosatt i Finland skattefritt kan
anvanda ett tjanstefordon som &r registrerat
utomlands, om arbetstagaren i fréga
huvudsakligen anvander forcbnet nagon
annanstans an i Finland, dvs. om
anvandningen av fordonet i Finland &
mindre & vad den & utomlands.
Skattefriheten géller sdledes inte tjanstebilar
som anvands for yrkesmassiga eller privata
andamd enbart eller huvudsakligen i
Finland. Tillfallig skattefri anvéndning av ett
fordon som &gs av en utldndsk arbetsgivare
enbart for skotsel av arbetsuppgifter &ar
fortfarande mdjlig i Finland, om villkoren i
34 b §i bilskattelagen uppfylls.

Det foreslas att fragan om hur mycket ett
fordon anvands faststalls utifran antalet dagar
fordonet & i anvandning. Det foreslds att
antalet kilometer som korts med ett fordon i
olika stater inte skall beaktas, sd undviker
man det administrativa arbete som krévs for
att utreda denna sak. Som en anvandningsdag
i Finland €eller utomlands réknas en dag
under vilken ett fordon anvénds i Finland
dler utomlands. Avsikten & att aven dagar
da ett fordon st&r till arbetstagarens
forfogande, men de facto inte anvands, skall
réknas som anvandningsdagar. Detta krav
uppfyllsi princip redan nér arbetstagaren och
fordonet befinner sig i samma stat samtidigt.
Syftet med anvandningen av fordonet har



ingen betydelse, sd béde yrkesmassig och
privat anvandning beaktas. En dag under
vilken ett fordon har anvants bade i Finland
och utomlands réknas som en dag i utlandet.
Séledes samlar till exempel resor med
tjanstefordonet mellan  hemmet  och
arbetsplatsen i utlandet dagar i utlandet till
forman for arbetstagaren.

Rétten att anvanda ett fordon skall grunda
sig pa ett arbetsavtalsforhdllande med en
arbetsgivare i utlandet och ingd i
arbetsavtalet med denna arbetsgivare.
Situationer dér arangemang har gjorts enbart
i syfte att mojliggora skattefri anvandning av
ett fordon skall avgransas sa att de faller
utanfor omradet for skattefrihet.
Anstéllningsforhallandet skall i detta fall
vara autentiskt, &en om det inte krévs att
arbetet & pa hetid. Det krévs att en
arbetsgivare som &r etablerad utomlands har
ett fast driftstélle i utlandet. Med fast
driftstélle avses, pd samma séitt somi 13a8§i
inkomstskattelagen, en plats dér sérskilda
anordningar vidtagits for
naringsver ksamhetens stadigvarande
bedrivande, sdsom en plats dér foretagets
ledning, filial, kontor, industrianléggning,
produktionsanléggning, verkstad eller butik

eler annat stadigvarande inkops- dler
forsdljningsstélle finns.
Fordonet skall &gas eller innehas av

arbetstagarens utlandska arbetsgivare och
skall vara permanent registrerat i den stat dar
arbetsg varens fasta driftstélle & bel&get.

Utgéende frén det ovan namnda begréansar
sig skattefriheten i praktiken till situationer
dér en arbetstagare som anvander ett fordon
inte har praktisk magjlighet att péverka i
vil ket land fordonet registreras.

Forutom arbetstagare géller den temporéra
skattefrihet som foredds aven galvstandiga
yrkesutévare som & stadigvarande bosatta i
Finland och som har etablerat sig i en annan
stat, for att dar erbjuda sina tjanster fran ett
fast driftstélle, och som anvénder sina fordon
som & registrerade i denna stat mera i
utlandet ani Finland.

Gemenskapernas domstols  avgéranden
forutsdtter skattefrihet endast nér det gédler
tjanstefordon som anvéands av gransarbetare
vars arbetsgivare befinner sig i en annan
medlemsstat. | bilskattelagen har dock stater
som & utanfor gemenskapen i princip
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behandlats pd samma  sét  som
medlemsstaterna i EU. Aven den skattefrihet
som nu foresas géller ala utlandska stater pa
lika grunder.

Skattefri anvandning av ett fordon kraver
tillstand av tullmyndigheten. Detta &
nodvandigt av Overvakningsskadl, for att
identifiera skattefria fordon och skilja dem
fran de fordon som skall beskattas utifrén
anvandningen av dem i Finland. Tillstandet
skall finnas med i fordonet nér det anvands i
trafik i Finland. Tillstand kan beviljas for
hogst ett & i sander. Tullstyrelsen kan
meddela namare foreskrifter om vilka
utredningar som skall uppvisas till stod for
anstkan samt om det ovriga
ansokningsforfarandet. Forandrade
omstandigheter som intréffat efter det att
tillstand har beviljats, och som inverkar pa
uppfyllandet av de villkor som ingadr i
paragrafen, skall anmélas till
tullmyndgheten. Tillstdndet kan i detta
sammanhang dras in. Om felaktiga uppgifter
ges i samband med ansokan eller om
forandringar som intréffat efter det att
tillstdnd har beviljats inte anmés, kan
pafoljden bli debitering av bilskatt i enlighet
med vad som beddms om efterbeskattning i
57 §i bilskattelagen.

1.4. Foérdagen vad géller forfarande

1.4.1. lkrafttradande av statistiken 6ver
beskattningsvéardena

Bestdmmelser om beskattningen av nya
fordon som sdjs inom ramen for
affarsverksamhet ingdr i 11 g § i
bilskattelagen. Enligt bestdmmelsen skall
importoren eller tillverkaren av ett fordon,
innan de avger en skattedeklaration, till
tullmyndigheten uppge det pris till vilket ett
fordon alméant utbjuds till férsdljning i
Finland. Dérutbver skall de lamna de dvriga
uppgifter som tullmyndigheten bestammer.
Enligt lagrummet uppges fordonsmodellens
pris enligt den handelsposition enligt vilken

fordonet specificeras och almant
marknadsfors.
|  bilskattelagen  bestdms att  den

skattskyldige i skattedeklarationen for varje
nytt fordon skall meddela tullen priset i
Finland pa det fordon som skall beskattas.
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Vid beskatthingen av nya fordon tar man
hjdlp a de handelspositioner i vilka
beskattningsvardet pad ett fordon faststalls
utifrén  importérernas  och tillverkarnas
uppgifter redan iman skatedeklarationen har
avgetts. | stéllet for forsdljningspriset uppger
den skattskyldige i skattedeklarationen det
beskattningsvéarde som  faststéllts  for
fordonsmodellen i frdga. Om priset pa ett
fordon é&ndras, skall importdren eller
tillverkaren anmda prisandringen till tullen.

I bilskattelagen bestdams att
tullmyndigheten faststéller
beskattningsvardena pa nya fordon utifran
anmélningarna och for statistik over dem.
Andringar i dstatistiken trader i kraft fem
dagar efter det att de har publicerats. Detta
innebér att om beskattningen skall verkstéllas
i enlighet med prisen i en gdlande
prisforteckning, maste en andring i
prisforteckningen offentliggoras fem dagar
innan prisdndringen eller andringen i
prisforteckningen trader i kraft i egentlig
bemérkel se.

Ur bilhandelns och fordonsmarknadens
perspektiv & dock det ovan beskrivna
forfaandet  problematiskt.  Enligt  den
gdlande bil skattelagen skall en prisandring
offentliggoras flera dagar innan den trader i
kraft. Bestammelsen kan ha konsekvenser for
fordonshandeln om, till exempel vid en
prisnedséttning, uppgifter om den kommande
prisnedséttningen offentliggdrs innan den
trader i kraft.

Det foreslds att 11 g § 3 mom. i
bilskattelagen andras sa att &ven andringar i
fordonspriserna skall anmélas till tullen.
Dessutom foresl&s att andringar i Statistiken
Over beskattningsvérdena trader i kraft den
dag de publiceras. Efter andringen kan de
beskattningsvarden som tullen faststélt
direkt efter det att uppgifterna publicerats
tilldmpas vid beskattningen. Med andringen
stravar man efter att réda bot pd ovan
beskrivna problem.

1.4.2.  Aterkallande av beskattning

Enligt 43 8 1 mom. i bilskattelagen kan en
oregistrerad skattskyldig som har avgett
bilskattedeklaration for ett fordon &terta
deklarationen innan fordonet forsta gangen
har atecknats i registret i Finland eller héar

tagits i bruk. Om beskattningen redan
verkstéllts, skall den &terkallas pa grund av
anmdan forutsatt att skatten annu inte
betalts.

Enligt 2 mom. i lagrummet (413/1997)
uppbérs hos den skattskyldige samma avgift
som for forhandsavgorande, om
beskattningen &terkallas s& som foreskrivsi 1
mom.

Om tullverkets avgiftsbelagda prestationer
bestédms genom forordning av
finansministeriet. Ar 2006 tas 350 euro ut for
ett forhandsavgbrande n& det gédler
kommersiell verksamhet, och 110 euro n&r
sbkanden & en privatperson och det inte
gdler kommersiell verksamhet (FMF
1212/2004).

Det foreslas att det lagrum som géler
dertagande av en skattedeklaration och
aterkallande av beskattning &ndras s3 att det
inte tas ut ndgon avgift for ett &tertagande av
en skattedeklaration, om det sker innan
beskatt ningsbesl utet har fattats.

1.4.3. Forfallodagen for bilskatt

Enligt 61 8 1 mom. i bilskattelagen &r
forfallodagen for skatt 10 dagar efter
rakningens datum. Beskattningsbesl utet skall
enligt 54 § i forvaltningslagen (434/2003)
delges den skattskyldige utan dr6jsmél, och
utan att delgivningen sammankopplas med
betalningen av skatterna.

Bitradande justitiekanslern har i sitt beslut
av den 30 september 2005, dnr 811/1/03,

tagit sdlning  till  delgivningen  av
bilskattebeslut.  Enligt  beslutet  skall
bil skattebeslutet enligt 54 8§ [

forvaltningslagen delges den skattskyldige
utan drojsmdl och utan at delgi vningen
sammankopplas med  betaningen av
skatterna. Enligt tullstyrelsens anvisningar
delges kontantkunder i regel bilskattebeslutet
genom ett 1 klass brev. Betalningstiden pa tio
dagar har upplevts som kort, i synnerhet nér
beslutet som brev ndr kunden 1—2 dagar
efter det att bedlutet fattats. D& & den
verkliga betal ningstid som kunden har till sitt
forfogande kortare @n den tid som bestémts i
lagen.

Det foredds att bestdmmelsen om
forfallodagen andras sa att forfallodagen for
skatt & 15 dagar efter dagen for beslutet.



Produktivitetskraven vad gdler den
offentliga forvaltningen och karaktéren av
massforfarande vad géller beskattningen
kraver att besuten kan sandas till de
skattskyldiga i form av brev eller pa nagot
annat administrativt  effektivt  sétt. En
forlangning av betd ningstiden fér bilskatt till
15 dagar for oregistrerade skattskyldiga
minskar tullens postkostnader och mojliggor
anvandning av 2 klass brev och e post for
delgivning av beslut. Dessutom fér kunden
efter det att bed utet har ndtt fram en skélig
tidsfrist for att bereda sig pa att betala
skatten.

Dartill foreslas att 35 a § i bilskattelagen
andras i enlighet med vad som beskrivits
ovan, sa att ett kortillstand enligt lagrummet
aven i fortsdttningen upphor att galla den dag

da beskattningsbeslutet for ett fordon
forfdler.
Enligt 40 8§ 2 mom. i bilskattelagen

feststdlls bilskatt for fordon som en
registrerad  skattskyldig har anméalt for
beskattning fér en period vars langd
tullstyrelsen bestdmmer. Tullstyrelsen har
faststdlt periodernas langd som den 1—10,
11—20 och 21 till sistadagen i varje manad.

De gdllande bestdmmelserna gor det
mdjligt att ha en gemensam forfallodag for
de skatter som faststéllts for en registrerad
skattskyldig for varje period, oberoende av
vilken dag under perioden
skattedeklarationen for ett visst fordon har
avgetts och beskattningsbed utet har fattats.

En registrerad  skattskyldig  delges
beskattningsbeslutet genom ett el ektroniskt
meddelande om beslut, men i meddelandet
ingdr inga uppgifter for betalning av skatten.
Skatterna  som _ faststéllts genom  beslut
faktureras pa sa sitt att ala skatter som
faststallts genom  beslut under en
beskattningsperiod sammanstalls, och
faktureras darefter med en faktura for hela
perioden. Aven periodfakturan forfaller till
betalning 10 dagar efter fakturans datum.

For tullens system for fakturering och
betal ningsdvervakning innebdr uppbérandet
av skatt med en faktura  att
betalningsovervakningssystemet tolkar det
som att en rékning &r obetald fram till dess
att hela det belopp som fakturerats med
periodfakturan har blivit betalt. Detta betyder
ocksa att en registrerad skattskyldig inte kan
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betala skatten for ett enskilt fordon separat.
Dessutom ar man inom
betal ningsovervakningssystemet tvungen att
ha olika regler fér hur kunderna behandlas,
beroende p& om det gdler tull- eller
bilskattedrenden, vilket ger upphov till
manuellt arbete och risk for misstag.

Det foreslas att man inom bilbeskattningen
overgar till fakturor enligt beskattningsbeslut
aven i fréga om registrerade skattskyldiga.
Andringen kan till storsta delen genomforas
med admi nistrativa dtgéarder, men den kraver
en andring av hur forfallodagen beréknas for
registrerade bilskattskyldiga.

Enligt forslaget & varje bilskattebesiut som
skickas elektroniskt till de registrerade
skattskyldiga samtidigt aven en rékning och
innehdller de uppgifter som behovs for
betalning av skatten. UtOver detta sander
tullen de regstrerade skattskyldiga ett
sammandrag av alla beskattningsbeslut som
fattats under beskattningsperioden, men
sammandraget & juridiskt sett inte en
rékning, utan en tilldgggjanst som
tillhandahdlls for att mota ett behov hos
kunderna.

I fraga om registrerade skattskyldiga
foresl8s att det bestams att forfallodagen for
skatt som en registrerad skattskyldig har
blivit alagd at betala & 25 dagar efter den
dag da b%kattnmgsperloden avslutats. Nar
bilskatt — p&fors som  réttelse  eller
efterbeskattning dler pa grund av andring av
fordonets  konstruktion, anvandningssyfte
eler &ganderétt, & forfalodagen 25 dagar
efter det att den period under vilken
beskattningsbesl utet fattades har avdlutats.

Den foreslagna andringen andrar de facto
inte betalningstiden som de registrerade
skattskyldiga har till sitt forfogande, utan
andringen behdvs ndrmast pa grund av
dat atekniska skal.

2. Propositionens konsekvenser

En sinkning av den skattesats som utgdr
fran full skatt sanker i princip den skatt som
tas ut pa bilarna, men den kan & andra sidan i i
motsvarande man oOka efterfrigan pa
paketkilar med full skatt. Pa motsvarande satt
inverkar andrlngar i skatten pa begagnade
bilar sdvdl pa skattebeloppet som eventuel It
pd efterfragan. De fordag som gdler
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tjanstebilar okar i viss mén mojligheten att
anvanda fordon skattefritt. Resultatet & att
skatteintékterna minskar och den
arbetsmangd som behdvs for oOvervakning
Okar.

Forslaget till a@ndring av bestdmmelserna
om forfallodag & narmast tekniskt i fréga om
de registrerade skattskyldiga. Andringen
minskar det manuella arbetet och risken for
fel vid tullens system fér fakturering och
betalningstvervakning. Efter andringen kan
man i systemet for fakturering och
betd ningsdvervakning anvanda samma slag
av betalningsfunktioner fér &drenden som
gdler bilskatt som foér drenden som gdler
tullskatt. Fornyelsen innebar inte nagon
andring i sak jamfért med nuldget forutom
nar det galler den forlangda betalningstiden
eftersom kontantkunder redan nu f& en

bankgiroorder for betalning av skatt i
samband med beskattningsbeslutet och
registrerade  skattskyldiga far &aven i
fortséttningen ett ssmmandrag av de skatter
som debiterats under beskattningsperioden.

De andringar som géller forfallodagen

paverkar inte beskattningsutfallet eller
periodndelningen.
Fordaget leder inte till nadmnvérda

andringar i bilbeskattningens organisering,
behovliga resurser eller intakterna fran
bilskatten

3. Beredningen av propositionen

Propositionen har beretts vid
finansministeriet i samarbete med
tullstyrelsen.

DETALIJMOTIVERING

1. Lagforslag

6 8. Paragrafen galler skattebelopp. |
1 mom. 1 punkten bestdms om
skattegrunderna for skatt baserad pa varde i
detaljhandeln, dvs. om skatesatser och fasta
avdrag. | 2mom. ingdr en bestdmmelse om
hur den fasta avdragsfaktorn minskas i
enlighet med en bils ader. | propositionen
foresl8s att nar 1 mom. 1 punkten tilldmpas,
minskas det belopp som skall dras av fran
skatten pa en bil som beskattas som
begagnad enligt bilens dder med en procent
per manad av restvardet som beraknats till
slutet av den foregdende ménaden, i stallet
for nuvarande 0,8 procent. Fordaget hanger
samman med andringen av 11b §, vilken det
redogdrs for nedan.

7 8. | paragrafen bestdms om icke nedsatt
skatt pa paketbilar som beskattas som nya
och p& andra fordon som avses i 10a8§
2mom. Med héanvisning till den alménna
motiveringen foreslds 72 procent av
beskattningsvardet enligt 11 § som skattesats.
Den fasta avdragsfaktorn & 770 euro sdsom
hittills,. P& nedsatt  skatt tillampas
bestémmel sernai 5 kap.

8 8. Paragrafen gdler den skatt pa
begagnade bilar som tilldmpas vid
beskattning baserad pa anskaffningsvarde
och som grundar sig pa att skatten pa ett

motsvarande nytt fordon minskas enligt en
schematisk ber&ningsmetod. | anslutning till
andringen av 11b § foreslas att minskningen
aven har & en procent per manad av skattens
restvérde som beréknats till slutet av den
foregdende méanaden. Enligt den gélande
lagen & minskningen 0,8 procent.

10 a 8. | parggrafen faststélls vilka fordon
som beskattas utifran deras allmanna varde i
detaljhandeln och vilka som beskattas enligt
ett beskattningsvérde som & baserat pa
anskaffningsvéardet. Huvudregeln & att
personbilar beskattas utifrén deras varde i

detaljhandeln  och  paketbilar  utifrén
anskaffningsvardet.
V égtrafikbestdmmel serna och deras

tillampningsanvisningar har andrats under
2004 si att bilar med samma modell pa
kaosseriet i flera fall kan klassificeras som
antingen person  eller pakethil. En
klassificering som pakethil kan dock kréva
en minskning av antalet sittplatser jamfort
med vad som & vanligt i personkilar. Till
exempel en wvanlig bil a model
herrgardsvagn  kan beroende pa sitena
klassificeras som tillhérande antingen den
ena eller den andra gruppen. | 10 a § foreslas
ett nytt moment, enligt vilket en paketbil
beskattas i enlighet med 1 mom., trots att 2
mom. kan tillampas p& den med tanke pa
fordonstypen, om sadan beskattning som



avses i 1 mom. har péf('jrts fordon som till
karosseriet och sina 6vriga huvudsakliga
egenskaper motsvarar  paketbilen. Detta
innebéar att pa till exempel en personbil av
modell herrgérdsvagn, som byggts om till
paketbil genom en minskning av antalet
séten, tillampas beskattning baserad pa vérde
i detal jhandeln, trots att beskattning baserad
pa anskaffningsvérde i alméanhet tillampas
pd paketbilar. Villkoret & att b|Iar med
samma Karosseri har beskattats pa basis av
deras vérde i detajhandeln. Syftet ar att
minska mdjligheten att sotka sig till  det
skattealtermativ.- som & formanligare av
dessa, som annars eventuellt kan uppsta i
vissa fall. Denna mojlighet kan i princip
bygga pa det att anskaff ningsvérdets andel av
konsumentpriset i fréga om personbilar &r
mindre &n anskaffningsvérdets andel av
priset pa paketbilar.

Bestammelsen tilldmpas endast ndr samma
bilmodell har beskattats som personbil och
sedan beskattas som paketbil med full skatt.
Om till exempel en paketbil byggs om till en
minibuss, uppbérs skatten i form av skatt
beserad pé anskaffningsvérdet i enlighet med
7 § sasom hittills.

11 b 8 | paagrafen ingdr viktiga
bestédmmelser om faststéllandet av det
allménna vérde i detaljhandeln som anvands
som heskattningsvéarde. Med héanvisning till
den allmanna motiveringen foreslds att en
sekundér bestdmmelse fogas till paragrafens
nya 3mom., vilken tillampas vid
beraknlngen av ett fordons vardeminskning
da marknadsuppgifterna om en sarskild
bilmodells vérde i detajhandeln & sa
bristfédliga att det inte & mojligt att med
statistiska metoder faststélla ett allméant varde
i detajhandeln. Avsikten & att den
foreslagna bestémmelsen om bergning skall
vara sekundér och den tillampas inte om ett
varde enligt 1 mom. finns tillgangligt.
Vardeminskningen férmodas vara en procent
per manad berdknat av det restvarde som
beréknats till sutet av den foregéende
manaden. Avvikelser fran detta & mojliga
om det utifrén det statistiska materialet finns
skal for att i frdga om enskilda modeller
avvika fran den formodade
vardeminskningen. Detta innebéar att den
formodade minskningen & sekunddr &ven
med tanke pa minskningar som observerats i
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fréga om enskildamodeller.

Vid tillampningen av 11 b § beréknas ett
fordons ader i hela manader utifran den tid
under vilken fordonet har varit registrerat och
i anvandning. Detta betyder att fordonet efter
30 dagar anses vara en manad gammalt, och
sa vidare. Avsikten ar dock inte att det skall
klarldggas huruvida man har koért med
fordonet dagligen, om fordonet bara med
tillracKligt stor sannolikhet har anvants s
mycket som & normalt for ett fordon av
denna dder. Dock, om exempelvis ett sex
méanader ganmalt fordon skall beskattas och
antalet korkilometer verkar vara betydligt
mycket mindre & de flera tusen kilometer
som &r typiskt for en bil av denna ader, skall
det vid beskattningen undersbkas om det
finns mgjlighet att, med anledning av att
bilen har varit lite i anvéndning, anse
exempelbilens &lder som légre an vad den ar
i registret. Syftet ar att pa detta sétt forhindra
konstlade arrangemang som gjorts enbart i
avsikt att undvika skatt. Ett annat alternativ
kunde vara att det i beskattningsvéardet
beaktas huruvida ett fordon har ett
exceptionellt antal korkilometer med tanke
pa dess dder.

11 g 8 | paagrafen bestdms om
beskattning av nya fordon som séljs inom
ramen for affarsverksamhet. | 1 mom. alaggs
importoren eller tillverkaren en skyldighet att
till tullmyndigheten uppge fordonspriset och
Owiga uppgifter som tullen har bestamt.
Enligt 2 mom. faststéller tuIImyndigheten
beskattningsvardena p& nya fordon utifran
anmdningarna och for statistik dver dem
Inga andringar foresl&si 1 och 2 mom.

I 3 mom. bestdms att importérerna och
tillverkarna &ven skall anmaa prisandringar
p& det sitt som bestdms i 1 mom. Utifran
uppgifterna  faststaller  tullmyndigheten
andringar i statistiken Over
beskattningsvérdena. | lagrummet bestams
aven att andringarna trader i kraft den dag de
publiceras.

23 8. Lagrummet gdller de villkor som
berdknas utifrén ett lastutrymmes métt och
ett fordons massa, och de paketbilar som
uppfyller dessa villkor beskattas med en
nedsatt skatt som & 35 procent av
beskattningsvardet, i stéllet for med den skatt
som det bestdtms om i 7 8 | 1 mom. 2
punkten bestdms att 1angden pa flaket pa en
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paketbil med 6 ppet flak skall vara minst 1,85
meter. | propositionen foresds att kravet
lindras med 10 centimeter, varvid langden pa
flaket pa en paketbil med 6ppet flak bor vara
minst 1,75 meter for att fordonet skall vara
beréttigat till nedsatt skatt. Dessutom foresl&s
att ett flak med en yta pa minst 2,25 m2 kan
vara ett aternativ till denna minimiléangd for
ett flak. Om flakets bredd & 1,20 meter i

enlighet med 23 § 3 mom. i bilskattelagen,
kraver minimiytan en langd pa 1,875 meter.
En flakiangd pa 1,75 meter récker dock dven
i detta fall, eftersom det inte krévs att bada
bestammel serna iakttas samtidigt, utan de &
avsedda att vara alternativ. Till exempel i

frdga om ett 1,40 meter brett flak uppfylls
kravet gdlande ytan om flaklangden & minst
ca 1,60 meter. Avsikten &r att antingen kravet
som géller langd eller det som géller yta skall
tillampas i frdga om minimiméttet for ett
flak.

Det foreslas att bestdmmelsen i 4 mom. om
detaljer for hur en paketbil skall métas
kompletteras s att ett téckt lastutrymme kan
métas med den utrustning som fordonet hade
nar tillverkaren levererade det, innan skydd
for lastutrymmet, varmeisolering eller annan
motsvarande isolering installerats i fordonet.
Aven dorrgangjarn och andra motsvarande
konstruktioner av obetydlig storlek som skéar
av det lastutrymme som skall métas kan
[&nnas obestade, om de inte kan anses
paverka lasturymmets anvandbarhet.

34 c 8. Med hanvisning till den alménna
motiveringen foreslds en ny 34 ¢ § i lagen,
vilken kompletterar de bestdmmelser som
redan finns i lagen om tillfalig skattefri
anvandning av fordon vid anvandning av
tjangebilar Over granserna. Enligt forslaget
kan en fysisk person som & stadigvarande
bosatt i Finland, och vars arbetsgivare har ett
fast driftstélle i en annan stat an Finland, utan
att betala skatt temporért anvanda ett fordon i
trafik i Finland, om fordonet & permanent
registrerat i den andra staten och &gs eller
innehas av arbetsgivaren. Likasd kan en
yrkesutdvare som & stadigvarande bosatt i
Finland, och som har etablerat sig utomlands
eller erbjuder sina tjénster dér, utan att betala
skatt temporéart anvanda sitt fordon i trafik i
Finland, om fordonet & permanent registrerat
i etableringsstaten.

Enligt 2 mom. anses anvandningen av ett

fordon vara temporér i Finland om den
person som avses i 1 mom. under en period
av 12 manader, i dagar rdknat, anvander
fordonet mindre i Finland &n utomlands. Om
fordonet anvands bade i Finland och
utomlands under samma dag, anses det ait
fordonet har anvants utomlands.

| 3 mom. foreslds bestammelser om det
forfarande som krévs med anledning av den
nya tillféliga skattefria anvéndningen av
fordon. Tullmyndigheten kan p& ansdkan ge
tillstand till skattefri anvandning av ett
fordon for en period av 12 manader i sinder.
| tillstandet faststdlls de villkor  for
fordonsanvandningen som skall iakttas for att
anvandningen skall anses vara tillfalligt
skattefri enligt denna peragraf. Tullstyrelsen
kan meddela ndrmare foreskrifter om
utredningar som krévs till stod for ansokan
samt om ansokningsforfarandet. Tillstandet
som berdttigar till skattefri anvandning av ett
fordon skall finnas med i fordonet nér det
anvands i trafik. Om anvandningen av
fordonet inte léngre uppfyller villkoren for
skettefrinet  skall detta anmdas Hill
tullmyndigheten, som kan dra in tillstandet.
Om anmédan inte har gjorts, tillampas vad
som bestamsi 57 § om efterbeskattning.

35 a 8. Lagrummet géller mgjligheten till
tillfallig skattefri anvandning av ett fordon
medan verkstdllandet av beskattningen pagar.
For narvarande upphor tullens sa kallade tre
manaders kortillstand att gélla 10 dagar efter
beskattningsbeslutet. Detta motsvarar de
gdlande bestdmmelserna om fdrfallodagen
for skatt. Det har dock foredagits att
bestdmmel serna om férfallodagen éndras i
enlighet med vad som anfors i samband med
61 8. Bestammelsen om nar ett kortillstand
upphor att géla foredds bli andrad s att
tillstandet upphor att galla pa den forfdlodag
som fdljer av beskattningsbeslutet. Detta
foljer samma princip som for nérvarande,
aven om forfdlodagen senareldggs ndgot
med anledning av den dndring som foresas i
61 8.

43 §. | paragrafen bestdms om den
skattskyldiges ~ ratt  att  derta  en
skattedeklaration eller dterkalla beskattning.
En oregistrerad skattskyldig kan &terkalla
beskattningen om fordonet inte har
antecknats i registret eller tagits i anvandning
i Finland. Efter det att beskattningen har



verkstéllts kan beskattningen &terkallas
forutsatt att skatten annu inte har betalts. Inga
andringar foreslasi 1 mom.

I 2 mom. bestdms om den avgift som tas ut
om beskattningen atterkallas Det foredas att
lagrummet &ndras sé att det inte tas ut ndgon
avgift om en skattedeklaration &tertas innan
beskattningsbeslutet har fattats. Det handlar
narmast om en andring av teknisk natur,
genom vilken man fé& lagen att motsvara
gdlande vedertagen beskattningspraxis.

Den nuvarande 43 § i bilskattelagen kan
tolkas sa att en avgift for forhandsavgorande
altid tas ut hos den skattskyldige nar
beskattning dterkallas eller en
skattedeklaration dtertas efter det  att
skattedeklarationen lamnats in. | vedertagen
beskattningspraxis har det dock ansetts att
syftet med bestdmmelsen inte &r att en avgift
skall tas ut hos den skattskyldige om ett
beskatt ningsbeslut &nnu inte har fattats.

En avgift skall tas ut for ett dterkallande
eller dtertagande om detta sker efter det att
ett beskattningsbeslut har fattats. Avgiften
ticker kostnaderna for obefogat arbete. |
samband med beskattningsbeslutet far den
skattskyldige &@ven uppgifter om fordonets
beskattningsvarde och skattebel oppet, i fraga
om vilka det enligt bilskattelagen inte gér att
ansoka om  férhandsavgérande. En
skatteceklaration kan dock aven dtertas fore
beskattningsbeslutet. | s& fal  har
behandlingen av skattedeklarationen inte
nédvandigtvis inletts &@nu och inga
betydande resurser har anvants for
behandlingen av deklarationen.

En aterkallelseavgift skall dock alltid tas ut
i sddana situationer som avses i 35a8§
(1126/2005) i bilskattelagen, da tillstand
erligt 35 a 8 1 mom. har beviljats for
tillfallig skattefri anvandning av ett fordon
och skattedeklarationen atertas. Genom
denna avgift foérhindras missbruk av ovan
namnda kortillstdnd om man inte har for
avsikt aft beskatta fordonet i Finland.
Avsikten med propositionen & inte att
ingripa i bestdmmelserna i 35a 8 2 mom. i
bil skattel agen.

61 8. | paragrafen ingar bestdmmelser om
forfallodagen for bilskatt. Det fored s att 1
mom. andras s att forfallodagen for skatt &r
15 dagar efter dagen for bedutet for en
oregstrerad skattskyldig och 25 dagar efter
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periodens utgdng for en  registrerad
skattskyldig.
| stallet for en faktura sands en

specifikation for perioden i fréga till den
registrerade bil skattskyldige. Av
specifikationen framgar, lika som av dagens
faktura, den skatt som debiterats genom varje
bilskattebeslut for beskattningsperioden, det
sammanlagda beloppet av de skatter som
debiterats under perioden, férfallodag samt
bankforbindelse. En registrerad skattskyldig
har siledes efter eget 6nskema majlighet att,
med hjdp av den samlingsfaktura som
kommer med specifikationen for perioden i
fréga, betala enskilda bilskattebeslut separat
eller samtliga beslut for perioden samtidigt.

| frdga om registrerade skattskyldiga har
beslut som géller samma anmaélningsperiod
for narvarande samma forfallodag. For att
bevara rédande praxis foredds  att
forfallodagen for paford skatt i fraga om
registrerade skattskyldiga raknas fran den
dag da beskatt ningsperioden gar ut.

I 2 mom. bestdms om forfallodagen for
skatt, nar bilskatt pafors som réttelse eller
efterbeskattning eller pa grund av andring av
ett fordons konstruktion, anvandningssyfte
eler aganderétt. Enligt bestammelsen skall
forfdlodagen for oregistrerade skattskyldiga
vara 30 dagar efter dagen for
beskattningstesiutet och fér registrerade
skattskyldiga 25 dagar efter det att den
period under vilken beskattningsbesutet
fattades har gétt ut.
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2. lkrafttradande

Lagen foreslas trada i kraft s snart som
mojligt.

Andringarna i 61 §, som gdler
forfallodagen for skatt, avses tréda i kraft
samtidigt som och senast ndr det nya

systemet for bilbeskattning tas i bruk.
Andringarna skall trada i kraft vid en
tidpunkt som bestdms genom forordning.

Med stdd av vad som anforts ovan
fore 8ggs Riksdagen féljande lagférslag:
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Lagférdag

Lag

om andring av bilskattelagen

I enlighet med riksdagens beslut

andrasi bilskattelagen av den 29 december 1994 (1482/1994) 6 § 2 mom., 7 §, 8 § 1 och 2
mom., 11 g § 3 mom., 23 § 1 mom. 2 punkten och 4 mom., 35 a § 1 mom., 43 § 2 mom. och

618,

avdem 6 8 2 mom., 7 § 8 § 1 och 2 mom. och 11 g § 3 mom. sidana de lyder i lag
266/2003, 35 a § 1 mom. sadant det lyder i lag 1126/2005, 43 § 2 mom. och 61 §1 mom.

sadana de lyder i lag 413/1997, samt

fogas till 10 a §, sadan den lyder i namnda lag 266/2003, ett nytt 4 mom., till 11 b §, sadan
den lyder i sistndmndalag, ett nytt 3 mom. och till lagen en ny 34 ¢ § som foljer:

N&a 1 mom. 1 punkten tillédmpas minskas
det belopp som skall dras av fran skatten pa
en bil som beskattas som begagnad, enligt
hilens dlder med en procent per manad av
restvardet som berdknats till slutet av den
foregéende manaden.

78
Skatten pa en paketbil som beskattas som
ny och pa andra fordon som avses i 10a8§
2mom. & 72 procent av beskattningsvéardet
enligt 11 § med avdrag av 770 euro, om inte
négot annat foljer av 5 kap.

88

Skatten pa en pakethil som beskattas som
begagnad och pa andra fordon som avses i
10a8§ 2 mom. & lika stor som skatten pa
motsvarande nya fordon minskad enligt det
fordons alder som skall beskattas med en
procent per manad av det restvirde som
berdknats till slutet av den foéregdende
manaden.

Pa beskattningsvardet uppbéars dock hogst
den andel skatt som ingick i de allménna
vérdena i detaljhandeln pa likadana fordon
n&r de var nya och beskattades enligt de
dlmanna bilskattegrunderna. Skattens andel
bergknas enligt forfarandet i 6 a § s& att
skatten enligt 6 a 8 3 mom. for peketbilar
med nedsatt skattesats, servicebilar och
fordon i kategori M; med en egenmassa av
4500—5999 kilogram & 16 procent av
fordonets beskattningsvérde och for andra
paketbilar &n sddana som har nedsatt

skattesats 25 fordonets

beskattningsvérde.

procent  av

En bil som klassificerats som paketbil
beskattas i enlighet med 1 mom., trots att 2
mom. kan tillampas p& den med tanke pa
fordonstypen, om sadan beskattning som
avses i 1 mom. har péforts fordon som
klassificerats som personbilar och som till
karosseriet och sina dvriga huvudsakliga
egenskaper motsvarar paketbilen.

Om beskattningsvérdet for ett begagnat
fordon inte kan faststéllas pa det sitt som
avses i 1 mom. pd grund av bristfdliga
marknadsuppgifter, kan vardet i
detaljhandeln i andra hand faststéllas pa basis
av det varde som faststdlls utifrdn det
adlmanna vérdet i detajhandeln p& ett
motsvarande nytt fordon, pa s sitt att vérdet
minskas enligt fordonets &lder med en
procent per méanad av restvirdet som
beréknats till slutet av den foregdende
manaden. Beroende pa modell, kan dven ett
kalkylerat belopp for vardeminskningen som
avviker fran detta tillampas, om det utifrén
det dtatistiska materidet vad gdler
marknadsuppgifter finns grund for att avvika
fran den formodade vardeminskningen, och
om det utifrén de uppgifter som finns till
forfogande andé inte pa ett 1ampligt satt kan
faststéllas ett almant vérde i detaljhandeln
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for ett fordon som notsvarar det fordon som
skall keskattas. Vid tillampningen av denna
paragraf faststélls ett fordons dlder i hela
manader utifrdn den tid under vilken fordonet
har varit bade registrerat och i anvandning.

Vad som bestdms i 1 mom. gdler aven
anmalan om prisandringar. Utifrén dessa
uppgifter faststaller tullmyndigheten
andringar i _statistiken Over
beskattningsvérdena. Andringarna trader i
kraft den dag de publiceras.

238

For en paketbil som & avsedd enbart for
varutransport & skatten 35 procent av
beskattningsvérdet, om skillnaden mellan
dess totalmassa och dess egenmassa & minst
525 kilogram och om fordonets lastutrymme
uppfyller ndgot av foljande villkor:

2) léngden av dess Oppna lastutrymme,
bestamd enligt 3 mom., & minst 1,75 meter
eller ytan av dess Oppna lastutrymme &r
minst 2,25 kvadratmeter eller

Né&r volymen av en pakethils lastutrymme
bestdms beaktas inte sddana konstruktioner
och sadan utrustning for fastande eller
forvaring av last eller for anvandning av
arbetsredskap som har installerats efter
tillverkningen av fordonet. Konstruktionerna
och utrustningen skall vara s installerade att
fordonet kan métas och anvandas utan dem.
Pa samma villkor kan ett fordons utrustning
eller tillaggskonstruktion eller ett i bilen
instdlerat arbetsredskap |amnas oinréknat i
fordonets egenmassa. Det som foreskrivs har
gdler dock inte konstruktion eller drustning
vars installering pékalar ny besiktning av
fordonet. Ett skydd som har installerats for
skydd av konstruktionerna i ett Oppet
lastutrymme och som s tétt som mgjligt
foljer vaggarna och bottnen i lastutrymmet,
eller ndgon annan tackning av ett Oppet
lastutrymme &n ett tak som &r tillverkat av
styvt materid eller eni ett Oppet lastutrymme
installerad, |&sbar mindre verktygsback
beaktas inte heller ndr fordonet méts. En
paketbil med ett tackt lastutrymme méts med
den utrustning fordonet hade nér tillverkaren

levererade det, innan skydd for lastutrymmet,
vameisolering eller annan motsvarande
isolering installerats i det. Skydd for
lasturymmet, varmeisolering eller annan
motsvarande isolering som instdlerats av
tillverkaren kan ldmnas obeaktade vid
matningen, om en likadan bil kan bestdlas
d&en utan denna utrustning. Aven
dorrgdngjarn  och  andra  motsvarande
konstruktioner av obetydlig storlek som skér
av det lastutrymme som skall métas kan
l&mnas obeaktade, om de inte kan anses
paverka lastutrymmets anvandbarhet.

34c§

En fysisk person som & stadigvarande
bosatt i Finland, och vars arbetsgivare har ett
fast driftstélle i en annan stat 8n Finland, kan
utan att betala skatt temporért anvanda ett
fordon i trafik i Finland, om det & permanent
registrerat i den andra staten och &ags eller
innehas av arbetsgivaren. LikasA kan en
yrkesutbvare som &r stadigvarande bosatt i
Finland, och som har etablerat sig utomlands
eller erbjuder sina tjanster dér, utan att betala
skatt temporéart anvanda sitt fordon i trafik i
Finland, om det & permanent registrerat i
etabl eringsstaten.

Anvéndningen anses vara temporédr i
Finland om den person som avses i 1 mom.
under en period av 12 manader, i dagar
réknat, anvander fordonet mindre i Finland
an utomlands. Om fordonet anvands bade i
Finland och utomlands under samma dag,
anses det att fordonet har anvants utomlands.

Tullmyndigheten beviljar pa ansokan
tillstand  till skattefri anvandning av ett
fordon for en period av 12 manader. |
tillstandet faststalls villkoren for vilken typ
av anvandning av ett fordon som anses vara
tillfalligt skattefri pa det sétt som bestams i
denna paragraf. Tullstyrelsen kan meddela
narmare foreskrifter om utredningar som
kravs till stéd for ansbkan samt om
ansokningsforfarandet.  Tillstdndet  som
beréttigar till skattefri anvandning av ett
fordon skall medforas nér fordonet anvands i
trafik. Om anvandningen av fordonet inte
langre uppfyller villkoren for skattefrihet,
skall detta anmédlas till tullmyndigheten,
vilken kan dra in tillstandet. Om anmalan
inte har gjorts, tilldmpas vad som bestams i
57 § om efterbeskattning.



35a8

Ett fordon som en person anskaffat for eget
bruk och for vilket han eller hon har avgett
bilskattedeklaration kan med tillstand av
tullmyndigheten temporért anvéandas hogst
tre manader fran det att tillstdnd beviljats
utan att skatt betdas. Tillstdnd kan beviljas
ocksd pa villkor att bilskattedeklaration
avges inom fem dagar frén det att tillstand
beviljats. Tillstdndet upphor att gélla pa den
forfallodag som foljer av
beskattningsbed utet for fordonet. Tillstandet
upphdr &aven att gdla om &ganderétten till
fordonet Overldts eller om fordonets
registreringsbesiktning inte inleds inom 10
dagar fran det att tillstand beviljats.

Om beskattningen &erkallas s3 som
foreskrivs i 1 mom. efter det att
beskattningen verkstéllts, uppbérs hos den

Helsingfors den 19 oktober 2006

skattskyldige samma avgift som for

férhandsavgorande.
618

Forfallodagen for skatt som péforts enligt
418 & 15 dagar efter dagen for beslutet.
Forfallodagen for skatt som péforts enligt 40
8§ &r 25 dagar efter det att perioden avslutats.

N&r bilskatt pafors som réttelse eller
efterbeskattning eller pa grund av andring av
fordonets konstruktion, anvandningssyfte
dler &ganderdtt, & forfalodagen for
oregistrerade skattskyldiga 30 dagar efter
dagen for beskattningsbeslutet och for
registrerade skattskyldiga 25 dagar efter
utgdngen av den period under vilken
beskattningsbesl utet fattades.

Dennalag tréder i kraft den 20 . Lagens
61 8 trader dock i kraft vid en tidpunkt som
bestams genom forordning av statsradet.

Lagen tillampas pa beskattning som
verkstélls den dag lagen tréder i kraft eller
déreter.

RepublikensPresident

TARJA HALONEN

Finansminister Eero Heinaluona
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Bilaga
Parallelltexter

L ag
om andring av bilskattelagen

| enlighet med riksdagens beslut

andrasi bilskattelagen av den 29 december 1994 (1482/1994) 6 8§ 2 mom., 7 §, 8 § 1 och
2 m§om., 11 g 8 3 mom., 23 § 1 mom. 2 punkten och 4 mom., 35 a § 1 mom., 438§ 2 mom. och
618§,

av dem 6 § 2 mom., 7 § 8 &8 1 och 2 mom. och 11 g § 3 mom. sddana de lyder i lag
266/2003, 35 a § 1 mom. sédant det lyder i lag 1126/2005, 43 § 2 mom. och 61 § 1 mom.
sadana de lyder i lag 413/1997, samt

fogas till 10 a §, sddan den lyder i namnda lag 266/2003, ett nytt 4 mom., till 11 b §, s&dan

den lyder i sistnamndalag, ett nytt 3 mom. och till lagen en ny 34 ¢ 8 som foljer:

Géllande lydelse

Néar 1 mom. 1 punkten tillampas minskas
det belopp som skall dras av frén skatten pa
en bil som beskattas som begagnad, enligt
bilens dlder med 0,8 procent per ménad av
restvardet som berdknats till slutet av den
foregdende manaden.

78
Skatten pa en paketbil som beskattas som
ny och @ andra fordon som avsesi 10a§
2 mom. & 85 procent av beskattningsvardet
enligt 11 8 med avdrag av 770 euro, om inte
négot annat foljer av 5 kap.

88

Skatten pa en paketbil som beskattas som
begagnad och pa andra fordon som avses i
10 a § 2 mom. &r lika stor som skatten pa
motsvarande nya fordon minskad enligt det
fordons dlder som skall beskattas med 0,8
procent per manad av det restvarde som
berdknats till slutet av den foregéende
manaden.

Pa beskattningsvardet uppbérs dock hogst
den andel skatt som ingick i de almanna
vérdena i detaljhandeln @ likadana fordon
n&r de var nya och beskattades enligt de
allménna bilskattegrunderna. Skattens andel
bergknas enligt forfarandet i 6 a § sa att

Foreslagen lydelse

Nér 1 mom. 1 punkten till&npas minskas
det belopp som skall dras av fran skatten pa
en bil som beskattas som begagnad, enligt
bilens alder med en procent per manad av
restvérdet som berdknats till slutet av den
foregdende manaden.

78
Skatten pa en paketbil som beskattas som
ny och pa andra fordon som avses i 10a§
2 mom. & 72 procent av beskattningsvérdet
enligt 11 8 med avdrag av 770 euro, om inte
négot annat foljer av 5 kap.

88

Skatten pd en paketbil som beskattas som
begagnad och pa andra fordon som avses i
10a8§ 2 mom. &r lika stor som skatten pa
motsvarande nya fordon minskad enligt det
fordons alder som skall beskattas med en
procent per manad av det restvarde som
berdknats till slutet av den foregéende
manaden.

Pa beskattningsvardet uppbérs dock hogst
den andel skatt som ingick i de almanna
vardena i detaljhandeln pa likadana fordon
n&r de var nya och beskattades enligt de
almanna bilskattegrunderna. Skattens andel
beraknas enligt forfarandet i 6 a § 3 att



Géllande lydelse

skatten enligt 6 a § 3 mom. for pakethilar
med nedsatt skattesats, servicebilar och
fordon i kategori M; med en egenmassa av
4500—5 999 kilogram & 16 procent av
fordonets beskattningsvérde och fér andra
paketbilar an siddana som har nedsatt
skattesats 30 procent av fordonets
beskattningsvérde.
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Foreslagen lydelse

skatten enligt 6 a 8 3 mom. for paketbilar
med nedsatt skattesats, servicebilar och
fordon i kategori M; med en egenmassa av
4 500—5999 kilogram & 16 procent av
fordonets beskattningsvérde och for andra
paketbilar an siddana som har nedsatt
skattesats 25 procent av fordonets
beskattningsvarde.

En bil som klassificerats som paketbil
beskattas i enlighet med 1 mom., trots att 2
mom. kan tillampas pa den med tanke pa
fordonstypen, om sadan beskattning som
avses i 1 mom. har péférts fordon som
klassificerats som personbilar och som till
karosseriet och sina 6vriga huvudsakliga
egenskaper motsvarar paketbilen.

Om beskattningsvardet for ett begagnat
fordon inte kan faststéllas pa det satt som
avses i 1 mom. pa grund av bristfalliga
mar knadsuppgifter, kan vardet [
detaljhandeln i andra hand faststéllas pa
basis av det varde som faststalls utifran det
allmanna vardet i detaljhandeln pa ett
motsvarande nytt fordon, pa sd satt att
vardet minskas enligt fordonets alder med
en procent per manad av restvardet som
beraknats till slutet av den foregdende
manaden. Beroende p& modell, kan aven ett
kalkylerat belopp for vardeminskningen
som awviker fran detta tillampas, om det
utifran det statistiska materialet vad géaller
marknadsuppgifter finns grund for att
awvika fran den formodade
vardeminskningen, och om det utifran de
uppgifter som finns till férfogande and& inte
pa ett lampligt sitt kan faststdllas ett
allméant varde i detaljhandeln for ett fordon
som motsvarar det fordon som skall
beskattas. Vid tillampningen av denna
paragraf faststélls ett fordons alder i hela
manader utifrdn den tid under vilken
fordonet har varit bade registrerat och i
anvandning.
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Géllande lydelse

Den skattskyldige skall i
skattedeklarationen for varje nytt fordon
uppge priset i Finland pa det fordon som
skall beskattas. P4 grundvalen av dessa
uppgifter faststéller tullmyndigheten
andringar i statistiken over
beskattningsvardena. Andringarna tréder i
kraft fem dagar efter det att de har
publicerats.

238

For en paketbil som & avsedd enbart for
varutransport & skatten 35 procent av
beskattningsvéardet, om skillnaden mellan
dess totalmassa och dess egenmassa é&r
minst 525 kilogram och om fordonets
lastutrymme uppfyller ndgot av fdljande
villkor:

2) langden av dess dppna lastutrymme,

gﬁstémd enligt 3 mom., & minst 1,85 meter
er

Nér volymen av en paketbils lastutrymme
bestams beaktas inte sddana konstruktioner
och sadan utrustning for fastande eller
forvaring av last eler for anvandning av
abetsredskap som har installerats efter
till verkningen av fordonet.
Konstruktionerna och utrustningen skall
vara sa installerade att fordonet kan métas
och anvandas utan dem. P& samma villkor
kan et fordons urustning eller
tilldggskonstruktion eller ett i bilen
installerat arbetsredskap lamnas oirréknat i
fordonets egenmassa. Det som stadgas hér
gdler dock inte konstruktion dler
utrustning vars installering pakallar ny
besiktning av fordonet. Ett skydd som har
installerats for skydd av konstruktionerna i
ett Gppet lastutrymme och som sa tétt som
mojligt foljer véggarna och bottnen i
lasturymmet, eller ndgon annan tackning
av ett Oppet lastutrymme &n ett tak som &r
tillverkat av styvt material eller en i ett
Oppet lastutrymme installerad, |&sbar
mindre verktygsback beaktas inte heller nér

Foreslagen lydelse

Vad som bestdms i 1 mom. galler aven
anmalan om prisandringar. Utifrén dessa
uppgifter faststéller tullmyndigheten
andringar i statistiken Over
beskattningsvéarcena. Andringarna trader i
kraft den dag de publiceras.

238

For en paketbil som &r avsedd enbart for
varutransport & skatten 35 procent av
beskattningsvérdet, om skillnaden mellan
dess totalmassa och dess egenmassa &r
minst 525 kilogram och om fordonets
lastutrymme uppfyller ndgot av fdljande
villkor:

2) langden av dess Oppna lastutrymme,
bestdmd enligt 3 mom., & minst 1,75 meter
eller ytan av dess 6ppna lastutrymme &r
minst 2,25 kvadratmeter eller

Nér volymen av en paketbils lastutrymme
bestams beaktas inte sadana konstruktioner
och sadan utrustning for fastande eller
forvaring av last eler for anvandning av
arbetsredskap som har installerats efter
tillverkningen av fordonet.
Konstruktionerna och utrustningen skall
vara sd installerade att fordonet kan matas
och anvandas utan dem. Pa samma villkor
kan et fordons utrustning eller
tilldggskonstruktion eller ett i bilen
installerat arbetsredskap |dmnas oinréknat i
fordonets egenmassa. Det som foreskrivs
héar gdler dock inte konstruktion eller
utrustning vars installering pékallar ny
besiktning av fordonet. Ett skydd som har
installerats for skydd av konstruktionerna i
ett Oppet lastutrymme och som sa tétt som
mojligt foljer véaggarna och bottnen i
lasturymmet, eller ndgon annan tackning
av ett Oppet lastutrymme &n ett tak som &r
tillverkat av styvt material eller en i ett
Oppet  lastutrymme installerad, |asbar
mindre verktygsback beaktas inte heller nar



Géllande lydelse

fordonet méts.

25
Foreslagen lydelse

fordonet méts. En paketbil med ett téckt
lastutrymme mats med den utrustning
fordonet hade nar tillverkaren levererade
det, innan skydd for lastutrymmet,
varmeisolering eller annan motsvarande
isolering installerats i det. Skydd for
lastutrymmet, varmeisolering eller annan
motsvarande isolering som installerats av
tillverkaren kan lamnas obeaktade vid
méatningen, om en likadan bil kan bestallas
dven utan denna utrustning. Aven
dorrgdngjarn och andra motsvarande
konstruktioner av obetydlig storlek som
skar av det lastutrymme som skall métas
kan lamnas obeaktade, om de inte kan
anses paverka lastutrymmets anvandbar het.

34c8§

En fysisk person som &r stadigvarande
bosatt i Finland, och vars arbetsgivare har
ett fast driftstélle i en annan stat an
Finland, kan utan att betala skatt temporart
anvanda ett fordon i trafik i Finland, om det
ar permanent registrerat i den andra staten
och &gs eller innehas av arbetsgivaren.
LikasA kan en vyrkesutévare som &r
stadigvarande bosatt i Finland, och som
har etablerat sig utomlands eller erbjuder
sina tjanster dar, utan att betala skatt
temporart anvanda sitt fordon i trafik i
Finland, om det & permanent registrerat i
etableringsstaten.

Anvandningen anses vara temporar i
Finland om den person som avsesi 1 mom.
under en period av 12 manader, i dagar
raknat, anvander fordonet mindre i Finland
an utomlands. Om fordonet anvands bade i
Finland och utomlands under samma dag,
anses det att fordonet har anvéants
utomlands.

Tullmyndigheten beviljar p& ansokan
tillstand till skattefri anvandning av ett
fordon for en period av 12 manader. |
tillstandet faststélls villkoren for vilken typ
av anvandning av ett fordon som anses vara
tillfalligt skattefri pa det sitt som bestamsii
denna paragraf. Tullstyrelsen kan meddela
narmare foreskrifter om utredningar som
kravs till stod for ansbkan samt om
ansokningsforfarandet.  Tillstdndet som
beréttigar till skattefri anvandning av ett
fordon skall medfdras nér fordonet anvands
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Géllande lydelse

35a8§

Ett fordon som en person anskaffat for
eget bruk och for vilket han eller hon har
avgett bilskattedeklaration kan med tillstand
av tullmyndigheten temporért anvandas
hogst tre manader frén det att tillstand
beviljats utan att skatt betalas. Tillstdnd kan
beviljas  ocksda  pa  villkor att
bilskattedeklaration axges inom fem dagar
fran det att tillstdnd beviljats. Tillstandet
upphdr att gdla 10 dagar fran
skattebeslutet. Tillstandet upphor aven att
gélla om &ganderétten till fordonet dverléts
eller om fordonets registreringsbesiktning
inte inleds inom 10 dagar fran det att
tillstand beviljats.

Om beskattningen &terkallas s& som

1mom. stadgar, uppbérs hos den
skattskyldige samma avgift som for
férhandsavgorande.

618

Forfallodagen for skatt som péforts enligt
40 eller 41 8 & 10 dagar efter rékningens
datum.

N&r bilskatt péfors som réttelse eller
efterbeskattning eller pa grund av andring
av fordonets konstruktion,
anvandningssyfte eller &ganderétt, &r
forfalodagen 30 dagar efter dagen for
beskattningsbesl utet.

Foreslagen lydelse

i trafik. Om anvandningen av fordonet inte
langre uppfyller villkoren for skattefrihet,
skall detta anméalas till tullmyndigheten,
vilken kan dra in tillstandet. Om anmalan
inte har gjorts, tilldmpas vad som bestamsii
57 § om efterbeskattning.

35asg

Ett fordon som en person anskaffat for
eget bruk och for vilket han eller hon har
avgett bilskattedeklaration kan med tillstand
av tullmyndigheten temporért anvandas
hogst tre manader frén det att tillstand
beviljats utan att skatt betalas. Tillstdnd kan
beviljas  ocksd pa  villkor att
bilskattedekl aration axges inom fem dagar
fran det att tillstand beviljats. Tillstandet
upphor att gadlla pa den forfallodag som
foljer av beskattningsbeslutet for fordonet.
Tillstdndet upphor &ven att gala om
aganderétten till fordonet Gverléts eller om
fordonets registreringsbesikt ning inte inleds
inom 10 dagar frén det att tillstnd beviljats.

Om beskattningen &terkallas sa som
foreskrivs i 1 mom. efter det att
beskattningen verkstéllts, uppbérs hos den
skattskyldige samma avgift som for
forhandsavgorande.

618

Forfallodagen for skatt som péforts enligt
41 8 & 15 dagar efter dagen for beslutet.
Forfallodagen for skatt som péforts enligt
40 § ar 25 dagar efter det att perioden
avslutats.

Nar bilskatt péfors som réttelse eller
efterbeskattning eller pd grund av andring
av fordonets konstruktion,
anvandningssyfte eller &ganderdtt, ar
forfallodagen for oregistrerade
skattskyldiga 30 dagar efter dagen for
beskattningsbeslutet och for registrerade
skattskyldiga 25 dagar efter utgangen av
den period under vilken



Géllande lydelse

27
Foreslagen lydelse

beskattningsbeslutet fattades.

Denna lag trader i kraft den 20 .
Lagens 61 § trader dock i kraft vid en
tidpunkt som bestams genom forordning av
statsr adet.

Lagen tillampas pa beskattning som
verkstélls den dag lagen trader i kraft eller
darefter.



