Regeringens proposition till Riksdagen med férdag till
lag om taxitrafik samt fordag till lag om andring av lagen
om tillstandspliktig per sontrafik pavag

PROPOSI TIONENSHUVUDSAKLIGA INNEHALL

| denna proposition foreslds att det stiftas
en lag om taxitrafik. Vidare foreslas att lagen
om tillstandspliktig trafik pa vag andras. Det
framsta malet for lagen om taxitrafik &r att
trygga tillgdngen pa goda taxitjanster i hela
landet.

| lagen om taxitrafik foreskrivs om
tillstandsplikt for persontransporter med
per sonbil, taxitillstand, villkor for
taxitillstdnd och dterkallande av taxitillstand,
kvalitetsnormer for taxitjanster, hur priserna
bestams, trafikplikt, kérschema samt andra
frdgor i amslutning till bedrivande av
taxi trafik.

Taxitillstdnd kréavs for yrkesmassig eller
annars i forvarvssyfte utford trafik for
persontransporter. For persontransporter i
samband med hemservice och turistservice
kréavs dock inte trafiktillstand. For att det
skall vara mojligt att utbva tillsyn krévs
tillstand ocksa for enstaka transporter som
foregas av att korningen erbjuds pa offertlig
plats.

Villkoren for erhdllande taxitillstand
andras. Kraven gdllande gott anseende som
gdler sokande och tillstandshavare skérps
och andra krav som gdller de sbkande
preciseras. Lansstyrelserna skall  fdlja
forandringar i efterfrégan och tillgdng pa
taxibilar samt esponsen fran kunderna och
faststdlla maximiantalet taxibilar  per
kommun. For att tillgngen pa taxibilar skall

forbattras skall lansstyrelsen ha rétt att pa
eget initiativ forenhetliga stationsplatserna
for taxitillstanden i tva eller fler kommuner.
Ocksa bestammelserna om &terkallande av
taxitillstdnd preciseras. Innan ett tillstand
dterkallas skall det bli mojligt att ge
tillstandshavaren en varning.

Till lagen fogas ocksa bestammel ser om
kvaliteten pa taxitjansterna. Taxiforaren skall
ocksa vara skyldig att hemlighdlla kundens
afférs- och yrkeshemligheter och
omstandi gheter som géller kundens privatliv.

Om taxitrafikens konsumentpriser bestams
genom forordning. Bestdammelser om
forfarandet vid faststéllandet av taxor,
taxornas sammanséttning och kostnadsindex
som utgor grund for taxornatasini lagen.

Taxitillstandshavarens trafikplikt preciseras
och pé landsorten fér tillstdndshavarna ratt att
komma déverens om jour under lugna tider.
Lansstyrelsen faststaller korschemat.
Taxitillstdndshavarna skall vara skyldiga att
folja det faststéllda kérschemat, men ocksa
den som har friskift har réatt att kora.

Bestammelserna om &tgérder i anslutning
till tillsynen blir mer detaljerade én tidigare.
Maximistraffet for bedrivande av olovig
taxitrafik hojs frén fangelse i tre manader till
fangelsei sex ménader.

De foredagna lagarna avses tréda i kraft
den 1 februari 2007.
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ALLMAN MOTIVERING

1. Nulage

1.1. Lagstiftningoch praxis

Lagstiftning

Om bedrivande av taxitrafik foreskrivs i
lagen om tillstndspliktig persontrafik pa vag
(343/1991), nedan persontrafiklagen.
Persontrafiklagen andrades 1994 (662/1994)
i vissa centrala delar och sedan dess har flera
sma andringar gjorts i lagen. Bestammelser
som kompletterar lagen finns i forordningen
om tillstandspliktig persontrafik pa vag
(666/1994), nedan persontrafikférordningen,
samt trafikministeriets beslut om férsandel ser
av gods i taxibilar (95/1997). Om hogsta

tillatna taxitaxa foreskrivs [
kommunikatiorsministeriets férordning och
taxitaxor (132/2005) och

kommunikationsministeriets forordning om
ruttaxor for taxibilar (133/2005).

Tillstandspliktig persontrafik avser
persortransport pa vag mot ersittning.
Tillstdnd kravs dock inte vid transport av
passagerare med personbil som sker enligt
aterneringsprincipen.  Undantagsvis  &r
persontransport med  personbil utan
trafiktillstand tilldtet nér det galler vissa
transporter som hor till den kommunala
social - och hal sovardsservicen,
vérdnadshavares transport av den som han
har vardnad om till skolan, arbetet eller en
vardanstalt samt en koncerns interna
persontransporter. FOr bedrivande av trafik
utan lagenligt tillstand kan domas béter eller
fangelsei hogst tre manader.

Bedrivande av tillstandspliktig persontraflk
a tilldtet med  kollektivtrafiktillstand,

linj etrafiktillstand, taxitillstand och
sjuktransporttillstand. Ett taxitillstand
beréttigar innehavaren att bedriva
bestdliningstrafik  och  koptrdik  med

personbil i hela landet med undantag for
Aland. Bestéllningstrafik avser persontrafik
som bedrivs endast pa bestédllning pa det sétt
som bestéllaren bestdmmer samt annan
tillstands pliktig persontrafik som inte &r
linetrafik eller koptrafik. Koptrafik avser

persontrafik som & regelbunden, vars
tjénster kan utnyttjas allmant och som skots
pé basis av ett avtal om kdp av tjanster med
en kommun eller lansstyrel sen.

Taxitillstdnd beviljas av lansstyrelsen i det
lan dér stationsplatsen for den taxitrafik som
skall bedrivas finns. Med stationsplats avses
en plats eller ort frén vilken trafiken bedrivs
eller kommer att bedrivas nér anstkan gors.
Vid behandlingen av  ansbkan om
taxitillstand skall lénsstyrelsen beakta den
totala efterfragan inom det huvudsakliga
verksanhetsomrédet, olika kundkategoriers

behov samt foretagsverksamhetens
andamal senlighet och ekonomiska
forutséttningar. Enligt

persontrafikférordningen skall olika
kundgruppers behov beaktas i synnerhet sa
att antalet bilar som léampar sig for
handikappade &r tillréckligt stort med tanke
pa efterfragan

Taxitillstand kan endast beviljas en
sokande som r& Over sig §alv och sin
egendom, & solvent, har gott anseende, ar
yrkeskunnig och &aven i dévrigt som person &r
l&mpad att bedriva persontrafik. Om en
juridisk person soker tillstdnd, & en
forutséttning for beviljande av tillstand att
den & solvent och att den som &
trafikansvarig uppfyller de &vriga ovan
namnda krav som géller personer.

Enligt persontrafiklagen anses en sokande
vara solvent om han pa behorigt sétt formar
svara for sina forpliktelser och visar att han
har tillréckliga ekonomiska resurser att starta
ett foretag och skota trafiken pa ett
andamal senligt sétt.

En sokande anses ha gott anseende om han
under de senaste fem &ren inte har domts till
fangel sestraff eller under det senaste aret inte
har domts till botesstraff fler an tva ganger
for de brott som ndmns i lagen. Dessa & brott

mot bestammelser om arbets  eller
Ioneforhallande, trafikidkande, iakttagande
a arbetss och vilotider, trafik eller

fordonssaker het, skydd av miljon eller 6vrigt
yrkesansvar. Vidare skall beaktas om brotten
visar att han & uppenbart olémplig att
bedriva tillstandspliktig persontrafik.
Yrkeskunnig anses en person vara som har
fullgjort en foretagarkurs i taxitrafik och har



praktisk erfarenhet som taxiférare. Om det
bland de sokande inte finns n&gon som har
erfarenhet som taxiforare, kan tillstand anda
beviljas bara foretagarkursen har fullgjorts.

Taxitillstdnd beviljas for hogst fem & i
taget. Till ett taxitillstdnd kan fogas villkor
som géller utrustning och &ndamdlsenlig
traikutbvning.

Innehavaren av ett taxitillstdnd & skyldig
att bedriva trafik enligt tillstdndet och i 6wrigt
pa ett behorigt sitt. Han & skyldig att pa
begdran utféra korningar enligt tillstandet,
om inte odverstigliga hinder eller andra
giltiga skal foreligger.

Polisen p& stationsplatsen kan vid behov
feststélla ett korschema som skall iakttas vid
utbvandet av trafiken. Forslaget gors
antingen av innehavarna av taxitillstand eller
av en sammanslutning som foretrader
flertalet av dem. En tillstdndshavare kan
utféra en pa forhand hos honom bestélld
korning aven da han enligt korschemat inte
ar skyldig att utféra korningen.

Om bestdlningar férmedlas genom en
taxi radiobestél I ningscentral till de

ersonbilar som bedriver taxitrafik, skall
ansstyrelsen underréttas om verksamheten.
Lénsstyrelsen kan vid behov forbjuda
bestéliningscentrdens verksamhet om den
inte skots dygnet runt eller forbestal Iningar
inte tas emot eller om centralen inte har utsett
en person som ansvarar fér verksamheten.
Forbudet géller till dess bristerna har
avhjéalpts.

Kommunikationsministeriet kan vid behov
faststalla taxitaxan.

Lansstyrelsen kan &terkalla ett taxitillstand
helt eller fér viss tid om innehavaren inte
langre uppfyller villkoren for erhdlande av
trafiktillstand eller trafiken inte bedrivs enligt
tillstandet eller i Ovrigt pd behorigt satt.
Lansstyrelsen skall aterkalla ett taxitillstand
om foretaget sdljs eller i Gvrigt dverldts mot
vederlag och den av tillstdndsmyndigheten
godkéanda trafikansvariga, i samband med
eller fore Overldtelsen har upphort eller
darefter upphor med att faktiskt skota de
uppgifter som enligt persontrafiklagen
ankommer p& honom.

Praxis

Lagens krav gélande trafiktillstdnd har
tolkats strikt och de undantag som lagen
medger har tolkats snavt. Det innebar att
ocksa en liten erséttning har ansetts uppfylla
lagens kriterium. Risken fér avdldjande ar
dock liten nér det betalas en liten erséttning
for en tillfalig korning. Atal for bedrivande
av  olovlig persontrafik har  véackts
jamforelsevis sdllan.

Léansstyrelserna behandlar ansékningar som
gdler samma trafikbehov vid en gemensam
behandling. Den sokande framlégger de
redogorelser for trafikbehovet som han har
tillgang till i sin ansokan. Lansstyrelsen har
dock huvudansvaret fér utredningen i
&endet. Vid behandlingen av anstkningar
anvander lansstyrelsen statistik och andra
uppgifter om tillgéng och efterfrégan pa taxi
samt  omstandigheter  som  inverkar
forandringar i tillgdng och efterfrégan.
Utldtande om ansbkningarna  inhdmtas
vanligen fran polisen, kommunerna och
Suomen  Taksiliittos  lokal organisationer.
Avgorandet  grundar sig  pa en
helhetsprévning.

Sarskilt i staderna ansoks om fler tillstand
an man med beaktande av bestédmmelserna i
lagen har kunnat bevilja. Ett hinder for
erhdlande av tillstand kan ocksa vara négon
omstandighet som gdler den sbkandes
person. Forarerfarennet & av  centra
betydelse nér de sbkande rangordnas.

Kommunikationsministeriet faststaller pa
begdran av Suomen Taksiliitto taxan for
bestallningstrafik och den ruttaxa for
taxi bilar som géller regelbundna transporter i
bestél | ningstrafik som bestdllts av
kommunen. Hojningar av taxan grundar sig
narmast pa den faktiska
kostnadsutvecklingen.

| de flesta stéder faststélls korskiftena av
polisen. Forslaget gors vanligen taxidkarnas
lokalorganisation. N&  korskiftena  &r
faststallda, fér bilen inte vara i trafik under
friskifte. Forhandsbestélda korningar far
dock koéras. | storre stéader  finns
taxiinspektorer som foretrader branschen och
kallar in taxiblar som har friskifte nar
efterfragan &r stor.

Pa alla storre orter anvands system for
formedling av bestéllningar och
verksamheten har ordnats s som forutsatts i
persontrafikl agen. Konkurrerande



bestalIningscentraler har inte gandats.

Det &r ovanllgt att trafiktillsténd &terkallas.
Vanligen aterkallas ett tillstand forst for en
viss tid. Om det upprepade ganger finns

runder for aterkallande kan tillstandet
derkalas slutligt. De vanligaste orsakerna
till att ett tillstand &terkallas & brott och
insolvens.

1.2. Deninternationellautvecklingen och
| ggstiftningen i utlandet

Allmant

| det foljande granskas Iagstiftningen om
bedrivande av taxitrafik i nagra andra lander.
Taxitrefiken & fortfarande almant taget
relativt reglerad bade i Europa och i dvriga
varlden. Utvecklingen gér dock mot friare
system. Till féremd for granskningen har
saskilt valts lander dar lagstiftningen har
andrats mot friare reglering. Trenden i

Europa att dopa de  kvantitativa
begrénsningarna har beaktas vid
beredningen.

De problem som uppstétt i och med att man
slopade regleringen i Sverige har beaktats i
flera fordag och i synnerhet i de férdag som
anknyter till passagerarnas sdkerhet ocdh
konsumentskydd. Utifran de erfarenheter
som Irland har gjort betonas vikten av att
andringar planeras  noggrant och  pa
tillréckligt bred bas.

| motsats till praxisi Finland bedrivs trafik
i vissa europeiska lander foérutom med
egentliga taxibilar ocksd med hyrbilar.
Utmérkande & att hyrbilar i almanhet
omfattas av l&tare regler for etablering och
prisreglering a@n de egentliga taxibilarna.
Deras verksamhet begrénsas vanllgen till
forbestallda korningar och de far inte ta upp
passagerare frén gatan eller taxistationer. De
beaktas i allménhet inte i statistiken 6ver
antalet taxibilar.

Sverige

| Sverige dopades regleringen av
taxitrafiken 1990. Det innebar att man
slopade tillstdndsprévningen, regleringen av
taxor, skyldigheten att ansluta sig till en
bestéllningscentral och andra regler som
begransade bedrivandet av trafik. Nar

andringen hade genomfdorts visade sig olika
problem, som till storsta delen berodde pa
brister i genomforandet och évervakningen.
Priserna steg med ca 20 procent, men pa
prishdjningen inverkade i hdg grad
mervardesskatten pa 25 procent som infordes
samtidigt. For att problemen skulle kunna
| 6sas skérptes regleringen senare genom krav
som gdller tillstandshavare, forare, fordon,
prisséttni ng och information till kunderna.

Taxitillstand fé&r endast ges till den som
med hansyn till yrkeskunnande, ekonomiska
forhallanden och gott anseende beddms vara
lémplig att driva verksamheten. Den sokande
skall for att visa att han uppfyller kravet pa
yrkeskunnande genomga ett skriftligt prov.
Deltagande i en kurs rekommenderas, men ar
inte obligatoriskt. En sdkande skall férfoga
Over 100 000 kronor fér ett fordon och
50000 kronor for varje fordon darutover.
Kravet pa ett gott anseende motsvarar kraven
i Finland.

Taxiforaren far inte ha gjort sig skyldig till
brott under de senaste fem aren. En forare
skall uppvisa ett l&karintyg Over sitt
hélsotillstand och styrka sitt yrkeskunnande
genom att avlagga ett prov.
Arbetstidsreglerna  tillampas  ocksd  pa
taxiagare.

Prisreglering  tillampas  inte, men
informationen om priserna &  strangt
reglerad. En prislista med jamférel sepriser
skall hdllas tillganglig for kunderna
Priglistan skall ta upp priset for 10 kilometer
under olika tider pa dygnet. Samma taxa
skall tilldmpas i ala fordon som hor till
samma foretag, men kunden har ocksa rétt att
forhandla om priset. Taxan skal vara
uppbyggd sa att kunden enkelt fore resan kan
bedoma priset, och utgdende frén resans
langd och tiden enkelt rékna ut priset vid
framkomsten. Taxan far inte andras under
resan. Bilen skall vara férsedd med en
taxameter.

En stor del av taxibilarna & andutnatill en
bestélIningscentral. | storre stéader finns flera
konkurrerande  bestdllningscentraler.  En
bestalIningscentrals marknadsandel far enligt
marknadsandel sbegransningen vara hdgst 35
procent.

De senaste utredningarna



Pa bestallning av Sveriges regering har det
gjorts tva utredningar om taxitrafiken,
Ekonomisk brottslighet inom taxindringen
(Stockholm, SOU 2004:102) som blev fardig
i slutet av 2004, och Liberalisering, regler
och marknader (Stockholm, SOU 2005:4)
som blev fardig i borjan av 2005.

Utredningen om taxindringen hade till
framsta uppgift att beddma behovet av
dtgarder for att minska den ekonomiska
brottsli gheten och sarskilda atgérder for att
stoppaolovlig trafik.

| utredningen foredogs fdljande atgarder
for att hindra ekonomisk brottslighet:

Den viktigaste metoden nér det géller att
forhindra brott & okad tillsyn. For att detta
skall lyckas krévs en effektiv samverkan
mellan myndigheterna. | varje lan finns redan
ett regionalt samverkansorgan under ledning
av _landshdvdingen. | samverkansorganet
ingdr foretradare for polisen, &klagar- och
kro nofogdemyndigheterna, skatteverket,
tullverket och lénets ekobrottsmyndighet. |
vissa lan har det inte gjorts ndgon egentlig
samordning av verksamhetsplanermgen och
nya projekt har inte ecPaborjats i onskvérd
omfattning. | ningen anses  att
existerande samverkansorgan ar ett lampligt
forum for att ta initiativ till och planera olika
tillsynsprojekt.  Samverkansorganen  skall
dven samarbeta med myndigheter som inte &r
representerade i organen. Det & t.ex. viktigt
at kortrollera att taxiforetag eller taxiforare
som & mlsstankta for nagot brott inte
samtidigt pa ett otillborligt sitt uppbar
arbets oshetsforsakring eller erséttning fran
forsakringskassan.

| utredningen foreslads att informationen
som samlas i taxametern Overfors till en
sarskild central varifran skattemyndigheten
kan fa uppgifter for utredning av skattefusk.
Vidare foredas att avliasare av kreditkort
skall vara anduten till  taxametern.
Avsaknaden av denna anslutning mojliggor i
praktiken en stor del av skattefusket.

Enligt utredningen & den olagliga
taxitrdiken omfattande. Uppgifter som
insamlats av polisen ger vid handen att det
finns minst 1000 personer som idkar trafik
utan trafiktillstand. | samband med olovlig
trafik har det i vissa fall férekommit alvarlig
brottdi ghet, exempelvis ran och valdtakter.
Enligt polisens uppgifter har sadana brott

uppdagatsi ca60 fall.

Enligt HOgsta domstolens avgdrande krévs
det flera transporter mot erséitning utan
tillstand for att rekvisiten for olovlig trafik
skall uppfyllas. Darfor kraver polisens arbete
mycket tid och stora resurser innan man kan
ingripa. | utredningen foreslds pa basis av
Norges exempel att rekvisiten for oIovllg
kérning anses vara uppfyllda, nar nagon
erbjuder allmanheten transporter pa offentlig
plats mot vederlag och utfér ocksa bara en
persontransport mot vederlag. Under sidana
forhdlanden  kréavs altsA  inte  att
verksamlteten har en viss omfattning eller
regel bundenhet.

| den andra utredningen analyserades de
langsiktiga effekterna for konsumenterna,
naringslivet, arbetsmarknaden och
samhdllsekonomin i olika delar av landet
utifran de regelreformer som gjorts inom
tele, el-, post-, inrikesflyg-, taxi- och
jarnvégsmarknaderna. Vidare  utreddes
konkurrens-, pris- och kvalitetsutvecklingen.
Till uppdraget horde ocksd att foresla
atgarder som kan Oka de positiva effekterna
av genomforda andringar av regleringen.

Enligt utredningen kan foljande
utvecklingstrender efter liberaliseringen av
taxi marknaden konstateras: Koncentrationen
i branschen har minskat, tillgdngen har
forbattrats och ocksa |6nsamheten och
sysselsdttningen  har  férbéttrats, men
inkomsten per person har minskat i
jamforelse med utvecklingen inom andra
branscher och priserna har st|g|t snabbare an
i andra branscher. Priset pa privatpersoners
taxiresor har stigit mer an priset pa taxiresor
som bestallts av landstingen.

| utredningen utreddes orsakerna till
prisutvecklingen. Priserna har 6kat snabbare
an kostnaderna métt som taxiindex. Som
dternativa forklaringar till utvecklingen
namns  prisokningstryck  till - foljd  av
prisregleringen, foretagens marknadsmakt
och forbéttrad kvalitet. En viktig forklaring
till prisdkningen & enligt utredningen att
kostnader na ckar. Vantetid tillméts av manga
taxiresendrer ett hogt véarde och den
minskade véantetiden har &stadkommits med
fler bilar, vilket samtidigt inneburit féarre
koérningar per bil. Att prisdkningen varit
kraftigare for privatpersoners taxiresor kan
forklaras med att det tidigare forekom en



korssubventionering.

Enligt utredningen orsakade den tidigare
regleringen att I6nerna i branschen steg till
en niva som inte var hdlbar pa en
konkurrensutsatt marknad. Loénerna  har
ocksA pressats av at den illegaa
verksamkbeten 6kat inom taxi néringen.

Utredningen stoder sig pa Statskontorets
bedomning av hur liberaliseringsprocessen
fungerat i praktiken. Enligt Statskontorets
beddmning  underskattade och  ocksa
missbedomde lagstiftaren de
omstallningsproblem och olagenheter som
liberaliseringen skulle komma att medféra, i
synnerhet nar det galer kundens stallning i
relation till producenterna och avsaknaden av
konkurrens pa lika villkor. Ocksa reaktionen
pd den ekonomiska brottslighet  som
forekommer i branschen har varit passiv och
ldngsam. Det har ocksa ansetts vara en brist
att det inte finns ndgon myndighet som har
till uppgift att folja utvecklingen pa den
liberaliserade marknaden.

Utredningen instammer i de forslag som
framfors | Statskontorets utredning av
pro blemen inom taxin&ringen.

Norge

I Norge bestammer den lokaa
myndigheten utgaende frén en bedémning av
behovet antdet tillstdnd som kan beviljas
inom ett visst omréde. Om det finns fler
sbkande an tillstand, bestdms
fortursordningen i dlmanhet  enligt
arbetserfarenhet. En trafikidkare far ha bara
ett vanligt taxitillstand. Ett system med
reservtilistdnd  garanterar  dock it
trafikidkaren i vissa situationer kan fa ett
andra tillstdnd. For att tillsyn skall vara
mojlig krévs trafiktillstand ocksa for enstaka
transporter som utférs mot betalning néar
transporttjansten bjuds ut pa en offentlig
plats.

Tillsténdet géller bara en bestamd rutt eller
inom ett bestamt omrade. P& landsorten kan
tillstand med tillstAndshavarens hem som
stationsplats beviljas. Ett tillstdnd géller
tillsidare, men det kan &erkalas om de
villkor som stélls for tillstandet inte uppfylls.
Det &r intetillatet att bytatillstand.

Allataxibilar hor till en bestéllningscentral,

Q

och varje & f& endast ett litet antal

tillstdndshavare  byta  bestallningscentral.
Varje bestallningscentral har egna regler som
faststéllts av ko mmunstyrel sen.

Fore 2003 tillampades inte nagra krav
betréffande yrkeskompetens. Enligt en lag
som godkandes 2002 & en kurs och ett
skriftligt prov obligatoriska_ Av en sokande
kravs et kapital pa 9000 euro per bil, gott
anseende och yrkesméssig kompetens Av
den sokande krévs ocksa rétt att verka som
taxiférare. Av taxiforare kravs gott anseende,
god hélsa och lokal kéannedom.

Konkurrensmyndigheten fattar beslut om
maximitaxor. | storre stader rader fri
prissdttning sedan sommaren 2000. Fri
prissdttning géller endast i stéader dar det
finns  konkurrerande  bestallningscentraler.
Dessa tillstdndsomrédden har ocksa dagits
ihop till stérre omraden. | omradena med fri
prisséttning bestammer
bestdliningscentralerna  taxan for sina
taxibilar. Efter avregleringen tycks priserna
ha dtigit och det har forekommit problem
med informationen om riserna
Prishdjningarna varierar i olika omraden och
under olikatider.

Nederlanderna

| Nederléanderna har man stegvis slopat
regleringen av taxitrafiken. Reformeringen
av systemet inleddes 1999 och den péagér
ditjamt till vissa delar. | Nederlanderna
inleddes reformen med att
tillstandsforfarandet forenhetligades och att
vissa bestdmmelser om taxiforarna skarptes.
Déarefter  utbkades och  preciserades
kundernas réttigheter bl.a. si, att de ur
taxikon far véja den bil de vill ha och att en
taxibil kan hejdas direkt i trafiken. Sedan
2000 & tillstandet rikstackande. Ar 2001
infordes skyldighet for tillstandshavarna att
foraregister over kundernas klagomdl och att
anduta sig till en organisation som
handlggger klagomal. Behovsprévningen
avskaffades 2002. Efter det att marknaden
liberaliserats bars  helhetsansvaret  for
regleringen av taxitrafiken pa nationell niva
och inte langre av de lokala myndigheterna.

| Nederlanderna forutsétts att den som
ansbker om taxitillstand  skall  ha
yrkesskicklighet och gott anseende. For att
visa sin yrkesskicklighet skall stkanden bli



godkand i ett skriftligt prov. Om sdkanden
har arbetd som taxiférare minst sex ar
behover provet inte avldggas. Kontroll
betréffande sokanden gors i straffregistret.
De krav som fram till 2002 géllde i fréga om
tillstandshavarens solvens har avskaffats.
Foraren  skall hdlla sitt yrkestillstand
framlagt sd att passagerarna ser  det.
Bestdmmelserna om arbetstider  tillampas
ocksd pa &gaforarna. Betraffande alla
kérningar skall goras en skriftlig rapport av
vilken framgér bl.a. forarens namn, kortiden
samt  avgangs- och  ankomstplatsen.
Trafikidkaren behdver inte varataxiforare.
Den prisreglering som gdler korningar
bokade via en bestdliningscentra har
avskaffats, men i den 6vriga trafiken géller
maximipriser. Alla som hér till en
bestaliningscentral  skall  félja samma
taxastruktur.  Prisuppgifterna skall vara
synliga ocksa utanfor bilen. Bilarna skall
varaforsedda med taxameter.
| Nederlanderna har man planer pa att
foreskriva att fordonen skall vara utrustade
med en dator. En dator skulle automatiskt
registrera korforndllanden och detaljerade
uppgifter om resan, och den skulle skriva ut
kvi tto och samlainformation av olika slag.
Av de andringar som reformen férvantades
innebédra  har foljande  genomforts:
kostnaderna for intrade pa marknaden har
gunkit, nya féretag har kommit in i
branschen, effektiviteten har Okat,
omsédttningen  och  sysselséttningen |
branschen har okat. Daremot finns det inte
tecken pa att servicen specialiserats och
kvaliteten forbattrats s4 som man onskat.
Nagra direkt negativa verkningar har anda
inte framkommit. Priserna steg markant
under de wa forsta dren — under det andra
aret dock mindre &n inflationen.

Storbritannien

| Storbritannien bestdmmer de lokala
myndigheternatill stor del om regleringen av
taxitraf i ken, vilket leder till stora variationer
ndr det géler regleringen i olika delar av
landet. En tdckande taxilagstiftning finns
endast i London. | vissa delar av landet har
behovsprévningen slopats, men sidan

tillampas fortfarande i t.ex. manga delar av
Wales.

Det finns tva typer av taxi: vanlig taxi och
hyrbil.  Tillstdnd behdévs endast for
transporterna med vanlig taxi. Pa hyrb|Iarna
tillampas dock nationell lag som innehéller
krav | frdga om foraren, trafikidkaren och
fordonet. | London gdler storsta delen av
bestdmmelserna om kvalitet och service
gava fordonet. Alla bilar skall vara
tlllganghgafor rullstol. Dessa krav tillampas
dock inte pa hyrbilar.

| friga ‘om vanlig taxi varierar
prisregleringen i olika delar av landet.
Hyrbilarna & befriade frén prisreglering i
hela landet. | London har taxibilarna fasta
priser. | jamforelse med vad som gdler
bedrivandet av taxitrafiken &r regleringen av
bestdllningscentraerna lindrig, men i fréga
om sistnamnda planeras en skérpning av
reglerna med tanke pa framfor allt tryggandet
av kvditeten.

Irland

| Irland avskaffades behovsprovningen
2000. Ett trafiktillstand géler inom et
begransat omréde.  Tillstdnd  beviljas
specificerade fordon. Ett tillstand kostar i
regel 6 350 euro, men endast 127 euro om
fordonet &r tillgangligt for en rullstol. Av den
sbkande krévs rétt att verka som taxiforare.
Den som vill bli forare skall avldgga ett
skriftligt  prov.  Sokandens  anseende
kontrolleras.

Prisreglering tillampas fortfarande, dock
inte pa hyrbilar. De foreskrivna taxorna &r
maX|m|pr|ser eler faststdllda priser.
Hyrhilarna fér kora endast férhandsbestallda
korningar, och de fé& inte ha vare sig
taxitecken eller taxameter. | taxibilarna & det
obligatoriskt att ha taxameter och utrustning
for automatisk utskrivning av kvitto. De
flesta bilarna hor till en bestéllningscentra
och ant alet anstdlldaforaeér litet.

| Irland var det tilldtet att séljatillstand och
detta forekom allmant innan systemet
andrades. Priserna pd taxitillstdnd steg sa
hogt som till 100 000 euro, men
liberaliseringen av intradet i branschen ledde
till att priserna pa taxitillstdnd rasade under
en natt. Fore reformeringen av systemet hade
vissa forskare rekommenderat att regleringen
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skulle upplosas etappvis s3, att man forst
skulle ha forbjudit forsaljningen av tillstand.
Enligt vissa forslag skulle Gvergangsperioden
vara pa upp till tio &r. Problemet i framfor
allt Dublin var att antalet tillstand var for litet
i relation till efterfrdgan. Inom branschen
motsatte man sig en lindring av regleringen
och ett utdkande av antalet tillstand. | januari
2000 bedutade trafikministeriet att antalet
tillstdnd skulle utdkas med 3 200 stycken i
hela landet s, att tillstdnden hade beviljats
personer som redan arbetade i branschen.
Hogsta domstolen upphévde dock beslutet
samma &r i oktober med hanvisning till att
ministeriet hade Overskridit sina
befogenheter. Strax efter detta beslét man i
november att dlopa ala kvantitativa
begrénsningar utan att genomféra andra
andringar. Foljden av detta blev att manga
taxi bilister som kopt sitt tillstand tidigare nu
rékade i ekoromiska svérigheter.

Efter .eformen har antalet tillstand i hela
landet fordubblats. | Dublin har antalet stigit
mer an trefadigt. Vantetiderna har for
passagerarnas del forkortats avsevért. For
narverande planeras olika dag av
kvalitetsforbattrande atgarder.

Osterrike

| Osterrike tillampas inte behovsproévning.
Déar kravs dock trafiktillstand. | tillstandet
faststélls det tillétna antalet bilar och det &r i
kraft inom ett visst omrade. Av en stkande
kravs avldggande av ett skriftligt prov, gott
anseende och ett kapital pa 7 500 euro per
bil. Trafikidkaren behdver inte vara
taxiforare. Tillstdnd kravs ocksd i fréga om
hyrbilar och de skall uppfylla samma krav
som taxitillstdnden. Hyreshilforarna behover
dock inte uppfylla de krav som galler i fréga
om taxiférarna. Hyresbilarna kan utfora
endast forhandsbestallda korningar.

| Osterrike & priserna altjamt reglerade. |

adla taxibilar tilldmpas fasta priser.
Prisregleringen géller inte hyrbilar. | staderna
rader konkurrens mellan
bestélIningscentralerna och mellan

taxibilarna och hyrbilana. Pa landsbygden &r
konkurrensen mindre. Alla taxibilar skall
anvanda taxameter och hataxaskylt.

Schweiz

| Schweiz finns ingen nationell lagstiftning
om taxibilar, utan kantonerna beslutar om
regleringen inom denna sektor. De uppgifter
som foljer har géler Genéve. For intradet pa
mar knaden géller inga begransningar. Av en
sbkande krévs gott anseende och rétt at
verka som taxiforare. Av en taxiforare krévs
god vandel och avldggande av ett skriftligt
prov. En taxiférare skall ha fyllt 21 a&r. Ett
taxitillstand beviljas for tre ar.

De lokala myndigheterna beslutar om
taxastrukturen och om sjdlva taxorna. |
Geneéve tilldmpas fasta priser. Taxameter och

fardskrivare ingdr i den obligatoriska
utrustningen.
|  Schweiz planeras en  nationell

riksomfdtande lagstiftning om
forutsdttningarna for etablering i yrket och
om taxorna.

Ungern

For intradet pd marknaden géler inga
kvantitativa begransningar. Trafikidkarna
skall dock registrera sig och ge en forsékran
om att de fdljer vissa kvalitetskrav. Av
sbkandena kraws yrkesskicklighet, gott
anseende och en sikerhet pa 100 euro per bil.
Av en taxiférare krévs en tre veckors
ovningsperiod och avlégggande av ett prov. |
tillstandet  fagstalls — trafikomradet — for
personen i fraga. Tillstdndet kan &terkallas
och det &r intetillatet att bytatillstandet.

Den nationella lagen anger riktlinjerna for
taxorna, men de lokaa myndigheterna
beslutar om strukturen i frédga om taxorna
och om gédva taxan. Faststéllande av taxan
ar dock inte obligatoriskt. | Budapest galler
en foreskriven maximitaxa. Taxameter och
taxaskylt ing&r i den obligatoriska
utrustningen.

De dvriga europeiska landerna

Av de dvriga europeiska lander déar antal et
taxitillstand inte begrénsas kan namnas bl.a.
Tjeckiska republiken och Estland. | de dvriga
europeiska | anderna ar intradet p& marknaden
oftast begransat antingen genom
behovsprévning eller genom kvantitativa
foreskrifter. Priserna @ i almanhet reglerade.
| Polen beslutar de lokala myndigheterna om
regleringen av taxitrafiken. Intradet pa



mar knaden begransasinte.

Europeiska unionen

Europeiska unionen har ingen
gemerskapslagstiftning i de frégor som &r
aktuella i foreliggande  proposition.

Europeiska gemenrskapernas kommission
lade dock den 13 jenuari 2004 fram ett
fordag till Europaparl amentets och rédets
direktiv om tjanster p& den inre marknaden.
Enligt det ursprungliga forslaget skulle
direktivet tillampas pa taxitjanster, men i
samband med behandlingen av férslaget har
man sedermera gétt in for att utesluta

taxitjansterna ur direktivets
tillampningsomr ade.

Amerikas Forenta Staten

Regleringen av taxitrafiken inleddes i

Amerikas Forenta Staten pa 1930-talet. Pa
1970—80-talet andrades regleringen i manga
stéder eftersom man ville underlétta intrédet
pd marknaden. | de flesta stader som avstod
frdn regleringen Slopades de kvantitativa
begransningarna och pri sregleringen.

Verkningarna av de forandringar som &gt
rum i fréga om regleringen av taxitrafiken
har behandlats i manga utredningar. |
utredningarna har det sagts aft den dlopade
regleringen framfor allt pa kort sikt ledde till
ett okat utbud. Det dkade utbudet visade sig i
synnerhet pa de platser som redan tidigare
varit Ionsamma, t.ex. pa flygfalten. Det har
berodde pa at de flesta nyetablerade pa
marknaden var sjalvstandiga och sma aktorer
som inte hade mgjlighet att agera pa
tel efonmarknaden. Pa de platser dar utbudet
Okade var kundernas véantetider korta redan
fran forut. Trots detta kunde man inte
konstaera att priskonkurrensen utvecklades i
t.ex. Seattle. Det har ansigs bero pa det
“first-in first-out”-system som tillampades pa
flygplatserna och enligt vilket kunden skall ta
den forsta bilen i taxikon. Foljden blev att
flygfaltet foreskrev en maximitaxa och
vagrade att senare bevilja nya féretagare
intréde pa sin marknad.

Konsumenterna upplevde inte att servicen
skulle ha férbéttrats ndmnvért. Det finns
ocksa rgpporter om att kvaliteten forsamrats
till foljd av forekommande 6verutbud.

11

Bestdl Iningscentrderna forlorade kunder till
foljd av trycket pd prissankningar, eftersom
taxibilarna frén bestédllnngscentralerna hade
dyrare utrustning och hogre priser an de
Ovriga taxbilarna. Vidare noterades att
kvaliteten paf 6rarna hade forsamrats.

Liberaliseringen av marknaden forefdll inte
ha péverkat taxorna i gynnsam riktning.
Priserna steg i alla stader som undersoktes.
Enligt rapporterna berodde detta pa att det pa
taxistationsmarknaden foérekom likgiltighet
gdllande priserna, och pa att konkurrens
saknades eftersom kunden var tvungen att
vdja den taxibil som stod forst i kon.
Priserna visade sig stiga direkt efter
Ilberallsermgen av marknaden. Detta berodde
delvis pa att hdjandet av taxan till foljd av
inflationen hade fordrojts pa den reglerade
marknaden. Likeraliseringens verkningar pa
l&ng skt & svérare att peka pa. Pa lang sikt
var prisutvecklingen densamma som i de
reglerade stéderna. Erfarenheterna fran
Amerikas Forenta Staten visar att man vid
liberaliseringen av taxiregleringen boér fasta
avseende vid sékerstéllandet av
priskonkurrensen vid taxistolparna och pa
flygfalten.

Ocksd om utformningen av regleringen
varierar i olika delar av landet, reglerar man i
de flesta utpraglade storstaderna fortfarande
p& ett eler annat sitt dels intradet pa
mar knaden, dels taxorna. Efter 1970-talet har
underlttande av intradet p& marknaden och
slopande av regleringen knappast alls
forekommit i stéderna.

Australien

| Australien bestammer bade staten och de
lokala forvaltningarna (vagmyndigheterna) i
territorierna om regleringen av taxitrafiken,
vilket leder till variationer nér det gdller
regleringens innehdll i olika delar av landet. |
sbdra Australien har man till vissa delar
slopat regleringen av taxitrafiken, men pa
annat hall & taxitrafiken mestadels alltjamt
regl erad.

| delstaten Victoria skall trafikidkarna ha
ett trafiktillstand for varje fordon som de
anvander. Tillstdnden beviljas pd basis av
behovsprovning. Ett tillstdnd kan beviljas
solida personer som har god vandel. Ett
taxitillstand géller tills vidare och forséljning
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av tillstand &r i princip till &et.

| Victoria bestémmer delstatens regering
om taxorna. Taxiféreningen i Victoria
foredgger regeringen sina férslag till taxor,
men dessa forslag kan ocksa laggas fram av
andrainstanser.

NyaZeeland

Pa Nya Zeeland slopade man 1989
prisregleringen och  de  kvantitativa
begransningana for taxibilar. For att
transportera passagerare skall ett foretag ha
tillstand, men antalet tillstand begransas inte.
| tillstdndet begransas inte heller antalet bilar.
Vissa kvalitetskrav leder dock till hinder for
intradet pA marknaden. | storstaderna kan
tillstnd beviljas endast sddana stkande som
ager minst fem bilar.

En taxibil definieras som ett fordon med
vilket hogst 12 passagerare fé&r transporteras
(Small Passenger Service Vehicle). |
samband med beviljandet av tillstand bedéms
sokandens personliga kvalifikationer. Bl.a
foreskrivs att sokanden skall ha gott
anseende. Den som vill komma in i
branschen skall publicera en tidningsannons i
vilken han meddelar att han anstker om
taxitillstand. Krav pa yrkesskicklighet
tillampas likasa.

Tillstdndshavarnas  och  taxiforarnas
uppforande féljs genom att ett register fors
Over eventuella forseelser. | registret
antecknas forseelserna i enlighet med ett
visst poangbedémningssystem. En person
forlorar sin kehorighet for fem ar framat om
det for honom registreras 200 poang under en
tvadrsperiod. For t.ex. manipulering med
taxametern registreras 100 poang.

Tillstdndshavaren skall hora till en
taxior ganisation som tillhandahdller
bestdllningsservice  dygnet  runt  och
registrerar kundernas reklamationer. For
grundandet av en sidan organisation kréavs
godkdnnande. Organisaionernas betydelse
for gavregleringen i branschen &r viktig,
eftersom de har rétt att ta ut betydande
avgifter hos nya féretagare som ansluter sig.
Ocksd om uttaget av avgifter kan vara ett
hinder for intréde pa marknaden, ger detta a
andra sidan féretagen mgjlighet att verka
under ett kant kvalitetsmarke, vilket i sin tur
hjalper ocksd konsumenten vid hans va av

taxi. Betréffande taxan finns inte
bestammelser p& nationell nivd, utan
taxiorganisationerna kan faststélla priser som
tillampas pa et  enhetligt St
Maximipriserna skall  registreras  och
kalibreras i taxametern. Prisuppgifterna skall
finnas synligt placerade i bilen. Taxameter
och taxiskylt ingdr i den obligatoriska
utrustningen.

Efter de forandringar som inférdes dkade
antalet taxifordon markant i stéderna och
sjonk marginellt pa landsbygden. Priserna
go6nk och differentierades i de stora stéderna,
medan |&get i de Gvriga stéderna och pa
landsbygden var att priserna béde steg och
gonk. | de storsta stdderna Hev vantetiderna
kortare och tjansterna mer mangsidiga. |
branschen finns for nérvarande nagra stora
foretag och manga sma foretag.
Konsumenternas mdjlighet att  jamféra
prisernahar lett till 6kad konkurrens.

1.3.  Beddmning av nuléget

Allmént

Tillstandspliken inom taxitrafiken har
langa traditioner. Systemet med

behovsprovat tillsténd har i tiden tagitsi bruk
i en sittion dar samhdlet var helt
annorlunda an det &r idag. Konkurrensen och
de marknadsinriktade verksamhetsmetoderna
har okat gererellt i hela samhallet framfor
alt sedan Finand andét sig till Europeiska
unionen. Principen om néaringsfrihet har
accentuerats efter att denna frihet blev en ny
grundléggande rétti ghet &r 1995.

Antalet taxitillstand, och darmed ocksa
antalet bilar, var 9 549 vid utgéngen av 2003,
Volymen i friga om utbudet har
helhetsméssigt varit ungeféar densamma
under en mycket lang tid. Samtidigt har
antalet sma bussar med hogst 14 sittplatser
Okat. Antalet taxitillstdnd har Okat nagot i
huvudstadsregionen och de 6vriga stadslika
kommunerna. | de tétt bebodda kommunerna
har antalet minskat négot. I
Iandsbygdskommunerna har antalet
taxitillstand minskat tydligast. Till foljd av
bristen pa kompetenta sokande har man



under de senaste &en inte altid kunnat
bevilja tillstdnd i glesbygdsomrédena. Ar
2003 var antalet sddana fall sasmmanlagt 36
och & 2004 cirka 20.

Antalet taxibilar i forhéllande till antalet

invénare & storst i de landsbygdslika
kommunerna. Pa nasta plats  foljer
huvudstadsregionen, de tdit bebodda

kommunerna och de stadslika kommunerna
utanfor huvudstadsregionen. De ortsvisa
variationerna & mycket stora. | t.ex. Sodra
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Finlands 1an fanns & 2003 det storsta antalet
taxibilar i forhallande till antalet invanare i
Uukuniemi, dar taxitdtheten var 5,67
bilar/1 000 invanare, medan det |agsta antalet
fanns i Hollola, dar taxitétheten var 0,82
bilar/1 000 invanare.

Antalet taxibilar och taxitdtheten
(taxibilar/1 000 invanare) vid utgéngen av
aren 2000 och 2003 enligt den statistiska
kommungrupperingen:
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Huvudstadsregionen

Antalet taxibilar 2000 2137
2003 2225
Taxitéthet 2000 2,24
2003 2,28
Tatt
kommuner
Antalet taxibil ar 2000 1476
2003 2810
Taxitét het 2000 1,68
2003 2,62
Helalandet
Antalet taxibilar 2000 9578
2003 9549
Taxitéthet 2000 1,86
2003 1,84

Taxitrafiken har fdljande tre centraa
kundgrupper: hushéllen, kommunerna och
n&ingslivet. | fréga om anvandningen av taxi
& hushdlens andel 6ver 40 %, kommunernas
over 30 % och néringslivets cirka 20 %. De
tidsmassiga variationerna nar det géler
efterfrdgan ar typiska for taxiverksamheten.

Vaiationerna & delvis olika i olika
kommungrupper. Ocksd  kundkretsens
sammansittning &  delvis olika pa

landsbygden och i staderna.

| Helsingfors och dess kranskommuner &r
efterfrégan relativt jamn &et runt, med
undantag for juli, som & den mest stillsamma
manaden. P4 annat hall & vinterméanaderna
livligast och sommarménaderna tystast.

Oberoende av arstiden & variationerna i
efterfragan de olika veckodagarna likadana
pd en och samma ort, men olika pa
landsbygden och i stdderna. | stdderna &r
efterfragan som livligast under veckosluten,
medan man pa landsbygden har storre
efterfragan under vardagarna.

Efterfrégan varierar ocksa under dygnets
olika tidpunkter, men sarskilt stora é&r
skillnaderna mellan stéderna och
landsbygden inte i det avseendet. Pa

Stadslika kommuner

2957
3065

1,33
1,36

Landsbygdslika
kommuner

3008
9549

bebodda

2,73
1,84

vardagarna ar efterfrégan i bade staderna och
pa landsbygden som storst under dagtid. |
staderna tenderar den livliga efterfrégan att
fortgd langre in pa kvédlarna an den gor pa
landsbygden. | stédernainfaller den livligaste
efterfragan nattetid under veckosluten. Da
Okar ocksa eftefrdgan pa landsbygden, men
intelikamakant.

Ur kundens synvinkel ligger taxiservicens
basta fordelar i att servicen & trygg, relativt
latt  tillganglig och relativt  hogklassig.
Déremot Overskrider priserna  och
forhojningen av dem konsumentprisindex.
Utvecklingen avviker dock inte fran de
Ovriga priserna inom persontrafiken. |
anbudstavlingar som kommunerna ordnat har
det ofta varit problematiskt att fa in
konkurrerande anbud.

Taxisektorn som bransch & néjd med det
nuvarande systemet foér organiseringen och
drivandet av taxitrafiken. De som oOnskar
komma in i branschen upplever daremot
osikerheten i frdga om mogjligheten att fa
tillstand och de Ianga Gvningsperioderna som
negativa faktorer.

Ur forvaltningens perspektiv &  det
nuvarande tillstandssystemet jamforelsevis



arbetsdrygt och administrativt  tungt i
jamforelse med andra tillstdndssystem inom
trafiksektorn. Trots det kréver beviljandet av
tillstind och de darmed forknippade
funktionerna inte mer an ca 14 personers
arbetsinsats i lansstyrel serna.
Sjalvregleringen i branschen innebar tydligen
att offentliga resurser kan inbesparas, men ett
sadant upplagg av verksamheten kan ocksa
ha negativa verkningar.

Behoven av revidering och orsakernatill dem

Regleringen av bedrivandet av taxitrafik,
persontrafiklagen och de férordningar som
kompletterar den, uppfyller inte langre till
alla delar de krav som stélls i Finlands
grundlag. | ménga avseenden sammanhanger
problemen med att regleringen inte uppfyller
kraven om en korrekt niva for regleringen i
grundlagens 80 8. Dessutom & det skd att
granska rederingen med avseende pa
tillgpdoseendet a de  grundldggande
réttigheterna. Regleringen skall i synnerhet
granskas med avseende pa den i 18 § i
grundlagen foreskrivna naringsfriheten, men
vissa lagrum maste bedémas ocksa utifrén
den i 6 § foreskrivna jamlikheten, deni 13 8§
foreskrivna foreningsfriheten, det i 15 §
foreskrivna egendomsskyddet och det i 21 §
foreskrivna réttsskyddet. Regleringen skall
sarskilt  beakta den  acceptans  och
proportionalitet som géller begréansande av
de grundldggande rétigheterna samt kraven
pd exakthet och noggrann avgransning av
bestdmmel ser som begrénsar de
grundlaggande rattigheterna.

Det krav pa trafiktillstand som foreskrivs i
5 § i persontrafiklagen bor betraktas utifran
naringsfriheten. Tillstdndskravet & mycket
strikt och de undantag fran kravet somi 6 §
anges i fréga om idkande av trafik med
personbil & av jamforelsevis liten betydelse.
Till foljd av dessa omstandigheter, och delvis
ocksa pa grund av bristen pa aternativ till det
urval tillstand som foreskrivs i 6 a §, ar
situationen den att det inte finns ett [ampligt
tillstand for persontransport som utfors i
samband med annan nédringsverksamhet. Den
som idkar en annan naring kan i regel inte
heller fa taxitillstand, eftersom
behovsprd vningen och kravet pa
forarerfarerhet utgor hindrande faktorer med
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tanke pd beviljande av tillstand. Ett strangt
tillstandskrav kan likasa  paverka
medborgarnas  handlingsfrihet,  eftersom
mottagande av t.o.m. en liten esattning for
en sporadisk transport anses forutsédtta att
foraren har tillstand. Att bestammelsen foljs
till denna del kan i praktiken sdlan
Overvakas, och bestdmmelsen saknar d&for
effekt.

Ar 1994 slopades behovsprévningen i
busstrafiken s3, att tillstnd for bestdllnings-
och koptrafik beviljas var och en som
uppfyller de krav som géller personen i fraga.
Tillampandet av behovsprévning fortsatte i
taxitrafiken, vilket bl.a. ledde till att vissa av
dem som nyligen borjat bedriva busstrafik
gick in for att konkurrera med taxitrafiken
genom att bedriva trafik med sma bussar. |
dessa fall var det ofta fréga om personer som
hade taxitillstdnd och som hade Onskat
utvi dga sin verksamhet, men som inte kunde
fa ett andra taxitillstand till foljd av den
princip om en man — en bil som fdljs vid
beviljandet av tillstdnd. Det uppstod vissa
sadana problem i fraga om
arbetsfordelningen som man senare har
forsokt &tgarda genom  andringar i
lagstiftningen och atgarder inom
forvaltningen.

Kraven pa den som ansoker om tillstand
och den som innehar tillstand & i sort sett
desamma i taxitrafiken och busstrafiken. De
grundar sig pa radets direktiv 96/26/EG om
rétt att yrkesmassigt bedriva person och
godstransporter pa vag och om 6msesidigt
erkédnnande av utbildnings-, examens- och
andra behorighetsbevis for att framja ett
effektivt utnyttjande av dessa transportorers
etableringsrétt pd omradet for nationella och
internationella transporter, och pa rédets
direktiv 98/76/EG om éandring av detta
direktiv. Taxitrafiken ingér inte direktivens
tillampningsomréde.

Vid beddmningen av kraven gélande den
som ansoker om tillstand och den som
innehar tillstand tillampas rattdig prévning.
Bestammelserna innehdller dock vissa sddana
grundlagsrel aerade problem som hanfor sig
narmast till kraven pa& exakthet och noggrann
avgransning av bestammelserna. Kravet pa
solwens ar altfor allméant formulerat. Enligt 9
§ 1 mom. i persontrafiklagen skall en
sbkande kunna svara for sina forpliktelser
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och visa att han har tillrdckliga ekonomiska
resurser at starta ett foretag och skéta
trafiken pa ett andamalsenllgt sdtt.  Vid
ansbkan om  taxitillstand ~ kontrollerar
lansstyrelsen att sokanden inte & foremdl for
utsokning av skatter eller avgifter. Lagen
innehdller ingen anvisning om vilka belopp
som utgdr hinder for beviljande av tillstand. |
praktiken krévs inte att sbkanden visar att
han har tillréckliga ekonomiska resurser,
trots att dettaforeskrlvs i lagen.

Kravet p& gott anseende har samma
innehdll som nar det galler busstrafiken, for
vars del bestammelsen grundar sig pa rédets
ovan namnda direktiv. Vid beddmningen av
sbkandens goda anseende beaktas inte
botesstraff, som kan vara forargel sevéackande
till foljd av gérningens karaktér eller av den
arledningen  att tillstAndshavaren inom
taxibranschen i regel fungerar som fdrare.
Det kan hér vara frdga om vissa brott mot
myndigheter eller mot den alméanna
ordningen eller mot hélsa, integritet, frid och
heder samt vissa férmogenhetsbrott och
sexuabrott. Till denna del har lagen
innehdllsliga brister.

Av sbkanden krévs att han & solvent, har
gott anseende, &r yrkesskicklig och aven i
Owigt som person lampad att bedriva
persontrefik. Bestéammelsen uppfyller inte
det krav pa exakthet som forutsitts nér det
gdler en begransning av de grundldggande
réttigheterna.  Kravet har enligt gangse
tolkning ansetts gdla omsténdigheter som
hanfor sig till ader, halsotillstand och
levnadssétt. Enligt 6 8§ i grundlagen far ingen
utan godtagbart skal sirbehandlas pa grund
av kon, &ader, ursprung, sprak religion,
overtygelse askt hélsotillstand ~ eller
handikapp eller av nédgon annan orsak som
géler hans eller hennes person. Sdlunda
maste man ur tva olika perspektiv bedéma
om kravet & motiverat och rétt
dimensionerat — dels utifrdn den i 18 § i
grundlagen foreskrivna néringsfriheten, dels
utifrén 6 § i grundlagen.

Vid beviljandet av taxitillstand tillampas
behovsprévning. Till émpandet av
behovsproévning grundar sig pa tanken att
myndigheten pa basis av tillganglig
information om efterfragan och utbud, bl. a
utldtanden, bedémer behovet av tillstAnd s&
bra att jamvikt mellan efterfrdgan och utbud

uppnds pa marknaden. Tillstdnd beviljas i
den omfattningen att behovet av taxibilar bI|r
tillfrecsstallt, samtidigt som antalet hélls pa
en sidan niva at ala dler inemot ala
tillstandshavare fér &minstone en skilig
utkomst. Mdlsdttningen har siedes vissa
drag som tyder pa réttslig prévning. |
praktiken & den prévning som hanfor sig till
antalet tillstand dock
andamal senlighetsprévning.

Vid beviljandet av tillstdnd forsoker man
trygga en geografiskt riktig fordelning av
kapamteten men till foljd av variatiorerna i
efterfragan g det inte att i
tillstdndsforfarandet  uppna et tidsmassigt
r|kt|gt utbud och darfor kompletteras
tillstandssystemet med ett kérschema.

Lagen tillampas si, att en och samma
sbkande ytterst sdlan beviljas mer an ett
taxitillstand. En sadan tillampningspraxis har
ansetts motiverad, eftersom det anses réttvist
att s manga sokande beviljas tillstand som
ett system med behovsprévning mgjliggor.
Smé&oretag och familjeforetag har ansetts
vara den lampligaste féretagsformen for
producerandet av taxitrafiktjangter. Till foljd
av detta & foretagens storlek inom
taxindringen mycket ensidig. Eftersom
foretagen & sma blir foretagarnas roll som
arbetsgivare  jamforelsevis outvecklad.
Sméaforetagens majligheter att pa egen hand
utveckla branschen &r i regel begransade.

Tilldmpandet av behovsprovning har lett
till att antalet sokande i framfor alt de
stadslika kommunerna overstiger det antal
tillstand som, med beaktande av den
uppskattade jamvikten mellan efterfragan
och utbud, kan bewljas | lagen saknas
bestammelser om pa vilket sitt de sokande
rangordnas. Lagen har ofta tillampats s3, att
langden av forarerfarenheten har anvants
som kriterium. Tillampandet av detta
kriterium har den nackdelen att samma
personer ansoker om tillstand  upprepade
ganger for att pa sa sitt undvika en situation
dar tillstand beviljas personer med mindre
erfarenhet. | manga stader finns det ett flertal
kompetenta sokande som bI|r tvungna att
vanta pa tillstnd manga &r, ibland t.o.m.
over tio &. Ar 2004 fanns det i hela landet
négot under 300 sidana sokande som hade
mer an tva ars forarerfarenhet.

| de dsorsta stdderna kan antalet



ansokningar vara mer dn hundra pa en gang.
Den stora mangden ansokningar fordrojer
handlaggningen, och darfor beviljas nya
tillstind bara en gang per  a.
Handlaggningstiden & i regel inemot ett ar,
ibland tom. langre & ettt &
Handléggningen av de ansbkningar som
kommer frén landsorten har ibland fordréjts
av den anledningen att det, nér
handldggningen av en ansbkan redan har
narmat sig det avgorande skedet, kommer in
en konkurrerande ansbkan. Lansstyrelsen
kombinerar i alméanhet handléggningen av
sadana ansokningar, eftersom de sokande pa
landsbygden i regel inte pa lang tid far ett

nytt tillfale att bli beviljade tillstand.
Handlaggningen av  ansokningar [
lansstyrelserna fordréjs  ocksd av  den

anledningen att besvé&r som anférts drojer
lange [ forvaltningsdomstolarna
Ansoknlngarna kan sdledes inte handlaggas
sa snabbt som tillampandet av det krav pa
réttsskydd som foreskrivsi 21 8 i grundlagen
skulle férutsétta. En Iangsam handl&ggning
kan ocksaforsamratlllgangen till taxitjanster
under den tid man véantar pa nya beslut om
tillstand.

Kommunikationsministeriet kan vid behov
faststédlla taxitaxan. | lagen anges inte
granserna for ministeriets prévningsrétt och
inte heller vilka forfaranden som fdljs eller
pd vilka grunder behovet av att faststilla
taxor skall beddmas. Bestdmmelsen &r
sélunda inte tillrackligt exakt, &ven om den
innefattar en koppling till de grundldggande
réttigheterna.

Kommunikationsministeriet har anvéant den
i lagen angivna mojligheten att faststélla
taxitaxan. Faststdllandet av taxan har |
praktiken lett till enhetsprissédttning. Utover
den taxitaxa som foljs i bestéllningstrafiken
har ministeriet faststallt ocksa den ruttaxa for
taxibilar som kan tillampas pa regelbundna
transporter som bestdlls av kommunerna.
Kommunerna har dock en i lagen om
offentlig upphandling (1505/1992)
foreskriven skyldighet att konkurrensutsétta
sin upphandling. Faststéllandet av ruttaxan
har motiverats med att forfarandet gor det
léttare att l1dmna och jamfora anbud. Det
anses att en taxibilist har Iétt att erbjuda en
viss rabatt angiven i procent av ruttaxan, och
bestdllaren har l&tt att jdmfora anbud som
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lamnats enligt den principen. Ocksa inom
ruttrafiken tycks man dock i viss mén ga in
for enhetsprisséttning. Det har ocksa visat sig
at man ogana ldmnar anbud som
understiger den faststdllda taxan. En
jamforelse av anbuden har inte heller altid
underlattats pa det sitt som onskats, vilket
beror pa varierande prissattningspraxis i
frdgaom t.ex. transferkorningar.
Kommunikationsministeriet faststéller
taxi taxorna pa forslag av Suomen taksiliitto.
Taxitaxornas utveckling har Overstigit
konsumentprisindex.  For  att  dampa
prisstegringen har ministeriet ibland forsokt
faststalla taxorna enligt en lagre niva an de
framstéllningar som grundar sig pa
kostnadsutvecklingen ~anger. Vidare har
beslutsproce%en négon gang blivit fordréjd
sa, att tillstdndshavarna blivit tvungna att
vanta pa kompensation for
kostnadstkningarna. Om
kostnadsutvecklingen inte beaktats fullt ut
vid faststéllandet av en taxa, finns det risk for
att en krénkning av det egendomsskydd som
foreskrivsi 15 §i grundlagen uppstar.
Taxitaxan bestér av fler olika delar. | taxan
ingér forutom en grundavgift, en avgift som
baserar sig pa korstrackans langd och en
véntetidsavgift ocksa tilldggsavgifter som
kan vara forbestédlIningsavgift,
assistanstillagg, flygplatstillagg och
godstransporttillégg. Taxan varierar enligt
veckodag, tidpunkt och antalet resenérer.
Under korningen vaxlar avgiften enligt
korstrackans |angd och vantetidsavgiften s3,
att man i stéllet for avgiften enligt korstracka
tar ut en ersditning som motsvarar
vantetidsavgiften, om koérningen p.g.a
trafikstockning eller annan liknande orsak
sker sa langsamt att vantetldsavglften blir
storre an avgiften baserad pa korstrackans
langd. Dessutom finns det en 2,5 kilometer
bred zon runt stationsplatsen  dar
prisséttningen & en annan an innanfér den.
Denna komplexitet gor det svért for kunden
att paforhand bedoma priset pafarden.
Utgangspunkten i lagen & att en
innehavare av ett taxitillstand alltid &r
skyldig att genomfdra utlovad koérning. Han
kan vagra endast om det finns odverstigliga
hinder eller andra giltiga skal. Hinder och
skd som namnsi lagen & en annan korning,
att bilen & pa reparation eler service,
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tillstandshavarens eller forarens sjukdom
eller familjeskal. | praktiken kan kunden
knappast kanna till hur lagen tolkas och kan
endast i enstaka fall kontrollera orsaken till
vagran, varfor iakttagandet av lagen
atminstone i viss utstrackning varierar.

Genom det korschema som faststélls av
polisen kan man begransa trafikplikten fran
att gélla dygnet runt. Det huvudsakliga malet
ar dock att kapamteten skall fordelas pa det
sitt som efterfrégan forutsitter genom  att
varigtionerna i efterfrdigan  beaktas.
Skyldigheten att folja de tilldelade
korskiftena kan ibland ledartill att 8karen inte
kan ha sina bilar ute né& han vill. Ibland
maste &karen dock kora ocksa nér det inte &r
meningsfullt i och med att inkomsterna blir
sma

Trafikplikten och  korskiftena maste
bedomas med avseende pa naringsfriheten.
Genom lagstiftningen péfors
tillstdndshavaren ~ skyldigheter, men de
kostnader och forluster av inkomster som de
medfor gottgors inte. | lagen bestams inte pa
vilka grunder korskiftenafordelas.

Forslaget till faststéllandet av korskiftena
gors i alménhet av en sammanslutning som
representerar majoriteten av akarna, men de
faststéllda korskiftena binder ocksd dem som
inte hor till sammandutningen. | 13 § i
grundlagen foreskrivs om foreningsfriheten.
Var och en har rétt att hora till en forening,
men ocksa rétt att inte hora till en foérening
utan att detta val har negativa foljder. Den
som inte hor till en taxiférening kan genom
korskiftena fa negativa foljder, eftersom
polisen i almanhet altid godkénner dem
enligt  &karsammangutningens  forslag.
S&dana foljder &r att verksamheten begransas
eller att man blir tvungen att bedriva ol6nsam
verksamhet.

Regleringen av bestéllningsft')rmedlingen
minskade 1994 och tillstdndshavarna &r inte
langre skyldiga att ansluta sig till en
bestal Iningscentral. Det &r tilltet att bedriva
bestallnmgsformedlmg efter en anmdan.
Méalet var att flera bestalIningscentraler
skulle kunna verka pa samma ort. Det &r
dock mgjligt att faststélla endast ett
korschema. Bilarna kan i regel inte heller ta

koérningar under ett friskift. Av den
anledningen kan endast en
bestdllningscentral i gangen  bedriva

bestal Iningsformedling. Det betyder att malet
inte har uppnatts.

Bestall ningscentral ernas verksamhet kan ha
orsakat missndje hos resendrerna narmast
darfor att centralen inte kan garantera en bil
nar efterfrgan ar storre an utbudet. | si fall
kan det handa att kundens bestdlning blir
ganmal och han maste gora en ny
bestéllning, vilket utGver besvaret ocksa
orsakar ectra kostnader. Det har inte heller
altid informerats tillrackligt om forfarandena
nar en bestallning blir gammal.

Lansstyrelsen kan bestdmma att den
bestéllningstrafik ~ som  bedrivs  med
personbilar skall skbtas via taxistationer.

Bestammelsen har tilldmpats endast nér
dkarna inte sjalva har grundat taxistationer. |
lagen finns inga bestdmmelser om de grunder
med stdd av vilka lansstyrelsen skall fatta sitt
avgdrande.
terkallande av ett trafiktillstand har som
myndlghetsatgard en mer drastisk verkan an
ett avslag pa ansokan om tillstand i och med
att aterkallandet ingriper i den enskildes
rattshga stéllning. Ett taxitillstand  kan
&erkallas, om tillsténdshavaren inte langre &r
behodrig pa det sitt som anges i lagen eller
om trafiken |nte bedrivs enligt tillstandet
eller annars pa behorigt satt. Det innebar att
mojligheten att aterkalla ett tillstand inte
uttryckligen & forenad med alvarliga och
betydande forseelser eller forsummelser sa
som grundlagsutskottet har forutsatt i sina
gé Iningstaganden.  Tillstdndshavaren  har
inte heller enligt bestédmmelserna i lagen ratt
at korrigera brister i verksamheten, eftersom
det inte foreskrivs om utdelande av varning.
Ett taxitillstand som beviljats en juridisk
person skall dterkalas om foretaget siljs och
ocksd ledningsuppgifterna i foretaget
Overfors pa en annan person. Bestdmmelsen
togs in i lagen 1994 for att det inte skulle
vara mdjligt att bedriva handel med de
behovsprévade tillstdnden. En motsvarande
bestéammel se fanns 1991—1994 i
forordningen. Bestdmmelsen kan dock inte
tillémpas retroaktivt, eftersom den inte galler
tillsténd som beviljats fore 1991. | praktiken
har overvakningen av férsdljningen av
tillstadnd inte kunnat ordnas s3 att malet for
bestammelsen skulle ha uppnatts fullt ut. Det
har varit méjligt att kringgd bestammelsen
genom att ordna komplicerade



agararrangemang i bolagen. Myndigheterna
har inte heller mojligheter att folja vem som
egentligen & den person som ansvarar for
trafiken i ett bolag. Det har varit fritt att
bedriva handel med gamla bolag.

Trots regleringen av branschen bedrivs inte
taxitrafiken aIItld pa ett sitt som & lampligt
med tanke p& kundens sikerhet. De fall av
rattfylleri ~ som  forekommit i  den
tillstandspliktiga trafiken & exempel pa brott
som utgér hot mot Kkundens sdkerhet.
Problemen kan delvis bero pa otillrackligt
Overvakning och otillréckliga resurser for
Overvakningen.

2. Malsattning och de viktigaste
forslagen
2.1. Malsittning

Det yttersta syftet med reformen & att
genomféra de grundlidggande fri- och
réttigheterna i taxind&ringen samt  att
uppdatera lagstiftningen. | synnerhet géller
det naringsfriheten och att begransningarna
a den & godtagbara, rétt dimensionerade,
exakta och val avgrénsade samt att kravet pa
reglering i lag uppfylls i tillborlig
omfattning.

De andringar som grundlagen ger
anledning till skall genomfdras utan att
befintliga réttigheter riskeras. Mélet & att
taxitjansternas sakerhet skall bevaras pa
minst nuvarande niva oberoende av om den
granskas ur kundernas eller forarens eller de
Ovriga vagtrafikanternas synvinkel.
Sékerheten skall beddmas ur olika synvinklar
med beaktande av trafiksakerhet,
arbetarskydd, konsumertskydd och allmaén
sékerhet.

Efter sakerheten f6ljer en jamforelsevis god
kvalitet och tlllgang pa taxitjanster, men de
& md som maste stédllas mycket hogt.
Avsikten &r att bade kvaliteten och tillgangen
skall forbéttras i jamforelse med nuléget.
Mélet gdler badde urbana omrdden och
landsbygden och alla kundgrupper. Ett mal &r
ocksa att taxitjansterna i mer omfattande
utstrackning an for narvarande skall kunna
anvandas som en dd av kollektivtrafiken.
Detta galler amréden med gles bebyggelse
dér antalet platser i en personbil & lampligt
med tanke pé efterfrégan. A andra sidan kan
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ocksd anvandningen av  personbil i
kollektivtrafiken i stdderna 6ka i och med att
anropsstyrd  kollektivtrafik  blir  vanligare.
Vidare & ett md att tjansterna skall bli
mangsidigare  och foretagarna  mer
specialiserade.

Med tanke p& dem som ansdoker om
taxitillstand &r ett mal att det skall bli enklare
att forutsiga om tillstdndet kommer att
beviljas och att onodig byrékrati slopas sa att
besluten kan goras inom en kortare tid @n
tidigare.

2.2. Alternativalosningar

Alternativa losningar har Overvagts i
foljande. frégor: begransandet av antalet
taxitillstand, priserna pa taxitjansterna och
kdrschemat.

Begransandet av antalet taxitillstand ar
motiverat for att garantera tillgéngen pa
taxitjanster. Taxitrafiken & en de av
kollekti virafiksystemet. Darfér maste man
forsbka skapa forutséttningar for en
langsiktig och l6nsam foretagsverksamhet
som gor det mojligt att stkerstélla tillgéngen
pa et andamdlsenligt sitt. En fortgaende
begransning av antalet taxitillstand ger
tillrackliga garantier for att tillgdngen hela
tiden kan tryggas.

En modell som utreddes i borjan av
beredningen innebar att antalet taxitillstand
Overhuvudtaget inte skulle begrénsas, men
modellen slopades under den fortsatta
beredningen. Slopandet av behovsprévningen
och beviljandet av tillstand till personer som
uppfyller de villkor som det foreskrivs om i
lagen uppfyller visserligen de krav som
naingsfriheten staller, men i synnerhet med
tanke pa de negativa erfarenheter som gjorts i
andra lander &r ett sidant alternativ inte
motiverat.

| frdga om regleringen av priserna pa
taxitjanster har man Gvervagt ett aternativ
med en prissittning i tre olika nivaer. Pa sa
sétt vore det mojligt att skapa forutséttningar
for en differentierad prissdttning och
priskonkurrens. | de flesta utl&tandena om
utkastet till propositionen motsatte man sig
dock forslaget med en taxa i tre nivéer. Det
ansdgs att modellen skulle leda till
prishdjningar. Dafor foreslas i propositionen
att det ocksd i fortsittningen faststalls en
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endataxafor konsumenterna.

| dag faststédller polisen kdrschemat.
Uppgiften passar dock daligt for polisen,
varfor man har Overvagt andra aternativ.
Nérmare utreddes ett adternativ  dar
korschemat faststélls av
bestdllningscentralen. Uppdraget innefattar
utbvande av offentlig makt, varfor man
maste se till att garantierna for god
forvatning tryggas nér uppgiften anvisas en
privat  aktér. Vid  beredningen av
propositionen har det visat sig att tQ/e?gandet
av dessa garantier &minstone vis &
problematiskt. D&rfér har man valt ett
dternativ dar korschemat fortsdttningsvis
faststélls av en myndighet. Den lampligaste
myndigheten for att skéta denna uppgift ar
lansstyrelsen som ocksd ansvarar for
faststéllandet av antalet taxitillstand. Pa s
sédtt kan lansstyrelsen bilda sig en helhetsbild
av det faktiska utbudet. Forslaget till
faststéllandet av korskiftena gors dock av
dem som bedriver taxitrafik.

2.3. Deviktigasteforsagen

For att lagstiftningen skall bli tydligare
foredas att det foreskrivs i en separat lag om
bedrivande av yrkesméssig trafik med
personbil. Trafiken & enligt forslaget
fortsitningsvis tillstandpliktig och utdvas
med stod av ett taxitillstand. Den nationella
regleringen av trafik som bedrivs med buss
eller ambulans sker tillfalligt genom
persontrafikl agen, som det nu gors vissa
tekniska andringar i genom att omnamnandet
av taxitrafiken i lagen stryks. Definitionen pa
koptrafik i 2 8 4 punkten i persontrafiklagen
tillampas dock ocksa pa trafik som bedrivs
med personbil med stod av ett taxitillstand.
Hela persontrefiklagen skall revideras sa att
det foreskrivs om bedrivande as busstrafik i
en separat lag, medan bestdmmelserna om
gjuktransport tas in i lagen om privat hélso-
och sjukvérd (152/1990) eller ndgon annan
lamplig lag.

For att néringsfrineten skall forverkligas
foreslds i propositionen att trafiktillstand
forutsdtter en tydligare definition pa trafiken
an tidigare och att undantagen fran
tillstdndsplikten  utvidgas, samt  att
trafikplikten och rétten att ta korningar
utanfor det faststallda kdrschemat preciseras.

For att kundens sdkerhet skall kunna
garanteras i alla situationer, foreslds att de
villkor som stélls pad den sokande for att
tillsténd skall beviljas skarps i synnerhet nar
det géller gott anseende, genom att brott skall
beaktas under en langre tid an tidigare och att
vissa sddana straffbara garningar dar straffet
& boter som inte & av betydelse enligt den
gdlande lagen ocksd skall besktas.
Lansstyrdsen skall regelbundet kontrollera
att tillstdndshavarna uppfyller kraven pa gott
anseende och ekonomiskt ansvar. Detta skall
vara enklare @n tidigare eftersom det ar
majligt att fA de nodvandiga uppgifterna
direkt ur de olika registren genom teknisk
uppkoppling till registren. Bestdmmelserna
om aterkallande av trafiktillstdnd preciseras
sA att lansstyrelsen lattare an tidigare kan
utskilja de situationer dér man kan anvéanda
sig av sanktioner.

Forbéttringar som ansluter till
konsumentskyddet ar i synnerhet
faststéllandet av s&skilda kvalitetsnormer,
preciseringen av plikten att utéva trafik,
uppfoljningen av konsumentrespons géllande
till?éngen pa taxi samt tystnadsplikten som
gdller tillstandshavare och forare.

Centrala forbattringar med tanke pa
tillsynen & den exakta definitionen pé
trafiken, snabbare informationsutbyte mellan
myndigheterna, att forsummelse att medféra
och visa upp dokument blir straffbart och att
maximistraffet for olovlig taxitrafik hojs fran
tretill sex manader.

Tillstandspliktens granser

For att garantera medborgarnas sdkerhet
och sakerstélla tillgangen pa taxitjanster av
god kvalitet foreslas att tillstandsplikten for
trafik som bedrivs med personbil bibehalls.
Trafiktillstand skall enligt forslaget kravas
for yrkesmassig trafik. Begreppet
yrkesméssig trafik skall uppfattas brett sa att
det utover egentligt néringsidkande ocksa
omfattar annan persontransport som utfors i
forvarvssyfte. Ocksd persontransport som
utférs som bsyssla eller i samband med en
annan ndring mot vederlag anses vara trafik

som kraver trafiktillstand.  For  att
Overvakning skall vara mdgjligt krévs
trafiktillstand ocksa under vissa



omstandigheter ocksa nér verksamheten irte
uppfyller  villkoren fér yrkesméssighet.
Verksamhet som kréaver tillstdnd anses vara
en enda persontransport mot vederlag nar
utférandet av  transporten foregas av
erbjudande av transport till allménheten pa
offentlig plats. Erbjudande av taxitjanster pa
internet anses vara ett forfarande som pekar

pa yrkesmassighet.
Verksamhet som har de kénnetecken som
definierar yrkesmassig trafik skall

fortsattningsvis kunna utovas utan tillstand i
vissa situationer, dvs. persontransporter som
hor till de kommunala socid- och
hésovérdstjiansterna och utfors med en
personbil som innehas av en kommun mot en
fastsdlagen klientavgift som tas ut hos dem
som anvander transporttjansten samt en
koncerns persontransporter som utfors med
koncernens personbil. Transporter som far
utforas utan tillstdnd & ocksa transporter i
samband med hemservice och turistservice
som utférs med néringsidkarens personbil,
nar transporten ar en del av en servicehelhet
som foretaget erbjuder (ett servicepaket).
Som ett servicepaket anses dock inte t.ex. en
hotellGvernattning som innefattar transport
frdn och till flygstation. Inte heller for
transporter som utfors med museifordon
kravstillstand.

Forutsattningar for beviljande av taxitillstand

Utredning av de villkor som géller person
nér taxitillsténd beviljas ar rattslig provning.
Déaremot & fattandet av beslutet om antalet
taxitillstand andamal senlighetsprévning.

Kravet pd gott anseende som géller den
som anstker om taxitillstand skarps sa att
brott av betydelse beaktas under en langre tid
an tidigare. Fler typer av gdrningar an
tidigare kan inverka pd erhdllandet av
tillstand. | frdga om yrkeskunnande krévs
fortséttningsvis genomgangen foretagarkurs.
Dessutom skall den sokande ha erfarenhet
som taxiforae dler av nagot annat
serviceyrke. Att ocksa erfarenhet av nagot
annat serviceyrke godtas & viktigt i
synnerhet pa landsbygden dér det inte alltid
finns sbkande som har férarerfarenhet.
Undantagsvis skall tillstand dock liksom for
ndrvarande kunna beviljas personer som
saknar praktisk erfarenhet. Den stkande skall
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kunna svara for sina  ekonomiska
forpliktelser. Detta krav anses vara uppfyllt
om den sokande inte &r forsatt i konkurs eller
har stora skatteskulder eller fordringar som
|&mnats for indrivning.

Ett hinder for beviljande av tillstand skall i
avvikelse fran t|d|gare vara att den sokandes
taxitillstand har dterkallats under det senaste
dret p.g.a att det har forekommit allvarliga
och betydande forseelser eller forsummelser i
trafikutovningen. Den sokandes lamplighet
skall inte langre bedémas pa ndgot annat Sitt,
eftersom kravet att den sokande ocksd i
Owrigt skall vara lamplig for bedrivande av
persontrafik inte langre finnsmed i Iagen.

L ansstyrelsen faststaller arligen
maximi antal et taxitillstand per kommun till
en sadan niva att de inte begrénsar t|IIgangen
pd taxi eller forsamrar kvaliteten pa
tjansterna.  N&r lansstyrelsen faststéller
maximiantalen beaktar den férandringar i
efterfrdgan och utbud samt hur l6nsamheten
utvecklats i branschen. Dessutom skall
Iénsstyrelsen f('jlja konsumenternas respons
och tillgdngen pa taxitjanster med avseende
Ea om den ar tillracklig for naringslivets och

ommunernas  transportbehov. Efterfragan
beddms i synnerhet pa grundval av sddana
faktorer som utredningar visat att bast
beskriver volymen pa efterfrégan.

Om det finns fler sbkande som uppfyller
villkoren for erhdllande av taxitillstand an
tillstand kan beviljas, bestams foretréde
enigt erfarenhet som  heltidsanstéld
taxiforare. Vartannat &  beviljas dock
tillstanden i forsta hand till sbkande som har
ett eller flera taxitillstand. Under det forsta
aret efter lagens ikrafttradande bewljas
tillsténden forare som & forare pa heltid.
Genom att tillstanden beviljas foretag som
redan & verksamma i branschen forsoker
man andra pa foretagsstorleken i branschen.

Utifran erfarenheterna av tlllampnl ngen av
lagen kan man om tvaeller tre & bedéma om
tillgangen och kvaliteten pa taxitjanster ar
lamplig. Delfaktorernai den uppfdljning som
gors av lansstyrelsen kan preciseras i de
resultatavtal som ingas mellan
kommunikationsministeriet och
lansstyrelserna.  Utifran de uppgifter som
samlas in genom uppfdljningen kan man
beddéma om lagreformen har fyllt sin uppgift
eller om det finns skél att vidta nya &garder
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eller se 6ver de uppstalldamélen.
Priserna pataxitjansterna

Om priserna pa taxitjansterna foreskrivs
fortséttningsvis genom  forordning av
statsr&det. Det & motiverat med tanke pa
konsumentskyddet och i synnerhet med tanke
pa de konsumenter som har ett stérre behov
av skydd. Vid faststéllandet av priserna
beaktas tillstandshavarnas krav nér det galler
egendomssklydd. Om grunderna for de priser
som faststélls genom férordning av statsrédet
foreskrivs enligt fordaget i lag. Andra priser
an konsumentpriser omfattas inte av den
feststédllda taxan, utan de & utsatta for vanlig
priskonkurrens.

Tillgang och kvaliteten pa taxitjansterna

Den som innehar ett taxitillstand &r
fortséttningsvis skyldig att utféra
persontransporter enligt tillstandet inom sitt
huvudsakl iga verksamhetsomréde.
Situationer da det &r tillatet att vagra ta emot
en korning anges cetaljerat. Dessutom skall
tillstdndshavare som~  utovar  trafik i
kommuner av landsbygdskaraktdr ha rétt att

sinsemellan komma overens om
jourskyldighet under tider med liten
efterfragan.

Lénsstyrelsen faststéller det korschema
som taxidkarna skall folja. Tillstandshavarna
skall dock ha rétt att utféra korningar utanfor
korskiftena. P& sS4 sitt  begréansar
korsskiftsschemat inte namnvart
tillstdndshavarnas néaringsfrihet. Dessutom
skall det bl.a. vara mgjligt att végra ta en
korning n& den enligt lag till&tna arbetstiden
Overskrids. Med hjdlp av kérschemat kan
tillgdngen pa taxi sikerstdllas  enligt
variationerna i efterfrdgan. Genom att det ar
tilldtet att kora under friskift blir g/stemet
tillrackligt flexibelt.

Vid taxitrafikutévningen bor de
kvalitetsnormer som det foreskrivs om i
lagen iakttas. Kvalitetsnormerna géller
utrustning, forare, utférandet av korningen,
kundservice och betalning. Pa s3 sétt kan
man sakerstalla en basniva for tjansterna som
kan vidareutvecklas pa frivillig basis inom
branschen och av tillstdndshavarna.

Andra centralaforslag

Lansstyrelserna skall pa eget initiativ eller
p& ansokan kunna forena stationsplatserna
eller en del av dem i ett trafikomrade som
omfattar tvA eller fler kommuner.
Bestammelserna om  aerkallande av
trafiktillstand predseras och avvags pa det
sdtt som forutsétts i grundlagen. Det skall i
fortsdttningen vara majligt att ge en varning i
stallet for att dterkalla trafiktillstandet, om ett
aterkallande kan anses vara oskdlig och de
brister, forseelser eller férsummelser som
uppenbarats kan rdtas till eller & ursaktliga

En ny bestdmmelse om tystnadsplikt foér
tillstandshavare och forare tas in i lagen. P&
sA sétt kan man pa ett lampligt sétt skydda
kundens integritet och hans affars och
yrkeshemligheter.

Tillstdndshavarens skyldighet att lamna
uppgifter preciseras. Bestdlningscentralerna
skall lamna uppgifter om antalet formedlade
korningar och ocksad antalet bestallningar
som inte formedlats. Dessutom skall
bestél I ningscentralen éverlamna de uppgifter
den har om iakttagandet av kdrschemat.

Maximistraffet ~ for  olovlig _taxitrafik
forlangs frén tre till sex ménader. Andringen
& nodvandig for att man skall kunna
bekampa grd ekonomi. Andringen gor det
mojligt for polisen att undersdka bokforingen
hos den som har bedrivit olovlig verksamhet
och pd si sitt utreda fortjansten av den
olovliga verksamheten ndr den som
misstanks for brott inte & samarbetsvillig.

3. Propositionens konsekvenser

3.1. Ekonomiskakonsekvenser

Konsekvenser for den offentliga ekonomin

Omséttningen inom taxindringen var 2002
drygt 600 miljoner euro, varav gdava
trafikutdvningens andel var 577 miljoner
euro. Av denna omséttning bestod Over en
tredjedel dler over 200 miljoner euro av
avgifter och ersédttningar frdn kommunerna
och Folkpensionsanstalten. Man kan darfor i
stora drag uppskatta vilka konsekvenser den
forvantade okningen av  konkurrensen
kommer att ha p& den offentliga sektorns
kostnader. Man maste dock beakta att



kommunernas andel redan har
konkurrensutsatts, medan i det nérmaste hela
Folkpensionsanstdtens andel, cirka 40
miljoner, inte har konkurrensutsatts. Det
innebédr att en dkad konkurrensutséttning och
en mer effektiv konkurrensutsédttning till
foljd av att enhetsprisséttningen upphdr kan
ha betydande konsekvenser. Inbesparingarna
kan bli mellan 4 och 7 miljoner euro pa
asniva Per invanare berdknat & kostnaderna
storst i kommuner av landsbygdskaraktér
och, uttryck i tadtortsgrad, i kommuner vars
tatortsgrad & under 50 procent.

Trafiktjanster som ordnas av statliga
myndigheter konkurrensutsétts redan idag
nastan altid. Taxitjansternas ande av de
trafiktjarster som lansstyrelserna  koper
utgjorde under en procent 2002. Det betyder
att propositionen har inga konsekvenser i
praktiken. Kommunernas transportkostnader
inverkar dock med tiden p& kommunernas
statsanddlar.

Om antalet taxibilar 6kar, okar antalet bilar
som fér bilskattedterbaring. Den totala
inverkan detta har pa statens skatteintakter &r
dock svér att bedoma, eftersom ett okat antal
bilar kan betyda mer intékter for staten i form
av den del av bilskatten som aterstar att
betala, fordonsskatt, brénsleskatt och andra
skatter, t.ex. skatt for naringsinkomst.

K onsekvenser for hushéllen

Trafiken stod 2003 fér cirka 16 procent av
hushdllens konsumtionsutgifter. Av denna
andel anvandes nagot under 15 procent for
trafiktjanster. Uttryckt i euro anvéndes 4300
euro for trefik och cirka 600 euro per hushall
for trafiktjanster. Enligt
persontrafikundersokningen 2006 varierade
taxiresornas andel av alla 1—40 kilometer
l&nga resor mellan en och tva procent. Med
hjdlp av dessa uppgifter kan man uppskatta
att det genomsnittliga hushdllet anvander
100—150 euro per &r till taxiresor.

Konsekvenserna maste  bedémas i
synnerhet ur de konsumenters synvinkel som
har de sémsta mgjligheterma att bevaka sina
intressen. Sadana kundgrupper &r i synnerhet
barn, 8ldringar och handikappade. Tjansterna
for dessa kundgrupper ordnas i allménhet av
kommunen  och  Folkpensionsanstalten
ersater kostnaderna. Kunden betalar en
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bestamd, pa forhand faststélld sjalvriskandel
for transporten, som inte paverkas av de
kostnader som den orsakar kommunen eller
nagon anan betalare. En betydande del av
skolelevernas resor ar avgiftsfria. En del av
resorna betalar kunden sélv, det gdler i
synnerhet pensiondrerna. U deras synvinkel
underléttar ett ofdrandrat system med
faststélld taxa anvandningen av
taxitjansterna.

Konsekvenser for ndringslivet i allmanhet

Néaringslivet & en viktig kund nér det gdler
taxitjdnster. Foretagens andel av anvénda
taxitjénster uppskattas till cirka 20 procent.
Enligt 1996 ars taxiundersokning hade nio
procent av foretagen |angtidsavtal med
taxiforetagare. Det &r troligt att foretagens
intresse for att konkurrensutsétta
taxitjdnsterna okar i och med att priserna,
med undantag for konsumentpriserna,
avregleras. P4 sa sitt kan néringslivet vinna
klart mer &n hushallen.

Slopandet av kravet pa trafiktillstand har

ositiva verkningar i synnerhet  for

emservice- och turistndringen. | anslutning

till dessa néringar produceras ibland olika
transporttjanster som utgbér en varierande
andel av servicehelheten. De ekonomiska
verkningarna & sammanlagt sma, men for de
enskilda foretagen kan mojligheten att
utveckla verksamheten vara av  stor
betydelse.

Konsekvenser for taxinaringen

De foreslagna andringarna har inte négra
betydande verkningar for taxindringen.
Konkurrensen kan Oka i ndgon man, men
genom att utnyttja mojligheten begransa
antalet taxitillstand kan man effektivt hindra
at det uppstdr overkapacitet. Verkningarna
kan variera frén tillstandshavare till
tillstandshavare.

3.2. Konsekvenser for myndigheternas
verksamhet

De foreslagna andringarna inverkar pa
lansstyrelsernas  skotsel av  &renden som
gdler taxitrafiken och de férfaranden som
tilldmpas. Av de anstéllda vid lansstyrelserna
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skoter sammanlagt 14 personer taxiérenden.
Av dem utfor de flesta uppgifter som hor till

sakkunnignivan. For narvarande  ligger
tyngdpunkten i handldggningen  av
ansokningarna om tillstdnd. | och med

lagandringen Overgdr tyngdpunkten till
faststéllande av kvoter och uppfdljningen av
de villkor for beviljande av tillstand som
gdler tillstAndshavarens person.
Uppkopplingen till de olika personregistren
underldttar och forsnabbar kontrollen av
uppgifterna. Arbetet med att jamféra de
sokande sinsemallan minskar. Férnyandet av
tillstanden upphor i och med att tillstanden
gdler tills vidare.

Handlaggningen av  tillstdnden  blir
snabbare i och med uppkopplingen till
registren. | samma riktning verkar ocksa
andringen som innebd& att uppgifter om
efterfragan och ubud inte langre behtver
samlas in [ samband med
ansokningsforfarandet.  Utldtanden  begérs
intelangre om tillstdndsansokningarna.

En ny uppgift for lansstyrelserna blir att
feststélla korschema.

De foreslagna éandringarna har inga
verkningar n&r det gdller antalet anstéllda
som skoter taxi &renden vid lansstyrel serna.

| praktiken & tillsynen Gver den
tillstandspliktiga trafiken en del av dvrig
trafiktillsyn. Det betyder att andringar av
taxitrafiken inte inverkar p& volymen pé den
tillsyn som polisen utfér. | och med att
uppgiften att faststdla kérschemat overférs
frdn polisen till lamsstyrelsen minskar
polisens uppgifter. Det innebér dock inte att
det frigor resurser, eftersom korskiftena i
regel faststélls enligt forslaget utan att det
behévs ndgon storre abetsinsats  for
utredande av &rendet.

Lansstyrelsernas beslut om maximiantal
taxitillstand skall Overklagas hos
kommuni kationsministeriet. Enligt
uppskattning kan antalet dverklaganden till
en boérjan vara betydande, men fenomenet
kommer endast att utmérka
overgangsperioden. Det kommer inte att

behtvas extra resurser for att skota
uppdraget.

3.3. Samhélleliga konsekvenser

Den foreslagna hojningen av

maximistrafet for olovligt bedrivande
taxitrafik ger béttre mojligheter an for
narvarande att utreda fall av olovlig trafik, i
och med att det blir mgjligt att gora
husrannsakan. Overvakningen underléttas nér
det blir dtraffbelagt att inte medfora
trefiktillstandet i bilen. | och med att
informationsutbytet mellan myndigheterna
blir snabbare skapas ocksd mojligheter for en
vélfungerande 6évervakning.

4. Beredningen av propositionen
4.1.

Beredningsskeden och
beredningsmaterial

Riksdagens grundlagsutskott faste i sitt
utldtande GrUU 40/2002 rd uppméarksamhet
vid att persontrafiklagen har diftats fore
reformen av de grundldggande fri- och
rattigheterna och att bestdmmelserna darmed
inte har beddmts med tanke pa deni 18 § i
grundlagen tryggade n&ingsfriheten.

Kommunikationsministeriet inledde en
forberedande beredning infor revideringen av
bestdmmelserna  som bestod av en
beddmning av de problematiska punkterna i
forndllande till grundlagen (opublicerad
promemoria 9.9.2003).

Efter den forberedande beredningen
tillsate ministeriet i november 2003 en
arbetsgrupp som fick i uppdrag att utreda
malsittningarna for en reform av taxitrafiken,
mojligheterna att bevara systemet med
behovsprovade tillstand och faststélld taxa
samt  utvecklingsférslag enligt  behov.
Arbetsgruppen var féardig med sitt arbete i
juni 2004 (Taxitrafikarbetsgruppens
betdnkande "Yo6n anoa  valopilkku”,
kommunikationsministeriets  publikationer
43/2004). Arbetsgruppen foreslog bl.a att
behovsprévningen och den faststallda taxan
slopas. Utldtanden begardes om
arbetsgruppens betédnkande och dessutom
bestdllde  ministeriet  utldtanden  av
statsforfat tningsexperter. Eftersom
remissinstansernas hade avvikande &sikter,
togs arbetsgruppens forslag inte till grund for
den fortsatta beredningen. Man besltt att
fortsétta beredningen med
tjanstemannakrafter. Vid beredningen sokte
man en blandad modell som inte skulle vara
lika reglerad som det nuvarande systemet,



men inte heller lika  fri som
taxiarbetsgruppens ford ag.
4.2. Utladtanden och beaktande av dem

Ett utkast till regeringens proposition med
fordag till lag om taxitrafik blev fardig i
oktober 2005. Utldtanden begédrdes av de
viktigaste myndigheterna samt naringslivet,
kommunerna och  representanter  for
taxinaringen. Utkastet bearbetades och
preciserades pa manga punkter utgdende fran
utldtandena. Forslaget med tre taxaklasser
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slopades. Bestdmmelserna om maximiantal et
tilIstand forenklades.

5. Samband med andra
propositioner

Under behandling i riksdagen & en
regeringsproposition med forslag till lagar
om kommersiell godtransport och utbildning
av vagtrafikforetagare RP 24/2006 rd. Den
andring i persontrafiklagen som foreslas i
propositionen  har  beaktats i  denna
propostion.
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DETALIJMOTIVERING

1. Lagférslag

1.1. Lagomtaxitrafik

1kap. Allmannabestammel ser

1 8. Lagens syfte. | paragrafen foreskrivs
som lagens viktigaste mal. Om vilka &gér der
som behGvs for att malet som gdller
tillgdngen pa taxi skall uppnds foreskrivs i
lagens 19 och 20 8. | lagens 20 § skapas
forutséttningar for langsiktig och lonsam
foretagsverksamhet, vilket skall bidra till att
forbéttra till gangen pa taxitjanster. | lagens
12 § foreskrivs om skyldigheten att bedriva
trafik och i 13 § om korschema
Bestammelser som galler kvaliteten pa
tjiansterna & bestdmmelserna om vilka krav
som stalls p& den som ansdker om tillstand
och pa tillstdndshavare i 6—10 §,
bestammelser om priser finns i 16 § samt
bestdmmelser som  uttryckligen géller
kvaliteten pa tjansterna i 17 8. Om
omstandigheter som inverkar pa kvaliteten pa
bestélIningsformedlingen foreskrivsi 15 8.

2 8. Déefinitioner. Definitionerna i
paragrafen motsvarar i huvudsak
motsvarande bestdmmelser i 2 § i

persontrafiklagen.

Definitionen p& bestdIningstrafik forkortas
genom av den onddiga restgruppen stryks.
Definitionen p& trafikansvarig  person
kompletteras med ett tilldgg om ansvar.

Definitionen pa stationsplats preciseras sa
att det foreskrivs om skyldighet att kora bilen
till stationsplatsen efter det att korningen
eller uppdraget dutforts. Taxibilen behtver
inte omedelbart &tervanda till stationsplatsen
om efterfrigan forutsitter att den stannar
kvar inom ett frammande
stationsplatsomrade. Att svara pa efterfragan
vid den egna stationsplatsen skall dock vara
den priméra uppgiften. Tillstandshavaren kan
ha en éler flera statlonsplatser
Stationsplatserna kan finnas pd en och
samma ort eller pa olika arter. Valet mellan
olika alternativ gors enligt vad som anges i
ansokan, men i alméanhet & <atiorsplatsen
en kommun. Stationsplatsen kan vid behov

fortséttningsvis bestdmmas vara en by eller i
ovrigt anges noggrant. En sddan noggrann
angivelse av stationsplatsen kan vara
nodvandig i synnerhet i glesbygder i
kommuner med stor areal.

Definitionen pa taxitillstand motsvarar till
innehdllet i huvudsak det motsvarande
begreppet i persontrafiklagen. Det skall vara
mojligt att med stod av taxitillstandet bedriva
trafik som kompletterar kollektivtrafik och
som erbjuds allmant. Kollektivtrafik som kan
ebjudas adlmént kan med stéd av
taxitillstandet ocksd i fortséttningen bedrivas
enligt avtal i form av  koptrafik.
Utgangspunkten & att tillstdndshavaren skall
skaffa ett sddant fordon for bedrivandet av
trafiken som till sin storlek och utrustning
bést passar for denna trafik. De krav som
stélls pd bilen for att den skal vara
till ganglig skall ocksd i fortsdttningen anges i
tillstandet.

3 8. Lagens t|IIampn|ngsomrade Lagen
skall enligt forslaget tillampas pa trafik som
bedrivs med personbil. Enligt 10 § i
fordorslagen (1090/2002) avser personbil
(fordon i kategori M,) ett for persontransport
tillverkat fordon med plats for hogst étta
personer utd ver foraren.

I bestdmmelsen om lagens
tillampningsomrade infors begreppet
yrkesmassig, som tidigare fram till 1991 var
et kannetecken pd trafik som forutsitter
trafiktillstand. En begransning av
tillstandskraven till i huvudsak endast
yrkesmassig trafik & motiverat med
avseende pa den i grundlagen foreskrivna
naringsfriheten. Y rkesmassu ghetens
betyddse med avseende pa naringsfriheten
motiveras narmare i avsnittet Forhallande till
grundlagen och | agstiftningsordning.

Med yrkesméssig transport av personer
jamstélls  transport mot erséttning nar
transporten foregds av erbjudande om
transport till allmanheten pa offentlig plats.
Syftet med bestdmmelsen & att effektivt
forhindra kedrivande av olovlig trafik genom
att oka risken for avsldjande. En sadan
enstaka transport uppfyller inte kravet pa
yrkesméssighet. Utgéende fran erfarenheter
som gjorts i andra nordiska lander behdvs en



sadan bestammelse for att man skall kunna
hindra olovlig trafikutévning utan att oka
Overvakningen. Att erbjuda tjanster pa
internetsidor  skall daremot vara et
forfarande som pekar payrkesmassi ghet.
Lagens 18 § tillampas pa godstransporter
som utfors med stéd av ett taxitillstand. |
Owigt tilldmpas lagen om kommersiell
goddransport pad vag RP 24/2006 pa
godstransport som utfors med personbil.

2 kap. Taxitillstand

4 8. Tillstandspliktiga transporter. | 1
mom. foreskrivs om kravet pa trafiktillstand
vid bedrivande av persontrafik pa vag mot
erséttning. Om persontransport som utférs
med buss och ambulans foreskrivs
fortséttningsvis i persontrafiklagen.
Persontrafik som utférs med andra fordon
omfattas inte av tillstdndsplikten.

I 2 mom. foéreskrivs om de situationer dar
bedrivande av yrkesmassig trafik ar tillatet
utan taxitillstdnd. Undantagen i 1 och 2
punkten motsvarar 6 § 2 a och 4 punkten i
persontrafiklagen. Paragrafens 3 och 4 punkt
ar nya

Undantaget i 1 punkten behdvs i synnerhet
med tanke pa storleken p& den avgift som
personer med funktionshinder far betala for
transportservicen.  Avgiften kan vara
densamma som avgiften inom
kollektivtrafiken pa orten. | frdga om de
transporter som avses i 2 punkten kan man
tilldmpa fri prissédttning. De 6vriga undantag
fran tillstandsplikten vid bedrivande av
persortransport med personbil som det
foreskrivsom i 6 § i persontrafikl agen &r inte
yrkesmassig trafik i och med att erséttningen
for transporten &r s liten. Sdunda & ocksa
mindre omfattande trarsportservice i form av
koptjanster som utférs inom social- och
hélsovérden tillaten, om ersittningen t.ex. &r
ett belopp som Gverenskommitsi arbets eller
tjanstekollektivavtal.

Undantaget i 3 punkten gor det mgjligt att
utfora transporter i anslutning till hemservice
och turistservice. Fore 1994 kunde det
beviljas begransade trafiktillstand for sidana
transporter. De begransade tillstanden
slopades 1994 nar  tillstandssystemet
forenklades. Efter andringen har det dock
uppkommit problem darfor att trafik som
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bedrivs med personbil inte har kunnat
beviljas annat tillsténd &n taxitillsténd. Det
har aterkommande visat sig att det finns ett
behov av at bedriva persontransport vid
sidan av en annan naring, i synnerhet
hemservice och  turism.  Nu tilldts
persontransport utan trafiktillstand i samband
med dessa servicendringar, om transport
ingdr i den service som foretaget erbjuder.
Det ror sig i allmanhet om servicepaket som
transporten utgér en liten del av. Vid
forsdjningen av servicepaket tillampas i
almanhet en prissditning som géller hela
paketet. Enbart transport fran flygstation till
hotell & inte ett sddant servicepaket av den
omfattning som avses hér.

Enligt 4 punkten behdvs det inte heller
langre trafiktillstand for trafik som bedrivs
med museifordon. Enligt 24 § i fordonslagen
a museifordon ett fordon som ett
besiktningsstalle pa basis av utlédtande av en
|landsomfattande registrerad
museifordonsférening godkants som
museifordon. Dessutom kravs att minst 30 ar
har  forflutit  sedan  utgdngen  av
tillverkningsaret och att fordonet har hallits i
ett skick som motsvarar originalskicket eller
att det har restaurerats pa behdrigt sitt.
Transport som utférs med museifordon ar av
liten ekonomisk betydelse och har ofta
karaktdren av hobbyverksamhet.

5 § Tillstdndsmyndighet. Paragrafen
motsvarar till innehadllet 8 § 4 mom. i
persontrefiklagen. For det fall att en sokande
vill bedriva trafik i tva lan, tex. sa att
stationsplasen bestdr av tvd kommuner som
hor till olika l&n, har bestdmmelsen dock
kompletterats med ett omnamnande om
huvudsaklig stationsplats. | en sadan
situation kan den sbkande avgodra vilken
kommun han anser vara sin huvudsakliga
stationsplats och anstka om tillstand hos
lansstyrelsen i det 1an dér den huvudsakliga
stationsplatsen finns. P4 tillstandsforfarandet
tilldmpas férvaltningslagen (434/2003).

6 §. Forutsittningar for beviljande av
taxitillstdnd. | paragrafen foreskrivs om
forusdttningarna  for beviljande  av
taxitillstand. Taxitillstand skall beviljas en
sbkande som uppfyller de foreskrivha
villkoren, dock med beaktande av de
begransningar géllande antdet taxitillstand
som det foreskrivsomi 19 8.
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Bestammelserna géllande personer som
ansoker om taxitillstdnd i 1 mom. 1—5
punkten motsvarar i huvudsak
bestdmmel sernai 9 § 1—3 och 5 mom. samt
9 b 8§81 och 2 mom. i persontrafiklagen. Av
den som ansoker om taxitillstand och den
som &r trafikansvarig forutsétts som regel
praktisk erfarenhet. Erfaenheten kan dock
ocksd vara erfarennet av nagot annat
serviceyrke an taxiforarens. Med
serviceyrken avses uppgifter som inte kréver
hogskoleexamen och som inte hor till
pro duktionen.

Punkt 6 i 1 mom. & ny. Bestdmmelsen
behovs néar den sokandes taxitillstand har
derkallats under det senaste &ret p.g.a. att det
har férekommit alvarliga och betydande
forseelser eller forsummel ser.

Enligg 2 mom. kan taxitillstand
fortséttningsvis beviljas personer som inte
har genomgétt foretagarkurs, om de har
erfarenhet av ledande uppgifter i ett foretag
som bedri ver persontrafik. Tva ars erfarenhet
anses vara tillréckligt. Kursen krévs inte
heller av personer som har en lamplig yrkes-
eller hogskoleexamen. Men de skall avldgga
och godkannasi det skriftliga pro vet.

I 3 mom. bestéms om forutsattningarna for
beviljande taxitillstand som galler en juridisk
per son.

Enligt 4 mom. skall det fortsdttningsvis
vara mojligt att bevilja en stkande som inte
har praktisk erfarenhet taxitillstand. Det &r
mojligt endast om det inte finns nagra
sokande som har praktisk erfarenhet.

7 8. Gott anseende. | paragrafen foreskrivs
om det krav pa gott anseende som galler den
som soker taxitillstand, innehavare av
taxitillstand och den som &r trafikansvarig.
Om den sokandes anseende foreskrivsi 9 8§ 1
och 3 mom. och 9 b 8§ 1 mom. i
persontrafikl agen. Det foredds att kraven
skarps s att de garningar for vilka de
strangaste straffen utméts far beaktas under
an langre tid &n tidgare. Enligt 1 punkten
skall over tva & langa fangelsestraff vara av
betyddse under tio &. De brott for vilka
sadana straff utdoms & i allmanhet forema
for ett starkt ogillande fan samhéallets sida;
for dessa brott kan t.ex. inte villkorliga straff
utdomas.

I 2 punkten foreskrivs om vilken betydelse
straff som &r tva &r 1anga eller kortare har for

beviljande av tillstdndet. Betraffande dessa
straff & granskningstiden densamma som
enligt den géllande lagen.

Paragrafens 3 punkt innebér en skérpning
av lagen. Enligt denna punkt skall enskilda
ganingar som riktar sig mot en kund beaktas
ocksd nar draffpafoljden har varit boter.
S&dana gérningar skall beaktas under tre &r.
Det kan tex. rora sig om misshandel, stold
och andra férmogenhetsbrott. Brotten kan
rikta sig mot kunder i den egna taxibilen,
men ocksd brott mot andra kan beaktas.
Rattfylleri som intréffat i trafik som
forutsitter trafiktillstand med boter som
straffpafoljd samt olovigt bedrivande av
taxitrafik beaktas under tre ar.

Enligt 4 punkten skall vissa botesstraff som
utdomts minst tre ganger under de tva
senaste  dren beaktas.  Granskningstiden
forlangs fran ett &r till tva &r. Rattfylleri som
intréffat under privat kérning och som
foraren domts till botesstraff for beaktas pa
grundval av denna punkt.

Oberoende av att fler brott &@n tidigare skall
beaktas vid beddmningen av forarens goda
anseende och att de till en del granskas under
en langre period an tidigare, skall
tillstdndsmyndigheten fortsattningsvis alltid
fran fall till fall beddéma om garningarna
visar att en person & olamplig att bedriva
taxi trafik.

8 8. Foretagarkurs. | paragrafens
foreskrivs ndrmare om den foretagarkurs som
namnsi 6 8 1 mom. 3 punkten och om ckt
prov som ordnas i andutning till kursen.
Bestdmmelsen ansluter sig till regeringens
proposition med fordag till revidering av

lagstiftningen om kommersiella
godstransporter och utbildning av
vagtrafikforetagare som for nérvarande
behandlas i riksdagen RP 24/2006. |

propositionen foredas att det stiftas en lag
om en uthildning for trafikforetagare |

godstrafik- och persontrafikbranschen. |
denna  paragraf  foreskrivs om  en
foretagarkurs i andlutning till taxinéringen
som kompletterar den ndmnda
regeringspropositionen. Lagen om
trafikforetagarutbildning skall enligt
propositionen tillampas pa

foretagarutbildning i trafikbranschen frén den
1 januari 2007. Den foreslgna paragrafen
tréder i kraft fran och med februari 2007.



9 8 Formdga att svara for sina
ekonomiska forpliktelser. Solvenskravet for
sbkande slopas, men fortsditningsvis
forutsétts att den som ansbker om
taxitillstand p& tillborligt sétt kan svara for
sina ekonomiska forpliktelser. Kravet galler
fortsittningsvis ocksd den som &
trafikansvarig. Oberoende av sol venskravet i
9 8 1 mom. i persontrafiklagen har det inte
forutsatts att den sokande visar intyg over
sina ekonomiska resurser. | praktiken har det
ansetts tillrackligt att den sokande inte &r
forsatt i konkurs och att han inte har obetd da
fordringar som har |amnats for indrivning.

Bestdmmelsen preciseras genom att det
anges en nedre grans for fordringar som &r av
betydelse. Bade fordringar som ansluter till
den sokandes foéretagarverksamhet och till
hans privatekonomi skall vara av betydelse.
Sma summor beaktas inte. Utéver fordringar
beaktas ocksa skatteskulder.
Skattemyndi gheterna har ratt att pa eget
initiativ driva in skatteskulder, vilket innebar
att de inte behandlas av
utsdkningsmyndigheterna. Skatteskul der
skall beaktas pd samma sitt som utsokningar.
Beloppet av utsokningar och skatteskulder
skall stéllas i relation till verksanhetens
omfattning, dvs. antalet bilar.

10 8 Beviljande och andring av
taxitillstand. | paragrafen foreskrivs om
taxitillsténdets innehall och &andring av

tillstdndet samt fattande av beslut om
samtrafik. | 1 mom. féreskrivs om innehdllet
i taxitillstdndet. Ett taxitillstand galler tills
vidare. Taxitillstand skall inte langre behdva

beviljas for en bestdmd tid, eftersom
lansstyrelsen pd tjanstens  vagnar
konti nuerligt kan kontrollera att
forutsattningarna  for trafiktillsténdet
uppfylls. | taxitillstdndet kan  det
fortséttningsvis faststéllas krav betréffande
fordonens tillganglighet. |  ovrigt far

tillstdndshavaren sjdv bestamma vilken typ
av bil han vill anvanda.

I 2 mom. foreskrivs om andring av
taxitillstdndet. Eftersom ett taxitillstand
gdler tills vidare, behtvs det inte langre
foreskrivas om fornyande av tillstandet. Det
skall fortsdttningsvis vara mgjligt att andra
ett taxitil Istdnd pa ansokan. Stationspatsen
eller den trafikansvariga kan andras och
ocksa andringar som géller utrustningen kan
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gorasi taxitillstandet.

Taxitillstdnd har nar  behovsprovning
tilldmpats beviljats enligt taxiférarens
erfarenhet. De som arbetat langst som
taxiforare har haft féretrade fére andra
sbkande. Detta & fortsdttningsvis motiverat,
eftersom erfarenhet av taxiforaryrket ger det
kunnande som behdvs for att bedriva egen
taxitrafik. Anvandningen av detta kriterium
har dock bidragit till att foretagsstorleken har
blivit ensidg. Den flesta trafikidkarna inom
taxitrafiken & enbilsforetagare. For  att
foretagsstorleken skall differentieras &r det
motiverat att en del av tillstdnden beviljas
personer som redan har ett eller flera
taxitillstand. Darfor foreslas att
taxitilistdnden  vartannat &  beviljas
innehavare av taxitillstand. Eftersom det ar
svart att motivera en foretradesordning,
foreslds att dessa tillstand lottas ut om antalet
sokande &r storre an antalet tillstand som kan
beviljas.

11 8 Forbud mot Overldtelse av
taxitillstand. I 1 mom. foreskrivs om forbud
mot Overldtelse av taxitillstand.  Ett
motsvarande forbud ingdr for nérvarande
som ett permanent villkor i taxitillstandet.

I 2 mom. foreskrivs om forfarandet vid
Overlédtelse av taxitillstdnd som beviljats en
juridisk person. | 22 § 4 mom. fdreskrivs
dessutom om &terkallande av en Gverldtares
taxitillstand.

Enligt den gdlande lagen skal et
taxitillstand aterkallas i samband med
forsdljning av foretaget eller ndgon annan
form av oOverl&else mot vederlag, om den
som &r trafikansvarig upphér med att faktiskt
skota de uppgifter som ankommer pa honom
enligt persontrafiklagen. Det har visat sig
vara svart att Overveka att bestammelsen
foljs, eftersom det & svart eller rentav
omgjligt  for lansstyrelsen att pa ett
tillforlitligt sétt félja om den som &
trafikansvarig skoter sina uppgifter.

Enligt det ft‘)reslagna momentet  skall
forsdjning av tillstand forhindras genom att
koparen eller mottagaren alltid maste ansoka
om att fa taxitillstndet i sitt namn. Koparen
tar risken att ftillstdndet inte bewljas
eftersom samma bestdmmelser tilldmpas pa
beviljandet av detta tillstnd som pa
beviljandet av andratillstand.

En 6verldtelse av ett foretag som sker utan
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vederlag skall fortsdttningsvis vara mdjlig
utan att Overldtarens tillstand hotas av
derkallande. Det betyder att det & mgjligt att
genomfdra generationsvaxling i taxiforetag. |
samband med en vederlagsfri Gverlételse
behover mottagaren inte ansbka om nytt
tillstdnd, utan en ansbkan om &ndring av
tillstdndet i frdga om byte av trafikansvarig
ar tillrackligt.

3 kap. Bedrivande av taxitrafik

12 §. Skyldigheten att bedriva taxitrafik
och avtal om jourskyldighet. | paragrafens
foreskrivs om skyldighet att bedriva trafik,
skyldighet att ta emot kdrningar och
undantag frén dessa. Paragrafens 1 mom.
motsvarar till innehdllet 13 § 1 mom. i
persontrafikl agen. | paragrafen foreskrivs
ocksd om tillfaligt avbrott i trafiken, som det
foreskrivs i 18 8§ i persontrafiklagen.
Innehavaren av  ett taxitillstdnd — &r
fortsittningsvis skyldig att bedriva sadan
trafik som han har ansokt om tillstand for. |
lagens 22 8§ foreskrivs dessutom om
aterkallande av oanvant taxitill stand.

En tillstdndshavare har dock rétt att avbryta
trafikutovningen under hogst tre manader.
Detta kan endast ske med lansstyrelsens
samtycke och av tvingande skél. Det &r en tid
som kan behtvas om den tillstandshavaren
blir §uk och det av nagon orsak & svart att
anstdlla en forare. Trafiken har tidigare
kunnat avbrytas med samtycke fran polisen,
men uppgiften lampar sig inte for mlisen, i
synnerhet nér polisen inte léngre skall
faststalla korschemat.

| 2 mom. foreskrivs om situationer da
tillstdndshavaren har rétt att vagra att utfora
en korning. Vagran & majlig om bilen inte

har  korskift enligt  korschemat  eller
bestdlIningen inte kommer fran
tillstandshavarens verksamhetsomrade.

Taxitillstandet ger rétt att bedriva trafik i hela
landet, men med stéd av denna bestdmmelse
kan tillstandshavaren vagra ta en korning
som forutsitter att han avldgsnar sig fran sitt
normala verksamhetsomrade. | praktiken
bestammer tillstdndshavaren hur stort hans
egentliga  verksamhetsomrédde &  med
beaktande av  dstationsplatsen  enligt
tillsténdet. En vagran kan vara motiverad av

olika skal, tex. dafor att forarens
lokakénnedom inte &r tillracklig eller at
hans tillétna arbetstid har oGverskridits. Ett
viktigt familjeskd kan ocksd vara ett skal,
liksom ocksa att fordonet har gétt sonder
eller & pa reparation. Dessutom kan en
tillstdndshavare avstd frdn en korning i
situationer dd en avonad forare kan vagra
utfora ett artete p.g.a. en orsak som ansluter
till  arbetssdkerheten. Enligt 23 § i
arbetarskyddslagen  (738/2002) har en
arbetstagare rétt att vagra utfora ett abete om
arbetet  medfor  alvarlig fara  for
arbetstagarens eller andra arbetstagares liv
dler hdlsa. Det betyder att en férare kan
vagra utfora en kdrning om kunden upptréder
valdsamt eller hotfullt.

Ocksa bestammelsen i 3 mom. begransar
tillsténdshavarens  skyldighet att  utfora
koérningar. Pa landsorten kan trafikidkarna
begransa sin jourskyldighet under tider da
efterfrdgan &r liten. Sadana avtal har ingétts
pa vissa orter. Det & dock nodvandigt att
foreskriva i lag om att avtal ar tillétna,
eftersom avtalen kan ha ett samband med
konkurrensréttsliga bestdmmel ser.

13 §. Korschema. | paragrafen foreskrivs
om syftet med korschemat, det centrala
innehdllet, befogenheter, forfarandet nér
korschemat faststalls samt iakttagandet av
kdrschemat.

I 1 mom. féreskrivs om syftet med
kodrschemat. Ett korschema ar
fortsittningsvis nodvandigt &minstone i de
flesta std&derna och i kommuner med tat
bebyggelse eftersom taxiforetagen & si sma.
Om var och en av tillstdndshavarna bestamde
géavstandigt om sina arbetstider, skulle
utbudet troligtvis inte  styras  efter
variationerna i efterfrégan. Malet skall dock
vara at korskiftena bestams sa  att
tillstdndshavarnas handlingsfrihet inte
ogrundat begrénsas och att de kan ordna sin
verksamhet s3 som de anser bast. Alla
innehavare av taxitillstand skall behandlas
jamlikt. Detta kommer till uttryck genom att
varje tillstdndshavare skall skota bade bra
och daliga skiften och arbeta ocksa under
obekvéama arbetstider.

| 2 mom. bestdms om befogenheter och
forfarande. Lénsstyrelsen faststéller
korschemat pa framstallning av
tillstdndshavarna eller en organsiation som



foretrader &karna. Uppgiften skots i dag av
polisen, men uppgiften lampar sig daligt for
polisen. | allménhet faststéller polisen listan
Over korskift utan att péverka innehallet.
Lansstyrelsen skall enligt f('jrslaget faststdla
korschemat pa forslag av tillstandshavarra.
Fordaget kan goras av en branschférening,
men ocksa av a&karna drekt. Normalt kan
korscheman faststdllas kommunvis, men
forslaget kan ocksa omfatta flera kommuner.
Om det finns flera bestéllningscentraler i
omradet, har var och en av centralerna ett
eget kdrschema.

Tillstdndshavarna & skyldiga att kora de
skift som anges i kdrschemat, men de skall
ha rétt att utfora korningar ocksa utanfor sina
korskift. Denna andring & nodvandig for att
Okatillstdndshavarnas handlingsfrihet.

14 8§ Samtrafik. Enligt 19 § i
persontrafiklagen kan tillstdndsmyndigheten
meddela sidana foreskrifter om bedrivande
av trafik som avviker fran trafiktillstandet,
om detta pd grund av forandrade
forhdllanden eller av andra séarskilda skal ar
nodvandigt. Bestammelsen har tillampats pa
trafik som bedrivs med personbil endast nér
beslut har fattats om samtrafikomraden.
Enligt 3 mom. kan lansstyrelserna ocksd i
fortsattningen pa eget initiativ eller pa
initiativ fran en tillstdndhavaren eller en
sammanslutning som foretrader &karna
forenhetliga tva eler fler kommuners
statiorsplatser. Beslutet kan ocksd vara
begransande, t.ex. si att endast en del av
statiorsplatserna & gemensamma. Beslut om
ett samtrafikomrédde kan vid behov ocksd
fatas pd ansbkan. Bestammelsen gor det
mojligt att t.ex. bilda ett taxiomréde av hela
huvudstadsregionen. Dessutom kan
lansstyrelsen dldgga bestdllningscentralen att
formedla bestall ningar ocksa till sddana blar
som har kort en kund till en adress utanfor
det egna statiorsplatsomradet och dnnu inte
hunnit kora tillbaka till sin staionsplats. Pa
sa sitt kan man effektivera taxibilarnas
verksamhet och  santidigt  forbéttra
tillgangen.

15 §. Bestdllningscentralen. | paragrafen
foreskrivs om anmalan av bestallningscentral
till lansstyrelsen, de centrala krav som géller
verksamheten samt forbud att verka som
bestallningscentral  p.g.a.  missforhdllanden
och forbud forenat med vite. Innehallet i
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paragrafen motsvarar i huvudsak 16 § 1—3
mom. i persontrafiklagen.

En bestallningscentral & en verksamhet i
andlutning till bedrivandet av taxitrafik som
& avsedd att vara permanent, dar
bestédllningar frdn kunder tas emot och
formedlas till taxibilar som & i tjanst. Som
bestdl Iningscentralverksamhet  anses  inte
formeding i liten skala, t.ex. ett foretag med
nagra taxibilar om formedlar korningar till
sina egna bilar och underleverantorer. Inte
heller mottagning av bestélningar i
anslutning till samordning av resor och
formedling  av dessa & sadan
bestdl Iningsformedling som avses i denna
lag.

I 1 och 2 mom. foreskrivs om
bestdllningscentralernas  skyldighet att
anmda sin verksamhet till lansstyrelsen. En
ny bestalIningscentral bor innan
verksamheten inleds gbra en anmdan till
lansstyrelsen  som skall innehdla en
redogorelse for att formedlingsverksamheten
skots dygnet runt, att centralen tar emot
forbestaliningar samt vilka personer som
ansvarar  for  bestéllningsférmedlingen.
Bestdmmelserna utgér inte ett hinder for
konkurrens, utan det kan finnas flera
centr aler inom samma omrade.

I 3 mom. foreskrivs om &tgarder som
lansstyrdsen  kan vidta for att hindra
obehérig bestéllningsformedling.
Lansstyrelsen kan forbjuda en
bestallningscentrals verksamhet till dess att
brister och problem har rétats till.
L ansstyrel sen kan forena ett forbud med vite.

16 8. Taxitrafikens konsumentpris |
par agrafen foreskrivs om hur
konsumentpriserna for taxitrafiken faststélls.
Om priserna i taxitrafiken foreskrivs genom
forordning av statsradet. De priser som det
foreskrivs om i forordningen tillémpas i hela
landet. Regleringen av priserna skall dock
endast gédlla konsumentpriserna. Konsument
ar en fysisk person som kt')per taxitjanster i
huvudsak fér annat &ndama &n bedrivande
av néringsverksamhet. Det innebdr att de
faststéllda priserna  endast tillampas pa

per soner som omfattas av
konsumentskyddslagen ~ (38/1978). De
viktigaste  kundgrupper fér vilka de

faststallda priserna inte géler & kommuner
och n&ingdliv. Taxan tillampas dock ocksa
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pd kunder som foretrader kommuner och
néaringsiv om ett avtal om n&gon annan
prissittning inte har ingdtts. Detta &r
nédvandigt med tanke pa den praktiska
verksamheten, eftersom taxiforaren inte alltid
kan skilja mellan konsumenter och andra
kunder.

I 1 mom. definieras vilka olika delar taxan
bestdr av. Andra &n i momentet namnda delar
far inte ingd i konsumentpriset. Med tanke pa
tillstndshavarnas egendomsskydd & det
motiverat att taxan bestams pa a?rundval av
kostnaderna och att ocksa en skalig vinst har
beaktats. Om justering av priserna enligt ett
prisindex for taxitrafiken foreskrivs arligen.

17 §. Kvalitetsnormer for taxitjanster. |
paagrafen foreskrivs om kvaliteten pa
senvicen. Kommunikationsministeriet och
Suwomen Taksliitto har [&tit utféra en
utredning om  utvecklandet av et
kvalitetssystem for taxibranschen som blev
fardig i borjan av 2005. Det é&r
andamdlsenligt att utvecklandet av et
kvalitetssystem genomfors pa frivilligt. Det
ar dock viktigt att var och en som arbetar i
branschen & skyldig att iaktta vissa kriterier
som garanterar en miniminiva pa kvaliteten.

I 1 mom. foreskrivs om de viktigaste och
grundlaggande kvalitetskriterierna som kan
understodjas bl.a. genom inforandet av ett
kvalitetssystem. Kvalitetsnormerna géaller
omstandigheter som hanfor sig till tillgang,
bilen som anvands i trafiken, foraren och
hans upptrédande, korséttet, betalning och
kundens sikerhet och behov av hjalp. Ocksa
aspekter som ansluter till bilens till ganglighet
skall beaktas.

Enligt 2 mom. skal det foreskrivas
narmare om vissa kvalitetsnormer genom
forordning av kommunikationsministeriet.
Genom férordning kan det narmast
foreskrivas om tekniska detdjer.

18 8. Godstransport. Paragrafen motsvarar
i huvudsak 17 § 2 mom. i persontrafikl agen.
Med st6d av taxitillstandet & det
fortséttningsvis mojligt att transportera latta
var uforsandel ser. Genom paragrafen
begrénsas inte rétten att transportera gods
utan trafiktillstnd for godstransport som det
foreskrivs om i lagen om kommersiell
godstransport pa vag RP 24/2006.

4Kkap. M aximiantal taxitillstand och
uppféljning
19 8 Maximiantalet taxitillstand. |

pearagrafen  foreskrivs om maxi miantalet
taxibilar som &rligen faststélls av. | 1 och 2
mom.  fdreskrivs ~om  maximiantalet
taxitillstdnd per kommun. | 3 mom.
foreskrivs om besvarsmyndigheten.

Lansstyrelsen faststéller arligen taxikvoten
per kommun. Den bestdmmer samtidigt hur
stor del av tillstdnden skall beviljas trafik
som bedrivs med sk. hinderfria bilar.
Lansstyrelserna skall faststilla kvoterna sa
att antalet tillstand inte begransar tillgangen
pa taxitjanster. Tillgangen skall vara tryggad
ocksa nér efterfrégan ar stor. Pa sa satt skall
det finnas tillracklig tillgéng pa taxibilar t.ex.
under sidana tider pa dygnet da efterfrégan
ar livlig eller nér det & sasong i Lapplands
skidcentrum. Tillgdngen behover dock inte
dimensioneras enligt de dagar da efterfrégan
ar storst. Sadana dagar &r t.ex. vissa helger.

Utgangspunkten skall vara att trygga att
taxitjansterna finns kvar i omréden dar
kollektivtrafiktjansterna minskar och att
trygga en tillracklig tillgang i omraden dar
efterfrdgan & livlig. | resultatstyrningen
mellan  kommunikatiorsministeriet  och
lansstyrelsen kan det stédlas resultatmd i
andutning till sakerstdlandet av tillgéngen
pataxitjanster.

Maxiantalet far inte faststéllas s hogt att
foretagens mojligheter att producera tjanster
av god kvalitet forsamras p.g.a att utbudet &r
for stort. Om ett tillstand omfattar flera
stationsplatser och dessa ligger i olika
kommuner, réknas tillstandet in i kvoten i
den kommun som den stkande anger som sin
huvudsakliga stationsplats.

Vid faststdllandet av maximiantal & de
uppgifter om efterfrégan och tillgang som
lansstyrelsen erhdller med stéd av 20 § av
central betydelse. | synnerhet ndr det &
vanligt att en kommungrans dverskrids nar
taxitjansterna utnyttjas skall lansstyrelsen
anvanda uppgifterna om efterfrégan och
utbud for ett stérre omréde till grund for
kvoten. Detta & typiskt for taxitjansterna
t.ex. i huvudstadsregionen. Bestdmmelser om
samtrafik finnsi 14 8.

Vid faststéllandet av maximiantal tillampas



andamél senlighetsprévning. Antalet tillstand
far dock inte begrénsas enbat for att
sakerstédlla tillgang och kvalitet.
Myndigheternas svangrum begransas av den
skyldighet att beakta vissa kriterier som
inverkar pa antalet tillstand vid faststdllande
av maximiantalet som det foreskrivs om i 20
§ 2 mom. Inom ramen fér maximiantalet sker
gdva beviljandet av taxitillstand enligt
bunden prévning. | och med att faststéllandet
av maximiantal infors behdver man inte
langre inhamta utldtanden om anstkningarna
om taxitillstdnd for att utreda behovet. De
villkor som gdler den sbkandes person
kontrolleras i ansbkan och bilagorna till
ansbkan samt i personregi ster.

Eftersom det vid faststdllandet av
maximi antal tilldampas
andamdlsenlighetsprovning,  foreslds  att
besvéar Over lansstyrelsens beslut skall
anféras hos kommunikationsministeriet i
stéllet for hos forvaltningsdo mstolen.

20 §. Uppfdljning av efterfrAgan och
tillgang pa taxi. | paragrafen bestams om
lansstyrelsens  uppfdljningsuppgifter.  De
uppgi fter som f&s genom uppfoljningen &r av
vasentlig  betydelse nar lansstyrelsen
faststidller maximiantalet taxitillstand per
kommun i enlighet med 19 8. Enligt 1 mom.
skall |ansstyrelsen aktivt folja forandringar i
efterfrégan och tillgéng pa taxitjanster samt
hur [8nsamheten i branschen utvecklas.
Déarutbver skall lansstyrelsen samla in
uppgifter om olika kundgruppers behov.
Detta kan ske genom att man haller
regelbunden kontakt med kommunerna och
inrdttningar som féretrader naringslivet.
Insamlandet av respons frén konsumenterna
kan t.ex. ske med hjdp av larsstyrelsens
internetsidor.

I 2 mom. preciseras vilka uppgifter om
efterfragan och utbud som |ansstyrelsen skall
samla in och fdlja Utgangspunkten ar att
lénsstyrelsen skall samla in uppgifterna
kommunvis, men den kan ocksa samla in
uppgifterna for ett storre omréde, t.ex. en

pendlingsregion. | momentet nadmns de
uppgifter som i alménhet inverkar pa
efterfrdgan och tillgdng pa taxi. Utdver de

namnda uppgifterna kan man ocksa anvanda
andra uppgifter, i synnerhet om kommunen i
ndgot avseende awviker fran andra
kommuner. Som exempel kan ndmnas de
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kommuner i Lappland da det finns
&kidcentrum. | sidana kommuner &
efterffrigan pad taxi <Orre an i andra
|landsortskommuner.

Tillsyn och &terkallande av
taxitillstand

5kap.

21 8. Lansstyrelsens tillsynsuppgifter. |
paagrafen bestdms om  lansstyrelsens
tillsynsuppgifter. Enllgt 1 mom. skal
lansstyrelsens en gang om aret kontrollera att
innehavaren av ett taxitillstand och den som
ar trafikansvarig fortfarande uppfyller kravet
pa gott anseende och pa behorigt sétt kan
svara for sina ekonomiska forpliktdser. De
uppgifter fran de register som namns i 29 §
och som behovs for att kontrollen skall
kunna genomféras kan lansstyrelsen fa
tillgéng till genom teknisk uppkoppling till
registren. For narvarande  granskas
forut&attnmgarna for tillstandet i almanhet
endast n&r tillstdndet fornyas. Avsikten med
andringen & att det skall vara mojligt att s
snabbt som mgjligt reagera pa forseelser och
forsummelser. PA s sétt kan man hindra att
personer som inte & lampliga bedriver
taxitrafik. Detta & viktigt med tanke pa
kundernas sdkerhet och konsumentskydd.

Enllgt 2 mom. skall lansstyrelsen en gang
om daret kontrollera att trafik fortfarande
bedrivs med stod av taxitillstandet. Detta &
viktigt med tanke pa tillgdngen pa
taxitjanster, eftersom antalet tillstdnd &r
begransat i enlighet med 19 8. | praktiken
skall  kontrollen genomféras <3  att
lansstyrelsen med stod av 25 § ber
innehavarna av taxitillstdnden om uppgifter
om foregdende &s omsittning och antalet
korda kilometer. FOr nérvarande lamnas
uppgifter om trafikutbvni ngen till
lansstyrelsen  endast i samband med
fornyandet av tillstandet vart femte ar.

22 §. Aterkallande av taxitillstdnd. |
per egrafen foreskrivs om aterkallande av
taxitillstnd, utfardande av varning och om
den rételseuppmaning som i vissa fall
meddel s fore varningen.

En bestdmmelse som motsvarar 1 mom.
finnsi 20 § 1 mom. i persontrafiklagen. | 2
mom. definieras noggrannare an tidigare
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vilka typer av forseelser eller forsummelser
som uppdagats vid bedrivandet av
taxitrafiken som kan leda till &terkall ande av
trafiktillstandet. Det centrala & att endast
dlvarliga och betydande forseelser och
forsummelser  skall beaktas.  Ocksa
underldtenhet att iaktta kvalitetsnormerna
kan leda till att tillstandet terkallas, &ven om
den i 5 mom. ndmnda varningen i forsta hand
skall anvandas for att rétta till problemet nar
det gdller forseelser och forsummelsa i
anslutning till kvaliteten.

I 3 mom. féreskrivs om andra situationer
dar trafiktillstandet maste &terkallas. Ett
oanvant tillstand skall dterkallas. Ett tillstand
skall aterkallas ocksa nar tillstandshavaren
begér det.

Enligt 4 mom. skall en Gverlétares tillstand
aerkallas i samband med forsdljning av ett
foretag som &r ett bolag, nér beslutet om den
Overtagande partens ansdkan om nytt
tillstdnd har vunnit laga kraft. Ett tillstand
skall ocksd &terkallas om den Gvertagande
parten inte har anstkt om ett nytt tillstand
inom den utsatta tid pa sex manader som det
foreskrivsomi 11 8 2 mom.

Innehdllet i 5 mom. ar nytt. Mdjligheten att
utdela en varning & alman ndr det galler
tillstandspliktig verksamhet. Anméarkningar
och varningar har ocksa getts till personer
som bedriver taxitrafik, &ven om det inte
tidigare har féreskrivitsom det i lag.

Ocksa bestammelsen i 6 mom. & ny. N&r
grunden for &terkallandet av tillsténdet dler
for varningen & sddan att den kan réttas till,
skall lansstyrelsen forst ge innehavaren av
tillstandet ~ mojlighet  att  ratta il
missforhallandet eller forsummel sen.

6 kap. Sar skilda bestdmmel ser

23 8. Dodsbons och konkurshbons ratt att
fortsatta trafiken. Paragrafen motsvarar 17 §
1 och 3 mom. i den gélande
persontrafiksforordningen, dock andrad sa att
dodsbons ratt att fortsitta trafiken p& den
sokandes ansokan kan vara 18 manader.
Tiden &r i dag ett &, men den kan vid behov
forlangas med sex ménader. Dessutom har
paragrafens ordal ydel se preciserats.

24 §. Tystnadsplikt. | paragrafen féreskrivs
om tillstandsinnehavarens och  hans

anstdlldas  skyldighet att  hemlighélla
uppgifter om  kunders afféars  eller
yrkeshemligheter eller omstandigheter som
hor till deras privatliv. Paragrafen tilldmpas i
friga om forare oberoende om de &
innehavare av taxitillstandet eller anstéllda.
Tystnadsplikten fortsitter ocksa efter det att
tillstdndshavaren ~ har ~ upphort  med
verksamheten eler en anstallds
anstélIningsforhdlande har upphort. Det har
inte foreskrivits dlmant i lag om
tystnadsplikt for personer som abetar i
serviceyrken, men | speciallagar som géller
olika servicebranscher har det ganska ofta
foreskrivits om sekretess eller tystnadsplikt.

Det & nodvandigt att foreskriva om
tystnadsplikten, eftersom det i taxitrafiken
ganska ofta forekommer situationer dér
foraren f& reda pAd omstandigheter som
hanfor sig till kundens privatliv och som ofta
ar kandliga eller berér kundens privata
forhdllanden. Det & inte heller ovanligt att
kundens affars- eller yrkeshemligheter
kommer till férarens kédnnedom. Kunderna
anvander dlt oftare telefon under férden,
vilket & &gnat att oOka risken for att
sekretessbel agda uppgifter uppdagas.

25 8§ Lamnande av uppgifter till
lansstyrdsen. Om trafikidkarens skyldighet
att 1dmna uppgifter om sin ekonomi och
trdikutdvning till myndigheterna féreskrivs i
18 8§ i persontrafiklagen. Enligt den
foreslagna bestdmmelsen omfattar
skyldigheten att ldmna  uppgifter i
fortséttningen  uwover innehavarna  av
taxitillstnd ocksa bestalIningscentralerna.

I 1 mom. foreskrivs om tillstandshavarnas
skyldighet att lamna uppgifter. Lansstyrdsen
behover uppgifter om tillstdndshavarens
ekonomi i synnerhet nér den kontrollerar att
det fortfarande bedrivs trafik med stod av
taxittillstdndet, samt nar den &rligen
faststéller maximiantalet bilar.

I 2 mom. foreskrivs om
bestélIningscentr dernas skyldighet att 1dmna
uppgifter. Uppgifterna om antalet
bestdliningar anvands na maximiantalet
taxibilar fagstalls. Dessutom kan
bestéllningscentralerna lamna uppgifter om
innehavarna av taxitillstanden har bedrivit
trafik pa det sétt som korschemat forutsétter.

I 3 mom. bestdms om anvandningen av
tvangsmedel. Lansstyrelsen kan férena



skyldigheten att lamna uppgifter med vite,
om uppgifterna inte pa uppmaning lamnas
inom en skélig tid.

26 §. Medférande av taxitillstand och
avbrytande av korning. Paragrafen motsvarar
15 § i den gdllande persontrafikforordningen,
men kompletterad sa att trafiktillstandet skall
pd anmodan ocksd uppvisas for tull- och
gransbevakningsman. Tillagget ar
nodvandigt med tanke pa de jamforelsevis fa
situationer da riksgrdnsen passeras i
trafikutdvningen. En straffbestdmmelse som
angluter till denna paagraf finnsi 28 § 2
mom.

Paragrafen motsvarar 28 § i den géllande
persontrafiklagen andrad sa att ocksa en tull-
och en gransbevakningsman har rétt att
avbryta en korning. Paragrafens 2 mom. &r
nytt. For att avbrytandet av koérningen
effektivt skall hindra en kérning som sker

utan taxitillstand, skall polis, tull- och
gransbevakningsmannen  ha  ratt  att
omhanderta bilens  registerutdrag  och
registreringsskyltar. De  skall dock

aterlamnas nér det inte langre finns ndgon
grund for avbrytandet av transporten.

27 8. Sokande av andring. | paragrafen
foreskrivs om sokande av andring. Andring i
lansstyrelsens beslut om beviljande eller
derkallande av taxitillstand, dods- och
konkursbons rétt samt korschema samt
Fordorsforvaltningscentralens  beslut  om
underkénnande av yrkesprov soks i norma
ordning enligt forval tningsprocesslagen. En
tillstdndshavare har inte langre ratt att soka
andring i ett &rende som gdller en annan
persons trafiktillstand, eftersom beviljandet
av tillstdnd baserar sig pa faststdllda kvoter,
och besvér 6ver besut som géller dessa far
endast anforas av den vars rétt kan péverkas
av beslutet. Ocksd kommunens rétt att soka
andring férsvinner. Kommunerna har inte
anfort besv&r om besut som géler
taxitillstanden,  varfor  de  gdlande
bestédmmelsen har forlorat sin betydelse till
dennadel.

28 8. Straffbestammelser. Maximistraffet
for bedrivande av olovlig taxitrafik hojs
erligt forslaget fran tre manader till sex
méanader. Med hjdlp av andringen fér
tillsynen tillgang till tillrackligt effektiva
medel i handelse av att det uppstar
problemaiska situatio ner.
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I 2 mom. féreskrivs om botesstraff fér den
som oOverlater ett taxitillstand for att
anvandas av nagon annan och den som bryter
mot skyldigheten att medféra eller att visa
taxitillstandet. Bestammelsen & ny for
persontrefiken, men for den tillstandspliktiga

godstrafiken  finns  en  motsvarande
bestdmmel se.
29 8§ Uppgifter i personregister.

Paragrafen motsvarar 30 8 i den géllande
persontrefiklagen  kompletterad sd  att
tillsténdsmyndigheten har rétt att fa uppgifter
ocksa ur botesregistret och
skatteforvaltningens datasystem.

Om utlamnande av uppgifter som ingdr i
botesregistret foreskrivs i 50 § i lagen om
verkstdlighet av béter (672/2002). Enligt 2
mom. fér réttsregistercentralen utan hinder av
sekretessen pa begéran lamna ut uppgifter till
dem vilkas rét att fa namnda uppgifter
regl eras sarskilt genom lag. Enligt 51 § kan
uppgifterna @en lamnas ut genom teknisk
arslutning. Om utldmnande av uppgifter som
ingdr i skatteforvaltningens datasystem
foreskrivs i lagen om offentlighet och
sekretess i frdga om beskattningsuppgifter
(1346/1999).

7 kap. Ikrafttradande- och
Gvergangsbestammel ser
30 8. lkrafttradande | paragrafen

foreskrivs om lagens ikrafttradande. Lagen
avsestradai kraft den 1 februari 2007.
Lagens 11 § 2 mom. och 22 § 4 mom.
tréder dock i kraft forst efter en fem & lang
Overgangstid. | 11 § 2 mom. foreskrivs om
forfaandet i samband med att ett bolag séljs
och i 22 § 4 mom. om é&terkalande av
Overl &arens tillstand. Enligt 20 § 3 mom. i
persortrafiklagen kan tillstand som beviljats
for forsta gangen fore 1 mars 1991 sijas i
samband med att bolaget sdljs, déaremot &r
forsdjning av tillstdnd som beviljats senare
inte till&ten. Sarbehandlingen grundar sig pa
att man nar lagen iftades ansdg att den
fanns ett behov att skydda dem som hade
skaffat sitt tillstand pa ett godkant satt innan
lagstiftaren hade uttryckt sitt ogillande
betrdffande att det bedrevs handel med
tillstanden. Efter det att persontrafiklagen
trédde i kraft har handeln med sk. gamla
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bolag fortsatt och en del har kunnat byta
4gare flera ganger.

Nar persontrafiklagen stiftades fanns det
skdl att tillampa principen om skydd for
fortroendet pd de sk. gamla bolagen. Med
tanke pa& jamlikheten & det dock
probl ematiskt at adla taxibolag inte
behandlas pa samma sétt. Darfor foreslas at
alla taxibolag efter en Gvergangsperiod pa
fem & forsdtts i samma stélning. Under
overgéngsperioden har de gamla bolagen
mojlighet att amortera kdpesumman. Pé s
sétt orsakas de inte ekonomiskaforluster.

318. Overgangsbestammelser | paragrafen
foreskrivs  om overgangsbestammelser
Taxitillstdnd som har beviljats innan lagen
trader i kraft géller under den tid som anges i
tillstdndet. Darefter fornyas de och galler tills
vidare, om villkoren for beviljande av
tillstand uppfylls.

Atgérder som verkstélligheten av lagen
forutsatter far vidtas redan innan lagen trader
i kraft. Detta géller i synnerhet faststéllandet
av de kvoter som namns i 19 8.
Lansstyrdserna skall bereda kvoterna i sa
god tid att de kan faststéllas omgéende efter
det att lagen har trétt i kraft eller 1 praktiken i
inom febr uari manad 2007.

1.2. Lagom andringav lagen om
tillstandspliktig trafik p&vag

1 8. T|IIampn|ngsomrade Paragrafens 1
mom. andras sa att lagen inte langre
tillampas pa trafik som bedrivs med
personbil. Definitionen pa loptrafik i 2 § 4
punkten tillampas dock ocksa pa trafik som
bedrivs med personbil med stod av ett
taxitillstdnd. 1 2 § 2 punkten i lagen om
taxitrafik hanvisas till 2 § 4 punkten i
persontrafiklagen.

5 8. Trafiktillstdnd. Paragrafen andras.
Bestdmmelsen som ersidtter 2 mom. tas
andrad och kompletterad in i 3 och 4 § i
lagen om taxitrafik. Paragrafens 4 mom. har
inte tilldmpats 1 praktiken darfor att
bestémmelsen & otydlig och kan slopas.
Kénnetecknen pa verksamhet som kan
jamstallas med tillstandpliktig verksamhet
forblir  delvis outsagda ~ Darfor &
bestdmmelsen problematisk med tanke pa
den straffréttsliga legalitetsprincipen. Till
paragrafens 1 mom. fogas for undvikande av

missforstand ett omnamnande av trafik som
bedrivs med buss och ambulans. | ett nytt 2
mom. forbjuds transport pa vag mot
ersédttning med lattatre- och fyrhj uingar.

Innehéllet i paragrafens 3 mom. motsvarar
gallande 3 mom.

6 8§ Trafik som far idkas utan
trafiktilIstdnd. De punkter i paragrafen som
gdler trafik som bedrivs med personbil
stryks. De punkter som géler trafik som
bedrivs med buss och ambulans é&ndras inte.

6 a 8. TrafiktillstAndssystemet. Paragrafens
4 mom. om trafik som bedrivs med stéd av
taxmllstand upphdvs. Forsta momentet
andras sa att omnamnandet av taxitillstand
stryks. Paragrafens 5 mom. andras genom att
hanvisningen till 4 mom. som skall upphévas
stryks.

8 8. TillstAndsmyndigheter. Paragrafens 4
mom. andras genom att omndmnandet av
taxmllstand stryks och momentet endast
tillampas pa ambulanstrafi k.

9 §. Forutsattningar for beviljande av
guktransporttilistdnd. Paragrafen  andras
genom att 1—6 mom. som géller beviljande
av taxtillstdnd stryks och 7 mom. om
beviljande av gu ttransporttlllstand blir
par agrafens enda moment. Ocksa paragrafens
rubrik andras sd att den motsvarar innehall et.

10 8. Beviljande av trafiktillstand.
Paragrafens 3 mom. &ndras genom att
bestammel sen om innehdllet i ett taxitillstand
stryks. Momentet tillampas endast pa
sjuktransporter.

11 8 Taxor. Paragrafen andras genom att
omndmnandet av taxitaxan i 1 mom stryks
och 2 mom. stryks i sin helhet. Déarefter
tillampas paragrafen pa taxor for trafik som
bedrivs med ambulans eller buss.

16 8. Bestéllningssystem och taxistationer .
Paragrafen som galler bestallningssystem och
taxi stationer upphéavs.

17 8. Godstransport. |
godstransport  upphavs
tillampats pataxitrafik.

20 8. Aterkallande av trafiktillstand.
Per agrafens 3 mom. andras sa att det endast
tillampas pa sjuktransportillstand.

27 8. Sraffstadganden. Avsikten ar att det
gora det straffbart att bryta mot férbudet som
gdller léttafordon.

28 8. Avbrytande av olovlig trafik.
Avsikten & att en polisman skall kunna

paragrafen om
2 mom. som



avbryta persontransporter pa vag mot
ersdttning, om transporten sker med ett |&tt
fartyg av kategoriernaL s—L-.

29 8. Bemyndigande att ge férordning.
Paagrafens 2 mom. som & et
bemyndigande for
kommunikationsministeriet att utfarda
forordning upphédvs. Om statsunderstod
foreskrivs  narmare  med  st6d  av
bemyndigandet i 8 § i statsunderstodslagen
(688/2001). Utdver det behtvs inget annat
bemyndigande.

2. Narmare bestammelser och
foreskrifter

Genom férordning bestdms om de
konsumentpriser som skall iakttasi taxitrafik.
Om undervisningen pa foretagarkursen i
taxitr&fik och innehdllet i kvalitetsnormerna
for taxitjanster bestdms ndrmare genom
forordning av kommunikationsministeriet.

3. lkrafttradande

Tillracklig tid maste reserveras for
verkstélligheten av den nya lagen om
taxitrafik. D& for foreslas att lagarna trader i
kraft den 1 februari 2007.

4. Forhallande till grundlagen
och lagstiftningsordning

Vissa fordag & av betydelse med tanke pa
grundlagen. Forslaget bor granskas sarskilt
med tanke pa det skydd for privatlivet som
det foreskrivs om i 10 &8 1 mom,
egendomsskyddet i 15 § och néringsfriheten i
18 § 1 mom.

Néringsfrihet

Enligt 18 8 1 mom. i grundlagen har var
och en rétt att i enlighet med lag skaffa sig
sin forsorjning genom arbete, yrke eller
naing som han e€ler hon valt fritt.
Grundlagsutskottet har tidigare behandlat
frégor i anslutning till néringsfrihet bl.a. i
utlatandena Gruu 28/2001
(bevakningsforetag), GrUU 23/2000 (lotteri),
GrUU  53/2001  (afféarsbanker), GrUU
14/2004 (utsl@ppshandel) och GrUU 9/2005
(forsakringsférmedling).
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Enligt utskottets  utl&anden far
naringsfri heten inte begransas utan vagande
skdl. Ett sddant skal kan vara t.ex. skydd av
personers hdlsa och sdkerhet eller andra
viktiga och starka samhélleliga intressen.
Begransningarna skall framga av lagen,
eftersom det gédler begransning av en
grundlaggande fri- och réttighet.

Utskottet har i sin utl&andepraxis ansett att
det i undantagsfall & mojligt att inféra
tillstandsplikt for néringsverksamhet. Det
skall dock  dltid  foreskrivas om
tillstandsplikten i lag och lagen skall uppfylla
de krav pa predsering och exakthet som
gdler vid begransning av en grundldggande
fri- eller réttighet. Betréffande innehdlet i
regleringen har utskottet ansett det viktigt att
bestdmmelserna om villkoren for tillstandet
och tillstandets giltighet gor
myndighetsverksamheten tillréckligt
forutsebar. Ur denna synvinkel & bl.a. av
betydelse i vilken utstrackning myndighetens
befogenheter bestams enligt bunden prévning
eller andamal senlighetspro vning.

| propositionen skall foljande frégor
bedémas med avseende pa néaringsfriheten:
begrénsningen av lagens tillampningsomrade
(3 8), nar taxitillstand krévs och ykesméssig
trafik som &r tilléten utan taxitillstand (4 8),
forutséttningar for beviljande av taxitillstand
(7—11 8) och éterkallande av trafiktillstand
(158).

Uttrycket "i enlighet med lag” i
grundlagens 18 § 1 mom. refererar till
mojligheten att begransa den i bestdmmelsen
foreskrivna ratten genom lag. | 3 § foredas
att trafiktillstand skall kravas for yrkesméssig
persortransport pa vag. Bibehadllandet av
kravet pa tillstdnd & motiverat med tanke pa
kundens sakerhet. Tillstdndskravet skapar
forutséttningar for den tillsyn som behdvs for
at gaantera sdkerheten, eftersom t.ex.
internationella erfaenheter visar att en
taxiverksamhet utan 6vervakning kan férenas
med betydande risker for samhdllet, t.ex.
rorande  verksamhetens pdlitlighet och
sékerhet eller individens hdlsa eller risker
som innebér ekonomiska forluster for forarna
eller brottsiga sidoverkningar. P4 grund av
taxindringens sérdrag & det speciellt viktigt
att se till att personer som har en brottdlig
bakgrund inte blir foretagare i branschen.
Med trafiktillstindets hjdp kan detta
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genomforas effektivt. En avsikt med
tillstdndsplikten & ocksa att sikerstdlla en
god kvalitet pataxitjansternai hela landet.

Ett md for definitionen av begreppet
yrkesméssig & att garantera kundens
sikerhet ocksd nér verksamheten & en
bisysda eller utévas vid sidan av en annan
néring. Genom att begréansa tillstdndskravet
till yrkesmassig éler annars i forvarvssyfte
utford trafik kan man & andra sidan undvika
en situation dér manniskors handlingsfrihet
begrénsas for mycket genom tillstandskravet
t.ex. nar det galler samakning eller normal
grannhjalp mot en liten ersdttning. Kravet pa
tillstdnd kan alltsd i detta avseende anses
vararétt di mensionerat.

Det foreslds ocksa ett undantag till 3 § 1
mom. da tillstdhd kravs &en om
verksamteten inte & yrkesmassig. FoOr att
tillsynen skall vara mgjlig foreslas att med
yrkesmassig transport av personer skall
jamstéllas ocksd varje transport som skett
mot vederlag nér den foregas av erbjudande
om transport till allmanheten pa offentli
plats. Om ndgon erbjuder transport pa
offentlig plats & det ett tydligt tecken pa att
man planerar att bedriva en verksamhet som
nar den upprepas blir ykesmassig. Att vanta
pd kroningar och erbjuda dem till
allmanheten &r ett tecken p& planméssighet,
som & karakteristiskt for verksamhet som
bedrivs i forvarvssyfte. Med tanke pa
tillsynen & det mycket problematiskt om
samma person maste ertappas flera ganger
innan rekvisiten for olovlig trafik foreligger.
| Norge géller en motsvarande bestdmmelse.
| Sverige planeras en motsvarande
lagéndring som skall effektivera tillsynen
med avseende pé den olovliga trafiken.

| 4 § foredas att det utdver vad som var
tilldtet tidigare ocksa skall vara tillatet att

utféra persontransporter i anslutning till
hemservice, turistservice och
sékerhetstjanster med néringsidkarens

personbil, om transporten & en del av ett
servicepaket. Bestammel sen behtvs darfor
att man i de ndmnda branscherna skall kunna
ordna verksamheten flexikelt utgéende fran
kundens behov. | synnerhet i anslutning till
turism och hemservice & det vanligt att
kunderna erbjuds olika servicepaket. Sadana
paket kan nu ocksd omfatta en transportdel.
Det skall ocksd vara mgjligt att utéva trafik

med museifordon utan att man behdver
skaffatillstand.

Om forutsdttningarna foér beviljande av
taxi tillstand foreskrivs i 6—10 8. | fréga om
de forutséttningar som géler person
tillampas  réttdlig prévning, medan
andamél senlighetsprovning blir enda
aternativ nar bedut om antalet tillstand
provas, vilket dock innebér att myndigheten
har ett ganska litet svangrum. | lagen
foreskrivs att lansstyrelsen foljer
fbréndrinc?;ar i efterfragan och tillgang pa taxi
samt skaffar uppgifter om de i lagen namnda
omstéandigheterna som  inverkar  pa
efterfrégan. Myndigheten skall alltsd grunda
sin prévning pa de ndmnda omstandigheterna
och hur de forandras. Provningen ar alltsa
nastan bunden prévning. Anvandningen av
provningsrétten i syfte att reglera antalet
tillstdnd & motiverat for att det skall vara
mojligt att trygga stabila
verksamhetstetingelser och tillgdng pa
taxitianster i hela landet och ocksd i
glesbygder. En reglering av antaet
taxitillstand & ocksd motiverat med tanke pa
tillsynen. For att garantera en tillrécklig
sékerhet for kunderna och for att férebygga
brott och sociala foljder kan en begransing av
antalet taxitillstdnd anses vara nodvandigt
ocksd i fortsittningen. Dessa mal kan inte nas
enbart genom en skarpning av de krav som
stélls pa den som anstker om taxitillsténd
eller den som & trafikansvarig.

| propositionen foreskrivs om &terkallande
av trafiktillstand i 22 8. Grundlagsutskottet
har i regel ansett att dterkallande av ett
tillstand & en myndighetsitgérd som ingriper
i den enskildes réttsliga stédllning och att
atgarden har en mer drastisk verkan an ett
avslag pa en tillstdndsanstkan. Darfor har
utskottet ansett det nddvandigt for att
bestammelsen skall vara rétt proportionerad
att mojligheten att aterkalla tillstdnd binds
vid alvarliga och véasentliga forseelser och
forsummelser och vid att eventuela
anmarkningar och varningar till
tillstdndshavaren inte har lett till att
uppenbara brister i verksamheten har
korrigerats. Dessa krav har beaktats i 22 §
1—2 och 4 mom. | 3 mom. féreskrivs om
derkallande av tillstand nar trafik inte
bedrivs. | dessa fall & det ndrmast frdga om
en registreringsdtgéard, men det kan vara av



betydelse att den vidtas med tanke pa de som
& intresserade av att komma in i branschen i
och med att tilltrdde till marknaden
begrénsas. Det inrebér at dterkallelse av ett
oanvant taxitillstdnd kan vara av betydelse
for att naringsfriheten skall forverkligas i
praktiken.

Skydd av egendom

Enligt 15 8§ i grundlagen & vars och ens
egendom tryggad. Om expropriation av
egendom for almant behov mot full
ersdtning bestdms i lag. Grundlagsutskottet
har behandlat i egendomsskyddet i
anslutning till faststéllande av priser bl.a. i
utl dtandena GrUU 32/2004 (teleforetag) och
GrUU 36/2004 (elféretag).

| 16 § foreskrivs att det genom fdérordning
av statsradet foreskrivs om de maximipriser
som tas ut av konsumenterna i taxitrafiken i
enlighet med de grunder som anges nérmare i
lagen. Forslaget innebér att myndigheten kan
begransa taxiféretagens rétt att bestdmma
storleken pa den ersdttning som uppbérs for
deras  tjanster. Andra  priser an
konsumtiorspriser grundar sig pa avtal.
Regleringen  av konsumentpnserna ar
motiverad med tanke pa konsumentskyddet
och branschens s&drag.

Folkpensionsanstalten anvander  arligen
cirka 40 miljoner euro till reseerséttningar.
Folkpens onsanstalten betonar i sitt utlatande
betydelsen av att taxan faststélls i en
prisklass, eftersom det ger kunden en trygg
kanda av att en resa som maste goras p.g.a
en sjukdom inte & beroende av bilen eller
foraen. Folkpensionsanstalten anser dock att
taxans uppbyggnad kan forenklas. Ocksa
socid- och halsovardsministeriet betonar
feststdllandet av en taxa enligt nuvarande
praxis. Till denna del & faststéllandet av en
taxa ocksd av betydelse med tanke pa det
allméannaintresset.

Forutom med konsumentskydd kan
prisregleringen delvis motiveras ocksd med
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tanke pa tryggandet av jamlikheten som det
foreskrivs om i grundlagens 6 8.
Konsumentskyddet accentweras namligen nar
en kund av en orsak t.ex. beroende pa ader,
hédsa eller handikapp inte kan pa lampligt
sitt Overvaka att hans intressen tillgodoses.
Faststéllandet av en taxa & nodvandigt ocksa
med tanke pd andra konsumenter for att
hindra  Gverprisséttning synnerhet i
Situationer dar det ar svart for kunden att
jamfora priser eller nar kunden inte hinner
jamfora priser. Med tanke p& kunden &
situationen i detta avseende  mer
problematisk nar han tar en taxi vid en
taxistation eller pd gatan &n genom en
bestél Iningscentral.

Enligt fordaget skall taxan vara
kostnadsorienterad si att den inbegriper en
skdig vinst. Om andringar som géller
priserna foreskrivs enligt forslaget med ett
ars mellanrum, varfor inte heller en eventuell
kostnadsoknmg hinner bli orimligt for
trefikidkaren.

| 16 § bestams vilka delar priserna bestar
av samt grunden och tidpunkten for
faststdlandet av priserna. De foreslagna
bestémmel serna uppfyller sdlunda kraven pa
exakthet och avgransning.

Nérmare bestdmmelser om priserna i
taxitrafiken utfardas genom férordning av
kommunikationsministeriet. | propositionen
foresds  att bemynd|gandet att utfarda
forordning skall gélla statsradet eftersom en
avvikelse frén prisséttnings- och
avtalsfriheten kan anses vara princigellt
viktig.

Med stéd av vad som anférts ovan finns det
godtagbara  skal  till att  begransa
naringsfrireten  och  lagforslaget  kan
behandlas i vanlig lagstiftningsordning. Trots
det & det oOnskvart att utldtande om
propodgtionen begérs av grundlagsutskottet.

Med stdd av vad som anforts ovan
foreléggs Riksdagen foljande lagforslag:



40

Lagforslagen

L ag

om taxitrafik

| enli ghet med riksdagens beslut féreskrivs:
1 kap.
Allméanna bestdmmel ser
18
Lagens syfte

Syftet med denna lag & att sdkerstdla
till gdngen pa goda taxitrafiktjanster.

28
Definitioner

| dennalag avses med

1) bestéllningstrafik trafik som férutsétter
triktillstand och som bedrivs pa bestdl Ining
pé det sitt som bestallaren bestammer,

2) koptrafik trafik som avses i 2 § 4
punkten i lagen om tillstdndspliktig
persontrafik pé vag (343/1991),

3) taxitillstand ett trafiktillstdnd som
beviljas pa ansbkan och som beréttigar
tillstandshavaren att bedriva
bestaliningstrafik  och  koptrafik ~ samt
koptrafik som kompletterar kollektivtrafik
med en personbil, eller en personbil som
uppfyller kraven pa tillganglighet, i hela
landet med undantag for Aland,

4) trafikansvari g en person

a) som en juridisk person har foreslagit
skall ansvara for trafiken och som godkants
av tillsynsmyndigheten,

b) som i praktiken och varaktigt leder
foretagets trafikverksamhet,

¢) som ansvarar for att trafiken bedrivs i
enlighet med lag och i 6vrigt fackmassigt,
samt

d) som foretréder foretaget vid kontakter
till den myndighet som beviljar trafiktillstand
och dvervakar trafiken,

5) stationsplats den plats eller kommun
fran vilken trafiken bedrivs eller kommer att
bedrivas och dit en bil som anvants i trafik
fors efter att en kérning eller ett uppdrag har
avslutats.
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Lagens tillampningsomrade

Denna lag tillampas p& yrkesméssig
per sontransport pa vag med personbil.

Med yrkesmassig persontransport avses
transport av personer pa vag med personhbil
mot vederlag i avsikt att idka néring eller
forvarva utkomst eller annan inkomst sésom
huvudsyssla eller bisyssla eller annars vid
sidan om annan néring. Med yrkesméssig
transport av personer jamstélls transport mot
vederlag om transporten foregds av
erbjudande om transport till allmanheten pa
offentlig plats.

Lagens 18 8§ tillampas pa godstransport pa
vag med personbil.

2 kap.
Taxitillstand
48
Tillstandspliktiga transporter

For yrkesméssig transport av personer
krévs taxitillstand.

Utan taxittillstand far

1) persontransporter utforas som hor till de
kommunala social- och halsovardstjansterna
och utférs med en personbil som innehas av



en kommun, samkommun eller
kommunkoncern mot en  fastslagen
kliertavgift som tas ut hos dem som fér

transporttjanster,

2) persontransporter utféras med en
personbil som innehas av en koncern eller en
jamfdérbar sammanglutning, en kommun eller
en samkommun, nér transporterna &r i rterna,

3) persontransporter utforas med en
personbil som innehas av ett tjansteforetag,
nar transporten ansluter sig till hemservice
eller turistservice och utgor en del av det
servicepaket som foretaget erbjuder,

4) persontransporter utforas
museifordon.

med

58§
TillstAndsmyndighet

Taxitillstdnd beviljas pa& ansdkan av
lansstyrelsen i det |an dér den huvudsakliga
stationsplasen for trafiken finns.

68

Forutsattningar for beviljande av
taxitillstand

Om inte annat féljer av 19 § beviljas
taxi till stand sokande som

1) har réttshandlingsformaga,

2) har gott anseende,

3) har genomgétt en foretagarkurs,

4) som har sammanlagt minst sex manaders
erfarenhet som taxiforare eller av ragot annat
serviceyrke,

5) som kan svara for sina ekonomiska
forpliktelser, och

6) vars taxitillstand inte har dterkallats med
stod av 22 § 2 mom. under det senaste aret.

Fullgorande av den i 1 mom 3 punkten
namnda foretagarkursen krévs dock inte av
den som har minst tva ars praktisk erfarenhet
av ledande uppgifter i ett foretag som
bedriver persontrafik. Kursen krévs inte
heller av den som har avlagt en yrkes eller
specialyrkesexamen eller hogskoleexamen i
handel, forvaltning, teknik, transport eller
négot annat for verksamheten lampligt amne
som ingdr i en examensstruktur som avses i
lagen om yrkesinriktad vuxenutbildning
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(631/1998). En sddan person som avses i
detta moment maste dock godkannas i det
prov som avsesi 8 § 2 mom.

Taxitillstdnd beviljas en juridisk person
som uppfyller kraven i 1 mom. 5—6 punkten
och vars trafikansvariga person uppfyller de
villkor som anges i 1—6 punkten eller 1—2
och 5—6 punkten samt i 2 mom.

Om det bland de sokande inte finns ndgon
som uppfyller kravet i 1 mom. 4 punkten,
beviljas tillstandet en sdkande som uppfyller
de 6vriga krav som det foreskrivs om i denna
paragraf.

78
Gott anseende

Kravet pa gott anseende i 6 § 1 mom.
uppfylls inte av en person som ansoker om
taxitillstand eller en trafikansvarig om denna
person

1) under de senaste tio &ren har domts till
fangel sestraff pa mer an tva ar,

2) under de senaste fem aren har domts till
fangel sestraff pa hogst tva ar,

3) under de senaste tre &ren har domits till
botesstraff for brott som riktats mot en kund
eler for rattfylleri eller grovt rattfylleri i
persontrafik som kraver trafiktillstand eller
olovligt bedrivande av taxitrafik som skall
bestraffas enligt 28 § 1 mom.,

4) under de senaste tva &en minst tre
ganger har domts till botesstraff for brott mot
bestammelser och foreskrifter som géaller
abetss eler loneforhdlande, bokfdring,
skatter, skuldférhdllande, iakttagande av
arbets- och vilotider, trafikidkande eller
trafik- eller fordonssékerhet eller andra
bestammelser och foreskrifter som géller
utbvande av yrke och gérningarna visar att

han & uppenbart oléamplig att bedriva
taxi trafik.
88
Foretagarkurs

Syftet med foretagarkursen & att ge den
som avser att bedriva taxitrafik tillrécklig

yrkeskompetens. Kursens omfattning &r
minst 120 timmar. Kursens
undervisningsinnehall skall omfatta
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dminstone foljande &mnesblock:  den
alméanna utvecklingen i taxibranschen och
lagstiftningen om taxibranschen,

kundservice, bilen som anvands i trafik och
dess utrustning, bedrivande av trafik och
ekonomi. Narmare bestdmmelser om kursens
undervisningsinnehd! och langd utfardas
genom forordning av
kommunikationsministeriet.

I kursen ingdr ett skriftligt prov som ordnas

Fordonsfdrvaltningscentralen.
Fordorsforvaltnmgscentralen ger ett intyg till
den som godkantsi provet.

Den som underkdnns i provet kan stka
rételse hos Fordonsforvatningscentralen.
Rattelseyrkande skal framstéllas inom 30
dagar frén delfdendet av beslutet. Om
sbkande av andring i
Fordonsférvaltningscentralens beslut
foreskrivsi 27 8.

98

Formaga att svara for sina ekonomiska
forpliktelser

Den stkande eller den trafikansvariga anses
inte kunnasvarafor sinaekonomiska
forpliktelser som sig boér i enlighet med 6 § 1
mom. 5 punkten, om han har forsatts i
konkurs eller hans skatteskul der eller sddana
fordringar som indrivs genom utsokning
utgor mer &n 10 000 euro per taxitil Istand.

108
Beviljande och andring av taxitillstand

Ett taxitillstdnd galler tills vidare.
Statiorsplatsen for trafiken samt den tidpunkt
da trafiken senast skall inledas skall
faststéllas i taxitillstandet. 1 tillstandet
faststalls ocksa eventuella krav pa fordonets
tillganglighet.

Ett taxitillstand kan &ndras pa ansokan. Ett
tillsténd kan ocksd andras temporart.

Om det finns fler stkande som uppfyller
villkoren for erhdllande av taxitillstand enligt
6 § an det kan beviljas tillstand, skall
foretrédet faststéllas enligt den sokandes eller
den trafikansvarigas arbetserfarenhet som

hetidsanstélld taxiforare. Vartannat &

beviljas dock tillstdnden i forsta hand
sokande som har ett eller flera taxitillstand.
Om det finns fler sddana sdkande &n det kan
beviljas tillstdnd, avgors de sokandes
inbérdes ordning genom lottning. Om det
finns farre sbkande som har ett eller flera
taxitillstand an det finns tillstand som kan
beviljas, ges resten av tillstanden till sdkande
som har arbetat som heltidsanstédllda
taxiforare.

118
Foérbud mot Overlatel se av taxitillstand

Ett taxitillstdnd fér inte Gverldtas for att
anvandas av nagon annan.

Om ett taxitillstand har beviljats en juridisk
person och foretaget 1 vars namn
taxitillsténdet & siljs eller annars Gverlats
mot vederlag, skall kdparen eller mottagaren
for att fa fortsatta bedriva trafiken ansoka om
ett nytt tillstdnd inom sex manader fran
Overlatel sen.

Foretaget anses ha overldtits mot vederlag,
om bestdmmanderadtten som grundar sig pa
ded &garskap eller aktieinnehav i foretaget har
Overforts.

3 kap.
Bedrivandeav taxitrafik
12§

Skyldighet att bedriva taxitrafik och avtal om
jourskyldighet

Innehavaren av ett taxitillstand ar skyldig
att bedriva taxitillstdnd i enlighet med
taxitillstandet. Tillstdndshavaren kan med
lansstyrelsens medgivande avbryta
bedrivandet av trafik for hogst tre manader,
om tillstdndshavarens sukdom hindrar
honom fran att arbeta som taxiforare och det
|ntefmnsandraforareuIIgangllga_

Innehavaren av et taxitillsténd &r skyldig
att pa begéran utfora en persontransport i
erlighet med tillstandet inom  sitt
huvudsakliga verksamhetsomrade, om inte
transporten hindras av en annan korning, av
at foraren har friskift, av att foraren har
Overskridit den till&na arbetstiden, av att



tillstdndshavaren eller en familjemedlem har
inguknat akut, av forarens sukdom, av att
fordonet har gétt sonder eller av ndgot anat
sarskilt skdl som kan jamféras med dessa
Dessutom har till standshavaren rétt att vagra
utfora en transport i en situation dar foraren i
egenskap av arbetstagare kan végra utfora ett
arbete med hanvisning till arbetssékerheten.

| kommuner av landsbygdskaraktar skall
innehavare av taxitillstdnd som bedriver
trdik komma 6verens om Jourskyldlgheten
under sdana tider av veckan och dygnet da
efterfrégan ar liten.

138
Ko&rschema

&/ftet med korschemat &r att sdkerstédlla
tillgangen pa taxitjanster under ala tider pa
dygnet och allmant styra utbudet pa ett sitt
som variationernai efterfrgan forutsétter.

Lansstyrelsen fattar beslut om korschema
pa forslag av innehavarna av taxitillstanden.
Forslag till korschema kan ocksa Prasav en
sammanslutning som foretrader dkarna. Nar
kérschemat planeras och keslutet fattas skall
tillstdndshavarna behandlas opartiskt och sa
att deras rétt att bedrivatrafik inte begransas.

Korschemat skall iakttas vid bedrivande av
bestdlIningstrafik. En tillstdndshavare har rétt
at kora ocksa utanfor ett korskift.

14§
Samtrafik

| syfte att forbattra tlllgangen pa
taxitjanster kan lansstyrelsen pa eget initiativ
eller pa initiativ av en tillstandshavare eller
en sammansutning som foretrader &karna
forenhetliga stationsplatserna f('jr
taxitillstanden i tva eller flera kommuner sa
att stationsplatserna for samtliga taxitillstand
& antingen helt, delvis eler pa annat sitt
avgrénsat gemensamma. Lansstyrelsen kan
ocksd bestdmma att en bestalIningscentral
skall formedla kestaliningar ocksa till sadana
taxibilar som dter att de har fatt en korning
har avlagsnat sig fran sin statiorsplats och
annu inte hunnit atervandac till den.

158§

Bestallningscentral

En bestalIningscentral skall géra en anmdan
till lansstyrelsen innan verksamheten inl eds.

Anmalan skall innehdllaen utredning 6ver

1) hur formedlingen av bestdllningar &r
ordnad dygnet runt,

2) hur mottagandet av forbestéllning har
ordnats,

3) personer som
bestéllningsférmedlingen.

Lansstil]relsen kan forbjuda inledandet av
verksamhet eller verksamheten vid en
bestélIningscentral, om
bestalIningsférmedlingen inte har ordnats sa
at den fungerar dygnet runt eler om
mottagande av forbestdliningar inte har
ordnats, om det har uppdagats allvarliga och
betydande forseelser eller forsunmelser vid
bedrivandet av bestallningsformedlingen,
eler om bestdllningscentralen, nér det &
tekniskt mgjligt, végrar att formeda
bestdllningar till innehavare av taxitillstand
som bedriver trafik utanfér korskift. Forbudet
gdler till dess bristerna har avhjdpts.
Lansstyrelsen kan forena ett forbud med vite
pd det sitt som bestdms i viteslagen
(1113/1990).

svarar for

168
Taxitrafikens konsumentpris

Det maX|m|pr|s som tas ut av
konsumenterna bestar av en grundavgift, en
avgift beserad pa korstrackans langd och en
vantetidsavgift. Pa natten och  under
veckoslut kan en forhéjd grundavgift tas ut.
Vidare kan en forbestéllningsavgift samt ett
assistanstillagg, ett flygplatstillagg och ett
godstransporttill&gg tas ut.

Maximipriserna,  forbestéllningsavgiften
och de dvriga tilléggsavgifterna skall vara
kostnadsorienterade pa sd sSitt att de
innehdler en skdlig vinst. Forandringar i
kostnadsnivan granskas med hjap av ett
kostnads ndex for taxitrafiken.

Nérmare bestdmmelser om de maximpriser
som tas ut av konsumenterna i taxitrafiken
och de tillaggsavgifter som tas ut utéver dem
utfardas genom forordning av statsrédet.
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Maximipriserna bestdams &rligen genom en
forordning av statsrédet som utfadas senast
den 30juni.

178§
Kvalitetsnormer for taxitjanster

Vid bedrivande av taxitrafik skall féljande
kvalitetsnormer iakttas:

1) faststéllda korskift skall koras,

2) den bil som anvandsi trafik & lamplig i
fréga om egenskaper, skick och utrustning,

3) forarens klédsel ar lamplig,

4) foraren beméter kunden korrekt och
artigt och beaktar kundens sérskilda behov,

5) foraren véljer den vdg som & mest
formanlig och andamalsenlig for kunden, om
kunden overlamnar valet av vag till foraren,
eller kor den vag som kunden foresl ar,

6) foraren foljer trafikreglerna samt iakttar
dven i Ovrigt av omstandigheterna pakallad
omsorg och forsiktighet till férekommande
av fara och skada,

7) foraren iakttar tystnadsplikt till skydd
for kundens personligaintegritet,

8) kunden har rétt att betala kontant eller
med de vanligaste kredit- eller betdkorten,

9) den faststdllda taxan eller de avtalade
prisernafdljs,

10) foraren ser till att kunden sdkert kan ta
sigini och ut ur bilen och erbjuder den hjép
som kunden behover,

11) foraren erbjuder hjélp och hjalper vid
in och utlastning av bagage.

Néarmare bestammelser om innehdllet i
kvalitetsnormerna kan utfardas genom
forordning av kommunikationsministeriet.
Bestdmmelserna i forordningen kan sérskilt
gdla

1) egenskaper, skick och utrustning hos
den bil som anvéandsi trafiken,

2) valet av fardvéag,

3) beskrivning av kundens sérskilda behov,

4) tryggande av kundens sdkerhet.

188§
Godstransport

Utbver vad som &r tillatet enligt lagen om

kommersiell godstransport pavéag (.../...) far i
bestéllningstrafik som bedrivs med stéd av
taxitillstdnd transporteras godsforsandel ser
under 100 kg.

4 kap.
M aximiantal taxitillstand och uppfdljning
198
Maximiantal taxitillstand

L ansstyrelsen faststaller arligen
maximiantalet taxitillstdnd per kommun. |
beslutet om maximiantal bestams ocksa hur
manga til Istdnd som skall omfattas av kraven
pafordonetstillganglighet.

L énsstyrelsen skall faststélla
maximiantaen tillstand till en sadan niva att
de inte heller vid tidpunkter nar efterfrgan
& som storst begransar tillgdngen pa
taxitjanster och inte heler forsamrar
kvaliteten pa tjansterna. Vid faststéllandet av
maximiantalen anvander lansstyrelsen de
uppgifter som den har skaffat och erhalit
genom uppfoljningen av efterfrdgan och
tillgang enligt 20 8. Lansstyrelsen kan ocksa
utnyttja uppgifterna for ett storre omrade &n
for en kommun, om det behévs med tanke pa
tillgangen pataxitjanster.

Andring i lansstyrelsens beslut om
maximiantalet  taxitillstdnd ~ soks  hos
kommunikationsministeriet. Om sokande av
andring i kommunikationsministeriets beslut
foreskrivsi 27 8.

208

Uppfdljning av efterfragan och tillgang pa
taxitjanster

Lansstyrelsen har till uppgift att inom sitt
omréde folja forandringar i efterfragan och
tillgang pa taxitjanster samt hur |6nsamheten
i branschen utvecklas. Lansstyrelsen skall
ocksa fdlja responsen fran konsumenterna i
frdga om tillgang och kvalitet samt huruvida

tillgdngen & tillracklig med tanke pa
naringslivets och kommunernas
transportbehov.

Lansstyrelsen skall samla in och fdlja upp



atminstone foljande uppgifter som inverkar
pd efterfrgan:  befolkningsutveckling,

invanarnas inkomstniva, tatortsgrad,
sjalvforsorjningsgrad i friga  om
arbetsplatser, gat- och véagnatets langd,

antalet vardplatser, antalet serveringstillstand
i forhdllande till invénaantal, antaet
passagerarterminaler samt kollektivtrafikens
volym. Lansstyrelsen skall samlain och fdlja
upp &aminstone foljande uppgifter som
inverkar pa tillgdngen: antalet gallande
taxitillstand, taxitrafikens omsattning och
korningar per bil uttryckt i kilometer,
taxiforetagens  storlek  samt  antalet
bestallningar som bestallningscentralerna har
formedlat och inte formediat.

5 kap.
Tillsyn och aterkallande av taxitillstand

218

Lansstyrel sens till synsuppgifter

Lansstyrelsen skall regelbundet och minst
en gang om &ret kontrollera att en innehavare
av ett taxitillstdhd och den som &
trafikensvarig hos en juridisk person
fortfarande  uppfyller  de  villkor  for
beviljandet av tillstand som det foreskrivs om
i 681 mom. 2 och 5 punkten.

Lansstyrelsen skall minst en géng om éaret
kontrollera att innehavaren av taxitillsténdet
bedriver trafik.

228
Aterkallande av taxitillstand

Ett taxitillstand skall dterkallas for viss tid
eller helt om tillstdndshavaren inte langre
uppfyller kraven for erhdllande av tillstandet.

Lansstyrelsen skall ocksd &terkalla ett
taxitillstand om det vid bedrivandet av
trafiken har uppdagats alvarliga och
betydande forseelser eller férsummelser, som
hanfor sig till overlatelse av taxitillstandet,
tillgdngen pa service, prissdttningens eller
prisinformationens korrekthet, brytande av
tystnadsplikten  eller  behandling  av
kundresponsen eller ndgon med dessa
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jamforbar  underldtenhet att  isktta de
kvalitetsnormer som det féreskrivsomi 17 8.

Lansstyrelsen skall &erkalla taxitillstandet
om trafik inte har inletts senast vid den
tidpunkt som faststéllts i taxitillstdndet dler
om bedrivandet av trafik har upphort dler
om tillstdndshavaren anhdller om att
tillstandet skall aterkallas.

En i 11 8 2 mom. avsedd overldtares
tillstand skall aterkallas, nar beslutet om
beviljande av tillstand till forvarvaren har
vunnit laga kraft, eller om det framgéar att
anstkan om tillstand inte har gjorts inom den
utsatta tiden p& sex manader.

Léansstyrelsen kan i de fall som avsesi 1
och 2 mom. i stélet for att aerkalla
taxitillstandet tilldela tillstindshavaren en
varning, om ett &terkallande av tillstandet &
oskdlig och de brister, forseelser eller
forsummelser som har framkommit kan
réttastill eller & ringa

Om grunden for aterkallande av tillstandet
eller varningen & sadan att den kan réttas till,
skall lansstyrelsen innan tillstndet aterkallas
eller varningen ges bereda till stndshavaren
mojlighet att inom en utsatt tid rétta till
bristen eller forsummelsen. Den utsatta tiden
far inte vara kortare &n tre manader.

6 kap.
Sérskilda bestdmmel ser
238

Do dsbons och konkursbons rétt att fortsatta
trafiken

Avlider innehavaren av ett taxitillstand far
dodsboet fortsdtta trafiken under hogst 18
méanader frén dodsdagen, om det inom tre
manader frén dodsdagen gor en anmalan till
tillsténdsmyndigheten fér godkannande av en
person som ansvarar for tillstandshavarens
forpliktelser och uppfyller de krav som det
foreskrivsom i 6 § 1 mom. 1—2 punkten och
5—6 punkten.

Om innehavaren av ett taxitillstand forsétts
i konkurs f&r konkursboet fortsitta trafiken i
hogst tre manader, raknat fran konkursens
borjan. Konkursboet skall utan dréjsmal
underrétta tillstAndsmyndigheten om det vill
utnyttja denna rétt. Under denna tid svarar de
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som forvaltar konkursboet for
tillsténdshavarensforpliktel ser.
248
Tystnadsplikt

En innehavare av ett taxitillstand eller hans
anstallda far inte obehdrigen réja eller i syfte
att skaffa sig sav eler nagon annan fordel
eller i syfte att skada nagon annan anvanda
vad han i sin verksamhet fétt veta om
kundens afférs- eller yrkeshemligheter eler
angeldgenheter som hor till privatlivet, om
inte annat bestams i lag. Tystnadsplikten
gdler efter det att bedrivandet av trafiken
eller tjanstgoringen som forare har upphort.

258
Lamnande av uppgifter till [ansstyrelsen

Innehavaren av ett taxitillstdnd &r skyldig
at utan hinder av afférs- eller yrkeshemlighet
pa begéran av den lansstyrelse som avsesi 5
§ till lansstyrelsen ldamna uppgifter om sin
aliga omsattning och antalet korda kilometer
samt uppgifter som behdvs for beviljande
och dterkallande av trafiktillstdnd och
tillsynen over trafiken.

En bestdlningscentral & skyldig att pa
begéran av lansstyrelsen samla och utan
hinder av yrkes eller affarshemligheten till
lansstyrelsen [amna uppgifter om antalet
formedlade bestéllningar och bestallningar
som inte formedlats samt de uppgifter som
behdvs for tillsynen om de innehavare av
taxitillstand som hor till
bestalIningscentralen.

De uppgifter som avses i 1 och 2 mom.
skall lamnas ut utan dréjsmdl, i den form
som myndigheten begér och avgiftsfritt. Om
uppgifterna inte 1amnas ut pa begdran och
inte trots uppmaning inom en skalig, minst
en manad lang tid, kan lansstyrelsen &légga
en innehavare av ett taxitillstand eller
bestédllningscentralen  att rétta till sin
forsummelse. Lansstyrelsen kan férena ett
alaggande med vite pa det sitt som bestdms i
vitesl agen (1113/1990).

268

Medférande av taxitillstand och avbrytande
av korning

Taxitillstandet i original skall medféras i
bilen under bedrivandet av trafik. Foraren
skall p& anmodan visa upp det for en polis-,
tull- eller gransbevakningsman.

En polis, tull- eller gransbevakningsman
kan avbryta transporten, om féraren inte kan
visa upp ett tillstand.

En tjansteman som avbryter en transport
har rétt att omhanderta bilens registerutdrag
och registreringskyltar. De skall aterlamnas
nar det inte langre finns grund for
avbrytandet av transporten.

27§
Sokande av andring

Om inte annat bestams i denna lag, fér
andring i ett beslut som fattats med stod av
denna lag sbkas genom besvar pa det st
som bestdms i forvaltningsprocessliagen
(586/1996). Beslutet skall iakttas trots att
andring har sokts, om inte
besvarsmyndigheten beslutar ndgot annat.

288
Sraffshestammel ser

Den som bedriver yrkesmassig persontrafik
utan sadant taxitillstdnd som forutsatts i
denna lag, skall fér olovligt bedrivande av
taxitrafik domas till boter eller fangelse i
hogst sex manader.

Den som oOverlater ett taxitillstand for att
anvandas av ndgon annan eller férsummar
skyldigheten att medfora eller visa upp
taxi tillstandet skall for
trafiktill stndsforseel se domas till boter.

298

Uppgifter i personregister



Lénsstyrelsen har rétt att utan hinder av
sekretessbestammelserna  f& uppgifter ur
straffregistret, botesregistret,
fordonstrafikregistret, utsokningsregistret
och skatteforvaltningens datasystem for
behandlingen av é&enden som gdler
beviljande och &terkallande av taxitillstand.
Vidare har den rétt att f& uppgifter ur dessa
register for de kontroller som namnsi 22 § 1
mom.

7 kap.
I krafttr &dande- och Gver gdngshestamme ser
308
Ikrafttradande
Dennalag tréder i kraft den 20 .
318

Over gangsbestammel ser
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Om taxitillstdnd for forsta gangen har
beviljats en juridisk person fére den 1 mars
1991, tillampas pa forsdjning av tillstand
eller annan Overlatelse mot vederlag 11 § 2
mom. och pé &terkallande av tillstand 22 § 4
mom. dock forst fran och med den 1 februari
2012.

Taxitillstand som har beviljats innan denna
lag trader i kraft galler som sadana under den
tid som anges i tillstdndet. Dérefter fornyas
de pad ansbkan sd att de galler tills vidare.
Den som har rétt att bedriva taxitrafik nar
denna lag tréader i kraft anses uppfylla de
krav pa yrkeskunnande som anges i denna

lag.
a%\ren 2007, 2008 och 2009 beviljas
taxitillstand i forsta hand sokande som har
erfarenhet som heltidsanstél Id taxiforare.
Atgarder som verkstdlligheten av lagen
forutsitter far vidtas innan lagen trader i
kraft. Beredningen av de i 19 8§ namnda
maximiantalen ~ skall skétas s3  att
lansstyrelsen kan faststélla maximiantalet
taxitillstand s& fort som mojligt efter cet att
lagen har tratt i kraft.
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L ag
om andring av lagen om tillstandspliktig trafik pavag

| enlighet med riksdagens beslut

upphavs i lagen av den 15 februari 1991 om tillstndspliktig trafik pa vag (343/1991) 6 a § 4
mom., 13 § 2 och 3 mom., 16 §, 17 § 2 mom. och 29 § 2 mom., sidana de lyder i lag
662/1994, samt

andras1 81 mom., 50ch 68§, 6a81och5mom., 884 mom.,9b§, 1083 mom., 11 § 20
§3mom., 278 1 mom.och288 avdem6a81och5mom., 884 mom., 9b§, 10 § 3 mom.,
11 § och 28 §sadana de lyder i lag 662/1994, 20 § 3 mom. sadant det lyder i lag 91/1997, 5

och 6 § sddanade lyder i lag 1092/2002, som fdljer:

18
Tillampningsomrade

Denna lag tillampas pa tillstandpliktig
persontrafik pa vag som bedrivs med buss
eller ambulans. Bestdmmelserna i 2 § 4
punkten tilldmpas dock aven pa trafik som
bedrivs med personbil med stod av ett
taxi tillstand.

58
Trafiktillstand

Persontransport pa vag med buss eller
ambulans mot erséttning ar foérbjuden utan
triktillstdnd, med undantag av sddana
transporter som ndmnsi 6 8.

Persontransport pa vag med fordon i

kaegori  Lgsge—L7 (trehjulingar, létta
fyrhjulingar, fyrhjulingar) mot erséttning &r
forbjuden.

Om personer transporteras mot ersittning
med en hyrd buss eller ambulans vars forare
& uthyraren eller ndgon som & anstdlld hos
uthyraren eller som han har anvisat,
formedat eller pd ndgot darmed jamforbart
séait ordnat for uppdraget, anses uthyraren
som trafikidkare i stéllet for den som hyr

bilen.

68
Trafik somfar idkas utan trafiktillstand

Utan trafiktillstand far

1) suktransporter utféras med en ambulans
som innehas av staten, en kommun, en
samkommun eller ett sjukhus,

2) en koncerns persontransporter utforas
med buss som den innehar.

6as
TrafiktillstAndssystemet

Bedrivande av tillstandspliktig persontrafik
ar tillaten med stod av
kollektivtrafiktillstand, linjetrafiktillstand
eller sjuktransporttillstand.

De tillsténd som avses i 2 och 3 mom. i
denna paragraf kan beréttiga bedrivande av
trafik med museifordon.

88
Tillstandsmyndigheter



Sjuktransporttillstand beviljas av
lansstyrelsen i det 1an dér stationsplatsen for
traf iken finns.

9b §

Forutsattningar for beviljande av
sjuktransporttillstand

Sjuktransporttillstand kan beviljas en
sokande som uppfyller kraven enligt 9 § 1—
3 mom. Vid beviljande av tillstand skall dven
beaktas efterfragan inom det huvudsakliga
verksamhetsomradet samt
andamalsenligheten och de ekonomiska
forutsdttningarna hos den foretagsverksamhet
som anstkan géller.

108

Beviljande av trafiktillstand

Ett suktransporttillstand galler hogst fem
ar. | tillstandet skall dessutom faststéllas
stationsplatsen eller stationsplatserna for
traf iken samt den tidpunkt da trafiken senast
skall inledas. Till tillstandet kan fogas villkor
som géller vederborlig skotsel av trafiken.

118
Taxor
Kommunikationsministeriet kan vid behov
faststélla  gjuktransporttaxan och  den
riksomfattande seriebiljettaxan for
linjetraf iken.

208

Aterkallande av trafiktillstand

Tillstdndsmyndigheten skall &terkalla ett
sjuktransporttillstdnd som har beviljats en
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juridisk person, om foretaget sdljs eller
annars overldts mot vederlag och den av
tillstandsmyndigheten godkanda person som
svarar for trafiken, i samband med en sidan
Overl éelse eller fore det har upphort eller
dérefter upphor med att faktiskt skéta de
uppgifter som enligt denna lag ankommer pé
honom. FoOretaget anses vara sdlt eller
Overlatet mot vederlag, om
bestammanderdtten som grundar sig pa
delégarskap eller aktieinnehav i foretaget
overfors eller har oOverforts. Tillsténdet
aterkallas emellertid inte, om koparen dler
nagon annan person till vilken fillstandet har
overforts uppfyller de villkor for beviljande
av guktransporttillstdnd som avsesi 9 § 1—3
mom. och om det tillstdnd som overfors har
beviljats fore den 1 mars 1991.

27§
Sraffstadganden

Den som bedriver tillstandspliktig trafik utan
behorigt trafiktillstand eller sddant
transporttillstand som forutsétts i
internationella avtal om landsvégstransporter
eller bryter mot forbudet i 5 8 2 mom. skall
for bedrivande av olovlig persontrafik démas
till boter eller fangelsei hogst tre manader.

28§
Avbrytande av olovlig trafik

En polisman kan forbjuda att en transport
fortsitts, om tillstandspliktig persontrafik
bedrivs utan behorigt trafiktillstand, utan
tillstand eller handling som forutsatts i
internationella avta eller i strid mot forbudet
eller om fordonets forare inte kan forete den
handling som han enligt dennalag eller
enligt stadganden som har utférdats med stéd
av den ar skyldig att medféra.

Denna lag trader i kraft den 20
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Helsingfors den 21 april 2006

RepublikensPresident

TARJA HALONEN

Kommunikationsminister Susanna Huovinen
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Bilaga
Parallel ltexter

Lag
om andring av lagen om tillstandspliktig trafik pa vag

I enlighet med riksdagens beslut

upphavs i lagen av den 15 februari 1991 om tillstandspliktig trafik pa vag (343/1991) 6 a § 4
mom., 13 § 2 och 3 mom., 16 § 17 § 2 mom. och 29 § 2 mom., sidana de lyder i lag
662/1994, samt

andras1 81 mom., 50ch 68§ 6a81och5mom,884mom.,9b§ 1083 mom., 118§, 20
§3mom., 278 1 mom.och28 §avdem6ag81och5mom., 884 mom.,9b§, 1083 mom.,
11 § och 28 § sadana de lyder i lag 662/1994, 20 § 3 mom. sadant det lyder i lag 91/1997, 5

och 6 § sddanade lyder i lag 1092/2002, som foljer:

Gallande lydelse

18
Tillampningsomr &de

Denna lag tillampas pa tillstandspliktig
persontrafik pa véag.

58§
Trafiktillstand

Persontransport pa vdg med bil mot
ersittning & forbjuden utan trafiktillstand,
med undantag av transporter som namns i
6 8.

Som transport mot ersdttning anses inte
transport av en eller flera passagerare med
personbil enligt alterneringsprinci pen.

Foreslagen lydelse

18
Tillampningsomr &de

Denna lag tillampas pa tillstndpliktig
persontrafik pad vag som bedrivs med buss
eller ambulans. Bestémmelserna i 2 § 4
punkten tillampas dock aven pa trafik som
bedrivs med personbil med stod av ett
taxitillstand.

58§
Trafiktillstand

Persontransport pa vdag med buss eller
ambulans mot ersédttning ar forbjuden utan
trafiktillstand, med undantag av sddana
transporter som namnsi 6 8.

Persontransport pa vag med fordon i
kategori Lse—L7 (trehjulingar, latta
fyrhjulingar, fyrhjulingar) mot ersattning ar
forbjuden.
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Om personer transporteras mot erséttning
med en hyrd bil vars férare & uthyraren
eller ndgon som &r anstédlld hos uthyraren
eller som han har anvisat, formedlat eller pa
ndgot darmed jamforbart sitt ordnat for
uppdraget, anses uthyraren som trafikidkare
i stéllet fér den som hyr bilen.

Trafiktillstdnd kravs for persontransport
p& vag med bil mot ersittning aven nar
Overenskommel se om utfdrandet av den har
ingdtts i syfte att kringgd denna lag eller
bestammelser som har utfardats med stéd
av lagen eller om forhallandena visar att
detta har varit avsikten.

68
Trafik somfar idkas utan trafiktillstand

Utan trafiktillstand far

1) guktransporter utféras med en
ambulans som innehas av staten, en
kommun, en samkommun eller ett sjukhus,

2) persontransporter som hor till den
kommunala social- och halsovardsservicen
utforas

a) med en personbil som innehas av en
kommun eller en samkommun mot att en
fastslagen klientavgift tas ut hos dem som
far transporttjanster, eller

b) med en personbil som innehas av en
anstalld hos en kommun eller en
samkommun, om transporten vasentligt
anknyter till den anstalldes arbetsuppgifter
och korersattningen uppgar till ett belopp
som bestams i arbets- eler
tjanstekollektivavtal,

3) en vardnadshavare transportera den
som han eller hon har vérdnaden om till
skolan, arbetet, en vardanstalt eller
motsvarande och tillbaka, om
korersattningen uppgar till hogst det belopp
som bestams i arbets- eler
tjanstekollektivavtal,

4) en koncerns persontransporter utforas
med personbil eller buss som den i nnehar.

Om personer transporteras mot erséttning
med en hyrd buss eller ambulans vars
forare & uthyraren eller ndgon som &r
anstdlld hos uthyraren eller som han har
anvisat, formediat eller pad nagot darmed
jamforbart sétt ordnat for uppdraget, anses
uthyraren som trafikidkare i stéllet for den
som hyr hilen.

68
Trafik somfar idkas utan trafiktillstand

Utan trafiktillstand far

1) guktransporter utféras med en
ambulans som innehas av staten, en
kommun, en samkommun eller ett sjukhus,

2) en koncerns persontransporter utforas
med buss som den innehar.



6a8
TrafiktillstAndssystemet

Bedrivande av tillstandspliktig
persontraik & tilldten med stod av
kollektivtrafiktillstand, linjetrafiktillstand,
taxitillstand eller sjuktransporttillstand.

Ett taxitillstdnd beréattigar innehavaren
till att bedriva bestéallningstrafik och
koptrafik med en personbil i hela landet
med undantag for  Aland.  Som
bestallningstrafik far aven bedrivas trafik
som kompletterar buss-, spar-, vatten- eller
flygtrafik och somkan utnyttjas allméant.

De tillstdnd som avses i 2—4 mom. i
denna paragraf kan beréttiga bedrivande av
trafik med museifordon.

88
Tillstandsmyndigheter

Taxitillstdnd och  guktransporttillstand
beviljas av lansstyrelsen i det léan dar
stationsplatsen for trafiken finns.

9b §

Forutsattningar for beviljande av
taxitillstdnd och sjuktransporttillstand

Taxitillstdnd kan beviljas en sdkande som
uppfyller kraven enligt 9 8 1—3 mom.

Den som ansoker om taxitillstand och den
person som svarar for trafiken skall anses
yrkesskicklig, om han

1) vid en av trafikministeriet godkéand
|&oanstalt har dlutfort en foretagarkurs i
taxitrafik och har praktisk erfarenhet som
taxi chauffor; eller

2) uppfyller kraven enligt 9 § 5 mom.

6asg
Trafiktill stAndssystemet

Bedrivande av tillstandspliktig
persontrafik & tilldten med stod av
kollektivtrafiktillstand,  linjetrafiktillstand
eller sjuktransporttillstand.

(upphévs)

De tillsténd som avses i 2 och 3 mom. i
denna paragraf kan beréttiga bedrivande av
trafik med museifordon.

88
Tillstdndsmyndigheter

Sjuktransporttillstand beviljas av
lansstyrelsen i det 1én dér stationsplatsen for
tref i ken finns.

9b §

Forutsattningar for beviljande av
sjuktransporttillstand

Suktransporttillstdnd kan beviljas en
sokande som uppfyller kraven enligt 9 §
1—3 mom. Vid beviljande av tillstand skall
aven beaktas efterfragan inom det
huvudsakliga  verksamhetsomrédet  samt
andamalsenligheten och de ekonomiska
forutsattningarna hos den
foretagsverksamhet som anstkan géller.
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Om det bland de stkande inte finns ragon
som uppfyller kraven enligt 2 mom., kan
tillstandet beviljas en stkande som fullgjort
foretagarkursen enligt 2 mom. 1 punkten.

Vid beviljande av taxitillstdnd skall
beaktas den totaa efterfragan inom det
huvudsakliga verksamhetsomradet, olika
kundkaegoriers behov samt
andamdlsenligheten och de ekonomiska
forutséttningarna hos den
foretagsverksamhet som anstkan géller.

Trafikministeriet kan i fréga om varje lan
faststalla maximiantalet for taxitillstand. En
forutsdttning & att det inom lanet
forekommer kontinuerligt 6verutbud som
innebdr fara for  taxiverksamheten.
Trafikmini steriets beslut ar i kraft hogst tva
ar i taget.

Sjuktransporttillstdnd kan beviljas en
sokande som uppfyller kraven enligt 9 §
1—3 mom. Vid beviljande av tillstdnd skall
dessutom beaktas efterfrdgan inom det
huvudsakliga verksamhetsomrédet  samt
adndamdlsenligheten och de ekonomiska
foruséttningarna hos den
foretagsverksamhet som ansokan géller.

108

Beviljande av trafiktillstand

Ett taxitillstand och ett
sluktransporttlllstand ar g||t|gt i hogst fem

| et taxitillstdhd och et
S uktransporttl llstand skall dessutom
faststéllas stationsplatsen eller

stationsplatserna for trafiken samt den
tidpunkt da trafiken senast skall inledas.
Till tillstdnden kan fogas villkor som géller
behtrig skotsel av trafiken. Till ett
taxitillstdnd kan vid behov fogas villkor
som gél ler fordonen.

118
Taxor

Trafikministeriet kan vid behov faststalla
taxitaxan, sjuktransporttaxan och den

108

Beviljande av trafiktillstand

Ett sjuktransporttillsténd géller hogst fem
ar. | tillstdndet skall dessutom faststéllas
stationsplatsen eller stationspldserna_for
trafiken samt den tidpunkt da trafiken
senast skall inledas. Till tillsténdet kan
fogas villkor som géller vederborlig skotsel
av trafiken.

118
Taxor

Kommunikationsministeriet kan  vid
behov faststalla sjuktransporttaxan och den



riksomfattande
linjetrafiken.
Om en ambulans anvands for andra
transporter &n sjuktransporter far for
transporten uppbaras en avgift enligt den
hogsta taxa som faststéllts for taxibilar.

seriebiljettaxan for

138

Tillstandshavar ens skyldighet att bedriva
trafik

Innehavaren av ett taxitillstand ar skyldig
att pd begaran utféra korningar enligt
tillstandet, om inte odverstigliga hinder
eller andra giltiga skal foreligger.

Polisen pa stationsplatsen kan vid behov
pa forslag av innehavarna av taxitillstand
eller en sammanslutning som foretrader
flertalet av dem faststélla ko rtursordningen,
som skall iakttas vid bedrivande av
bestallningstrafik. En tillstdndshavare kan
utféra en hos honom pa foérhand bestalld
korning aven da ingen skyldighet dartill
foreligger enligt kortursordningen.

16§
Bestallningssystem och taxistationer

Om bestdllningar férmedlas genom en
taxiradiobestéllningscentral till de
personbilar som bedriver taxitrafik, skall
lansstyrelsen i det 1an dér centralen ar
beldgen underrattas om verksamheten.

Lansstyrelsen kan vid behov forbjuda
bestallningscentralens verksamhet, om

1) centralens verksamhet inte skéts dygnet
runt, eller

2) forhandsbestéllningar inte tas emot
eller om

3) centralen inte har utsett en person som
svarar for verksamheten.

Forbudet géaller till dess bristerna har
avhjalpts.

Lansstyrelsen kan bestdmma att den
bestéllningstrafik som  bedrivs med
personbilar skall skétas via taxistationer.
Korningarna skall invantas pa
taxistationen, da en sadan finns.

55

riksomfattande seriebiljettaxan for
linjetr afiken.

138
Tillstdndshavarens skyldighet att bedriva
trafik

(upphavs)
(upphévs)
168

Bestallningssystem och taxistationer

(upphavs)
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178

Godstransport

| bestallningstrafik far med en personbil
transporteras  latta  godsforsandel ser
forutsatt at detta inte utgor en olagenhet
for den i tillstandet namnda
persontransportfor pliktel sen.

208

Aterkallande av trafiktillstand

Tillstndsmyndigheten skall &terkal la ett
taxitillstand eller ett sjuktransporttillstand
som har beviljats en juridisk person, om
foretaget séljs eller i ovrlgt Overldts mot
vederlag och den av tlllstandsmynd|gheten
godkanda person som svarar for trafiken, i
samband med en s&dan Gverldtelse eller fore
det har upphort eller dérefter upphdr med
att faktiskt skota de uppgifter som enligt
denna lag ankommer pa honom. Foéretaget
anses vara salt eller 6verlatet mot vederlag,
om bestammanderdtt som grundar sig pa
delagarskap eller aktieinnehav i foretaget
overfors eller har overforts. Tillstandet
dterkallas emellertid inte, om koparen eller
ndgon annan person till vilken tillstandet
har overforts uppfyller de villkor for
beviljande av taxitillstand och
sjuktransporttillstand som avsesi 9 b § 1—
3 mom. och om det tillstdnd som Gverfors
har beviljats fére den 1 mars 1991.

278
Sraffstadganden

Den som bedriver tillstandspliktig trafik
utan behorigt trafiktillstand eller sadant
transporttillstdnd  som  forutsdtts i
internaionella avtal om
landsvégstransporter skall for bedrivande av
olovlig persontrafik ddmas till boter eller
fangelsei hogst tre ménader.
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178

Godstransport

(upphavs)

208

Aterkallande av trafiktillstdnd

Tillstindsmyndigheten skall éterkalla ett
sjuktransporttillstdnd som har beviljats en
juridisk person, om foretaget séljs eller
annars overldts mot vederlag och den av
tillstandsmyndigheten  godkanda person
som svarar for trafiken, i samband med en
sédan overlételse eller fore det har upphort
eller dérefter upphdr med att faktiskt skota
de uppgifter som enligt denna lag
ankommer pa honom. Foretaget anses vara
sit eller Overldtet mot vederlag, om
bestammanderétten som grundar sig pa
delagarskap eller aktieinnehav i foretaget
overfors eller har overforts. Tillstandet
dterkallas emellertid inte, om koparen eller
ndgon annan person till vilken tillstandet
har overforts uppfyller de villkor for
beviljande av sjuktransporttilistdnd som
avsesi 9 § 1—3 mom. och om det tillstand
som overfors har beviljats fore den 1 mars
1991.

27§
Sraffstadganden

Den som bedriver tillstandspliktig trafik
utan behorigt trafiktillstdnd eller sidant

transporttillstand  som  forutsdtts i
internationella avtal om
landsvégstransporter  eller  bryter  mot

forbudet i 5 § 2 mom. skall for bedrivande
av olovlig persontrafik domas till boter eller
fangelse i hogst tre manader.
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288
Avbrytande av olovlig trafik

En polisman kan férbjuda att en transport
fortsitts, om tillstdndspliktig persontrafik
bedrivs utan behodrigt trafiktillstand eller
utan tillstand eller handling som forutsatts i
internationella avtal eller om fordonets
forare inte kan forete den handling som han
enligt denna lag eller enligt stadganden som
har utférdats med stéd av den &r skyldig att
medfora

298

Bemyndigande att ge forordning

Trafikministeriet kan meddela narmare
foreskrifter om pévisande av  att
forutsattningarna  for  beviljande av
tillstandet uppfylls, om bedrivande av
taxitrafik, om tillAmpningen av de
forordningar som utfardats av Europeiska
ekonomiska gemenskapen och som avsesi 7
a 8 samt om sokande, beviljande och
utbetalning av statsbidrag och tillsynen
Over anvandningen av statsb idragen.

28§
Avbrytande av olovlig trafik

En polisman kan forbjuda att en transport
fortsitts, om tillstandspliktig persontrafik
bedrivs utan behdrigt trafiktillstdnd, utan
tillstdnd eller handling som forutsitts i
internationella avtal eller i strid mot
forbudet eller om fordonets forare inte kan
forete den handling som han enligt denna
lag eller enligt stadganden som har utférdats
med stéd av den &r skyldig att medféra.

298

Bemyndigande att ge férordning

(upphévs)

Dennalagtrader i kraft den 20 .



