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1. Allmant

Europeiska gemenskapernas kommission
lade den 18 juli 2006 fram ett fordag till Eu-
ropaparlamentets och radets férordning om
gemensamma regler for tillhandahdllande av
luftfartstjanster 1 gemenskapen (omarbet-
ning) KOM(2006) 396. Fc'jrordningen ar ar-
sedd att ersdtta de géllande férordningarna
EEEG) nr 2407/92, 2408/92 och 2409/92
tredje paketet for avreglerlng av luftfarten),
dvs. radets forordni ng (EEG) nr 2407/92 om
utfardande av tillstand for lufttrafikforetag,
radets forordning (EEG) nr 2408/92 om EG
lufttrafikforetags tilltrade till flyglinjer inom
gemenskapen och radets forordning (EEG) nr
2409/92 om biljettpriser och tariffer for luft-
traflk | fordaget har forddrade bestammel-

its bort. Dér det har varit mgjligt har
foro rdningarnas innehal, uppstallnlng och
sprakliga utformning reviderats for at goéra
dem mer l&ttfattade och undvika tvet?/dlghe-
ter. Tack vare den foérenklade uppstéliningen
har de kunnat sammanstéllastill en enda fér-
ordning.

Avregleringen av |uftfarten i gemenskapen
n&dde den sista etappen 1992 genom anta-
gandet av de ovan namnda tre rédsforord-
ningarna. Det forsta paketet antogs i decem-
ber 1987 och det andra paketet i juni 1990.
Erfarenheterna fran det senaste decenniet har
emellertid till vissa delar visat att det finns
brister i tillampningen av bestdmmelserna i
det tredje paketet eler att bestdmmelserna
behover fortydligas eller revideras. Den
bristande enhetligheten i tillampningen och
tolkningen av forordningarna i medlemssta-
terna och behovet av klargorande kréver att
forordningarna revideras fOr att garantera att
det skapas likvardiga marknadsvillkor for
ala flygbolag i gemenskapen. Revideringen
av det tredje paketet syftar bland annat till att
Oka marknadseffektiviteten och forbéttra pas-
sagerarskyddet.

Den réttdiga grunden for fordaget ar arti-
kel 80.2 i EGfordraget. Fordaget behandlas
i enlighet med artikel 251 (medbesutande-
forfarande). Kommissionen foredar att de
gédllande forordningarna upphévs och erséits
med en ny forordning.

En riksdagsbehandling & nodvandig, efter-
som drendet skulle inga i riksdagens beht-
righet, om Finland inte var medlem i EU. En-
ligt slalvstyrelsela(];en for Aland (1144/1991)
hor arendet inte till landskapets behdrighet.

2. Forslagets innehall
Allmant

Syftet med fordaget &r att gora justeringar i
det tredje paketet for att sékerstdlla en enhet-
lig och effektiv tillampning av reglerna. M&-
let & bl.a att 6ka marknadseffektiviteten,
Oka flygsakerheten och forbéttra passagerar-
sk?/ddet Genom férdaget forenklas och kor-

deras ocksa lagstiftningen genom att for-
ddrade bestammelser i det tredje paketet
stryks och texten fortydligas dér det behovs.
De tre existerande férordningarnai det tredje
paketet das samman till en enda text. Revi-
deringen av cet tredje paketet syftar inte till
négon radikal forandring av regelverket, utan
till att gora de andringar som en korrigering
av de konstaterade problemen forutsétter.

| detta syfte foreslas dtgéarder som kan -
rantera att lufttrafikforetagen i gemenskapen
har en almént god ekonomisk stéllning, fér-
hindra snedvridningar av konkurrensen, dka
priskonkurrensen och Gppenheten i prissétt-
ningen samt motverka diskriminering pa
grundval av passagerares boséttningsort.

Genom den foreslagna férordningen regle-
ras utfardandet av tillstand for EG
lufttrafikforetag, deras rétt att utdva lufttrafik
inom gemenskapen samt prisséttningen av
lufttrafik inom gemenskapen. De viktigaste
delomraden som kommissionen foreddr and-



ringar i géller beviljande och aterkallande av
operativa licenser, leasing av luftfartyg, for-
bindelserna med tredjelander, alman trafik-
plikt, fordelningen av flygtrafik mellan fly g-
platser samt dppenheten i prissattningen.

Operativa licenser

| fraga om de krav som géller operativa li-
censer andras bestammelserna sa att kraven
pa de uppgifter som |ufttrafikforetagen skall
lamna samt villkoren for tillhandahdllandet
och godkénnandet av bokdlut skérps. Lufttra-
fikforetagen, i synnerhet foretag som & nya
pa marknaden, skall kontrolleras mer regel-
bundet for att sakerstélla att de uppfyller kra-
ven i de operativa licenserna. Ett féretag som
for forsta gangen ansoker om operativ licens
skall kunna visa att det kan uppfylla faktiska
och potentiella &taganden baserade pa redlis-
tiska antaganden under 36 manader raknat
fran driftstarten. For narvarande & denna tid
24 méanader. | bedomningsgrunderna féreslas
inga andringar. En operativ licens & giltig sa
lange ett EGlufttrefikforetag uppfyller kra-
ven i férordningen. Fordaget innehdler vida-
re en ny bestédmmelse enligt vilken EG
lufttrafikforetag under de forsta tva verksam-
hetsdren var §atte manad skall uppdatera och
till den behdriga tillsynsmyndighetens forfo-
gande stélla de upp%]ifter enligt i punkt 3i bi-
laga | som behovs t0r bedémningen av den
fortsatta ekonomiska stallningen.

Enligt fordaget skall kommissionen ha rét
att dterkalla licenser tillfdligt eler perma-
nent. FOr nérvarande & det de nationella
myndigheterna som har rétt att bevilja, f&r-
vagra och aterkalla operativa licenser. Vidare
fored &s att kommissionen, for att kunna full-
gbra sina ovan ndmnda uppgifter, skall kunna
begéra in ala nédvandiga upplysningar fran
medlemsstaterna, som i sin tur skall setill att
de lufttrafikforetag som deras behdriga till-
sténdsmyndigheter utfardat licenser for lam-
nar dessa upplysningar.

Registrering av luftfartyg

Luftfartyg som anvands av ett EG
lufttrafikforetag skall enligt férdaget reg-
streras | det nationella registret i den med-
lemsstat som utfardat den operativa licensen
eler inom gemenskapen. Hittills har huvud-

regeln varit att EG-|ufttrafikforetag registre-
rar snaluftfartyg i Sin hemstat.

Leasing av luftfartyg

Fordaget innebér en skarpning av kraven
for leasing av luftfartyg, i synnerhet leasing
med beséttning (wet leasing). Syftet med for-
daget & att man skal undvika att i alltfor
hog grad anlita leasing av luftfartyg som &
registrerade i tredjelander, i synnerhet wet
leasing. Leasingmdjligheter skall enligt fér-
daget tilldtas endast i undantagsfall. Méjlig-
heten att leasa Iuftfartyg med beséttning fran
tredjeldnder oOkar EG-lufttrafikforetagens
flexibilitet, vilket for sin del okar |6nsamhe-
ten i den europeiska luftfartssektorn, nagot
som kommer kunderna till nytta. Tillamp-
ningen av de nuvarande bestammelserna i
forordning (EEG) nr 2407/92 har vackt fra-
gor som gdler den arbetsmarknadsméssiga
aspekten och flygsékerheten. Bestammelser
och praxis nar det gdller leasing, i synnerhet
wet leasing, skiljer sig mellan medlemssta-
terna. Bedomningen av sakerheten hos leasa-
de Iuftfartyg fran tredjelander &r inte lika
grundlig i ala medlemsstater, vilket skapar
osskerhet betréffande sakerhetsnivan. Ibland
forekommer det att regelbunden wet leasing
fran tredjelander vacker misstankar om nega-
tiva arbetsmarknadsmassiga effekter. Darfor
foresl&s strangare krav sa att risken for nega-
tiva arbetsmarknadsmaéssiga effekter minime-
ras och sdkerheten forbéttras.

Enligt fordaget skall den behdriga till-
standsmyndigheten néar den godkanner lea-
singavtal bekréfta att sékerhetsnormer som &
likvérdiga med gemenskapens normer &
uppfyllda. | annat fall kan leasingavtalen inte
godkdnnas. Leasing av luftfartyg som & re-
gistrerade i tredjelander far bara tillétas nar
det géller kortvariga leasingavtal for hogst
sex manader pa grund av et EG
lufttrafikforetags tillfélliga behov eler extra-
ordindra forhdlanden. Leasingavta far for-
nyas hogst en gang, och da for en period av
hogst sex manader som inte foljer direkt pa
den forsta perioden. Vidare fores as att ett av
villkoren for wet leasing skall vara att det
mellan de berdrda medlemsstaterna eller
mellan gemenskapen och det tredjeland dér
det leasade qutfartgget ar registrerat finns ett
giltigt avtal med bestdmmelser om 6msesi-



dighet i fraga om wet leasing.
Utbvande av lufttrafik inom gemenskapen

EG-lufttrafikféretag skall tillétas att kom-
binera lufttrafiken och att inga avtal om ¢
mensamma._linjebeteckningar, utan att det
paverkar tillampni ngen av gemenskapens
konkurrensregler som &r tillampliga pa fore-
tag. Forordningen asidosatter begransningar i
eventuella bilaterala avtal mellan mediems-
staterna som galler EG-Iufttrafikforetags fri-
het att tillhandahdlla Iufttrafik inom gemen-
skapen. Utan hinder av bestdmmelserna i bi-
|aterala avtal mellan medlemsstater, och utan
att det begrénsar tillampningen av gemen-
skapens konkurrensregler som &r tillampliga
pa foretag, skal berorda medlemsstater ge
EG-Iufttrafikforeteg tillstand att kombinera
lufttrafik och att inga avtal om gemensamma
linjebeteckningar for |ufttrafik till, fran eler
via dla flygplatser pa deras territorium fran
dler till alapunkter i tredjelander.

Utan att det paverkar tillémpningen av exi-
sterande réttigheter som beviljats fore ikraft-
tradandet av_forordningen, skall luftfartyg
som inte & EG-Iufttrafikforetag inte tillatas
at utova trefikréttigheter, att kombinera luft-
trafik eler att inga avtd om gemensamma
linjebeteckningar for flyglinjer som helt och
héllet gér genom ?emenskapen savida de
inte har tlllatelse till detta genom ett avtal
som ingatts av gemenskapen med ett tredje-
land. Utan att det ﬁaverkar tilldmpningen av
existerande réttigheter som beviljats fére
ikrafttradandet av forordningen, skall Iufttra-
fikforetag frén ett tredjeland inte heller till&-
tas att passera gemenskapens territorium, si-
vida inte det berdrda tredjelandet & part i
transitbverenskommelsen angdende interna-
tiondla Iuftfartsinjer som undertecknades i
Chicago den 7 december 1944, eler har in-
gatt ett avtal om detta med gemenskapen.

Allman trafikplikt

| friga om alman trafikplikt vill man g
nom fordaget &stadkomma tydligare regler
och precisera de krav som géler allmén tra-
fikplikt. En medlemsstat far inom sitt territo-
rium infora allman trafikplikt med avseende
Pa regelbunden lufttrafik till en regiona

lygplats, om flyglinjen anses véasentlig fér

den ekonomiska utvecklingen i den region
dar flygplatsen & belagen. Enligt forordning-
en betraktas ala flygplatser som uppfyller
minst ett av foljande kriterier som regionala
flygplatser: den aliga traflkvolymen Oversti-
ger inte 900 000 passagerare per &r, den &rli-
?a trafikvolymen Gverstiger inte 50 000 ton

akt per ar eler flygplatsen &r belagen paen
0 i en medlemsstat. Trafikplikten skall inf 6-
ras endast i den utstrackning som & nodvar-
dig for att pa denna flyglinje sakerstélla ett
minimiutbud av regelbunden lufttrafik som
uppfyller faststallda normer for kontinuitet,
regelbundenhet, prisséttning eller minimika-
pacitet, normer som lufttrafikforetagen inte
skulle uppfylla om de enbart tog hénsyn till
sina kommersiellaintressen. Normerna for en
flyglinje som omfattas av alman trafikplikt
skall faststéllas pa ett Oppet och icke-
diskriminerande satt.

Kommissionen skall enligt fordaget ges
mer detaljerade uppgifter an tidigare om
grunderna for alman trafikplikt. Bestdmmel-
serna.om alman trafikplikt har preciserats sa
att administrationen férenklas och dverdriven
anvandning av allman trafikplikt undviks och
sa att fler konkurrenter lockas att deltai an
budsforfaranden. Skyldigheten som galler of-
fentliggorande har preciserats s att enbart ett
kortfattat meddelande behover inféras i Eu-
ropeiska unionens officiella tidning. For att
undvika Gverdriven anvandning av alman
trafikplikt f&r kommissionen i enskilda fall
krava in en ekonomisk redogorelse som le-
skriver bakgrunden till trafikplikten. Bedom-
ningen av huruvida en alman trafikplikt &r
nodvandig bor bl.a. beakta proportionaliteten
mellan den planerade trafikplikten och regio-
nens behov av ekonomisk utveckling och
mdjligheten att anlita andra transportsdtt
samt dessas andamalsenlighet nar det gdler
att tillgodose de aktuella transportbehoven, i
synnerhet nér existerande tégforbindelser be-
tjdnar den planerade stréckan med en restid
pa mindre an tre timmar. Koncessionstiden
kan vara langre an tidigare, dvs. i stéllet for
tidigare tre & foredés nu fyraar (eller fem ar
nar det gdler regioner i de yttersta random+-
radena). Anbudsforfarande som avser forny-
ande av en koncession skall inledas minst sex
manader pa forhand for att man noggrant
skall kunna utvéardera om det fortfarande &
nodvandigt att begransa tilltrédet till den k-



tuellalinjen. Vidare infors ett forsnabbat for-
farande som anvands om trafiken pa linjer
med allman trafikplikt avbryts plotsligt. Da
far en medlemsstat i brédskande fall efter
Omsesidig 6verenskommelse vélja ett annat
[ufttrafikf oretag for att fullgdra den almanna
tr;gikpliktm for en period av upp till sex m&-
nader.

Fordelning av trafik mellan flygplatser

Det nuvarande forfarandet i tva steg, dvs.
forst faststéllande av ett flygplatssystem och
darefter bestémmelser for Tordelningen av
trafiken, ersétts av ett forfarande i ett enda
steg. Medlemsstaterna kan efter att ha erhallit
kommissionens férhandsgodkdnnande infora
regler om trafikfordelning mellan flygplatser
som betjanar samma stad €eller storstadsreg-
on, under forutséttning att flygplatserna te-
tjdnas av en tillfredsstéllande transportinfra-
struktur, och att flygplatserna och den stad
eller den storstadsregion som de skall betjana
a forbundna med varandra genom pélitlig
och effektiv kollektivtrafik med téta avc};
ar. Reglerna om trafikfordelning skall folja
principerna om proportionalitet och 6ppenhet
och grundas pa objektiva kriterier.

Prissdttning och 6ppen prisredovisning

Syftet med forslaget & ocksa att framja op-
penhet i  passagerarpriser och icke-
diskriminerande prissattning. EG
lufttrafikforetag far fritt sitta sina passage-
rarpriser och fraktpriser for lufttrafik inom
gemenskapen. Medlemsstaterna fér inte till-
[ampa diskriminering pa grundval av lufttra-
fikforetags nationalitet eller identitet nér EG-
lufttrafikforetag tilléts att sétta p erarpri-
ser och fraktpriser for lufttrafik mellan med-
lemsstaternas respektive territorier och ett
tredjeland. Bestammelsen &asidosétter alla
kvarvarande begrénsningar av prisséttning
som hérrér fran bilaterala avtal mellan med-
lemsstater, ocksa prisséttning av flyglinjer till
tredjelénder.

Det foredas vidare att |ufttrafikforetag som
bedriver verksamhet inom gemenskapen
skall tillhandahdlla allmanheten uttémmande
information om sina passagerarpriser och
frak(tfrlser samt om de villkor som anduter
till dem. Lufttrafikforetagen skall sétta pas-

sagerarpriser utan att tillampa négon diskri-
minering pa grundval av passagerares natio-
nalitet eller boséttningsort, eller pa grundval
av researrangorens etableringsort inom ge-
menskapen.

3. Behandlingen av forslaget inom
EU

Behandlingen av fordaget i radets arbets-
grupp inleddes den 16 oktober 2006.

4. Arenden som hér till omradet
for lagstiftningen

Bestammelser om_de omstandigheter som
avsesi fordaget ingdr huvudsakligen i 8 kap.
i luftfartdagen (1242/2005). Fordaget med-
for andringar av vissa bestammelser i luft-
fartdagen. T.ex. Den foreslagna artikel 12
om registrering av luftfartyg, enligt vilken
luftfatyg som anvénds av et EG
|ufttrafikforetag skall registreras i det natio-
nellaregistret i den medlemsstat som utféardat
den operativa licensen eller inom gemenska-
pen, innebér t.ex. en andring av luftfartsla-
gens 70 8 3 mom. dér det foreskrivs att luft-
fartyg som ett |ufttrafikfOretag anvander skall
registrerasi luftfartygsregistret i Finland.

Den parallella befogenhet som fored as for
kommissionen i artikel 14.1, dvs. att tillfal-
ligt eller permanent terkalla operativa licen
ser, innebar en andring av luftfartdagen. For
narvarande bevilj jas och dterkallas operativa
licenser av Luftfartsstyrelsen.

Enligt artikel 26.2, som galler kommissio-
nens rétt att erhdlainformation, far kommis-
sionen inhdmta all nodvand|g information
fran medlemss:aterna, som ocksa skall till-
handahdlla information fran de lufttrafikfore-
tag som deras behdriga till standsmynaigheter
har utfardat tillstand for. Lufttrafikforetagens
skyldighet att tillhandahélla information bor
regleras palagniva

| fordaget till forordning ingdr ocksa vissa
definitionsfragor som hor till omradet for
lagstiftningen.

5. Forslagets konsekvenser
Enligt kommissionens konsekvensanays

forvantas atgérderna oka konkurrensen och
avskaffa forekomsten av snedvridning pa



marknaden. Flygbolagen drar nytta av att
verksamheten sker pa lika villkor, &en om
bolagens driftskostnader kan stiga nagot till
foljd av de skarpta krav som skall gdla for
operativa licenser. Konsumenterna drar nytta
av att nivan pé sakerheten hojs och risken for
konkurser minskar. Det & ocksa méjligt att
biljettpriserna sunker och utbudet av tjanster
okar i och med att ocksa konkurrensen okar
och prisredovisningen blir tydligare.

Fordlaget kan till vissa delar 6ka de natio-
nella myndigheternas alministrativa kostna-
der bl.a. for tillsynen i andutning till de ope-
rativa licenserna, men kan minska dem pa
andra omraden, t.ex. i andutning till alman
trafikplikt.

6. Samrad med berorda parter

Utldtanden om fordaget har begarts av
handels- och industriministeriet, justitiemini-
dteriet, inrikesministeriet, flnansmlnlsterlet
Alands landskapsregering, L uftfartsforvait-
ningen, Konkurrensverket, Konsumentver-
ket, landskapsforbunden, Finlands Kommun-
forbund, Finavia, Sit Michels flygplats, Sei-
ndoki flygplats, Suomen lentotoiminnan har-
joittgjien liitto, Suomen Liikenndiitto och
flygbolag som har verksamhet i Finland.

| utlétandena stéllde sig de némnda instan-
sernai huvudsak positivatill mélen med f&r-
slaget. | de flesta utl&tanden var instaliningen
positiv till mélet att framja dppenheten i pris-
sdttning och att motverka diskriminering.
Ocksa fordagen till atgarder for att hindra
snedvridning av konkurrensen understoddes.
Forslaz];en till revidering av bestammelserna
om alman trafikplikt valkomnades av de
flesta. Ocksa preciseringen och konsolide-
ringen av bestdmmelserna i en enda férord-
ning ansdgs i flera utldtanden vara en positiv
reform.

Kommunikationsministeriet ordnade et
samradsmaéte om forslaget den 10 november
2006. De anméarkningar som framfordes i u-
Iatandena och vid samradsmatet har beaktats
i mén av mojlighet.

7. Statsradets standpunkt
Statsradet anser att forslagets ma att 6ka

marknadseffektiviteten och att oka fl gsa-
kerheten och forbéttra passagerarskyddet

viktiga. Statsrédet forhdller sig positivt il
mdlet att samla ala bestammelser i en och
samma férordning.

Statsradet anser det vara viktigt att forord-

ningen i tillracklig grad beaktar ocksa annan
gemenskapd agstiftning som gdller |uftfarten,
i synnerhet fordaget till forordning om and-
ring av EASA-forordningen (nr 1592/2002)
och det fordag till en férordning genom vil-
ken EU-OPS-kraven skall inféras och som
bereds som bést. Gemenskapens réttsakter
bor vara konsekventa och stémma Overens
sinsemelan.

For nérvarande skall nya féretag kunna
visa att de kan uppfylla faktiska och potenti-
ella dtaganden baserade pa redistiska anta-
ganden under 24 manader raknat fran drift-
starten. Kommissionen foredar att tiden fa-
léngs till 36 manader. Det foredas inga &nd-
ringar i bed6mningsgrunderna Statsrédet
forhdller sig reserverat till forslaget att far-
langa tidsperioden, eftersom en forléngning
inte forbattrar myndighetens méjligheter att
bedtma huruvida planerna &r realistiska eller
verksamheten Ilvsdugll? Daremot forhaller
sig statsradet positivt till det nya kravet i a-
tikel 8.4 som innebéd att de uppgifter som
angesi bilaga| och som behtvs for den fort-
I6pande uppfdljningen av ett lufttrafikfore-
tags finansiella stéllning skall uppdateras var
gétte ménad under de tva forsta verksam-
hetsaren.

Statsradet anser ckt vara viktigt att det av
de personer som kontinuerligt och faktiskt
leder ett foretags verksamhet for beviljandet
av operativ licens krévs intyg 6ver gott anse-
ende och over att de inte & forsatta i kon-
kurs. | Finland kravs tills vidare inget sddant
intyg.

Statsradet anser att huvudregeln att regi-
drering skall ske i |ufttrafikforetagets hem-
stat skall bibehdllas. Detta & andamasenligt,
eftersom samma myndighet da Overvakar
béde foretaget och de Iuftfartygs luftvardig-
het som foretaget forfogar over. Om foreta
?et och de luftfartygs luftvardighet som det

Orfogar Over overvakas av tva olika myn-
digheter, kan det i synnerhet i grénsfall vara
svart at faststéla ansvaret for vervakning-
en. Frén huvudregeln skall det enligt forda-
get vara mgjligt att avvika i situationer dér
[ufttrafikforetaget kan visa att ti Iglnen Over
luftfartygets flygsakerhet & ordnad pa ett an-



damalsenligt sét.

Statsradet forhdller sig reserverat till artikel
13 enligt vilken ett tillaggskrav nar ett EG-
lufttrafikfOretag leasar ett |uftfar e&/g med be-
séttning (wet leasing) fran ett tr and &r att
detta omfattas av ett avtal med bestammelser
om Omsesidighet mellan tredjelandet och
medlemsstaten eller gemenskapen. Fordaget
kommer att i betydande grad begrénsa ar
vandningen av wet leasing, eftersom det
annu inte finns sidana avtal. Dessutom ver-
kar kommissionens fordag i fraga om wet
leasing inte till ala delar |6sa de 6ppna fré-
gor som gdler verksamheten. Statsradet an
ser att det betréffande wet leasing &r viktigt
att upprétthélla en tillréckligt hog flygsaker-
hetsniva, att skapa likvardi iga konkurrensvill-
kor och att skapa andamalsenlig flexibilitet
for att svara mot varierande efterfragan pa
flygbolag.

Kommissionen gesi artikel 14 rétt att jam-
sides med medlemsstaterna fatta besut om
operativa licenser som beviljats av en natio-
nell myndighet. Statsradet kan ténka sig att
granska olika |Gsningsmodeller dar kommis-
sionen i vissa hdrmare preciserade situationer
ges denna rétt.

Medlemsstaterna far enligt artikel 15.2 inte
krava att EG-Iufttrefikforetag tillhandahdller
handlingar eler information som de redan
har |amnat till den behoriga tillstandmyndig-
heten. Statsradet anser att de behdriga myn-
digheterna ocksai fortsitningen skall harétt
att begéra information och handlingar av ett
lufttrafikforetag som har certifierats av en
annan medlemsstat.

Statsradet anser att bestdmmelserna i arti-
kel 15.6 och 15.7 strider mot artikel 1 om
forordningens tillampningsomréde, déar det

s&gs att forordningen reglerar utfardandet av
licenser for EG-lufttrafikforetag samt deras
rétt att utova lufttrafik inom gemenskapen.
Pa |ufttrafikforetag fran tredjelander kan en-
dast bestdmmelserna om prisséttningen av
|ufttrafik inom gemenskapen tillampas.

Statsrédet forhdller sig positivt till forda-
gen till revidering av bestdmmelserna om
alman trafikplikt. | friga om bedémningen
av behovet av alman trafikplikt foreslar
kommissionen en utvidgning av sina befo-
genheter (artikel 17.10 och artikel 18.2). For
narvarande fattar medlemsstaterna géva be-
sut om allman trafikplikt. Statsradet anser att
fordaget kan godkénnas. Enligt fordaget
skall man vid beddmningen av behovet av
alman trafikplikt bl.a. beakta méjligheten att
anlita andra transportséit samt dessas anda-
masenlighet nér det géller att tillgodose de
aktuella transportbehoven, i synnerhet nar
existerande tagforbindelser betjanar den &-
tuella strackan med en restid pa mindre &n tre
timmar. | andutning till detta anser statsradet
det vara viktigt att forutom restiden ocksa
bl.a. turtétheten och andutningar beaktas.

| frdga om de bestammelser som galler
prisséttning (artikel 21-24) anser statsradet
att Oppenheten i prissattni nq( & viktig och
at det &r viktigt att lufttrafikféretagen sétter
sina pasygerarprlser utan att tillampa nagon
diskrimi nerin %rundval av passagerarnas
nationalitet osittningsort.  Statsradet
anser att de bestammelser som géler infa-
mation om priserna skall tillémpas endast pa
s.k. offentliggjorda priser, dvs. priser som &
allmant tillgangliga for alméanheten. Kravet
avses inte omfatta féretags- och gemen-
skapspriser.



