Liikenne- ja viestintdministerio E-KIRJELMA LVM2008-00033

INY Saari Risto 06.02.2008
El JULKINEN; 6.2.2008

VASTAANOTTAJA
Eduskunnan suuri valiokunta

Viite

Asia

EHDOTUS EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUKSEK S|
PAASTONORMIEN ASETTAMISESTA UUSILLE HENKILOAUTOILLE OSANA
YHTEISON KOKONAISVALTAISTA LAHESTYMISTAPAA KEVYIDEN
HYOTYAJONEUVOJEN HIILDIOKSIDIPAASTOJEN VAHENTAMISEK S|

U/E-tunnus: EUTORI-numero:
EU/2007/1850

Ohessa lahetetdén perustuslain 978:n mukaisesti selvitys ehdotuksesta Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetukseksi paasténormien asettamisesta uusille
henkildautoille  osana yhteisébn  kokonaisvaltaista léahestymistapaa kevyiden
hyotyajoneuvojen hiilidioksidipaastdjen vahentamiseksi.

Ylijohtaja Juhani Tervala

Liikenneneuvos Risto Saari

LIITE: E-kirjelm&a



2(6)
EHDOTUS EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUKSEKSI PAASTONORMIEN
ASETTAMISESTA UUSILLE HENKILOAUTOILLE OSANA YHTEISON KOKONAISVALTAISTA
LAHESTYMISTAPAA KEVYIDEN HYOTYAJONEUVOJEN HIILDIOKSIDIPAASTOJEN
VAHENTAMISEKSI

EUTORI/Eurodoc nro:
EU/2007/1850

U-tunnus/E-tunnus:

KASITTELYN TARKOITUS JA KASITTELYVAIHE:

Suuntaa-antava keskustelu: ympéaristoministerineuvosto kesékuu 2008
ASIAKIRJAT:

KOM(2007) 856 lopullinen

EY-OIKEUDEN MUKAINEN OIKEUSPERUSTA/PAATOKSENTEKOMENETTELY:
95 artikla (harmonisointisdados), 251 artiklan (yhteispaatésmenettely) mukaisesti.
KASITTELIJA(T):

LVM: Risto Saari, puh. 160 28878, Juhani Hienonen, puh. 160 28507

YM: Seppo Sarkkinen, puh. 020 490 7364

SUOMEN KANTA:

Suomi suhtautuu myonteisesti asetusehdotukseen ja sen tavoitteeseen vahentdd henkildautojen
hiilidioksidip&dastoja asettamalla henkilbautoille sitovat paastovaatimukset.

Suomi Kkatsoo, ettd sitovien hiilidioksidipaastovaatimusten asettaminen on tarkedd, koska
vapaaehtoisuuteen perustuneet sopimukset henkildautovalmistajien kanssa eivat ole johtaneet
riittdvan nopeaan edistykseen. Sitovilla paéstdvaatimuksilla henkildautoliikenteen jatkuvasti kasvavia
paastoja kyetaan jatkossa paremmin rajoittamaan.

Kuten komissio on asetusehdotuksen perusteluosassa todennutkin, sitovien paasttvaatimusten
asettaminen ajoneuvon valmistajille on kuitenkin vain yksi osa komission esittdmaa kokonaisvaltaista
l&hestymistapaa, jolla henkildautojen ja sitd kautta henkildautoliikenteen CO2-paastdja voidaan
vahentdd. Ajoneuvon valmistajiin kohdistuvien vaatimusten lisdksi onkin peruteltua, etta
jasenvaltioihin (ohjaustoimenpiteet) ja kuluttajiin (kuluttajien valinnat) kohdistetaan vaatimuksia, jotta
kuluttajat myé6s valitsisivat ajoneuvon valmistajien markkinoille tuomia vahapaastdisempia ja
energiatehokkaampia henkiléautoja.

Ehdotuksen vaatimukset kohdistuvat ensisijaisesti autoteollisuuteen. Suomessa ei ole omaa
kansallista henkildautoteollisuutta lukuun ottamatta Uudenkaupungin kokoonpanotehdasta. Suomi
kuitenkin katsoo, ettéa jasenvaltioilla on merkittdva rooli siind, miten kuluttajat valitsevat entista
energiatehokkaampia ja vahapaastdisempid autoja. Suomessa 1.1.2008 voimaan tullut
autoverotuksen uudistus merkitsee sita, ettd jokainen CO2-g/km nékyy ajoneuvon hinnassa. Vuonna
2010 myo6s vuotuinen ajoneuvovero eli kayttdmaksu porrastetaan vastaavalla tavalla henkildauton
CO2-paastdjen mukaan. Lisaksi Suomessa on kaynnistetty hanke ajoneuvojen ymparistomerkki- eli
eco-labelling —jarjestelman kehittdmiseksi niin, etta kuluttajien valintoja ohjattaisiin autokaupassa,
mainonnalla ja muulla kuluttajainformaatiolla energiatehokkaampiin ajoneuvovalintoihin.

PAAASIALLINEN SISALTO:

Artiklat 1 (tavoitteet), 2 (soveltamisala), 3 (maaritelmat) ja 4 (ajoneuvomallikohtaiset
paastbvahennystavoitteet)

Asetusehdotuksen tavoitteena on asettaa henkildautoille sitovat CO2-paastévaatimusstandardit niin,
ettd vuonna 2012 henkildauton (M1) valmistajien tuotantovalikoiman keskimaardiset CO2-paastot
eivat ylittaisi 130 g/km. Liséksi muilla toimenpiteilla pyritddn 10 g/km lisdpaastévahennykseen, jotta
poliittinen 120 g/km tavoite saavutettaisiin. Asetusehdotuksen liitteessé& 1 on esitetty laskentakaava
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kunkin uuden henkildautomallin CO2-paastélle (special CO2 emissions targets), joka on sidottu
ajoneuvon massaan.

Artikla 5 (poolit eli ryhmittymaét)

Ajoneuvon valmistajat voivat muodostaa ”"poolin” tavoitteen saavuttamiseksi. Auton valmistajien
poolissa pitda olla nimettyna vastuu- ja kontaktiorganisaatio, joka on vastuussa siita, etta pooli
maksaa mahdolliset rangaistusmaksut, jos pooli ei kykene saavuttamaan asetettuja
paastbvahennystavoitteita. Poolin puitteissa organisaatiot vaihtavat ainoastaan tietoa CO2-
paastoistd, ajoneuvomallikohtaisista paastévahennystavoitteista ja ajoneuvojen kokonaismaarasta.

Artikla 6 (jasenvaltioihin kohdistuvat seuranta- ja raportointivelvoitteet)

Jasenvaltioiden on perustettava 1.1.2010 mennessa rekisteri uusista rekisterdidyistd henkildautoista
ja niiden CO2-paastoistd. Komissio perustaa 30.6.3011 mennessa keskusrekisterin, johon kokoaa
tietoa jasenvaltioista (edeltdvéan kalenterivuoden henkildautot ja niiden keskimaaraiset CO2-paastot,
erityiset paastdévahennystavoitteet ja ero tavoitteen ja toteutuman valilla).

Artikla 7 (liikap&astomaksut)

Jos vuodesta 2012 l[ahtien autonvalmistajan keskimaaraiset CO2-paastot ylittavat ko. vuoden
erityistavoitteen (130 g/km), auton valmistajalle tai poolille osoitetaan ns. liikapaastémaksu el
rangaistusmaksu (= paastojen ylitys x uusien henkildautojen kokonaismaara x liikapaastomaksu).
Liikap&astomaksu vuodelle 2012 olisi 20 €, 2013 35 €, 2014 60 € ja vuodessa 2015 alkaen 95 €.
Maksut tilitetd&n EU:n budijettiin.

Artikla 8 (auton valmistajien tietojen julkaiseminen)

31.10.2011 mennessd ja joka vuosi sen jalkeen komissio julkaisee listan, jossa on jokaisen
autonvalmistajan autojen paastovahennystavoitteet, keskimaéardinen toteutunut paasto ja ero naiden
valilla sekd koko yhteison kaikkien autonvalmistajien keskimaarainen CO2-paastotieto edelliselta
vuodelta.

Artikla 9 (poikkeus pienille riippumattomille valmistajille)

Alle 10 000 vuosituotannon auton valmistajille annetaan mahdollisuus poikkeukseen viidelle
kalenterivuodelle.

Artikla 10 (uudelleentarkastelu ja raportointi)

Komissio raportoi Euroopan parlamentille ja neuvostolle 2010 siitd, miten integroitu lahestymistapa
henkilbautojen CO2-paastdjen vahentdmisestd on edennyt. Monitorointipaatoksen 1753/2000/EY
perusteella arvioidaan, onko autonvalmistajien autojen kokonaismassa 2006-9 laskenut ja arvioi
tapahtunutta teknologista kehitysta.

Artikla 11 (kuluttajainformaatio)

Autonvalmistajien on varmistettava, ettd labelling —direktiivin 1999/94/EY mukainen mainonta ja muu
materiaali sisdltdd myds tiedot siitd, kuinka paljon ajoneuvon CO2-paastét poikkeavat liitteen 1
laskukaavan mukaisesta ko. automallin erityispaastotavoitteesta.

Artikla 12 (komitea)

Komissiota avustaa asetusehdotuksen vaatimusten toteutuksessa saantelykomitea.

Artikla 13 (yhteisorahoitus)

Asetusehdotuksen hallinnointia ja yhteisétason toimenpiteiden rahoitusta tuetaan LIFE+-rahastosta.
Artikla 14 (monitorinti paétoksen kumoaminen)

Monitorointipadtds 1753/2000/EY kumoutuisi taman asetuksen johdosta 1.1.2010.

Artikla 15 (voimaantulo)

Asetus tulee voimaan kolmantena paivana sen julkaisemisesta EY:n virallisessa lehdessa.
Asetus sitoo jasenvaltioita sellaisenaan.

Liite 1 (ajoneuvomallikohtaiset CO2-paéastotavoitteet)



4(6)
Liite sisaltdd laskentakaavan kunkin ajoneuvomallin CO2-paéastdévahennystavoitteesta (specific CO2
emissions targets), joka lasketaan seuraavan kaavan mukaisesti:

CO2-paastbvahennystavoite = 130 + a x (M —MO0)
M= ajoneuvon massa (kg)

MO=1289,0 x f

F= (1+ajoneuvon massan kasvu, AMI)

A=0,0457

Liite 2 (paastdjen seuranta ja raportointi)

Liite sisaltaa jasenvaltioihin kohdistuvat seuranta- ja raportointivelvoitteet (ks. Edella Artikla 6).
KANSALLINEN KASITTELY:
EU-ymparist6jaosto: 5.2.2008
EDUSKUNTAKASITTELY:

Eduskunnalle toimitetaan E-kirjelma: 7.2.2008
KASITTELY EUROOPAN PARLAMENTISSA:

KANSALLINEN LAINSAADANTO, ml. AHEVENANMAAN ASEMA:
Asetus sitoo sellaisenaan jasenvaltioita. Ei edellyté kansallista voimaansaattamista.
TALOUDELLISET JA MUUT VAIKUTUKSET:

Komission ehdotukseen sisaltyy vaikutusarvio, joka on laadittu kolmelle vaihtoehdolle: 1) politikkaa ei
muuteta eli jatketaan vapaaehtoisuuteen perustuvan kolmen pilarin varassa henkildautojen CO2-
paastbjen vahentamistd tavoitteena 120 g/km; 2) 120 g/km tavoitteeseen pyritdan ainoastaan
ajoneuvoteknologian avulla ja 3) 120 g/km tavoitteeseen pyritdan kokonaisvaltaisella ja integroidulla
lahestymistavalla, jonka yksi osa-alue on nyt esitetty ajoneuvo- ja moottoriteknologia ja muita osa-
alueita ovat mm. renkaisiin, biopolttoaineisiin, ilmastointijarjestelmaan jne. kohdistuvat toimenpiteet.
Komissio siis esittdad vaihtoehtoa 3 ja myds jasenvaltiot ovat antaneet télle vaihtoehdolle tukensa, kun
henkilbautojen CO2-paadstévahennysstrategiaa koskevat neuvoston paatelmat hyvaksyttiin
kesakuussa 2007. Vaihtoehdossa 3 komissio on liséksi erottanut 3a ja 3b —vaihtoehdot, joista 3b-
vaihtoehto eroaa 3a-vaihtoehdosta niin, ettd huomioon otetaan myo6s kysyntddn vaikuttavat
lisdtoimenpiteet (verotus ja kuluttajavalistus), joiden avulla 130 g/km tavoitteen kustannukset olisivat
19 prosenttia a-vaihtoehtoa alhaisemmat.

Eri vaihtoehtojen vaikutus ajoneuvojen myyntiin jd4 vahaiseksi. Komissio on arvioinut, etta
vaihtoehdon 3a nettokustannukset olisivat 23,3 mrd. euroa vuosina 2010-2020 ja 3b-vaihtoehdon
10,2 mrd. euroa. Muiden vaihtoehtojen kustannukset olisivat huomattavasti suuremmat.

3a-vaihtoehdossa CO2-paastét vahenevat 429 milj. CO2-tonnia 2010-2020 ja 3b-vaihtoehdossa 422
milj. CO2-tonnia. Vaikutukset muihin p&astoihin olisivat vahaisia.

CO2-ekv. tonnin kustannukset olisivat siten 3a-vaihtoehdossa 54 €/tn ja 3b-vaihtoehdossa 24 €/tn,
kun muissa vaihtoehdoissa kustannukset olisivat moninkertaiset. Siksi komissio esittadkin
vaihtoehtoa 3b.

Muiden vaikutusten osalta komissio tunnustaa sen, ettd vaihtoehdossa 3b etenkin verotukseen liittyy
epavarmuutta, koska se on viime kadessa jasenvaltioiden paattksen varassa.

MUUT MAHDOLLISET ASIAAN VAIKUTTAVAT TEKIJAT:
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LITTEET
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Asiasanat ajoneuvot, ilmasto, kilpailukyky
Hoitaa LVM, TEM, UM, YM
Tiedoksi EUE, MMM, OM, OPM, SM, STM, TH, VM, VNEUS

Lomakepohja: Eduskuntakirjelma
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Bryssel 19.12.2007
KOM|(2007) 856 lopullinen

2007/0297 (COD)

Ehdotus:
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS
paastonor mien asettamisesta uusille henkildautoille osana yhteistn kokonaisvaltaista

lahestymistapaa kevyiden hy6tyaj oneuvojen hiilidioksidipaastdjen vahentamiseksi

(komission esittdma)
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PERUSTELUT

1) EHDOTUKSEN TAUSTA

Ehdotuksen perustelut jatavoitteet

Sisdmarkkinat muodostavat alueen, jolla el ole siséisiaraojajajolla on varmistettava
tavaroiden, henkilGiden, palvelujen ja pagoman vapaa liikkuvuus.

[Imastonmuutosta koskeva Yhdistyneiden Kansakuntien puitesopimus, joka
hyvaksyttiin Euroopan yhteison puolesta ilmastonmuutosta koskevan Y hdistyneiden
Kansakuntien puitesopimuksen tekemisestd 15 paivana joulukuuta 1993 tehdylla
neuvoston padtoksella 94/69/EY!, edellyttéd, ettd kaikki sopimuspuolet laativat ja
panevat taytantoon kansallisia ja tarvittaessa alueellisia ohjelmia, jotka sisdtavéat
ilmastonmuutosta lieventavia toimia. Tdman pohjalta komissio ehdotti tammikuussa
2007, ettd EU pyrkiss kansainvalisissd neuvotteluissa asettamaan tavoitteeks
teollisuusmaiden kasvihuonekaasupdastdjen vahentdmisen 30 prosentilla vuoteen
2020 mennessa (verrattuna vuoden 1990 tasoon) ja sitoutuisi vahvasti ja muista
riippumatta vahentamadan kasvihuonekaasupédsttja ainakin 20 prosenttia vuoteen
2020 menness (verrattuna vuoden 1990 tasoon)?. Neuvosto ja Euroopan parlamentti
ovat hyvaksyneet taman tavoitteen.

N&istd sitoumuksista seuraa muun muassa, ettd kaikkien j&senvatioiden on
vahennettavd huomattavasti henkilGautojen padsttja. Autot ovat tarked osa hyvin
monien eurooppalaisten arkipaivag, ja autoteollisuus on merkittava tydllistga ja
kasvun ldhde monilla EU:n auellla. Autoilu vaikuttaa kuitenkin merkittévasti
ilmastonmuutokseen.  Hiilidioksidi (CO,;) on keskeisin kasvihuonekaasu, ja
henkilGautojen kaytdon osuus EU:n kaikista hiilidioksidipééstéista on noin
12 prosenttia. Ajoneuvoteknologian ja erityisesti polttoainetehokkuuden kehityksen
myG6té polttoainetehokkuus parani 12,4 prosenttia vuosina 1995-2004. Liikenteen ja
goneuvokoon kasvu ovat kuitenkin padosin  kumonneet polttoainetehokkuuden
parantumisesta saadun hyoddyn. EU:n  kasvihuonekaasupdastot vahentyivét
kokonaisuudessaan noin 5 prosenttia vuosina 1990-2004, ja pé&stét ovat olleet
laskussa muilla aloilla kuin liikenteen alalla, mutta tieliikenteen hiilidioksidip&astot
ovat lisddntyneet 26 prosenttia. Vaikka agoneuvoteknologiassa ja erityisesti
polttoainetehokkuudessa on tapahtunut huomattavaa kehitystd, joka on vahentanyt
hiilidioksidipa&stdj, liikenne ja gjoneuvokoot ovat kasvaneet. Edistyminen on ollut
lilan hidasta uuden autokannan keskiméaéraisia paastdja koskevan yhteison tavoitteen
120 g CO,/km saavuttamisen kannalta.

Taman ehdotuksen tavoitteena on varmistaa henkilGautojen sisdmarkkinoiden
asianmukainen toiminta séatamalla yhdenmukai stetut sé8nnat, joilla rajoitetaan uuden
autokannan keskimaérdisid péaéstbja yhteisdossd niin, ettd ne saadaan tasolle
130 g COx/km viimeistédn vuonna 2012. Illman tdlaista yhdenmukaistamista
jasenvaltiot  saattaisivat  toteuttaa  yksipuolisa  toimia  henkilGautojen
polttoai netehokkuuden parantamiseksi ja hiilidioksidipdastojen vahentamiseksi, mika
vois vaarantaa sisdmarkkinoiden toiminnan. Tama ehdotus on osa kokonaisvaltaista

EYVL L 33,7.2.1994, s. 11.
KOM (2007) 2.
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lahestymistapaa, jota téydennetdan toimilla, joilla pyritdédn saamaan aikaan
lisdvéhennys 10 g CO,/km ja siten saavuttamaan yhteison tavoite 120 g CO,/km, joka
on médritelty tiedonannossa KOM (2007) 19.

Uusille henkildautoille on tarpeen asettaa tavoitteita yhteison tasolla, silla
sisamarkkinat sirpaloituisivat, jos jasenvaltioiden tasolla toteutettaisiin keskendan
erilaisia toimia.  YhteisOn tavoitteet antavat vamistgille enemman
suunnitteluvarmuutta ja joustavuutta hiilidioksidivahennysvaatimusten tayttamisen
suhteen kuin erilliset kansalliset véhennystavoitteet. Péastbnormeja asetettaessa on
tarkedd ottaa huomioon se, miten ne vaikuttavat markkinoihin ja valmistajien
kilpailukykyyn, innovaatiovauhtiin ja energiankulutuksen vahentémiseen. Tédlaisia
normeja asetettaessa on my6s tarkedd tarjota goneuvojen vamistgille
suunnitteluvarmuutta koko Euroopan |agjuisesti.

Taman asetuksen tavoitteena on luoda autoteollisuudelle kannustimia investoida
uusiin teknologioihin. Asetuksella edistetdan aktiivisesti ekoinnovointia, ja Sind
otetaan huomioon tuleva teknologinen kehitys. Nain voidaan parantaa Euroopan
teollisuuden kil pailukykya ja vauhdittaa korkeatasoisten tyopaikkojen syntyé.

Yleinen tausta

Komissio esitti autojen hiilidioksidipaastjen vahentamistd koskevan yhteison
strategian ensmmaista kertaa vuonna 1995. Strategia perustui kolmeen pilariin:
autoteollisuuden  vapaaehtoiset sitoumukset paastojen vahentamiseksi,
kuluttgjavalistuksen parantaminen ja polttoainetehokkaiden autojen tukeminen
verotoimenpitein. Vuonna 1998 Euroopan autonvalmistgjien liitto (ACEA) sitoutui
vahentaméan uusien autojen keskimaardisia pdastoja niin, ettd ne saadaan tasolle
140 g CO2/km vuoteen 2008 mennessd. Vuonna 1999 Japanin ja Etelé-Korean
autonvalmistgjien liitot sitoutuivat saavuttamaan saman tason vuonna 20009.

Komissio antoi 7. helmikuuta 2007 kaks rinnakkaista tiedonantoa tiedonanto
Yhteison strategia henkil6autojen ja kevyiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipaastdjen
vahentdmiseksi: uudelleentarkastelun tulokset sek&@ tiedonanto kil pailukykyisen
autoteollisuuden saantelykehyksestd 2000-lukua varten (CARS 21 -aoite),
jadjempéana 'tiedonannot’. Tiedonannoissa korostetaan, ettéd vaikka jonkin verran
onkin ldhennytty tavoitetta, joka on 140 g CO,/km viimeistédn vuosina 2008-2009,
ilman lisdtoimenpiteitd uuden autokannan keskiméardisille péastdille asetettua
yhteison tavoitetta 120 g CO,/km e saavuteta vuoteen 2012 mennessa. Tasta syysta
tiedonannoissa ehdotetaan kokonaisvaltaisen |éhestymistavan hyvaksymistéa yhteison
tavoitteen saavuttamiseksi ja esitetddn, ettd komissio ailkoo antaa ehdotuksen
séantelykehykseksi tassd tarkoituksessa. Saéntelykehyksen painopisteena ovat
sitoumukset hiilidioksidipéastdjen vahentamiseksi, jotta voidaan saavuttaa uuden
autokannan keskimaérdisten péastojen tavoite 130 g CO./km parantamalla
gjoneuvoteknologiaa ja lisdvéhennys 10 g COy/km tai vastaavansuuruinen vaikutus,
jos se on teknisesti tarpeen, muilla teknisilla parannuksilla ja lisdamalla
biopolttoaineiden kayttoa.

Tiedonannoissa korostetaan, ettd uudelle autokannalle asetettujen keskimaéraisten
tavoitteiden toteuttamista koskevalla sdantelykehyksella olisi varmistettava, etta
padstdjen vahentamistavoitteet ovat kilpailun kannalta puolueettomia, sosiaalisesti
oikeudenmukaisia seka kestavia ja ettd ne ovat kohtuullisia kaikille eurooppalaisilie
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goneuvojen vamistgjille, ja estettdva vamistgien vaisen kilpailun perusteeton
vaaristyminen. Sdantelykehys olisi |aadittava sellaiseks, ettéd EU voi saavuttaa Kioton
poytakirjan mukaiset tavoitteensa.

Toukokuussa 2007 kokoontunut Kilpailukykyneuvosto tuki ”komission ehdottamaa
yhtenéista |8hestymi stapaa moottorigjoneuvojen hiilidioksidipaasttjen
vahentéamiseks” ja painotti, ettd "kaikkien toimijoiden on osallistuttava ilmaston
kannalta haitallisten padastdjen vahentdmiseen” ja ettd "on aiheellista vahvistaa
séantelykehys, joka on kustannustehokas mutta varmistaa riittavan liikkuvuuden ja
auttaa osaltaan sdilyttdmadan autoteollisuuden kilpailukyvyn maailmanlaajuisesti”.
Kesdkuussa 2007 kokoontunut ympéristoneuvosto puolestaan pyys komissiota
"edttdmddn mahdollismman pian ja ennen vuoden 2007 loppua autojen
hiilidioksidipaésttjen vahentdmistd koskevan |ainsdadantokehyksen”.

Kilpailukyky- ja ympéristoneuvostot seké kesdkuussa 2007 kokoontunut
liikenneneuvosto kehottivat komissiota ”laatimaan suunnitelmalliset puitteet, joiden
avulla saavutettaisiin keskimaéraisia hiilidioksidipadstbarvoja koskeva tavoite uusien
EU:ssa myytyjen autojen osalta, perusteellisen vaikutusarvioinnin pohjata niin, etta
tamd on kilpailun kannalta mahdollismman puolueetonta, sosiaalisesti
oikeudenmukaista ja kestéavad'. Liséks ne katsoivat, ettd nama "puitteet olis
muotoiltava niin, ettd kaikki vamistaat pyrkisivdt edelleen tekemddn koko
gjoneuvotuotannostaan ymparistoystaval lisempaa kustannustehokkaalla tavalla” .

Euroopan parlamentti kannatti 24. lokakuuta 2007 antamassaan pagt0slauselmassa
komission aikomusta antaa lainsdadantdehdotus ja esitti, etta vuodesta 2011 alkaen
olis sovellettava sitovia pédstotavoitteita, jotta uuden autokannan keskimaaraiset
paéastot saadaan tasolle 125 g CO./km vuonna 2015 pelkastdan ajoneuvojen teknisilla
parannuksilla. Euroopan parlamentti suositti, ettd vahennystavoitteet méaériteltdisiin
sellaisen rga-arvon pohjata, joka perustuu “jalanjadlkeen” (akselivali kertaa
raidevdli). Lisdks se vaati, etta toisen vaiheen téytantdonpanossa otetaan huomioon
pidemman aikavalin tavoitteet: uuden autokannan keskimaaraiset paastot olisi saatava
tasolle 95 g CO./km viimeistédn vuonna 2020 ja mahdollisesti tasolle 70 g COx/km
viimeistdan vuonna 2025 komission vuoteen 2016 mennessa toteuttaman tarkastelun
perusteella.

Kuluttajakayttaytyminen vaikuttaa henkilGautojen kokonaispéastoihin. Kuluttajille
olis siks annettava tietoa siita, tayttdvatkd uudet henkilGautot pé&astotavoitteet.
Komissio akoo antaa ehdotuksen polttoainetehokkuusmerkintoja koskevan
direktiivin ~ 1999/94/EY  muuttamiseksi  kyseisen  direktiivin  toimivuuden
parantamiseksi. Myds autoverotus on tehokas keino vaikuttaa kuluttgjien
ostopaatoksiin. Eriytetylla verotuksella, jolla tuetaan polttoainetehokkaiden ja vahan
hiilidioksidipaésttja aheuttavien autojen markkinoilletuloa, voitaisiin helpottaa
yhteison tavoitteen saavuttamista. Komissio on esittényt ehdotuksen neuvoston
direktiiviks henkilGautojen verotuksesta (KOM(2005) 261), joka tarjoaa téaman
mahdollisuuden edellyttamalld, ettd verotus eriytetddn auton hiilidioksidipadastojen
perusteella. Hiilidioksidiperusteisten verotulojen osuuden on maard nousta
25 prosentista 50 prosenttiin.

Liikennepolitiikan valkoisen kirjan vdiarvioinnissa (KOM(2006) 314) vahvistetaan
ympéristonsuojelun ja energiansaannin varmistamisen tavoitteet seka nostetaan
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hiilidioksidipadasttt esiin yhtena haastei sta.
Voimassa olevat aiemmat sdannok set

Komission suositus 1999/125/EY henkildautojen CO,-paéstdjen vahentamisestd,
http://ec.europa.eu/environment/co2/99125/fi.pdf

Komission suositus 2000/303/EY henkildautojen CO,-pédastdjen vahentamisesta
(KAMA), http://ec.europa.eu/environment/co2/99125/fi.pdf

Komission suositus 2000/304/EY henkildautojen CO,-pédastéjen vahentdmisesta
(JAMA), http://ec.europa.eu/environment/co2/99125/fi.pdf

Euroopan parlamentin ja neuvoston padtds N:o 1753/2000/EY uusien henkilGautojen
keskimaarai sten hiilidioksidipaésttjen seurantgj &rjestel masta,
http://ec.europa.eu/environment/co2/001753/001753_fi.pdf

Johdonmukaisuus suhteessa unionin  muuhun politiikkaan ja muihin
tavoitteisiin

Ehdotus on linjassa Lissabonin strategian kolmen pilarin kanssa, koska tiukempien
hiilidioksidipdasto- ja polttoainetehokkuusvaatimusten odotetaan edistévan uusien
ympéristéteknologioiden kehittdmista ja kéyttod Taméan puolestaan odotetaan
edistéavan paljon lisdarvoa tuottavien teknologioiden ja gjoneuvojen vientid nousevan
talouden maihin, joissa on niukat 6ljyvarannot, seka korkeatasoisten tytpaikkojen
syntya Euroopassa.

Ehdotus on my6s panos Eurooppa-neuvoston kesdkuussa 2006 hyvaksymaén
uudistettuun kestavan kehityksen strategiaan, koska se edistdd kestdvampaa
liikkuvuutta. Lisddméalla liikenteen kestavyytta voidaan helpottaa muiden kestvén
kehityksen tavoitteiden saavuttamista. Tama yhteys on erityisen ilmeinen liikenteen,
ilmastonmuutoksen, kansanterveyden, luonnonvarojen suojelun ja energiankayton
vailla

KUULEMISET JA VAIKUTUSTEN ARVIOINTI
I ntressitahojen kuuleminen

Kuulemismenettely, térkeimméat kohderyhmét ja yleiskuvaus vastaajista

Aiempien tiedonantojen tueksi komissio jarjesti vuosina 20052006 ensimmaisen
julkisen kuulemisen, joka toteutettiin internetin valityksella. Internetkuulemista
tdydennettiin - Euroopan  ilmastonmuutosohjelman  yhteydesséd  perustetulla
erityistyorynmalla.  Lisdks CARS 21 -aloitteen asiantuntijaryhméa tarkasteli
ympéristopolitiikkaa ja hiilidioksidipaésttja osana kattavan kokonaisvaltaisen
toi menpi dekehyksen | aati mista autoteol lisuutta varten.

Taman tyon pohjalta  tehtiin ulkoinen tutkimus mahdollisista
séantelylahestymistavoista  kevyiden  hydtygoneuvojen  hiilidioksidip&asttjen
vahentamiseks ja jarjestettiin seuraavat lisékuul emiset:

- 5. toukokuuta — 15. heindkuuta 2007 jarjestettiin internetkuuleminen, jonka
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tarkoituksena oli kerdtd kaikkien sidosryhmien ja suuren yleison ndkemyksia
tarkistetun autojen hiilidioksidipaéstdjen vahentamista koskevan yhteison strategian
taytantéonpanosta,

- kyseisen internetkuulemisen tédydennykseksi komissio jarjesti 11. heindkuuta
2007 kuulemistilaisuuden, jossa sidosryhmét, joita tuleva lainsdadant® suoraan koskee
(autoteollisuus, laitetoimittajat, valtiosta riippumattomat  ympéristojarjestot,
tyomarkkinaosapuolet ja kuluttgjat), saivat esittdd asiasta omat nékemyksensa.

Tiivistelma vastauksista ja siitd, miten ne on otettu huomioon

Sidosryhmien kuulemisen yhteydessa kerétyt tiedot on otettu huomioon ehdotetun
jarjestelyn laadinnassa. Lisdtietoja on téhan ehdotukseen liitetyssa vaikutusten
arvioinnissa.

Komissio sai  touko-heindkuussa 2007 toteutettuun  internetkuulemiseen
2 390 vastausta. Tulokset ovat nahtavilla internetsivulla
http://ec.europa.eu/reducing_co2_emissions from_carg/index_en.htm. Tiivistelméa
tuloksista ja julkisen kuulemisen koko raportti esitetdan tdhan ehdotukseen liitetyn
vaikutusten arvioinnin liitteessa.

Asiantuntijatiedon kaytto

Lahteena olleet tieteenalat ja asiantuntemuksen alat

1) Autoteollisuuden (muun muassa vamistgien) asiantuntemus ja 2) ulkopuolisten
konsulttien mallintamisasiantuntemus (lisétietoja viiteasiakirjoista ja mallintamista
koskevista ndkokohdista on tahan ehdotukseen liitetyn vaikutusten arvioinnin
liitteessa l).

Kaytetty menettely

Matemaattinen mallinnus ja tilastotietoihin perustuvat laskelmat.

Tarkeimmét organisaatiot ja asiantuntijat, joita on kuultu

Viranomaiset, teollisuuden liitot, kauppajérjestot, ymparistojarjestot, kuluttajajérjestot
jaulkopuoliset konsultit.

Tiivistelma saaduista ja huomioon otetuista asiantuntijalausunnoista

Ulkopuolisen konsultin antama asiantuntijalausunto on otettu huomioon arvioitaessa
niiden eri toimenpidevaihtoehtojen vaikutuksia, joilla ehdotuksen tavoitteisiin
pyritdan. Na&ma vaihtoehdot ja niiden vaikutukset on esitetty t&hén ehdotukseen
liitetyssa vaikutusten arvioinnissa.

Asi antuntijalausuntojen julkistaminen

Vaikutusten arvioinnin yhteydessa tehty tutkimus ja aiempi asiaan liittyva tyo ovat
saatavilla seuraavilla internetsivuilla:
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http://ec.europa.eu/environment/co2/co2 studies.htm

http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/index en.htm

Vaikutusten arviointi
Vaikutusten arvioinnissa tarkasteltiin seuraavassa esitettyja kolmea p&avai htoehtoa.

Ensmmaéinen vaihtoehto: asetetaan kaikkien valmistgjien uuden henkil dautokannan
keskimaaréisille hiilidioksidipdastoille sama rgja 130 g CO./km, joka on saavutettava
vuonna 2012.

Toinen vaihtoehto: mé&aritelléan hiilidioksidirgja-arvo lineaarisessa suhteessa auton
ns. hyotyyn (massa tai "jalanjaki”) niin, etta uusien henkildautojen keskimaaréiset
paést 6t saadaan tasolle 130 g CO./km vuonna 2012.

Kolmas vaihtoehto: velvoitetaan valmistgjat saavuttamaan prosenttimaardinen
vahennys, joka vastaa véhennystd, joka vuoden 2006 tilanteeseen verrattuna on
tarpeen tason 130 g CO,/km saavuttamiseksi vuonna 2012.

Kaikkien kolmen vaihtoehdon yhteydessa on tarkasteltu joustomekanismeja, muun
muassa autokannan keskiarvottamista, valmistajien ryhmittymien muodostamista ja
vamistgien vélista kauppaa Myos erilaisa sd8nnOsten  noudattamisen
valvontamekanismgja on tarkasteltu. Mahdollisia taloudellisia, sosiadisia ja
ympaéristévaikutuksia on tutkittu yksityiskohtai sesti.

Perusteellinen arvio néistd vaihtoehdoista esitetédn tdhén ehdotukseen liitetyssa
vaikutusten arvioinnissa, joka on saatavilla seuraavillainternetsivuilla:

http://ec.europa.eu/environment/co2/co2 home.htm

http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/index _en.htm.

EHDOTUKSEEN LIITTYVAT OIKEUDELLISET NAKOK OHDAT
Ehdotetun toimen lyhyt kuvaus

Ehdotuksen tavoitteena on huolehtia siitd, etteivét uusien henkilGautojen
keskimaaraiset paastot ylita yhteisossa tasoa 130g CO./km vuodesta 2012 alkaen, ja
siten taata henkildautojen sisamarkkinoiden asianmukainen toiminta.

Ehdotuksen keskeiset osat ovat seuraavat:
— Ehdotusta sovelletaan M 1-luokan ajoneuvoihin (henkil Gautot).

- Ehdotuksessa madritel|&één yhteison uusien henkil 6autojen
hiilidioksidipaésttavoitteet suhteessa niiden massaan.

— Ehdotuksessa asetetaan sSitovat tavoitteet henkilGautojen hiilidioksidipdastoille
vuodeks 2012 ja Siité eteenpéin. Tavoitteet koskevat kunkin valmistgjan sellaisten
uusien henkildautojen keskimaéraisia hiilidioksidip&astoja grammoina kilometria
kohden, jotka on rekisterdity EU:ssa kunakin kalenterivuonna. Vamistajat voivat
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muodostaa ryhmittymén saavuttaskseen tavoitteensa. Ryhmittymas, jonka
muodostaa vahintdan kaksi valmistajaa, pidetddn yhtena valmistgjana arvioitaessa,
onko se saavuttanut tavoitteensa.

— Jasenvaltiot velvoitetaan kerddmadn tietoja alueellaan rekisterdidyistd uusista
autoista ja ilmoittamaan ndma tiedot komissiolle sen arvioimiseksi, onko
tavoitteet saavutettu.

— Vamistaan, joka e tayta hiilidioksidipdastotavoitettaan, on maksettava
liikapdastomaksu  kultakin  kalenterivuodelta  vuodesta 2012  alkaen.
Liikapadstomaksu lasketaan kertomalla se grammaméaéara hiilidioksidia kilometria
kohden, jolla valmistga vylitti tavoitteensa, ensrekisterdityjen autojen
lukumé&rélla ja asianomaista vuotta koskevala liikapagstomaksulla.
Liikapaéstomaksu on 20 euroa paastoilta vuonna 2012, 35 euroa paastoilta vuonna
2013, 60 euroa paastdilta vuonna 2014 ja 95 euroa paastoiltd vuonna 2015 ja sité
Seuraavina vuosina.

— Asetuksessa asetetut tavoitteet perustuvat parhaaseen saatavilla olevaan
tietdmykseen erityisesti autokannan massan autonomisen kasvun todenndkoisesta
kehityksesta tasta hetkesta vuoteen 2012.

Oikeusperusta

Soveltuva oikeusperusta on EY:n perustamissopimuksen 95 artikla, koska kaikille

samalla varmistettava terveyden ja ympéariston suojelun korkea taso.
Toissijaisuusperiaate

Toissijaisuusperiaatetta sovelletaan, koska asia, jota ehdotus koskee, ei kuulu yhteistn
yksinomai seen toimivaltaan.

Ehdotuksen tavoitteita ei voida saavuttaa riittévalla tavalla pelkastééan jasenvaltioiden
toimin seuraavista syista

Sisdmarkkinoille ei saa muodostua esteitd, ilmastonmuutos on luonteeltaan rajat
ylittdvd ja uusien henkildautojen keskimaéréiset hiilidioksidipaéstot vaihtelevat
suuresti jasenvatioittain. Uusien henkil Gautojen keskimaaréisten
hiilidioksidipdastdjen seuranta osoittaa, ettd uuden autokannan paastot vaihtelevat
jasenvaltioittain (vuonna 2006 uuden auton keskimaaraiset hiilidioksidipaéstét olivat
Portugalissa 144 g CO./km ja Ruotsissa 187 g CO./km). Tamén vuoks jasenvaltiot
eivat pystyis toteuttamaan kansallisia toimia niin, ettd ssavutettaisin EU:n
keskimaarainen taso 130 g CO/km.

Ehdotuksen tavoitteet saavutetaan paremmin yhteison toimilla seuraavista syista

Paras keino yhdenmukaistaa henkilGautojen ilmastovaikutuksen vahentamista
koskevia toimia on antaa lainsdadantéa yhteison tasolla Kun autojen
hiilidioksidipaéstbille asetetaan tavoitteet yhteison tasolla, sisamarkkinoiden
sirpaloituminen voidaan estda ja vamistgjat saavat enemman joustovaraa toteuttaa
vaaditut hiilidioksidivahennykset koko uuden autokantansa lagjuudelta yhtei sossa sen
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sjaan, ettaniillaolis erilliset strategiat kansallisia véhennystavoitteita varten.

Yhteison pitkdaikaisena tavoitteena on vahentéd uusien autojen keskimadraisia
hiilidioksidipdastdja yhteisossa. Neuvosto ja Euroopan parlamentti ovatkin pyytéaneet
komissiota esittamaén asiaa koskevan lainséédantdehdotuksen.

Ehdotuksen soveltamisala rgjoittuu siihen, etta valmistgjille asetetaan tavoitteet uuden
autokannan keskimaaraisten paastdjen saamiseks tasolle 130 g COy/km. Siina ei
sdadeta taydentavista toimenpiteista (mainontavaatimukset ja verokannustimet), joita
jasenvaltiot voivat toteuttaa ja joilla voitaisiin edistéd autojen hiilidioksidipdastojen
vahentémisen yleistd tavoitetta mutta jotka eivat yksindan riittds tavoitteen
130 g COy/km saavuttamiseksi.

Nain ollen ehdotus on toissijaisuusperiaatteen mukainen.

Suhteellisuusperiaate
Ehdotus on suhteel lisuusperiaatteen mukainen seuraavista syista:

Siind & ylitetd sitq, mikd on tavoitteiden — sisdmarkkinoiden asianmukaisen
toiminnan ja ymparistonsuojelun korkean tason — saavuttamiseks tarpeen.

Ehdotus on oikeassa suhteessa EU:n sitoumukseen saavuttaa Kioton poytakirjan
mukaiset tavoitteensa. Ehdotuksessa asetetaan kilpailun kannalta puolueettomat,
sosiaalisesti oikeudenmukaiset ja kestavét vahennystavoitteet, jotka ovat kohtuulliset
kaikille eurooppalaisille goneuvojen vamistajille ja joilla véltetédn valmistgien
valisen kilpailun v&aristyminen.

Ehdotus perustuu jo kayttssd olevaan seurantajarjestelmaan, joka on luotu autojen
hiilidioksidipdastojen vahentamistd koskevan yhteison strategian tdyténtdonpanon
seuraamiseks.

Saantelytavan valinta
Ehdotettu sdantelytapa: asetus.
Muut vaihtoehdot eivét soveltuisi seuraavista syista:

On tarpeen antaa asetus, koska teollisuuden vapaaehtoiset sitoumusten katsotaan
olevan riittamattomia lisdedistyksen saavuttamiseks  tarkistetun  autojen
hiilidioksidipdastjen vahentamistd koskevan yhteison strategian (sdantelykehys
kokonaisvaltai sen |dhestymistavan téytantoon panemiseksi) puitteissa.

Asetusta pidetédn asianmukai sena sdantelytapana, koska silla varmistetaan sdanndsten
noudattaminen ilman, ettd séénnokset pitdis saattaa osaksi jasenvaltioiden kansallista
lainsd&dant6d. Y hteisdn tavoite koskee koko yhteisda. Siks on varmistettava, etta
kaikissa jasenvaltioissa sovelletaan yhtendistd l&hestymistapaa. Lisdks tarvitaan
yhdenmukaista |8hestymistapaa, jotta voidaan valttda kilpailun véaristyminen, jolla
vois ollavaikutuksia sisdmarkkinoiden toimintaan.

4) TALOUSARVIOVAIKUTUKSET
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Kun ehdotus on hyvéksytty, sen taytantdon panemiseks tarvitaan resurssga EU:n
tasolla, jotta voidaan riittdvalla tavalla seurata, noudattavatko valmistajat
hiilidioksidinvéhennystavoitteitaan, ja tarvittaessa kerétd asetuksessa sdadetty
liikapaéstomaksu, joka otetaan EU:n yleiseen talousarvioon.

LISATIEDOT
L ainsdadannon kumoaminen
Ehdotuksen hyvaksymisesté seuraa, etté voimassa olevaa lainsééddantta kumotaan.

Uudedlleentarkastelu-, tarkistus- tai raukeamislauseke

Ehdotus sisaltéda uudell eentarkastel ul ausekkeen.

Euroopan talousalue

Ehdotettu toimenpide koskee ETA-sopimuksen soveltamisalaan kuuluvaa alaa, minka
vuoksi se on ulotettava koskemaan Euroopan tal ousal uetta.
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2007/0297 (COD)
Ehdotus:

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS

paastonor mien asettamisesta uusille henkildautoille osana yhteiston kokonaisvaltaista

lahestymistapaa kevyiden hyotyaj oneuvojen hiilidioksidipaastojen vahentamiseks

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja erityisesti sen 95 artiklan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen®,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon’,

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnor®,

noudattavat perustamissopimuksen 251 artiklassa maarattya menettelya’,

seka katsovat seuraavaa:

(1)

(2)

(3)

Taman asetuksen tavoitteena on asettaa paastonormit yhtei sossa rekisteréidyille uusille
henkil6autoille, jotta voidaan varmistaa sissmarkkinoiden asianmukainen toiminta ja
toteuttaa yhteison kokonaisvaltainen lahestymistapa kevyiden hy6tyaoneuvojen
hiilidioksidipéaéstojen vahentamiseksi.

Sisdmarkkinat muodostavat alueen, jolla ei ole sisérgoja ja jolla on taattava
tavaroiden, henkildiden, palvelujen ja pd&doman vapaa liikkuvuus. Y hteisbton on luotu
hyvin toimivat autoteollisuuden sisdmarkkinat, jotka muodostavat vakaan perustan
héiriéttomalle autoteollisuuden tuotteiden kaupalle yhteistssi.
Hiilidioksidipdastotavoitteet olisi yhdenmukaistettava, jotta eri jasenvaltioissa el
sovellettais erilaisa vaatimuksia ja jotta voitaisin sdlyttdd sisamarkkinoiden
saavutukset seka varmistaa henkilbautojen vapaa liikkuvuus yhteisdssa ja
ympaéristonsuojelun korkea taso.

lImastonmuutosta koskeva Yhdistyneiden Kansakuntien puitesopimus, joka
hyvaksyttiin Euroopan yhteisbn puolesta ilmastonmuutosta koskevan Y hdistyneiden
Kansakuntien puitesopimuksen tekemisesta 15 péivand joulukuuta 1993 tehdylla
neuvoston paétoksella 94/69/EY’, edellyttés, ettd kaikki sopimuspuolet ladtivat ja
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(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

panevat taytantoon kansallisia ja tarvittaessa aueellisia ohjelmia, jotka sisdtéavat
ilmastonmuutosta lieventavid toimia. Komissio ehdotti tammikuussa 2007, etta EU
pyrkis kansainvalisissa neuvotteluissa asettamaan tavoitteeksi teollisuusmaiden
kasvihuonekaasupaastdjen vahentamisen 30 prosentilla vuoteen 2020 mennessa
(verrattuna vuoden 1990 tasoon) ja sitoutuisi vakaasti ja itsendisesti vahentdmaan
kasvihuonekaasupaastdja ainakin 20 prosenttia vuoteen 2020 mennessa (verrattuna
vuoden 1990 tasoon)®. Neuvosto ja Euroopan parlamentti ovat hyvaksyneet taméan
tavoitteen.

N&istd sitoumuksista seuraa muun muassa, ettd kaikkien jdsenvaltioiden on
vahennettava henkilGautojen pédastdja huomattavasti. Jotta saataisiin aikaan nama
tarvittavat lagjat padastovahennykset, jasenvaltioiden ja yhteisbn olisi toteutettava
strategioita ja toimenpiteita teollisuuden ja energia-alan liséks myds muilla yhteison
talouden aloilla. Tieliikenne on toiseks suurin kasvihuonekaasupéésttjen aiheuttgja
EU:ssa, ja sen paastot vain lisdantyvat. Jos tieliikenteen ilmastonmuutosvai kutukset
lisdantyvét entisestdan, ne heikentavdt huomattavasti niiden vahennysten merkitysta,
joitamuillaaloilla on saatu aikaan ilmastonmuutoksen torjumiseksi.

Uusille henkiléautoille on tarpeen asettaa tavoitteita yhteison tasolla, silla
sisamarkkinat sirpaloituisivat, jos jasenvaltioiden tasolla toteutettaisiin yksittdisa
toimia  Yhteisdn  lagjuiset tavoitteet antavat  valmistgjille  enemman
suunnitteluvarmuutta ja joustavuutta hiilidioksidivahennysvaatimusten tayttamisen
suhteen kuin erilliset kansalliset vahennystavoitteet. Paéstbnormeja asetettaessa on
tarkedd ottaa huomioon se, miten ne valkuttavat markkinoihin ja vamistagjien
kilpailukykyyn, mita suoria ja vélillisa kustannuksia niistd aiheutuu elinkeinolle ja
mitd etuja niistd saadaan, kun vauhditetaan innovointia ja energiankulutuksen
vahentamista

Tama asetus perustuu vakiintuneeseen menettelytapaan, jolla mitataan ja seurataan
valmistgjien ajoneuvojen hiilidioksidipadastoja Euroopan tasolla uusien henkil Gautojen
keskimaaraisten hiilidioksidipdastojen seurantgjérjestelmasta 22 paivana kesakuuta
2000 tehdyn Euroopan parlamentin ja neuvoston padtoksen N:o 1753/2000/EY°
mukaisesti; hiilidioksidipaasttjen vahennysvaatimukset on térkeédd asettaa niin, etta
goneuvojen vamistgjille taataan myos jatkossa ennustettavuus ja suunnittel uvarmuus
kaikkialla yhteisdssé koko niiden uuden autokannan osalta.

Komissio hyvaksyi vuonna 1995 autojen hiilidioksidip&sttjen vahentdmista koskevan
yhteisbn  strategian™. Strategia perustui  kolmeen pilariin:  autoteollisuuden
vapaaehtoiset  sitoumukset  paastgjen  vahentdmiseks,  kuluttgjavalistuksen
parantaminen ja polttoai netehokkai den autojen edistéminen verotoimenpitein.

Vuonna 1998 Euroopan autonvalmistgjien liitto (ACEA) sitoutui vahentdmaan uusien
autojen keskimaaréisia paastoja niin, ett ne saadaan tasolle 140 g CO,/km vuoteen
2008 menness4, ja vuonna 1999 Japanin autonvalmistgjien liitto (JAMA) ja Etela-
Korean autonvamistgjien liitto (KAMA) sitoutuivat saavuttamaan saman tason
vuoteen 2009 mennessa. Komissio tunnusti nama sSitoumukset seuraavissa
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(9)

(10)

(11)

(12)

henkilGautojen  CO,-pédstbjen  vahentémisestd  antamissaan  suosituksissa:
1999/125/EY™ (ACEA), annettu 5 péivana helmikuuta 1999, 2000/303/EY*?
(KAMA), annettu 13 péivana huhtikuuta 2000, ja 2000/304/EY ™ (JAMA), annettu 13
paivana huhtikuuta 2000.

Komissio antoi 7 paivana helmikuuta 2007 kaks rinnakkaista tiedonantoa: tiedonanto
Y hteison strategia henkil 6autojen ja kevyiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidip&astojen
véhentamiseksi: uudelleentarkastelun tulokset'™ ja tiedonanto kilpailukykyisen
autoteollisuuden  sééntelykehyksestda  2000-lukua varten (CARS  21-aoite)™.
Tiedonannoissa korostetaan, etta vaikka jonkin verran onkin l&hennytty tavoitetta, joka
on 140 g CO,/km viimeistddn vuosina 2008-2009, yhteison tavoitetta 120 g CO./km
e saavuteta vuoteen 2012 menness4, jos lisétoimenpiteita el toteuteta.

Tiedonannoissa ehdotetaan kokonaisvaltaista |8hestymistapaa yhteistn tavoitteen 120
g CO./km saavuttamiseks viimeistddn vuonna 2012 ja ilmoitetaan, ettd téssa
tarkoituksessa komissio aikoo antaa ehdotuksen saéntelykehykseksi, jossa sitoudutaan
vahentaméan  hiilidioksidipdastojgd, jotta saavutetaan uuden  autokannan
keskiméaréisten padastdjen tavoite 130 g CO./km parantamalla g oneuvoteknol ogiaa.
Vamistgjien vapaaehtoisissa sitoumuksissa omaksutun |8hestymistavan mukai sesti
tama kattaa seikat, jotka otetaan huomioon henkilGautojen hiilidioksidipaasttjen
mittaamisessa moottorigoneuvojen tyyppihyvéksynnastd kevyiden henkilo- ja
hy6tyajoneuvojen paastdjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja goneuvojen korjaamiseen ja
huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta 20 paivand kesakuuta 2007 annetun
asetuksen (EY) N:o 715/2007*° mukaisesti. Lisavahennys 10 g CO./km tai
vastaavansuuruinen vaikutus, jos se on teknisesti tarpeen, saavutetaan muilla teknisilla
parannuksilla ja lisddmélla biopolttoaineiden  kayttdd.  Koska  myos
kuluttaj akayttéytyminen vaikuttaa henkil Gautojen kokonaispdastoihin, kuluttajille olis
annettava tietoa ditg, tayttdvatkd uudet henkilGautot tassd asetuksessa asetetut
pésstttavoitteet.

Saantelykehykselld, jolla pyritédn saavuttamaan uuden autokannan keskiméaaraisten
padstbjen tavoitteet, olisi varmistettava, etta paastjen vahentamistavoitteet ovat
kilpailun kannalta puolueettomia, sosiaalisesti oikeudenmukaisia ja kestévia seké
kohtuullisia kaikille eurooppalaisille goneuvojen vamistajille ja etteivét ne vaarista
perusteettomasti valmistgjien vadista kilpailua. Sdantelykehys olis laadittava
sellaiseks, ettéd EU voi saavuttaa Kioton poytékirjan mukaiset tavoitteensa, ja sita olisi
tdydennettava varsinaiseen kayttoon liittyvilla valineilld, kuten eriytetylla auto- ja
energiaverotuksella.

Jotta automarkkinoiden monimuotoisuus ja kyky vastata erilaisiin kuluttajatarpeisiin
sdilyisi, henkildautojen hiilidioksiditavoitteet olisi maériteltava lineaari sessa suhteessa
autojen ns. hyétyyn. Kaikkein parhaiten téta ns. hy6tya kuvaa auton massa ensinnakin
siksl, ettd se korreloi riittéavalla tavalla tamanhetkisten pédstojen kanssa, mika johtaisi
todenmukaisempiin ja kilpailun kannalta puolueettomampiin tavoitteisiin, ja toiseksi
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(13)
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(15)

(16)
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siksi, ettd massaa koskevat tiedot ovat helposti saatavilla. Tietoja olisi kuitenkin
kerdttava myos toisesta ns. hyttyparametristé eli "jalanjdljestd” (akselivali kertaa
raidevéi), jotta voidaan helpottaa pitkdn akavdlin arvioiden tekemista
hyGtyperustei sesta |&hestymistavasta. Tavoitteita asetettaessa olisi otettava huomioon
ennusteet uusien autojen massan kehityksesta vuoteen 2012 saakka ja véltettava
sellaisten kannustimien luominen, jotka voisivat kannustaa valmistajia kasvattamaan
goneuvojensa massaa korkeammasta  hiilidioksidirga-arvosta  hydtymisen
tarkoituksessa. Siksi vuodeksi 2012 asetettavia tavoitteita méariteltéessi olis otettava
huomioon valmistajien valmistamien ja EU:n markkinoilla myytévien autojen massan
mahdollinen autonominen kasvu tulevaisuudessa. Liséks erilaisilla tavoitteilla olis
edistettava paastovahennyksid kaikissa goneuvoluokissa, vaikkakin raskaampien
gjoneuvojen luokassa voidaan saada aikaan muita suurempia pagstovahennyksia.

Taman asetuksen pddmadrana on luoda autoteollisuudelle kannustimia investoida
uusiin teknologioihin. Asetuksella edistetddn aktiivisesti ekoinnovointia, ja siind
otetaan huomioon tuleva tekninen kehitys. N&n voidaan parantaa Euroopan
teollisuuden kilpailukykya ja vauhdittaa korkeatasoisten tyopaikkojen syntya.

Jotta tavoitteet olisivat johdonmukaisia komission laatimassa autojen
hiilidioksidipaésttjen vahentdmistd koskevassa yhteisbn strategiassa omaksutun
lahestymistavan ja erityisesti vamistgjien liittojen tekemien vapaaehtoisten
sitoumusten kanssa, vaarinkdytosten vattamiseks niiden olis koskettava myo6s
sellaisia uusia henkilGautoja, jotka ovat ennen yhteistssa rekisteréintia olleet muualla
rekisterissa vain hyvin véhan aikaa.

Puitteiden luomisesta moottorigioneuvojen ja niiden perévaunujen seka téllaisiin
goneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikdiden
hyvéksymiselle 5 pédivana syyskuuta 2007 annetussa Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivissd 2007/46/EY'" luodaan yhdenmukaistetut puitteet, joihin
kuuluvat kaikkien direktiivin  soveltamisalaan kuuluvien uusien goneuvojen
hyvaksyntéé koskevat hallinnolliset sd8nnokset ja yleiset tekniset vaatimukset. Taman
asetuksen noudattamisesta olisi oltava vastuussa sama taho, joka vastaa koko
tyyppihyvaksyntdmenettelystd mainitun  direktiivin - mukaisesti ja tuotannon
vaatimustenmukai suuden varmistamisesta.

Erityiskayttéon tarkoitetut aoneuvot, joihin sovelletaan erityisia
tyyppihyvéksyntavaatimuksia, myods sellaiset goneuvot, jotka on vamistettu
erityisesti kaupallisiin tarkoituksiin pyorétuolin kayton mahdollistamiseks ajoneuvon
sisdla yhteison vammaispolitiikan mukaisesti, olis jatettava taman asetuksen
soveltamisalan ulkopuolélle.

Vamistgjien olis voitava pééttéa itse, miten ne aikovat saavuttaa tdman asetuksen
mukaiset tavoitteensa, ja niiden olis voitava keskiarvottaa paéstét koko uudelle
autokannalleen sen djaan, ettd jokaisen yksittdisen auton tulis  tayttéa
hiilidioksidipdastGtavoitteet. Vamistgjia olis siks vaadittava varmistamaan, etta
kaikkien niiden uusien autojen keskimaaraiset padsttt, jotka rekisterdidaan yhteistssa
ja joista valmistajat ovat vastuussa, eivéat ylita kyseisille autoille asetettuja
keskimaaraisia paastotavoitteita.
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(23)
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Vamistgjien olis my6s voitava halutessaan muodostaa ryhmittymia avoimelta ja
syrjiméttdmalta pohjalta tdméan ehdotuksen mukaisten tavoitteidensa saavuttamiseksi.
Ryhmittym&n muodostamista koskeva sopimus olisi tehtava enintéén viideks
vuodeksi, mutta tarvittaessa se voitaisiin kuitenkin uusia. Ryhmittymaan kuuluvien
vamistagjien olis katsottava saavuttaneen t&man asetuksen mukaiset tavoitteensa, kun
ryhmittyman keskimadraiset pdastot eivat kokonaisuudessaan ylitd ryhmittymaélle
asetettuja paastotavoitteita.

Taman asetuksen mukaisten tavoitteiden saavuttamisen varmistamiseksi on otettava
ké&yttoon vankka sdanndsten noudattamisen valvontamekanismi.

Uusien henkildautojen hiilidioksidipaéstét mitataan yhteisossa yhdenmukaistetulla
menetelmall&, josta sdadetdan asetuksessa (EY) N:o 715/2007. Jarjestelmasta koituvan
hallinnollisen taakan minimoimiseksi jarjestelmén noudattamista olis arvioitava
niiden tietojen perusteella, jotka koskevat uusien autojen rekisterdintgja yhteisossa ja
jotka jésenvaltiot ovat kerénneet ja ilmoittaneet komissiolle. Jotta voidaan varmistaa
téhan arviointiin kaytettavien tietojen vastaavuus, tietojen kerddmista ja ilmoittamista
koskevat sédnntt olisi yhdenmukai stettava mahdollisimman pitkélle.

Direktiivissd  2007/46/EY  sd&detddn, efta vamistgien on  annettava
vaatimustenmukaisuustodistus, jonka on seurattava jokaisen uuden henkilGauton
mukana, ja etta jasenvaltiot saavat rekistertida ajoneuvot ja sallia niiden kdyttéonoton
ainoastaan, jos niilla on voimassa oleva vaatimustenmukaisuustodistus.
Jasenvaltioiden kerégédmien tietojen olisi vastattava valmistajan henkil Gautolle antaman
vaatimustenmukai suustodi stuksen tietoja.

Sitd, miten hyvin valmistajat saavuttavat t&ssa asetuksessa méaéritellyt tavoitteet, olis
arvioitava yhteison tasolla. Vamistajien, joiden keskimaéraiset hiilidioksidip&astot
ylittdvét tassi asetuksessa sdddetyn rga-arvon, oliss maksettava liikapaéstomaksu
kultakin kalenterivuodelta vuodesta 2012 akaen. Maksun suuruuden olis
madraydyttavd sen perusteella, missa maérin vamistgja on ylittényt rga-arvon.
Maksun olis my6s noustava gan mittaan. Maksussa olis otettava huomioon
teknologiakustannukset, jotta se kannustaa riittavan tehokkaasti vahentdmaan
henkilGautojen hiilidioksidipdastoja. Liikapaastomaksuista kertyvid summia olis
pidettdva Euroopan unionin talousarvioon otettavina tuloina.

Taman asetuksen e tulis rgoittaa yhteison kilpailusééntdjen tdysimaaraista
soveltamista.

Koska hiilidioksidipaésttjen vahentdminen on ensisijainen tavoite, tdman asetuksen
taytantdbn panemista yhteison tasolla olisi tuettava voimassa olevalla yhteison
ympéristdalan rahoitusvaineella (Lifet+) niiden sééntdjen ja ehtojen mukaisesti, joita
sovelletaan ymparistbéalan rahoitusvalineestd (Lifet) 23 pédivana toukokuuta 2007
annettuun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseen (EY) N:o 614/2007".
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(25) Taman asetuksen taytantdonpanemiseks tarvittavista toimenpiteista olis péatettava
menettelystd komissiolle siirrettyd téytantdonpanovaltaa kaytettdessd 28 péivana
kesakuuta 1999 tehdyn neuvoston péattksen 1999/468/EY ™ mukai sesti.

(26) Komissiolle olis erityisesti  dSirrettdva  toimivalta muuttaa  seuranta-  ja
ilmoitusvaatimuksia tdman asetuksen soveltamisesta saadun kokemuksen perusteella,
laatia menettelyt liikapdastomaksun kerd@miseksi ja antaa yksityiskohtaisia séannoksia
pienta tuotantoa harjoittaville riippumattomille valmistgjille tarkoitetun poikkeuksen
kehittamiseksi. Koska kyseiset toimenpiteet ovat lagjakantoisia ja niiden tarkoituksena
on muuttaa taman asetuksen muita kuin keskeisid osia ja taydentda téta asetusta
lisd8malla siihen uusia muita kuin olennaisia osia, niista olis paétettava pagtdksen
1999/468/EY 5 aartiklassa sdddettya valvonnan Kkasittdvéd saéntelymenettelya
noudattaen.

(27)  Yksinkertaistamisen ja oikeudellisen selkeyden vuoksi p&&tds N:o 1753/2000/EY olisi
kumottava.

(28) Koska ehdotetun toiminnan tavoitetta e voida riittavalla tavalla saavuttaa
jasenvaltioiden toimin vaan se voidaan ehdotetun toiminnan lagjuuden tai vaikutusten
takia saavuttaa paremmin yhteison tasolla, yhteisd voi toteuttaa toimenpiteita
perustamissopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti.
Mainitussa artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tassi asetuksessa
e yliteta sitd, mika on tarpeen tdman tavoitteen saavuttamiseks,

OVAT ANTANEET TAMAN ASETUK SEN:
1 artikla

Kohdeja tavoitteet

Tassd asetuksessa vahvistetaan uusien henkilGautojen hiilidioksidipdastovaatimukset, jotta
voidaan varmistaa sisdmarkkinoiden asianmukainen toiminta ja saavuttaa EU:n yleinen
tavoite eli saada uuden autokannan keskiméaréiset hiilidioksidipaasttt tasolle 120 g CO2/km.
Asetuksessa vahvistetaan uusien henkil Gautojen keskimaaraisten hiilidioksidipdastojen tasoksi
130 g CO2/km, joka saavutetaan parantamalla aoneuvojen moottoriteknologiaa ja jota
mitataan asetuksen (EY) N:o 715/2007 ja sen taytantonpanotoi menpitei den mukai sesti.

2 artikla

Soveltamisala

1. Tété asetusta sovelletaan direktiivin 2007/46/EY liitteessa 1| méé&riteltyihin M1-
luokan moottorigjoneuvoihin, joiden vertailumassa on enintddn 2 610 kg, ja
goneuvoihin, joihin tyyppihyvéksynta ulotetaan asetuksen (EY) N:o 715/2007 2

19 EYVL L 184, 17.7.1999, s. 23, padtods sellaisena kuin se on muutettuna padtoksella 2006/512/EY
(EUVL L 200, 22.7.2006, s. 11).
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1.

artiklan 2 kohdan mukaisesti (’henkilGautot’), jotka rekisterdidéan yhteisossa
ensimmaista kertaa jajoita el ole aiemmin rekisterdity yhteison ulkopuolella (' uudet
henkil Gautot’).

Huomioon e oteta sellaisia aiempia rekisterdintgjd, jotka on tehty yhteison
ulkopuolella alle kolme kuukautta ennen yhtei sossa tehtya rekistergintia.

Sitd e sovelleta direktiivin  2007/46/EY liitteessd |l olevassa 5 kohdassa
méadariteltyihin erikoiskayttoon tarkoitettuihin gjoneuvoihin.

3artikla

M aaritelmét

Tassa asetuksessa tarkoitetaan:

@

(b)

(©

(d)

(€)

(f)

'keskimaaraisilla  hiilidioksidipaastoilla  kaikkien  tietyn  valmistgjan
valmistamien uusien henkil6autojen hiilidioksidipaésttjen keskiarvoa;

'vaatimustenmukai suustodistuksella’  direktiivin  2007/46/EY?° 18 artiklassa
tarkoitettua todistusta;

'vamistgjala henkiléd tai tahoa, joka vastaa hyvéksyntaviranomaiselle
kaikista EY:n tyyppihyvéksyntédmenettelyyn liittyvistd seikoista direktiivin
2007/46/EY mukai sesti ja  tuotannon vaatimustenmukai suuden
varmistamisesta;

'massalla korilla varustetun gjokuntoisen auton massaa, joka on ilmoitettu
vaatimustenmukaisuustodistuksessa ja méaritelty direktiivin  2007/46/ETY
liitteessé | olevassa 2.6 kohdassa;

"hiilidioksidipéast6ill& henkilGauton pdastdjd, jotka on mitattu asetuksen (EY)
N:o 715/2007 mukaisesti ja maéritelty vaatimustenmukai suustodistuksessa
CO,-paéstojen massaks (yhdistetty);

'péastotavoitteella’  kaikkien  tietyn  valmistgan valmistamien uusien
henkil 6autojen sallittujen hiilidioksidipaésttjen keskiarvoa liitteen | mukaisesti
tal, jos vamistgale on myonnetty 9 artiklassa tarkoitettu poikkeus,
hiilidioksidipaastdja kyseisen poikkeuksen mukaisesti.

Taman asetuksen soveltamiseks valmistajien katsotaan olevan toisiinsa sidoksissa,
jos ne ovat sidossuhteessa olevia yrityksid. ’Sidossuhteessa olevilla yrityksill&
tarkoitetaan:

@

yrityksid, joissa jollakin osapuolella, joka on tehnyt sopimuksen yhden tai
useamman yrityksen kanssa, on suoraan tai vélillisesti:

(i) valtuudet kayttda yli puolta danimaérasts; tai
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(i) valtuudet nimittéé yli puolet hallintoneuvoston, hallituksen tai yritysta lain
mukaan edustavien elinten jasenistg; tai

(iii) oikeus johtaa yrityksen liiketoimintaa;

(b)  yrityksig, joilla on suoraan tai vélillisesti a alakohdassa tarkoitetut oikeudet tai
valtuudet tallai sen sopimuksen osapuol een ndhden,;

(© yrityksig, joissa b alakohdassa tarkoitetulla yrityksella on suoraan tai véalillisesti
a aakohdassa tarkoitetut oikeudet tai valtuudet;

(d)  yrityksid, joissa jollakin tdllaisen sopimuksen osapuolella on yhden tai
useamman a, b tai ¢ alakohdassa tarkoitetun yrityksen kanssa a alakohdassa
tarkoitetut oikeudet tai valtuudet taikka joissa kahdellatai ussammallaa, b tai ¢
alakohdassa tarkoitetuista yrityksistd on yhteisesti téllaiset oikeudet tai
valtuudet;

(e yrityksig, joissa a alakohdassa tarkoitetut oikeudet tai valtuudet ovat yhteisesti
Seuraavien hallussa:

(i) talaisen sopimuksen osapuolet tai niihin sidossuhteessa olevat a—d
alakohdassa tarkoitetut yritykset; tai

(i) yks tai useampi tallaisen sopimuksen osapuoli taikka yks tai useampi
niihin sidossuhteessa oleva a—d alakohdassa tarkoitettu yritys ja yks tai
useampi kolmas osapuoli.

4 artikla

Paastotavoitteet

Kunkin henkilGautojen valmistgjan on varmistettava, etteivdt sen keskimaaraiset
hiilidioksidipdastot ylita 1 pdivana tammikuuta 2012 alkavana kalenterivuonna ja kunakin
seuraavana kalenterivuonna paéstotavoitetta, joka sille on méaritelty liitteen | mukaisesti tai,
jos valmistgjalle on myonnetty 9 artiklan nojalla poikkeus, kyseisen poikkeuksen mukaisesti.

5 artikla

Ryhmittymien muodostaminen

1. Vamistgat, joille @ ole myonnetty 9 artiklan mukaista poikkeusta, voivat muodostaa
ryhmittyman tayttéakseen 4 artiklan mukaiset velvoitteensa.

2. Sopimus ryhmittyman muodostamisesta voi  koskea yhtd ta useampaa
kalenterivuotta, mutta sen kokonaiskesto e kuitenkaan saa ylittéa viitta
kalenterivuotta; sopimus on tehtava viimeistédn 31 pdivana joulukuuta sina
kalenterivuonna, joka on ensimméinen niista kalenterivuosista, joilta p&astét on
tarkoitus yhdistéd. Vamistgjien, jotka muodostavat ryhmittyman, on toimitettava
komissiolle tiedot, joissa:
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@ ilmoitetaan valmistgjat, jotka ryhmittyma kattaa;

(b) nimetéén yksi vamistagjista ryhmittyman johtgjaksi, joka toimii ryhmittyman
yhteystahona ja vastaa kakkien niiden liikapdastomaksujen maksamisesta,
joita ryhmittymélle saatetaan langettaa 7 artiklan mukaisesti; seka

(© annetaan ndyttba siitd, etté ryhmittyman johtgja pystyy téyttamaan b alakohdan
mukai set velvoitteensa.

Jos ehdotettu ryhmittyman johtgja e pysty tayttdméadn 2 kohdan c alakohdassa
tarkoitettuja vaatimuksia, komissio ilmoittaa tastéa valmistgille.

Jos ryhmittyman johtgja vaihtuu tai ryhmittyman taloudellisessa tilanteessa tapahtuu
muutoksia, jotka voivat vakuttaa ryhmittyman kykyyn tayttdd 2 kohdan c
alakohdassa tarkoitetut vaatimukset, tai jos ryhmittyman kokoonpano muuttuu tai
ryhmittyma lakkautetaan, ryhmittymaén kuuluvien valmistgjien on yhdessa
ilmoitettava téstéa komissiolle.

Vamistgat voivat tehda ryhmittyméjérjestelyja edellyttéen, ettd ne ovat EY:n
perustamissopimuksen 81 ja 82 artiklan mukaisia ja ettd jokainen ryhmittyman
jaseneksi hakeva valmistaja voi osallistua ryhmittyméaén avoimelta ja syrjimattomalta
pohjalta seka kaupallisesti kohtuullisin ehdoin. Rajoittamatta EU:n kil pailusdantdjen
yleistd soveltamista télaisin ryhmittymiin, ryhmittymén kaikkien j&senten on
huolehdittava erityisesti giita, ettd ryhmittymajérjestelyjen yhteydessa tapahtuva
tiedonvaihto koskee ainoastaan:

(i) keskiméaéréisia hiilidioksidipdésttjé;
(i) péastotavoitetta;
(i) rekisterdityjen ajoneuvojen kokonaislukumaarda.

Edella olevaa 5 kohtaa e sovelleta, jos kaikki ryhmittyméaan kuuluvat valmistgjat
ovat sidossuhteessa olevia yrityksia.

Taman asetuksen soveltamiseks valmistgjia, jotka kuuluvat ryhmittyméén, josta
komissiolle on toimitettu asianomaiset tiedot, pidetdan yhtend ainoana valmistajana,
lukuun ottamatta 3 kohdassa tarkoitettua tapausta.

6 artikla

Keskimaar disten paastdjen seuranta jailmoittaminen

Kunkin jésenvaltion on 1 pavana tammikuuta 2010 alkavalta vuodelta ja kultakin
seuraavalta vuodelta kerdttava tiedot kustakin aueellaan rekisterdidystd uudesta
henkil6autosta liitteessa |l olevan A osan mukaisesti.

Jasenvaltioiden on viimeistdan 28 padivana helmikuuta 2011 ja kunakin seuraavana
vuonna médriteltava edelliselta kaenterivuodelta liitteessa Il olevassa B o0sassa
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luetellut tiedot ja toimitettava ne komissiolle. Tiedot on toimitettava liitteessa Il
olevassa C osassa tésmennetyssa muodossa.

Komission pyynnosta jasenvaltioiden on toimitettava kaikki 1 kohdan mukaisesti
kerétyt tiedot.

Komissio pitda keskusrekisteria jasenvaltioiden taman artiklan mukaisesti
ilmoittamista tiedoista ja esittdd viimeistddn 30 paivana kesakuuta 2011 ja kunakin
seuraavana vuonna kutakin valmistgjaa varten alustavan laskelman:

€) keskimaaraisista hiilidioksidip&astoisté edellisené kal enterivuonna yhtei ssss;
(b) paastotavoitteesta edellisena kalenterivuonna; seka

(© edellisen vuoden keskiméaraisten hiilidioksidipdastdjen ja kyseisen vuoden
paastotavoitteen valisestd erotuksesta.

Komissio ilmoittaa kullekin valmistgjalle tétd koskevat alustavat |askelmansa.
[Imoitus sisdltdd jasenvaltiokohtaiset tiedot uusien rekisterdityjen henkildautojen
lukuméarasta ja hiilidioksidipaéstoista.

Keskusrekisterin tiedot ovat julkisesti saatavilla.

Vamistgjat voivat kahden kuukauden kuluessa siitd, kun niille on ilmoitettu 4
kohdassa tarkoitettu alustava laskelma, ilmoittaa komissiolle tiedoissa mahdollisesti
olevista virheista ja siitd, mita jésenvaltiota virhe koskee.

Komissio tutkii valmistajien esittamat ilmoitukset ja vahvistaa 30 paivaan syyskuuta
mennessia 4 kohdan mukaiset alustavat laskelmat sellaisinaan tai muutettuina.

Jos komissio katsoo 5 kohdan mukaisten laskelmien perusteella, etta valmistajan
keskimaéraiset hiilidioksidipdastét kalenterivuonna 2010 tai 2011 ylittavét
vamistgale kyseiseks vuodeks asetetun paastGtavoitteen, se ilmoittaa tasta
vamistgjalle.

Jasenvaltioiden on nimettéava toimivaltainen viranomainen, joka kerda ja toimittaa
seurantatiedot taman asetuksen mukaisesti, ja ilmoitettava nimedmisesta komissiolle
viimeistéan kuuden kuukauden kuluttua téman asetuksen voimaantul osta.

Komissio voi antaa yksityiskohtaisia séanttja tassa artiklassa tarkoitettujen tietojen
seurannasta ja ilmoittamisesta seka liitteen Il soveltamisesta 12 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettua menettelya noudattaen.

Komissio voi muuttaa liitettd |1 tdmén asetuksen soveltamisesta saadun kokemuksen
perusteella. Naista toimenpiteista, joiden tarkoituksena on muuttaa taman asetuksen
muita kuin keskeisid osia, padtetddn 12 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua valvonnan
kasittavaa sdantelymenettelya noudattaen.
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7 artikla

Liikapaastomaksu

Jos valmistajan keskimaaraiset hiilidioksidip&astot ylittavat kalenterivuonna 2012 tai
sitd seuraavina kaenterivuosina vamistgalle kyseiseksi vuodeksi asetetun
paastGtavoitteen, komissio langettaa valmistgalle ta ryhmittyméan johtajalle
liikapdastomaksun.

Edella 1 kohdassa tarkoitettu liikapagstomaksu |asketaan seuraavaa kaavaa kéayttéen:

paastoylitys x uusien henkilGautojen lukumédra x liikapaéstomaksu, joka on
maééritelty 4 kohdassa.

Tassa kaavassa tarkoitetaan:

'paastoylityksell&  sitd  positiivista grammaméaéraa  kilometrid  kohden, jolla
vamistglan keskimédrdiset padastot ylittavat sille kyseiseks kalenterivuodeksi
asetetun paastétavoitteen, pyoristettyna l&himpadn kolmeen desimaaliin; ja

"uusien henkildautojen lukumaaréll& vamistgjan valmistamien ja kyseisena vuonna
rekisteréityjen uusien henkil autojen lukumaaréa.

Liikapaéstomaksu on:
@ 20 euroa kalenterivuonna 2012;
(b) 35 euroa kalenterivuonna 2013;
(© 60 euroa kalenterivuonna 2014; ja
(d) 95 euroakalenterivuonna 2015 ja sita seuraavina kalenterivuosina.

Komissio vahvistaa menetelmé 1 kohdassa tarkoitetun liikapdastomaksun
kerd&miseksi.

Naista toimenpiteistd, joiden tarkoituksena on muuttaa tdman asetuksen muita kuin
keskeisid osia sita téaydentdmdlla, péétetéan 12 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua
valvonnan kasittavaa sdantel ymenettel ya noudattaen.

Liikapasstomaksusta kertyvid summia pidetddn Euroopan unionin talousarvioon
otettavina tuloina

8 artikla

Valmistajien suoritustason julkaiseminen

Komissio julkaisee viimeistddn 31 péivana lokakuuta 2011 ja kunakin seuraavana
vuonna luettelon, joka sisdltda kustakin valmistgjasta seuraavat tiedot:
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2.

1.

@ edellisen kalenterivuoden péastétavoite;
(b)  edellisen kalenterivuoden keskiméaaréiset hiilidioksidipaéstot;

(© edellisen vuoden keskimaardisten hiilidioksidipdastdjen ja kyseisen vuoden
péastotavoitteen valinen erotus; sekéd

(d) kaikkien uusien henkildautojen keskimaaraiset hiilidioksidipaasttt yhteisossa
edellisena kal enterivuonna.

Edella olevan 1 kohdan mukaisesti julkaistussa luettelossa on 31 péaivasta lokakuuta

2013 alkaen ilmoitettava myds, tayttikd valmistgja 4 artiklassa séadetyt vaatimukset
edellisena kalenterivuonna.

9 artikla

Pienimuotoista tuotantoa harjoittaville riippumattomille valmistajille myonnettava

poikkeus

Valmistaja voi hakea poikkeusta liitteen | mukaisesti lasketusta p&astGtavoitteesta,
jos se:

@ vastaa adle 10 000:sta uudesta yhteisdssd rekisterditéavasta henkilGautosta
kalenterivuotta kohden; ja

(b) ei ole sidossuhteessa toi seen valmistajaan.

Edella 1 kohdassa tarkoitettua poikkeusta koskeva hakemus voi koskea enintddn
viitta kalenterivuotta. Hakemus on tehtéva komissiolle, ja siind on:

@ ilmoitettava valmistgjan ja sen yhteystahon nimi;

(b) annettava ndyttod siitd, etta valmistga on kelpoinen saamaan 1 kohdan
mukaisen poikkeuksen;

(© annettava yksityiskohtaiset tiedot valmistgan valmistamista henkildautoista,
my6s niiden massasta ja hiilidioksidipdastoists; ja

(d) edtettavd paastotavoite, joka vastaa valmistgjan vahennysvamiuksia, kuten
teknisid mahdollisuuksia vahentda hiilidioksidipaastoja

Jos komissio katsoo, ettéd valmistgja on 1 kohdan mukaisesti kelpoinen saamaan
poikkeuksen ja ettd vamistgan esittama paastotavoite vastaa valmistgan
vahennysvalmiuksia, kuten teknisia mahdollisuuksia véhentaa hiilidioksidipdastoja,
komissio myontéd valmistajalle kyseisen poikkeuksen. Poikkeus on voimassa
hakemusta seuraavan vuoden tammikuun 1 paivasta.

Vamistgjan, jolle on myOnnetty taman artiklan mukainen poikkeus, on ilmoitettava

komissiolle valittomasti kaikista muutoksista, jotka vaikuttavat tai voivat vaikuttaa
valmistajan kel poisuuteen kuulua poikkeuksen piiriin.
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Jos komissio katsoo 4 kohdassa tarkoitetun ilmoituksen perusteellatai muusta syysta,
ettel valmistgja ole endd kelpoinen kuulumaan poikkeuksen piiriin, se kumoaa
poikkeuksen seuraavan kalenterivuoden tammikuun 1 péivasta akaen ja ilmoittaa
tasta vamistagalle.

Jos komissio katsoo, eftel vamistgja toteuta hakemuksessaan esittamaansa
hiilidioksidipaésttjen vahentémisohjelmaa, komissio voi kumota poikkeuksen.

Komissio voi antaa 1-6 kohtaa koskevia yksityiskohtaisia soveltamissaannoksia
muun muassa poikkeuskel poisuusperusteiden tulkitsemisesta, hakemusten sisallosta
seka hiilidioksidipésttjen vahentdmisohjelmien siséllosta ja arvioinnista.

Naista toimenpiteistd, joiden tarkoituksena on muuttaa tdméan asetuksen muita kuin
keskeisd osia sitd tdydentamalla, padétetéan 12 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua
valvonnan kasittavaa sdantel ymenettel ya noudattaen.

10 artikla

Tarkastelu ja raportointi

Komissio esittéd Euroopan parlamentille ja neuvostolle vuonna 2010 kertomuksen,
jossa tarkastellaan sitd, miten kevyiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipaésttjen
vahentamista koskevan yhteistn kokonaisvaltaisen |dhestymistavan
taytantdtnpanossa on edistytty.

Vuonna 2010 komissio arvioi padtoksen N:o 1753/2000/EY mukaisesti ilmoitettujen
tietojen perusteella, onko uusien henkilGautojen massassa tapahtunut muutosta
vuosina 2006—-2009 ja onko tdméa muutos yli vai alle 0.

Jos uusien henkilGautojen massassa on tapahtunut muutodta, liitteessa | estetty
massan autonomista kasvua kuvaava luku korvataan niiden vuosittaisten muutosten
keskiarvolla, joita massassa on tapahtunut kal enterivuosina 2006—2009.

Tastd toimenpiteestd, jolla on tarkoitus muuttaa téaman asetuksen muita kuin
olennaisia osia, sdddetddn 12 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua valvonnan kéasittavaa
sdantelymenettel ya noudattaen.
Komissio seuraa teknista kehitystd, jotta moottorigoneuvojen tyyppihyvaksyntéa
koskevaa asetusta (EY) N:o 715/2007 voidaan tarvittaessa muuttaa.

11 artikla

Kuluttajatiedotus

Vamistgjien on varmistettava, etta 1 péaivasta tammikuuta 2010 alkaen kaikissa direktiivin
1999/94/EY 3, 5 ja 6 artiklassa tarkoitetuissa merkinndissg, julisteissa, mainosjulkaisuissa ja
muussa myynninedistémisaineistossa mainitaan, missa maarin markkinoidun henkiléauton
hiilidioksidipaésttt eroavat kyseiselle henkilautolle liitteessi | asetetusta paasttavoitteesta.
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12 artikla

Komitea
1. Komissiota avustaa paéttksen 93/389/ETY 8 artiklalla perustettu komitea.
2. Jos tdhan kohtaan viitataan, sovelletaan padtoksen 1999/468/EY 5 ja 7 artiklaa ottaen

huomioon mainitun pdéatdksen 8 artiklan séannokset.

Pagtoksen 1999/468/EY 5 artiklan 6 kohdassa tarkoitetuksi méaréajaksi asetetaan
kolme kuukautta.

3. Jos téhan kohtaan viitataan, sovelletaan padtoksen 1999/468/EY 5 a artiklan 14
kohtaa ja 7 artiklaa ottaen huomioon mainitun pédtoksen 8 artiklan sd8nnokset.

13 artikla

Y hteison rahoitus
Taman asetuksen taytantdonpanoa yhteison tasolla tuetaan voimassa olevala yhteison

ympéristéalan rahoitusvélineella (Lifet) niiden sdantdjen ja ehtojen mukaisesti, joita
sovelletaan asetukseen (EY) N:o 614/20007.

14 artikla

Kumoaminen
Kumotaan pd&tds N:o 1753/2000/EY 1 paivasta tammikuuta 2010 alkaen.
Mainitun p&étoksen 4, 9 ja 10 artiklaa kuitenkin sovelletaan, kunnes komissio on toimittanut
Euroopan parlamentille kertomuksen seurantatiedoi sta kal enterivuodel ta 2009.

15 artikla

Voimaantulo

Tama asetus tulee voimaan kolmantena péivana sen jalkeen, kun se on julkaistu Euroopan
unionin virallisessa lehdessa.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

24

F



F

Tehty Bryssalissi|...]

Euroopan parlamentin puolesta
Puhemies

[..]

Neuvoston puolesta
Puheenjohtaja
[..]

25

F



F

LIITEI
HIILIDIOKSIDIPAASTOTAVOITTEET

Sallitut hiilidioksidipéastét mitattuina grammoina kilometria kohden méaéritell&an
kullekin uudelle henkil Gautoll e seuraavaa kaavaa kéyttaen:

Sdllitut hiilidioksidipégstét = 130 + ax (M —My),
jossa

M = gjoneuvon massa kilogrammoina (kg)
Mo=1289,0 x f

f=(1+AMI)°®

Massan autonominen kasvu (AMI1) =0 %
a=0,0457

Vamistajan kalenterivuosikohtainen pdastotavoite on sen kyseisend kalenterivuonna
valmistamien uusien henkilGautojen sallittujen hiilidioksidipdastojen keskiarvo.
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LITEII
PAASTOJEN SEURANTA JA ILMOITTAMINEN

A OSA —Tietojen kerdaminen uusista henkil dautoista ja hiilidioksidiseurantati etojen
méaéritteleminen

Jasenvaltioiden on 1 tammikuuta 2010 alkavalta vuodelta ja kultakin seuraavalta

vuodelta kerdttéava alueellaan rekisterdidyista uusista henkildautoista seuraavat
tiedot:

@ vamistaja;

(b)  tyyppi, versio javariantti;

() hiilidioksidipaastot (g/km);

(d)  massa(kg);

(e akselivdi (mm); ja

) raidevali (mm).

Edella olevassa 1 kohdassa tarkoitettujen tietojen on vastattava henkilGauton
vaatimustenmukai suustodi stuksessa olevia tietoja. Jos
vaatimustenmukaisuustodistuksessa  ilmoitetaan  sek&  vahimmais- etta

enimmaismassa, jasenvaltioiden on tdman asetuksen soveltamiseks kéytettava
yksinomaan enimméi smassaa.

Jasenvaltioiden on 1 tammikuuta 2010 akavalta vuodelta ja kultakin seuraavalta
vuodelta médriteltdva B osassa kuvattujen menetelmien mukaisesti kunkin
vamistajan osalta:

@ aluedllaan rekisterdityjen uusien henkil Gautojen kokonai smaarg;

(b)  keskimé&araiset hiilidioksidipaastot tamén liitteen B osan 7 kohdan mukai sesti;
(© keskimaaréinen massa tdman liitteen B osan 8 kohdan mukai sesti;

(d) kunkin uuden henkil6autotyypin kunkin version kunkin variantin osalta:

i) aueellaan rekisterdityjen uusien henkildautojen kokonaismaard tdman
liitteen B osan 7 kohdan mukaisesti;

i) hiilidioksidip&sstot;
iii) massa;

iv) auton "jalanjaki” taman liitteen B osan 9 kohdan mukaisesti.
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B OSA — Menetelmét uusien henkilautojen hiilidioksidiseurantatietojen maéarittel emiseksi

1.

Seurantatiedot, jotka jasenvaltioiden on méaariteltdvd A osan 3 kohdan mukaisesti,
madritel|&8n t&ssa osassa esitettyjen menetelmien avulla

Rekister dityjen uusien henkilGautojen lukumaara (N)

Jasenvaltioiden on méariteltdva aduedlaan asianomaisena  Seurantavuonna
rekisteréityjen uusien henkil autojen lukumaara (N).

Uusien henkildautojen keskimaar diset hiilidioksidipaastot (Save)

Jasenvaltion alueella seurantavuonna ensirekisterdityjen uusien henkildautojen
keskimaaraiset hiilidioksidipadsttt (Swe) lasketaan jakamalla uusien henkilGautojen
hiilidioksidipaastéjen summa (S) uusien henkilGautojen lukumagrallg, (N).

Sve=(UN)xSS
Uusien henkil6autojen keskimaarainen massa

Jasenvaltion alueella seurantavuonna rekisterdityjen uusien henkilGautojen
keskimaaréinen massa (Mae) lasketaan jakamalla uusien henkilGautojen massan
summa (M) uusien henkildautojen lukumaarélla (N).

Mae= (1 N) x SM
Uusien henkildautojen jakautuminen varianteittain

Kunkin uuden henkilGautotyypin kunkin version kustakin variantista on keréttava
tiedot ensrekisterGityjen henkilGautojen lukuméérastd, agoneuvojen massasta,
hiilidioksidipééstoistaja ”jalanjaljestd’.

" Jalanjalki”

Auton "jalanjalki” lasketaan kertomalla auton akselivali auton raidevalilla
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C OSA - Tietojen toimittamismuoto

1. Jasenvaltioiden on toimitettava A osan 3 kohdassa mainitut tiedot kustakin
vamistagjasta ja kultakin vuodelta seuraavassa muodossa:
— Yhdistetyt tiedot:
Vuosi:
Rekisterdityjen e
Vamistaia uusien Kﬁgﬁi%?a Keskimaardainen Keskimaarainen
4 henkiloautojen | oy | messatke)  jdlanjalki’ (mP)
lukumzara | P g
(Valmistaja 1)
(Valmistaja 2)
KaikKi
valmistajat
yhteensa
— Valmistajakohtaiset tiedot:
. Uudet CO,- "
Vuosi Vamistgja Autor_1 Versio Variantti Merkki Kaup_all_lnen rekistlér(‘jinnit paastot ME&H Jalanjzalkl
tyyppi nimi yhteensa | (grkmy | &9 (m)
Vuos | (Vamistgan | (Tyypin | (Version | (Variantin
1 nimi 1) nimi 1) | nimi 1) nimi 1)
Vuos | (Vamistgan | (Tyypin | (Version | (Variantin
1 nimi 1) nimi 1) | nimi 1) nimi 2)
Vuos | (Vamistgan | (Tyypin | (Version | (Variantin
1 nimi 1) nimi 1) | nimi 2) nimi 1)
Vuos | (Vamistgjan | (Tyypin | (Version | (Variantin
1 nimi 1) nimi 1) | nimi 2) nimi 2)
Vuos | (Vamistgjan | (Tyypin | (Version | (Variantin
1 nimi 1) nimi 2) | nimi 1) nimi 1)
Vuos | (Vamistgan | (Tyypin | (Version | (Variantin
1 nimi 1) nimi 2) | nimi 1) nimi 2)
Vuos | (Vamistgan | (Tyypin | (Version | (Variantin
1 nimi 1) nimi 2) | nimi 2) nimi 1)
Vuos | (Vamistgjan | (Tyypin | (Version | (Variantin
1 nimi 1) nimi 2) | nimi 2) nimi 2)
Vuos | (Vamistgan
1 nimi 1)
Vuos | (Vamistgan
1 nimi 1)
Vuos | (Vamistgan
1 nimi 1)
Vuos | (Vamistgan
1 nimi 1)
Vuos | (Vamistgan
1 nimi 1)
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SAADOKSEEN LIITTYVA RAHOITUSSELVITYS

1. EHDOTUKSEN NIMI:
Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseks henkilGautojen
hiilidioksidipaasttjen vahentamiseksi
2. LUOKITTELU TOIMINTOPERUSTEISESSA JOHTAMIS JA
BUDJETOINTIJARJESTELMASSA:
Toimintal ohko(t) sek& toiminto/toiminnot:
07 03 — EU:n ympéristopolitiikan ja -lainsdddannon taytantdonpano
3. BUDJETTIKOHTA/-KOHDAT
3.1. Budjettikohdat (toimintam&ararahat seka niihin liittyvat teknisen ja
hallinnollisen  avun  maararahat (entiset  BA-budjettikohdat)) ja
budjettinimikkeet:
07 01 04 01: LIFE+ (ympéristdalan rahoitusvaline — 2007—2013) — Hallintomenot
— otsake 2
07 03 07: LIFE+ (ympéristdalan rahoitusvaine (2007-2013))
3.2. Toiminnan ja sen rahoitusvaikutusten kesto:
Toiminnan (Euroopan parlamentin  ja neuvoston asetus  henkilGautojen
hiilidioksidipaésttjen vahentdmiseksi) odotetaan tulevan voimaan vuonna 2010.
Kaudella 2010-2013 toimintamenot katetaan ympéristdalan rahoitusvalineesta
LIFE+.
3.3. Budjettitiedot:
o Rahoitusné-
Budjettiko Menolaii . EFTA Ehdokasmaat :
aji Uus . . kymien
hta osallistuu osallistuvat otsake
2
07010401 Ei-pakoll. El-JM* El El KYLLA 2
070307 | Eipakoll. | TS )y El KYLLA 2

21

Jaksottamattomat méérarahat (EI-JM).
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4, YHTEENVETO RESURSSEISTA

4.1. Taloudelliset resurssit

4.1.1. Yhteenveto maksusitoumusmaararahoista (MSM) ja maksuméaarérahoista (MM)

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Kohdan 2015ja| Yht.
Menolagji nro myaoh.
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | vuodet
Toimintamenot®
Maksusitoumusméarérahat 0,400 | 0,200 | 0,200 | 0,300 | 0,300 | 0,300 | 1,700
8.1. a
(MSM)
Maksumaérarahat (MM) b | 0,240 | 0,200 | 0,240 | 0,260 | 0,280 | 0,480 | 1,700
Viiteméaar aan sisaltyvét hallintomenot®
Tekninen ja hallinnollinen - - - - - - -
apui (E1-JM) 824. | c
VIITEMAARA YHTEENSA
M ak susitoumusmaéaér ar ahat a+ | 0,400 | 0,200 | 0,200 | 0,300 | 0,300 | 0,300 | 1,700
c
M aksumaér &r ahat b | 0,240 | 0,200 | 0,240 | 0,260 | 0,280 | 0,480 | 1,700
+C
Hallintomenot, jotka eivét sisélly viitemaar 4an**
Henkildstdmenot ja niihin 825 d 0,351 | 0,351 | 0,351 | 0585 | 0585 | 0585 | 2,808
liittyvat menot (EI-IM) T
Viitem&&réan sisaltymattomét 0,125 | 0,095 | 0,065 | 0,068 | 0,068 | 0,068 | 0,489
hallintomenot lukuun
ottamatta henkildstdmenoja | 8.2.6. e
janiihin liittyvid menoja (El-
M)
Toimenpiteen alustavat rahoituskustannukset yhteensa
MSM YHTEENSA a+ | 0,876 | 0,646 | 0,616 | 0,953 | 0,953 | 0,953 | 4,997
henkilostokustannuk set o+
mukaan luettuina d
+e

31

Menot, jotka eivét kuulu kyseisen osaston xx lukuun xx 01.
Menot, jotka otetaan osaston xx momentille xx 01 04.
Menot, jotka otetaan lukuun xx 01 muille momenteille kuin xx 01 04 tai xx 01 05.
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MM YHTEENSA b | 0,716 | 0,646 | 0,656 | 0,913 | 0,933 | 1,133 | 4,997
henkildstokustannukset +C
mukaan luettuina +

d

+e

Tiedot yhteisrahoituksesta

Jos ehdotukseen liittyy jasenvaltioilta tai muilta tahoilta (jotka on ilmoitettava)
saatavaa osarahoitusta, seuraavassa taulukossa ilmoitetaan kyseisen osarahoituksen
arvioitu méaré (rivegja voidaan lisétd, jos rahoitusta saadaan useilta tahoilta):

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Rahoitukseen osallistuva n+>5
taho ja
Vuos [ n+1 | n+2 | n+3 | n+4 | mybh. | Yht.
n vuodet
........................ f
MSM YHTEENSA
yhteisrahoitus ~ mukaan atctd
+etf
luettuna

4.1.2.  Yhteensopivuus rahoitussuunnitelman kanssa
M  Ehdotus on vuoteen 2013 ulottuvan rahoitussuunnitelman mukainen.

[0 Ehdotus edellyttdd kyseeseen tulevan rahoitusndkymien otsakkeen
rahoitussuunnitelman muuttamista.

O Ehdotus voi edellyttas toimielinten sopimuksen® maérédysten soveltamista (ts.
joustovalineen kayttda tai rahoitusndkymien tarkistamista).

4.1.3. Vaikutukset tuloihin
M Ehdotuksellae ole vaikutuksiatuloihin.
O Ehdotuksellaon seuraavat vaikutukset tuloihin:

milj. euroa (yhden desimaalin tarkkuudella)

Ennen Toteutuksen jalkeen
toteutusta

Budjettikohta Tulot [Vuos | | 1y/yos
nj

[n+1

]

[n+2] | [n+3] | [n+4] [n:e5]

25

Katso toimielinten sopimuksen 19 ja 24 kohta.
26

Taulukkoon lisétédn sarakkeita, jos toiminnan kesto ylittda kuusi vuotta,
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a) Absoluuttiset tulot

b) Tulojen muutokset D

Asetus on suunniteltu niin, ettd kalkki valmistgat noudattavat sen sddnnoksia
mahdollismman pitkélle, mista syystd 7 artiklassa tarkoitetusta liikapdastomaksusta el
odoteta syntyvan tuloa. Jos tuloja kuitenkin kertyy kyseisen artiklan sé8nndsten soveltamisen
johdosta, ne otetaan EU:n yleiseen talousarvioon. Ehdotukseen liittyvassa vaikutusten
arvioinnissa esitetddn useita vaihtoehtoja niiden liikapdastdmaksujen suuruudelle, joita
sdanndsten noudattamatta jattamisesta voi aiheutua.

4.2.

5.1

5.2.

F

Henkiloresurssit kokoaikaisekss muutettuna (sisdltda virkamiehet seka
valiaikaisen ja ulkopuolisen henkil6ston) —katso erittely kohdassa 8.2.1

Vuositarve 2010 2011 2012 2013 2014 2015ja
myoh.
vuodet

Henkiloston maéaara | 3 3 3 5 5 5

yhteensa

OMINAISPIIRTEET JATAVOITTEET
Tarve, johon ehdotuksella vastataan lyhyella tai pitkalla aikavalilla

Taman asetuksen tavoitteena on rgjoittaa uuden autokannan keskimaaradisia paastoja
niin, etté ne saadaan tasolle 130 g CO./km viimeistd8n vuonna 2012. Ehdotus on osa
kokonaisvaltaista |&hestymistapaa, jota téydennetdan toimilla, joilla pyritd&n saamaan
aikaan lisavdhennys 10 g CO./km ja sSiten saavuttamaan yhteison tavoite
120 g COyx/km, joka on asetettu 7. helmikuuta 2007 annetussa komission
tiedonannossa, joka koskee tarkistettua autojen hiilidioksidipdastéjen vahentamista
koskevaa yhteison strategiaa (KOM (2007) 19).

Yhteison osallistumisesta saatava lisaarvo, ehdotuksen johdonmukaisuus
muiden rahoitusvalineiden kanssa sek& mahdolliset synergiaedut

Y hteison tavoitteena on jo pitkéén ollut vahentéé yhtei sossa rekisterditdvien uusien
autojen keskimaardisia hiilidioksidipaastéjad. Neuvosto ja Euroopan parlamentti
ovatkin pyytaneet komissiota esittamédan asiaa koskevan |ainsdadantdehdotuksen.
Ehdotuksen tavoitteita ei voida saavuttaa riittéavalla tavalla pelkastdan jasenvaltioiden
toimin seuraavista syista sisdmarkkinoille e saa muodostua esteit, ilmastonmuutos
on luonteedtaan rgat ylittdvd ja uusien henkildautojen keskimaaraiset
hiilidioksidipdastét  vaihtelevat  suuresti  jésenvadtioittain.  Kun  autojen
hiilidioksidipdastille asetetaan tavoitteet yhteison tasolla, vamistgjat saavat
enemman joustovaraa toteuttaa vaaditut hiilidioksidivdhennykset koko uuden
autokantansa lagjuudelta yhteistssd sen sijaan, etta niilla olisi erilliset strategiat
kansallisia vdhennystavoitteita varten.
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5.3.

5.4.

6.

6.1.

Ehdotuksen tavoitteet ja odotetut tulokset sek& naihin liittyvat indikaattorit
toimintoper usteisessa johtamismallissa

Ehdotuksella pyritéén saavuttamaan seuraavat yleiset tavoitteet:

- toteutetaan korkeatasoinen ympéristénsuojelu Euroopan unionissa ja edistetdan
EU:n Kioton sopimuksen puittei ssa tekemien sitoumuksien saavuttamista,

- parannetaan energian toimitusvarmuutta EU:ssa,

- parannetaan Euroopan autoteollisuuden kilpailukykyd ja vauhditetaan
tutkimusta polttoai netehokkuutta parantavien teknologioiden alalla.

Ehdotuksen erityisena tavoitteena on vahentéa henkil Gautojen
ilmastonmuutosvaikutuksia ja parantaa niiden polttoainetehokkuutta siten, etta
uusien henkilGautojen keskimaaréiseks paastarvoks saadaan 130 g CO,/km. Tama
keskimddrdinen paastdarvo on indikaattori, jonka perusteella ehdotuksen
t&ytantdonpanoa mitataan.

Toteutustapa (alustava)
M  Keskitetty hallinnointi
M  komissio hallinnoi suoraan
0 halinnointivastuu siirretéén
O  toimeenpanovirastoille

0 varainhoitoasetuksen 185 artiklassa tarkoitetuille yhteisdjen
perustamille elimille

O kansdlisille julkisoikeudellisille yhteistille tai julkisen palvelun
tehtavid suorittaville yhteisoille

O  Yhteistydssa toteutettava tai hajautettu hallinnointi
O  jasenvaltioiden kanssa
O  kolmansien maiden kanssa
0 Hallinnointi yhteistydssa kansainvalisten jarjestjen kanssa (tarkennettava)

Huomautukset:

SEURANTA JA ARVIOINTI

Seurantamenettely

Ehdotus perustuu jo kaytdssd olevaan seurantgjérjestelmadn, joka on luotu autojen
hiilidioksidipdastdjen vahentamista koskevan yhteison strategian taytantéonpanon seurantaa
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varten. Seurantaj&rjestelma perustuu jasenvaltioiden komissiolle ilmoittamiin tietoihin uusien
autojen rekisterdinnista ja niiden ominaisuuksista, my6s hiilidioksi di paastoi sta.

Sopimuksissa, jotka komissio tekee asetuksen taytantdonpanemiseksi, on maaréttava
komission (tai sen valtuuttaman edustgjan) seuranta- ja varainhoidonvalvontatehtavista sekéa
tilintarkastustuomioi stuimen tarkastuksista, jotka voidaan tarvittaessa toteuttaa paikalla.

6.2. Arviointimenettely
6.2.1. Ennakkoarviointi

Ks. vakutustenarviointi, joka on liitetty téhan ehdotukseen komission
valmisteluasiakirjaksi. Kaikkien ehdotettujen toimenpiteiden vaikutuksia on arvioitu
taloudellisesta, yhteiskunnallisesta ja ympéristonakokul masta.

6.2.2. Vali-/jalkiarviointien perusteella toteutetut toimenpiteet (aikaisemmat kokemukset
vastaavasta toiminnasta)

6.2.3. Tulevaa arviointia koskevat maaraykset ja arviointien suorittamisvalit

Toimenpidetta tarkastellaan uudelleen 10 artiklan mukai sesti.

1. PETOSTENTORJUNTA

Sisdisen valvonnan standardien nro 14, 15, 16, 18, 19, 20 ja 21 sek&a Euroopan yhteisgjen
yleiseen talousarvioon sovellettavasta varainhoitoasetuksesta annetun neuvoston asetuksen
(EY, Euratom) N:o 1605/2002 periaatteiden soveltaminen téysimaarai sesti.

Komissio varmistaa taman p&dtoksen nojalla rahoitettavien toimien toteutuksen yhteydesss,
ettad yhteison taloudellisia etuja suojataan petoksia, korruptiota ja muuta laitonta toimintaa
ehkaisevilla toimenpiteillg, tehokkailla tarkastuksilla ja periméall& aiheettomasti maksetut varat
takaisin ja, jos védrinkdytoksia havaitaan, tehokkailla, oikeasuhteisilla ja varoittavilla
seuraamuksilla neuvoston asetusten (EY, Euratom) N:o 2988/95 ja (Euratom, EY)
N:0 2185/96 sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1073/1999
mukai sesti.

Petosten torjumiseksi 7 artiklaa sovellettaessa 6 artiklassa ja siihen liittyvassa liitteessa |1
sdddetddn vankasta seuranta- ja ilmoittamigarjestelmasta. Lisdksi 6 artiklan 8 kohdassa
sdadetdan, ettd komissio voi hyvaksya seuranta- ja ilmoittamisohjeita, joita jésenvaltioiden on
noudatettava.
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8. YKSITYISKOHTAINEN ERITTELY TARVITTAVISTA RESURSSEISTA

8.1. Ehdotuksen tavoitteet ja niihin liittyvat rahoituskustannuk set

M aksusitoumusmaararahoina, milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

(Sarakkeessa ilmoitetaan | Tuotoksen | Keskim. Vuosi 2010 Vuosi 2011 Vuosi 2012 Vuosi 2013 Vuosi 2014 2015 ja myoh. YHTEENSA
tavoitteet, toiminta ja tyyppi kustan- vuodet
tuotokset) nukset
Tuo- Kus- Tuo- Kus- Tuo- Kus- Tuo- Kus- Tuo- Kus- Tuo- Kus- Tuotosten Kustan-
tosten | tan- tosten | tan- tosten | tan- tosten | tan- tosten | tan- tosten | tan- maaré nukset yht.
méd- | nukset méd- | nukset méd- | nukset méd- | nukset méd- | nukset méd- | nukset
ra yht. ra yht. ra yht. ra yht. ra yht. ra yht.

TOIMINTATAVOITE 1 -
lImoitus- ja
seurantaj arjestelméan
toteuttaminen

Toimi 1 — Tietojen keruu

ja analysointi
Uusien henkil6autojen | Selvitys 0,20 1 0,200 1 0,20
massan muuttumisen
tarkastelu (10 artikla)
Tietojen keruu ja analysointi | Palvelu ja | 0,20 1 0,200 1 0,200 1 0,200 1 0,300 1 0,300 1 0,300 6 1,500
— keskusrekisteri IT-

jarjestelma
KUSTANNUKSET 0,400 0,200 0,200 0,300 0,300 0,300 1,700
YHTEENSA
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8.2.

Hallintomenot

8.2.1. Henkil6stén maara ja jakautuminen
Laii Toiminnan hallinnointiin tarvittava nykyinen ja/tai uusi henkil8sto (toimien
a jaltai virkojen maar & kokoaikaiseks muutettuna)
2010 2011 2012 2013 2014 2015

Virkamiehet tai | A*/AD 2 2 2 4 4 4

véliakaiset
toimihenkilt®’ | B*, 1 1 1 1 1 1

(XX 0101) C*IAS

T

Momentilta XX 0102
rahoitettava henkil 6st6™
Momenteilta
XX 01 04/05 rahoitettava
muu henkil 6st6*°
YHTEENSA 3 3 3 5 5 5

8.2.2.

8.2.3.

Toimintaan liittyvien tehtévien kuvaus

Ensmméisind vuosina (2010-2012) toiminnasta johtuviin tarkeimpiin teht&viin
kuuluu seurantgjarjestelméan vakiinnuttaminen antamalla jasenvaltioille ohjeita ja
hyddyntamalla jasenvaltioiden aiempia seurantatoimia, jotka perustuvat pagtdkseen
1753/2000/EY (joka kumotaan tadlla asetuksella). Seurantaa koskevien ohjeiden
lisdks komissio pitda keskusrekisteria toimitetuista tiedoista, ilmoittaa autojen
vamistgjille jésenvaltioiden niistd toimittamat tiedot, asettaa tiedot julkisesti
saataville sekd vuodesta 2011 alkaen julkaisee vuosittain seurantakertomuksen.
Liséks vuodesta 2013 lahtien on varmistettava liikapaéstomaksujen keruu
tapauksissa, joissa sédnnoksid el noudateta

Henkil 6resurssien lahteet (henkil 6stosaantojen alainen henkil 6sto)

O Korvattavan tai jatkettavan ohjelman hallinnointiin osoitetut tamanhetkiset
virat ja/tai toimet

[0 Vuosistrategiaan ja austavaan talousarvioesitykseen liittyvassd vuotta n
koskevassa menettelyssa jo myonnetyt virat ja/tai toimet

Kyseisen henkil 6ston kustannukset EIVAT sislly viitemaéraan.
Kyseisen henkil6ston kustannukset EIVAT sisélly viitemédréan.
Kyseisen henkil 6ston kustannukset sislltyvét viitemédréan.
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Vuosistrategiaan ja alustavaan talousarvioesitykseen liittyvassa seuraavassa
menettelyssa pyydettavét virat jaltai toimet

Hallinnoinnista vastaavan henkiloston nykyisten virkojen jaltai toimien
uudelleenjérjestely (henkil 6ston sisdinen uudelleenjérjestely)

Vuodeks n tarvittavat virat ja/tai toimet, jotka eivét sisdlly vuosistrategiaan ja

alustavaan talousarvioesitykseen liittyvédn, kyseistd vuotta koskevaan
menettelyyn
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8.2.4.

Muut viitemaaraan sisaltyvat hallintomenot (XX 01 04/05 — hallintomenot)

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Budjettikohta Vuos
Vuos | Vuos | Vuos | Vuos | Vuos | 2015ja | YHTE
(numero janimi) 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | myoch. | ENSA
vuodet
1 Tekninen ja hallinnollinen apu
(henkildstokust. mukaan luettuina)
Toimeenpanovirastot™
Muu tekninen ja hallinnollinen apu
- sisdinen
- ulkoinen
Tekninen ja hallinnollinen apu 0 0 0 0 0 0
yhteensa
8.2.5. Henkilostémenot ja niihin liittyvat menot, jotka elvat sisdlly viitemadradn
milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)
2015ja
Lai 2010 2011 2012 2013 2014 myoh.
vuodet
Virkamiehet ja vdiakaiset
toimihenkilt (XX 01 01) 0351 |0351 |0351 |0585 | 0585 | 0585
Momentilta XX 0102
rahoitettava henkil6std (ylim.
toimihlét, kans. asiantuntijat,
sopimussuhteinen hldsto jne.)
(budjettikohta ilmoitettava)
Henkildstobmenot ja niihin
liittyvat menot  yhteensa
(EIVAT sisdlly | 0,351 0,351 0,351 0,585 0,585 0,585
viitemaar éan)

30

39

Tassaolis viitattava asianomaisia toimeenpanovirastoja koskeviin rahoitussel vityksiin.
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Laskelma— virkamiehet ja véliaikai set toimihenkil 6t
Tarvittaessa viitataan kohtaan 8.2.1.

Kohdassa 8.2.1 tarkoitetun virkamiehen tai valiaikaisen toimihenkilén normien mukainen
palkka on 0,117 miljoonaa euroa.

Laskelma — momentilta XX 01 02 rahoitettava henkil 6sto

Tarvittaessa viitataan kohtaan 8.2.1.

8.2.6. Muut hallintomenot, jotka eivat sisilly viitem&araan

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

2015
ja 2010-
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 myoh. 2015
vuodet
XX 01 02 11 01 — Virkamatkat 0,005 | 0,005 | 0,005 | 0,008 | 0,008 | 0,008 0,039

XX 0102 11 02 — Konferenssit jakokoukset | 0,060 | 0,030 | 0,030 | 0,030 | 0,030 | 0,030 0,210

XX 01 02 11 03 — Komiteoiden kokoukset™ 0,060 | 0,060 | 0,030 | 0,030 | 0,030 | 0,030 | 0,240

XX 0102 11 04 — Selvitykset ja kuulemiset

XX 01 02 11 05 — Tietoj&rjestelmét

2 Muut hallintomenot yhteensa
(XX 010211)

3 Muut hallintomenojen kaltaiset
menot (eritelldan budjettikohdittain)

Hallintomenot yhteensa lukuun
ottamatta henkilostdmenoja ja niihin
liittyvia —mengja (EIVAT sisilly
viitemaar éan)

0,125 | 0,095 | 0,065 | 0,068 | 0,068 | 0,068 | 0,489

3 IImoitetaan, millaisesta komiteasta on kysymys ja mihin ryhmaén se kuuluu.
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Laskelma— Muut hallintomenot, jotka eivat sisdlly viitemaaraan

Vuosina 20102012 viisi virkamatkaa vuodessa a 1 000 euroa. Vuodesta 2013 alkaen
kahdeksan virkamatkaa vuodessa.

Asetuksella perustettu saéntelykomitea kokoontuu (yksikkokustannus: 30 000 euroa kokousta
kohden) ensimmaisten kahden vuoden aikana kaksi kertaa vuodessa ja taman jalkeen kerran
vuodessa

Asetuksen soveltamisen edellyttamien alojen asiantuntijat kokoontuvat (yksikkokustannus: 30
000 euroa kokousta kohden) vuonna 2010 kaks kertaa jataman jalkeen kerran vuodessa.

Henkilosto- ja hallintoresurssien tarve katetaan osuudesta, joka voidaan myontéa
halinnoivalle pé&dosastolle vuotuisessa méadrarahojen jaossa ottaen  huomioon
talousarviorajoitukset.
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