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Behandlingsskede och tidsplan for den fortsatta behandlingen

Europaparlamentets (nedan dven EP) plenarsammantride godkénde ett betéinkande frén utskottet for den inre
marknaden och konsumentskydd i februari 2019.

Som avslutning pa Finlands ordférandeskap i EU-radet fick radet vid de stdndiga representanternas kommittés
mote (Coreper I1) ett forhandlingsmandat i december 2019. Férhandlingarna i radet pagick i cirka 1,5 ar.

Kroatien, det nuvarande ordforandelandet for radet, har inlett trepartsforhandlingar (s.k. triloger) i
januari—februari 2020. De pafoljande forhandlingarna sker i borjan av mars 2020.

Statsradets staindpunkt

Generellt sett motsvarar den kompromiss som ligger till grund for radets forhandlingsmandat som helhet de
randvillkor som &r viktiga for Finland (U 53/2018 rd — KoUU 22/2018 rd — StoURS 116/2018 rd) och som har
beaktats vid utformandet av det forslag som lades fram under Finlands ordférandeskap i EU-rddet. Som medlem
i ordforandetrion i radet stoder Finland ordférandelandets strivanden att na ett lyckat forhandlingsresultat.
Utover det som tidigare har antagits som centrala forhandlingsmal for Finland konstaterar statsradet foljande.

Allmént taget understoder statsradet ett gott skydd for skadelidande vid trafikskador. Statsradet understoder att
man i dndringsforslagen fortfarande ger medlemsstaterna rétt att i enlighet med minimidirektivets karaktér
faststilla strangare krav och biéttre skydd &n i direktivet. Oberoende av utgidngen av trepartsforhandlingarna kan
Finland saledes dgna behovlig uppmérksamhet at t.ex. en tillrackligt omfattande definition for fordon eller pa
stdllningen for personer med fysiska begransningar sa att de skador som dessa personer mdjligen orsakat ska
erséttas kollektivt av trafikforsédkringen. Statsradet forhaller sig dock dppet till undantag som &r begrinsade till
sitt tillimpningsomrade, exempelvis for motorsportevenemang och avgransade omraden, om sadana behovs for
att na en forhandlingslosning.

Statsradet stiller sig positivt till att definitionen av begreppet “anvdndning av ett fordon™ preciseras sa att den
motsvarar EU-domstolens réttspraxis, 1 forsta hand genom att endast tidpunkten for skadan beaktas. Statsradet
konstaterar ocksé att uttrycket i trafik” som Europaparlamentet foreslar dr problematiskt som sadant for manga
medlemsstater. I radets arbetsgrupp har medlemsstaterna inte natt samforstdnd om innehallet i uttrycket, och
dven 1 Finland 4r innehdllet i motsvarande nationella bestimmelse uppenbart mer omfattande &n vad
Europaparlamentet har foreslagit.

Statsradet forhaller sig positivt till de preciseringsforslag som giller avstillning eller avregistrering av fordon
och som gor det mgjligt for medlemsstaterna att bevara nuldget, i forsta hand genom enkel och omfattande
lagstiftningsteknik. Preciseringsforslagen bor omfatta anmélan om avstdllning (for den tillfilliga
avregistreringstiden) eller den slutliga anmélan om avregistrering.

Statsradet anser att de andringsforslag som syftar till att forbéttra forutsdttningarna for overforing av
skadehistorikuppgifter i1 stora drag &r vdrda att understdda, men det finns ocksd problem med
gransoverskridande overforing av skadehistorikuppgifter: innehdllet i trafikforsdkringsskyddet kan variera fran
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land till land och dérfér kan minniskor forsittas i olika stdllning. I linder med mycket omfattande skydd
intréffar sannolikt fler trafikskador som ska ersittas an i linder med mycket begransat skydd, vilket skapar ett
nytt slags ojdmlikhetsproblem vid flytt fran ett land till ett annat. Personer som flyttar fran ett land till ett annat
har ocksa mojlighet att padverka huruvida man i det nya boséttningslandet beaktar tidigare skadehistorik, vilket
de stadigvarande bosatta i landet inte nddvéndigtvis har. Statsrddet understoder dock icke-diskriminerande
behandling av skadehistorikuppgifter vid forsékringsforetagen. Statsrddet kan godta att kommissionen utfardar
nidrmare bestdimmelser om innehéllet i formulédret for intyg om skadehistorik i forsta hand genom
kommissionens tekniska genomforandestandarder pa lagre niva, forutsatt att dess behorighet att anta réittsakter
ar tillrackligt tydlig och noggrant avgrinsad.

Statsradet anser att det i princip dr motiverat att skador som orsakats av brott som begétts med ett fordon som
omfattas av forsdkringsplikten i forsta hand ersétts av trafikforsdkringen. Statsradet konstaterar att praxis for
enhetlig ersittning av trafikskador och andra skador har kunnat variera mellan olika medlemsstater. Darfor
forhaller sig statsradet oppet till en medlemsstatsoption som tillater sidana erséttningssystem med motsvarande
ersittningsskydd som trafikforsidkringen, om det behdvs for att nd en forhandlingslosning.

Nar det géller forsdkringsforetag som bedriver lagstadgad trafikforsdkring kan statsrddet godkdnna radets
andringsforslag och i huvudsak Europaparlamentets &ndringsforslag avseende béade nationella och
gransoverskridande skadefall i friga om forsdkringsforetagens insolvens och erséttningsorganens verksamhet.
Statsradet anser dock att det dr problematiskt att ersattningsorganet enligt Europaparlamentets éndringsforslag
ska ge sitt svar till den skadelidande enbart utifran de uppgifter som den skadelidande har lamnat. Detta skulle
bidra till att 6ka antalet obefogade erséttningsansprak och eventuellt utbetalningen av ersittningar. Statsradet
beddmer att det i friga om insolvenssituationer kan vara motiverat att utfdrda bestimmelser som kompletterar
direktivet for att sdkerstélla konsekventa forfaranden vid ersittningsorganen i olika medlemsstater. Statsradet ar
dock till denna del berett att dven godkédnna ett arrangemang som grundar sig pa ett avtal mellan
ersittningsorganen.

Statsradet stoder fortfarande mojligheten att ge medlemsstaterna ritt att kontrollera forsékringens giltighet.
Kontrollerna ska da utforas pé ett icke-diskriminerande sétt sa att de inte far inriktas enbart pa inhemska eller
utldndska fordon och att de utfors med respekt for kontrollobjektets réttigheter enligt nationell rétt och EU-rétt.
Statsradet forhéller sig dock med forbehéll till Europaparlamentets Ovriga forslag som forpliktar
medlemsstaterna nir det géller gransdverskridande forsdkringskontroller. Innan bindande lagstiftning antas vore
det bra att utreda mojligheten att infora ett begrénsat avtalsbaserat system mellan medlemsstaterna och hur de
atskilliga systemtekniska detaljerna ska genomforas.

Nar det giller obligatoriska trafikforsdkringar betonar statsradet vikten av lika konkurrensvillkor och en
transparent prissittning. Enligt statsradets uppfattning &r det i Finland redan tillrdckligt enkelt att gora
prisjdimforelser i forsdkringsforetagens eller forsidkringsformedlarnas nuvarande webbtjanster. Det finns inte
behov av ett separat oberoende prisjdmforelseverktyg som certifieras eller rentav utvecklas av myndigheterna.
Enligt statsradets uppfattning kan forslaget till denna del godkidnnas om det dr nodvandigt for att uppné ett
forhandlingsresultat.

Vad giller tillgangen till olycksrapporter konstaterar statsradet att offentlighet av handlingar i Finland regleras i
synnerhet i lagen om offentlighet i myndigheternas verksamhet (621/1999). Enligt den lagen &r
myndighetshandlingar i princip offentliga om det inte finns laglig grund for att sekretessbeldgga en handling
eller informationen i den. Enligt statsrddet dr det inte nodvindigt att infora en uttrycklig bestimmelse om
skyldigheten att offentliggéra myndigheternas olycksrapporter. Enligt statsradets uppfattning kan forslaget dock
godkénnas till denna del, om det dr nddvéndigt for att né ett forhandlingsresultat.

Statsradet konstaterar att praxis vid de finldndska domstolarna &r att tillimpa bestimmelser i lagen om
berdknande av laga tid for berdkning av tidsfrister 150/1930. Enligt statsradets uppfattning behdvs inga
uttryckliga bestimmelser om saken i fraga om ett forsdkringsslag. Statsradet understdder till denna del i princip
inte nagra specialbestimmelser om tider for vickande av talan eller berdkning av tidsfrister. Enligt statsradets
uppfattning kan Europaparlamentets forslag godkénnas till denna del, om det dr nodvéndigt for att na ett
forhandlingsresultat.

Huvudsakligt innehall
Réadets och Europaparlamentets dindringsforslag avseende samma éirende

Tillimpningsomrdde: Definitionen av fordon, litta eldrivna fordon och medlemsstaternas rdtt att utfdrda mer
skyddande bestimmelser

Ett gemensamt mal med radets och Europaparlamentets dndringsforslag &r att normala fordon och slédpvagnar pa
motsvarande sétt som i nuldget ska omfattas av definitionen av fordon och av direktivets tillimpningsomrade.
Ett annat gemensamt mal &r att latta fordon, t.ex. elsparkcyklar och eldrivna cyklar, inte ska omfattas av den
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lagstadgade skyldigheten att ha trafikforsikring och att skador som de orsakar tredje parter inte behdver erséttas.
Déaremot avviker sitten att nd detta mal fran varandra i dndringsforslagen. I radets och Europaparlamentets
andringsforslag ges medlemsstaterna dock for tydlighets skull rétt att foreskriva om krav som ger ett battre
skydd 4n miniminivan i direktivet.

I rddets dndringsforslag foreslas att direktivets definition av fordon &ndras. Den omfattar fordon som fardas pa
land och drivs av enbart mekaniskt formedlad kraft. I radets &ndringsforslag infors i definitionen av fordon
ocksé allminna sjdlvstindiga grinsvirden for fordonets hastighet eller vikt. Nér atminstone det ena grénsvardet
overskrids omfattas fordonet av direktivets definition av fordon och siledes av direktivets tillimpningsomrade.
Definitionen omfattar fordon med en hogsta konstruktionshastighet som 6verstiger 25 km/h eller som vidger mer
an 25 kg, exklusive rullstolar for personer med fysiska begransningar.

Europaparlamentet foreslar en sérskild bestimmelse enligt vilken direktivet endast ska tillimpas pé fordon som
avses 1 de s.k. typgodkénnandeforordningarna (férordning (EU) nr 2018/858, forordning (EU) nr 167/2013 eller
forordning (EU) nr 168/2013). Forsdkrings- och erséttningsskyldigheten bor enligt Europaparlamentet
fortfarande omfatta fordon som kan orsaka allvarlig skada och som maste uppfylla sdkerhetskraven.

Definitionen av anvindning av ett fordon

I radets dndringsforslag har definitionen av anvidndning av ett fordon endast preciserats sd att tidpunkten for
granskningen av fordonets anvindningsdndamél och ddrmed for bedomningen av erséttningsskyldigheten &r
bunden till tidpunkten for skadan. Detta motsvarar EU-domstolens senaste réttspraxis. Forslaget har dessutom
motiverats ndrmare i skélen i ingressen sa att t.ex. anvindning av ett fordon som enbart kraftkdlla inom
industrin eller jordbruket inte &r normal anvéndning av fordonet som transportmedel. Europaparlamentet har
ocksa gjort ett liknande &ndringsforslag.

Europaparlamentet foreslar dessutom att uttrycket ” i trafik” infors i definitionen av anvéndning av ett fordon
(eng. in traffic). Om ett fordon har véllat skada i trafikanvéndning i den mening som avses i definitionen ska
skadan ersdttas av trafikforsikringen; om fordonet inte har varit i trafik ska skadan inte ersittas av
trafikforsdkringen. Uttrycket i trafik” avser anviandning av ett fordon pa allmédnna och privata vigar samt pa
parkeringsplatser och andra motsvarande allmint framkomliga privata omréden. Definitionen omfattar inte
allmént framkomliga allménna omraden. I Finland innebér detta t.ex. allmédnna skogar eller fjdllomraden som &r
framkomliga med snoskotrar.

Anvéndning av ett fordon i ett stingt omrade déar allmédnheten inte har tilltrdde utgdr enligt de skél i1 ingressen
som Europaparlamentet anfor inte heller anvéindning av fordonet i trafik i den mening som avses i direktivet.
Skador som har intriaffat inom ett sidant omrade ersitts séledes inte alls. Enligt radets &ndringsforslag kan en
medlemsstat foreskriva begrinsade undantag for omraden med begrinsat tilltrdde enligt nationell lagstiftning.
Rédets forslag motiveras dessutom nédrmare i skélen i ingressen. Exempel pa sadana omrdden &r hamnar och
flygfalt. Till skillnad fr&n FEuropaparlamentets &ndringsforslag ska den skadelidande enligt ridets
andringsforslag dock alltid fa ersittning for skador som intraffar i dessa omréaden, i sista hand av det nationella
ersittningsorganet.

I rddets dndringsforslag ingar uttrycket i trafik” inte i definitionen av anvindning av ett fordon. Manga
medlemsstater hade velat ha med uttrycket i trafik” i radets dndringsforslag. Vissa medlemsstater ville dock ha
ett mycket brett innehall medan andra ville ha ett mycket begrénsat innehéll. Det &r uppenbart att det inte gar att
na samforstand om innehallet i uttrycket i trafik” i radet.

Europaparlamentet foreslar ocksd preciserande bestimmelser om erséttningsbarheten for skador. Enligt
Europaparlamentets forslag far medlemsstaterna vid behov foreskriva undantag frén ersittningsskyldigheten nér
ett fordon inte dr i trafik och ndr medlemsstaterna anser att en skadas erséttningsbarhet ligger utanfér det som
forutsatts av trafikforsdkringen, dvs. nir inget behov av forsékringsskydd forvéntas, t.ex. om en traktor endast
anvinds som kraftkilla.

Avstdillning eller avregistrering av fordon

I skélen i ingressen till rddets dndringsforslag ségs att medlemsstaterna, nir ett fordon avregistreras eller avstills
enligt villkoren i nationell ritt, ska se till att skador orsakade av fordon ersitts pd det sitt som avses i
trafikforsakringsdirektivet bade under och utanfor anvindnings- eller registreringstiden, om fordonet trots
avstillningen eller avregistreringen anvinds pa det sétt som avses i direktivet.

Nir det giller uttrycket i trafik” (se ovan) foreslar Europaparlamentet att fordon som helt eller tillfalligt
avregistrerats och som inte kan anvéndas som transportmedel inte bor omfattas av ersittningsskyldigheten.
Exempel pé sddana dr museifordon, fordon som genomgar reparation och fordon som anvénds sdsongsmaéssigt.
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Motorsportevenemang

I radets dndringsforslag foreslas att det ska vara tillitet for medlemsstaterna att gora vissa begransningar i
trafikforsakringsskyldigheten och erséattningsskyldigheten nér det géller anvindning av fordon i omraden som
anvinds for motorsportevenemang och som é&r avgrinsade, inhdgnade och mirkta. Medlemsstaten ska i
praktiken ersétta skadorna pa normalt sétt ur trafikforsékringen eller foreskriva uttryckligen om inférandet av ett
alternativt system.

Europaparlamentet foreslar att direktivet inte ska tillimpas p& fordon som ar avsedda att enbart anvidndas vid
motorsportevenemang eller relaterade evenemang inom ett stingt omrade.

Intyg om skadehistorik

I rddets dndringsforslag beaktas att det i flera medlemsstater inte har konstaterats nigra sirskilda problem i
samband med grinsdverskridande trafikforsdkringar nir det giller erkdnnande av utlindska intyg om
skadehistorik. I radets dndringsforslag betonas darfor att anvindningen av intyg om skadehistorik &r valfri och
att det dr friga om minimiharmonisering och anmélan av uppgifter av allmin karaktir. Affarshemligheter
behover inte offentliggoras.

Europaparlamentet betonar i sitt dndringsforslag att om ett forsdkringsforetag beaktar intyg om skadehistorik
vid prissittningen av kunders forsdkringar, méste det behandla intyg fran inhemska och utldndska
forsdkringsforetag i medlemsstaterna pd samma sétt, i enlighet med eventuella tvingande bestimmelser om
prissittning i nationell lagstiftning. Europeiska kommissionen ska ha ritt att anta delegerade akter om intyg om
skadehistorik 1 stdllet for tekniska genomforandestandarder. Europaparlamentet foreslar ocksé
detaljpreciseringar angéende vilka fragor kommissionen far anta delegerade akter om.

Anvdndning av fordon som vapen och ersdttning av skador ur trafikforsdkringen

Enligt skilen i ingressen till rddets &ndringsforslag kan en medlemsstat ha kvar vissa separata system for
ersittning eller aterkrav i fraga om allvarliga brottsrelaterade skador som intriffar i trafiken. Medlemsstaten ska
strdva efter att den skadelidande garanteras &tminstone den erséttningsnivd som anges i
trafikforsékringsdirektivet. I vissa medlemsstater har ett sddant system for ersittning eller aterkrav skapats for
brott dar ett fordon avsiktligt orsakar allvarlig sak- eller personskada. I dessa medlemsstater anses séddan
anvindning av ett fordon inte utgdéra normal anvidndning av fordonet i den mening som avses i
trafikforsakringsdirektivet, utan de skador som uppstar till foljd av anviandningen av ett sddant fordon kan
ersittas fran ett annat system.

Europaparlamentet foreslar att dven skador till f6ljd av att ett oforsdkrat eller oidentifierat fordon anvinds som
vapen for att begd valdsbrott eller terrordad ska erséttas ur trafikforsékringen.

Insolvens for forsikringsforetag som bedriver lagstadgad trafikforsdkring samt ersdttningsorgan

I radets dndringsforslag foreslds att bestimmelsen om ersittningsorganets verksamhet endast ska tillimpas nér
forsakringsforetag som bedriver lagstadgad trafikforsdkring dr insolventa. Rédets dndringsforslag utgér fran
varje medlemsstats skyldighet att inrétta eller utse ett ersittningsorgan i hindelse av ett forsdkringsforetags
insolvens. Medlemsstaten ska foreskriva eller pa annat sétt se till att ersdttningsorganet i dessa situationer har
tillracklig finansiering for skotseln av sina ersdttningsuppgifter. Dessa finansieringsatgirder kan inbegripa ratt
att krdva betalningar frén auktoriserade forsdkringsforetag med séte i den berdrda medlemsstaten. I radets
andringsforslag foreslas dessutom mycket detaljerade bestimmelser om inledande av ett ersittningsorgans
verksamhet, om det svar som den skadelidande ska ges inom utsatt tid i olika situationer, om att ersittningen till
den skadelidande ska betalas utan drojsmal, om skyldigheten for erséttningsorganet i forsdkringsforetagets
hemstat att betala ersdttningen till erséttningsorganet pa den skadelidandes boséttningsort samt om
informationsutbyte mellan forsakringsforetagen, myndigheterna och medlemsstaternas erséttningsorgan.

Europaparlamentets  &ndringsforslag utgr frdn den skadelidandes rétt att kriva erséttning vid
insolvenssituationer av ett foretag som bedriver lagstadgad trafikforsédkring. Dessa situationer i sig
Overensstimmer med radets &dndringsforslag. Varje medlemsstat &r skyldig att i héndelse av ett
forsdkringsforetags insolvens inrétta eller utse ett erséttningsorgan hos vilket den skadelidande far anséka om
ersittning direkt eller framstélla ett ersdttningsansprak som tidigare framstéllts hos forsdkringsforetaget och som
forsakringsforetaget dnnu inte har svarat pa. I Europaparlamentets dndringsforslag foreslas dessutom mycket
detaljerade bestimmelser som i viss mén avviker fran radets dndringsforslag nar det géller det svar som ska ges
den skadelidande, betalningen av ersittning till den skadelidande inom utsatt tid samt skyldigheten for
ersiattningsorganet i forsdkringsforetagets hemstat att betala ersittningen till erséttningsorganet pd den
skadelidandes boséttningsort.
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Enligt Europaparlamentets édndringsforslag ska bestimmelserna i artikeln tridda i kraft nir alla medlemsstaters
ersittningsorgan har kommit 6verens om de uppgifter och forfaranden som rér deras verksamhet och nér
kommissionen har bestimt ett datum fOr nir ersdttningsorganen ska inleda sin verksamhet. Om en
overenskommelse inte kan nds inom tva ar frin det att dndringsdirektivet tritt i kraft, fir kommissionen anta
delegerade akter om uppgifter och skyldigheter i samband med ersittningsorganens forfaranden.

Europaparlamentets évriga dindringsforslag
Kontroll av forsdkringar

I sitt dndringsforslag betonar Europaparlamentet att forsdkringskontroller for trafikforsdkring inte far riktas
enbart mot utlindska fordon. Europaparlamentet betonar ocksa de réttigheter som foremaélet for kontrollen har.
Europaparlamentet foreslar att medlemsstaterna ska ge andra medlemsstater tillgng till sina egna
fordonsregister for att kontrollera forsékringarnas giltighet genom automatisk sokning av information i
EUCARIS-systemet. Europaparlamentets &dndringsforslag innehaller mycket detaljerade bestimmelser om vilka
uppgifter som ska héllas tillgingliga och vilka forfaranden som ska foljas.

Verktyg for prisjimforelse

Enligt Europaparlamentets dndringsforslag ska medlemsstaterna se till att konsumenterna kostnadsfritt har
tillgang till minst ett oberoende verktyg for prisjamforelse for att jamfora och uppskatta allmidnna priser och
avgifter. Forsdkringsdistributérerna ska forse de behoriga myndigheterna med all behovlig, aktuell och
detaljerad information for att verktyget ska fungera exakt.

Europaparlamentet foreslar ocksa vissa narmare bestimmelser om de egenskaper som krivs for att verktyget ska
vara tillgingligt. Medlemsstaterna ska ocksd ha befogenhet att paféra administrativa pafoljder.
Europaparlamentet foreslar ocksd att kommissionen ska anta delegerade akter om verktygets format och
funktioner samt om de kategorier av information som forsékringsdistributorerna ska tillhandahalla.

Tillgang till olycksrapporter

Europaparlamentet foreslar att den skadelidande ska ha rétt att i god tid fA en kopia av den behoriga
myndighetens olycksrapport. Om myndigheten pd grund av nationell rétt inte kan ge en hel rapport, ska den
skadelidande ha ritt att fa en forkortad version med relevanta delar till dess att rapporten dr tillgdnglig i sin
helhet.

Sdrskild tid for vickande av talan avseende trafikforsikringar, avbrytande av tiden for vickande av talan och
berdkning av den

Enligt Europaparlamentets forslag ska medlemsstaterna se till att en tid for vickande av talan pa minst fyra (4)
ar eller en i medlemsstatens lagstiftning foreskriven langre tid tillimpas pa en talan enligt artiklarna 19 och 20.2
for person- eller sakskada till foljd av en gridnsdverskridande trafikolycka. Tiden for vickande av talan ska
avbrytas mellan det att ett ersédttningsansprak framstillts mot svaranden, dvs. forsdkringsforetaget, dess
skaderegleringsrepresentant eller ersittningsorganet, och svarandens avslagsbeslut. Om tiden for védckande av
talan dr kortare dn sex (6) ménader vid utgangen av tiden for avbrytande, ska medlemsstaterna se till att
kdranden far minst ytterligare sex (6) ménader pa sig att vidcka talan vid domstol. Dessutom innehaller
Europaparlamentets forslag detaljerade bestimmelser om berdkningen av tidsfristerna.

Rittslig grund / beslutsforfarande enligt EU-riitten

Den réttsliga grunden for forslaget till &ndring av direktivet &r artikel 114.1 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt (EUF-fordraget).

Behandling i Europaparlamentet

Utskottet for den inre marknaden och konsumentskydd godkénde foredragandens betdnkande den 28 januari
2019 (A8-0035/2019). Betankandet séndes till plenum (forsta och enda lasningen).

Plenarsammantridet godkénde betidnkandet frén utskottet for den inre marknaden och konsumentskydd den
13.2.2019 (T8-0110/2019). For godkdnnandet rostade 562 ledaméter, 36 rostade emot och 19 var frénvarande
(forsta och enda ldsningen). Ett sammandrag av de frdgor som lyfts fram i plenum finns tillgéngligt p& engelska
pa Europaparlamentets webbplats:
https //oeil.secure.europarl.europa.eu/oeil/popups/summary.do?id=1573606&t=e&l=en, himtat 21.2.2020).



6(8)
Nationell beredning

Ett utkast till kompletterande U-skrivelse har behandlats den 7—14.2.2020 i EU-beredningssektion 16
(forsdkringstjénster), dir centrala myndigheter och intressentgrupper inom forsdkringsbranschen ar
representerade. Trafik- och kommunikationsministeriet, Finansinspektionen och Finans Finland r.f. har framfort
sina iakttagelser om utkastet.

Riksdagsbehandling

U 53/2018 rd

KoUU 22/2018 rd

StoURS 116/2018 rd

Nationell lagstiftning, inkl. Alands stillning

Forslaget giller forsikringsavtal, som enligt 27 § i sjilvstyrelselagen for Aland (1144/1991) hor till rikets
lagstiftningsbehdrighet.

Ekonomiska konsekvenser

De bestdmmelser som géller tillimpningsomradet for den finldndska trafikforsékringslagen torde i huvudsak
kunna bevaras till foljd av forslaget, &ven om vissa dndringar i definitionen av fordon och den nya definitionen
av anvéndning av ett fordon foreslés. Eftersom direktivet fortfarande har karaktér av minimiharmonisering torde
andringarna i genomforandefasen dock inte innebéra nagon visentlig fordndring jamfort med nuvarande praxis.

I fortsdttningen kommer létta eldrivna fortskaffningsmedel sannolikt inte att omfattas av definitionen av fordon
eller tillampningsomréadet for trafikforsakringsdirektivet. Eftersom begreppet fordon i trafikforsdkringslagen
exakt motsvarar den géllande formuleringen i direktivet kommer trafikforsidkringslagen sannolikt att behova
preciseras i detta avseende for att den ska stimma Sverens med de nya definitionerna.

Det undantag i trafikforsakringslagen enligt vilket tillimpningsomradet inte omfattar anvéndning av fordon pa
ett omrade som avspérrats fran trafik for tivlings- eller testningsdndamal eller for 6vning som direkt hanfor sig
till en tdvling kommer sannolikt att vara mojligt dven i1 fortsdttningen. Nar direktivet genomfors bor det
sikerstillas att det alternativa erséttningssystemet lampar sig for sédana situationer.

I den man rédets skl i ingressen avser anvdndning av fordon som vapen, kan trafikforsakringsersittning som
betalats till en skadelidande i Finland aterkrdvas av den som orsakat trafikskadan, om brottet har orsakats av
minst grov oaktsamhet. Det stér klart att Finland i enlighet med radets skél 1 ingressen kan bevara sitt system.

I radets och Europaparlamentets forslag har bestimmelserna om insolvens for saddana foretag som bedriver
lagstadgad trafikforsdkring och om erséttningsorgan preciserats vésentligt, men det finns ocksé flera inbordes
skillnader mellan forslagen. De ekonomiska konsekvenserna beror pa de slutliga formuleringarna i forslagen.
Forslagen torde dock inte medfora négra stora fordndringar med tanke pa skadelidande i Finland.
Bestdmmelserna om erséttningsorganets ritt att i friga om lagstadgad trafikforsdkring fa tillbaka ersittning
mojliggdr att Trafikforsdkringscentralen i fall av insolvens relativt snabbt kan fa tillbaka de ersittningar som
centralen har betalat fran erséttningsorganet pa ett utlindskt forsékringsforetags hemort i stéllet for att behova
bevaka sina fordringar nér det utlindska forsédkringsforetaget gar i konkurs, vilket kan ta flera ar. Rédets forslag
innebér diaremot att séttet att finansiera erséttningsorganen nér det giller insolvenssituationer fordndras: Finland
kan i fortsdttningen inte lingre krdva att utlindska forsdkringsforetag som &r verksamma i Finland deltar i
finansieringen av ett finldndskt ersédttningsorgan som inréttats eller utsetts i hindelse av insolvens till den del det
ar fraga om lagstadgad trafikforsékring. P4 motsvarande sétt behover finldndska forsdkringsforetag inte delta i
finansieringen av utldndska erséttningsorgan till den del det ar fraga om lagstadgad trafikforsakring.

Nir det giller skadehistorikuppgifter motsvarar forslaget i huvudsak det som foreskrivs i den finldndska
trafikforsékringslagen; radets forslag, som baserar sig pa frivillighet, torde nirmare &n Europaparlamentets
forslag motsvara nulédget.

Europaparlamentets forslag dr forenade med flera utredningar som kriver fortsatt teknisk beredning. Om de
forslag som Europaparlamentet lagt fram i sina dndringsforslag antas, dr det sannolikt att det i Finland krévs
andringar pa flera stillen i den nationella materiella och processuella lagstiftningen. De ekonomiska
konsekvenserna &r potentiellt betydande, om Finland genom myndigheternas atgédrder ska skapa system for
kontroll av fordonsforsdkringar som dr jamforbara pa europeisk niva samt skapa ett oberoende
prisjamforelseverktyg.
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Andra faktorer som piverkar behandlingen av irendet

Handlingar

Betinkande av FEuropaparlamentets foredragande, daterat 28.1.2019, tillgidngligt pa foljande adress:
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/A-8-2019-0035_SV.pdf, hamtad 21.2.2020.

Radets forhandlingsmandat, daterat 13.12.2019, tillgdngligt pé& engelska pa foljande adress:
https://data.consilium.europa.cu/doc/document/ST-14645-2019-INIT/en/pdf, hamtad 21.2.2020.

Forfattarens och de 6vriga handlidggarnas kontaktuppgifter
Konsultativ tjansteman Juha Jokinen, juha.jokinen(at)stm.fi, +358 50 466 7702
Konsultativ tjansteman Kirsi Terhemaa, kirsi.terhemaa(at)stm.fi, +358 50 439 0985

Tf. avdelningschef Hannu ljds, hannu.ijas(at)stm.fi. + 358 50 367 1529
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