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Lilkenne-ja viestintéministerién lausunto vuoden 2021 Iimastovuosikertomuksesta

Liikenne- ja viestintavaliokunta on pyytanyt likenne- ja viestintdministeriolta kirjallista
asiantuntijalausuntoa. Lausunnossa pyydetaan vertaamaan, miten kokonaispaastoihin vaikuttaa se,
ettd vanha auto vaihdetaan sahkdautoon verrattuna siihen, etta se vaihdetaan uuteen tavalliseen
autoon. Lisdksi valiokunta pyytaa vertailussa ottamaan huomioon autojen koko elinkaari ja valmistu s
seka kayttovoimien tuotantoon liittyvat vaikutukset.

Liikenteen paastolaskennassatayssahkdautot katsotaan nollapaastdisiksi ja sahkdn tuotannon
paastot lasketaan teollisuuden sektorille. Polttomoottoriautojen liikenteessa aiheuttamat paastot
lasketaan likenteeseen myytyjen polttoainetyyppien ja —maarien perusteella.

Ajoneuvon elinkaaripdastja arvioidessa huomioidaan myos kayttdévoiman tuotannon aiheuttamat
paastot. Elinkaaren aikaisiin paastoihin kuuluvat lisaksi ajoneuvon tuotannon, ajoneuvon
kayttdvaiheen ja loppukierratyksen paastot.

Ajoneuvon valmistuksen aikaiset paastot

Ajoneuvon valmistuksen CO2-paastdihin lasketaan yleensa materiaalien energiasisalto ja
valmistukseen kuluva energia. Suomalaisella keskivertoautolla auton valmistuksen osuus koko
elinkaaren aikaisista hiilidioksidipaastoista (COz) on noin 10-15 prosenttia. Autotuotannon
energiatehokkuus on parantunut viime vuosina merkittavasti. Valmistuksen osuus koko elinkaaren
paastoista riippuu paljolti auton kayttoiasta ja ajokilometreista seka auton kayttévoimasta. Mité
suurempi on autolla ajettujen kilometrien maara, sitd suuremmaksi kayttovaiheen merkitys kasvaa.

Polttomoottorikayttdisen henkildauton valmistamisen aikaisten hiilidioksidivaikutusten on arvioitu
olevan 6 000 - 7 000 kg hiilidioksidiekvivalentteina (sisaltdd myos materiaalien energiasisallon).
Kilometria kohti laskien valmistuksen hiilidioksidivaikutus on 15-40 g/km riippuen siita, paljonko auton
koko elinkaaren aikana ajetaan. Sdhkokayttdisen auton valmistuksen hiilidioksidivaikutukset ovat
hieman polttomoottoriautoa suuremmat, silld ajovoima-akkujen materiaalisisalto lisaa
energiaintensiivisyytta. Sdhkdauton valmistuksen aikaisten hiilidioksidipdastdjen on arvoitu olevan 30-
60 g/km.

Ajoneuvon kaytonaikaiset, kayttdvoiman tuotannon ja ajoneuvon loppukierratyksen paastot

Ajoneuvon kaytonaikaisiin paastoihin vaikuttavat keskeisimmin kaytetty energialdhde seka ajetut
kilometrit.

Suomen sahkdntuotannon CO2-paastot ovat puolittuneet 10 vuodessa ja ovat jo nykyisellaan varsin
matalat (noin 90-100 g/kWh). Tama on vAhemman kuin Euroopassa keskimaarin. Paastdkaupan ja
muiden toimien kuten kivihiilen kayttokiellon ohjaamana paastot tulevat edelleen pienenemaan .

Tayssahkoautolla ajamisen laskennalliset padstét Suomessa ovat sahkontuotannon taman hetkisella
keskimaaraisella paéastolla laskettuna noin 15-20 g/km. Uusien ensirekisterdityjen bensiini- ja
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dieselautojen paastot Suomessa ovat talla hetkella noin 167-181 g/km (tank-to-wheel eli ns.
pakoputkenpdan paastét 139,3 g/km + polttoaineen tuotannon paastoét noin 28-42 g/km).?

Elinkaaren lopussa materiaalien loppuprosessoinnin paastét ovat pienet suhteessa muuhun
elinkaareen kaikilla autotyypeilld, myés séhkoautailla.

Elinkaaripaastojen vertailu

Polttomoottoriautojen energiatehokkuus on kehittynyt huomattavasti viime vuosina.
Ensirekisteroityjen henkildautojen keskimaaraiset ilmoitetut CO2-péaastot olivat 2000-luvun alussa noin
vuoteen 2007 saakka hyvin samalla tasolla. Ensirekisterdityjen autojen péastétovat vuoden 2006
jalkeen alkaneet laskea nopeasti pdéasiassa autonvalmistajia koskevien EU:n sitovien CO2-
paastorajojen johdosta. Vuonna 2017 ensirekisterdityjen autojen paastot olivat keskimaarin 60g/km
alhaisemmat kuin vuonna 2006 (keskimaarin 179g/kmvuonna 2006 ja 119g/km vuonna 2017).

Paastoeron ollessa esimerkiksi edella mainittu 60 g/km, uuden henkildauton tuotannon paastdjen
verran ajonaikaisia paastoja on saastetty, kun uudella autolla on ajettu keskiméaraiselld tuotannon
CO2-paastolla laskettuna noin 118 000 km. Varsin tyypillinen vanhan henkilauton polttoaineen
kulutuslukema on 8,5 litraa/100 kmja uuden 5 litraa/100 km, joten ero ndiden autojen COz-paastoissa
on 82 g/km. Tama tarkoittaa sita, etta vaihdettaessa 8,5 I/100 km bensiinid kuluttava auto 5 /100 km
kuluttavaan, uuden auton tuotannon ja loppuprosessoinnin tuottamat kiinteat paastot on saastetty
noin 87 000 kilometrin ajon kohdalla.?

Laskelmia sahkoautojen elinkaaripaastoista ovattehneet useat tahot2. Lopputulokset ovat
samankaltaisia: elinkaaripdéstoja verrattaessa polttomoottoriauton paastot ovat korkeammat kuin
sahkdauton. Sahkdauton ajonaikaiset paastot rippuvat voimakkaasti ajossa kaytetyn sahkon
tuotantotavasta. Vuonna 2018 on arvioitu, ettd maissa, joissa sahkdntuotantoon kaytetaan paljon
hiiltd, sahkdauton elinkaaripédstot voivat nousta polttomoottoriautoa korkeammaksi, mutta maissa,
joissa sahkda tuotetaan paaosin uusiutuvilla energialahteilla tai ydinvoimalla, sahkdauton
elinkaaripaastot ovat lahes 90 % pienemmat kuin vastaavan fossiilista polttoainetta kayttavan
polttomoottoriauton 4. Toisaalta The International Council on Clean Transportation (ICCT) on
julkaissut 2021 tutkimuksen®, jonka mukaan tana paivana ensirekisterditavien sdhkdéautojen
elinkaaripaastot ovat polttomoottoriautoja pienemmaét Euroopan lisdksi myos Yhdysvalloissa, Intiassa
ja Kiinassa (ks. my@s liite 1, kuvaaja 1). ICCT:n sdhkon tuotantotavat huomioivan tutkimuksen
mukaan nyt rekisteroitavien tadyssahkdautojen tuottamat paastot elinkaarensa aikana Euroopassa
ovat 66—69 prosenttia polttomoaottoriautoja pienemmaét. Esimerkiksi Kiinassa, jossa hiiltéa kaytetaan
enemman séahkontuotannossa, sahkdautojen tuottamien paastdjen arvioidaan olevan 37-45
pienemmat kuin polttomoottoriautojen. Vuoteen 2030 mennessé tutkimus olettaa eron kasvavan
entisestaan, Euroopassa 74-77 prosenttiin.

Yhteenvetona voidaan todeta, ettéa paastosaastda syntyy vaihdettaessa vanha polttomoottoriauto
uuteen polttomoottoriautoon, mutta ei niin paljon kuin vaihtamalla sahkdautoon (ks. myos liite 1,
kuvaaja 2). Polttomoottoriautolla ajettaessa korostuvat kaytdnaikaiset paastot, sahkoautolla taas
kaytonaikaiset paastot ovat alhaiset. Karkeasti voidaan arvioida, etté keskimaaraisella

! Energiateollisuus 2020 (fossiilittoman liikenteen tiekartta -tyoryhma)

2 Traficom2018

3 Mm. International Council on Clean Transportation (ICCT), Transport & Environment,
Kansainvalinen energiajarjestd IEA ja Euroopan ymparistdkeskus (EEA)

4 IEA (2018): Impact of different drivetrain options, fuels and vehicle use on GHG emissions of
cars, http://www.ieahev.org/assets/1/7/IEA_HEV_TCP_Task_31_final_report_January_2018.pdf
5 ICCT (2021): https://theicct.org/publications/global-LCA-passenger-cars-jul2021

Liikkenne- ja viestintdministerid ~ Kayntiosoite Postiosoite Puhelin www.lvm.fi
Eteldesplanadi 16 PL 31 029516001 etunimi.sukunimi@ v m.fi
Helsinki 00023 Valtioneuvosto kirjpamo@Ivm.fi


http://www.ieahev.org/assets/1/7/IEA_HEV_TCP_Task_31_final_report_January_2018.pdf

3(3)

eurooppalaisella sdhkontuotannolla sahkdauton tuottamat elinkaaripaéstot ovat saavuttaneet
vastaavan polttomoottoriauton elinkaaripdastdt kahden vuoden kaytdn jalkeen. Hiili-
intensiivisemmissa Euroopan maissa, kuten Saksassa, aika on kolme vuotta. Sahkdautoon
vaihtamisen hyoddyt tulevat jatkossa entuudestaan kasvamaan, kun sahkdntuotanto eri maissa
puhdistuu (ks. myos liite 1, kuvaaja 1).

Liikenne- ja viestintaministerit toteaa, ettei silla ole muilta osin huomautettavaa.

Noomi Saarinen

ylitarkastaja

verkko-osasto, iimasto- ja ymparistoyksikko
likenne- ja viestintaministerit
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