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Suomen ennakkovaikuttaminen mitta- ja massadirektiivin 96/53/EY uudelleen tarkastelemiseen

Kokous

U/E/UTP-tunnus

Kisittelyvaihe ja jatkokisittelyn aikataulu

Neuvoston direktiivissd 96/53/EY, jiljempind mitta- ja massadirektiivi, sdddetdin
EU:ssa liikkuvien tielitkenteen raskaiden hyotyajoneuvojen suurimmat kansallisessa ja
kansainvilisessd liikenteessd sallitut mitat ja suurimmat kansainvélisessd liikenteessd
sallitut painot (kansainviliselld liikenteelld tarkoitetaan EU:n jdsenvaltioiden viélistd
tielitkennettd). HCT-ajoneuvoyhdistelmit (High Capacity Transport) hyviaksyttiin
tieliikkennekdyttoon ajoneuvojen kaytostd tielldi annetun asetuksen (1257/1992),
jiljempéand ajoneuvojen kdyttéasetus, muutoksella 10.1.2019. Uuden tieliikennelain
tullessa voimaan 1.6.2020 ajoneuvojen kdyttdasetus kumoutui ja asetuksen muutokset
siséllytettiin uuteen tieliikennelakiin (729/2018).

Mitta- ja massadirektiivi annettiin ensimmadisen kerran vuonna 1996. Sen tarkoituksena
oli tukea tielitkenteen sisdmarkkinoiden kehittymistd, poistaa jdsenvaltioissa voimassa
olevien toisistaan poikkeavien standardien kilpailuun kohdistuneet haitalliset vaikutukset
ja poistaa jasenvaltioiden vilisen liikenteen esteet. Direktiivilld pyrittiin yhtenédistdmaan
erityisesti kansainvélisen tieliikenteen raskaiden hyd&tyajoneuvojen suurimmat sallitut
painot ja mitat, mink& avulla haettiin tasapainoa taloudellisten tavoitteiden saavuttamisen
sekd tieliikenteen turvallisuuden ja tieinfrastruktuurin suojelemisen vilille.

Direktiivid tarkistettiin vuosina 2002, 2015 ja 2019. Tarkistuksilla laajennettiin
direktiivin sdéntdjen soveltamisala matkustajien kuljetuksiin kéytettdviin raskaisiin
hyotyajoneuvoihin, otettiin kdyttdon toimenpiteitd tieliilkenteen turvallisuuden ja
raskaiden hydtyajoneuvojen kuljettajien tydolojen parantamiseksi ja véhennettiin
kasvihuonekaasupiistojd, miké edisti EU:n pédéstotavoitteiden saavuttamista.

Kaésilld oleva tarkistus sisdltyy kestdvin ja dlykkddn litkkuvuuden strategiaan ja sen
toimintasuunnitelmaan vuodeksi 2022. Se mainitaan lippulaivahankkeessa 1
”Padstottomien ajoneuvojen, uusiutuvien ja vahéhiilisten polttoaineiden ja niihin liittyvén
infrastruktuurin kiyttéonoton edistiminen”.

Komissio arvioi parhaillaan direktiivid saadakseen késityksen siitd, mikd direktiivissa
toimii hyvin ja mikd ei toimi odotetulla tavalla. Arviointi perustuu seuraaviin
kriteereihin: merkityksellisyys, vaikuttavuus, tehokkuus, johdonmukaisuus ja EU:n tason
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lisdarvo. Arvioinnin tuloksista riippuen komissio voi harkita direktiivin tarkistamista,
jotta mahdolliset arvioinnissa havaitut ongelmat korjataan. Tarkistus perustuu erilaisista
poliittisista toimenpiteistd ja vaihtoehdoista tehtyyn vaikutustenarviointiin.

Osana direktiivin tarkistamista Euroopan komissio on kdynnistdnyt julkisen kuulemisen
26.4.2022. Kuuleminen jatkuu 19.6.2022 saakka. Euroopan komission on tarkoitus antaa
lainsdddéntdehdotus vuoden 2023 alkupuolella.

Suomen kanta

Suomi pitdd tdrkednd direktiivin tarkistamista seki sille asetettuja tavoitteita. Erityisen
tirkednd Suomi pitdd kansallisten olosuhteiden huomioon ottamista direktiivin
tarkastelussa.

Direktiivin tulisi huomioida Suomen kaltaisen maan pitkdt kuljetusetdisyydet ja ohuet
tavaravirrat, jotka tekevit raide- ja laivalitkenteen osuuksien merkittidvistd lisidmisesta
kéytannossd mahdotonta. Tiekuljetusten tehokkuuden parantaminen on voimakkain keino
vaikuttaa kuljetuskustannuksiin. Tiekuljetusten tehokkuus madrittdd myos kuljetusten
ympéristovaikutuksia ja ympdristotavoitteiden saavuttamista.

Suomen nékokulmasta on erityisen tirkedd, ettd jisenvaltiot voisivat jatkossakin paattia
artikla 4 kohdan 4 soveltamisesta kansallisesti. Kansallisen poikkeusmahdollisuuden
mukaan jdsenvaltiot voivat sallia poikkeuksia suurimpiin sallittuihin mittoihin ja
massoihin tiettyihin kansallisiin kuljetuksiin, jotka eivdt vaikuta merkittavésti
kansainviliseen kilpailuun kuljetusalalla.

Suomi pitdd tarpeellisena, ettd rajat ylittdvid kuljetuksia koskevaa sdéntelyd selkiytetddn.
Rajat ylittiville kuljetuksille tulisi olla jatkossakin yhtendiset vihimmé&ismitat ja -massat,
jotka kaikkien jasenmaiden tulisi sallia. N&itd vihimmaismittoja ja -massoja suuremmat
rajat ylittdvat kuljetukset tulisi sallia, mikédli ne tiyttdvdit molempien maiden kansalliset
vaatimukset. Suomi ei kuitenkaan nie, ettd jdsenmaan olisi valttimitontd hyviksyd
suurimpia ja painavimpia yhdistelmid alueelleen, mikéli se arvioi, ettd siitd tulisi
jdsenmaalle huomattavia infrakustannuksia tai se lisdisi merkittdvésti kuljetusten
siirtymisti raiteilta teille.

Yleisesti hallinnollisten menettelyjen yksinkertaistaminen ja/tai yhdenmukaistaminen
ndhdddn  hyddyllisend  erityisesti  elinkeinoeldmdn  kannalta.  Digitalisaation
hyddyntdminen sddntdjen noudattamisen ja automaattisten tarkastusten helpottamiseksi
on myds toivottava kehityssuunta valvonnan tehostamiseksi.

Suomi on sitoutunut tielitkenteen pééstdjen vdahentdmiseen. Suomi kuitenkin nékee, ettd
raskaiden ajoneuvojen osalta sdhkdistyminen ei toistaiseksi ole samalla tavoin ratkaisu
kuin se on henkildautopuolella. Siksi olisi tdrkedd panostaa myOs muihin fossiilisia
polttoaineita korvaaviin vaihtoehtoihin, esimerkiksi biokaasuun, vetyyn ja synteettiseen
metaaniin. Raskaiden ajoneuvojen pédéstdja voidaan merkittdvasti pienentdd uusiutuvien
polttoaineiden, kuten uusiutuvan dieselin ja biokaasun kaytolld. Suomi ndkee, ettd
biokaasulla tulee olemaan merkittivd rooli raskaassa liikenteessdé myds pidemmailld
aikavililld. Lisdksi ndiden ajoneuvojen energiatehokkuutta tulisi  parantaa
polttomoottoriteknologian sallimissa rajoissa. Suomi nékee, ettd kaikkein raskaimpien
ajoneuvoyhdistelmien osalta ei tulisi asettaa nollapddstérajaa ennen kuin sen
mahdollistama teknologia on kehittynyt sille tasolle, ettd tillaisia ajoneuvoja on
markkinoilla tarjolla ja niiden edellyttdmai latausinfran rakentaminen on ldhtenyt hyvain
vauhtiin.
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Suomi voi katsoa hyodylliseksi kehitykseksi teknisten standardien mukauttamisen
padstottomien ajoneuvojen tarpeisiin esimerkiksi sallimalla lisépituuden, -painon ja/tai -
akselipainon pddstottoman teknologian mahduttamiseksi. Tdmén ei kuitenkaan tulisi
koskea akselimassoja.

Suomi ei pidd tarpeellisena julkisessa kuulemisessa esiin tuotua tarvetta luoda
kannustimia tai sdédtdd aerodynaamisten ja muiden energiaa sddstdvien teknologioiden
kéyttod pakolliseksi, vaan luottaisi markkinatalouden ohjaavaan vaikutukseen.
Toimialalla ne jotka hyd&tyvit tarjolla olevista toimenpidemahdollisuuksista, valitsevat jo
nyt niiden kayton. Pakollinen sdédntely voi luoda vaikeasti hyvéksyttdvid ja turhia
kustannuksia niille, joille on niistd teknologioista vdhdinen hyoty energiankulutuksen
kannalta ja selked haitta kuljetusten suorittamiseen. Lisdksi ndiden teknologioiden
toimintavarmuus talviolosuhteissa tulisi varmistaa ennen kuin niitd sdddetddn
pakollisiksi.

Suomi ei pidd kannatettavana ehdotusta, jolla mukautettaisiin tekniset standardit
intermodaalilitkenteen ~ vaatimuksiin,  jotta  voidaan  varmistaa  tasapuoliset
toimintaedellytykset pelkdn maantiekuljetuksen kanssa. Kaikkien maanteilld kulkevien
ajoneuvojen pakottaminen intermodaalikuljetuksiin mitoitetuiksi ei olisi hyddyllista,
koska se heikentdisi niiden ajoneuvojen tehokkuutta, joita ei kiytetd
intermodaalikuljetuksiin.

Lisdksi Suomi suhtautuu varauksella ehdotukseen, jolla luotaisiin lisdd kannustimia,
joilla tuettaisiin intermodaaliliikennettd. Suomen olosuhteissa suuren kaluston kéyton
sitominen intermodaalikuljetuksiin ei onnistuisi esimerkiksi raakapuukuljetuksissa.
Kuljetusmuotojen yhdistelyd sekd raidekuljetuksia hyddynnetdén jo nyt ldhes aina kun
mahdollista.

Suomi nidkee, ettd yleisesti ottaen turvallisuuden lisddminen on aina tavoiteltava
pddmddrd. Ehdotukseen, jolla maérattdisiin turvallisuusvaatimuksia mitoiltaan ja
painoltaan suurten ajoneuvojen rajat ylittdvélle liikenteelle tulisi kuitenkin suhtautua
varauksella. Kustannuksia lisddvien lisdvaatimusten sijaan turvallisuusvaatimukset tulisi
asettaa uusien ajoneuvojen valmistusvaiheeseen. Ndin ne kattaisivat koko sektorin
eivitkd vain rajat ylittdvid kuljetusoperaatioita suorittavat ajoneuvot. Mitoiltaan ja
painoltaan suurten ajoneuvojen ei voida osoittaa aiheuttavan enemmain tai vihemmain
onnettomuuksia kuin mitd aiheutuu ajettaessa pienemmilld yhdistelmilld. Téten tarvetta
suurempien yhdistelmien erityiseen sdidtelyyn turvallisuusndkokulmasta ei ole
tunnistettavissa.

Ehdotus liittyen parhaita eurooppalaisia erikoiskuljetuskdytintdjd koskevien ohjeiden
tarkistamiseen on kannatettava, mutta toteutusaikataulua ei tulisi sitoa tdmén direktiivin
paivittdmiseen vaan asiaa tulisi tarkastella omana kokonaisuutenaan.

Padasiallinen sisilto

Julkinen kuuleminen

Mitta- ja massadirektiivissd vahvistetaan EU:ssa kansallisessa ja kansainvilisessé
likkenteessd kaytettdvien kuorma-autojen, perdvaunujen, puoliperdvaunujen ja linja-
autojen suurimmat sallitut painot ja mitat. Direktiivillda ei tdlld hetkelld vahvisteta
suurimpia kansallisen liikenteen painoja.
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Euroopan komissio kdynnisti julkisen kuulemisen 26.4.2022 osana mitta- ja
massadirektiivin tarkistamista. Kuuleminen jatkuu 19.6.2022 saakka. Kuulemisen
tarkoituksena on tukea kdynnissd olevaa vaikutusarviointityOtd ja auttaa Euroopan
komissiota tunnistamaan mahdollisia lainsddddnndén muutostarpeita.

Kuulemisen ensimméiinen osa auttaa komissiota nykyisen direktiivin arvioinnissa,
toisessa osassa keskitytddn tunnistamaan mahdollisia parannuksia, joita direktiiviin
voitaisiin tehdd. Kun arviointi direktiivin tdhdnastisesta toiminnasta on tehty, voidaan
tehdd vaikutustenarviointi, jossa analysoidaan vaihtoehtoja tiedossa olevien ongelmien
ratkaisemiseksi.

Kuulemisen ensimméinen osa arvioi direktiivid saadakseen késityksen siitd, mika
direktiivissd toimii hyvin ja mikd ei toimi odotetulla tavalla. Arviointi perustuu
seuraaviin kriteereihin: merkityksellisyys, vaikuttavuus, tehokkuus, johdonmukaisuus ja
EU:n tason lisdarvo. Arvioinnin tuloksista riippuen komissio voi harkita direktiivin
tarkistamista, jotta mahdolliset arvioinnissa havaitut ongelmat korjataan. Tarkistus
perustuisi  erilaisista  poliittisista  toimenpiteistd ja  vaihtoehdoista  tehtyyn
vaikutustenarviointiin.

Kuulemisen toisessa osassa keskitytdén tunnistamaan mahdollisia parannuksia, joita
direktiiviin voitaisiin tehdd. Kuulemiseen listattujen ehdotusten perusteella direktiivin
mahdollisessa tarkistamisessa arvioidaan muun muassa seuraavien konkreettisten toimien
toteuttamismahdollisuuksia:

A. Nostetaan suurimmat sallitut painot ja mitat EU:ssa tavallisimmin
sallittujen yldrajojen tasolle

Al. Hyviksytdédn raskaampien/pidempien ajoneuvojen rajat ylittdva
litkenne automaattisesti vain sellaisten naapurijdsenvaltioiden vililld, jotka
sallivat niiden litkenndinnin kansallisessa liikenteessddn (eli ei sovelleta
EU:n laajuista sadntod)

B. Yksinkertaistetaan ja/tai yhdenmukaistetaan hallinnollisia menettelyja
(esimerkiksi jakamattomien kuormien kuljettamista koskevien kansallisten
lupien mydntdmisen osalta)

C. Mukautetaan tekniset standardit padstottdmien ajoneuvojen tarpeisiin
(esimerkiksi lisdpituus, -paino ja/tai -akselipaino padstottomén teknologian
mahduttamiseksi)

Cl. Luodaan lisdd kannustimia, joilla lisdtdén vaihtoehtoisia polttoaineita
kéyttdvien ja pddstottomien raskaiden hydtyajoneuvojen  kéyttoad
(esimerkiksi sallimalla suurempi kuormauskapasiteetti)

D. Luodaan kannustimia, jotka edistivdt aerodynaamisten ja muiden
energiaa sddstdvien teknologioiden kayttod

DI1. Siddetddn aerodynaamisten ja muiden energiaa sddstdvien
teknologioiden kayttd pakolliseksi

E. Mukautetaan tekniset standardit intermodaaliliikenteen vaatimuksiin,
jotta voidaan varmistaa tasapuoliset toimintaedellytykset pelkin
tieliikkenteen kanssa (esimerkiksi korkeiden konttien kuljettamista
helpottavan lisdkorkeuden salliminen tai sen varmistaminen, ettd
maantiekuljetusajoneuvot ovat yhteensopivia lastausyksikkdind)

El. Luodaan lisdd kannustimia, joilla kannustetaan intermodaaliliikennetta
(esimerkiksi suuremman kuormauskapasiteetin salliminen
intermodaaliliikenteeseen osallistuville ajoneuvoille)
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F. Sallitaan ~ eurooppalaisten =~ moduulijérjestelmien  mukaisten
ajoneuvoyhdistelmien liikenndinti (enintdén 25,25 metrin pituiset normien
mukaisten ajoneuvojen yhdistelmét lisdpainolla tai ilman lisdpainoa) rajat
ylittdvéssa liikenteessd EU:ssa litkenteen tehokkuuden parantamiseksi
G. Maidritdan turvallisuusvaatimuksia mitoiltaan ja painoltaan suurten
ajoneuvojen rajat ylittaville liikenteelle
H. Kiytetddn digitaaliteknologioita sddntdjen noudattamisen ja
automaattisten tarkastusten helpottamiseksi
I. Tarkistetaan parhaita eurooppalaisia erikoiskuljetuskéytintdjd koskevat
ohjeet

Komissio nostaa esille tielikkenteen aiheuttavan suuren osan liikennealan
kasvihuonekaasupiéstoista. Tielitkenteen osuus kaikista litkenteen
kasvihuonekaasupédstoistd on noin 72 prosenttia. Niistd 26 prosenttia on perdisin
raskaista hydtyajoneuvoista (6 prosenttia EU:n kaikista hiilidioksidipdéstdistd).
Kuulemisessa kysytddn liséksi tulisiko eurooppalaisten moduulijarjestelmien litkenndinti
EU:ssa sallia, jotta voidaan parantaa liikenteen tehokkuutta ja vdhentdd tieliikenteen
kasvihuonekaasupéastoja.

Euroopan komission on tarkoitus antaa lainsdddintoehdotus vuoden 2023 alussa.
Direktiivin mahdollisilla muutoksilla tulisi olemaan vaikutusta my0s kansalliseen mittoja
ja massoja koskevaan lainsddddntdon ja tdmdn vuoksi on tirkedd, ettd direktiivin
sisdltoon vaikutetaan ennakkoon.

Ennakkovaikuttaminen

Suomi on pyrkinyt aktiivisesti vaikuttamaan direktiivin uudelleen tarkasteluun seka
direktiivin sisdltoon jo hyvissd ajoin ennakkoon. Keskeisin ennakkovaikuttamisteema on
kansallisen litkkumavaran séilyttiminen sellaisenaan kuin se nyt on direktiiviin artikla 4
kohdassa 4.

Suomi on keskustellut asiasta Euroopan komission liikenteen ja liikkkumisen péddosaston
sekd ilmastotoimien pddosaston kanssa kevddlld 2022. Lisdksi keskusteluja on kayty
suomalaisten europarlamentaarikkojen kanssa. Suomi on keskustellut asiasta alustavasti
myos joidenkin jisenmaiden kanssa. Pohjoismaista yhteistyotd asian tiimoilta on pyritty
rakentamaan my0s Liikenne- ja viestintdviraston toimesta. Ennakkovaikuttamisessa on
pyritty huomioimaan sidosryhmien ndkemykset ja tekemddn yhteistyOtd erityisesti
taustatietojen ja datan keruun osalta.

EU:n oikeuden mukainen oikeusperusta/piitoksentekomenettely

Ehdotus painoista ja mitoista annetun direktiivin muuttamiseksi perustuu Euroopan
unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 91 artiklaan.

Kaisittely Euroopan parlamentissa

Kansallinen valmistelu

EU22-liikennejaosto, kirjallinen kisittely 23.5. — 27.5.2022.
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Eduskuntakaisittely

Kansallinen lainsiidianto, ml. Ahvenanmaan asema

Ahvenanmaan itsehallintolain (1144/1991) 18 §:n 21 kohdan mukaan maakunnalla on
lainsdddéntovalta asioissa, jotka koskevat tietd ja tielitkennetta.

Taloudelliset vaikutukset

Suomen kuljetusmarkkinoilla kdytettyjen ajoneuvoyhdistelmien enimmaéismittoja ja -
massoja on kasvatettu vuosikymmenten yli useissa vaiheissa kuljetusten tehokkuuden ja
taloudellisuuden parantamiseksi ja siten elinkeinojen kilpailukyvyn hyvéksi.
Ajoneuvojen ja kuormakokojen kasvattamisen kehityssuunta on ollut johdonmukainen.
Eri vaiheissa toteutettujen muutosten taloudellisten hyotyjen on arvioitu olleen Suomen
koko maantielogistiikalle vuositasolla suuruusluokiltaan muutamista kymmenista
miljoonista euroista ylospdin itse kunkin muutoksen ominaisuuksista ja kdyttdonoton
laajuudesta riippuen. Kuljetustilastojen mukaan Suomen sisdinen logistitkka on
mukautunut toimimaan merkittdvéltd osin suurilla ajoneuvoyhdistelmilli ja niiden
mukaisella taloudellisuudella.

Tilastokeskuksen vuoden 2019 panos-tuotostilaston mukaan maantie-, rautatie- ja
putkijohtokuljetusten arvo Suomen kansantalouden toimialojen panoskdytossd oli
yhteensd 8,5 mrd. euroa. Suurilla ajoneuvoyhdistelmilld saavutettujen tehokkuushyotyjen
menettdminen lisdisi tiekuljetusten kustannuksia mahdollisesti jopa sadoilla miljoonilla
euroilla vuodessa. Lisdkustannuksia syntyisi maantielogistiikan koko
kustannusrakenteessa ~ eli  kalustoinvestoinneissa,  kaluston  ylldpidossa  ja
kiyttokustannuksissa sekd henkilostokustannuksissa. Kuljetusyrityksilld saattaisi olla
vaikeuksia palkata lisdéintyvdd tarvetta vastaava miédrd kuljettajia jo muutoinkin
tyovoiman saatavuuden haasteita kohtaavalla alalla. Koska suuret ajoneuvoyhdistelmat
hyodyttavit —erityisesti  tiettyjd toimialoja, lisdisi tehokkuuden heikkeneminen
kuljetuskustannuksia merkittdvésti esimerkiksi véhittdiskaupassa sekd metséteollisuuden
ja energiateollisuuden raaka-aine- ja tuotekuljetuksissa. Vaikutukset lisdkustannusten
kautta toimialojen tuotokseen ja bruttokansantuotteeseen voisivat olla heikentdvisti
samaa suuruusluokkaa, kuin esimerkiksi ilmastopoliittisille laajoille ohjauskeinoille,
kuten polttoaineiden jakeluvelvoite tai tieliikenteen péadstokauppa. Kuitenkin siind missa
ilmasto-ohjaus kohdistuisi jasenvaltioihin laajasti, saavutetun kuljetustehokkuuden ja sen
edelleen parantamisen mahdollisuuden menettdminen kohdistuisi Suomeen (Ruotsin
ohella) kilpailijamaihin verrattuna yksipuolisesti.

Liikenneinfrastruktuureista vastaavat viranomaiset, yksityiset infrastruktuurin omistajat
ja maanteiden logistiikassa toimivat yritykset ovat panostaneet suurempiin mittoihin ja
painoihin infrastruktuurin ja terminaalien ominaisuuksia kehittdmailld, esimerkiksi
lisdaamalld siltojen ja teiden kantavuutta. Osa ndistd panostuksista menettdisi arvonsa,
mikdli niitd ei endd hyddynnettdisi tdysiméardisesti alkuperdisen tarkoituksensa
mukaisesti.

Liikennesuoritteiden lisddntyessd liikkenteen paistot ja padstokustannukset lisddntyisivit,
litkenneturvallisuus  heikkenisi, onnettomuuskustannukset lisdédntyisivit ja teiden
kuluminen lisddntyisi. My0s liikenteen sujuvuudelle voisi aiheutua paikallisia
vaikutuksia hitaampien ajoneuvojen osuuden lisdéntyessd liikkennevirroissa.

Muut asian Kisittelyyn vaikuttavat tekijit
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Noin 85 prosenttia Suomen sisdisestd tavaramadristd kulkee maanteitse. Suomen pitkien
etidisyyksien vuoksi tuotetta kohden kertyy enemmaén kuljetuskilometrejd kuin missddn
muualla Euroopassa. Maanteiden tavaraliikenne on Suomen kilpailukyvyn kannalta
merkittdvd toimiala ja tyOllistdjd. Ajoneuvoyhdistelmilli on erityinen merkitys
kuljetuskustannuksille kuljetuserien koon vuoksi pitkien yhteysvilien kuljetuksissa ja
esimerkiksi raakapuukuljetuksissa. Kuljetuskustannukset vaikuttavat
tuotantokustannuksiin ja yritysten kilpailukykyyn ja edelleen hintojen kautta kuluttajien
ostovoimaan.

Vuonna 2019 HCT-ajoneuvoihin siirtymisen arvioitiin vdhentdvin suurimpien
ajoneuvoyhdistelmien litkennesuoritteita kaikkiaan 120 miljoonalla kilometrilld muun
muassa pitkdmatkaisessa kappaletavaran ja elintarvikkeiden, metsateollisuustuotteiden ja
konttien kuljettamisessa. Siirtymé tehokkaampaan kuljettamiseen on ollut merkittiva ja
jossain méérin kehitystd on vield toteutumatta. Mikéli HCT-ajoneuvoja ei voitaisi kdyttaa
Suomen tieverkolla, muodostuisi pienempien ajoneuvoyhdistelmien kdytostd nédiden
kuljetusten hoitamiseen kolmannes enemmaén liikennesuoritteita.

Euroopan komission julkinen kuuleminen mitta-ja massadirektiivin uudistamisesta
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13278-
Hyotyajoneuvot-painot-ja-mitat-arviointi-_fi

Laatijan ja muiden kisittelijoiden yhteystiedot

Erityisasiantuntija Elisa Vornanen, p. 029 534 2054, elisa.vornanen@gov.fi
Liikenneneuvos Veli-Matti Syrjénen, p. 029 534 2124, veli-matti.syrjanen@gov.fi
Johtava asiantuntija Juha Tervonen (taloudelliset vaikutukset), p. 029 534 2070,

juha.tervonen@gov.fi
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