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Mitta- ja massadirektiivin (96/53/EY) uudelleen tarkastelu — Suomen ennakkovaikuttaminen (E

71/2022 vp)

Neuvoston direktiivissd 96/53/EY, jaliempand mitta- ja massadirektiivi,
saadetaan EU:ssa liikkuvien tieliikenteen raskaiden hyodtyajoneuvojen
suurimmat kansallisessa ja kansainvalisessa liikenteessa sallitut mitat ja
suurimmat kansainvalisessa liikenteessa sallitut painot (kansainvélisella
likenteelld tarkoitetaan EU:n jasenvaltioiden vdlista tielikennettd).

Suomessa nostettiin (VNA 31/2019) raskaiden ajoneuvoyhdistelmien suurin
sallittu pituus 25,25 metrista 34,50 metriin vuonna 2019. Lisaksi tiella sai
alkaa kayttdda uudentyyppisia, nykyisista poikkeavia nk. HCT-
ajoneuvoyhdistelmia (High Capacity Transport). Suurin sallittu massa 76
tonnia sailyi ennallaan. Kansallinen poikkeusmahdollisuus on otettu
kayttdon mitta- ja massadirektiivin 96/53/EY 4 artiklan 4 kohdan perusteella,
jonka mukaan jasenvaltiot voivat sallia poikkeuksia suurimpiin sallittuihin
mittoihin ja massoihin tiettyihin kansallisiin kuljetuksiin ja jotka eivat vaikuta
merkittavasti kansainvaliseen kilpailuun kuljetusalalla.

Osana direktiivin tarkistamista Euroopan komissio on kaynnistanyt julkisen
kuulemisen. Komission on tarkoitus antaa lainsaadéantdéehdotus vuoden
2023 alussa. Mikali komission aloitteessa kansallinen poikkeusmahdollisuus
poistettaisiin, olisi silla merkittavia heikentdvia vaikutuksia Suomen
logistiseen kilpailukykyyn. Taman vuoksi on tarkeaa, etté direktiivin sisaltéon
vaikutetaan ennakkoon.

Direktiivin tulisi huomioida Suomen kaltaisen maan pitkat kuljetusetaisyydet
ja ohuet tavaravirrat, jotka tekevat raide- ja laivaliikenteen osuuksien
merkittavasta lisddmisestd kaytanndssa mahdotonta. Tiekuljetusten
tehokkuuden  parantaminen  on  voimakkain  keino  vaikuttaa
kuljetuskustannuksiin. Tiekuljetusten tehokkuus maarittaa myds kuljetusten
ymparistovaikutuksia ja ymparistdtavoitteiden saavuttamista.

Suomen nakokulmasta on erityisen tarkeaa, etta jasenvaltiot voisivat
jatkossakin paattdd artikla 4 kohdan 4 soveltamisesta kansallisesti.
Kansallisen poikkeusmahdollisuuden mukaan jasenvaltiot voivat sallia
poikkeuksia suurimpiin sallittuihin mittoihin ja massoihin tiettyihin kansallisiin
kuljetuksiin, jotka eivat vaikuta merkittavasti kansainvéliseen kilpailuun
kuljetusalalla.

Suomen kuljetusmarkkinoilla kaytettyjen ajoneuvoyhdistelmien
enimmaismittoja ja -massoja on kasvatettu vuosikymmenten yli useissa
vaiheissa kuljetusten tehokkuuden ja taloudellisuuden parantamiseksi ja
siten elinkeinojen kilpailukyvyn hyvaksi. Ajoneuvojen ja kuormakokojen
kasvattamisen kehityssuunta on ollut johdonmukainen. Eri vaiheissa
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toteutettujen muutosten taloudellisten hyGtyjen on arvioitu olleen Suomen
koko maantielogistiikalle vuositasolla suuruusluokiltaan ~muutamista
kymmenistd miljoonista euroista ylospain itse kunkin muutoksen
ominaisuuksista ja kayttddnoton laajuudesta riippuen. Kuljetustilastojen
mukaan Suomen siséinen logistikka on mukautunut toimimaan
merkittavalta osin suurilla ajoneuvoyhdistelmilla ja niiden mukaisella
taloudellisuudella. Enimmaismittojen ja -massojen pienentaminen Suomen
sisdisessd liikenteessd lisdisi  kuljetuskustannuksia ja raskaiden
ajoneuvojen suoritteita tieverkolla ja tekisi turhaksi tehokkuuden
parantamiseksi toteutettuja kalusto-, infrastruktuuri- ja terminaali-
investointeja.

Suomi pitaa tarpeellisena, etta rajat ylittavia kuljetuksia koskevaa saantelya
selkiytetddn. Rajat ylittaville kuljetuksille tulisi olla jatkossakin yhtendiset
vahimmaismitat ja -massat, jotka kaikkien jAsenmaiden tulisi sallia. Naita
vahimmaismittoja ja -massoja suuremmat rajat ylittavat kuljetukset tulisi
sallia, mikali ne tayttavat molempien maiden kansalliset vaatimukset. Suomi
ei kuitenkaan néae, ettd jasenmaan olisi valttAmatontd hyvaksya suurimpia
ja painavimpia yhdistelmid alueelleen, mikéli se arvioi, ettd siitd tulisi
jasenmaalle huomattavia infrakustannuksia tai se lisdisi merkittavasti
kuljetusten siirtymista raiteilta teille.

Suomi nakee, etta kaikkein raskaimpien ajoneuvoyhdistelmien osalta ei tulisi
asettaa nollapaastorajaa ennen kuin sen mahdollistama teknologia on
kehittynyt sille tasolle, ettd tallaisia ajoneuvoja on markkinoilla tarjolla ja
niiden edellyttama latausinfran rakentaminen on lahtenyt hyvaan vauhtiin.

Raskaiden ajoneuvojen pdaastdjd voidaan merkittdvasti pienentaa
uusiutuvien polttoaineiden, kuten uusiutuvan dieselin ja biokaasun kaytolla.
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