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Asia: U-jatkokirjelma eduskunnalle komission ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin (EU) 2018/2001, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/1999 ja Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 98/70/EY muuttamisesta siltd osin kuin on kyse uusiu-
tuvista ldhteista perdisin olevan energian kdyton edistamisestd, sekd neuvoston direktiivin (EU)
2015/652 kumoamisesta

Autoalan Keskusliiton ja Autotuojat ja teollisuus ry:n lausunto komission eh-
dotuksesta uusiutuvan energian direktiivin muutoksesta

Kiitdmme mahdollisuudesta antaa lausunto valtioneuvoston U-kirjelmdstd, joka koskee uusiutuvaa
energian direktiivin uudistamista. U-kirjelmd tédydentdd lokakuussa 2021 annettua RED-direktiivin uu-
distamista koskevaa kirjelmdd (U 59/2021 vp). Komissio on muuttanut talven aikana esitystddn uu-
siutuvan energian direktiiviksi ja liséksi komissio antoi kevddllé REPowerEU-tiedonannon, jonka ta-
voitteena on ollut nopeasti vihentdd Euroopan riippuvuutta Vendjéltd tuotavasta fossiilisesta energi-
asta. Lausunnossamme on nostettu esille yksinomaan liikennesektoria koskevia nékékulmia.

Uusiutuvan energian jakelua koskevat tavoitteet

Uusiutuvaa energiaa koskevassa direktiivissa maaritelldan, mita energialdahteita pidetdaan uusiutuvina,
ja asetetaan sitovat tavoitteet niiden osuudelle energiankulutuksesta. Vuonna 2018 EU asetti 32 pro-
sentin tavoitteen uusiutuvalle energialle vuoteen 2030 mennessa. Heinakuussa 2021 annetussa 55-
valmiuspaketissa tavoite ehdotettiin nostettavan 40 prosenttiin ja nyt esilla olevassa ehdotuksessa
45 prosenttiin. Valtioneuvoston U-kirjelmassaan esittdma mydnteinen kanta uusiutuvan energian
kayton tavoitteen nostamiseen on perusteltu ja se tukee irtautumista fossiilisista polttoaineista.

Kehittyneiden biopolttoaineiden osuus on tavoitteena nostaa vahintdan 2,2 prosenttiin liikenteen
energiankulutuksesta vuonna 2030, minka liséksi on esitetty erillista 2,6 prosentin tavoitetta uusiutu-
ville hiilineutraaleille RFNBO-polttoaineille (esimerkiksi vety ja ns. sahkdpolttoaineet). On perustel-
tua, ettd Suomi suhtautuu varauksella kehittyneiden biopolttoaineiden ja RFNBO-polttoaineiden ta-
voitteiden yhdistamiseen, jotta RFNBO-polttoaineiden kehitykselle voitaisiin taata riittava intensi-
teetti. EU:n laajuinen tavoite tukee hyvin kansallista tavoitetasoa, silld kansallisen IImasto- ja energia-
strategian luonnoksessa tavoitteeksi on asetettu RFNBO-polttoaineiden osuuden kasvattaminen 3
prosenttiin liilkennepolttoaineiden kokonaiskulutuksesta vuoteen 2030 mennessa. Suhteellisen kor-
kean tavoitteen asettaminen on tarkeaa, silla erityisesti vaikeasti sahkoistettavilla liikennesektorin
osa-alueilla RFNBO-polttoaineet tarjoavat pitkalla aikavalilla hiilineutraalin vaihtoehdon.



Uudentyyppiset sahkdpolttoaineet, jotka perustuvat pdaosin vedyn irrottamiseen vedesta, ehdote-

taan lisattavaksi lakiin vuoden 2023 alussa Euroopan komission valmisteilla olevien sdaaddsten mukai-
sesti. Vaikka RFNBO-polttoaineiden teknistaloudellinen potentiaali realisoituu vasta vuosikymmenen
lopulla, niiden sisallyttdminen lainsdadantdon on tarked ennakoiva ja markkinaa avaava toimenpide.

Komissio on aiemmassa esityksessadn ehdottanut myds uutta liikenteen sahkoistymista edistavaa
kannustetta, jossa julkisten latausasemien uusiutuvaa sahkda toimittavat organisaatiot saisivat hyvi-
tyksia, joita voidaan myyda polttoainejakelijoille uusiutuvan energian jakeluvelvoitteiden tayttami-
seen. Polttoainejakelijat voivat ehdotuksen mukaan kayttdaa ostamiaan hyvityksia tayttadkseen heille
asetettuja uusiutuvan energian jakeluvelvoitteita. Jakeluvelvoitteen laajentaminen hyvitysmenette-
lylla sahkdon ja uusien hiilineutraalien synteettisten polttoaineiden erillistavoite tukisi saumattomasti
uusiutuvien polttoaineiden valikoiman laajentamista.

Valtioneuvoston kannassa esitetty huoli kestavien raaka-ainepohjan kapenemisesta on todellinen ja
se uhkaa nostaa nestemaisten polttoaineiden hintoja merkittavasti 2020-luvun aikana. Kestavyyskri-
teerien tulisi olla pitkajanteisia ja muutosten tulisi olla ennakoitavia myds pidemmalla aikavalilla,
jotta pilotointi- tai investointivaiheessa olevasta uusiutuvien polttoaineiden tuotannosta saataisiin
teknistaloudellisesti kannattavaa.

E20-polttoainestandardin edistaminen yha ajankohtaisempaa

Autoala on jo aiemmin esittdnyt, ettd Suomi ottaisi aktiivisen roolin etanolin suuremman sekoitus-
suhteen bensiinissa sallivan E20-polttoainestandardin valmistelussa. E20-polttoaineen standardointi
antaisi mahdollisuuden nostaa biopolttoaineiden osuutta jaeltavasta bensiinista jo Iahivuosien ai-
kana. Suuressa osassa E10-polttoaineille soveltuvista bensiiniautoista on valmius E20-polttoaineen
kdyttoon, mutta sen puuttuminen polttoainedirektiivista jarruttaa polttoainestandardin valmistelua.
E20-polttoainelaatu lisdisi mahdollisuuksia nostaa biojakeluvelvoitetta kansallisesti nykyista korkeam-
malle, silld etanolin valmistuskustannukset ovat selvasti kehittyneita uusiutuvia dieselpolttonesteita
ja biobensiinia edullisemmat ja raaka-ainepohja on laajempi. Etanolin korkeampi seossuhde mahdol-
listaisi bio-osuuden kustannustehokkaan kasvattamisen jo ldhivuosien aikana.

Autojen ajovoimaakuista kerattavien tietojen saatavuus

Komission esityksessd on myds varauduttu siihen, ettd sdhkoautoista tulee uusiutuvan hajautetusti
tuotetun sdahkodn kustannustehokas varastointikohde. Tavoitteena on, etta sahkdautojen mahdolli-
suudet varastoida uusiutuvaa sahkoa ja syottaa energiaa tarvittaessa myéhemmin takaisin verkkoon
voitaisiin hyodyntaa taysimaaraisesti. Valtioneuvoston kannassa on perustellusti todettu, ettd kaksi-
suuntaisen latauksen toiminnallisuuksia koskevissa vaatimuksissa jasenvaltiolle tulisi jadda merkitta-
vasti harkintavaltaa. Myos esitetty Suomen kanta dlykkaan latauksen toiminnallisuuksien vaatimuk-
sesta uusiin ei-julkisiin latauspisteisiin on perusteltu, silld se mahdollistaa sahkoverkon kuormituksen
hallinnan myds kysynnan huipputilanteissa.

Energian varastoinnin optimoimiseksi seka joustavien palvelujen ja sahkoverkon alykkdaan kuormituk-
sen varmistamiseksi ajoneuvovalmistajien on direktiiviehdotuksen mukaisesti avattava padsy akun
kapasiteettia, kuntoa ja lataustilaa koskeviin tietoihin. Tietoja tulee tarjota syrjimattéomin ehdoin ja



maksutta auton omistajille tai kayttajille seka naiden puolesta toimiville yhteisoille, kuten latausjar-
jestelmien yllapitajille, liikkumispalvelujen tarjoajille ja muille sahkémarkkinoiden toimijoille. Sahko-
autojen akkutietojen saatavuutta koskevat sddannokset tdydentavat talta osin ajoneuvojen koskevaa
unionin lainsdadant6a ajoneuvojen tyyppihyvaksynnasta.

Esitys edellyttda myos, etta erilaisia latauspalveluja tarjoavien osapuolten ja sdhkémarkkinaosapuol-
ten olisi selkeasti kerrottava sahkdajoneuvojen kayttijille, kuinka naille korvataan sdahkoajoneuvon
kaytosta sahkojarjestelmalle ja markkinoille syntyvat hyodyt. Sdhkdajoneuvojen kayttdjien kuluttaja-
oikeudet on tdarkeaa turvata.

Ajoneuvovalmistajille tulisi varata riittavasti siirtymaaikaa varautua akkuja koskevien tietojen luovut-
tamiseen, silla viela talla hetkella tiedon keruuseen ja tiedon jakamiseen eri toimijoille esityksen mu-
kaisessa laajuudessa ei ole varauduttu. Lisaksi tulisi varmistua, etta tietojen luovutus ja kaytto rajat-
taisiin vain niihin osapuoliin, joilla on tosiasiallinen tarve akun kapasiteettia ja lataustilaa koskeviin
tietoihin.
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