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Eduskunnan liikenne- ja viestintavaliokunta

Asia: U 59/2021 vp Valtioneuvoston kirjelmaa eduskunnalle komission ehdotuksesta
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2018/2001, Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) 2018/1999 ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
98/70/EY muuttamisesta silta osin kuin on kyse uusiutuvista ldhteista peraisin olevan
energian kayton edistamisestd, seka neuvoston direktiivin (EU) 2015/652 kumoamisesta

Kiitamme mahdollisuudesta tulla kuulluksi tassa asiassa. Keskitymme lausunnossamme
tieliikennetta koskeviin kysymyksiin.

Nyt kasiteltdvana oleva asia on osa EU:n 55-valmiuspakettia. Tahan pakettiin liittyy myos
keskeisena osana autokannan paastosaantelya, biopolttoaineiden laadun ja jakeluvelvoitteen
saantelya, polttoaineverotusta, julkisten hankintojen ja investointien velvoittavaa ohjauksen
saantely seka taakanjakosektorin paastovelvoitteet. Taman lisaksi on selvityksessa joukko
kansallisia toimenpiteita, kuten paastdkauppa, likenneinvestoinnit ja likenteen verotus.

Tama kokonaisuus on erittain suuri ja siind poydalla olevilla asioilla on niin paljon ristikkaisia
vaikutuksia, etta yhta asiakokonaisuutta ei voi arvioida erillisena asiana. Poliittisen paatoksenteon
tukena on oltava riittavat vaikutustenarvioinnit, joissa asiaa arvioidaan kanasantalouksien,
kotitalouksien ja yritysten nakokulmasta. Naita arvioita ei edelleenkaan ole. llman kokonaiskuvaa
paatdksenteko asiassa on suurelta osin arvauksiin eika tietoon perustuvaa. Itse tavoitteet edistaa
paasya kohti hiilineutraaliutta ja nyt uusimpana irtautuminen fossiilisten polttoaineen tuonnista
Venajalta ovat kannatettavia. Tama on kuitenkin jo nyt aiheuttanut ennennakematonta
kustannusten nousua, mita ei voi jattda paatdksenteossa huomiotta.

Suomessa biopolttoaineiden osuus liikkennepolttoaineissa on EU:n korkeimmalla tasolla ja silla on
polttoaineiden hintoja nostava vaikutus. Kun tdman lisdksi Suomessa polttoaineverotuksen taso on
yksi korkeimmista EU:ssa, niin tdssa energiakriisissd seurauksena on korkeimmat kuluttajahinnat
koko unionin alueella. Olosuhteissa, jossa auton kayttd on osa valttamatonta arjen hallintaa,
tilanne ei ole hyvaksyttava.

Komission esittamilla uusiutuvan energian direktiivin muutoksilla olisi merkittavaa vaikutusta
uusiutuvien polttoaineiden tuotantoon ja jakeluun. Suomessa on yksi EU:n vanhimmista
autokannoista, jonka jarkeva kayttd loppuun on varmistettava. Tama edellyttaa sita, ettd naihin
autoihin sopivaa polttoainetta on saatavilla. Autoliitto kannattaa valtioneuvoston nakemysta siita,
ettd uusiutuvien polttoaineiden raaka-ainepohja on pidettdva mahdollisimman laajana eika sita tule
tarpeettomasti rajoittaa. Suomessa on merkittdvaa biopolttoaineiden valmistusta, johon on tehty
suuria investointeja. Saantelyn tulee olla sellaista, etta tuotekehitykseen ja investointeihin halutaan
panostaa ilman poliittista riskia. Kuluttajahintojen takia on tarkeaa, etta biopolttoaineiden tuotantoa
saadaan kasvatetuksi ja kilpailua lisatyksi.

Esityksessa mainittavassa alykkaassa kaksisuuntaisessa latauksessa pelkka mahdollisuus ei riita.
Sen kannattavuuden ratkaisee loppujen lopuksi se, onko sahkdmarkkina toimiva ja varmuus siita,
mika vaikutus kaksisuuntaisella latauksella on esimerkiksi akkujen elinkaareen. Autoliitto kannattaa
valtioneuvoston nakemysta siing, etta jasenvaltioille pitaa jaada latauksen toiminnallisuuksien
vaatimisen osalta harkintavaltaa.

Suomen kaltaiselle maalle on tarkeaa varmistaa teknologianeutraalius ja kilpailu eri kayttdvoimien
valilla. Tama edellyttaa riittavan pitkajanteista saantelya ja sen varmistamista, ettei valita valittavien
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tuotteiden ja teknologioiden kysynta ja tarjonta ovat tasapainossa. Markkinan saantelyn tavoitteena
tulee olla aina markkinaehtoiseen kilpalutilanteeseen tahtaavaa.

Arvioitaessa eri jasenmaiden paastdtavoitteita ja paastdjen vahennyskeinoja tulee huomioida myds
se, missa olosuhteissa kussakin jAsenmaassa liikutaan. Harvaan asutussa maassa, kuten
Suomessa, henkildautolle vaihtoehtoisten liikkumismuotojen jarjestdminen on usein mahdotonta tai
ainakin merkittavasti kallimpaa kuin muissa jdsenmaissa. Nama olosuhteet ja kustannukset tulisi
huomioida BKT:n rinnalla EU:n paatdksenteossa. Taman asian edistaminen tulisi olla Suomen
karkihanke EU:n edunvalvonnassa.

Siirtymakausi polttomoottoriautoista sahkoautoihin on Suomessa pitkd vanhan autokannan takia.
Meidan pitaa huolehtia, etta koko autokantaan on sen elinkaaren ajan kohtuuhintaista polttoainetta
tarjolla. Tassa kehityksessa biopolttoaineiden laajalla ja kilpaillulla tuotannolla on iso merkitys.
Kustannustekijoiden pitaa olla yksi keskeinen kriteeri paatoksia tehtaessa. Se, etta
vaikutusarviointeja ei ole tehty, on kestdmatdn tilanne erityisesti tieliikenteesta taysin riippuvaisen
Suomen kannalta.
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