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Liikenne- ja viestintavaliokunnalle

Lausunto Valtioneuvoston kirjelmasta eduskunnalle komission
ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU)
2018/2001, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)
2018/1999 ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 98/70/EY
muuttamisesta siltd osin kuin on kyse uusiutuvista lahteista peraisin
olevan energian kayton edistdmisesta, seka neuvoston direktiivin
(EU) 2015/652 kumoamisesta (U 59/2021 vp) ja jatkokirjelmasta

Liikenne- ja viestintavaliokunnassa on kasiteltavana Valtioneuvoston kirjelma
eduskunnalle komission ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin (EU) 2018/2001, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)
2018/1999 ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 98/70/EY
muuttamisesta siltd osin kuin on kyse uusiutuvista lahteista peraisin olevan
energian kayton edistamisesta, seka neuvoston direktiivin (EU) 2015/652
kumoamisesta (U 48/2021 vp) ja siihen liittyva jatkokirjelmé&. Suomen Kuljetus ja
Logistiikka SKAL ry on saanut kutsun asiassa asiantuntijana kuultavaksi ja
esittaa lausuntonaan seuraavaa.

Euroopan komissio antoi 14.7.2021 ehdotuksen Euroopan parlamentin ja
neuvoston uusiutuvan energian direktiivin eli RED llI-direktiivin muuttamiseksi
KOM (2021) 557 lopullinen. Ehdotus on osa FitFor55 EU:n ilmastopakettia.
Ehdotuksen tavoitteena on paivittaa RED Il -direktiivia siten, etta se on linjassa
uuden 55 prosentin paastévahennystavoitteen kanssa.

Direktiiviin on lisatty lukuisia uusia maaritelmia. Uusiutuvan energian edistamista
likennealalla koskevaa 25 artiklaa ehdotetaan muutettavaksi siten, etta liikenteen
energiasisaltdoon perustuva velvoite korvaantuisi jatkossa liikenteen
polttoaineiden kasvihuonekaasuintensiteetin vahentamisvelvoitteella.
Liikenteeseen jaeltujen polttoaineiden ja sédhkdn kasvihuonekaasuintensiteetin
tulisi vahentya vahintaan 13 prosenttia vuoteen 2030 mennessa. Lisaksi tietyille
polttoaineille asetettaisiin artiklassa edelleen vahimmaisosuusvelvoitteita.
Ehdotusta on kasitelty neuvoston energiatyéryhméssa syyskuusta 2021 lahtien.

SKAL on korostanut jo alkuperaista ehdotusta koskevassa U-kirjeen
lausunnossaan, etta kaytettavissa tulee olla riittavat vaikutusarvioinnit ja mikali
EU-tasolla niitd ei synny, SKAL edellyttaa, etta Suomi teettdd ne. Nyt komissio ei
ole tehnyt uusia vaikutustenarviointeja uusiutuvan energian tavoitteen
kiristAmiseen tai uusiin lupamenettelyita koskeviin ehdotuksiin liittyen. Siten
myoskaan uusia jAsenmaakohtaisia arviointeja ei ole tehty. SKAL pitaa
valttamattdmana, etta ehdotusta edelleen kasiteltdessa kaikki tarvittavat
vaikutustenarviot tulee tehda ja niihin pitaa sisallyttdd myos jasenvaltiokohtaiset
vaikutukset.
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SKAL pitda lahtdkohtana kaikissa Suomen EU:n ilmastopakettiin liittyvissa
linjauksissa sita, ettd Suomi varoo kilpailukyvyn menettamistd. Suomen syrjainen
sijainti ja pitkat kuljetusetéisyydet suhteessa paamarkkinoihin johtaa siihen, etta
likenteen paastovahennystoimenpiteet vaikuttavat Suomen ulkomaankaupan
kilpailukykyyn enemman kuin kilpailijamaihin.

SKAL haluaa muistuttaa, ettéa kysymys ei ole pelkastaan kuljetusalan yrityksista
vaan kaikkien suomalaisten yritysten kilpailukyvysta. Kuljetuskustannusten osuus
asiakasyritysten lilkkevaihdosta on kohonnut viiteen prosenttiin (4 % vuonna
2017). Kuljetuskustannusindeksin keskimé&rainen nousu huhtikuusta 2021
huhtikuuhun 2022 oli +15 % ja se tulee nakym&an myos kaikkien muiden
yritysten kustannuksissa kuluja lisdavana tekijana. Suurimmat kustannuspaineet
kohdistunevat lahitulevaisuudessa kuljetuskustannuksiin ja tuotevarastoihin
sitoutuneisiin kustannuksiin.

SKAL yhtyy edelleen valtioneuvoston kantaan, jonka mukaan uusiutuvien
polttoaineiden raaka-ainepohja tulee pitdd mahdollisimman laajana, eika
kestavyyskriteerit tayttavien uusiutuvien polttoaineiden raaka-ainevalikoimaa tule
tarpeettomasti rajoittaa. Talla on yhtyméakohta myds ehdotettuun
energiaverodirektiivin uudistamisen ja siind maariteltyihin minimiverotasoihin.
Verotuksella tulee voida aidosti edistad my6s ymparistoystavallisten
nestemaisten polttoaineiden kayttda, silla ne ovat nopea ja tehokas keino
vahentaa liikkenteen paastoja.

Alkuperaisessa U-kirjeessa Valtioneuvoston kantana on oikein todettu, etta
biopolttoaineiden kayton edistaminen taydentaa keinovalikoimaa liikenteen
paastovahennyksiin, eika sitd tule ndhda vastakkaisena tavoitteena liikenteen
sahkoistymiskehitykselle. Suomen kaltaisessa maassa uusituvan dieselin
merkitys erityisesti raskaan liikenteen paastévahennyksissa on suuri. Tata
merkitysta tulee korostaa Suomen kannoissa.

Kun mahdollisesti uudistettavaa direktiivia aletaan soveltaa kansallisesti, on
pidettava huolta eri sektoreiden vélisen kohtelun tasapuolisuudesta. Muutosten
osalta on kiinnitettdva huomioita niiden vaikutuksiin liikennepolttoaineiden jo nyt
kunnianhimoisen jakeluvelvoitteeseen. Kuten nyt on nahty, silla on huomattava
polttoaineen hintaa korottava vaikutus.

Vertailtaessa fossiilisen dieselin ja uusiutuvan dieselin (HVO)
maailmanmarkkinahintoja, huomataan, etta uusiutuvan dieselin hinta on
kaksinkertaistunut vuoden aikana, helmikuusta 2021 helmikuuhun 2022, ollen jo
silloin yli 3000 dollaria / tonni. Samaan aikaan fossiilisen dieselin hinta on
noussut 500 dollarista noin 845 dollariin / tonni. Mydskaan EU-velvoitteet eivat
suoraan edellyté jakeluvelvoitteen kiristamistd, EU edellyttdd 14 %;n
jakeluvelvoitetta vuonna 2030.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry
Anssi Kujala Ari Herrala

toimitusjohtaja edunvalvontajohtaja

skal fi | skal.fi/sv | skal.fi/fen



http://skal.fi/
http://skal.fi/sv
http://www.skal.fi/en

