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Lausunto Suomen ennakkovaikuttamiseen mitta- ja massadirektiivin

Asia: E 71/2022 vp Valtioneuvoston selvitys: Suomen ennakkovaikuttaminen mitta- ja massadirektii-
vin 96/53/EY uudelleen tarkastelemiseen

Mitta- ja massadirektiivin merkitys Suomelle

Tavaraliikenteen ajoneuvojen mitoituksella on suuri merkitys Suomelle. Suomen maantieteelliset olo-
suhteet, pitkat kuljetusetaisyydet seka ohuet tavaravirrat korostavat tarvetta kalustosaadoksilla tehos-
taa kuljetuksia. Keski-Eurooppaan verrattuna Suomessa kaytossa olevat pidemmat ja painavammat
ajoneuvoyhdistelmat ovat kuljetustaloudellisesti tarkoituksenmukaisia ja niilla vahennetaan merkitta-
vasti kuorma-autoliikenteen paasttja. Suomessa on pitka kokemus pitkista ja painavista yhdistel-
mist&, eika niilla ole ollut liikenneturvallisuutta heikentavaa vaikutusta.

Pohjoismaissa on pitkdan kaytetty mitta- ja massadirektiivin mitta- ja massarajoja painavampia ja pi-
dempia yhdistelmia myos rajat ylittdvassa liikkenteessa. Tama on ollut toimiva jarjestely Suomen ja
Ruotsin valilla jo yli 20 vuoden ajan. Pitkien ja painavien yhdistelmien kaytto rajat ylittavassa liiken-
teessa on tarkeda alueen kaupan ja teollisuuden saavutettavuuden kannalta.

Direktiivin uudistamisen merkitys Suomelle on suuri, mika tulee ottaa huomioon kansallisessa vaikut-
tamistydssa EU-tasolla.

Suomen kannalta keskeiset nakokulman direktiivin liittyen

Maanteiden tavaraliikenteen yrityksia edustava Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry nostaa esiin
seuraavat nakdkulmat direktiivin uudistamiseen liittyen.

1. Suomessa on voitava sdilyttda edelleen nyt kaytdssa olevat mitat ja massat eika direktiiviuu-
distuksella tule aiheuttaa muutoksia nykytilaan.

2. Suomessa on nykysaadosten mukaan mahdollista koota ajoneuvoyhdistelméa maksimimittojen
ja -massojen puitteissa varsin vapaasti. Pitkien ja painavien yhdistelmien kayttdoikeutta niin
kansallisesti kuin rajat ylittdvassa liikenteessakaan ei direktiiviuudistuksessa tule rajata tarkoin
maaritellyista moduuliyksikoista koottuihin ajoneuvoyhdistelmiin.

3. Direktiivin uudistaminen pitaa sisallaan riskin siitd, ett uudistuksessa maariteltaisiin tarkasti
ne moduuliyhdistelmatyypit, joilla rajat ylittdvaa liikennetté voi harjoittaa. Talla olisi suuri haital-
linen vaikutus esimerkiksi Suomen ja Ruotsin véliselle liikenteelle muun muassa raakapuukul-
jetuksissa, joissa kuljetuskalusto ei ole moduuliperiaatteen mukaista.

4. Pitkien ja painavien ajoneuvoyhdistelmien kayttdoikeutta ei tule rajata vaihtoehtoisiin kaytto-
voimiin tai yhdistettyihin kuljetuksiin.

5. On tiedostettava, ettd Suomen nykyiset mitta- ja massasdadokset ovat hyvin yksilélliset, eika
niilla ole endéa suoraa yhteytta direktiivin sdadosten kanssa. Alla esimerkkejd Suomen saados-
ten ja direktiivin eroista.

o Kuorma-auton suurin sallittu pituus Suomessa 13 m (direktiivi 12 m)

o Puoliperdvaunun suurin sallittu vetopituus Suomessa 18 m (direktiivi 12 m)

o Puoliperavaunuyhdistelmén suurin sallittu pituus Suomessa 23 m (direktiivi 16,5 m)

o Lukuisilla eri variaatioilla suurin sallittu yhdistelméapituus 34,5 metrid. Direktiivin perus-

oletus 16,5 m/ 18,75 m, mista yléspain voi poiketa moduuliperiaatteella.
6. Rajat ylittavan likenteen tulee jatkossakin olla mahdollista sellaisilla yhdistelmilla, jotka ovat
kaytdssa rajan molemmilla puolilla.
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Suomen kanta

Suomen kanta E-kirjeessa on muodostettu hyvin. Siihen on kiteytetty Suomen ja suomalaisen logistii-
kan kannalta keskeiset tavoitteet.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry
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