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Asiantuntijalausunto eduskunnan liikenne- ja viestintavaliokunnalle

Aihe: Suomen ennakkovaikuttaminen mitta- ja massadirektiivin 96/53/EY uudelleen
tarkastelemiseen

Haluan Kkiittdd eduskunnan liikenne- ja viestintdvaliokuntaa lausuntopyynndsta. Mitta- ja
massadirektiivin 96/53/EY uudelleentarkastelu on osa rahtiliikenteen viherryttdmispakettia ja
tulee olemaan erittdin tdrked aloite raskaan liikenteen turvallisuuden ja ympéristo-
ystavallisyyden lisddmiselle, jdsenmaiden valisien kuljetusten esteiden poistamiselle ja
sisamarkkinoiden tasapuolisten toimintaedellytysten takaamiselle. Tieliikenne on yksi suurista
sektoreista, joissa on jo tapahtunut ja tulee tapahtumaan paljon muutoksia EU:n ilmastolain ja
vihredn kehityksen ohjelman toteutuksen myota. Eri sektoreilta tulevat aloitteet linkittyvat
toisiinsa ja siksi tieliikenteen osalta on tarkeda tarkastella lakiehdotuksen kokonais- ja
ristikkdisvaikutuksia. Vaikuttamisessa tarkeinta on ratkaisukeskeisyys.

Olen erittdin tyytyvdinen, ettd Suomi on aktiivisesti vaikuttanut jo ennakkoon aloitteen
sisaltoén ja informoinut myds EU-parlamentin toimijoita aloitteeseen siséltyvissé
kysymyksissd. Komissio julkistaa lakiesityksen vuoden 2023 alkupuoliskolla, joten juuri nyt
on oikea hetki vaikuttaa sen siséltoon. Toimivaltakysymysten jako EU:n tulevassa késittelyssa
ei ole vield selvilld, mutta todenndkdisesti liikenne- ja matkailuvaliokunta tulee olemaan
paavaliokunta ja ainakin ympéristo- ja teollisuusvaliokunnat antavat lausunnot.

On tarkeaa, ettd lainsdddannolla luodaan vakaa, selked ja ennustettava toimintaymparisto ja
néin kannustetaan elinkeinoeldmaa investointeihin ja yrittajyyteen. Hallinnollista taakkaa alan
toimijoille on véltettavé ja sitd on korostettava komissiolle direktiivin valmistelussa. Suomen
ennakkovaikuttamisen kohteet ovat mielesténi oikeat, silld toimintaympériston vakauden ja
jatkuvuuden kannalta on térkedd, ettd mittojen ja massojen kansallinen poikkeusmahdollisuus
pysyy direktiivin artikla 4 kohdassa 4 mukana. Varsinkin, kun Vengjan raja on kiinni nyt ja
vield vuosia eteenpéin, suurempien ja painavampien yhdistelmien kuljetukset ja logistiikka-
ketjut ovat elintarkeitd suomalaiselle elinkeinoelamélle, varsinkin metsateollisuudelle.

Liikennemuotojen siirtyminen esimerkiksi tieliikenteesta raiteille voi toimia niilla EU:n
alueilla ja aloilla, joissa se on kustannustehokasta ja realisoitavaa, mutta esimerkiksi
puukuljetuksissa Suomen vélimatkoilla ja tavaravirran volyymilla se ei ole mahdollista.
Kuljetusvolyymin kasvu puolestaan vahentdad paastoja tonnikilometrid kohden tuoden mydos
positiivisia ilmasto- ja ympéristovaikutuksia. Siten direktiivissd tulee jatkossakin ottaa
huomioon alueelliset ja maantieteelliset erityispiirteet. Myds mahdollisuus rajat ylittaviin
kuljetuksiin raskaammilla ja pidemmill4 ajoneuvoilla on tarkedd sdilyttdd silloin, kun ne
tayttdvat molempien maiden kansalliset vaatimukset. On myds arvioitava, onko tarpeen
laajentaa poikkeus kattamaan myds useampia maita. On huomioitava, ettd eri EU-maissa
tieliikenteen infrastruktuuri raskaiden kuljetusten osalta on hyvin erilainen kuin Suomessa.
Toimivan lopputuloksen l6ytdmiseksi poikkeukset tulisi pitdd selkedsti rajattuina ja
vapaaehtoisina.




Tieliikenteen  paastovahennykset ovat tirkedssa roolissa EU:n 2050 ilmasto-
neutraalisuustavoitteen toteutumisessa. Komissio julkaisee asetusehdotuksen raskaan
liikenteen paastostandardeista samoihin aikoihin mitta- ja massadirektiivin kanssa. Naiden
aloitteiden ristikkdisvaikutukset on tunnistettava ja hyddynnettavd ennakkovaikuttamisessa
sekd tavoiteltava sitd, ettd paastot lasketaan koko elinkaaren ajalta eikd vain pakoputken paasta.
N&in bio- ja vahahiilisten polttoaineiden potentiaali raskaan liikenteen viherryttdmisessa
pystytaan realisoimaan.

On todella myonteistd, ettd komissio on REPowerEU aloitteessaan korostanut biokaasun
tarkeyttd vihredssd siirtyméssa ja vaatii biokaasun tuotannon kaksinkertaistamista EU:ssa
vuoteen 2030 mennessd. Aiemmin komissio on suhtautunut biokaasun potentiaaliin
varautuneesti. Tatd momentum on nyt hyddynnettdvd, jotta biokaasu saadaan mukaan
mahdollisimman moneen lainséadantoon. Nain lahetetddn myos liikennesektorille rohkaiseva
viesti investointien ja tuotannon puolesta, miké& tuo Suomeen hyvinvointia ja tydpaikkoja.

Mitta- ja massadirektiivin uudelleenarviointi on harvaan asutulle Euroopan reunamaalle
ratkaisevan tarked aloite. On tarkedd, ettd Suomen erityispiirteet otetaan huomioon tarkasti
madritellyilla poikkeuksilla ja joustoilla. On hienoa, ettd Suomi on aloittanut aktiivisen
ennakkovaikuttamisen hyvissd ajoin. Tulen seuraamaan tatd lainsaddantéprosessia tarkasti
Euroopan parlamentissa ja jatkan mielellani hyvad yhteistyota eduskunnan liikenne- ja
viestintavaliokunnan ja liikenne- ja viestintdministerion kanssa.



