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Euroopan komissio antoi 14.7.2021 ehdotuksen Euroopan parlamentin
ja neuvoston uudelleen laadituksi energiatehokkuusdirektiiviksi KOM
(2021) 558 lopullinen

Ehdotus on osa FitFor55 EU:n ilmastopakettia

Ehdotuksessa on annettu yleiset puitteet ja toimenpiteet, joilla
edistetdan energiatehokkuutta ja varmistetaan
energiatehokkuustavoitteiden saavuttaminen Euroopan unionissa

Ehdotusta on kasitelty neuvoston energiatyoryhmassa syyskuusta 2021
lahtien.



« Alkuperaisen ehdotuksen taloudellisista vaikutuksista todetaan, etta
ehdotuksilla olisi monelta osin merkittavia taloudellisia vaikutuksia,

mutta arviot eri ehdotusten taloudellisista vaikutuksista ovat monelta
osin yleispiirteisia

« SKAL pitaa tarkeana, etta kaytettavissa on riittavat vaikutusarvioinnit

« Mikali EU-tasolla niita el synny, SKAL edellyttaa, etta Suomi teettaa ne




» SKAL pitaa lahtdékohtana kaikissa Suomen EU:n ilmastopakettiin liittyvissa linjauksissa sita, etta
Suomi suhtautuu kielteisesti maamme kilpailukykyé selkeésti heikentéaviin muutosehdotuksiin.

« Suomen syrjainen sijainti ja pitkat kuljetusetaisyydet suhteessa padmarkkinoihin johtavat siihen,
ettd kustannuksia lisaavat likenteen paastovahennystoimenpiteet vaikuttavat Suomen ulkomaankaupan
kilpailukykyyn enemman kuin kilpailijamaihin.

« SKAL on korostanut jo alkuperaista ehdotusta koskevassa U-kirjeen lausunnossaan, ettéa kaytettavissa
tulee olla riittavat vaikutusarvioinnit, ja mikali EU-tasolla niita ei synny, SKAL edellyttaa, ettda Suomi teettda
ne. Suomen on jatettava kannoissaan riittavasti varaumia sille, etté kuljetuskustannuksia merkittavasti
lisdavia muutoksia ei toteuteta osana lainsdadantéehdotuksia.

« SKAL pitdéa valttamattomana, ettd ehdotusta edelleen kasiteltaessa kaikki tarvittavat
vaikutustenarviot tulee tehdé& ja niihin pitaa sisallyttaa myos jasenvaltiokohtaiset vaikutukset.
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 Energiatehokkuusvaatimukset ja niiden valvonta ja seuranta eivat
saa alheuttaa tarpeetonta hallinnollista taakkaa yrityksille eika
viranomaisille

« Kaavamaisia velvoitteita el kannata asettaa, vaan julkisen sektorin
tulee voida kohdistaa kaytdssaan olevat taloudelliset resurssinsa
mahdollisimman vaikuttavaan paastdjen vahentamiseen ja
hiilineutraalisuustavoitteen saavuttamiseen kaikin kaytettavissa
olevin keinoin

o Jasenvaltioille tulee olla mahdollista toteuttaa kustannustehokkaat
toimenpiteet ilmastotavoitteiden saavuttamiseksi

SKAI




« SKAL yhtyy valtioneuvoston liikennettd koskevaan kantaan, jonka
mukaan energiatehokkuus ensin —periaatteen soveltamisesta
' lilkenne- ja infrahankkeissa tulisi saada komissiolta lisatietoa, jotta
sen toteuttamismahdollisuuksia jAsenmaissa voitaisiin paremmin
arvioida

« Valtioneuvoston tavoin SKAL my0s toteaa, etta lilkennealan
yritysten autokohtaisten tietojen keradminen on hallinnollisesti
varsin raskasta

« SKAL edellyttag, etta tiukimpien energiatehokkuuden
raportointivaatimusten kohdentamista liitkennealalle ei tule
hyvaksya
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