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Eduskunnan liikenne- ja viestintavaliokunta

Asia: Valtioneuvoston maaseutupoliittinen selonteko (VNS 12/2025 vp)
Autoliitto kiittda mahdollisuudesta saada lausua tassa asiassa.

Maaseutupoliittinen selonteko on tarkea strateginen asiakirja, joka tarkastelee maaseudun
kehitysta pitkalla aikavalilla ja tunnistaa maaseudun merkityksen Suomen taloudelle,
huoltovarmuudelle ja kokonaisturvallisuudelle. Autoliitto pitdéd myonteisena, etta selonteossa
saavutettavuus on nostettu keskeiseksi kehittdmistavoitteeksi ja etta fyysisen ja digitaalisen
saavutettavuuden merkitys maaseudun elinvoimalle tunnistetaan.

Saavutettavuuden merkitys maaseudulla

Maaseudulla fyysinen saavutettavuus perustuu ennen kaikkea toimivaan tieverkkoon ja
mahdollisuuteen kayttda henkildautoa. Pitkat etdisyydet, harva asutus seka rajalliset
joukkoliikennepalvelut tekevat henkildautosta monilla alueilla vaihtoehdottoman liikkkumismuodon.
Toimivat tieyhteydet ovat keskeisia paitsi arjen likkumiselle myos elinkeinoelaman kuljetuksille,
palvelujen saavutettavuudelle sekad viranomaistoiminnalle.

Autoliitto pitda tarkeana, ettad selonteossa maaseudun kehittdminen kytketdan myds
kokonaisturvallisuuteen ja huoltovarmuuteen. Tieverkko ja toimivat kuljetusketjut ovat keskeinen
osa yhteiskunnan toimintakykya seka normaalioloissa etta hairidtilanteissa.

Alemman tieverkon merkitys

Selonteossa saavutettavuus tunnistetaan keskeisena tekijana, mutta tieverkon tilaan liittyvat
kysymykset jadvat kokonaisuutena liian yleiselle tasolle.

Maaseudun arjen liikkumisen ja kuljetusten kannalta ratkaiseva on erityisesti alempi tieverkko seka
yksityistiet. Naiden vaylien kunto vaikuttaa suoraan siihen, kuinka hyvin inmiset paasevat
tydpaikoille, palveluihin ja harrastuksiin seka siihen, miten maa- ja metsatalouden kuljetukset
toimivat.

Alemman tieverkon korjausvelka on kasvanut pitkdan. Selonteon toimeenpanossa onkin
varmistettava riittava ja pitkajanteinen rahoitus tieverkon kunnossapitoon seka yksityisteiden
perusparannuksiin. liman tata saavutettavuuden parantaminen jaa tavoitteeksi ilman kaytannon
vaikutuksia.

Henkildauton roolin tunnistaminen

Autoliitto pitda tarkeana, ettd maaseudun liikkkumista tarkastellaan sen todellisista 1ahtdkohdista
kasin. Monilla alueilla henkildauto ei ole valinta vaan vaihtoehdoton kulkutapa. Ty6ssakaynti,
asiointi, harrastukset ja palvelujen kayttd edellyttdvat omaa autoa.

Selonteon jatkovalmistelussa on tarkeda varmistaa, etta liikennepolitikka huomioi maaseudun
erityispiirteet. Liikkumisen ratkaisuja ei tule tarkastella yksinomaan kaupunkiseutujen
nakokulmasta.

On tarkeaa tunnistaa my0s se, ettd moni maaseutualue on riippuvainen kaupunkialueilta
saapuvista matkailijoista, kuten mokkeilijoista. He tuovat tyota ja toimeentuloa alueille. Tasta
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syysta henkildautonkayton kustannukset ja mahdollisuudet ovat laajemminkin tarkeita
maaseutukunnille.

Liikkumisen kustannukset

Selonteossa ei tarkastella riittavan perusteellisesti likkumisen kustannusten vaikutuksia
maaseudun kotitalouksille ja yrityksille.

Polttoaineen hinnan, ajoneuvoverotuksen seka muiden liikkkumisen kustannusten kehitys vaikuttaa
suoraan maaseudulla asuvien ihmisten arkeen ja alueiden elinvoimaan. Liikkumisen kallistuminen
heikentaa tyossakayntimahdollisuuksia, palvelujen saavutettavuutta ja yritysten kilpailukykya.

Liikennepolitiikan vaikutuksia maaseudun kotitalouksiin tulisi arvioida jarjestelmallisesti osana
maaseutuvaikutusten arviointia.

Kayttovoimasiirtyma ja alueellinen oikeudenmukaisuus

Liikenteen paastévahennystavoitteet koskevat koko maata, mutta siityman toteuttamisedellytykset
vaihtelevat merkittavasti alueittain. Maaseudulla ajoneuvokannan uusiutuminen, lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin kattavuus seka pitkat ajomatkat asettavat siirtymalle erilaiset Iahtokohdat
kuin suurissa kaupungeissa. Autokantaa ja sen uusitutumispotentiaalia tarkasteltaessa on tarkeaa
huomioida, ettd Suomen vanha autokanta on erityisen vanhaa monissa harvaan asutuissa
maakunnissa. Siind missa Uudellamaalla liikennekayttssa olevat henkildautot ovat keskimaarin
vajaan 11 vuoden ikaisia, niin Kainuussa henkildautojen keski-ika on lahes 16 vuotta.

Autoliitto pitaa tarkeana, etta liikenteen kayttovoimasiirtyma toteutetaan alueellisesti
oikeudenmukaisella tavalla ja ettd maaseudun erityisolosuhteet huomioidaan paatoksenteossa.

Toimeenpanon konkretia

Selonteko sisaltda useita tarkeita tavoitteita, mutta niiden toteutuminen edellyttaa selkeaa
suunnitelmaa ja rahoitusta. Autoliitto katsoo, etta jatkotydssa on tarpeen tasmentaa erityisesti
likenteeseen liittyvia tavoitteita, vastuita ja mittareita.

Saavutettavuuden parantaminen edellyttda konkreettisia toimia tieverkon kunnossapidon
turvaamiseksi, maaseudun liikkkumismahdollisuuksien kehittamiseksi seka liikennepolitiikan
maaseutuvaikutusten jarjestelmalliseksi arvioimiseksi.

Yhteenveto

Maaseutupoliittinen selonteko on tarpeellinen ja Iahtékohdiltaan oikeansuuntainen.
Saavutettavuuden nostaminen keskeiseksi tavoitteeksi sekd maaseudun merkityksen
tunnistaminen huoltovarmuuden ja kokonaisturvallisuuden nakdkulmasta ovat kannatettavia
linjauksia.

Selonteon jatkovalmistelussa ja toimeenpanossa on kuitenkin kiinnitettava nykyista enemman
huomiota tieverkon kunnossapitoon, henkildauton vaihtoehdottoman roolin tunnistamiseen
maaseudulla, liikkumisen kustannusrasitukseen seka liikkenteen kayttdvoimasiirtyman alueelliseen
oikeudenmukaisuuteen.
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