Hallituksen esitys Edu skunnalle Euroopan yhteison ja
sen jasenvaltioiden seka Kiinan kansantasavallan halli-
tuksen valilla meriliikenteesté tehdyn sopimuksen hyvak-
symisesta ja laiksi sopimuksen lainséadannon alaan kuu-
luvien méaar aysten voimaansaattamisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessa ehdotetaan, ettd eduskunta ty-
vaksyisi Euroopan yhteison ja sen jasenvalti-
oiden seké Kiinan kansantasavallan hallituk-
sen vélilla 6 péivana joulukuuta 2002 allekir-
joitetun sopimuksen meriliikenteestd seka
lain sen lainsdédannon alaan kuuluvien mé
réysten voimaansaattamisesta

Sopimus on ensimmainen merenkulun ald-
la tehty yhteison, sen jasenvaltioiden seka
kolmannen maan vélinen sekasopimus. S-
pimuksen tavoitteena on edistéd yhteison ja
sen jasenvaltioihin sijoittautuneiden varus-
tamoiden edellytyksid harjoittaa meriliiken-
netta toisaalta Kiinan ja yhteison valilla seka
toisaalta yhteison ja Kiinan sekéd kolmansien
maiden vadilla Sopimus perustuu meriliiken-
nepalveluiden tarjoamisen vapauteen, lastin
vapaaseen kuljetusoikeuteen ja vapaaseen
padsyyn kolmansien maiden véaliseen liiken-
teeseen, rajoittamattomaan pédsyyn satamiin
sekd syrjiméttémadn kohteluun satamien ja
merenkulkupalvelujen kaytdssa ja liiketoi-
minnan harjoittamisessa. Koska Suomesta ei

ole suoraan Kiinaan suuntautuvaa merilii-
kennettd, sopimuksen merkitys Suomen kan-
nalta on véhd nen.

Sopimusmaaraysten mukaan sopimus teh-
dadn viideks vuodeksi. Se uusiutuu vuosit-
tain, jollei toinen osapuolista irtisano sita kir-
jallisesti kuusi kuukautta ennen sen voimes-
saolon pééttymistd. Osapuolet hyvéksyvét
sopimuksen omia menettelyjddn noudattaen.
Sopimus tulee voimaan sita paivaa seuraavan
toisen kuukauden ensimmaisena péaivang, jo-
na osapuolet ilmoittavat toisilleen hyvaksy-
mismenettelyjen padtokseen sagtamisesta.

Laki sopimuksen lainsdédannon alaan kuu-
luvien maéraysten voimaansaattamisesta on
tarkoitettu tulemaan voimaan tasavallan pre-
sidentin asetuksella sdadettdvana ajankohtana
samanai kaisesti sopimuksen kanssa. Sopimus
tulee voimaan sen jalkeen, kun kaikki Er
roopan yhteistn jasenvaltiot ja Kiinan kan-
santasavallan hallitus ovat saattaneet sop-
muksen hyvaksymismenettelyt padtokseen.
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YLEISPERUSTELUT

1. Nykytila

1.1. Lainsaadanto jakaytantod

Euroopan yhteisdn ja sen jasenvaltioiden
sekd Kiinan kansantasavallan hallituksen so-
pi mus meriliikenteesta (EU-
Kii nameriliikennesopimus).

Euroopan unionin neuvosto valtuutti 12
péaivana helmikuuta 1998 komission kaynnis-
tdmaén neuvottelut Euroopan yhtason ja sen
jasenvaltioiden seka Kiinan kansantasavallan
vdisen meriliikennesopimuksen tekemiseksi.
na joul ukuuta 2002.

Euroopan unionin neuvosto teki 21 pédivana
kesdkuuta 2004 paétoksen ko mission valtuu-
tamisesta aoittamaan neuvottelut Kiinan
kansantasavallan kanssa yhteison ja sen j&
senvaltioiden nimissd Euroopan yhteison ja
sen jasenvaltioiden sekda Kiinan kansantasa
vallan vélisen meriliikennesopimuksen mu-
kauttamiseksi kymmenen uuden jésenvaltion
Euroopan unioniin liittymisen johdosta.

Euroopan yhteisdn ja sen jasenvaltioiden
seké Kiinan kansantasavallan hallituksen \&-
lisen meriliikennesopimuksen muuttamista
koskevan pdytékirjan 1 artiklan mukaan Tse-
kin tasavalta, Viron tasavalta, Kyproksen ta-
savalta, Latvian tasavalta, Liettuan tasavalta,
Unkarin tasavalta, Maltan tasavalta, Puolan
tasavalta, Slovenian tasavalta ja Slovakian
tasavalta ovat Euroopan yhteison ja sen i
senvaltioiden sekd Kiinan kansantasavallan
hallituksen vélisen, 6 pdivana joulukuuta
2002 Brysselissa alekirjoitetun meriliiken-
nesopimuksen osapuolia.

Padatds sopimuksen ulottamiseksi  koske-
maan uusia jasenvaltioita tehtiin Euroopan
unionin neuvostossa 18 pdivana heindkuuta
2005.

EU—Kiinameriliikennesopimus on ensim-
mainen merenkulun aala tehty yhteison ja
kolmannen maan vélinen sekasopimus.

Kansallinen lainsdadanto

Suomi ja Kiina ovat tehneet vuonna 1977
kahdenvélisen meriliikennesopimuksen
(Suomen Tasavallan hallituksen ja Kiinan
Kansantasavallan hallituksen valinen merilii-
kennesop mus, allekirjoitettu Helsingissa 27
paivana tammikuuta 1977; SopS 21/1978).
Sopimus on ratifioitu 2 paivana toukokuuta
1978 ja se on tullut voimaan 15 péivana ke-
sékuuta 1978. Spimuksen tarkoituksena on
edistéd kauppamerenkulun kehittymista so-
pimuspuolten vailla ja lujittaa maiden valista
yhteisty6ta merenkulun alalla. Sopimus sisd-
téd maérayksia satamiin padsysta seka suos-
tuimman maan kohtelun vastavuoroisesta
myontamisestda aluksille erilaisten verojen,
tullien ja maksujen seka satamapalvelujen ja
-muodollisuuksien osalta.  Sopimuksessa
mydnnetddn my6s molemminpuolinen vero-
vapaus tuloista, jotka sopimuspuolten meri-
kuljetusyritykset ovat ansainneet merikulje-
tuksen harjoittamisesta.

Sopimuksen méaardyksista osa kuuluu lain-
sdadannon alaan ja ne on saatettu voimaan
lailla (Kiinan kansantasavallan kanssa tehdyn
merenkulkusopimuksen erdiden maaraysten
hyvéksymisesta 2 péivana toukokuuta 1978
annettu laki 453/1978). Sopimukseen liittyva
asetus 454/1978 on annettu 7 péivana kesd
kuuta 1978. Sopimuksen kaytannon merkitys
vdlilla ei ole meriliikennetta. Suomen ja Kii-
nan véalinen tavaraliikenne hoidetaan syotto-
liikenteend suurimpien Keski-Euroopan sa
tamien kautta.

Elinkeinon harjoittamisen oikeudesta anre-
tun lain (122/1919) 4 §:ssi s&adetdan kaup-
pamerenkulusta Suomen vesialueella. S&
doksen mukaan kauppamerenkulkuun Suo-
men vesidlueella e saa kayttda muita kuin
suomalaisia aluksia, ellei kysymyksessa ole
ulkomaanliikenne. Liikenne- ja viestintami-
nisterio voi tietyin edellytyksin antaa luvan
kauppamerenkulun harjoittamiseen ulkoma-



sella aluksella. Lisdksi asetuksella voidaan
vieraan valtion kanssa tehdyn sopimuksen
johdosta ja vastavuoroisuuden ehdolla séétéa,
ettd kyseisen valtion alukset ovat oikeutettuja
ilman edella mainittua lupaa harjoittamaan
kauppamerenkulkua Suomen vesialueella.
Tallainen oikeus on myonnetty ainoastaan
Norjalle elinkeinon harjoittamisen oikeudesta
annetun lain 4 8:n 3 momentin perusteella
séadetylld asetuksella (1234/1996).

Euroopan yhteison lains&dantd

Euroopan unionin jasenvaltioiden alukset
ovat oikeutettuja ilman liikenne- ja viestin-
taministerion myontdmada lupaa harjoitta
maan kauppamerenkulkua sen mukaisesti
kuin palvelujen tarjoamisen vapauden peri-
aatteen soveltamisesta meriliikenteeseen j&
senvaltioissa (meriliikenteen kabotaasi) an-
netussa neuvoston asetuksessa (ETY) n.o
3577/92 ja muita kuin jdsenvaltiosta olevia
liikenteenharjoittgjia koskevista edellytyksis-
té saada harjoittaa siellé sisdvesivaylien tava-
ra ja henkildliikennetté4 annetussa neuvoston
asetuksessa (ETY) n:0 3921/91 sdddetaan.

Palvelujen tarjoamisen vapauden periad-
teen soveltamisesta jasenvaltioiden valiseen
meriliikenteeseen sekd jasenvaltioiden ja
kolmansien maiden véliseen meriliikentee-
seen saadetéén neuvoston asetuksessa (ETY)
N:04055/86.

2. EU-Kiina-meriliikennesopimus
2.1.

Sopimuksen tavoitejakeskeinen si-
salto

EU—Kiinameriliikennesopimuksen tavoit-
teena on parantaa niita edellytyksig, joilla
merirahtikuljetuksia toteutetaan Kiinan ja yh-
teison vdilla seka yhteison ja Kiinan seka
kolmansien maiden valillg, osapuolten talou-
dellisten toimijoiden eduksi. Sopimus peris-
tuu meriliikennepalvelujen tarjoamisen va-
pauteen, lastin vapaaseen kuljetusoikeuteen
ja vapaaseen paasyyn kolmansien maiden \é-
liseen liikenteeseen, rajoittamattomaan péé
syyn satamiin seka syrjimattomaén kohteluun
satamien ja merenkulkupalvelujen kéyttssa
ja liiketoiminnan harjoittamisessa. Sopimus
kattaa ovelta ovelle - palvelujen kaikki osate-
kijat.

Sopimuksessa méaarétéan kansainvéalisista
merirahtikuljetuksista ja logistiikkapal vel uis-
ta, merikuljetusosuuden sisdltavista multi-
modaalikuljetuksista Kiinan ja yhteison j&
senvaltioiden satamien valilla seké kansain-
vélisistd merirahtikuljetuksista yhteison j&
senvaltioiden satamien valilla. Siind maara
téén myods kolmansien maiden valisesta lii-
kenteesté seké tyhjien konttien ja vastaavan
vélineiston kuljettamisesta Kiinan ja yhteison
jasenvaltioiden satamien vadlilla silloin, kun
niitd ei kuljeteta rahtina maksua vastaan.

Sopimuksella osapuolet takaavat toisen
osapuolen lipun ala purjehtiville tai toisen
osapuolen kansalaisten tai varustamojen lii-
kenndimille auksille syrjiméttdman kohte-
lun, joka on verrattavissa sen omien alusten
kohteluun satamaan paasyn, satamien infra
struktuurien ja niiden merenkulkupalvelujen
kéyton seka niihin liittyvien palkkioiden ja
maksujen, tullimuodollisuuksien, ankkuri-
paikkojen jakamisen seka lastaus ja lastin-
purkamisdlaitteiden osalta.

Kansainvélisen merirahtiliikenteen jalogis-
tilkkapalvelujen, mukaan luettuina multimo-
dadlikuljetukset ovelta ovelle, tarjoamisen
osalta sopimuksessa méaaréatéan, etta kump-
kin osapuoli sallii omien lakiensa ja asetis-
tensa mukai sesti toisen osapuolen varustamo-
jen kokonaan omistamien tai yhteisinvestoin-
teihin perustuvien tytéryhtididen, sivuliikkei-
den ja edustustojen perustamisen sekda tyté-
yhtididen ja sivuliikkeiden taloudellisen toi-
minnan harjoittamisen.

Sopimuksessa maardtdan myaos, etta yhden
osapuolen kansalaisten tai varustamojen toi-
sen osapuolen alueella kansainvalisesta meri-
lilkenteestd ja multimodaalikuljetuksista
saamat tulot voidaan suorittaa vapaasti vaih-
dettavina valuuttoina. Yhden osapuolen va-
rustamojen toisen osapuolen alueelle sijoit-
tautuneiden tytaryhtididen, sivuliikkeiden ja
edustustojen tulot ja menot voidaan suorittaa
isdntdmaan valuuttana. Edella mainittujen
varustamojen, tytaryhtididen, sivuliikkeiden
tal edustustojen tuloista paikallisten kulujen
vahentamisen jalkeen jédvan osan saa va-
paasti siirtéa toiseen maahan siirtopéivana
voimassa olevalla pankin valuuttakurssilla.

Sopimus on tehty viideks vuodeksi. T&
man jalkeen se uusiutuu vuosittain, jollei toi-
nen osapuolista irtisano sita kirjallisesti kuusi
kuukautta ennen sen voimassaolon paétty-



mista. Sopimus tulee voimaan sitd pévaa
seuraavan toisen kuukauden ensimméisend
péivang, jona osapuolet ilmoittavat toisilleen
omien sopimuksen hyvaksymismenettelyjen-
s4 padtokseen saatt amisesta.

Jos sopimus on joissakin kysymyksissa \é-
hemman suotuisa kuin yhteison jasenvaltioi-
den ja Kiinan nykyiset kahdenvaliset sof-
mukset, suotuisammilla madrayksilla on etu-
sija, sanotun kuitenkaan rajoittamatta yhte-
son velvollisuuksien ja Euroopan yhteison
perustamissopimuksen méadrdysten noudat-
tamista. Sopimuksen maardykset korvaavat
yhteison jasenvaltioiden ja Kiinan aikaisem-
pien kahdenvélisten sopimusten maaraykset,
jos viimeksi mainitut ovat edellisessa virk-
keessa tarkoitettua tilannetta lukuun ottama-
ta epgjohdonmukaisia tai tdsméalleen samoja
ensin mainittujen maérdysten kanssa. Ny-
kyisten kahdenvélisten sopimusten méérays-
ten, jotka eivét kuulu tdman sopimuksen -
veltamisalaan, soveltamiga jatketaan.

Kahdenvélisissd keskusteluissa Kiina on
esittanyt, ettd nykyiset kahdenvaliset sop-
mukset jétettéisiin sellaisenaan voimaan té&
man sopimuksen voimaansaattamisesta huo-
limatta. Valtioneuvosto katsoo, ettéd voimassa
oleva Suomen ja Kiinan kansantasavallan \&-
linen meriliikennesopimus voidaan edelleen
pitéd voimassa. Jos kahdenvalisen sopimuk-
sen maaraykset olisivat jossakin yksittéista
pauksessa epdohdonmukaisia EU—Kiina
meriliikennesopimuksen maaréysten kanssa,
jalkimmaisen sopimuksen méaarayksille an-
nettaisiin etusija.

2.2.  Meiliikennesopimuksen muuttamis-
ta koskeva poytékirja

Euroopan yhteisdn ja sen jasenvaltioiden
sek& Kiinan kansantasavallan hallituksen \&-
lisen meriliikennesopimuksen muuttamista
koskevan pdytékirjan 1 artiklan mukaan Tse-
kin tasavalta, Viron tasavalta, Kyproksen ta-
savalta, Latvian tasavalta, Liettuan tasavalta,
Unkarin tasavalta, Maltan tasavalta, Puolan
tasavalta, Slovenian tasavalta ja Slovakian
tasavalta ovat Euroopan yhteison ja sen &
senvaltioiden sekd Kiinan kansantasavallan
hdlituksen vélisen, 6 péivana joulukuuta
2002 Brysselissa allekirjoitetun meriliiken-
nesopimuksen osagpuolia.

Poytakirjan 3 artiklan mukaan sopimuspuo-

let hyvéksyvét taman pdytakirjan omia me-
nettelyjéadn noudattaen. Poytakirja tulee voi-
maan samana paivana kuin sopimus. Jos -
pimuspuolet kuitenkin hyvaksyvédt tdman
poytékirjan vasta sopimuksen voimaantulon
jalkeen, poytékirja tulee voimaan péaivana,
jona sopimuspuolet ovat ilmoittaneet toisil-
leen sisdisten hyvaksyntédmenettelyjen sad-
tami sesta padtokseen.

Uusien jasenvaltioiden liittymissopimuk-
sessa Euroopan unioniin — tarkemmin sa
nottuna sopimuksen 6 artiklan 2 kohdan 2
alakohdassa — maéréttiin muun muassa, etta
uusien jasenvaltioiden liittyminen yhteison ja
sen jasenvaltioiden sekd kolmansien valtioi-
den vdlilla tehtyjen tai alekirjoitettujen -
pimusten sopimuspuoleksi tullaan hoitamaan
kyseisiin sopimuksiin liitettavalla poytakir-
jala

Liittymissopimuksen mainitun kohdan mu-
kaan sopimuksiin liitettavasta poytakirjasta
tullaan sopimaan yksimielisesti yhteison &
senvaltioiden ja kyseisen kolmannen valtion,
kolmansien valtioiden tai kansainvélisen j&-
jeston valilla, Talaisella menettelytavala el
tule olemaan vaikutusta yhteisdn omaan toi-
mivaltaan eikd menettely tulevaisuudessa
kaan vaikuta toimivallan jakoon yhteison ja
sen jasenvatioiden vdilla neuvoteltaessa
myohempid sopimuksia tai muita sopimus-
muutoksia, jotka eivét liity yhteistn lagjen-
tumiseen. Komission tehtdvana on neuvotella
tallaiset poytakirjat jasenvaltioiden yksimie-
lisesti hyvaksymien neuvotteluohjeiden mu-
kaisesti.

P&étos EU:n ja Kiinan vélisen meriliiken-
nesopimuksen ulottamiseksi koskemaan uu-
sia jasenvaltioita tehtiin Euroopan unionin
neuvostossa 18 pédivana heindkuuta 2005.
Uusien jasenvaltioiden liittymissopimuksessa
Euroopan unioniin onkin paddytty so pimuk-
sentekovallan osalta toisenlaiseen ratkaisuun
kuin aiempien lagentumisten kohdalla.

L agjentumissopimuksen 6 (2) artikla sisd-
té& nimenomaisen valtuutuksen sopimuksen-
tekovallan rgjatusta siirtamisesta jasenval-
tioilta neuvostolle. L agjentumissopimuksen
kyseisen méaardyksen katsottiin koskettavan
perustuslain 1 8n téysivaltaisuutta koskevia
sédnnoksia ja kuuluvan lainsdddanndn alaan
(HE 78/2003). Niin sanottu dualistinen voi-
maansaattamisjarjestelma on siis ohitettu tie-
toisesti. Edella mainituin perustein e ole



syyta mainita mukautuspoytakirjaa hallituk-
sen esityksen hyvaksymisponnessa eika voi-
maansaattamislain 1 §:ssa

Neuvoston hyvaksyttya yksinkertaistetulla
menettelytavalla sopimuksen allekirjoittaa
puheenjohtgjana toimivan jasenvaltion minis-
teri yhdessa komissaarin kanssa. Taman jd-
keen neuvosto péattéd — konsultoituaan Eu-
roopan parlamenttia — lopullisesti pdytakir-
jan hyvaksymisestd myos jdsenvaltioiden
toimivaltaan kuuluvilta osin.
2.3.  Toimivallan jakautuminen jéasenval-
tioiden ja Euroopan yhteison vélilla

EU—Kiina-meriliikennesopimus on jaetun
toimivallan sopimus, jonka maéraykset kuu-
luvat osittain kunkin jasenvaltion ja osittain
Euroopan yhteison toimivaltaan. Yhteison ja
sen jasenvaltioiden vélisen toimivallan raja el
ole yksisdlitteinen eiké sopimus sisalla méa
rayksia, jotka osoittaisivat toimivallan jakau-
tumisen.

Euroopan yhteisdjen tuomioistuimella on
toimivalta tulkita jaetun toimivallan sop-
mukseen sisdltyvia madrayksia. Y hteisojen
tuomioistuimella on sen oikeuskaytannoén ro-
jalla katsottava olevan toimivalta tulkita yh-
teisdn yksinomaiseen toimivaltaan kuuluvia
sopimuksen méarayksia silloinkin, kun niita
yksittéistapauksessa sovelletaan jasenvaltioi-
den toimivaltaan kuul uvassa asiassa.

Seuraavassa arvioidaan toimivalan jakau-
tumista EU-Kiina—meriliikennesopimuksen
osalta yhteison ja sen jasenvaltioiden vélilla

EY-tuomioistuimen oikeuskéytannén mu-
kaan kysymyksissg, jotka kuuluvat Euroopan
yhteisdn yksinomaiseen toimivaltaan, jasen-
valtiot eivat pdasdannon mukaan saa sitoutua
kansainvélisoikeudellisiin velvoitteisiin  tai
toteuttaa muitakaan kansallisia toimenpiteita.
Toisadta muissa kuin yhteisdn yksinoma-
seen toimivaltaan kuuluvissa kysymyksissa
pelkk&a yhteisdn toimivallan olemassaolo el
estda jasenvaltioita kayttdméastd kansalista
toimivaltaansa esimerkiksi  kansainvélisia
velvoitteita hyvaksyttéessa.

Kyseessd olevan sopimuksen tekeminen
yhteisdn puolesta perustuu yhteisdn perusta-
missopimuksen 80 artiklan 2 kohtaan. Y htei-
son toimivallan olemassaolosta liikenteen
alallae kuitenkaan aiheudu se, etté kyseinen
toimivalta olisi luonteeltaan yksinomaista.

EY-tuomioistuimen niin sanotun ERTA-
oikeuskaytannén mukaan jasenvaltiot menet-
tavét oikeutensa sopia kansainvdlisista vel-
voitteista kolmansien maiden kanssa vain sita
mukaa kuin yhteisia sdanttja, joihin ndma
velvoitteet voivat vaikuttaa, otetaan kayttoon.
Siltd osin kuin yhteisd on ottanut kayttéon
yhteisia sdant6ja, yhteison ulkoinen toimival-
ta. on muuttunut luonteeltaan yksinomaiseksi.

Y hteison lainsdadanndssa meriliikennepd-
velujen tarjoamisen vapaudestaon sdddetty
neuvoston asetuksessa (ETY) N:o 3577/92
pavelujen tarjoamisen vapauden periaatteen
soveltamisesta meriliikenteeseen jasenvalti-
oissa (meriliikenteen kabotaasi) sekd neuvos-
ton asetuksessa (ETY) N:o 4055/86 palvelu-
jen tarjoamisen vapauden periaatteen sovel-
tamisesta jasenvaltioiden valiseen meriliiken-
teeseen sekd jasenvaltioiden ja kolmansien
maiden valiseen meriliikenteeseen. Silté osin
kuin  meriliikennesopimuksen perustamat
velvoitteet voivat ERTA-oikeuskdytannon
tarkoittamalla tavalla vaikuttaa edella mainit-
tujen asetusten sisdltémiin yhteisiin saantoi-
hin kyseiset velvoitteet kuuluvat yhteison yk-
sinomaiseen toimivaltaan.

Asetuksen N:o 3577/92 osalta on huoma-
tava, etté asetus koskee asetuksen 2 artiklan
mukaisesti yksinomaan yhden ja saman j&
senvaltion alueella tapahtuvaa matkustagja ja
tavaraliikennettd. Meriliikennesopimusta ei
sen sijaan lainkaan sovelleta kotimaanliiken-
teeseen, jota harjoitetaan pelkastédn yhteison
jonkin jasenvaltion satamien valilla tai Kii-
nan satamien vdilla (2 artiklan 1 kohdan
kolmas alakohta). Koska yhtéélta asetuksella
N:o 3577/92 ja toisaalta meriliikennesop-
muksella on eri soveltamisalat, ei asetus @
rusta yhteisdlle meriliikennesopimusta kos-
kevaa yksinomaista toimivaltaa.

Asetuksen N:o 4055/86 nimenomaisena
padmadr ana puolestaan on palvelujen tarjoa
misen vapauden periaatteen ulottaminen kos-
kemaan sekéd jasenvaltioiden valistd merilii-
kennetta ettd jasenvaltioiden ja kolmansien
maiden vdista meriliikennettda poistamalla
asteittain sanottua toimintaa koskevat rajoi-
tukset ja estdmdlld uusien toteuttaminen.
Asetuksen 1 artiklan 4 kohdan mukaan se
koskee merikuljetuspalvelujen tarjoamista
sek& kahden jasenvaltion satamien vdlilla etta
jonkin jasenvaltion sataman véalilla Asetuk-
sen henkildllistd soveltamisalaa koskevan 1



atiklan 2 kohdan mukaan asetuksen sdan-
nokset koskevat myds niita jasenvaltion kan-
sadlaisia, jotka ovat sijoittautuneet yhteison
ulkopuolelle, sekd niita meriliikenteen ha-
joittgjia, jotka ovat sijoittautuneet yhteison
ulkopuolelle, mutta joissa jasenvaltion kansa
laisilla on méaraysvalta, jos nédiden kansalais-
ten tai varustamojen alukset on rekistergity
jasenvaltiossa sen lainséddanndn mukaisesti.
Asetuksen N:o 4055/86 henkildllinen sovel-
tamisala on toisin sanoen lagjempi kuin ed-
merkiksi muita kuin jésenvaltiosta olevia lii-
kenteenharjoittajia koskevista edellytyksista
saada harjoittaa siella sisdvesivaylien tavara
tai henkildliikennetté& annetun neuvoston ase-
tuksen (ETY) N:o 3921/91, joka ei lainkaan
koske yhteisdon ulkopuolelle sijoittautuneita
liikenteenharjoittgjia.

Vaikka asetuksen N:o 4055/86 sdannokset
eivat koskekaan yhteisdn ulkopuolelle sijoit-
tautuneita liikenteenharjoittgjia muutoin kuin
edella selostetuin méardysvaltaa ja alusten
reki gerdintia koskevin rajoituksin, on niiden
soveltamisala ainakin osittain sama kuin me-
rilitkennesopimuksen niiden méérdysten, jot-
ka koskevat palvelujen meriliikennepal velu-
jen tarjoamista. Sopimushan koskee esimer-
kiksi Kiinan kansantasavaltaan sijoittautunei-
ta, yhteison kansalaisten maérdysvallassa
olevia liikenteenharjoittgjia ja varustamoja
Kyseisilta osin sopimuksesta johtuvien vel-
voitteiden voidaan katsoa vaikuttavan ase-
tuksen N:o 4055/86 sisdtamiin yhteisiin
saantéihin ERTA-oikeuskaytanndssa tarkoi-
tetulla tavalla ja kuuluvan siten yhteison yk-
sinomaiseen toimivaltaan. Tama koskee a-
nakin sopimuksen 4 ja 5 artiklaa, joihin sisd-
tyvét palvelujen tarjoamisen vapauden kan-
nalta ke skeiset maaraykset.

Sopimuksen 8 artiklassa maarétéan yhden
osapuolen varustamojen toisen osapuolen
aueelle perustamien varustamon kokonaan
omistamien tal yhteisinvestointeihin perustu-
vien tytaryhtiiden, sivuliikkeiden ja edus-
tustojen avainhenkildstostd; palveluksessa
oleminen tulee salia henkiloston kansalli-
suudesta riippumatta iséntdmaan voimassa
olevan lainsdadanndn mukaisesti. Kumman-
kin osapuolen tulee myos hel pottaa tydlupien
ja viisumien saamista. Seuraavassa kasitd-
[88n yhteison toimivaltaa ensin tydlupien ja
sen jalkeen viisumien osalta.

Yhteisd e toistaiseksi sisdisessa lainsé

dannossdan ole antanut yhteisia séantoja tyo-
luvista tai muutoinkaan jasenvaltiossa asuvi-
en kolmansien maiden kansalaisten oikeudes-
ta paasta tyohon kyseisessd jdsenvaltiossa.
Erdisiin yhteisdn tekemiin kansainvdisiin
sopimuksiin tosin sisdltyy asiaa koskevia
madrayksid. Kyseisilla sopimuksilla e ku-
tenkaan miltddn osin ole sama soveltamisala
kuin meriliikennesopimuksen 8 artiklalla,
koska Kiinan kansantasavalta ei ole niiden
sopimuspuoli. Vaikka yhteisolla saattaisikin
SEY 137 artiklan 3 kohdan neljannen luelta
kohdan nojalla ollakin toimivalta antaa asiaa
koskevia sdannoksig, el kyseinen toimivalta
kuitenkin ole luonteeltaan yksinomaista. Me-
rilitkennesopimuksen 8 artiklan ensimmaisen
virkkeen voidaan siten katsoa kuuluvan j&
senvaltioiden toimivaltaan.

Viisumien osata neuvoston asetuksella
(EY) N:o 539/2001 on vahvistettu luettelo
niisté kolmansista maista, joiden kansdaisilla
on oltava viisumi jasenvaltioiden ulkorgjoja
ylittdesséén (joihin muun muassa Kiinan
kansantasavalta kuuluu) seké niista kolman-
sista maista, joiden kansalaisia tama vaati-
mus e koske. Y htendisestd viisumin kaavasta
puolestaan on sdédetty neuvoston asetuksella
(EY) N:o 1683/95 ja viisumia koskevasta
menettelystd  yhteisella konsuliohjeistolla
diplomaatti- ja konsuliedustustoille. Viisu-
meja koskevan yhteson saanniston valossa
onkin selvag, ettd meriliikennesopimuksen 8
artiklan viisumeja koskeva méérdys kuuluu
ERTA-oikeuskaytannon tarkoittamassa mer-
kityksessd yhteisten séantdjen sovelta
misalaan, tal joka tapauksessa alaan, jota td-
laiset séannét jo suurelta osin kattavat. Yh-
teisolla on siten yksinomanen toimivalta hy-
vaksya kyseinen, sopimuksen 8 artiklassa
tarkoitettu viisumeja koskeva velvoite.

3. Esityksen tavoitteet ja keskeiset
ehdotuk set

Esityksen tavoitteena on hyvédksya ja sad-
taa voimaan EU-Kiina-meriliikennesopimus
siltd osin kuin sen médrdykset kuuluvat
Suomen toimivaltaan. Tarkoituksena on, etté
eduskunta hyvaksyisi sopimuksen ja lain so-
pimuksen lainsdddanndn aaan kuuluvien
madrdysten voimaansaattamisesta. Lain voi-
maantul osta séédettéisiin tasavallan presiden-
tin asetuksella.



4. Esityksen vaikutukset

EU—Kiina-meriliikennesopimuksessa  on
osaltaan kysymys poliittisen vuoropuhelun
vahvistamisesta EU:n ja Kiinan kansantasa-
valan vdilla Sopimuksen avulla varmiste-
taan EU:n jasenvaltioiden austen rgjoittama
ton péasy Kiinan meriliikenteeseen. Lisdksi
sopimuksella helpotetaan yhteison  aueelle
sijoittautuneiden varustamoiden toimintaa
erityisesti lastin kasittelyn, varastoinnin ja
varastopalveluiden seka huolintapal veluiden
kannalta. Sopimus mahdollistaa EU:n varis-
tamoille terminaalien omistamisen Kiinassa
ja helpottaa huomattavasti tytéaryhtididen, s-
vuliikkeiden sek& edustustojen perustamista
Kiinaan. Sopimus edistdisi myds EU:n a u-
edla toimivien  kiinalaisvarustamoiden
avainhenkil 8ston tydskentelymahdollisuuksia
EU:n dueella

Sopimuksessa e ole myometty Kiina
laisaluksille kabotaasioikeutta Suomen ran-
nikolla. Sopimuksessa on huomioitu yhteison
voimassa oleva lainséadantd kuten myos yh-
teisdn jasenvaltioiden ja Kiinan kansantasa
vallan kahdenvéliset meriliikennesopimuk-
set. Sopimus e koske miehistdjen kansalli-
suuttaeiké matkustaj diikennetta.

5. Asian valmistelu

5.1. Sopimusneuvottelut

Vaikka neuvosto myodnsi komissiolle neu-
vottelumandaatin jo vuonna 1998, neuvotte-
lut etenivét pitkddn hitaasti. Voidaan olettaa,
ettd neuvottelujen edistyminen aiheutui osd-
taan Kiinan pyrkimyksesta paasta Maailman
kauppajarjeston WTO:n jaseneksi, mika to-
teutuikin 11 paivana joulukuuta 2001. Varg-
naista merenkulullista merkitystéa sopimuk-
sella lienee Idhinna yhtei son suurimmille me-
renkulkuvaltioille kuten Kreikalle, Maltale,
Tanskalle seka Yhdistyneelle kuningaskun-
nalle.

EU—Kiinameriliikennesopimus on allekir-
joitettu 6 paivana joulukuuta 2002 ja useim-
mat EU:n jasenvaltiot ovat hyvaksyneet sen
omalta osaltaan. Y hteisdbn kymmenen uuden
jasenvaltion liittyminen yhteisdtén huomioi-
tiin asiaa koskevalla poytakirjalla.

Sopimuspuolet  hyvaksyvat pdytékirjan
omia menettelyjddn noudattaen. Poytdkirja

tulee voimaan samana paivana kuin sopimus.
Jos sopimuspuolet kuitenkin hyvéksyvét poy-
takirjan vasta sopimuksen voimaantulon jd-
keen, poytdkirja tulee voi maan péivana, jona
sopimuspuol et ovat ilmoittaneet toisilleen s-
sdisten hyvaksymismenettelyjen saattamises-
ta péatdkseen.

Komission mukaan sopimuksen hidas voi-
maantulo aiheuttaa ongelmia, silla Kiina el
ole vamis sopimuksen véliaikaiseen sovel-
tamiseen. Téman vuoksi komissio on kiireh-
tinyt jésenvaltioita ratifioimaan sopimuksen
pikaisesti.

5.2. Asianvalmistelu Suomessa

Liikenne- ja viestintaministerit |ahetti lo-
mission esityksesta 13 péaivana heindkuuta
1997 kirjeen E 46/1997 vp eduskunnalle.
Eduskunnan liikenne- ja viestintéavdiokunta
antoi asiasta lausunnon 25 péivana syyskuuta
1997.

Kaikki kirjelméassa E 46/1997 vp esitetyt
Suomen tavoitteet ovat toteutuneet. Liiken-
ne- ja viestintaministerio lahetti neuvottelu-
den  edistymisestda  eduskunnale  E-
jatkokirjelman 5 péivana joulukuuta 2001 ja
26 péivana syyskuuta 2002.

Asian kansallisen valmistelun yhteydessa
lilkenne- ja viestintaministerio on sdannolli-
sin véligjoin pyytanyt ministerididen ja alan
toimijoiden nékemyksia sopimusneuvottelu-
den edi stymisesté. Saaduissa lausunnoissa on
|&hinna Kiinnitetty huomiota siihen, etta kii-
nalaisaluksille el tule myontda oikeutta ran-
nikko- eli kabotaasiliike nteeseen.

Liikenne- ja viestintaministerié pyysi 29
paivana huhtikuuta 2002 oikeusministeriolta,
ulkoasiainministerioltd, Ahvenanmaan maa
kuntahallitukselta, Merenkulkulaitokselta,
varustamoyhdistyksilté, alan tyontekijaliitoil -
ta, Suomen Satamaliitolta sekd Teollisuuden
ja tybnantajain keskusliitolta lausuntoa siita,
voisiko Suomi allekirjoittaa sopimuksen seka
ratifioida sen omasta puolestaan. Ministeri-
6illa, Ahvenanmaan maakuntahallituksella
tai alan toimijoilla e ole ollut sopimuksen d-
lekirjoittamisen tai ratifioinnin osalta erityis-
td huomautettavaa. Rahtialusyhdistys piti
tarkedna sitd, etté sopimusta e sovellettaisi
kotimaanliikenteeseen, jota harjoitetaan pel-
kastédn Kiinan satamien vélilla tai Euroopan
yhteisotn jonkin jasenvaltion valill&a



Tasavallan presidentti p&atti 4 pdivana lo-
kakuuta 2002 sopimuksen allekirjoitusval-
tuutuksen myontamisesté.

Euroopan unioniin liittyi 1 péivana touko-
kuuta 2004 kymmenen uutta j&senvaltiota.
Liittymisasiakirjan 6 artiklan 2 kohdan mu-
kaisesti uusien jasenvaltioiden liittymisesta
EU-Kiina-meriliikennesopi mukseen sovitaan
tekemalla kyseisen sopimuksen muuttamista
koskeva poytéakirja Liittymisasiakirjan edella
mainitussa kohdassa méératéén yksinkertais-
tetusta menettelystd, jossa tama poytakirja
tehdéén Euroopan unionin neuvoston, joka
tekee ratkaisunsa yksimielisesti jasenvaltioi-
den pwlesta, jaKiinan valilla

Liikenne- ja viestintéministerion 17 paivé-

asian osalta viitattiin lagjentumissopimusta

koskevaan hallituksen esitykseen (HE
78/2003), jonka sivuilla 61, 147 ja 149 on s=-
lostettu nyt kyseessé olevien mukautuspdyté
kirjoja koskeva yksinkertaistettu padtoksen-
tekomenettely neuvostossa. Lisdksi ministe-
rion edella mainitussa kirjelméassa viitattiin
E-kirjelméan UM2004-01795, jonka liitteend
olevassa listassa e mainita nyt esilla olevaa
sopimusta, mink& vuoksi asiasta annettiin ky-
seinen 17 pédivana helmikuuta 2005 péivétty
jatkokirje.

EU—Kiinameriliikennesopimuksen hyvak-
symista ja voimaansaattamista koskeva halli-
tuksen esitys on vamistelu liikenne- ja vies-
tintdministeriossa. Esityksestd on pyydetty
lausunto ulkoasiainministerioltd, oikeusmi-
nistaioltd, sisdasiainministeriolta seka tyo-
ministeriolta

YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1. Euroopan yhteison ja sen ja-
senvaltioiden seka Kiinan kan-
santasavallan hallituksen valil-
la meriliikenteesta tehdyn so-
pimuksen sisélt6 ja sen suhde
Suomen lainsaadantoon

1 artikla. Tavoite. EU—Kiina
meriliikennesopimuksen tavoitteena on pa
rantaa niitd edellytyksid, joilla merirahtiku-
jetuksia toteutetaan toisadta Kiinan ja yhtei-
son valilla seké toisaalta yhteison ja Kiinan
sekd kolmansien maiden véalilla, osapuolten
talowdellisten toimijoiden eduksi. Se peris-
tuu meriliikennepalvelujen tarjoamisen va-
pauteen, lastin vapaaseen ku jetusoikeuteen
ja vapaaseen padasyyn kolmansien maiden \a-
liseen liikenteeseen, rgjoittamattomaan pé
syyn satamiin seka syrjiméttdmaan kohteluun
saamien ja merenkulkupavelujen kéyttssa
ja liiketoiminnan harjoittamisessa Sopimus
kattaa ovelta ovelle - palvelujen kaikki osate-
kijét.

2 artikla Soveltamisala. Sopimusta sovel-
letaan kansainvalisiin merirahtikuljetuksiin ja
logistiikkapalveluihin, mukaan luettuina me-
rikuljetusosuuden sisdltavat multimodaaliku -
jetukset Kiinan ja yhteison jésenvaltioiden
satamien valillg, sek& kansainvalisiin meri-
rahtikuljetuksiin yhteisdn jasenvaltioiden s

tamien vdlilla Sitd sovelletaan myo6s kol-
mansien maiden véliseen liikerteeseen seka
tyhjien konttien ja vastaavan vaineiston ku-
jettamiseen Kiinan ja yhteison jasenvaltioi-
den satamien vdlilla silloin, kun niitd ei ku-
jeteta rahtina maksua vastaan. Artiklan mu-
kaan jos yhden osapuolen alukset liikennoi-
vét toisen osapuolen yhdesta satamasta toi-
seen tai yhteistn jasenvaltion yhdestd sata
masta toiseen lastatakseen alukseen kolman-
siin maihin tarkoitettua rahtia taikka pur-
kaakseen aluksesta ukomailta tuotua rahtia,
tétd toimintaa pidetddn osana kansai nvalista
meriliikennetta.

Sopimusta e sovelleta kotimaanliikentee-
seen, jota harjoitetaan pelkastdan Kiinan s
tamien vdillatai yhteison jonkin jésenvaltion
satamien valilla

Sopimus 2 artiklan 2 kohdan mukaan -
pimus ei vaikuta Kiinan ja yhteison jasenval-
tioiden kahdenvalisiin meriliikennesopimuk-
siin niiden kysymysten osalta, jotka eivét
kuulu taméan sopimuksen soveltamisal aan.

Sopimuksen 2 artiklan 3 kohdan mukaan
sopimus e vaikuta kolmansien osapuolten
alusten oikeuteen harjoittaa rahti- ja matkus-
tgjaliikennetté osapuolten satamien tai yhden
osapuolen ja kolmannen osapuolen satamien
valilla

3 artikla Maaritelmat. Artiklassa méaéri-
tdld&n  EU-Kiinameriliikennesopimuksen
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soveltamisen kannalta keskeiset ilmaisut.
Sopimuksessa tarkoitetaan:

"kansainvéliselld merirahtiliikenteella ja
logistiikkapalveluilla® kansainvélistd meri-
rahtiliikennetta seké siihen liittyvaa lastin k&
sittelyd, varastointia ja varastopalveluja, tu-
liselvityspalveluja, konttiasemia ja konttien
sdilytysta satamassa tai Sisdmaassa, varusta
mon edustajan pal velujaja huolintapalveluja;

"multimodaalikuljetuksilla’ tavaroiden ku-
jettamista samalla asiakirjala kayttden use-
ampaa kuin yhta kuljetusmuotoa ja sten, ettéa
kuljetukseen siséltyy merimatka;

"varustamon edustajan palveluilla’ yhden
tai useamman ldvayhtion tai varustamon
kaupallisten etujen edustamista edustajana
tietylla maantieteellisella alueella koskien
muun muassa meriliikenteen ja niihin liitty-
vien oheispalvelujen markkinointia ja myyn-
tig, asiakirjojen laatimista, liiketoimintaa
koskevien tietojen toimittamistg aluksen s
tamassa kéynnin jarjestéamista tai rahdin hd-
tuunottoa ta vittaessa varustamon puol esta;

"huolintapalveluilla’ laivauksen jérjesté
mista ja seurantaa laivagjan puolesta hank-
kimalla tarvittavat oheispalvelut, laatimalla
asiakirjat ja toimittamallaliiketoimintaa kos-
keviatietoja;

"varustamolla’ yhti6ta, joka tayttéa seurae
vat edellytykset:

i) se on perustettu Kiinan taikka yhteison
tal yhteison jasenvaltion julkis tai yksityis-
oikeuden séénndsten mukai sesti;

i) sen kotipaikka, keskushallinto tai p&&
toimipaikkaon Kiinassatai yhteisdssg;

iii) se harjoittaa kansainvalistd merenkul -
kua joko omistamillaan tai liikennéimill&an
auksilla. Sopimuksen maardyksia sovelle-
taan myos yhteisdn jasenvaltion tai Kiinan
kansalaisten méaaraysvallassa oleviin, yhte-
son tai Kiinan ulkopuolelle sjoittautuneisiin
varustamoihin, jos niiden alukset on rekiste-
roity kyseiseen jasenvaltioon tai Kiinaan néd-
den lainséadannon mukaisesti;

"tytaryhtioll&” varustamon omistamaa yh-
tita, jokaon oikeushenkil 6;

"sivuliikkeel|&" varustamon omistamaa lii-
kettd, jokaei ole oikeushenkil 6;

"edustustolla” yhden osapuolen varusta
moa edustavaa toimistoa toisen osapuolen
aluedlla;

"aluksella’ kauppalaivaa, joka on merkitty
Kiinan tai yhteison tai sen jasenvaltioiden la

kien mukaisesti jommankumman osapuolen
alusrekisteriin kyseisen osapuolen kansalli-
sen lipun ale ja joka harjoittaa kansainvélista
meriliikennettd, mukaan luettuina kolmansi-
en maiden lipun alla purjehtivat alukset, jot-
ka omistaa tai joita liikenndi Kiinan tai yhte-
son jasenvaltion varustamo. Silla e kuiten-
kaan tarkoiteta sota-aluksia tai muita muussa
kuin kaupallisessa kéyttssa olevia aluksia.

Tarkoituksena on varmistaa, etté kéasitteet
ymmarretddn samalla tavalla kaikissa sop-
musvaltioissa.

4 artikla. Palvelujen tarjoaminen. Sop-
muksen osapuolet takaavat toisen osapuolen
lipun ala purjehtiville tai toisen osapuolen
kansalaisten tai varustamojen liikenndimille
auksille syrjiméttdman kohtelun, joka on
verrattavissa sen omien alusten kohteluun sa
tamaan péasyn, satamien infrastruktuurien ja
niiden merenkulkupalvelujen kayton seka
niihin liittyvien palkkioiden ja maksujen, tu-
limuodollisuuksien, ankkuripaikkojen jaka
misen sekd lastaus- ja lastinpurkamislaitte -
den osdta. Osapuolet sitoutuvat soveltamaan
tehokkaasti syrjiméttémyyteen ja kaupalli-
suuteen perustuvaa rgjoittamatonta paasya
kansainvaliseen meriliikenteeseen ja merilii-
kennemarkkinoille. Edell& olevan soveltami-
seksi osapuolet:

a) eivét sisdllyta kolmansien maiden kanssa
tulevaisuudessa tekemiinséd meriliikenneso-
pimuksiin lastinjakolausekkeita ja lopettavat
nykyisiin kahdenvélisiin sopimuksiin mah-
dollisesti siséltyvien téllaisten lausekkeiden
soveltamisen kohtuullisen gjan kuluessa;

b) poistavat tdman sopimuksen voimaantu-
lessa kaikki yksipuoliset hallinnolliset, tekni-
set tal muut toimenpiteet, joista voi olla seu-
rauksena vélillisia rgjoituksia tai syrjivia vai-
kutuksia palvelujen vapaaseen tarjontaan
kansainvéalisessa meriliike nteessa;

C) pidattaytyvéat taman sopimuksen tultua
voimaan panemasta tdytantéon hallinnollisia,

teknisid tai lainsdadanndllisia toimenpite -
t4, joista voisi olla seurauksena toisen osx
puolen kansalaisiin tai varustamoihin kohdis-
tuvaa syrjintdéa kansainvéalisen meriliikenteen
palvelujen tarjoamisessa.

Sopimuksen osapuolet sitoutuvat myds ar-
tamaan toisen osapuolen varustamoille oi-
keuden kayttéa syrjimattéomin perustein ja
asianomaisten varustamojen sopimin ehdoin
ensin tarkoitetun osapuolen alueelle rekiste-



roityjen varustamojen tarjoamia Kiinan ja
yhteison jasenvaltion satamien valisen kan-
sainvélisen rahtiliikenteen syottoliikennepd-
veluja

Sopimuksen 4 artiklalla ei voida puuttua
Suomen tydlainsdadannén  soveltamiseen.
Tyolainsdadannon soveltamisen osalta koti-
maiset ja ulkomaiset varustamot ovat samas-
sa asemassa. K eskeisessa asemassa ovat kéy-
ténnossa olleet aluksilla noudatettavat tydeh-
dot, joista sovitaan ty6ehtosopimuksilla.
Tyo6ehtosopimukset ovat tydmarkkinaosa
puolten valisia sopimuksia tydsuhteissa so-
vellettavista tydehdoista. Vatio e voi puu-
tua néiden sopimusten sisdltéon. Sopimuksen
4 artikla e ndin ollen voi koskea tydehtoso-
pimuksia.

5 artikla Liiketoiminta. Artiklan mukaan
kansainvélisen merirahtiliikenteen ja logis-
tilkkapalvelujen, mukaan luettuina multimo-
daalikuljetukset ovelta ovelle, tarjoamisen
osalta kumpikin osapuoli sallii omien lakien-
sa ja asetustensa mukad sesti toisen osapuolen
varustamojen kokonaan omistamien tai yh-
teisinvestointeihin  perustuvien tytéryhtioi-
den, sivuliikkeiden ja edustustojen perusta-
misen seka tytaryhtididen ja sivuliikkeiden
tal oudellisen toiminnan harjoittamisen.

6 artikla Avoimuus. Sopimuksen osapuo-
let sitoutuvat jukaisemaan kuulemisen ja
asianmukaisen ennakkoilmoituksen jalkeen
viipymétta tiedot kaikista yleisesti sovelletta-
vista toimenpiteista, jotka liittyvéat tdman so-
pimuksen toimintaan tai voivat vaikuttaa sii-
hen. Mikadli tiedon julkaiseminen ei ole mah-
dollista, tulee tieto saattaa muutoin yleisesti
saataville.

Lisdksi sopimuksen osapuolet sitoutuvat
vastaamaan viipymaétta kaikkiin toisen osx
puolen pyynt6ihin, jotka koskevat sen toteu-
tamia, edell& mainittuja yleisesti sovellettavia
toimenpiteitd koskevia erityisiatietoja.

7 artikla Kansalliset sddnnét. Osapuolet
varmistavat, etté kaikkien kansainvalisen me-
riliikenteen kauppaan vaikuttavien yleisesti
sovellettavien toimenpiteiden toteutus on
kohtuullista, objektiivista ja puolueetonta.

Jos on haettava lupaa, osapuolen toimival-
taisten viranomai sten tulee kohtuullisen gjan
kuluessa kotimaisten lakien ja sddnndsten
mukaan taydellisen hakemuksen jattamisesta
tiedottaa hakijalle hakemusta koskevasta p&&
toksestd. Hakijan pyynndstd osapuolen toi-
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mivaltaisten viranomaisten on ilman kohtuu-
tonta viivytystd annettava tieto hakemuksen
késittel yvaiheesta.

Sen varmistamiseksi, etta teknisiin stan-
dardeihin ja lupavaatimuksiin ja
-menettelyihin liittyvéat toimenpiteet eivat
muodosta tarpeettomia kaupan esteitd, vaa-
timusten on perustuttava puolueettomiin, syr-
jiméttdmiin ja avoimiin ennalta vahvistettu-
hin perusteisiin, joita voi olla esimerkiks
kyky tarjota palvelua; lupamenettelyjen ol-
lessa kyseessa nama vaatimukset elvat itses-
sddn saa muodostaa palvelun tarjoamisen es-
tettétai rajoitusta.

8 artikla. Avainhenkiltstd. Artiklan mu-
kaan yhden osapuolen varustamojen toisen
osapuolen aueelle perustamien varustamon
kokonaan omistamien tai yhteisinvestointe-
hin perustuvien tytéryhtididen, sivuliikkeiden
ja edustustojen palveluksessa saa olla iséa-
té&maan voimassa olevan lainsdddannon mu-
kaisesti avainhenkildstd ndiden kansalai suu-
desta riippumatta.

Artiklan mukaan kumpikin osapuoli hel-
pottaa ulkomaisten tyontekijéiden tydlupien
javiisumien saantia. Suomen lai nsdadannon
mukaan ulkomaalainen henkil6 tarvitsee |&h-
tokohtaisesti tyontekijan oleskeluluvan Suo-
meen voidakseen tehdd ansioty6ta Suomessa.
Tama koskee myds sopimuksen EU—Kiina
meriliikennesopimuksen 8 artiklassa mainit-
tua avainhenkil 6stod. Poikkeuksista tyonteki-
jan  oleskelulupavelvollisuuteen  sdédetddn
ulkomaalaislain 79-81 8:ss& mainittuja ra-
joittamatonta tyéntekoa muun oleskel uluvan
kuin tyontekijan oleskeluluvan nojalla, rajoi-
tettua tyontekoa muun oleskeluluvan kuin
tyontekijan oleskeluluvan nojalla seka tyon-
tekoail man oleskelulupaa.

Kaytannossa tyontekijan  oleskelulupa
myonnetddn  kaksivaiheisesti. Tydvoima
toimisto harkitsee ensin osapaattksessaan |u-
van tyévoimapoliittiset edellytykset, minka
jadlkeen Ulkomaalaisvirasto myontda ensim-
maisen oleskelul uvan, ellei sen myodntéamisd-
le ole yleiseen jarjestykseen ja turvallisuu-
teen liittyvia esteitd elka ole perusteltua a-
hetta epdilla ulkomaalaisen tarkoituksena
olevan maahantuloa ja maassa oleskelua
koskevien séanndsten kiertdminen.

Ulkomaalaislain poikkeussddnnokset téyt-
tavdt EU-Kiina-meriliikennesopimuksen 8
artiklan maaraykset.
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Viisumien osalta tilanne eroaa oleskelu ja
tydlupiin verrattuna siten, etta EU:n jasenval -
tiot noudattavat yhtendista viisumipolitiik-
kaa, joka kuuluu Euroopan unionin yksin-
omaiseen toimivaltaan. Oikeusperusta yhte-
selle viisumipalitiikalle on EY:n perustamis-
sopimuksen 62 artikla. Yhteista viisumipoli-
tilkkaa toteutetaan kaytdnndssa Schengenin
sadnnoston pohjalta. Saannoston sisadllyttami-
sesté perustamissopimuksiin séadettiin Ams-
terdamin sopimukseen liitetylla pdytakirjalla.
Saannostd muodostuu Schengenin sopi muk-
sesta, yleissopimuksesta ja niiden pohjata
annetuista séadoksistd. Suomi ja muut Poh-
joismaat ryhtyivdt soveltamaan Schengenin
sdannostéa 25 paivana maaliskuuta 2001.
EU:n jasenvaltioista 1 paivana toukokuuta
2004 unioniin liittyneet valtiot seka Irlanti ja
Y hdistynyt kuningaskunta eivét viela sovella
sitatdysimaarda sesti.

Harmonisoidun ja Suomea sitovan Schen-
genin sdanndston vuoksi kansallinen liikku-
mavara viisumisddnndsten sthteen on kapea.
Yhdenmukainen  Schengen viisumi on
Schengenin yleissopimuksen 10 artiklan mu-
kaisesti lupa, joka voidaan myodntéa enintaan
90 vuorokauden oleskelua varten. Y hdenmu-
kaisen viisumin myontd&d Schengenin yleis-
sopimuksen 12 artiklan mukaisesti padsdan-
toisesti Schengentvaltion diplomaetti- tai
konsuliedustusto.

Y hteisdon oikeuden ndkokulmasta katsoen
viisumia koskevi sta séannoksista e ole syyta
esittdd sdadettavaks kansalista lainsdadan-
t6a, koska EU:n toimesta séadetyt asetukset
tai EU:n neuvostoa sitovat padtokset ovat j&
senvaltioita velvoittavia sé8doksid. Siltd osin
kuin Schengenin sdanndstdssa e ole néista
asioista séadetty, voidaan viisumeista saitéa
kansallisessa lainsdddannossa. Ulkoasiainmi-
nisterié voi sisdasiainministeriotd kuultuaan
antaa Suomen edustustoille ohjeita yhtendis-
viisumin myoéntamismenettelyistd. Viittauk-
sia Schengenin s88nnostdon on  kuitenkin
otettu ulkomaalaislakiin viisumisdannoston
selkeyttémiseksi. Myonnettéessa yhdenmu-
kaista viisumia sovelletaan Suomen edustis-
toissa sekd Schengenin sdanndstoa ettd ul-
komaalaislakia (301/2004).

EU—Kiina meriliikennesopimuksen 8 artik-
la e viisumeiden osalta edellyta kansalisia
lainsdddantttoimenpiteitd. Viisumi myonne-
tédn edustustossa hakemuksen ja sité tukeu-

en liitteiden perusteella, jos henkild tayttda
Schengenin séénnostossa ja ulkomaalaislais-
sa méaritellyt maahantulon edellytykset seka
erityiset edellytykset viisumin myontéamisd-
le. On kuitenkin huomattava, ettd meriliiken-
nesopimuksen luonteen vuoks oikea maa
hantulolupa sopimuksessa tarkoitetuille hen-
kilgille ei vélttdmétta ole viisumi, vaan né-
den henkilGiden tuliss Suomen ulkomaalais-
lain mukaan hakea (tyontekijan) oleskelul u-
paa voidakseen toimia sopimuksessa main-
tullatavalla Suomessa.

9 artikla. Maksut ja padoman liikkeet. Ar-
tiklan 1 kohdan mukaan yhden osapuolen
kansalaisten tai varustamojen toisen osapuo-
len alueella kansainvélisestd meriliikenteesta
ja multimodaalikuljetuksista saamat tulot
voidaan suorittaa vapaasti vaihdettavina va-
luuttoina.

Artiklan 2 kohdan mukaan yhden osapuo-
len varustamojen toisen osapuolen aueelle
sijoittautuneiden tytaryhtididen, sivuliikkei-
den ja edustustojen tulot ja menot voidaan
suorittaa isdntdmaan valuuttana. Edelld ma-
nittujen varustamojen, tytaryhtiéiden, sivu-
liilkkeiden tai edustustojen tuloista paikallis-
ten kulujen vahentédmisen jakeen jdavan
0san saa vapaasti siirtéa toiseen maahan siir-
topédivana voimassa olevalla pankin valuutta-
kurssilla.

10 artikla. Merenkulkualan yhteisty6.
Osapuolet edistédvat merenkulkunsa kehittéd
mistd kannustamalla toimivaltaisia viran-
omaisiaan, varustamojaan, satamiaan, alan
tutkimuslaitoksiaan, yliopistojaan ja oppila-
toksiaan tekemddn yhteistyota eri aoilla,
muun muassamielipiteiden vaihto toiminnas-
ta kansainvalisissa merenkulkujérjestoisss;
meriliikennettd ja markkinoiden hallintaa
koskevan lainsdadannon valmistelu ja vii-
meistely; meriliikenteessa kéydyn kansainva-
lisen kaupan thokkaiden kuljetuspalvelujen
edistdminen osapuolten satamien ja laivasto-
jen tehokkaalla kaytolld meriturvallisuuden
varmistaminen ja merten pilaantumisen e
kdiseminen; merenkulkualan edistaminen;
henkil6ston seka tieteellisten ja teknisten tie-
tojen vaihto ja merirosvouden ja terrorismin
torjunnan tehostaminen.

11 artikla. Kuuleminen ja riitojen ratkaisu.
Sopimuksen osapuolet vahvistavat aiheelliset
menettelyt tdman sopimuksen asianmukaisen
taytantdonpanon varmistamiseksi. Jos osx



puolten vélilla esiintyy erimielisyyttéa sop-
muksen tulkinnasta, niiden toimivaltaiset v-
ranomaiset pyrkivét ratkaisemaan riidan ys-
tavalismielisella kuulemisella. Jos yhteis-
ymmarrykseen ei paast, riita ratkaistaan dip-
lomaattisin keinoin.

12 artikla. Sopimuksen muuttaminen. So-
pimusta voidaan muuttaa osapuolten kirjalli-
sella sopimuksella, ja muutos tulee voimaan
15 artiklan 2 kohdassa méarétyn menettelyn
mukai sesti.

13 artikla. Alueet, joilla sopimusta sovelle-
taan. Sopimusta sovelletaan aueilla, joilla
sovelletaan Euroopan yhteisdn perustamisso-
pimusta, mainitun perustamissopimuksen
edellytyksin, seké Kiinan alueella.

14 artikla. Todistusvoimainen teksti. So-
pimus on laadittu kahtena kappaleena eng-
lannin, espanjan, hollannin, italian, kreikan,
portugalin, ranskan, ruotsin, saksan, suomen,
tanskan ja kiinan kielellg, ja jokainen teksti
on yhta todi stusvoimainen.

15 artikla. Voimassaoloaika ja voimaantu-
lo. Sopimus on tehty viideks vuodeksi. Té
méan jalkeen se uusiutuu vuosittain, jollei toi-
nen osapuolista irtisano sité kirjallisesti kuusi
kuukautta ennen sen voimassaolon paatty-
mista.

Sopimus tulee voimaan sita pdivaa seurae
van toisen kuukauden ensimmaisena péivana,
jona osapuolet ilmoittavat toisilleen omien
sopimuksen hyvaksymismenettelyjensa péé
tokseen sagtamisesta.

Artiklan 3 kohdan mukaan jos sopimus on
joissakin kysymyksissa véhemman suotuisa
kuin yhteistn jasenvaltioiden ja Kiinan ry-
kyiset kahdenvéliset sopimukset, suotuisam-
milla méérayksilla on etusija, sanotun ku-
tenkaan rgjoittamatta yhteison velvollisuuk-
sien ja Euroopan yhteison perustamissop-
muksen méaérdysten noudattamista. Sopimuk-
sen maaraykset korvaavat yhteison jasenval-
tioiden ja Kiinan aikaisempien kahdenvélis-
ten sopimusten médréykset, jos viimeksi
mainitut ovat edellisessa virkkeessa tarkoitet-
tua tilannetta lukuun ottamatta epédohdon-
mukaisia tai tdsmélleen samoja ensin mainit-
tujen méaraysten kanssa. Nykyisten kahden-
valisten sopimusten maaréysten, jotka evat
kuulu EU-Kiinameriliikennesopimuksen
soveltamisalaan, soveltamista jatketaan.

Vuonna 1977 tehdyn Suomen ja Kiinan vé-
lisen meriliikennesopimuksen mééraykset g-
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vét ole luonteeltaan sellaisia, etté niilla olisi
mainittavaa itsendistd merkitysta suhteessa
EU—Kiinameriliikennesopimukseen.  EU-
Kiina-meriliikennesopimusneuvotteluiden ai -
kana komission on pitéanyt ottaa huomioon
kaikkien EU:n jasenvaltioiden ja Kiinan \&-
lilla voimassa olevat kahdenvédiset merilii-
kennesopimukset siten, ettd uuden sopimuk-
sen maaraykset eivéat olisi huonommat kuin
jo voimassa ol evien sopimusten maaraykset.

2. Lakiehdotuksen perustelut

1 §. Sopimusméaaraysten voimaansaattami-
nen ja voimassaoloaika. Lain 1 §&n 1 no-
mentti siséltéd tavanomaisen voimaansaatta
missadnnoksen, jolla saatetaan voimaan lailla
ne EU-Kiinameriliikennesopimuksen méé
raykset, jotka kuuluvat lainsdaddéannon alaan.
Lainsdddannon aaan kuuluvia médrayksia
selostetaan jéjempéna eduskunnan suostu-
muksen tarpeellisuutta koskevassa j &k sossa.

2 8. Voimaantulo. Lain voimaantulosta
séadetdan tasavallan presidentin asetuksella.
Tarkoituksena on, ettd laki tulee voimaan
samanaikai sesti kuin EU—Kiina
meriliikennesopimus t ulee voimaan.

3. Voimaantulo

EU-Kiina-meriliikennesopimus tulee voi-
maan sité paivad seuraavan toisen kuukauden
ensimmaisena pavang, jona osapuolet il-
moittavat toisilleen omien sopimuksen hy-
vaksymismenettelyjensd paéttkseen saatta
misesta.

Sopimuksen muuttamista koskeva poyté
kirja tulee voimaan samana péivana kuin so-
pimus. Jos sopimuspuolet kuitenkin hyvak-
syvét poytakirjan vasta sopimuksen voimaan-
tulon jalkeen, poytakirja tulee voimaan pé-
vang, jona sopimuspuolet ovat ilmoittaneet
toisilleen siséisten hyvaksymismenettelyjen
saattamisesta paatdkseen.

Ahvenanmaan itsehallintolain (1144/1991)
27 8n 12 ja 13 kohdan mukaan ulkomaan-
kauppaa seka kauppamerenkulkua ja kaup-
pamerenkulun vaylida koskevissa asioissa
lainsdéadanto valta kuuluu valtakunnalle.

Ahvenanmaan itsehadlintolain 18 8n 22
kohdan mukaan maakunnalla on lainsdadan-
tovalta asioissa, jotka koskevat elinkeinotoi-
mintaa, ottaen huomioon muun muassa mita
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itsehallintolain 11 8:ss8 sdadetédn elinkeino-
oikeuden rgjoituksi sta maakunnassa.

Esitysluonnoksen sisdltaman sopimuksen
10 artikla koskee merenkulkualan yhteistyo-
td. Siind osapuolet sitoutuvat kannustamaan
toimivaltaisia viranomaisiaan, varustamo-
jaan, saamiaan, alan tutkimuslaitoksiaan,
yliopistojaan ja oppilaitoksiaan tekemaan yh-
teisty6td muun muassa aoilla, jotka koskevat
meriturvallisuuden varmistamista ja merten
pilaantumisen ehkéisemistd; merenkulkualan,
erityisesti  merenkulkijoiden  koulutuksen
edistamistd; henkilostén seka tieteellisten ja
teknisten tietojen vaihtoa, sek& merirosvo u-
den ja terrorismin torjunnan tehostamista. k-
sehalintolain 18 8:n 2, 6, 10 ja 14 kohdan
mukaan maakunnalla on lainséadantdvalta
asioissa, jotka koskevat muun muassa maa
kunnan virkamiehid, yleista jarjestysta ja tu-
vallisuutta eréin poikkeuksin, luonnon ja
ymparistonsuojelua sekd opetusta ja oppiso-
pimusta.

Edella mainituin perustein voidaan todeta,
ettd sopimus sisdtdd madrdyksia asioissa,
jotka itsehallintolain mukaan kuuluvat mae
kunnan lainséédantdvaltaan. Taman vuoksi
Ahvenanmaan maakuntapéivien suostumus
on hankittava itsehallintolain 59 &n 1 no-
mentin tarkoittamalla tavalla, jotta maakun-
nan toimivaltaan kuuluvat maaraykset tulis-
vat voimaan maakunnassa.

Laki sopimuksen lainsdadannon alaan kuu-
luvien maéraysten voimaansaattamisesta -
dotetaan tulemaan voimaan tasavallan pred-
dentin asetuksella séédettavana aankohtana
sen jalkeen kun kaikki Euroopan yhteison j&
senvaltiot ovat saattaneet sopimuksen hyvak-
symismenettelyt paatdkseen.

4. Eduskunnan suostumuksen
tarpeellisuus

EU—Kiinameriliikennesopimus on jaetun
toimivallan sopimus, jonka maéraykset kuu-
luvat osittain jasenvaltion ja osittain yhteison
toimivaltaan. Suomi hyvéksyy siten sop-
muksen perustusliain 93 §8:n 1 momentin ja 94
8n mukaisesti niiltd osin kuin sopimuksen
médraykset kuuluvat jasenvaltioiden toimi-
valtaan. Y hteison ja sen jasenvaltioiden véali-
sen toimivallan ragjaei ole yksiselitteinen eika
sopimus sisdlla mééraystd, joka osoittaisi
toimivallan j akautumisen.

Eduskunnan suostumuksen tarpeellisuutta
arvioitaessa on aiheellista arvioida kaikkia
sopimuksen artikloja. Perustuslain 94 &n 1
momentin  mukaan eduskunta hyvaksyy
muun muassa sellaiset valtiosopimukset ja
muut kansainvéliset velvoitteet, jotka sisdlta
vét lainsdddannon alaan kuuluvia maardyk-
sid. Eduskunnan hyvaksymistoimivalta kattaa
kaikki aineelliselta luonteeltaan lain aaan
kuuluvat kansainvélisen velvoitteen maéréa
ykset.

Sopimuksen maaraysten on katsottava kuu-
luvan lainsdadanndn alaan, 1) jos méaérdys
koskee jonkin perustuslaissa turvatun perus-
oikeuden kayttamisté tai rajoittamista, 2) jos
maaradys muutoin koskee yksilon oikeuksien
tai velvollisuuksien perusteita, 3) jos maar&
yksen tarkoittamasta asiasta on perustuslain
mukaan séadettdva laill a tai 4) jos méérayk-
sen tarkoittamasta asiasta on voimassa lain
sédnnoksia tai siitd on Suomessa vallitsevan
kasityksen mukaan sdddettava lalla. Perus-
tuslakivaliokunnan mukaan kansainvélisen
velvoitteen méarays kuuluu ndiden peruste-
den mukaan lainséadanndn alaan siita riip-
pumatta, onko jokin maardys ristiriidassa vai
sopusoinnussa Suomessa lailla annetun s&
doksen kanssa (PeVL 11, 12 ja45/2000 vp).

Yhteisbn oikeuden ndkokulmasta EU-
Kiina-meriliikennesopimus on jaetun toimi-
vallan sopimus, jonka maaraykset kuuluvat
osittain jésenvaltion ja osittain yhteison toi-
mivaltaan. Palveluiden tarjoamista koskeva
sopimuksen 4 artikla kuuluu lainsdadannon
adaan. Elinkeinon harjoittamisen oikeudesta
annetun lain 4 8&n 1 momentin mukaan
kauppamerenkulkuun Suomen vesialueella ei
saa kayttdd muita kuin suomalaisia aluksia,
elei kysymyksessa ole ulkomaanliikenne.
Muita kuin suomalaisia aluksia ei saa kayttéa
myoskaan sellaiseen  risteilyaludliikentee-
seen, jossa risteilyalus lahtee suomalaisesta
satamasta ja palaa takaisin slomalaiseen s
tamaan.

Pykdlan 4 momentin mukaan Euroopan
unionin jasenvaltioiden alukset ovat oikeutet-
tuja ilman 2 momentissa tarkoitettua lupaa
harjoittamaan 1 momentissa tarkoitettua
kauppamerenkulkua sen mukaisesti kuin pd-
velujen tarjoamisen vapauden periaatteen so-
veltamisesta meriliikenteeseen j&senvaltiois-
sa (meriliikenteen kabotaasi) annetussa neu-
voston asetuksessa (ETY) n:io 3577/92 ja



muita kuin jasenvaltiosta olevia liikenteen-
harjoittgjia koskevista edellytyksistda saada
harjoittaa siella sisévesivdylien tavara ja
henkil6liikennettd annetussa neuvoston ase-
tuksessa (ETY) n:o 3921/91 sdddetdéan. Epé
reiluista hinnoittelukdytanndista meriliiken-
teen aalla annetulla neuvoston asetuksella
(ETY) n:o 4057/86 sekd yhteensovitetusta
toiminnasta vapaan valtameriliikenteeseen
padsyn turvaamiseksi annetulla neuvoston
asetuksella (ETY) n:o 4058/86 yhteistlle on
my0s siirtynyt yksinomaista toimivaltaa.

Yhteisbn voimassa olevan lainsdadannon
mukaan Suomella on markkinoille paésyn
osalta toimivaltaa ainoastaan siltd osin kuin
kysymys on EU—Kiina
meriliikennesopimuksen 2 artiklan 1 kol-
mannessa kappaleessa tarkoitetusta koti-
maanliikenteesta. Periaatteessa Suomella oli-
si mahdollisuus avata kotimaan merilii kenne
kaikille kolmansien maiden auksille, joten
taltd osin kansallistatoimivaltaaon jajella

Liiketoimintaa koskeva EU—Kiina
meriliikennesopimuksen 5 artiklan voidaan
katsoa kuuluvan lainsdddannon alaan, koska
useita artiklassa séédetyista asioista on voi-
massa lain séanndksia tai niistd on Suomessa
valitsevan kadtyksen mukaan sé&dettava
lailla. Artiklan sé@nnokset ovat Suomen d-
keugjérjestyksen kannalta tavanomaisia siké
li, ettd niilla mahdollistetaan kansainvalisen
merirahtiliikenteen ja logistiikkapalvelujen
tarjoaminen kummankin osapuolen lakien ja
asetusten mukaisesti. Artiklan sédnndkset on
laadittu 18hinnd EU:n jasenvaltioiden lipun
alla purjehtivien alusten seka yhteisbon s-
joittautuneiden  varustamoiden toiminnan
mahdollistamiseksi Kiinassa.

Sopimuksen 8 artiklan mukaan yhden os
puolen varustamojen toisen osapuolen alued-
le perustamien varustamon kokonaan omis-
tamien tai yhteisinvestointeihin perustuvien
tytaryhtididen, sivuliikkeiden ja edustustojen
palveluksessa saa olla isdntdmaan voimassa
olevan lainsdédéanndn mukaisesti avainhenki-
[6st6 ndiden kansalaisuudesta riippumatta.
Artiklan mukaan kumpikin osapuoli helpot-
taa ulkomaisten tyontekijoiden ty6lupien ja
viisumien saantia.

Kuten yksityiskohtaisissa perusteluissa on
tarkemmin sel ostettu, tyontekijoiden tydlupia
koskevat asiat kuuluvat ainakin pddosin j&
senvaltioiden yksinomaiseen toimivaltaan €-
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k& niitéd ole EU:n tasolla harmonisoitu. So-
pimuksen 8 artiklan ensimmai sessa virkkees-
s& madratyista asioista sdadetddn ulkomee
laislaissa ja lain sdannokset koskevat yhté
lailla kaikkien muiden kuin ETA-valtioiden
kansalaisia

Sopimuksen 15 artiklassa méaarétéan sop-
muksen voimassaol 0gjasta ja voi maantul osta.
Sopimus tehddén viideksi vuodeksi, minka
jalkeen se uusiutuu vuosittain, jollei toinen
osapuoliga irtisano sita kirjallisesti kuusi
kuukautta ennen sen voimassaolon paétty-
mista. Artiklan 3 kohdassa maéréatdan, etta
jos tdma sopimus on joissakin kysymyksissa
vahemman suotuisa kuin yhteison jésenvalti-
oiden ja Kiinan nykyiset kahdenvaliset sog-
mukset, suotuisammilla maarayksilla on etu-
sija, sanotun kuitenkaan rajoittamatta yhte-
son velvollisuuksien ja Euroopan yhteison
perustamissopimuksen maérdysten nouda-
tamista. Nykyisten kahdenvélisten sopimus-
ten madraysten, jotka eivat kuulu tdman -
pimuksen soveltamisalaan, soveltamista ja-
ketaan. Sopimuksen 15 artikla kuuluu lain-
sdadannon alaan silta osin kuin artiklan mé&
réykset vaikuttavat Suomen ja Kiinan vélilla
vuonna 1977 tehdyn kahdenvélisen merilii-
kennesopimuksen lainsdadannon alaan kuu-
luviin sopimusmaar dyksiin.

Vaikka sopimuksen 4, 8 ja 15 artiklan er&ét
madrdykset kuuluvat lainséddannén aaan,
eduskunnan hyvaksymistoimivalta e perws-
tuslain tulkintakéytannén mukaan koske yh-
teisdn toimivaltaan kuuluvia sopimuksen osia
(PeVL 6/2001 vp).

5. Kasittelyjarjestys

Perustuslain 94 8n 2 momentin mukaan
kansainvélisen velvoitteen hyvaksymisesta
padtetddn aanten enemmistolla. Jos ehdotus
velvoitteen hyvaksymisestd koskee perustis-
lakia, se on kuitenkin hyvaksyttava padtok-
sellg, jota on kannattanut vahintddn kaksi
kolmasosaa annetuista &anisté.

EU—Kiina-meriliikennesopimus ja ehdotus
sen voimaansaattamislaiksi voidaan hyvak-
syatavallisen lain séétamisarjestyksessa.

Edell& olevan perusteellaja perustuslain 94
8:n mukaisesti esitetadn, etta

Eduskunta hyvaksyisi Brysselissa 6
paivana joulukuuta 2002 tehdyn Euroo-
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pan yhteison ja sen jasenvaltioiden seka
Kiinan kansantasavallan hallituksen -
pimuksen meriliikenteesta silta osin kuin
sopimus kuuluu Suomen toi mivaltaan.

Koska EU—Kiina-meriliikennesopimus s-
sdtéa madrayksig, jotka kuuluvat lainség:
danndn alaan, annetaan samalla Eduskunnan
hyvéksyttavaks seuraavalakiehdotus:
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Lakiehdotus

L aki

Euroopan yhteison ja sen jasenvaltioiden seka Kiinan kansantasavallan hallituksen valilla
merililkenteestd tehdyn sopimuksen lainsdddannon alaan kuuluvien maar dysten voimaan-
saattamisesta

Eduskunnan paéttksen mukai sesti séadetéan:

18 ovat lakina voimassa sellaisina kuin Suomi
Brysselissd 6 pédivana joulukuuta 2002 B+ on niihin sitoutunut.

roopan yhteison ja sen jasenvaltioiden seka
Kiinan kansantasavallan hallituksen vélilla 28

meriliikenteestd tehdyn sopimuksen ja sen Tamaén lain voimaantul osta séadetdan tasa
lainsdadanndn alaan kuuluvat méaéraykset  vallan presidentin asetuksella.

Helsingissa 3 péivana helmikuuta 2006

Tasavallan Presidentti

TARJA HALONEN

Liikenne- javiestintaministeri Susanna Huovinen
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EUROOPAN YHTEISON JA SEN JA-
SENVALTIOIDEN SEKA KIINAN
KANSANTASAVALLANHALLITUK-
SEN SOPIMUSMERILITKENTEESTA

BELGIAN KUNINGASKUNTA,
TANSKAN KUNINGASKUNTA,
SAKSAN LIITTOTASAVALTA,
HELLEENIEN TASAVALTA,
ESPANJAN KUNINGASKUNTA,
RANSKAN TASAVALTA,
IRLANTI,
ITALIAN TASAVALTA,
LUXEMBURGIN SUURHERTTUAKUN-
TA,
ALANKOMAIDEN KUNINGASKUNTA,
ITAVALLAN TASAVALTA,
PORTUGALIN TASAVALTA,
SUOMEN TASAVALTA,
RUOTSIN KUNINGASKUNTA,
ISON-BRITANNIAN JA POHJOIS-
IRLANNIN YHDISTYNYT KUNINGAS
KUNTA,
Euroopan yhteison perustamissopimuksen
osapuolet, jajempéana 'yhteison jasenvaltiot',
seka B
EUROOPAN YHTEISO,
jaljempéana'yhteiso’,

ja
KIINAN KANSANTASAVALLAN HAL-
LITUS,

jadljempand'Kiina,

jotka

OTTAVAT HUOMIOON toukokuussa
1985 tehdyn Euroopan tal ousyhteison ja Kii-
nan kansantasavallan vélisen kauppaa ja &
loudellista yhtei styéta koskevan sopi muksen,

OTTAVAT HUOMIOON yhteison ja sen
jasenvaltioiden seka Kiinan vélisten meren-
kulkusuhteiden tarkeyden,

USKOVAT, ettd osapuolten yhteistyd kan-
sainvalisen merenkulun alalla hyddyttéa Kii-
nan seka yhteison ja sen jasenvaltioiden
kauppa jataloussuhteiden kehittémista,

HALUAVAT vahvistaa ja lujittaa kansai n-
vélisen meriliikennealan suhteita entisestaan
tasavertaisuuden ja molemminpuolisen edun

Sopimusteksti

pohjalta,

TUNNUSTAVAT meriliikennepalvelujen
téarkeyden ja hauavat entisestdan edistéa
multimodaaliliikennettd, johon sisdltyy meri-
kuljetusosuus, kuljetusketjun tehokkuuden li-
saamiseksi,

TUNNUSTAVAT joustavan ja markki-
nasuuntautuneen lahestymistavan jatkokehit-
témisen térkeyden seka sen, ettd kummankin
osapuolen taloudelliset toimijat voivat hyotya
mahdollisuudesta valvoa ja hoitaa omia kan-
sainvdisia rahtiliikennepalvelujaan tehok-
kaassa kansainvélisessa meriliikennejarjes-
telméssa,

OTTAVAT HUOMIOON yhteisdn jésen
valtioiden ja Kiinan kahdenvaliset merenku-
kualan sopimukset,

KANNATTAVAT meriliikennepalveluja
koskevia monenvdlisia neuvotteluja Maail-
man kauppaj arj estosss,

OVAT PAATTANEET tehd& tdmén sop-
muksen ja tété varten nimenneet taysivalta-
siksi edustajikseen:

BELGIAN KUNINGASKUNTA:

Isabelle DURANT, varapdaministeri ja lii-
kennemi nisteri

TANSKAN KUNINGASKUNTA:

Bendt BENDTSEN talous- ja elinkeinomi-
nisteri

SAKSAN LIITTOTASAVALTA:

Manfred STOLPE, liikenne-, rakennus ja
asuntoministeri

Wilhelm SCHONFELDER

suurldhettilés, Saksan liittotasavallan pysy-
va edustaja

HELLEENIEN TASAVALTA:

Georgios ANOMERITIS, kauppameren-
kulkuministeri

ESPANJAN KUNINGASKUNTA:

Francisco ALVAREZ-CASCOS
FERNANDEZ aluedllisen kehityksen minis-
teri

RANSKAN TASAVALTA,

Pierre SELLAL suurlahettilds, Ranskan ta-
savallan pysyvéa edustaja

IRLANTI:

Peter GUNNING Irlannin pysyvén edusta-
jansijainen



ITALIAN TASAVALTA:

Pietro LUNARDI infrastruktuuri- jaliiken-
neministeri

LUXEMBURGIN
AKUNTA:

Henri GRETHEN, talous- ja liikenneminis-
teri

ALANKOMAIDEN KUNINGASKUNTA:

Roelf Hendrik de BOER liikenne- ja yleis-
ten toiden ministeri

ITAVALLAN TASAVALTA:

Mathias REICHHOLD, liikenne-, innovaa-
tio- jateknologiaministeri

PORTUGALIN TASAVALTA:

Luis Francisco VALENTE DE OLIVEIRA
yleisten téiden, liikenne- ja asuntoministeri

SUOMEN TASAVALTA:

Kimmo SASI, liikenne- ja viestintdministe-
ri

RUOTSIN KUNINGASKUNTA:,

Ulrica MESSING, viestintéministeri

ISON-BRITANNIAN JA  POHJOIS
IRLANNIN YHDISTYNYT KUNINGAS
KUNTA:

David JAMIESON, parlamentaarinen val-
tiosihteeri liikennemi nisterissa

EUROOPAN YHTEISO:

Bendt BENDTSEN, Tanskan Kkuningas-
kunnan talous- ja elinkei noministeri

tehtdvéa hoitava Euroopan unionin neuvos-
ton puheenjohtaja Loyola de PALACIO

euroopan Yyhteistjen komission varapu-
heenjohtgja

KIINAN KANSANTASAVALLAN HAL-
LITUS:

Chunxian ZHANG, viestintéaministeri

JOTKA vaihdettuaan oikeiks ja asianmu-
kaisiksi todetut valtakirjansa

SUURHERTTU-

OVAT SOPINEET SEURAAVAA:
lartikla
Tavoite

Taman sopimuksen tavoitteena on parantaa
niité edellytyksia, joilla merirahtikuljetuksia
toteutetaan toisaalta Kiinan ja yhteison valil-
|& seka toisadlta yhteisin ja Kiinan seka kol-
mansien maiden vélilla, osapuolten taloudel -
listen toimijoiden eduksi. Se perustuu meri-
liikennepalvel ujen  tarjoamisen  vapauteen,
lastin vapaaseen kuljetusoikeuteen ja vapaa-
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seen padsyyn kolmansien maiden véliseen
liilkenteeseen, rajoittamattomaan paédsyyn s
tamiin sek@ syrjiméattdmaan kohteluun sata
mien ja merenkulkupalvelujen kéytossa ja
lilketoiminnan harjoittamisessa.  Sopimus
ketaa ovelta ovelle -palvelujen kaikki osate-
kijét.

2 artikla

Soveltamisala

1. Tééa sopimusta sovelletaan kansainvdli-
siin merirahtikuljetuksiin ja logistiikkapal ve-
luihin, mukaan luettuina merikuljetusosuu-
den sisdltéavat multimodaalikuljetukset Kii-
nan ja yhteison jasenvaltioiden satamien \&-
lilla, sek& kansainvalisiin nerirahtikuljetuk-
siin yhteison jasenvaltioiden satamien valilla
Sitd sovelletaan myds kolmansien maiden
vdiseen liikenteeseen seka tyhjien konttien
ja vastaavan vélineiston kuljettamiseen Kii-
nan ja yhteison jasenvaltioiden satamien \&-
lilla silloin, kun niita e kuljeteta rahtina
maksua vastaan.

Jos yhden osapuolen alukset liikenndivét
toisen osapuolen yhdestd satamasta toiseen
ta yhteisdn jdsenvaltion yhdestéd satamasta
toiseen lastatakseen aukseen kolmansiin
maihin tarkoitettua rahtia taikka purkaakseen
aluksesta ulkomailta tuotua rahtia, tété toi-
mintaa pidetddn osana kansainvalista merilii-
kennetta.

Téata sopimusta ei sovelleta kotimaanliiken-
teeseen, jota harjoitetaan pelkastéédn Kiinan
satamien vdilla tai yhteisdn jonkin jasenval-
tion satamien vélilla

2. Tama sopimus ei vaikuta Kiinan ja yh-
teisdn jasenvaltioiden kahdenvélisiin merilii-
kennesopimuksiin niiden kysymysten osalta,
jotka elvéa kuulu tdman sopimuksen sovel-
tamisal aan.

3. Tama sopimus e vakuta kolmansien
osapuolten alusten oikeuteen harjoittaa rehti-
ja matkustajaliikennetta osapuolten satamien
tai yhden osapuolen ja kolmannen osapuolen
saamien vélilla

3artikla
Maéaritel mat

Téassa sopimuksessa tarkoitetaan:



20

a) 'kansainvéalisella merirahtiliikenteelld ja
logistiikkapalveluilla’ kansainvalistéa merirah-
tillikennetta seka siihen liittyvaa lastin kasit-
telyd, varastointia ja varastopalveluja, tu-
liselvityspalveluja, konttiasemia ja konttien
sdilytysta satamassa tai sisdmaassa, varusta
mon edustajan pal velujaja huolintapalveluja;

b) 'multimodaalikuljetuksilla tavaroiden
kuljettamista samalla asiakirjalla kayttéen
useampaa kuin yhtéa kuljetusmuotoa ja siten,
ettd kuljetukseen sisdltyy merimatka;

¢) 'varustamon edustgjan palveluilla yhden
tai useamman laivayhtibn tai varustamon
kaupalligen etujen edustamista edustgjana
tietyll& maantieteellisell& alueella seuraavissa
tarkoituksissa

? meriliikenteen ja niihin liittyvien oheis-
palvelujen markkinointiin ja myyntiin liitty-
vét toimet hinnoittelusta laskutukseen seka
konossementtien laatiminen varustamojen
puolesta, tarvittavia oheispalveluja koskevien
sopimusten tekeminen, asiakirjojen laatimi-
nen ja liiketoimintaa koskevien tietojen toi-
mittaminen;

- @luksen satamassa kaynnin jérjestdminen
tai rahdin haltuunotto tarvitt aessa varustamon
puwolesta;

d) 'huolintapalveluilla laivauksen jérjesté
mista ja seurantaa laivagjan puolesta hank-
kimalla tarvittavat oheispalvelut, laatimalla
asiakirjat ja toimittamalla liiketoimintaa kos-
keviatietoja;

e) 'varustamolla yhti6td, joka téayttéa seu-
raavat edellytykset:

i) se on perustettu Kiinan taikka yhteison
tai yhteison jasenvaltion julkis tai yksityis-
oi keuden séénndsten mukai sesti;

ii) sen kotipaikka, keskushallinto tai p&&
toimipaikka on Kiinassatai yhteisdss;

iii) se harjoittaa kansainvalista merenkul-
kua joko omistamillaan tai liikenndimill&an
aluksilla

Taman sopimuksen méaarayksia sovelletaan
myo6s yhteison jasenvaltion tai Kiinan kansa
laisten maarddmisvallassa oleviin, yhteison
tal Kiinan ulkopuolelle sijoittautuneisiin \a-
rustamoihin, jos niiden alukset on rekisteroi-
ty kyseiseen jasenvaltioon tai Kiinaan ndiden
lainsé&dannodn mukai sesti;

f) 'tytéryhtidlld varustamon omistamaa yh-
ti6td, joka on oikeushenkil 6;

g) 'sivuliikkeelld varustamon omistamaa
liikettd, joka el ole oikeushenkilo;

h) 'edustustolla’ yhden osapuolen varusta-
moa edustavaa toimistoa toisen osapuolen
aluedla;

i) 'aluksella kauppalaivaa, jo ka on merkitty
Kiinan tai yhteistn tai sen jasenvaltioiden la-
kien mukaisesti jommankumman osapuolen
alusrekisteriin kyseisen osapuolen kansalli-
sen lipun ale ja joka harjoittaa kansainvalista
meriliikennettd, mukaan luettuina kolmansi-
en maiden lipun alla purjehtivat alukset, jot-
ka omistaa tai joita liikennéi Kiinan tai yhte-
sbn jasenvaltion varustamo. Silla ei kuiten-
kaan tarkoiteta sota-aluksia tai muita muussa
kuin kaupallisessa kéyttssd olevia aluksia.

4 artikla

Palvelujen tarjoaminen

1. Kumpikin osapuoli takaa toisen osapuo-
len lipun ala purjehtiville tai toisen osapuo-
len kansadlaisten tai varustamojen liiken-
noimille auksille syrjiméttéman kohtelun,
joka on verrattavissa sen omien alusten koh-
teluun satamaan pédasyn, satamien infrastruk-
tuurien ja niiden merenkulkuEaIveIujen kay-
ton seka niihin liittyvien palkkioiden ja mak-
sujen, tullimuodollisuuksien, ankkuripaikko-
jen jakamisen seka lastaus- ja lastinpurka
mislaitteiden osalta.

2. Osapuolet sitoutuvat soveltamaan tehok-
kaasti syrjiméttomyyteen ja kaupallisuuteen
perustuvaa rgjoittamatonta paéasya kansai nva-
liseen meriliikenteeseen ja meriliikenre-
markkinoille.

3. Edella olevan 1 ja 2 kohdan soveltami-
seksi osapuolet:

a) eivét sisdllyta kolmansien maiden kanssa
tulevaisuudessa tekemiinsd meriliikenneso-
pimuksiin lastinjakolausekkeita ja lopettavat
nykyisiin kahdenvélisiin sopimuksiin mah-
dollisesti sisdltyvien téllaisten lausekkeiden
soveltamisen kohtuullisen gjan kuluessa;

b) poistavat tdman sopimuksen voimaantu-
lessa kaikki yksipuoliset hallinnolliset, tekni-
set tai muut toimenpiteet, joista voi olla seu-
rauksena vélillisia rgjoituksia tai syrjivia vai-
kutuksia palvelujen vapaaseen tajontaan
kansainvalisessa meriliikenteessg;

c) pidattaytyvat taman sopimuksen tultua
voimaan panemasta tdytantoon hallinnollisia,
teknisia tai lainsdadanndllisia toimenpiteitd,
joistavoisi olla seurauksena toisen osapuolen



kansalaisiin tai varustamoihin kohdistuvaa
syrjintéd kansainvalisen meriliikenteen pd-
velujen tarjoamisessa.

4. Osapuoli antaa toisen osapuolen varis-
tamoille oikeuden kyttda syrjimattémin -
rustein ja asianomaisten varustamojen sop-
min ehdoin ensin tarkoitetun osapuolen alu-
eelle rekisterdityjen varustamojen tarjoamia
Kiinan ja yhteison jésenvaltion satamien \&-
lisen kansainvélisen rahtiliikenteen sy6ttdlii-
kennepalveluja.

5artikla
Liiketoiminta

Kansainvalisen merirahtiliikenteen jalogis-
tilkkapalvelujen, mukaan luettuina multimo-
daalikuljetukset ovelta ovelle, tarjoamisen
osalta kumpikin osapuoli sallii omien lakien-
sa ja asetustensa mukaisesti toisen osapuolen
varustamojen kokonaan omistamien tai yh-
teisinvestointeihin  perustuvien tytéryhtioi-
den, sivuliikkeiden ja edustustojen perusta
misen seka tytaryhtididen ja sivuliikkeiden
taloudellisen toiminnan harjoittamisen. Td-
laista toimintaa voi olla muun muassa:

1) rahtikapasiteetin tarjoaminen ja tilan \a-
raaminen;

2) konossementin laatiminen, vahvistami-
nen, kasittely ja antaminen, mukaan luettuna
kansainvélisessa meriliikenteessa yleisesti
hyvaksytty kauttakulkukonossementti; kulje-
tus- ja tulliasiakirjoja koskevan asiakirja
ainaston valmistelu;

3) rahdin ja muiden palvelusopimuksiin tai
tariffeihin perustuvien maksujen vahvistami-
nen, periminen ja valittéami nen;

4) palvelusopimusten neuvottelu ja allekir-
joittaminen;

5) maantie- ja rautatiekuljetuksia, rahdinva-
litystéd ja muita oheispalveluja koskevien -
pimusten allekirjoittaminen;

6) hintatietojen ilmoittaminen ja julkaise-
minen;

7) palvelujen markkinointi;

8) asianomaiseen taloudel liseen toimintaan
tarvittavan laittei ston omistami nen;

9) liiketoimintaa koskevien tietojen toimit-
taminen kaikin keinoin, mukaan luettuina tie-
tojarjestelmét ja séhkoinen tietojenvaihto,
jollei televiestintd& koskevista syrjiméattomis-
ta rgjoituksista muuta johdu;
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10) yhteisyritysten perustaminen varusta
mojen paikallisten edustgjien kanssa niiden
toimintaan liittyvan liiketoiminnan aloittami-
seksi; téllaista liiketoimintaa voi olla esimer-
kiksi aluksen satamassa kaynnin jérjestami-
nen tai rahdin vastaanottaminen kuljetetta
vaksi.

6 artikla

Avoimuus

1. Kumpikin osapuoli julkaisee kuulemisen
ja asianmukaisen ennakkoilmoituksen ja-
keen viipymaétta tiedot kaikista yleisesti %-
vellettavista toimenpiteistd, jotka liittyvét
téman sopimuksen toimintaan tai voivat vai-
kuttaasiihen.

2. Mikdi 1 kohdassa tarkoitettu julkaise-
minen e ole mahdollista, tulee tieto sadtaa
muutoin yleisesti saataville.

3. Kumpikin osapuoli vastaa viipymétta
kaikkiin toisen osapuolen pyyntoihin, jotka
koskevat sen toteuttamia, 1 kohdassa tarkoi-
tettuja yleisesti sovellettavia toimenpiteita
koskeviaerityisiatietoja.

7 artikla
Kansalliset sdannot

1. Osapuolet varmistavat, ettd kaikkien
kansainvalisen meriliikenteen kauppaan vai-
kuttavien yleisesti sovellettavien toimenpi-
teiden toteutus on kohtuullista, objektiivista
ja pwlueetonta.

2. Jos on haettava lupaa, osapuolen toimi-
valtaisten viranomaisten tulee kohtuullisen
gjan kuluessa kotimaisten lakien ja sd8nnds-
ten mukaan tdydellisen hakemuksen jattami-
sesta tiedottaa hakijalle hakemusta koskevas-
ta padoksesta. Hakijan pyynnosté osapuolen
toimivaltaisten viranomaisten on ilman koh-
tuutonta viivytysté anrettava tieto hakemuk-
sen kasittel yvai heesta.

3. Sen varmistamiseksi, etta teknisiin stan-
dardeihin ja lupavaatimuksiin ja menettelyi-
hin liittyvéat toimenpiteet eivat muodosta ta-
peettomia kaupan esteitd, vaatimusten on pe-
rustuttava puolueettomiin, syrjimattémiin ja
avoimiin ennalta vahvistettui hin perusteisiin,
joita voi olla esimerkiksi kyky tarjota palve-
lua; lupamenettelyjen ollessa kyseessd nama



22

vaatimukset eivét itsessddn saa muodostaa
palvelun tarjoamisen edettatai rajoitusta.

8artikla
Avainhenkil st

Y hden osapuolen varustamojen toisen osa
puolen alueelle perustamien varustamon lo-
konaan omistamien tai yhteisinvestointeihin
perustuvien tytéryhtiiden, sivuliikkeiden ja
edustustojen palveluksessa saa olla isant&
maan voimassa olevan lainsaadannén muka-
sesti avainhenkil st ndiden kansal aisuudesta
riippumatta. Kumpikin osapuoli helpottaa u-
komaisten tydntekijoiden tydlupien ja viisu-
mien saamista.

9artikla

Maksut ja padoman liikkeet

1. Yhden osapuolen kansalaisten tai varis-
tamojen toisen osapuolen alueell a kansai nva-
lisestd meriliikenteestd ja multimodaalikulje-
tuksista saamat tulot voidaan suorittaa va-
paasti vaihdettavina val uuttoina.

2. Yhden osapuolen varustamojen toisen
osapuolen alueelle sijoittautuneiden tytéryh-
tididen, sivuliikkeiden ja edustustojen tulot ja
menot voidaan suorittaa isdntdmaan valuu-
tana. Edelld mainittujen varustamojen, tyta-
yhtididen, sivuliikkeiden tai edustustojen tu-
loista paikalisten kulujen vahentamisen jd-
keen jéévan osan saa vapaasti Siirtda toiseen
maahan siirtopéivana voimassa olevalla pan-
kin valuuttakurssilla.

10 artikla
Merenkulkualan yhtei styd

Osapuolet edistéavat merenkulkunsa kehit-
tamista kannustamalla toimivaltaisia viran-
omaisiaan, varustamojaan, satamiaan, aan
tutkimuslaitoksiaan, yliopistojaan ja oppila-
toksiaan tekem&an yhteisty6ta muun muassa
seuraavillaaoilla

1) mielipiteiden vaihto toiminnasta kan-
sainvélisissa merenkul kuj &rj estoissé;

2) meriliikennetta ja markkinoiden hallin-
taa koskevan lainsdddannon valmistelu ja vii-
meistely;

3) meriliikenteessd kaydyn kansainvalisen
kaupan tehokkaiden kuljetuspalvelujen edis-
téminen osapuolten satamien ja laivastojen
tehokkaalla kaytoll&;

4) meriturvalisuuden varmistaminen ja
merten pilaantumisen ehkéiseminen;

5) merenkulkualan, erityisesti merenkulki-
joiden koulutuksen edistéminen;

6) henkiloston seka tieteellisten ja teknisten
tietojen vaihto;

7) merirosvouden ja terrorismin torjunnan
tehostaminen.

11 artikla
Kuuleminen jariitojen ratkaisu

1. Osapuolet vahvistavat aiheelliset menet-
telyt tdman sopimuksen asianmukaisen téy-
tantddnpanon varmistamiseksi.

2. Jos osapuolten valilla esiintyy erimieli-
syytta tdman sopimuksen tulkinnasta, niiden
toimivaltaiset viranomaiset pyrkivét ratka-
semaan riidan ystavalismielisella kuulemi-
sella. Jos yhteisymmarrykseen el pdasta, riita
ratkai staan diplomaettisin keinoin.

12 artikla
Sopimuksen muuttaminen

Tata sopimusta voidaan muuttaa osapuol-
ten kirjallisella sopimuksella, ja muutos tulee
voimaan 15 artiklan 2 kohdassa maérdtyn
menettelyn mukaisesti.

13 artikla

Alueet, joilla sopimusta sovelletaan

Téat& sopimusta sovelletaan toisaalta aueil -
la, joilla sovelletaan Euroopan yhteison pe-
rustamissopimusta, mainitun perustamisso-
pimuksen edellytyksin, seka toisaalta Kiinan
alueella

14 artikla

Todistusvoi mainen teksti

Tama sopimus on laadittu kahtena kappa-
leena englannin, espanjan, hollannin, italian,
kreikan, portugalin, ranskan, ruotsin, saksan,
suomen, tanskan ja kiinan kielelld, ja joka-



nen teksti on yhta todi stusvoimainen.
15 artikla
Voimassaol oaika ja voimaantulo

1. Téama sopimus tehddan viideks vuodek-
Si. Se uusiutuu vuosittain, jollei toinen osx
puolista irtisano sita kirjallisesti kuusi kuu-
kautta ennen sen voimassaol on paattymista.

2. Osapuolet hyvaksyvét tdman sopimuk-
sen omia menettelyj88n noudattaen.

Tama sopimus tulee voimaan sitd paivaa
seuraavan toisen kuukauden ensimmaéisend
pd véng, jona osapuolet ilmoittavat toisilleen
ensimmaisessd alakohdassa tarkoitettujen
menettelyjen padtokseen saattamisesta.
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3. Jos tdma sopimus on joissakin kysymyk-
sissd vdhemman suotuisa kuin yhteison j&
senvaltioiden ja Kiinan nykyiset kahdenvali-
set sopimukset, suotuisammilla méadrayksilla
on etusija, sanotun kuitenkaan rajoittamatta
yhteison velvollisuuksien ja Euroopan yhte-
sbn perustamissopimuksen méadraysten nou-
dattamista. Taman sopimuksen maaraykset
korvaavat yhteisdn jasenvaltioiden ja Kiinan
aikaisempien kahdenvélisten  sopimusten
madraykset, jos viimeksi mainitut ovat edel-
lisessa virkkeessa tarkoitettua tilannetta lu-
kuun ottamatta epdohdonmukaisia tai té&-
kanssa. Nykyisten kahdenvdlisten sopimus-
ten maaraysten, jotka eivat kuulu tdman -
pimuksen soveltamisalaan, soveltamista ja-
ketaan.



