Hallituksen esitys Eduskunnalle laiksi polttoainemak-
sustaannetun lain 6 8:n muuttamisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Polttoainemaksusta annetusta laista poistet-
taisiin vaatimukset, joiden mukaan maksusta
vapaiden kaasukayttbisten ajoneuvojen on
taytettdva seuraavaksi voimaan tulevat, va-
hintddn EURO 4 -tason pakokaasupadasttnor-
mit. Lakiin lisdttdisiin s&8nnds puu- ja turve-
perusteista polttoainetta kéyttéavien goneuvo-

jen maksuvapautuksesta.

Laki on tarkoitettu tulemaan voimaan sen
jalkeen kun goneuvosddnnoksiin sisallytet-
tavat goneuvojen kaasulaitteita ja niiden
asennusta koskevat turvallisuusvaatimukset
tulevat voimaan.

PERUSTELUT

1. Nykytilaja ehdotetut muutokset
Metaani - ja nestekaasukayttoiset ajoneuvot

Ajoneuvojen vuotuista verotusta koskeva
kokonaisuudistus tuli voimaan vuoden 2004
adusta. Uudistuksen yhteydessa gjoneuvojen
polttoaineiden kayttoon liittyvét sddnnokset
koottiin polttoainemaksulakiin (1280/2003).
Sen mukaan polttoainemaksua kannetaan
goneuvoista, joissa kaytetdan moottoriben-
siinia tai diesel6ljya lievemmin verotettua tai
kokonaan verotonta polttoainetta. Polttoa-
nemaksu on gjoneuvon kayttgjaan kohdistuva
sanktioluonteinen veroseuraamus sellaisen
polttoaineen kayttdmisestd, jota e ole vero-
tuksellisesti tarkoitettu kaytettdvaks goneu-
voissa

Polttoainemaksua on |ahtokohtai sesti suori-
tettava, kun gjoneuvossa kaytetdan polttoa-
neena nestekaasua, metaania tai muuta niihin
rinnastettavaa kaasumaista polttoainetta, ku-
ten maakaasua tai biokaasua, jota syntyy bio-
logisen méadatysprosessin tuloksena hapetto-
massa tilassa ja joka puhdistettuna koostuu
padosin metaanista maakaasun tavoin. Nes-
tekaasusta ja biokaasusta el kanneta polttoa-
neveroa. Maakaasusta kannetaan polttoaire-
vero, joka on méardltddn huomattavasti vé-
hédisempi kuin muiden fossiilisten liikenne-
polttoaineiden. Energiasisadllon mukaan |las-
kettuna maakaasun vero on 1,9 euroa meg

wattitunnilta, kun taas esimerkiksi rikittéman
moottoribensiinin vero on 64,8 euroa mega
wattitunnilta.

Polttoainemaksulain ségtamisen yhteydessa
metaania polttoaineena kayttavat henkild- ja
pakettiautot kuitenkin vapautettiin polttoa-
nemaksusta edellyttéen, etté ajoneuvo tayttéa
tietyt pakokaasujen paastévaatimukset. Polt-
toainemaksulain 6 8:n 1 momentin 5 kohdan
mukaan polttoainemaksusta ovat vapaat me-
taanista koostuvaa polttoainetta kayttavét
henkil 6- ja paketiautot, joiden paéstétaso on
goneuvon ensimmaisen kayttéonoton ajan-
kohtana vastannut seuraavaksi voimaan tule-
vaksi hyvaksyttyjen péastomadraysten mu-
kaista tasoa, kuitenkin vahintédn EURO
4 -tasoa.

Samassa yhteydessa lievennettiin  kaasu-
kayttoisten kuorma ja linja-autojen vastee
van maksuvapauden edellytyksid. Polttoane-
maksulain 6 8:n 1 momentin 4 kohdan mu-
kaan nestekaasua, maakaasua tai muuta né-
hin rinnastettavaa kaasumaista polttoa netta
kayttavat kuorma ja linjaautot ovat poltto-
ainemaksusta vapaita, jos niiden hilkkas tai
typenoksidien paastbtaso on goneuvon en-
simméisen kayttéonoton agjankohtana vastan-
nut seuraavaksi voimaan tulevaksi hyvaksyt-
tyjen péastomadraysten mukaista tasoa, ku-
tenki n vahintddn EURO 4 -tasoa. Kuorma ja
linja-autojen vaatimus koskee joko hiukkas-
tal typenoksidipdastdja ja on siten hieman



lievempi kuin olisi seuraavaksi voimaan w-
levan péastttason tayttaminen kokonaisuw-
dessaan.

Polttoainemaksulain 6 8:n 2 momentin mu-
kaan vapautus polttoainemaksusta maaraytyy
gjoneuvon ensimmaisen kayttbonottoajan-
kohdan mukaan, joten Suomessa jo rekiste-
réidyista kaasukayttoisista gjoneuvoista e tu-
le suoritettavaks polttoainemaksua, vaikka
paasténormit mydhemmin kiristyvét. Pako-
kaasupaastojen tasoa koskevaa vaatimusta ei
myoskadn sovelleta Suomessa tilapéisesti
kaytettéviin ajoneuvoihin.

Sen lisdksi, ettd kaasukayttbiset ajoneuvot
ovat edella mainituin pdastévaatimuksin \a-
pautettu polttoainemaksusta, henkilo- ja pa
kettiautoille on mydnnetty vastaavin ehdoin
vapautus myos kayttbvoimaverosta, jota
muutoin kannetaan kaikilta moottoribensiinia
lievemmin verotettua polttoainetta kayttavilta
goneuvoilta. Verovapaudesta séadetaan g o-
neuvoverolain (1281/2003) 12 8§:n 2 momen-
tissa, johon sisdltyy viittaus polttoainemaksu-
| ai ssa sadettyihin edellytyksiin.

Kun goneuvoissa edella sanotuin tavoin
mahdollistettiin verottoman tai lievasti vero-
tetun kaasumaisen polttoaineen kayttd, polt-
toainemaksulain valmistelun yhteydessa ka-
sottiin perustelluksi varmistaa, ettéa mahdolli-
suutta hyddyntavat pakokaasupaéstoiltadan
kulloinkin mahdollisimman hyvét ja uusinta
moottoritekniikkaa kayttéavéat goneuvot. Té
man vuoksi polttoairemaksusta ja vastaavasti
myds kayttovoimaverosta vapautuksen edel-
lytykseksi sdadettiin, ettd ajoneuvon pako-
kaasupéésttjen on taytettavd seuraavaksi
voimaantulevaksi hyvaksytyt vaatimukset.
Niin kauan kuin uusien paastomagraysten
siirtymékautta ei ole kéynnissd, sovelletaan
péastotasoa, joka vastaa goneuvon ensim-
méisen kayttéonoton gjankohtana voimassa
olevia maarayksia, kuitenkin vahintdan BU-
RO 4 -tasoa. Polttoainemaksulain valmiste-
lun yhteydessa katsottiin, ettei tdma vahim-
maéi svaatimus esta kaasuautojen markkinoille
tuoa Suomessa. Selvitysten mukaan noin 90
prosenttia myynnissa olevista uusista, kaa
sumaisia polttoaineita kayttamaan tarkoite-
tuista autoista oli jo tuolloin luokiteltu EURO
4 -tason mukaisiksi.

EURO 4 -taso on sittemmin tullut pakolli-
seksi  kaikille uusille henkil6automalleille
vuoden 2005 alusta ja rekisteriin tuleville wr-

sille henkil6autoille mallivuodesta riippuma-
ta vuoden 2006 alusta, jonka jalkeen uusia
henkilbautoja ei enda ole saanut liikenteeseen
rekisterdityakdan muuten kuin kyseiset pass-
tovaatimukset tayttavina. Uusia EURO 5-ta
son vaatimuksia valmistellaan. Uusille kuor-
ma ja linjaautotyypeille EURO 4 -vaatimus
on tullut voimaan 1 péivana lokakuuta 2005.
Kaikille uusille kuorma ja linjaautoille se
tulee voimaan 1 péivana lokakuuta 2006.
Raskaille agjoneuvoille on jo hyvaksytty
uudet EURO 5 -vaatimukset, joskin ne tu-
levat sovellettaviksi vasta 1 pdivana lokakuu-
ta 2008 uusille tyypeille ja 1 pédivana loka
kuuta 2009 kaikille uusille kuorma ja linja
autoille.

Verolainsdadantoon sisdltyvien paastovaa-
timusten on katsottu hidastavan kaasukéayt-
toisten gjoneuvojen yleistymistd. Koska ve-
rovapaus koskee vain ympéristéominai suuk-
siltaan hyvig, vahintddn EURO 4 -tason gjo-
neuvoja, sen ulkopuolelle voi jééda vanhem-
pia tehdasvalmisteisia kaasugjoneuvoja, sa
moin kuin sellaisia goneuvoja, joihin kaasu-
|aitteet on asennettu jalkikéateen.

Liséksi vaatimus seuraavaksi voimaan -
levien paastonormien tayttymisesta voi tulla
ongemalliseksi siina vaiheessa, kun EURO
4 -tasoa tiukempien normien hyvaksymisesta
tehddan pédétds, mutta normirgjat tulevat @
kollisiksi vasta tuonnempana. Sanotun siir-
tymédgjan aikana eivda markkinoille tulevat
uudetkaan kaasukayttdiset goneuvot vatta
métta tayta tulevia pésstonormeja, jolloin
niille el voida myontéa verovapautusta. Asia
on muuttumassa gankohtaiseksi raskaiden
kuorma ja linja-autojen osdlta, joille an jo
hyvéaksytty tulevat EURO 5-tason vaatimuk-
set. Kaytanndssa tétd ongelmaa kuitenkin
lieventda se, ettd parhaimmat uudet kaasu-
kayttoiset ajoneuvot tayttavat kaikki nakopii-
rissé olevat pakokaasuvaatimukset.

Edella mainittujen syiden vuoksi ehdote-
taan, ettd polttoainemaksulain 6 8:sté poiste-
taan péadstévaatimukset. Muutoksen jéakeen
polttoainemaksuvapautuksen kannalta olisi
riittavéd, ettd kaasukayttdisen goneuvon
paastétaso tayttéa ne vaatimukset, joista sé
detddn goneuvojen liikenteeseen hyvaksy-
mistd koskevassa agjoneuvolainsdadannissa.
Ajoneuvoverolain 12 8:n 2 momenttiin sisd-
tyvan viittausséénndksen mukaan kaasun
kayttamisesta tallaisen henkil6- tai pakettiau-



ton polttoaineena ei seuraisi mydskaan vuo-
tuisen kayttévoimaveron maksuunpanoa.

Koska markkinoilta e tala hetkella juuri
6ydy uusia kaasukayttisia ajoneuvoja ale
EURO 4 -tason, ehdotus koskisi aluksi 1&hin-
na kaytettyja goneuvoja. Niitd on saatavilla
vanhojen padgétasojen mukaisina niiden
maiden markkinoilta, joilla on jo pidemman
gjan ollut kaytdssa etenkin maakaasun kéyt-
t6on soveltuvia gjoneuvoja. Ehdotus koskisi
myds markkinoilla olevia gjoneuvoja, jotka
muutetaan jakiasennuksilla kaasukayttoisik-
si. Né@iden ajoneuvojen liikenteeseen hyvak-
symista varten riittéisi, ett ajoneuvo tayttéa
ne pakokaasuvaatimukset, joita silta vaadit-
tiin goneuvon ensimmaisen kayttéonoton
gjankohtana. Ennen kuin goneuvo voitasiin
kéayttévoimamuutoksen jalkeen hyvaksya lii-
kenteeseen, gjoneuvon paastdjen vaatimus-
tenmukaisuudesta olisi kuitenkin annettava
selvitys tai pdastot olisi mittautettava ajoneu-
vosaanndsten mukaan.

Passtbvaatimusten lisdksi agjoneuvon kaa
suaitteiden olisi taytettava riittavét turvalli-
suusvaatimukset ennen kuin se voidaan ty-
vaksya liikenteeseen. Ajoneuvoja koskevissa
Euroopan yhteisdn sdannoksissa e toista-
seksi ole méaritelty kattavasti kaasulaitteiden
teknisia vaatimuksia. Ajoneuvojen kayttotur-
vallisuuden varmistamiseksi kansallisia g o-
neuvosdannoksid on  kuitenkin  ehdotettu
muutettavaksi siten, ettd Suomessa hyvaksyt-
tavien ja kayttdonotettavien kaasulaitteiden
olis taytettava tietyt kansainvalisiin sog-
muksiin perustuvat vaatimukset (E-sadnnoét
110 ja 115). Vaatimukset sisdllytetdén lii-
kenne- ja viestintdministerion asetukseen as-
tojen ja perdvaunujen rakenteesta ja varis-
teista, jota koskeva muutos on ehdotettu tu-
lemaan voimaan 1 péivana kesdkuuta 2006.
Jélkiasennettujen kaasulaitteiden rakenne ja
asennus olisi hyvaksytettdva muutoskatsas-
tuksessa, jossa laitteiden ja asennustyon vaa-
timustenmukaisuus ja asianmukaiset asenta
jan valtuutukset tarkistettaisiin.

Kuorma ja linjaautoja koskeva polttoa-
nemaksuvapaus koskisi edelleen my6s neste-
kaasua kayttavia gjoneuvoja, joita on goneu-
vorekisterissd muutamia.  Nestekaasukéayt-
toisten goneuvojen pddstd- ja turvallisuus-
vaatimuksista sdadettaisiin muiden kaasuajo-
neuvojen tapaan g o neuvosaannoksi ssi.

Puu- ja turveperusteista polttoainetta kaytt a-
vét ajoneuvot

Ajoneuvoverolain 12 8:n 1 momentin 11
kohdan mukaan g oneuvoverosta ovat vapaat
moottoriajoneuvot, joissa kéytetddn padasid-
lisesti puu- tai turveperusteista polttoainetta.
S&annos koskee lahinnd puukaasukayttoisia
goneuvoja. Ajoneuvoteknisten séanndsten
mukaan puukaasukayttéisiksi voidaan muu-
taa kdyténnossa ennen vuotta 1987 valmistet-
tuja gjoneuvoja. Vuosittain puukaasukayttoi-
siks muutetaan ja rekisterdidédn muutamia
goneuvoja. Kaikkiaan ajoneuvorekisterissa
naita gjoneuvoja on noin 40. Puukaasun kayt-
t6 perustuu harrastukseen eika kéyton vaha-
syyden takia ndiden gjoneuvojen verottamista
ole pidetty tarkoituksenmukaisena.

Vuoden 2004 alusta voimaan tuleessa
polttoainemaksulaissa ei ole séannosta, jonka
mukaan puu- tai turveperusteista polttoainet-
ta kayttavét ajoneuvot olisivat vapaita poltto-
ainemaksusta. Koska ndma ajoneuvot ovat jo
vapautettu ajoneuvoveron kayttévoimaveros-
ta, verottoman polttoaineen kayttamisesta el
ole tarkoituksenmukaista kantaa mydskaan
polttoainemaksua. Kéaytdnndssa Ajoneuvo-
hallintokeskus on vapauttanut goneuvot
maksusta polttoainemaksulain 31 §:ssa s&+
detyn huojennustoimivallan nojala. Erillisten
huojennuspéédtosten valttdmiseksi polttoa-
nemaksulain 6 §:88n ehdotetaan liséittavaksi
s88nnos puu- ja turveperusteista polttoa netta
kéayttavien gjoneuvojen maksuvapaudesta.

2. Esityksen vaikutukset

Ehdotus lieventéisi metaanikayttdisten ajo-
neuvojen polttoainemaksu- ja kayttovoima
verovapauden edellytyksid, jolloin verova
pauden piiriin kuuluvien gjoneuvojen maara
|ahtokohtaisesti lagjenisi ja vaihtoehtopoltto-
aineita kayttdvien gjoneuvojen kayttdonotto
helpottuisi. Sellaisten muiden maiden mark-
kinoilla olevien tehdasvalmisteisten kaasu-
goneuvojen, jotka eivét taytd nykyisin vaa-
dittavaa EURO 4 -péastétasoa, tuonti toden-
nakdisesti jonkin verran kasvaisi. Kiinnostis-
ta on myos ollut kaasusédilididen jakiasen-
nuksiin  Suomessa. Ajoneuvojen tekniset
madrdykset tayttavien kaasuajoneuvojen sse
tavuus on kuitenkin rajallista. Markkinoilla
olevissa kaasukéyttéon soveltuvissa henkil 6-



autoissa on yleensa kaksoispolttoaingjarjes-
telma bensiinille ja metaanille (maa- tai bio-
kaasu), kun taas raskaissa goneuvoissa, k
hinnd busseissa, on pelkastéan kaasujarjes-
telmé

Nestekaasua kayttéavien gjoneuvojen maadra
jéanee jatkossakin vahaiseksi, silla nestekaa
sun sijasta ajoneuvojen valmistajien padasid-
linen mielenkiinto kohdistuu muihin poltto-
ainevai htoehtoihin. Uusia kuorma tai linja
autoihin tarkoitettuja nestekaasumoottoreita
e ole tullut markkinoille, vaan painopiste on
siirtynyt maakaasutekniikkaan.

Kaasujen liikennekéyttd yleistyy varsin
verkkaisesti. Ongelmana ovat polttoainejake-
lun logistiikka seké vaadittavat investoinnit
tankkausasemiin ja kaasugjoneuvoihin. P&
kaupunkiseudulla on kayttssa noin 90 maa
kaasubussia, joihin kaasun jakelu hoidetaan
keskitetysti. Ensimméinen julkinen maakaa-
sun tankkausasema on avattu Helsingissa
vuonna 2005. Padkaupunkiseudulle ja muille
maakaasuverkon ulottuvilla oleville kaupun-
kiseuduille suunnitellaan avattavan uusia
kaasuasemia muutamia vuosittain. Kaato-
paikkojen, jatevedenpuhdistamoiden ja maa
tilojen yksittéisissa biokaasureaktoreissa tuo-
tettava puhdistettu ja paineistettu biokaasu
soveltuu myos kéytettévaksi  kaasuajoneu-
voissa, mutta sen kayttd ragjoittunee ainakin
lyhyella ai kavalilla yksittéi stapauksiin.

Y mpériston kannalta kaasujen kaytdlla oli-
sl sindnsd saavutettavissa hyotyja. Kaytettd:
essda maakaasua liikennepolttoaineena voi-
daan paésta kokonaisketjun tasolla tarkastd-
tuna jonkin verran parempaan hiilidioksid-
péastdjen tasoon kuin mihin péastéén tavan-
omaisilla liikennepolttonesteilla. Biokaasun
kaytolla on se lisdetu, etté biologisessa pro-
sessissa syntyva metaani, joka sindlléan on
haitallinen kasvihuonekaasu, tulee ajoneuvo-
jen mlttoaineena kaytetyksi fossiilista polt-
toainetta korvaavana polttoaineena. M etaanin
puhtaan palamisen vuoks voidaan saavuttaa

jonkin verran etua myds epataydellisten pa
lamistuotteiden kuten hiilimonoksidin osalta,
samoin kuin hiukkas ja rikkidioksidipaésto-
jen suhteen. Erityisesti raskaiden g oneuvo-
jen dieselmoottoreiden korvaaminen kaasu-
moottoreilla vaéhentédisi myrkyllisia pakokee
supdadstoja. Lisdks metaanikayttisten g o-
neuvojen melutaso on bensiini - ja diesel kayt-
toisia gioneuvoja a haisempi.

Kaasukayttdisen ajoneuvojen ja kaasumais-
ten polttoaineiden rajoitetun saatavuuden
vuoksi ehdotuksen e kuitenkaan arvioida
merkittavasti  liséédvan  kaasugjoneuvojen
yleistymista. Siten myo6s vaikutukset ymp&
ristéén samoin kuin valtiontalouteen jaisivét
vahéisiksi.

Ehdotuksen mukaan puu- ja turveperusteis-
ta polttoainetta kayttavien ajoneuvojen polt-
toainemaksuvapaus perustuisi suoraan lakiin
eikd eillista Ajoneuvohallintokeskuksen
myontamaa vapautuspaatosta endé tarvittaisi.
ehdotuksella el taltd osin juuri olisi muita
vaikutuksia.

3. Asian valmistelu

Esitys on vamisteltu valtiovarainministeri-
0ssd. Asiasta on annettu lakialoite LA
42/2005 vp.

4. Voimaantulo

Laki ehdotetaan tulevaksi voimaan sen jd-
keen kun gjoneuvojen kaasulaitteita ja niiden
aennusta koskevat turvallisuusvaatimukset
tulevat voimaan. Asiaa koskeva liikenne- ja
viestintéministerion asetuksen muutos on e+
dotettu tulemaan voimaan 1 pévana kesa
kuuta 2006.

Edella esitetyn perusteella annetaan Edus-
kunnan hyvaksyttéavaksi seuraava lakiehdo-
tus:



Lakiehdotus

L aki

polttoainemaksusta annetun lain 6 8:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukai sesti

muutetaan 30 pdivana joulukuuta 2003 polttoainemaksusta annetun lain (1280/2003) 68

Seuraavasti:
68
Polttoainemaksusta vapaat ajoneuvot

Polttoainemaksusta ovat vapaat:

1) moottorityokoneet ja moottoritydko-
neiksi varustetut traktorit sek& auton alustalle
rakenretut tyokoneet, joissa e ole muuta
kuin valittomasti tyokonetehtéavaan liittyvaa
lavaa, séiliotéa tai muuta kuormatilag milloin
niitd el kaytetd muihin kuljetuksiin kuin nii-
den kéayttotarkoituksesta johtuviin kuljetuk-
siin itse tydalueella tai niiden omien poltto-
ja voiteluaineiden kuljetukseen tahi niiden
siirtyessa tyOal ueelta toiselle;

2) traktorit, kun niitd kaytetdan turvetyo-
madla;

Helsingissa 17 péivand maaliskuuta 2006

3) moottorireet;

4) nestekaasua, maakaasua tai muuta ndihin
rinnastettavaa kaasumaista polttoainetta kayt-
tavét kuorma jalinjaautot;

5) metaanista koostuvaa polttoainetta kéyt-
tévét henkil 6- ja pakettiautot;

6) moottorigjoneuvot, joissa kdytetédan pé
asiallisesti puu- tai turveperusteista polttoa-
netta; ja

7) goneuvot, joita kaytetdan asianomaisen
jarjeston kilpailukalenteriin merkityssa kil-
pailutapahtumassa tai siihen valmistaudutta
essa,

Tamalaki tulee voimaan péivana kuuta
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Tasavallan Presidentti

TARJA HALONEN

Toinen valtiovarainministeri Ulla-Maj Wideroos



Liite
Rinnakkai steksti

L aki

polttoainemaksusta annetun lain 6 8:n muuttamisesta

Eduskunnan padtoksen mukai sesti

muutetaan 30 paivana joulukuuta 2003 polttoainemaksusta annetun lain (1280/2003) 68

Seuraavasti:
Voimassa oleva | aki
68
Polttoainemaksusta vapaat ajoneuvot

Polttoainemaksusta ovat vapaat:

1) moottorityokoneet ja moottorityoko-
neiksi varustetut trektorit sekd auton alus-
tdle rakennetut tyokoneet, joissa e ole
muuta kuin vaittdomasti tyokonetehtévaan
liittyvaa lavaa, sdiliéta tai muuta kuormati-
laa, milloin niité el kaytetd muihin kuljetuk-
siin kuin niiden kayttétarkoituksesta joht u-
viin kuljetuksiin itse tydalueella tai niiden
omien poltto- ja voiteluaineiden kuljetuk-
seen tahi niiden siirtyessa tytal ueelta toisel-
le;

2) traktorit, kun niité kaytetdan turvetyo-
maadlla;

3) moottorireet;

4) nestekaasua, maakaasua tai muuta nai-
hin rinnastettavaa kaasumaista polttoainetta
kayttavat kuorma ja linjaautot, joiden
hiukkasten tai typen oksidien paastétaso on
ajoneuvon ensimmaisen kayttéonoton ajan-
kohtana vastannut seuraavaksi voimaan tu-
levaksi hyvéksyttyjen paastomaaraysten
mukaista tasoa, kuitenkin vahintddn EURO-
4-tasoa,;

5) metaanista koostuvaa polttoainetta
kayttavat henkilo- ja pakettiautot, joiden
paastttaso on ajoneuvon ensimmaisen kayt-
téonoton ajankohtana vastannut seuraavak-
si voimaan tulevaksi hyvaksyttyjen paasto-
madraysten mukaista tasoa, kuitenkin va-
hintdan EURO-4-tasoa; ja

Ehdotus
68
Polttoai nemaksusta vapaat ajoneuvot

Polttoainemaksusta ovat vapaat:

1) moottorityokoneet ja moottoritydko-
neiksi varustetut traktorit seka auton alus-
tdle rakennetut tyokoneet, joissa e ole
muuta kuin valittémasti tydkonetehtdvaan
liittyvéa lavaa, sédiliota tai muuta kuormati-
laa, milloin niita el kaytetd muihin kuljetuk-
siin kuin niiden kéayttdtarkoituksesta johtu-
viin kuljetuksiin itse tydalueella tai niiden
omien poltto- ja voiteluaineiden kuljetuk-
seen tahi niiden siirtyessa tydal ueelta toisd-
le;

2) traktorit, kun niita kaytetddn turvetyo-
maalla;

3) moottorireet;

4) nestekaasua, maakaasua tal muuta né-
hin rinnastettavaa kaasumaista polttoainetta
kayttéavat kuorma jalinjaautot;

5) metaanista koostuvaa polttoainetta
kayttavét henkil 6- ja pakettiautot;

6) moottoriajoneuvot, joissa kaytetdan
padasiallisesti puu- tai turveperusteista
polttoainetta; ja



Voimassa oleva laki

6) ajoneuvot, joita kaytetédn asianoma-
sen jérjeston kilpailukalenteriin merkityssa
kilpailutapahtumassa tai siihen vamistau
duttaessa.

Muualla kuin Suomessa rekisterityihin,
Suomessa tilapdisesti kaytettaviin, 1 mo-
mentin 4 ja 5 kohdissa tarkoitettuihin ajo-
neuvoihin e sovelleta pakokaasupdasttjen
tasoa koskevia vaatimuksia. Suomessa re-
kisterdity kaasukayttdinen ajoneuvo on va-
paa polttoainemaksusta myds 1 momentin
4ja 5 kohdissa tarkoitettujen pakokaasu-
madraysten muututtua, jos ajoneuvo on re-
kisteréinnin ajankohtana tayttanyt pako-
kaasupaasttja koskevat vaati mukset.

Ehdotus

7) goneuvot, joita kaytetddn asianoma-
sen jarjeston kilpailukdenteriin merkityssa
kilpailutapahtumassa tai siihen valmistau-
duttaessa.

Taméa laki tulee voimaan péivana  kuu-
ta20 .



