Hallituksen esitys Eduskunnallerautatielaiksi seké erédiks siihen liittyviksi laeiks

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessa ehdotetaan sBadettavaksi
rautatielaki, laki Ratahallintokeskuksesta,
laki Euroopan lagjuisen rautatiejarjestelman
yhteentoimivuudesta annetun lain
muuttamisesta ja laki rautatiekuljetusdain 2
§:n muuttamisesta.

Rautatielailla kumottaisiin valtion
rataverkosta, radanpidosta ja rataverkon
kéytostd annettu laki, vuonna 1889 annettu
asetus  ykdityisista  rautateista  yleista
keskuudiiketta varten, samana vuonna
annettu laki yleistd keskuusliikettd varten
rakennetun yksityisen rautatien laillistuksesta

ja  kiinnittdmisestd sekd  luvattoman
rautatiealueella  kulkemisen ja muun
jarjestysta héiritsevan toiminnan

kieltémi sesté rautatieal ueella annettu asetus.

Esityksen tavoitteena on panna kansallisesti
téytantdon Euroopan unionin ensimmainen
rautatiepaketti, joka koostuu yhteison rauta-
teiden kehittdmisestéa annetun neuvoston di-
rektiivin muuttamisesta annetusta Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivista, rauta-
tieyritysten toimiluvista annetun neuvoston
direktiivin muuttamisesta annetusta Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston direktiivista
seka rautateiden infrastruktuurikapasiteetin
kéyttdoikeuden myontamisesta ja rautateiden
infrastruktuurin kayttdmaksujen perimisesta
sekd turvallisuustodistusten antamisesta an-

netusta Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivistd. Samalla rautatieliikennetta kos-
kevaa lainsdadantbéa uudistettaisiin myos
muutoin ottaen erityisesti huomioon perus-
tudaista johtuvat voimassa olevan rautatie-
lainsd&danndn muutostarpeet.

Rautatielailla luotaisiin edellytykset useam-
man kuin yhden rautatieyrityksen toiminnalle
rataverkolla. Esityksessa ehdotetaan lisaksi
oikeuden rataverkolle paasyyn lagjentamista
Euroopan talousalueen sisdisessd kansainva-
lisessa liikenteessd. Kotimaiseen rautatielii-
kenteeseen voitaisiin sallia oikeus rataverkol -
le péésyyn edelleenkin vain VR Osakeyhtiol-
le. MyOs Suomen ja Vengjan vélinen rauta-
tieliikenne jatkuisi ennallaan.

Ratahallintokeskuksen tehtdvét ja asema
madriteltéisiin Ratahallintokeskusta
koskevassa laissa. Ratahallintokeskus toimisi
edelleen rautatieviranomaisena ja vastais
radanpidosta seka rautatieliikenteen
turvallisuudesta. Ratahallintokeskus jakais
ratakapasiteetin, tekisi tarvittavat sopimukset
rautatieyritysten kanssa ja perisi laissa
tarkoitetun ratamaksun rataverkon kaytosta
sekavastaisi liikenteenohjauksesta.

Ehdotetut lait on tarkoitettu tulemaan voi-
maan 15 paivana maaliskuuta 2003.
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YLEISPERUSTELUT

1. Johdanto

Rautatieliikenne on ollut viime vuosina uu-
delleen arvioinnin ja organisoinnin kohteena
Euroopassa. Syyna tahan on erityisesti ollut
huoli rautatiekuljetusten markkinaosuuden
jatkuvasta alenemisesta Euroopan unionin
auedla. Unionin toimielimet ovat 1990-
luvun alusta léhtien pyrkineet lainsdadanto-
toimenpiteilla ja muilla toimilla edistamaan
rautatieliikennetté unionin alueella. Euroopan
parlamentti ja neuvosto paasivat marraskuus-
sa 2000 sovittelumenettelyssa yhteisymmar-
rykseen niin sanotun ensimmaisen rautatie-
paketin sisdlostéa. Sittemmin Euroopan ko-
missio on tammikuussa 2002 antanut viisi
ehdotusta sisdltavan ehdotuksen toiseksi rau-
tatiepaketiksi.

Ensimméinen rautatiepaketti sisdltda seuraa-
vat direktiivit: yhteison rautateiden kehitta
misestd annetun neuvoston  direktiivin
91/440/ETY muuttamisesta annettu Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston direktiivi
2001/12/EY, jdjempéna kehittémisdirektii-
vin muutosdirektiivi, rautatieyritysten toimi-
luvista annetun neuvoston  direktiivin
95/18/EY muuttamisesta annettu Euroopan
parlamentin  ja  neuvoston  direktiivi
2001/13/EY, jajempana toimilupadirektiivin
muutosdirektiivi, jarautateiden infrastruktuu-
rikapasiteetin kéyttdoikeuden myontamisesta
ja rautateiden infrastruktuurin kéyttomaksu-
jen perimisestéa seka turvallisuustodistusten
antamisesta annettu Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivi 2001/14/EY , jajempana
kapasiteetti ja ratamaksudirektiivi.
Kehittdmisdirektiivin muutosdirektiivin kes-
keisin tavoite on radale padsyn avaaminen
Euroopan unionin jasenvaltioiden vélisessi
kansainvélisessa tavaraliikenteessd. Muutoin
ensimmaisen rautatiepaketin tarkoituksena
on luoda tasapuoliset, syrjimattémat ja avoi-
met menettelyt erityisesti toimilupien myon-
tamiselle, ratakapasiteetin jakamiselle, rata-
maksujen magraamiselle seka turvallisuusto-

distusten myoéntamiselle, jotta yhta useam-
man rautatieyrityksen olisi mahdollista toi-
mia tasapuolisin ja syrjimattomin ehdoin j&
senvaltioiden rataverkoilla.

Suomessa valtion merkittava rooli on ollut
tyypillistd rautatietoimialalle. Valtionrauta-
tiet oli budjettisddonnainen liikelaitos vuo-
teen 1990 saakka, jolloin Valtionrautateista
tuli valtion liikelaitoksista annetun lain
(627/1987) mukainen valtion liikelaitos.
Toimiala sai nykyisen rakenteensa vuonna
1995, kun radanpito erotettiin Ratahallinto-
keskuksen (RHK) vastuulle ja kuljetustoi-
minta diirrettiin - valtion omistaman VR-
yhtyma Oy:n tytdryhtion VR Osakeyhtion
hoidettavaksi. VR Osakeyhtio on nykydan
ainoa rautatieyritys, joka harjoittaa rautatie-
liikennettd valtion rataverkolla Suomessa.
Kotimaisessa henkilé- ja tavaraliikenteessa
VR Osakeyhtidlla on yksinoikeus tdhan lii-
kenteeseen valtion rataverkosta, radanpidosta
jarataverkon kaytosta annetun lain (21/1995)
(jaljempana rataverkkolaki 21/1995) nojalla.

2. Nykytila

2.1. Suomen lainsdadanto
Rautatieliikenteen harjoittamisesta séadetaén
nykyaan rataverkkolaissa, joka tuli voimaan
1 paivana heindkuuta 1995. Lailla pantiin
taytantoon yhteison rautateiden kehittamises-
ta annettu neuvoston direktiivi 91/440/ETY,
jéljempana kehittamisdirektiivi.
Rataverkkolakia uudistettiin  vuonna 1997
yhteistlainsdddannon mukaiseksi  ( laki
447/1997). Muutoksella pantiin téytantoon
rautatieyritysten toimiluvista annettu neuvos-
ton direktiivi 95/18/EY, jdjempana toimilu-
padirektiivi, seka rautatieinfrastruktuurin ka-
pasiteetin kayttboikeuden myontamisesta ja
infrastruktuurimaksujen perimisesta annettu
neuvoston direktiivi 95/19/EY, jdjempana
kéyttooikeusdirektiivi. Taman lisdks rata
verkkolakia on muutettu kahdesti  (lait



905/1995 ja 7/1996). Rautatieyrityksen toi-
miluvasta annetussa asetuksessa (554/1997)
on annettu tarkempia sdannoksia rautatieyri-
tyksen toimiluvasta.

Esityksellda ehdotetaan annettavaksi uutena
lakina rautatielaki, jolla kumottaisiin rata-
verkkolaki ja sen nojalla annetut séénnokset.
Ratahallintokeskuksen rataverkkolain nojalla
annettavat maardykset jaisivat kuitenkin
voimaan. Rataverkkolakiin sisdltyvét valtuu-
tussddnnokset, joiden nojalla Ratahallinto-
keskus on antanut norminsa, siirrettéisiin Eu-
roopan laajuisen rautatiejarjestelman yhteen-
toimivuudesta annetun lain (561/2002, jél-
jempana rautatigjdrjestelman  yhteentoimi-
vuusl aki) muuttamisesta annettavaan lakiin.
Luvanvaraisesta henkildliikenteesta tiella an-
netussa laissa (343/1991, jaljempéana henkil 6-
liikennelaki), saadetdén erdilta osin myo6s
rautatieliikenteestd. Lain mukaan julkisen
palvelun késitteeseen rautatie, maantie ja Si-
sévesiliikenteessd kuuluvia olennaisia vel-
voitteita koskevista jasenvaltioiden toimista
annetussa neuvoston asetuksessa (ETY) N:o
1191/69, jdljempana palveluvelvoiteasetus),
tarkoitettu toimivaltainen viranomainen rau-
tatieliikennetta koskevissa asi 0i ssa Suomessa
on. Paddkaupunkiseudun yhteistyobvaltuus-
kunnan (YTV) tehtavistd on sdadetty P&
kaupunkiseudun  yhteistydvaltuuskunnasta
annetussa laissa (1269/1996). Laissa sdade-
tédn yhteistydvaltuuskunnan tehtévaks jar-
jestda seudullinen joukkoliikenne ja hankkia
seudulliset liikennepal velut seka hoitaa muu-
toinkin joukkoliikennettd koskeva jésenkun-
tien yhteistyo.

Naihin lakeihin ei tassa yhteydessa ehdoteta
tehtdvaksi muutoksia.

2.2.  Kansainvélinen kehitysja ulkomai-
nen lainsdadanto

Euroopan unionin asettamat |ahtokohdat

Euroopan unionin jésenmaissa rautatieliiken-
teen markkinaosuus henkildliikenteessa oli
1990-luvun lopulla noin 5 % ja tavaraliiken-
teessa noin 15 %. Markkinaosuus on merkit-
tavasti alentunut viime vuosikymmenten ai-
kana. Keskeinen syy rautatieliikenteen mark-
kinaosuuden véhenemiseen on ollut kilpaile-
vien, joustavampaa ja halvempaa palvelua

tarjoavien muiden liikennemuotojen markki-
naosuuden kasvu.

Keskeinen ongelma on, ettd rautatieliiken-
teessd e ole toimivia sisdmarkkinoita. Lain-
sdddanndlliset, tekniset ja hallinnolliset esteet
hidastavat tai estéavéat edelleen rajat ylittavaa
rautatieliikennetta huomattavasti  erityisesti
maantieliikenteeseen verrattuna.

Komissio on pyrkinyt maarétietoisesti elvyt-
t&maan unionin rautatieliikennettd. Nykyinen
kehitys lisda Euroopan tieverkoston ruuhkau-
tumista ja helkentad osaltaan unionin mah-
dollisuuksia saavuttaa Kiotossa 11 péivana
joulukuuta 1997 tehdyn ilmastonmuutosta
koskevan Y hdistyneiden Kansakuntien puite-
sopimuksen Kioton poytékirjan mukaisia
péastitavoitteita. Komissio pitéa kilpailun
avaamista yhtena térkeimmista keinoista rau-
tatieliikenteen kehittamiselle. Komissio antoi
vuonna 1995 ehdotuksen kehittéamisdirektii-
vin muuttamisesta (KOM(1995) 337 lopulli-
nen), jossa ehdotettiin rataverkon kaytt6oi-
keuden lagjentamista kansainvaliseen henki-
|6liikenteeseen ja kaikkiin rahtipalveluihin.
Vuonna 1998 komissio antoi ehdotuksen
(KOM (1998) 480 lopullinen), joka sisdlsi
uuden  ehdotuksen  kehittamisdirektiivin
muuttamiseksi seka ehdotukset edella maini-
tuiksi toimilupadirektiivin muutosdirektiivik-
si jakapasiteetti- jaratamaksudirektiiviksi.

Y hdessa sanottujen ehdotusten kanssa kéasi-
teltiin komission vuonna 1995 antamaa ehdo-
tusta kehittamisdirektiivin - muuttamiseksi.
Kaikki nelj& direktiiviehdotusta olivat mar-
raskuussa 2000 sovittelussa hyvéksytyn en-
simmaisen rautatiepaketin perustana. Ehdo-
tusten sisalté muuttui Euroopan parlamentin
ja neuvoston kasittelyssd huomattavasti. Ra-
taverkolle paasyoikeuden lagjeneminen jai
olennaisesti komission alkuperdisia tavoittei-
ta suppeammaksi. Hyvaksytyn ehdotuksen
mukaan rataverkolle paésyoikeus kattaa ai-
noastaan unionin jasenmaiden vélisen kan-
sainvélisen tavaraliikenteen. Euroopan par-
lamentti oli lagjemman kilpailun avaamisen
kannalla. Sovittelumenettelyssd hyvaksytyt
edelld mainittuun ensimmaiseen rautatiepa-
kettiin kuuluvat muutosdirektiivit annettiin
26 padivana helmikuuta 2001. Ne on pantava
kansallisesti téytantdon 15 paivaan maalis-
kuuta 2003 mennessa.

Komissio on jatkanut pyrkimyksiéén elvyttda



unionin rautatieliikennettd&. Unionin toimie-
limissa on parhaillaan kasiteltdvana komissi-
on ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvos-
ton asetukseksi rautateiden, maanteiden ja si-
sdvesien henkil6liikenteeseen liittyviéa julki-
sen palvelun vaatimuksia ja julkisia palvelu-
hankintoja koskevien sopimusten tekemista
koskevista jasenvaltioiden toimista
(KOM(2000) 7 lopullinen ), jadljempéna pal-
velusopimusasetusehdotus. Ehdotuksen mu-
kaan jasenmaiden tulisi kilpailuttaa julkinen
henkildliikenne, mikai siihen myoOnnetdan
yksinoikeuksia tai sille maksetaan julkista
tukea. Ehdotuksella avattaisiin rautateiden
kansallinen henkil 6liikenne kilpailulle.
Liséksi komissio on 23 pédivana tammikuuta
2002 hyvaksynyt ehdotuksen niin sanotuksi
toiseks rautatiepaketiksi. Pakettiin sisdltyy
yhteensa viisi ehdotusta, joista yhteison rau-
tateiden kehittdmisesta annetun parlamentin
ja neuvoston kehittamisesta annetun parla-
mentin ja neuvoston direktiivin 91/440/ETY
muuttamista  koskevassa ~ ehdotuksessa
(KOM(2002) 25 lopullinen)ehdotetaan rata-
verkolle pdasyn avaamista myos kansallises-
satavaraliikenteessa. Rautateiden kansallisen
henkildliikenteen avaaminen kilpailulle aio-
taan toteuttaa edelld mainitun palvelusopi-
musasetusehdotuksen kautta.

L ainséadanto ja kaytannot erdissd EU:n j&
senmaissa

Suomi eroaa monista Euroopan maista siten,
ettd Suomessa rautatieliikennettd harjoittaa
ainoastaan yksi rautatieyritys. Monissa mais-
sa toimii useita rautatieyrityksia samalla ra-
taverkolla. Rautatieyritykset eivét kuitenkaan
vattamétta aina kilpaile keskenddn, vaan
niilla voi olla oikeudellinen monopoli esi-
merkiksi tiettyyn alueelliseen liikenteeseen.

Rautateiden uudelleen organisointi ja Kilpai-
lun avaaminen ovat edenneet hyvin eri ta-
voin. Kilpailukaytannét ovat parhaillaan
muotoutumassa useassa maassa. Niissd mais-
sa, joissa on avattu kilpailu rataverkolla, on
tavaraliikenteessi suosittu avointa kilpailua
€li vapaata padsya rataverkolle. Kannattava
kaupallinen kaukohenkil6liikenne on monesti
jatetty yhdelle yritykselle. Kannattamatto-
massa henkil6liikenteessa liikenteen ostgjalle
on annettu mahdollisuus kil pailuttaa liikenne

rautatieyritysten kesken.
Ruotsi

Ruotsi on ollut edellakavija rautateiden uu-
distamisessa ja kil pailun ulottamisessa rauta-
tieliikenteeseen. Rautateiden uudelleen orga-
nisointi aloitettiin vuonna 1988, jolloin ra-
danpito erotettiin rautatiekuljetusliiketoi min-
nasta. Kuljetusliiketoiminta jérjestettiin Sta-
tens Jarnvéagar-nimisen liikelaitoksen (SJ) ja
radanpito valtion viraston, Banverketin, vas-
tuulle. Ratakapasiteetin jako ja liikenteenoh-
jaus on erotettu erillisiksi toiminnoiksi (Tag-
trafikledningen), joista valtio vastaa.

SJkn toiminta on yhtiGitetty vuonna 2000
kahdeksi erilliseksi yhtioksi, jotka harjoitta-
vat henkilé- ja tavaraliikennettd Ruotsissa
toimii nykyiselléén yli kaksikymmenta rauta-
tieyritysta lahinna alueellisen liikenteen har-
joittgjina tai tiettyihin kuljetuksiin erikoistu-
neina yrityksind. Valtio, l88ninviranomaiset
ja Suur-Tukholman liikenteesta vastaava vi-
ranomainen ovat Kilpailuttaneet aluedlista
henkildliikennettd ndiden yritysten kesken.
My6s henkildkaukoliikenteessa toimii yksi-
tyinen yritys, Tagkompaniet, jolla on joitakin
kaukojunavuoroja.

Tanska

Tanskassa rautateiden tavaraliikenne avattiin
vapaalle Kkilpailulle vuoden 1999 alusta
Henkil6liikenteessa kilpailu vapautuu véhi-
tellen. Tavoitteena on kilpailuttaa 15 % hen-
kiloliikenteestd vuoteen 2003 mennesss,
minka jalkeen arvioidaan saavutettuja tul ok-
sia ja padtetdan jatkotoimista. Tanskassa toi-
mii yli kymmenen rautatieyritysta seka hen-
kil6 etta tavaraliikenteessa.

Saksa

Saksassa henkil6- ja tavaraliikenteessa on ol-
lut jo pitké&n huomattavan paljon rautatielii-
kenteen harjoittgjia, vaikka rautatieliikennet-
ta hallitsee edelleen Deutsche Bundesbahnin
ja Deutsche Reichshahnin seuragjaksi perus-
tettu Deutsche Bahn AG. Saksassa on myo6n-
netty yli 200 rautatieyrityksen toimilupaa,
mutta toimilupien mé&aré johtuu osittain laa-
jasta toimiluvanvaraisuudesta raideliiken-



teessa.

Toimiluvan saaneet rautatieyritykset voivat
harjoittaa liikennetta rataverkolla seka tavara
etta henkilodliikenteessd. Rataverkko on kui-
tenkin Deutsche Bahn AG:n tytaryhtion DB
Netz AG:n omistuksessa, mutta verkon kayt-
toon ja ratamaksuihin sovelletaan yhteison
oikeuden mukaisia vaatimuksia.

Seudullisen ostoliikenteen jarjestgjét kilpai-
luttavat rautatieyrityksia liikenteen hoidosta
My0s ratamaksuperusteet on uudistettu syys-
kuussa 2000 alentamaan liikenteen aoitta-
miskustannuksia. Uudistuksen tarkoituksena
on ollut edistda pienten rautatieyritysten kil-
pailuedellytyksia Saksan rautatieliikenteesss,
jossa tdyskustannusvastaavuuteen perustuva
ratamaksu on esimerkiksi Suomen padasiassa
ragjakustannuksiin - perustuvaa ratamaksua
oleellisesti korkeampi.

Y hdistynyt kuningaskunta

Y hdistyneessa kuningaskunnassa rautatielii-
kenteen uudi stami sen keskei send sisdltona on
ollut yksityistaminen ja toimintojen eriytté
minen. Henkildliikenteessa liikenndinti on
jeettu 25 alueeseen, joiden liikenteen valtio
kilpailuttaa franchising-periaatteella. Tavara-
liikenteessa on vapaa péasy rataverkolle. Y h-
distyneen kuningaskunnan mallissa rataver-
kon kayttoa sdantelee kaks rautatieviran-
omaista (the Office of the Rail Regulator ja
the Strategic Rail Authority).
Rautatiekuljetusliiketoiminnan ohella my6s
rataverkko on yksityistetty. Rataverkko on
kuulunut Railtrack plc-nimiselle yhtidlle,
mutta yhtién taloudellisten ja hallinnollisten
vaikeuksien vuoks yritys on nykyiselldan
vation madrddmassd  erityishallinnossa
Railtrackin uudelleenjérjestamista  selvite-
tédn, mutta paétoksid asiassa e ole tehty.
Yhdistyneen kuningaskunnan kokemusten
arvioinnin kannalta on keskeistd, ettd myds
rataverkko on yksityistetty. Tama poikkeaa
niista tavoitteista, jotka sisdltyvéa Euroopan
komission esityksiin rautatieliikenteen avaa-
misesta kilpailulle. Komission arvion mu-
kaan Y hdistyneen kuningaskunnan rautatie-
liikenteen vaikeuksista huolimatta kilpailulle
avattu tavaraliikenne on kehittynyt suotuisas-
ti.

Muiden EU:n jésenvaltioiden tilanne

Unionin jasenmaat ovat suhtautuneet eri ta-
voin Kilpailun avaamiseen rataverkolla. Eréét
jésenmaat pyrkivét voimakkaasti edistémaan
kilpailua ja toiset puolestaan suhtautuvat sii-
hen kriittisesti. Varsinkin Ranska, Belgia ja
Luxemburg suhtautuvat epéilevasti Kilpai-
luun rataverkolla. N&issa maissa katsotaan,
etta rautatieliikenne toimii  tehokkaimmin,
kun se on organisoitu yhteen valtion omista-
maan yritykseen. Kilpailua on epéilty synty-
van vain kaikkein kannattavimmille reiteille,
jolloin muiden reittien liikenndinti kérsisi.
Useasti liséksi agjatellaan, ettd kilpailun
avaaminen johtaa uusien organisaatioiden
syntyyn ja byrokratiaan ja lisda siten kustan-
nuksia.

Rautateiden uudelleen organisoinnista ja kil-
pailun avaamisen vaikutuksista on vaikeaa
tehda kattavaa yhteenvetoa. Rautateiden yri-
tysméinen toiminta on lisénnyt tehokkuutta
ja rautateiden tappiot ovat pienentyneet.
Henkil6liikennepalveluiden kilpailuttaminen
on padsadantoisesti johtanut kustannussaastoi-
hin. Huoléllinen valmistelu ja vaiheittainen
eteneminen nayttavat olleen edellytyksia su-
juvalle kehitykselle.

2.3.  Nykytilan arviointi

Suomessa rautateiden nykymucotoiseen orga-
nisaatioon siirryttiin vuonna 1995. Radanpi-
don ja kuljetustoiminnan erottaminen on sel-
keyttanyt eri toimijoiden vastuualueita seka
tehostanut radanpitoa ja kuljetusliiketoimin-
taa. Rautatieliikenne on menestynyt kilpai-
lussa muiden liikennemuotojen kanssa, ja sen
markkinaosuus on pysynyt suurin piirtein
samana viime vuosina. VR Osakeyhtié on
my6s pystynyt parantamaan tehokkuuttaan
yhtiona. Se on harvoja kannattavia rautatie-
yrityksia Euroopassa.

Ensimmaéisen rautatiepaketin  taytantdon-
panolla jatketaan ja vahvistetaan vuonna
1995 aloitettua kehitysta. Lagjempia muutok-
sia se @ aiheuttaisi. Ratahallintokeskuksen
(rataverkon haltija) ja VR Osakeyhtion (rau-
tatieyritys) taloudellinen ja organisatorinen
erottaminen luo hyvan pohjan direktiivien
taytantdonpanolle. Rautatiepaketin  taytan-
toonpano merkitsee tassa vaiheessa erityisesti
Ratahallintokeskuksen tehtéavien lisdantymis-
ta ja edellyttda siten myos sen tehtévien ja



toimivallan lisdamista.

Direktiivien taytanttdnpanon lisdksi ehdo-
tuksella muutettai siin muuta voimassa olevan
rautatieliikennettd koskevaa |ainsaadantoa
vastaamaan muun muassa uuden perustuslain
vaatimuksia. Luvatonta liikkumista rautatie-
aluedla koskeva rangaistussdannts ehdote-
taan nostettavaks laintasoiseks saannoksek-
S. Lisaks laissa on tarkoitus ottaa huomioon
museoliikennetta koskevat séantelytarpeet.

3. Esityksen tavoitteet ja keskeiset
ehdotukset

Esityksen tavoitteena on ganmukainen ja
kattava rautateitd koskeva lainsdddanto, joka
tayttéd yhteisooikeuden edellytykset. Esityk-
sen erdana tavoitteena on sellainen saantely,
joka mahdollistaa useamman kuin yhden rau-
tatieyrityksen liikenteen harjoittamisen valti-
on rataverkolla. Toistaiseks e kuitenkaan
ole tarvetta nykykadytanndn suuriin muutok-
siin. Esityksen pitk&n téhtéimen tavoite on
turvata rautatieliikenteen toimintaedel lytyk-
set Suomessa.

3.1. Ratamaksun maaraytyminen
Radanpidon jaliikenteen harjoittamisen erot-
tamisen myo6ta rautatieliikenteelta alettiin pe-
ria ratamaksua radan kaytosta. Valtion rata-
verkon tehokas kaytto taataan rajakustannus-
hinnoittelulla, jolloin liikenteelta peritaan ai-
noastaan sen valittdmasti rataverkon kaytosta
aiheuttamat kustannukset, kuten liikenteen
aiheuttama rataverkon kuluminen. Ratamak-
sua maaréttéessa on lisdks otettu huomioon
rautatieliikenteen aiheuttamat ympéristo- ja
onnettomuuskustannukset. Koska eri liiken-
nemuodot kattavat erisuuruisen osan aiheut-
tamistaan yhteiskunnallisista kustannuksista,
on ratamaksua méériteltdessa otettu huomi-
oon linjaautoliikenteen sekd  kuorma-
autoliikenteen yhteiskuntataloudellinen kus-
tannusvastaavuus.

VR Osakeyhtio maksoi edelld kuvatun mu-
kaisesti maarattyd ratamaksua vuonna 2001
315 miljoonaa markkaa. Ratamaksu kattaa
vain osan kaikista radanpidon menoista, joten
merkittédva osa menoista katetaan valtion va-
roista. Vuonna 2002 radanpidon menoihin on
valtion talousarviossa varattu noin 330 mil-

joonaa euroa.

Ratahallintokeskus vastaa varsinaiseen ra-
danpitoon liittyvista toiminnoista. Ratahallin-
tokeskuksen hallinnassa on valtion rataverk-
ko ja siihen kuuluvat henkil6liikenteen laitu-
rialueet, yleiset kuormausraiteet, juna kohta-
uspaikat sekad muut liikennepaikat jarjestely-
ratapihoineen ja seisontaraiteineen, liiken-
teenohjausjérjestelméat sekd asemien opastus
ja kuulutusiarjestelmét. Niiden kayttdminen
sisdltyy ratamaksuun. Lisdksi Ratahallinto-
keskuksella on rataverkkoon liittyvia kaupal -
lisia toimintoja, kuten osa henkildliikenteen
asemista seka tavaraliikenteen kéytdssa ole-
via kuormausalueita, jotka eivét kuulu rata-
maksun piiriin.

Ehdotuksessa  sdilytettéisiin nykytilanteen
olennaisimmat piirteet. Ratamaksu olisi edel-
leen tarkoitus kayttéd radanpidon menoihin.
Sentulisi vastai suudessakin perustua rajakus-
tannushinnoittelulle. Kapasiteetti- ja rata-
maksudirektiivissd oikeutetaan jasenvaltiot
lisBksi ottamaan kayttoon tietyt keinot, jotka
voivat merkitd rajakustannushinnoittelusta
erityisesti  ympéristoperusteiset lisamaksut,
investointimaksut ja ragjoitetut alennukset.

3.2. Rautatieyrityksen toimilupa
Toimilupadirektiivin muutosdirektiivilla ote-
taan kayttdon yhtendinen eurooppalainen
rautatieyrityksen toimilupa. Y hdessa Euroo-
pan talousalueeseen kuuluvassa valtiossa
myonnetty toimilupa on sellaisenaan voimas-
sa koko Euroopan talousalueella. Toimilupa
e kuitenkaan yksistéan oikeuta rataverkolle
padsyyn. Toimiluvan myontamisen edelly-
tyksista ja sen peruuttamisesta sdddetdan
toi milupadirektiivin muutosdirektiivissi.

3.3. Rataverkolle padsy

Tavardiikenne

Kehittamisdirektiivin muutosdirektiivissa
edellytetéén rautateiden kansainvélisen tava
raliikenteen avaamista kilpailulle siina erik-
seen maédritellylla TERFN-verkolla (Trans-
European Rail Freight Network) seka siihen
liittyvilla sydttdlinjoilla.  TERFN-verkolla
madritetddn tarkeimmaét rautateiden tavaralii-



kennereitit Euroopassa. Suomessa TERFN-
verkkoon kuuluvat rataosat, jotka on méaari-
telty yhteison suuntaviivoista Euroopan laa-
juisen liikenneverkon kehittamiseks liiken-
teen alala tehdyssi Euroopan parlamentin ja
neuvoston paatdksessa N:o 1692/96 (jajem-
pana TEN-suuntaviivapdatos).

Ehdotuksen mukaan kansainvalinen
tavaraliikenne avattaisiin kilpailulle
erittelemétta  erikseen  TERFN-verkkoa

TERFN-verkkoon kuuluvat myés sy6ttdlinjat
seka padasy satamiin ja teollisuuslaitoksiin.
Taméan vuoks TERFN-verkko kattaa
ké&ytanndssa Suomen koko rautatieverkon.
Suomen ja  Venga valisesta
rautatieliikenteestd on  sovittu maiden
valisessa rautatieyhdysliikennesopimuksessa.
kansainvalista liikennettd, elka sita avattaisi
kilpailulle.

Direktiivin perusteella 30—40 % Euroopan
unionin tavaraliikenteesta avataan kilpailulle.
Suomessa direktiivin vaikutus on suppea,
koska van noin 3 %  Suomen
kansainvdlisestd  tavardliikenteestd  on
unionin sisdista liikennetta.

Henkildliikenne
Rautatiepakettiin sisdtyva yhteison
lainsdadantd e edellytda  muutoksia
rataverkon kéytttoikeuteen
henkildliikenteessd. Esityksessa ei ehdoteta
muutoksia  nykykaytantéon.  Ehdotuksen
mukaan VR Osakeyhtidlla olisi edelleenkin
yksinoikeus kotimaiseen
henkil 6liikenteeseen.

Museoliikenne

Ehdotuksen mukaan rataverkolla voitaisiin
kennettd. Taméan liikenteen tarkoituksena ei
ole tarjota varsinaisia kuljetuspal vel uita, eika
se siten kil paile varsinaisen henkildliikenteen
kanssa. Tarkoitus on tarjota museaalisia ko-
kemuksia satunnaiselta ja muulta kuin kau-
palliselta pohjalta. Koska téllaisen liikenteen
harjoittamista ei pideta varsinaisena rautatie-
liikenteen harjoittamisena, se i tarvitsisi rau-
tatieyrityksen toimilupaa. Museoliikenteen
harjoittajalla tulisi kuitenkin olla toimintaan-

sa varten vastuuvakuutus ja museoliikentee-
seen sovellettaisiin lahtokohtaisesti kaikkia
muitakin rautatieliikenteen harjoittamista
koskevia vaatimuksia.

34. Verkkosdostus, ratakapasiteetin
jakaminen jaliikenteenohjaus
Rajoitettu ratakapasiteetti, liikenteen
koordinoinnin  tarve ja junaliikenteen
turvallisuusvaatimukset rajoittavat
rataverkon kayttéa. Usean rautatieyrityksen
toimiminen samalla rataverkolla edellytt&a,
etta ratakapasiteetti jaetaan sitd hakevien
tahojen kesken. Kapasiteetti- ja
ratamaksudirektiivi  sisdltdd  sd@nnoksia
rataverkon kaytdlle. Direktiivi e kuitenkaan
sisdlla yksityiskohtaisia jakosaanttja, vaan
|8hinnd menettel ytapaohjeita ja maaraaikoja.

Verkkosel ostus

Rautatieyrityksen  toiminta  rataverkolla
edellyttad, etta silla on hyvissd goin
kéytossddn kaikki liikenteen harjoittamisen
kannalta oleellinen informaatio. Kaikki
térkeimmét rataverkon kayttoon liittyvét asiat
tulisi siks sisallyttda verkkosel ostukseen.
Verkkosel ostuksessa kuvailtaisiin
kéytettdvissa oleva rataverkko ja sen
ominaisuudet. Lisdks siind selvitettdisiin
kaikki rataverkon kayttoon liittyvat tekijét,
kuten ratamaksun elementit, ratakapasiteetin
saamisen  edellytykset, ratakapasiteetin
hakemiseen liittyvat seikat sekd sen jakoa
koskevat periaatteet. Ratahallintokeskuksen
olisi kuultava eri osapuolia verkkosel ostusta
| aati essaan. Verkkosel ostuksen
julkaiseminen Ratahal lintokeskuksen
méardyskokoelmassa varmistais riittévén
julkisuuden rataverkon kayton ehdoista.

Ratakapasiteetin jakoperiaatteet

Ratakapasiteetti jakautuu rautatieyritysten
liikenteeseen rataverkolla ja rataverkon yll&
pitotoimintoihin. Tavoitteena on rataverkon
ja liikkuvan kaluston mahdollisimman teho-
kas kayttd. Ehdotuksen mukaan ratakapasi-
teetin haltijat toimittaisivat ratakapasiteettia
koskevat hakemuksensa Ratahallintokeskuk-
selle. Mikali haettu ratakapasiteetti olisi p&al-
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lekkaista, Ratahallintokeskus pyrkisi sovitte-
lemaan tarpeita ja ratkaisemaan mahdolliset
kiistatilanteet. Tarvittaessa Ratahallintokes-
kus voisi ehdottaa vahdisia muutoksia haet-
tuun ratakapasitesttiin.

Ratakapasiteetti olisi jaettava tasapuolisesti
ja syrjimattémasti yhden aikataul ukauden pi-
tuiseksi gjaks kerrallaan. Mikali rautatieyri-
tys ja Ratahallintokeskus olisivat tehneet
puitesopimuksen, olis
Ratahallintokeskuksen pyrittavd varaamaan
rautatieyritykselle  ratakapasiteettia  yhta
aikataulukautta pitemmaksi gjaksi. Kuitenkin
rautatieyrityksen olis haettava
ratakapasiteettia  kutakin  aikataulukautta
varten erikseen.

Ratakapasiteetin jaossa voitaisin kahdessa
tapauksessa  asettaa  etusijgjarjestyksia.
V erkkosel ostuksessa voitaisiin osoittaa tietty
rataosa maarédtynlaisen liikenteen kayttéon.
Tala liikenteella olisi silloin  etuoikeus
liikenndida rataosalla. Muuta liikennetta ei
sais  estda kayttdmastd rataosaa, mikali
ratakapasiteettia olisi vapaana. Esimerkkeina
tallaisesta tilanteesta olisivat Tikkurilan ja

Leppavaaran kaupunkiradat
padkaupunkiseudulla.

Mybs  tietyn ratakapasiteetin osan
ylikuormitus saattais johtaa
etusijgjarjestyksen kayttdon. Talldin
etusijgjarjestys méadriteltéisiin  rataosittain
verkkosel ostuksessa.

Liikenteenohjaus

Liikenteenohjauksella tavoitellaan

rautatieliikenteen  aikataulujen mukaisen
turvallisen ja tehokkaan liikkumisen
varmistamista rataverkolla. Liikenteenohjaus
on keskeinen tekija rautatieliikenteen
turvallisuuden varmistamisessa.
Liikenteenohjaustoiminnot ovat téarked tekija
myds tasapuolisen kilpailutilanteen kannalta.
Liikenteenohjauksen toiminnot tarvittavine
laitteineen ovat osa radanpitoa ja liiken-
teenohjaus on viranomaistehtdvana Ratahal-
lintokeskuksen vastuulla. Nyky&an Ratahal-
lintokeskus ostaa liikenteenohjauspalvelut
VR Osakeyhtidlta vuosittain tehtéavan sopi-
muksen perusteella. Jos rataverkolle tulee
useampia liikenteenharjoittgjia, Ratahallinto-
keskuksen on varmistettava liikenteenoh-

jauspalvelujen syrjiméttémyys ja tasapuoli-
suus.

Ehdotuksen mukaan liikenteenohjaus jaisi
edelleen Ratahallintokeskuksen vastuulle.
Ratahallintokeskus voisi ostaa nama palvelut
edelleen VR Osakeyhtidlta tai jarjestéa lii-
kenteenohjauksen muulla tavalla. Tasapuoli-
sen kilpailutilanteen varmistamiseksi Rata-
hallintokeskuksen on jatkossa varmistettava
liikenteenohjauspalvel ujen syrjiméattomyys ja
tasapuolisuus.

3.5. Vevoallisuus palvelujen tarjontaan
Rautatieliikenteen harjoittaminen edellyttés,
ettd rautatieyrityksilla on mahdollisuus
kéyttéd rataverkon lisdks myds muita
liikenteen harjoittamisen kannalta tarkeita
oheistoimintoja, kuten terminaalea,
henkildliikenteen asemia, tankkauspaikkoja,
yksityisia ratapihatoimintoja sek& huolto-,
kunnossapito- ja varikkotoimintoja.
Kapasiteetti- ja ratamaksudirektiivin mukaan
rautatieyrityksilla tulee olla padéasy naihin
rautatieliikenteen harjoittamisen kannalta
térkeisiin toimintoihin seka oikeus saada
palveluia ndissd  toiminnoissa. Osa
toiminnoista on VR-Yhtyma Oy:n ja osin
ovat erityisesti tarkeimmat henkildliikenteen
asemat, tavaraterminaalit ja
kunnossapitotoiminnot. Direktiivin mukaan
ndiden toimintojen haltija ei voi kieltéytya
palveluiden tarjonnasta, jos niita
markkinoilla tarjoaa ainoastaan  yksi
palveluntarjogja. Ehdotuksessa edellytetdan
liséksi, etta palveluja ei voida muulla tapaa
kohtuudella jarjestéa.

Velvallisuus pavelujen tarjoamiseen koskisi
ainoastaan toimintoja, jotka ovat edellytyksia
rautatieliikenteen harjoittamiselle. Talléin
esimerkiksi henkildliikenteen asemien kayttd
sisdtédis anoastaan aseman  fyysisen
rakennelman kayton, mutta e esimerkiksi
paasya toisen yrityksen tiloihin. Pasy
terminaaleihin e koskisi yritysten sisdisia
terminadlegja ta lastauspaikkoja, joita
kéytetddn ainoastaan Kkyseisen yrityksen
toi mintaan.

Palvelujen kaytosta tulisi luonnollisesti mak-
saa korvausta. Korvauksen tulee olla tasa-



puolinen ja sen tulee perustua aiheutuneisiin
kustannuksiin. Korvauksen maaraytyminen
perustuisi ostajan ja myyjan véliseen sopi-
mukseen. Velvollisuus palvelujen tarjoami-
seen e saisi muodostua taloudelliseks rasit-
teeksi niita myyville yrityksille.

3.6. Rautatieliikenteen turvallisuus

Rautatieliikenteen turvallisuudesta
ehdotetaan lakiin otettavaks oma lukunsa.

Luvussa saadettaisin turvallisen
rautatieliikenteen perusteista,
Ratahal lintokeskuksen toimivallasta

rautatieliikenteen turvallisuutta koskevissa
asioissa, liilkenteen  ohjauksesta ja
turvallisuustodistuksesta.

Ratahallintokeskukselle ehdotetaan
annettavaks norminantoantovaltaa
rautatieliikenteen turvallisuuden
varmistamiseks. Tarvittavat
valtuutussaannokset sisdlytettéisiin
rautatiejarjestelman yhteentoimivuudesta
annetun lain  muuttamisesta annettavaan
lakiin. Ratahal lintokeskuksen
norminantovalta kohdistuisi teknisluonteisiin

asioihin. Virasto antaisi valtuutuksen nojalla
tarvittavat tarkemmat maaraykset
rataverkolla tapahtuvasta liikenndinnista,

radanpidosta, ratalaitteista ja ratarakenteista
seka liikkuvan kaluston  kayttamisesta
liikenteeseen. Maéadraysten antaminen on
vattamatonta turvallisen rautatieliikenteen
varmistamiseksi. Pitkalle menevan
teknisyytensd ja  yksityiskohtaisuutensa
vuoksi normeja el olisi tarkoituksenmukaista
siirtéa lain tai asetuksen tasolla annettaviksi.
Méadraykset eivdt myOskdan  suoraan
kohdistuisi yleisesti yksil6iden oikeuksiin tai
velvollisuuksiin tai oikeushenkildihin, vaan
ne kohdistuisivat rajattuihin rautatiealalla
toimiviin yrityksiin ja niiden henkil 6stoon.
Matkustajiin kohdistuva turvallisuusvaikutus
olisi ainoastaan vélillinen.

Lakiin  otettaisiin @ my6s  sddnnokset
Ratahallintokeskuksen oikeudesta ja
velvollisuudesta valvoa rautatieliikenteen
turvalisuutta.  Ratahallintokeskus  myds
myontaisi tai hyvaksyis muualla Euroopan
talousalued|a myonnetyn
turvallisuustodistuksen.  Rautatieyrityksella
tulisi olla voimassa oleva vakuutus koko sina
aikana, jolloin liikennettd harjoitetaan.
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3.7. Saantelydin ja muutoksenhaku
Liikenne- ja viestintdministerio, jaljempana
ministeri®, vastaa rautatietoimialan ja rauta-
tieliikenteen yleisestd ohjauksesta ja valvon-
nasta seka edistéa rautatieliikenteen toimin-
taedellytyksia

Usean rautatieliikenteen harjoittajan toiminta
rataverkolla voi johtaa kiistatilanteisiin.
Uudessa toimintaympéristossa  voidaan
kohdata ennakoimattomia kiistoja, jotka
tulis ratkaista mahdollissimman nopeasti.
Muun muassa ratakapasitestin jakamiseen
liittyvéat mahdol liset erimielisyydet
edellyttdvét niiden nopeaa ratkaisemista,
jotta rautatieliikenteen harjoittajat  voivat
jatkaa hairiéttémasti litkenndintia.
Kapasiteetti- ja  ratamaksudirektiivissa
edellytetédn jasenmaiden perustavan
direktiivissd  tarkoitetun  saantelyelimen,
jonka tehtédvand on valvoa rautatieyritysten
tasapuolista kohtelua. Saéntelyelimen tulee

myods toimia oikaisuelimena tietyissa
radanpitgjan tekemissa paatoksissa.
Séantelyelimen  paiaosten  tulee  olla

valituskelpoisia. Suomessa sddntelyelimena
toimis  liikenne- ja viestintdministerio.
Muutoksenhaku Ratahal lintokeskuksen
padtoksista rataverkon haltijana
toteutettaisiin  oikaisumenettelyn  kautta.
Muista Ratahalintokeskuksen tekemista
paatoksista valitettaisiin
hallintolainkayttolain (586/1996) mukaisesti.
Ministerion olisi ratkaistava oikaisupyynnot
padsdannbn mukaan kahden kuukauden
kuluessa, jotta epaselvyys kiistatilanteissa
olis mahdollisimman lyhytaikainen.
Ministerion padtokseen voisi hakea muutosta
valittamalla hallintolaink&yttdlain mukai sesti
korkeimpaan hallintooikeuteen.
Séantelyelimen  roolia saatetaan
arvioimaan uudelleen,
rautatieliikenteen kilpailu laajenee.

joutua
mikali

3.8.  Yksityisen rautatien laillistuksesta ja
Kiinnittamisestd annetun lain seka
yksityisista rautateista annetun asetuksen
kumoaminen

Y ksityisia rautateita koskee vuonna 1889 yk-
Sityisistd rautateistd yleistd keskuusliiketta
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varten annettu asetus (16/1889). Se on voi-
massa lakina. Asetuksessa séadetéan yksityi-
sen rautatien rakentamisesta, rautatien lii-
kenndinnistéd sekd kuljetusehdoista osittain
varsin yksityiskohtaisella tavalla.
Karhulan-Sunilan Rautatie Oy on ainoa viela
liikennetta harjoittava yksityinen rautatieyh-
tio, joka on vuonna 1897 saanut sanotussa
asetuksessa tarkoitetun senaatin toimiluvan.
Yhtidlla on voimassa oleva
yhdydliikennesopimus VR  Osakeyhtion
kanssa.

Yksityisia rautateitd koskeva asetus on
vanhentunut ja nykyaikaan soveltumaton.
Yleisemminkaén e ole perusteita rgjoittaa
elinkeinovapautta asettamalla  yksityisen
rautatien rakentamista luvanvaraiseksi, koska
tallainen rautatie todenndkdisesti liitettéisiin
valtion rataverkkoon. Ei ole mydskaan
todennadkoistd, eftd asetuksen mukaisia
rautateita rakennettaisiin. Sen vuoks asetus
ehdotetaan  kumottavaksi ja yksityisen
rautatien luvanvarai suus poistettavaksi.
Liséks kumottaisiin samanaikaisesti yleista
keskuudliiketta varten rakennetun yksityisen
rautatien laillistuksesta ja kiinnittamisesta
annettu laki (16/1889).

4. Muut esitykseen liittyvat lait
Laki Ratahallintokeskuksesta

Rataverkkolaissa on séadetty
Ratahallintokeskuksen asemasta ja tehtavista.
Niistd on lisdksi tarkemmin sdédetty
Ratahallintokeskuksesta annetussa
asetuksessa (283/1995).

Viraston lagjenevien tehtdvien johdosta
pidetédn tarpeellisena sddtda  erillinen

Ratahallintokeskusta koskeva laki.
Ratahallintokeskustoimisi rautatietoimialasta
vastaavana viranomaisena.
Ratahallintokeskuksen  viranomaistehtavat
eivét kuitenkaan sisdltaisi kuljetuspalvelujen
ostamista, jarjestamistd tai tuottamista.
Ehdotettu laki e aheuttais merkittavia
muutoksia Ratahallintokeskuksen asemaan
tai nykyiseen organisatoriseen rakenteeseen.

Ratahallintokeskus toimii valtion rataverkon
haltijana, jonka pdatehtdvana on rataverkon
yll&pito ja kehittdminen. Ratahallintokeskus
vastaa lisdksi radanpidon turvallisuusdesta ja

viranomai stehtdvien hoidosta seka antaa rau-
tatieliikenteen  turvallisuusmééraykset ja
muut litkenteenhoitoa varten tarvittavat maa-
réykset ja valvoo niiden noudattamista.

Laki Euroopan laajuisen rautatiejarjestelman
yhteentoimivuudesta annetun lain
muuttami sesta

Ratahallintokeskus on antanut voimassa
olevat norminsa rataverkkolakiin sisdltyvén
valtuutussaénnoksen nojalla. Tarkoitus on,
ettd normeja voidaan edelleen sellaisinaan
soveltaa  uuden rautati el al nsdadannon
voimaantulon jalkeen. Tata koskeva séannos
ehdotetaan  sisdllytettavdksi  rautatielain
sirtymasaannoksiin. Rataverkkolain
kumoamisen takia siihen  sisétyvét
valtuutusséénnokset ehdotetaan siirrettaviksi
tésmennettyind rautatiejarjestelman
yhteentoimivuudesta annetun lain
muuttamisesta annettavaan lakiin, johon
sddnnokset asiallisen sisdltdonsd  puolesta
kuuluvat. Laki sisdltéd saénnokset sanotut

kansalliset ~ médraykset  vastaisuudessa
syrjayttavista Euroopan lagjuista
rautatiejarjestel maa koskevista

vaatimuksista.
Laki rautatiekuljetuslain 2 8:n muuttamisesta

Lakia ehdotetaan muutettavaksi, koska sen 2
8:ss8 madritelldan rautatieyritys viittaamalla
rataverkkolain  asianomaiseen  pykaéaan.
Rautatielakia koskevalla ehdotuksella on
tarkoitus kumota rataverkkol aki
kokonaisuudessaan. Liséks rautatieyrityksen
maéritelmaa on muutettu
kehittami sdirektiivin muutoksen takia.

5. Esityksen vaikutukset

5.1. Talouddliset vaikutukset

Ehdotuksella avattaisiin Suomessa unionin
sisdinen kansainvédlinen rautatieliikenne kil-
pailulle. Vaaan 350 miljoonan euron tavara-
liikennemarkkinoista noin 3 % olis avoinna
kilpailulle. Uusien rautatieyritysten toiminta
tulisi mahdolliseksi junalauttaliikenteesss, jo-
ta harjoitetaan nykyisin Turusta Tukholmaan



ja Travemindeen. Lisdks rautatieyhteys
Torniosta Haaparantaan mahdollistaisi esi-
merkiks ruotsalaisten yritysten litkenndinnin
Suomeen. Tornion kahden raideleveyden lii-
kennepaikkaa lukuun ottamatta tdma edellyt-
taéis erityiskalustoa, joka pystyis liikenndi-
maan eri raideleveyksilla muualla Suomessa.
Koska lailla e avattais rataverkolle pdasya
unionin sisdista kansainvalista rautatieliiken-
netta laajemmalti, jaisivdt sen taloudelliset
vaikutukset tdssi vaiheessavarsin rgjallisiksi.
Ehdotuksen péadasiallisena sisdltbna on
varautuminen yhtei silainsdadannon
edellyttamalla tavalla sellai seen tilanteeseen,
jossa Suomen rataverkolla liikennettd
harjoittaisivat muutkin rautatieyritykset kuin
VR Osakeyhti®.

5.2.  Yritysvaikutukset

Ehdotuksella e olisi nopeasti toteutuvia

vaikutuksia VR-Y htyma Oy:n
liiketoiminnalliseen asemaan. Vaikka
muitakin rautatieyrityksia tulisi

harjoittamaan liikennettéd jossakin vaiheessa
Suomen rataverkolla, VR-Yhtymd Oy:n
asema olis varsin vahva.  Kilpailun
avautumisen my6td VR-Yhtyma Oy:lle

Saattaisi toisadta avautua uusia
liiketoimintamahdollisuuksia
Rautatiekuljetuspalveluja tarvitsevien

yritysten asemaan ehdotuksella e olis
juurikaan vaikutuksia.

5.3. Organisaatio- ja
henkilostovaikutuk set

Ratahal lintokeskuksen tehtavien

lisdantyminen edellyttdisi jossain maarin
henkilostolisdyksia  lahivuosina.  Koska
esityksen vaikutukset toistaiseksi jaavét

kéytannossa vahdisiksi, e lisdtybvoiman
todellista tarvetta ja sen kohdentumista
organisaatiossa voida tassd vaiheessa
tarkemmin arvioida.

54. Ympéristovaikutukset

Rautatieliikenne on tieliikennettd ympéris-
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toystavalisempi liikennemuoto. Esityksesta
koituvat mahdolliset ymparistéhyddyt ovat
riippuvaisia sita, kuinka rautatieliikenteen
kuljetusmaérat kehittyvét. Esityksella ei ole
suoranaista vaikutusta rautateiden kuljetus-
madrien kehitykseen, vaikka taustalla onkin
tavoite sdilyttaa vahintéaén nykyiset kuljetus-
osuudet. Mikéli ehdotus edistéisi rautatielii-
kenteen kuljetusosuuksien kasvattamista, eh-
dotuksen ympéristbvaikutuksia voitaisiin pi-
téd myonteisind. Kokonaisuutena arvioiden
ymparistbvaikutukset j8dnevét kuitenkin vé
haisiksi.

6. Asian valmistelu

Liikenneministerid asetti syyskuussa 1997
tydryhman tutkimaan Suomen rataverkon
mahdollista avaamista kilpailulle. Tyoryhméa
luovutti  mietintdnsd  litkenneministeridlle
huhtikuussa  1998. Tydryhma  ehdotti
kotimaisen sekd EU-maihin suuntautuvan
tavaraliikenteen ja aluedllisen
henkildliikenteen avaamista kilpailulle.

Mietinnosta hankittiin lausunnot keskeisilta

ministeridilta seka tyOnantajien,
tyontekijoiden, teollisuuden ja asiakkaiden
jarjestéilta. Pa&dosassa lausunnoista
suhtauduttiin myontel sesti Kilpailun

avaamiseen tyoryhman esittamalla tavalla.
Muutamat tahot, erityisesti
henkil 6stojarjestdt, suhtautuivat Kielteisesti
kilpailun avaamiseen.

Syyskuussa 1998 liikenneministerio asetti
tyoryhman  valmistelemaan  hallituksen
esitysta rataverkkolain uudistamiseksi asiaa
selvittaneen tyéryhman ehdotuksen pohjalta.
Tybryhma julkisti ehdotuksensa hallituksen
esitykseksi 8 paivana huhtikuuta 1999.

Uus esitys on vamisteltu mainittujen tyo-
ryhmien mietintdjen pohjalta, kuitenkin siten
muutettuna, etta rataverkolle padsya e esi-
tyksessa ehdoteta avattavaksi enempda kuin
yhteisdlainsdadantd edellyttéd. Lisdks esi-
tyksen vamistelun aikana voimaan tulleet
ensimmaiseen rautatiepakettiin kuuluvat uu-
det direktiivit on otettu esityksessd huomi-
oon. Liikenne- ja viestintaministerié on val-
mistellut esityksen virkatyona. Esitys on
my0s téssa vaiheessa ollut lagjalla lausunto-
kierroksella. Liséksi ehdotuksesta on huhti-
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kuussa 2002 jarjestetty erillinen kuulemisti-
|aisuus keskeisille ministeridille seka alan si-
dosryhmille.

Oikeusministerio on antanut luvan esitella
ehdotuksen laiks rautatiekuljetuslain 2 8:n
muuttamisesta.

7. Riippuvuus muista esityksista
Rautatiel akiehdotuksen 23 §:n 3 momentissa

viitataan lakiin sahkoisesta asioinnista viran-
omaistoiminnassa, jota koskeva hallituksen

esitys (HE 17/2002 vp) on edelleen vireilla
eduskunnassa. Lakiehdotuksen 30 8:ss4 vii-
tataan muun ohella hallintomenettelylakiin
(598/1982) ja kidlilakiin (148/1922). Edus-
kunnassa on kasiteltavana hallituksen esitys
hallintolaiksi ja laiksi hallintolainkayttdlain
muuttamisesta (HE 72/2002 vp) ja hallituk-
sen esitys uudeksi kielilaiksi ja siihen liitty-
vaks lainsdddannoksi (HE 92/2002 vp).
Séédettéavaksi  ehdotetulla  hallintolailla
kumottaisiin hallintomenettelyl aki ja
vastaavasti uudella kielilailla vuoden 1922
kielilaki.



15

YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1. Lakiehdotusten perustelut
1.1. Rautatielaki
1luku Yleiset sAannokset

1 8 Lain tarkoitus ja soveltamisala.
Pykdlédssa sdadettdisiin lain tavoitteista ja
soveltamisalasta. Lain tarkoituksena on
edistéd rautatieliikennettd ja rataverkon
kéyttva. Lailla on tarkoitus luoda
lainsdddanndlliset puitteet tehokkaalle ja
monipuoliselle rautatieliikenteen

harjoittamiselle valtion rataverkolla.
Séantelylla  luotaisiin puitteet  myds
useamman rautatieliikenteen  harjoittajan
toiminnalle.  Rautatieliikenteen  kilpailu

avattaisiin kuitenkin ainoastaan rajoitetusti
siten kuin kehittamisdirektiivin
muutosdirektiivissa  edellytetdan. Lisaksi
tavoitteena on parantaa rautatieliikenteen
turvallisuutta lailla taytantdtn pantavien
direktiivien  vaatimukset tdyttdvan ja
turvallisen  rautatieliikenteen  tavoitteet
sisédltévan sdantelyn pohjata.

Pykdlan 2 momentissa rgattaisiin lain
soveltamisala koskemaan rautatieliikenteen
harjoittamista ja turvallisuutta valtion
rataverkolla seka valtion rataverkon kayttdéa
ja rahoitusta.  Yksityisraiteisiin  lakia
sovellettaisiin ainoastaan siten kuin 28 §:ss4,
31 &n 1 momentissa ja 39 8:ssd sdadetdan.
Listks 35 8&:ssd saadetty velvollisuus

pavelujen tarjoamiseen koskisi kaikkia
sadnnoksessa tarkoitettuja palveluja
Suomessa.

Laissa tarkoitettuja yksityisraiteita olisivat
[&hinn& teollisuusyritysten hallinnassa olevat
tehdasraiteet sekd kuntien  omistamat
satamaradat. Sen Sjaan metroradat tai
kapearaiteiset museorautatiet eivat kuuluisi
lain soveltamisalaan.
2 8 Maaritelmat. Lakiin

ehdotetaan

maaritelmié. kohdassa
madriteltéisiin rautatieyritys.
Rautatieyritykselta edellytettdisiin Suomessa

Pykdan 1

tai jossakin muussa Euroopan
tal ousal ueeseen kuuluvassa maassa
myonnettyd toimilupaa, jonka nojala
yrityksen tulis harjoittaa p&étoimenaan

rautatieliikennettéd halinnassaan  olevalla
liikkuvalla kalustolla. Myds ainoastaan
vetovoimapalvelua tarjoavaa yhtitta tai
muuta  yhteisba  pidettédisiin laissa
tarkoitettuna rautatieyrityksena. Sita vastoin
yhti6td ta muuta yhteistd, jolla on
hallinnassaan ainoastaan vaunukalustoa, ei
voida pitéa laissa tarkoitettuna
rautatieyrityksena. Paétoimisuudella
tarkoitettaisiin sitg, etta yhtion tai yhteistn
liiketoiminnasta rautati ekuljetustoiminta
muodostaisi selvadti suurimman
liiketoiminnallisen kokonaisuuden.
Rautatieyrityksen maaritelman muuttaminen
edellyttéd myo6s rautatiekuljetuslain 2 8:n
muuttamista, koska pykéalassa on
rautatieyritys méadritelty viittaamalla
asianomai seen rataverkkolain séénnokseen.
Rataverkko on lain soveltamisalan kannalta
keskeinen méadritelma. Laissa rataverkolla
tarkoitettaisiin pykaldn 2 kohdan mukaan
Ratahallintokeskuksen hallinnassa olevaa
vation rataverkkoa. Rataverkko muodostuu
radasta ratal aitteineen ja ratarakenteineen.
Pyk&lan 3 kohdassa méériteltéisiin radanpito.
Radanpitoon  kuuluisivat ~ méaaritelmassa
tarkennetut  rataverkon rakentamis- ja
yll8pitotoimet. Madritelmassa tarkoitetuilla
rakenteilla, rakenndmilla ja laittella
tarkoitettaisiin  muun muassa rataverkolle
asennettuja turvallisuus-, liikenteenohjaus- ja
sdhkoistysjarjestelmia. M &éritelmassa
tarkoitettuun radanpitoon kuuluisivat myds
sellaiset radanpitoon valittémasti liittyvét
toiminnot, jotka eva djaitse radan
vaittdmassa |aheisyydessd, kuten turvalaite-
ja  muun liikenteenohjausjarjestelman
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viestiyhteydet  tal
sahkonsiirtolinjat.
Pykdlan 4 kohdassa
harjoittamisella
rautatieyrityksen ja museoliikenteen
harjoittajan liikennetta rataverkolla.
Méa&ritelma viittaa kaikkeen varsinaiseen
rautatieliikenteeseen, jota rataverkolla voi
olla

Pykdldn 5  kohdassa  médriteltéisiin
litkenndinti, johon kuuluu rautatieliikenteen
harjoittajan ~ liikenteen  lisdksi  kaikki
radanpitoon kuuluva tai siihen liittyva
liikenne raidekulkuneuvolla.
Raidekulkuneuvolla tarkoitettaisiin
raideliikennevastuul aissa (113/1999)
madriteltya raidekulkuneuvoa. Liikenndintiin
luettaisiin mukaan myds muu liikenne, joka
ulottuu raidedueelle, e kuitenkaan
tieliikennelain mukaista  tieliikennettd
tasoristeyksessa.

Mé&dritelman tarkoituksena on kattaa kaikki
se mahdollinen liikenne, joka voi ulottua
yksinomaan raidekulkuneuvoille varatulle
raidealuedlle. Méaaritelman piiriin kuuluisi
siten myds  kaikkien  ratatydémaalla
tapahtuvien tytkoneiden liikkuminen, jos se
tapahtuu rautatieliikenteen kadyttssa olevalla
raide-alueella.

Pykalan 6 kohdan mukaan ratakapasiteettina
pidettéisiin rataverkon  ominaisuuksista
johtuvaa aikaan sidottua rautatiereitin
junaiikenteen valityskykya Junaliikenteella
tarkoitettaisiin lain 4 luvussa tarkoitetun
ratakapasiteetin  kéyttéa, joka perustuu
aikataulunmukaiseen  rautatieliikenteeseen.
Ratakapasiteettiin e kuuluisi  kuitenkaan
radanpitoon valittémasti liittyvajunaliikenne.
Ratakapasiteettiin vaikuttaisivat rataverkon
erilaiset ominaisuudet, kuten raiteiden madra
ja turvalaitteiden sdlima
liikenteenvalityskyky seka radanpidon tyot.
Ratakapasiteettiin sisdltyisivét rautatiereittien
listks ratapihojen raiteet junaliikennetta
varten. Jarjestelyratapinojen  kayttd ja
jundiikenteelle varattujen raiteiden kaytto
niin sanottua vaihtotydliikennettd varten
eivat kuuluiss méaéritelman mukaiseen ja
jdljempana 4  luvussa  saannedtyyn
ratakapasiteettiin, vaan ditd sovittaisiin
Ratahallintokeskuksen  kanssa  erikseen.
Vaihtotydliikenteella tarkoitettaisiin

sahkonsy6ttdasemien

rautatieliikenteen
tarkoitettaisiin

rautatiealalla vakiintunutta liikenndintityypin
méadrittelya tarkoittaen ldhinna vaunujen ja
veturien jarjestelya seka junien kokoamista.
RatatyOliikenne e myoskdan  kuuluis
médaritelman  mukaisen  ratakapasiteetin
piiriin, koska radanpidon tarvitsema toiminta
ja dsiihen liittyva tyoskentely rataverkolla
véhentévat  junaliikenteen  kéytettdvissa
olevaa ratakapasiteettia. Sama vaikutus on
vaihtotydliikenteel 14, jotavoitaisiin harjoittaa
[8hinnd vain siltd osin kuin ratakapasiteetti ei
ole junaliikenteen kaytossa.

Pykdlan 7  kohdassa  médriteltéisiin
ratakapasiteetin  hakija, joka vois laissa
tarkoitetun rautatieyrityksen lisaksi olla
rautatieyritysten kansainvéinen
yhteenliittyma, lilkenne- ja
viestintaministerio, jaljempana ministerio, ja
Padkaupunkiseudun  yhteistydvaltuuskunta.
Kapasiteetti  ja  ratamaksudirektiivin = 2
artiklan mukaisesti hakijalla tarkoitettaisiin
ens sijassa rautatieyritystd. Taman lisaksi
méaritelméa  lagjennettaisiin direktiivin
sdlimalla tavala koskemaan Suomessa
julkisia rautatieliikennepalveluja jarjestavia
viranomaisia. Ratakapasiteettia haettaisiin
lain 4 luvun séénndsten mukaisesti.

Pykalan 8 kohdan mukaisella
liikenteenohjauksella tarkoitettaisiin
ensisijaisesti junien aikataulun mukaisen
turvallisen ja tehokkaan liikkumisen
varmistamista rataverkolla. Kaikilla
rataverkolla kulussaolevillajunillaolisi reitti
ja gosuunnitelmat eli aikataulut, jotka
laadittaisiin ~ ratakapasiteetinjakopadtosten
mukaisiksi. Myonnetyn ratakapasiteetin
jakaminen hoidettaisiin siten
liikenteenohjauksen johdolla.
Liikenteenohjaukseen  kuuluisivat  myG6s
vaihtotydliikenteen ja radanpidon
edellyttaman  liikenteen  (rataty6liikenne)
sekda kaiken muunkin rataverkolla tapahtuvan
liikkenn6innin  ohjaaminen ja hallinta
rataverkolla.

Muun kuin varsinaisen junaliikenteen osalta
osa liikenteenohjauksen tehtavista voitaisiin
paikalisesti siirtéa vaihtotydliikennetta tai
ratatydliikennettd  harjoittavien  vastuulle.
Talloin esimerkiksi vaihtotyoyksikkd vois
toimia itsendisesti  liikenteenohjauksen
sdlimala raideduedla. Tama liikenne tai
sen ohjaaminen eivét kuuluis méaaritelmén



mukaiseen  liikenteenohjaukseen.  Koko
rataverkolla tulisi kuitenkin aina liikenndida
liikenteenohjauksen ohjauksen ja hallinnan
alaisuudessa. Liikenteenohjauksen
méadritelmavastaisi nykyista kaytantoa.

Pykalan 9 kohdan mukai sesti
ylikuormitetulla ratakapasiteetilla
tarkoitettaisiin sellaista rautatiereittia, jolle el
tiettynd aikana ole mahdollista hyvaksya

kaikkia ratakapasiteettia koskevia
hakemuksia, vaikka Ratahallintokeskus olisi
pyrkinyt sovittamaan
ratakapasiteettihakemukset yhteen lain 20 8:n
nojalla.

Pykdlan 10  kohdassa  méaritellylla

museoliikenteella tarkoitettaisiin
museokalustolla tai siihen rinnastettavalla
kalustolla harjoitettavaa liikennetta
rataverkolla. Museoliikenteend voitaisiin

taldinkin pitéd vain laguudeltaan vahaista

liikennettd, jota harjoittava yhteisd e
tavoittele toiminnallaan liiketaloudellista
voittoa.

Museokal uston madrittelyn osdta
médritelméassa  tarkoitettu rautateiden
liikkuva  kalusto  olis kéayttdikansa
loppupuolella  tai  silla olisi  muutoin

ominaisuuksia, jotka poikkeavat teknisen

kokeilun tai kaluston erityisen historian
puolesta yleisesti  kdytossd  olevasta
liikkuvasta kalustosta.

Museoliikenteen vahdisen luonteen osalta

merkitysta on silla selkala,  voiko
museoliikenteella olla kayttbd osana
tavanomaista joukkoliikennetta tai
tavardiikennettd.  Tarkoitus on, etta

museoliikenne e olisi o0sa tavanomaista
joukkoliikennetta eikd  museoliikenteen
puitteissa harjoiteta kaupallista
tavaraliikennetta. Liikenne voisi kuitenkin
olla esimerkiksi kesdaikana saanndllista,
mutta liikenteen  péatarkoituksen olis
perustuttava museokaluston tai  siihen
rinnastettavan kaluston kayttéon tai siihen,
etta liikennett& harjoitettaisiin
vahdliikenteisella rataosalla tai raiteistolla,
jossa ei olisi sdanndllista henkildlitkennetta
Tavardiikenteen osalta liikenteen tulis
rgjoittua vain tavaravaunujen kayttéon osana
museoliikennetta.

Museoliikenteen harjoittgja el saisi tavoitella
museoliikenteella liiketaloudellista voittoa.
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Maaritelmassa tarkoitetun liiketaloudellisen
voiton tavoittelu arvioitaisiin
kokonaisuutena. Museoliikenteessa voitaisiin
peria matkalipputuloja tai muita
kuljetusmaksuja, mutta tulojen paéasiallinen
kaytto kohdistuis kohtuullisten
museoliikenteen harjoittamisesta aiheutuvien
kustannusten  kattamiseen.  Osoituksena
liiketaloudel lista voittoa tavoittel emattomasta

toiminnasta  voitaisiin @ pitdd  kaluston
kunnossapidon ja
liikenneturvallisuustehtévissa toimivien
henkildiden  vapaaehtoista  tyOpanosta.
Y htiémuodossa toimivan yhteistn

perustamiskirjassa tai  yhti¢jarjestyksessa
mainittu yleishyodyllinen tarkoitus olisi
omiaan ilmentaméaan liikenteen luonnetta
museoliikenteena.

Pykalan 11 kohdan mukaan yksityisraiteella
tarkoitettaisiin muita kuin
Ratahallintokeskuksen  hallinnassa olevia
raiteita. Né&ita olisivat  esimerkiksi
teollisuuslaitosten ja kun-tien omistamat
tehdasraiteet ja satamaradat. Yksityisraide
liittyis valtion rataverkkoon
yksityisraiddliittymassa, jonka
luvanvaraisuudesta sd&dettdisiin  lain 39
8:ssa.

3 8 Radanpidon rahoitus. Pykdlassa
saddettaisiin @ radanpidon  rahoituksesta.
Pykdla vastais rataverkkolain 2 8n 2 ja 3
momenttia. Tarkoitus on, ettd radanpito
rahoitetaan jatkossakin  p&dosin  valtion
budjettirahoituksella. Rataverkkoa
yll8pidettéisiin ja rakennettaisiin pykaan
mukaan valtion talousarviossa osoitettujen
madrarahojen ja muun rahoituksen sallimassa
lagjuudessa. Muu rahoitus olisi kuitenkin
ainoastaan ragjallista ja valtion
budjettirahoitusta tédydentévad. Se voisi olla
esimerkiksi kuntien tai teollisuuslaitosten
rahoitusta radanpitoon. Laissa tarkoitettu
rautatieliikenteen  harjoittgjilta  perittava
ratamaksu osoitettaisiin - investointimaksua
lukuun ottamatta radanpitoon, ja se otettaisiin
huomioon valtion talousarviossa.

4 8. Verkkoselostus. Pykalassa sdadettéisiin
Ratahallintokeskuksen verkkosel ostuksesta,
joka olis keskeinen rautatieliikennetta ja
rataverkkoa koskeva uusi kapasiteetti- ja
ratamaksudirektiivissa edellytetty asiakirja.
Verkkoselostuksessa kuvattaisiin  keskeiset
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rautatieliikenteen harjoittamista ja sen
aloittamisen edellytyksia koskevat
sédnnokset ja madraykset sekd julkaistaisiin
ratakapasiteettia koskevat madraykset.

Kapasiteetti ja ratamaksudirektiivissi ei
edellyteta verkkosel ostukselta
maaramuotoisuutta, mutta tarkoituksena on
yhdenmukaistaa kaikkien Euroopan
talousalueella toimivien rataverkon
haltijoiden verkkosel ostukset

verkonhaltijoiden  yhteistyond. Y hteisen
verkkoselostusmallin - luominen edesauttaa
verkkoselostuksen julkaisemisen tavoitteita
parantamalla rautatieliikennetta koskevien
tietojen saatavuutta ja yhdenmukaisuutta eri
mai ssa.

Pykalan 1 momentin mukaan
Ratahallintokeskuksen tulis kuvata
verkkoselostuksessa keskeiset rautatielaissa
ja rautatiejarjestelman yhteentoimivuuslaissa
sdddetyt rautatieliikenteen  harjoittamista
koskevat sddnndkset ja ndiden lakien nojalla
annetut séénnokset ja madraykset. Pykdlan 2
momentin mukaan verkkosel ostuksessa tulisi
kuvata viraston hallinnassa olevan rataverkon
laatu ja lagjuus seka antaa tarkemmat tiedot
13 8ssa  tarkoitettujen pavelujen
yksityiskohdista ja niiden saatavuudesta.
Verkkosdlostus olisi tdrked ja keskeinen
tiedonléhde ratakapasiteetin hakijoille seka
toisaalta Ratahallintokeskusta rataverkon
haltijana ohjaava asiakirja. Verkkoselostus
olisi uusittava aina aikataulukausittain.
Rautatieliikenteen harjoittgjien tulisi voida
luottaa  verkkoselostuksessa  julkaistujen
tietojen pysyvyyteen aikataul ukauden aikana.
Verkkoselostuksella el kuitenkaan
syrjaytettéisi niitd séannoksia ja maarayksia,
jotka annetaan rautatieliikenteen
turvallisuuden varmistamiseksi ja
yll&pitémiseksi aikataulukauden aikana.
Ratahallintokeskuksen olis kuultava

verkkoselostusta  laatiesssean  Suomeen
sijoittautuneita ratakapasiteetin hakijoita ja
muita Suomen rataverkolle  pyrkivia
ratakapasiteetin hakijoita.
Ratahallintokeskuksen tulisi julkaista
verkkosel ostus maaray skokoel massaan
aikataulukausittain viimeistédn nelja

kuukautta ennen kapasiteettihakemusten
jattamiselle asetetun madragjan padttymista,
jotta ratakapasiteetin hakijat voisivat saada

riittavan gjoissa niiden liiketoiminnan
kannalta tarvittavaa tietoa ratakapasiteetin
hakemiseen liittyvistd  seikoista ja
ratamaksun maaraytymisperusteista. Pykdlan
3 momentissa velvoitettaisiin
Ratahallintokeskus  julkaisemaan  my6s
verkkosel ostuksen voimassaol oaikana
muuttuneet tiedot.

2luku Rautatieliikenteen harjoittaminen

5 8. Toimilupa. Pykdlan 1 momentin mukaan
rautatieliikenteen harjoittamiseksi
vaadittaisiin liikenne- ja viestintaministerion
myontéama toimilupa. Toimilupa voitaisiin 1
momentin nojalla hakemuksesta rajoittaa
koskemaan  anoastaan  henkil6-  tai
tavaraliikennetta. Toimiluvan rajoittaminen
edellyttéis hakijan nimenomaista
tahdonilmaisua. Ministeridlla
toimilupaviranomaisena e olisi oikeutta
ilman hakijan pyynt6a rajoittaa toimilupaa.
Tama olis hakijan oikeusturvan kannalta
vattdméatonta  ottaen  huomioon,  ettd
toimilupa olisi voimassa kaikissa Euroopan
tal ousal ueeseen kuuluvissa mai ssa.
Ehdotuksella  pyrittéisiin ~ helpottamaan
pienten, aluedllista henkil 6- tai
tavaraliikennetta  harjoittavien  yritysten
markkinoille pédsya tul evai suudessa.
Toimiluvan myontéisi ministerié. Pykalan 2
momentin - mukaan ministerié tarkistais
toimilupadirektiivin vaatimusten mukai sesti
toimiluvan ja sen ehdot joka viides vuosi sen
myoéntamisesta. Lisdksi ministerio
oikeutettaisiin  tarkastamaan, noudattaako
rautatieyritys sille rautaticlaissa tai lain
nojalla esimerkiksi toimiluvassa
rautatieliikenteen  harjoittamista  varten
asetetut velvoitteet, jos on syyta vakavasti
""" ettel  velvoitteita  noudateta.
Toimilupaviranomaisen direktiivin mukainen
valvontaoikeus olisi perusteltua erityisesti,
jos vakavaraisuutta ja erityista luotettavuutta
edellyttavda rautatieliikennettd harjoittaisi

myOs voimavaroiltaan pienia liikenteen
harjoittgjia.
Toimiluvan  kasittelyyn  sovellettaisiin

hallintomenettelylakia (598/1982).

Pykdldn 3 momentissa  sdédettdisiin
toimilupadirektiivin edellyttamalla tavalla,
ettd yhdessa Euroopan talousalueeseen



kuuluvassa maassa myodnnetty toimilupa olisi
voimassa koko Euroopan talousalueen
auedlla Ministerio velvoitettaisiin
ilmoittamaan toimivaltaiselle
toimilupaviranomaiselle, jos muussa
Euroopan  talousalueeseen  kuuluvassa
valtiossa toimiluvan saanut rautatieyritys ei
enda tayttdisi luvan saamisen edellytyksia,
jotta asianomainen viranomainen vois ryhtya
tarvittaviin toimenpiteisiin asiassa.

6 8 Toimiluvan myontdmisen edellytykset.
Pykdlan 1 momentissa  sdddettdisiin
toimilupadirektiivin vaatimuksia vastaavista
toimiluvan myontamisen edellytyksistd. Sen
Sisilto vastaisi rautatieyrityksen toimiluvasta
annettua asetusta (554/1997). Hakijan tulisi
olla sijoittautunut Suomeen. Hakijan pitéisi
padtoimenaan harjoittaa rautatieliikennetta
tai tarjotavetovoimapalveluja. Sillatulisi olla
Ratahallintokeskuksen antamatai hyvaksyma
lain 11 8:ssd tarkoitettu turvallisuustodistus
ta sen tulis antaa toiminnastaan vastaava
selvitys.

Rautatieliikenteen erityisen luotettavuuden
takia ja  rautatieliikenneturvallisuuden
varmistamiseks  hakijalta eddlytettéisiin
luotettavuutta ja sen liikkeenjohtotehtaviin
madrétyilta henkil6iltd hyvamaineisuutta ja
ammatillista patevyytta. Suuria taloudellisia
panoksia vaativan rautatieliikenteen
harjoittamiseen  edellytettéisiin  hakijalta
pykdlan 1 momentin 4 kohdassa méariteltya
vakavaraisuutta. Lisdks hakijalla tulisi 5
kohdan mukaisesti olla 10 8:ssa tarkoitettu
riittdva vastuuvakuutus tai muu sita vastaava
jarjestely.

Toimilupadirektiivin 6 artiklassa velvoitetaan
jasenvaltiot maérittelemadn hyvaéd mainetta
koskevan vaatimuksen edellytyksista siten,
ettd hakijana olevaa rautatieyritysta tai sen
johtamisesta vastaavia henkilGitd e ole
tuomittu vakavistarikoksistatai liikenteeseen
sovellettavan erityislainsdadannon vakavista
rikkomuksista eiké vakavasta tai toistuvasta
sosiadli- tai tydlainsdddannon vaatimusten

noudattamisen rikkomuksista tai
tullilainsdadannon vaatimusten rikkomisesta,
jos hakijana on rautatieyritys, jonka

tavoitteena on tullimenettelyjen alaisen ragjat
ylittdvan tavaraliikenteen harjoittaminen.
Pykdldan 2 momentissa  séédettdisiin
direktiivin 6 artiklan vaatimusten mukaisesti,
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milloin  liikkeenjohtotehtdviin  maaratty
henkild6 e tayttdiss hyvamainesuuden
vagtimusta.  Pykdédn 3  momentissa
sdadettéisiin vastaavasti  direktiivin - 8

artikl assa séadettyjen edellytysten mukai sesti
ammatillista péatevyytta koskevista
vaatimuksi sta.

Pykdlan 4 momentissa  sdddettdisiin
direktiivin  ja sen liitteen vaatimusten
mukaisesti, milloin 1 momentin 4 kohdassa
tarkoitettua vakavaraisuuden vaatimusta ei
taytettaisi. Ministerio oikeutettaisiin
kuitenkin erityisestd syystd poikkeamaan
vaatimuksesta. Poikkeaminen saattais tulla
kysymykseen esimerkiksi, mikali yrityksen
liikkeenjohtotehtdviin - maardtyn henkilon
velkgdrjestelya on pidettava yrityksen
liiketoiminnan  kannalta véhdisena ja
johtotehtéviin maérdtdan toinen vaatimukset
tayttava henkil 6.

Pykaadla pantaisiin taytantoon
toimilupadirektiivin 5—9 artiklat seka sen
liitteet sellaisina kuin ne ovat muutettuina
toimilupa direktiivin muutosdirektiivilla.

7 8. Toimiluvan hakeminen ja mydntaminen.
Pykdlan 1 momentissa velvoitettaisiin
toimiluvan hakija toimittamaan ministeridlle
sddnnoksessd  yksiléidyt  tiedot, jotta
ministerié  voisi  luotettavasti  arvioida
toimiluvan  myontédmisen  edellytyksia
S&anns vastais  toimilupadirektiivin - 5
artiklan ja direktiivin liitteen vaatimuksia.
Tiedot saattaisivat sisdtéa my6s
liikesalaisuuden piiriin kuuluvia tietoja tai
muutoin salassa pidettévia asioita. Toisaalta
ministeritta julkisena viranomaisena sitoisi
viranomaisten  toiminnan  julkisuudesta
annetussa laissa (621/1999)  sdadetty
salassapitovelvollisuus  sanottujen tietojen
suhteen.

Pykddn 2 momentissa oikeutettaisiin
ministerié tarvittaessa vaatimaan hakijalta
auktorisoidun tilintarkastajan tai
tilintarkastusyhteisbn  arviointi  hakijan
taloudellisesta tilasta. S88nndsté on pidettava
tarpeellisena, jotta ministerid
toimilupaviranomaisena voisi saada kaikissa
olosuhteissa hakijan taloudellisesta tilasta
riittdvan luotettavan tiedon.

Pykdlan 3 momentissa velvoitettaisiin
ministerid tekemaan padtoksensa
toimilupahakemukseen toimilupadirektiivin
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vaatimusten mukaisesti kolmen kuukauden
kuluessa siitd, kun ministeriélle on toimitettu

kaikki asan ratkaisemiseks tarvittavat
tiedot.
Pykadla pantaisiin taytantoon

toimilupadirektiivin 11 artikla sellaisena kuin
se on muutettuna toimilupadirektiivin
muutosdirektiivilla Padperiaatteet vastaisivat
rautatieyrityksen  toimiluvasta  annetun
asetuksen vastaavia sddnnoksia, mutta
keinovalikoimaa lagjennettaisiin.

8 8. Toimiluvan peruuttaminen. Ministe-rién
olis peruutettava  toimilupa  niissa
toimilupadirektiivissi sdadetyissa tilanteissa,
jotka yksiloitdisiin pyk&8lan 1 momentissa.
Ensinnakin ministerién olis aina
peruutettava toimilupa, jos luvanhdltija ei
enda tayttdisi luvan saamisen edellytyksia.
Luvanhaltijan konkurssi johtaisi toimiluvan
peruuttamiseen, mikali luvanhaltijan
taloudellista asemaa ei voitais saada luvan
mukaisen liikenteen harjoittamisen
edellyttdmalle tasolle kohtuullisessa gjassa
Jalkimméi sessa tapauksessa ministerion olis
arvioitava  objektiivisesti  luvanhaltijan
taloudellista tilannetta ottaen huomioon
luvan mukaisen liikenteen laatu ja lagjuus.
Samat kriteerit olisi otettava huo-mioon
sddnndksen mukaista kohtuullista aikaa
arvioitaessa.

S&annoksessa  oikeutettaisiin - ministerio
sallimaan liikenteen harjoittamisen
jatkaminen  toimiluvan mukaisesti tai

rajoitettuna enintdan kuuden kuukauden ajan.
Paétos liikenteen harjoittamisen jatkamisesta
olis tehtdvd samanaikaisesti ministerion
todetessa, ettei toimiluvan haltija enda tayta
taloudellista  vakavaraisuutta  koskevaa
edellytysté. Liikenteen harjoittamista ef sais
kuitenkaan jatkaa, mikd8li se vaarantais
rautatieliikenteen turvallisuutta. Ehdotettu
sadnnds vastaisi  toimilupadirektiivin - 11
artiklan vastaavaa sédnnosta.

Pykalan 2 momentissa  ministerio
oikeutettaisiin ~ peruuttamaan  toimilupa
kokonaan tai méaardajaksi toimilupaehtojen
tai rautatieliikennettd koskevien sdanndsten
ta madraysten rikkomistapauksissa. Jos
rikkomukset olisivat vahaisida, ministerio
vois momentin mukaan antaa luvanhaltijalle
varoituksen. Ehdotettua lievempaa

pidettava rautatieliikenteen  harjoittajien
oikeusturvan kannalta perusteltuna.

9 8. Liikenteen harjoittamiseen vaikuttavat
muutokset. Pykdan 1  momentissa
sdadettéisiin niista litkenteen harjoittamiseen
vaikuttavista muutoksista, joiden takia olisi
toimitettava ministeridlle uusi hakemus tai
ministerion pyytamaa lisBselvitysta.
Ministerio vois momentin mukaan myontéa
hakemuksesta uuden  toimiluvan tai
lisaselvityksen perusteella
suostumuksen toiminnan jatkamiseen.
Pykéalan 2 momentin mukaan ministerio vois
sdlassapitoséannisten  estdméttd  vaatia
selvityksen, jos luvanhaltijan oikeudellinen
asema muuttuu niin merkittavasti, etta silla
vois olla vakutusta luvan mukaisen
liilkenteen  harjoittamiseen.  Toimiluvan
voimassaololle el sanotunlaisessa tilanteessa
mahdollisesti olis endd edelytyksia
Ministeritta koskis tamankin sdannoksen
nojallatiedoks saamiensa salassa pidettavien
tietojen  osdta  salassapitovelvollisuus.
Rautatieyrityksen  oikeudellisen  aseman
muuttumisesta  huolimatta  yritys  vois
sadnnoksen mukaan jatkaa toimintaansa,
jollei  ministerio katso rautatieliikenteen
vaarantuvan. Rautatieyrityksen oikeusturvan
takaamiseksi  velvoitettaisiin ministerio
arvioimaan toiminnan jatkamisen
edellytykset mahdollismman pian sen

antaa

jalkeen, kun luvanhaltijalta on saatu
tarvittava selvitys.
Pykalan 3 momentissa  ministerio

velvoitettaisiin peruuttamaan toimilupa 8 8:n
sadnnoksid noudattaen, jos ministerio katsoo
rautatieturvallisuuden voivan 1 ta 2
momentissa tarkoitetussa muutostilanteessa
vaarantuvan.

10 8  Rautatieyrityksen  vakuutukset.
Rautatieliikenteen harjoittgjala tulisi olla
vastuuvakuutus tai vastaava jarjestely, joka
kattais rautatieliikenteen harjoittamisesta
toiselle aheutuneen vahingon sellaisen
vahingon vardlta, josta rautatieyritys tai
museoliikennettd harjoittava yhteisd on lain
tar sopimuksen perusteella vastuussa
Vakuutus olis otettava ennen liikenteen
aloittamistaja sen olisi myds oltava voimassa
koko sen gjan, kun liikennetta harjoitetaan.
Pykéléssa edellytettya
vakuuttamisvelvollisuutta on  pidettava



vattaméattomana ottaen huomioon
rautatieliikenteen harjoittamisesta aiheutuvat
suuret vahinkoriskit. Vakuutuksen

riittdvyytta olis arvioitava harjoitettavan
rautatieliikenteen  lagjuuden  perusteella
Esimerkiksi museoliikenteen olisi jo sita
koskevan edellytyksen perusteella katsottava

otettava huomioon siltd vaadittavaa
vakuutusta arvioitaessa.
11 8 Turvallisuustodistus.

Turvallisuustodistuksen myontamisen
tarkoituksena on varmistaa se, etté hakijan
toiminnassa turvallisuusvaatimukset tayttyvat
siten kuin niistd sdadetéén tai madrataan.
Turvallisuustodistus voitaisiin myontéa tai
hyvaksya vain méardajaksi, enintéan viideksi
vuodeksi. Turvalisuustodistus on  yksi
yhteisbn oikeuden mukainen eddlytys
rautatieliikenteen  harjoittamiselle.  Tassa
tarkoituksessa Ratahallintokeskus voisi joko
itse myontaa turvallisuustodistuksen
hakemuksesta tai  hyvéksyd jossakin
Euroopan talousaluedlla myonnetyn
turvallisuustodistuksen voimassa olevaksi
myds Suomessa.  Muuala myo6nnetyn
turvallisuustodistuksen osata
Ratahallintokeskus voisi edellyttéd hakijata
lisaselvitystd Suomessa  harjoitettavaksi
aiotusta liikenteesta.

Pykdldn 2 momentissa sdadettdisiin niista
tiedoista, joita hakijan olisi toimitettava
turvallisuustodistusta varten. Hakijan e
kuitenkaan tarvitsis toimittaa
Ratahallintokeskukselle sellaisiatietoja, joita
se on jo aemmin muussa Yhteydessa
toimittanut.  Tdallaisia tietoja olisivat
esimerkiks rautateiden liikkuvan kaluston
kayttoonottolupaa. koskevan hakemuksen
yhteydessa toimitetut tiedot.
Ratahallintokeskuksen  olisi  ratkaistava
turvallisuustodistusta koskeva asia neljan
kuukauden kuluessa hakijan toimitettua
pykdlan 2 momentin mukaiset tiedot asian
kasittelya varten. Turvallisuustodistus voisi
kattaa joko valtion rataverkon
kokonaisuudessaan  taikka yhden tai
useamman rautatiereitin.  Siind  missa
rautatieyrityksen toimiluvan tavoitteena on
arvioida yritysta kokonaisuutena,
turvallisuustodistuksessa arvioitaisiin hakijan
aikoma liikenne hakemusta koskevilla
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rautatiereiteilla. Turvallisuustodistusta
koskeva arviointi vois siten koskea vain
hakijan liikenteen turvallisuuskysymyksia.
Turvallisuustodistukseen  voitaisiin  liittda
rautatieliikenteen turvallisuuteen liittyvia
ehtoja. Nama ehdot eivat sais ylittéd sita,
mita rautatieliikenteen harjoittamisen korkea
turvallisuustaso edellyttéa. Vaatimukset olis
suhteutettava hakijan liikenteen luonteeseen
ja lagjuuteen, mihin vaikuttaisivat osaltaan
hakemuksen kohteena olevat rautatiereitit.
Hakijan liikenteen turvallisuusvaatimukset
olis myds suhteutettava muiden samaa
rautatiereittia kayttaville rautatieliikenteen
harjoittagjill e asetettaviin vaatimuksiin.
Pykalan 4 momentin mukaan
rautatieyrityksien  tai rautatieyritysten
kansainvalisten yhteenliittymien liikenteen
luonteen tai |agjuuden muuttuessa ol eellisesti
sen liikenteen turvallisuus tulis arvioida
uudelleen joko uuden hakemuksen pohjalta
ta olemassa olevan turvallisuustodistuksen
uudelleenhyvaksymisella. Ratahallintokeskus
vois myos peruuttaa turvallisuustodistuksen

momentissa  saadettévien edellytysten
tayttyessa.
12 8 Rautatieliikenteen aloittaminen,

harjoittaminen ja keskeyttaminen. Pykdlan 1
momenttiin on koottu kaikki ne edellytykset,
joiden on taytyttdva, jotta toimiluvan
haltijalla olis oikeus aloittaa
rautatieliikenteen harjoittaminen. Toimiluvan
haltijalla tulis momentin 1 kohdan mukaan
ensinngkin  olla  Ratahalintokeskuksen
antama tai hyvaksyma turvallisuustodistus,
joka kattaa kaikki ne rautatiereitit, joilla
liikennetta ai otaan harjoittaa.

Toimiluvan haltijala tuliss momentin 2
kohdan mukaan tehdd Ratahallintokeskuksen
kanssa sopimus rautatieliikenteen
harjoittamisen kannalta keskeisten palvelujen

kéytosta seka turvallisuusasioiden
jarjestamisestd, jarjestelyratapihojen,
seisontaraiteiden ja muiden laitteistojen
kéytostd ja muista tarvittavista kaytannon
jérjestelyista.

Momentin 3 kohdan mukaan vaadittaisiin
lisdksi, ettd myds muut lain mukaiset
rautatieliikenteen harjoittamisen edellytykset
tayttyisivét. Tala vaatimuksella
tarkoitettaisiin  kaikkia tassd laissa ja
rautatiejarjestelman  yhteentoimivuuslaissa
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seka naiden lakien nojalla sdédettyja tai
madréttyja rautatieliikenteen harjoittamiselle
asetettuja vaatimuksia, kuten esimerkiksi
oikeutta harjoittaa tarkoitettua
rautatieliikennetta ja ettd harjoitettavalle
rautatieliikenteelle on myonnetty
ratakapasiteettia. Kyseessd @i olis
kuitenkaan Ratahallintokeskuksen
hallintop&étds vaan laissa sdddetty edellytys
liikenteen aloittamiselle.

Pykdldn 2 momentissa velvoitettaisiin
Ratahallintokeskus tekem&én 1 momentin 2
kohdassa tarkoitettu sopimus jokaisen
toimiluvan haltijan kanssa tavanomaisin ja
kohtuullisin ehdoin. Sopimusta e sais
kayttdda lain  mukaisia  vaatimuksia
tiukempien  vaatimusten  asettamiseen.
Sopimusta e saisi tehdd ennen kuin
toimiluvan haltija tayttdd 1 momentin
mukaiset muut edellytykset liikenteen
harjoittamisen aoittamiselle.

Tassa momentissa tarkoitettu sopimuksen
teko & sais muodostua tarpeettomasti
rgjoitteeksi toimiluvan haltijan liikenteen
aloittamiselle, vaikka sopimuksen
tarkoituksena olisikin saavuttaa sopijapuolten
yhteinen ndkemys liikenteen aloittamisen
ka&ytannon yksityiskohdista.

Toisaadlta Ratahallintokeskus e saisi tehda
sopimusta, mikali muut tdman lain mukaiset
rautatieliikenteen harjoittamisen edellytykset
eivét tayty. Sopimuksen yhtena tarkoituksena
on osoittaa, ettd Ratahallintokeskuksen
puolesta kaikki liikenteen aloittamisen
edellytykset ovat téyttyneet ja etta liikenne
voidaan adloittaa.  Ratahallintokeskuksen
erillista hallintopaétosta tasta ei endatehtéisi.
Pykdlan 3 momentin mukaan toimiluvan
haltijan olisi aloitettava toimiluvan mukainen
toiminta kuuden kuukauden kuluessa
toimiluvan myontamisesta. Ministerié voisi
kuitenkin toimiluvan haltijan pyynnosta
ottaen huomioon tarjottavien palvelujen
erityinen luonne péattad, etta rautatieyritys

saa doittaa toiminnan  mydhemmin.
S&annoksella turvattaisiin tarvittava
joustavuus lilkenteen harjoittamisen

k&ynni stémi sessa.

Mikd8i toimintaa e ole aloitettu kuuden
kuukauden madragj assa, eka sen
aoittamiselle ole haettu lykkaystd, ministerio
VOIS vaatia toimiluvan haltijalta

lisdselvitysta  toimiluvan  voimassaolon
edellytysten  selvittamiseksi. Toimiluvan
haltijan toiminnan aloittamisen viivastyessa
taloudellisia tai muita liikenteen
harjoittamiseen vaikuttavia vai-keuksia. Ne
voivat koskea esimerkiksi
liiketoimintavastuussa olevia henkilgita tai
yhtion taloudellista tilannetta. Sellaisessa
tilanteessa olisi perusteltua, ettd ministerio
VOIS uudelleen  harkita  toimiluvan
myontamisen edellytysten tayttymista.

3luku Rautatieliikenteen harjoittajille
tarjottavat palvelut ja ratamaksu

13 8. Ratahallintokeskuksen
rautatieliikenteen harjoittajille tarjoamat
palvelut. Pykalan 1 momentissa
Ratahallintokeskus velvoitettaisiin
tarjoamaan rautatieliikenteen harjoittgjille
tasapuolisin  ja  syrjiméttdmin  ehdoin
rataverkon vahimmaiskayttopalveluja seké
rataverkon kayttémahdollisuuksiin kuuluvia
raideyhteyksia palveluihin pagsemiseksi.
Tarkemmat  sddnndkset 1 momentin
paveluista annettaisiin  valtioneuvoston
asetuksella, jonkatulisi perustua kapasiteetti-
ja ratamaksudirektiivin liitteen 1l 1 kohdassa
tarkoitettuihin rataverkon
vahimmai skéyttopalveluihin seké 2 kohdassa
tarkoitettuihin rataverkon
kéyttomahdollisuuksiin ja raide-yhteyksiin
palveluihin padsemiseksi. Tiedot
Ratahallintokeskuksen tarjoamista témén
momentin mukaisten palvelujen
yksityiskohdista ja Saatavuudesta
yksilgitéisiin verkkosel ostuksessa.
Rataverkon vahimmai skyttopalveluihin
sisdltyisivat rautatieliikenteen
liikenteenohjauspalvelu, oikeus  kayttaa
rautatiereitteja myonnetyn ratakapasiteetin

mukai sesti ja matkustajaliikenteen
yleisdinformaatio rataverkolla.
Liikenteenohjauspalvelujen tarkemmasta

méadrittelystd voitaisiin  sopia tarkemmin

liikennetilanteen mukaisesti 12 8&n 1
momentin 2 kohdassa  tarkoitetulla
sopimuksella.

V 8himméi skayttopal veluihin kuuluva

matkustajainformaatio rataverkolla kattais
rautatieasemien  kiinte&t ja  muuttuvat



opasteet  matkustajia  varten.  Junien
matkustajainformaatiota palvelu el kattaisi.
Kapasiteetti- ja ratamaksudirektiivin
mukaisiin vahimmai skyttopalveluihin
kuuluvassa ratakapasiteettihakemusten
kasittelyssa noudatettaisiin 4 luvun mukaista

menettelya.

Rataverkon kayttémahdollisuuksiin
kuuluviin palveluihin kuuluisivat
vaihtotyoliikenteelle soveltuvat raiteistot
liikenteenohjauspal veluineen ja
sahkoistetyilla  rautatiereiteilla  liittyma
Ratahallintokeskuksen sdhkoverkkoon

sdhkovirran saamiseks rautateiden liikkuvan
kaluston vetovoimaa ja muuta sahkén
kayttoa varten. Sahkoenergia e kuitenkaan
kuuluisi tarjottavaan palveluun, vaan siita

tulisi sopia erikseen joko
Ratahallintokeskuksen kanssa tai
sahkontoimittajan kanssa suoraan
sdhkdmarkkinailla.

Vaihtotyoliikenteen osalta

Ratahallintokeskuksen  tarjoama  palvelu
kattaisi ainoastaan kaytettévan raiteiston ja
lan 2 8n 8 kohdassa tarkoitetun
liikenteenohjauksen. Rautatieliikenteen
harjoittaja ja Ratahallintokeskus voisivat
sopia vaihtotydliikenteen
liikenteenohjauksesta 12 8:n 1 momentin 2
kohdassa tarkoitetulla sopimuksella.
Rataverkon  kayttdmahdollisuuspalveluihin
kuuluisivat my6s raideyhteydet polttoaineen
tankkauspaikoille, rautateiden
tavaraliikenteen terminaaleihin ja muille
tavaraliikenteen yksityisraiteille,
varikkoraiteistoille ja rautateiden liikkuvan
kaluston huolto- ja kunnossapitotoi mintoihin.
Palveluiden tarjoamisesta, joihin raideyhteys
johtaa, liikenteen harjoittgjan tulee erikseen
sopia palvelujen tarjogjan kanssa. Palvelujen
tarjoamiseen voidaan mahdollisesti soveltaa
35 8:ssa tarkoitettua velvollisuutta palvel ujen
tarjoamiseen rautatieliikenteen harjoittajan
kayttoon.

Pykdldn 2 momentissa valtuutettaisiin
valtioneuvosto asetuksellaan saétdmaan lisa

ja oheispalveluiden tarjoamisesta
rautatieliikenteen  harjoittgjille. Nailla
palveluilla tarkoitettaisin ~ ensisijaisesti

kapasiteetti- ja ratamaksudirektiivin liitteen
Il 3 ja 4 kohdassa tarkoitettuja palveluita ja
muita hyddykkeitd, joiden tarjoamisesta
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Ratahallintokeskus vois sopia
rautatieliikenteen harjoittagjien kanssa.

Kyseisten palvelujen ja muiden
hyodykkeiden tarjoaminen olis

Ratahallintokeskukselle vapaaehtoista. Jos
Ratahallintokeskus  nédita  hyodykkeita
tarjoaisi, sen tulisi tarjota niitd kaikille
rautatieliikenteen harjoittajille
rautatiereittikohtai seti yhtéldisin ja
tasapuolisin  ehdoin.  Ratahallintokeskus
antaisi tiedot tarjolla olevista palveluista ja
muista hyddykkeista seka niiden
yksityiskohdista ja saatavuudesta
verkkosel ostuksessa. Hyddykkeiden
hinnoitteluun sovellettaisiin valtion
maksuperustelain =~ (150/1992) mukaisia
liiketaloudellisia hinnoittel uperiaatteita, joten
taman momentin mukaiset palvelut eivét
kuuluisi ratamaksun piiriin.

14 8 Ratamaksun perusmaksu ja muut
ratamaksuun liittyvat maksut. Tarkoituksena
on Sisdlyttda lakiin kapasiteetti-  ja
ratamaksudirektiivin vaatimuksia vastaavat
ratamaksun keskeisia perusteita koskevat
saannokset, joilla luotaisiin  ratamaksun
madradmisen kehikko, jonka puitteissa
ratamaksu méaaréttdisiin aikataulukausittain.
Tarkemmat séénnokset ratamaksusta ja sen
maardytymisperusteista annettaisiin liikenne-
javiestintéministerion asetuksella.
Ratamaksu muodostuisi pykdlan 1 momentin
mukaisesti ratamaksun perusmaksusta ja
muista pykédlassa tarkemmin méariteltavista
ratamaksuun liittyvista maksuista.

Pykdldan 2 momentissa  séédettdisiin
tarkemmin ratamaksun perusmaksusta, joka
on pakollinen aikataulukausittain
rautatieliikenteen harjoittgjalle maaréttava
maksu. Ratamaksun perusmaksua perittéisiin
Ratahallintokeskuksen 13 &n 1 momentin

nojala tarjoamista rataverkon
vahi mmai skayttdpal vel uista, rataverkon
kéyttémahdollisuuksiin kuuluvista
palveluista ja raideyhteyksista.

Ratahallintokeskuksen olisi perittava maksu
tasapuolisesti ja syrjiméttémin  ehdoin.
Pykalassa tarkoitettua ratamaksuhinnoittelua
el sovellettaisi muihin Ratahallintokeskuksen
tarjoamiin palveluihin ta muihin
hyodykkeisiin - taikka muiden osapuolten
hallinnassa oleviin rataverkon palveluthin.

Kapasiteetti- ja ratamaksudirektiivin 7
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artiklan 3 kohdan mukaan ratamaksun
perusmaksu on  vahvistettava niiden
kustannusten perusteella, jotka aiheutuvat
suoraan rautatieliikenteen harjoittamisesta.

Direktiivin  mukaisella rautatieliikenteen
harjoittamisesta aiheutuneisiin kustannuksiin
perustuvalla  hinnoittelulla  tarkoitetaan
rajakustannushinnoittelua, joka kaytannossa
kattaa |8hinnd rataverkon kaytostd ja
kulumisesta suoraan aiheutuneset
kustannukset. Suomessa
rajakustannushinnoittelun mukai set

ratamaksutulot merkitsevét noin 11 %:n
kustannusvastaavuutta verrattuna
Ratahallintokeskuksen vuotuisiin rataverkon
yll&pito- jainvestointikustannuksiin.

Pykddn 3 momentissa  sdédettdisiin
ratamaksuun liittyvistd muista maksuista.
Momentin 1 kohdan mukainen haittamaksu
perustuisi direktiivin 7 artiklan 5 kohtaan ja
momentin 2 kohdan mukainen
ylikuormitetun ratakapasiteetin
niukkuusmaksu 7 artiklan 4 kohtaan.
Kapasiteetti- ja ratamaksudirektiivin 8
artiklan 1 kohdan mukaan ratamaksuun
voidaan liittéd lisimaksuja, joilla katetaan
radanpidosta aiheutuneita kustannuksia my6s
rgjakustannukset ylittévilta osin. Pykdan 3
momentin 3 kohdan mukaan rataverkon
kéytosta voitaisiin peria direktiivin mukaista
lissamaksua radanpidosta aiheutuneiden
kustannusten kattamiseen edellyttden, etta
rautatieliikenteen harjoittajien tuottavuuden
kasvu ja rautatieliikenteen harjoittajien
kilpailukyky rautati ekuljetusmarkkinoilla
eivét oleellisesti heikkene.

Ratahal lintokeskuksen radanpidon
kustannukset  rahoitettaisiin jatkossakin
padsdantdisesti ratamaksun perusmaksulla ja
valtion talousarviorahoituksella. Lisdmaksun
mahdollisella perimisella e ole tarkoitus
muuttaa Suomessa tdhan asti sovellettuja
ratamaksuhinnoittelun perusteita.
Lisdmaksun soveltaminen tulisi kyseeseen
[&hinna vain tilanteissa, joissa
rautatieliikenteen harjoittgjien haluttaisiin
kattavan suuremman osan radanpidon
kustannuksista kuin perusmaksu tuottaa.
Lisdmaksuista keréttavét tulot tulisi kuitenkin
aina kayttdd radanpidon kustannusten
kattamiseen.

Pykdlan 3 momentin 4 kohdan mukaan

investointimaksua voitaisiin peria direktiivin

8 artiklan 2  kohdan  mukaisesti
investointihankkeesta  edellyttden,  ettd
investoinnin rahoitus edellyttéa

investointimaksun  kéyttéonottoa ja ettd
hanke lisda rautatieliikenteen harjoittajan

toimintaedel lytyksia ta
kustannustehokkuutta. I nvestointimaksusta
saatavat tulot olisi kéytettava
kokonaisuudessa  kyseisen  investoinnin
rahoitukseen.

I nvestoi ntimaksua voitaisiin peria

edellytykset tayttavista investointihankkeista
vasta niiden toteutuksen jalkeen.
Investointimaksua voitaisiin perid myos jo
ennen taman lain voimaantuloa aloitetuista
hankkeista, kuten Kerava—L ahti-
oikoradasta. Lain 47 8:n 3 momentin mukaan
investointimaksua e saisi kuitenkaan peria
aikaisemmin kuin kymmenen vuotta ennen

lain voimaantuloa kéyttdonotetusta
investointihankkeesta.

Rautatieliikenteen  harjoittgjan  kannalta
investointimaksulla toteutettavien

hankkeiden tulisi liséta kustannustehokkuutta
tai rautatiekuljetuspal veluiden kysyntéa siina
maarin, etta  kilpailukyky  paranisi
investointimaksun perimisesta huolimatta.
Investointimaksua e siten saisi  kayttéa
radanpidon tavanomai seen rahoitukseen.
Pykalan 3 momentin 5 kohdassa séédettéisiin
ratakapasiteetin varausmaksusta.
Ratakapasiteetin  varausmaksua voitaisiin
peria kayttamattomasta ratakapasiteetista
edellyttéen, etta ratakapasiteetin
varausmaksulla voidaan edistéa
ratakapasiteetin tehokasta kayttéa. Saannos
perustuisi kapasiteetti- ja
ratamaksudirektiivin 12 artiklaan.
Ratakapasiteetin  varausmaksua voitaisiin

peria  kaytanntssd vain silloin,  kun
kéyttamatonta ratakapasiteettia olis
todennakdisesti  kayttanyt  jokin  muu
rautatieliikenteen harjoittaja kuin
ratakapasiteetin haltija. Y hden
ratakapasiteetin hakijan tilanteessa

ratakapasiteetin varausmaksua ei voisi peria
lainkaan, koska ratakapasiteetin tehokkaan
kéyton vaatimus kohdistuisi ainoastaan
ratakapasiteetin hakijoiden valiseen
ratakapasiteetin tehokkaaseen ké&yttoon.

Pykdan 4 momentissa valtuutettaisiin



liikenne- ja viestintdministerid antamaan

asetuksella tarkemmat saannokset
kapasiteetti- ja ratamaksudirektiivin Il luvun
mukai sesti ratamaksun

madrayty mi sperusteista, niukkuusmaksun
perimisen jatkamisen eddlytyksistd ja
maksujen madrasta. Tarkoituksena on, etta
ministerié antais tarkemmat s&&nnokset
ratamaksun maaraytymisperusteista
aikataulukausittain. Ma&aréytymisperusteilla
tarkoitettaisiin  ratamaksun  soveltamisen
yksityiskohtia, kuten radanpidon
rajakustannusten yleisia laskentaperiaatteita
seka harjoitettavan rautatieliikenteen ja
rautatiereittien yksityiskohtaista
madrittamista  ratamaksun = maardamista
varten.

15 8§ Ratamaksun alennukset. Pykéldssa
sdidettdisiin ratamaksuista  annettavista
alennuksista. Pykdan 1 momentin mukaan
Ratahallintokeskus vois ratamaksun
perinndsta vastaavana viranomaisena antaa
ratamaksusta  radanpidon  tehostumista
vastaavia alennuksia siten kuin aennusten
myontamisestd  sdadetéén  lilkenne-  ja
viestintdministerion asetuksella. Tallaisella
tehostumisella tarkoitettaisiin - radanpidon
kustannussééstojé, joita e olisi sisdllytetty
ratamaksun perusmaksuun tai ratamaksuun

liittyvédn maksuun. Koska radanpidon
perusmaksu  perustuu  rautatieliikenteen
harjoittamisesta  suoraan  aiheutuneisiin
kustannuksiin, ratamaksun  perusmaksun
osdta tama aennusperuste voisi olla vain
tilapéinen. Alennusten myontamisen
edellytyksena olisi, etteivét ne ole suurempia
kuin radanpidon tehostumisen
kustannussaastot.

Pykdlan mukaan Ratahallintokeskus voisi
myontéd myds madrdaikaisia alennuksia
uusien rautatieliikennepal vel ujen
kehittémiseksi. Uudella
rautatieliikennepalvelulla tarkoitettaisiin
kokonaan uutta rautatiekuljetuspalvelujen
kysyntda tai kysynnan lagjentamista uusille
rautatiereiteille.  Alennuksia  voitaisiin
myontéd myos erityisen vahan kaytettyjen
rautatiereittien kéyton edistamiseksi.
Tdlaisilla aennuksilla voitaisiin  edistda
vahdliikenteisten rautatiereittien  kayttoa,
mutta taltdkin osin aennusten tulisi olla
médrdaikaisia Naéistékin aennuksista ja
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niiden myontémisen edellytyksista
saddettdisiin - tarkemmin  liikenne-  ja
viestintaministerion asetuksella.

Kapasiteetti- ja ratamaksudirektiivin 7
artiklan 3 kohdan mukaan ratamaksun
perusmaksu on  vahvistettava niiden
kustannusten perusteella, jotka aiheutuvat
suoraan rautatieliikenteen harjoittamisesta.
Direktiivin 9 artiklan mukaisesti tassa
pykalassa tarkoitettuja alennuksia voitaisiin
soveltaa myds ratamaksun perusmaksuun.
Muita kuin tassa pykédldssa saadettyja
alennuksia el voitaisi myontda ratamaksun
perusmaksusta tai ratamaksuun liittyvista
muista maksuista.

Pykdlan 2 momentissa valtuutettaisiin
liikenne- ja viestintdministerio antamaan

asetuksellaan tarkempia saannoksia
ratamaksun aennuksista  ja niista
edellytyksista, joiden tayttyessa

Ratahallintokeskus voi myontéd alennuksia
ratamaksusta. Asetuksen tulisi  perustua
kapasiteetti- ja ratamaksudirektiivin 9
artiklan sd8nnoksiin

16 8 Ratamaksun periminen. Pykédan
mukaan  Ratahallintokeskus  rataverkon
haltijana pééttdis taman luvun mukaisten
maksujen maksuunpanosta ja perisi maksut
kalenterikuukausittain rautatieliikenteen
harjoittgjilta, joiden tulis  toimittaa
Ratahallintokeskukselle tiedot
harjoittamastaan liikenteestd lain 40 8&.n
nojalla. Viraston maksuunpanemat
ratamaksut ja niihin liittyvat maksut olisivat
julkisoikeudellisina maksuina
ulosottokel poisiailman tuomiotatai padtosta.

4luku Rataverkon kayttoja
ratakapasiteetti

17 8 Rataverkolle paasyyn oikeutetut
rautatieyritykset ja rautatieyritysten

kansainvaliset yhteenliittymét. Pyk&lassa
sdddettéisiin rautatieyritysten ja
rautatieyritysten kansainvélisten
yhteenliittymien oikeudesta kayttaa
ratakapasiteettia rataverkolla ja kayttéa

rataverkon liikennepaikkoja harjoittamaansa
rautatieliikennettéa varten.

Kehittamisdirektiivin muutosdirektiivin
mukaan rataverkolle p&dsy on taattava
Euroopan talousalueen sisdisessa
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kansainvalisessa tavaraliikenteessa
direktiivissid saadetyllda TERFN-verkolla,
yhdistetyissa kuljetuksissa seké
kansainvadlisessa henkildliikenteessd. Tama
oikeus koskee ensisijaisesti jasenvaltioiden
rautatieyrityksia  sekd  rautatieyritysten
kansainvédlisia  yhteenliittymid, joihin
kuuluvien rautatieyritysten tulee olla
sijoittautuneita niihin jasenvaltioihin, joissa
kuljetusliiketoimintaa harjoitetaan.
Sijoittautumisvaatimusta koskeva poikkeus
koskee  kehittamisdirektiivissa  sdlittua
lapikulkuliikennetta Euroopan talousalueen
sisdisessa  kansainvalisessa  liikenteessa,
yhdistettyjé kuljetuksia ja 1 péivasta
maaliskuuta 2008 lukien myds Euroopan
talousalueen kansainvdlista tavaraliikennetta
kokonai suudessaan, joiden osdta
sijoittautumisvaatimusta e saa asettaa
L apikulkuliikenne edellyttaa rautati eyritysten
kansainvalista yhteenliittym&&, mutta muiden
osdta ykskin rautatieyritys voi harjoittaa
téssa kuvattua liikennetta.

Rautatel den kehittami sdirektiivissa sdadetdan
vahimmai svaati mukset rataverkon
avaamisesta kilpailulle.  Jasenvaltioiden
omaan toimivaltaan jd& muutoin, missa
lagjuudessa rataverkot ovat avoinna yhta
useammille rautatieyrityksille.

Pykéldssd 1 momentin 1 kohdan mukaan
rautatieyritysten ja rautatieyritysten
kansainvélisten  yhteenliittymien  oikeus
Euroopan talousalueen Sisdiseen
kansainvéliseen rautatieliikenteen
harjoittamiseen koskisi koko rataverkkoa.
Tama oikeus olis  soveltamisaataan
lagjempi  kuin TERFN-verkon lagjuus
Suomessa, mutta TEFRN-verkon
madrittelystd  johtuen lagjennus  olisi
TERFN-verkkoon kuuluvat liséksi
kehittdmisdirektiivin muutosdirektiivin 10 a
artiklassa maaritellyt syéttdlinjat. Ehdotetun
momentin mukaiset muutokset ovat vahadisia
my6s nykytilanteeseen verrattuna ottaen
huomioon, eftd jo voimassa olevan
rataverkkolain 3 8&n 3 momentin mukaan
rataverkon kayttdoikeus voidaan myontaa
Euroopan talousal ueeseen kuuluvien
valtioiden véliseen kansainvéliseen
rautatieliikenteeseen VR osakeyhtitn lisaksi
rautatieyritysten kansainvéliselle

ryhmittymalle tai kansainvélisia yhdistettyja
kuljetuksia hoitavalle rautatieyritykselle.

Pykdldn 1 momentin 1  kohdassa
tarkoitettuun  kansainvaliseen  Euroopan
tal ousal ueeseen kuuluvien valtioiden
véliseen liikenteeseen kuuluisivat myos
Suomen ja jonkin muun Euroopan

talousalueeseen kuuluvan valtion véliset
junalauttayhteydet, jos kuljetus suoritetaan
junavaunuissa  laivakuljetuksen  aikana
Kuljetussopimuksella  tai  kuljetuksessa
kaytettavalla rahtikirjalla e olisi tdman
pykdlan tulkinnassa merkitysta liikenteen
[uonnetta arvioitaessa.

Pykdlan 1 momentin 2 kohdan mukaan
kotimaisessa tavara- ja henkildliikenteessa
sekd Vengan rautatieyhdydliikenteessa
rataverkolle pédsyyn olisi oikeutettu vain
Valtionrautateiden  kuljetudliiketoiminnan
jatkamista varten perustettu osakeyhtid.

Kéytannéssd  tama  tarkoittaisi VR
Osakeyhtiota.

Pykdlan 2 momentin mukaan 1 momentissa
tarkoitetut rautatieyritykset ja
rautatieyritysten kansainvaliset
yhteenliittymét olisivat oikeutettuja
kéyttamaan rataverkon liikennepaikkoja

harjoittamaansa rautatieliikennettéa varten.
Tallaisesta rataverkon  kaytosta  olis
kuitenkin sovittava 12 8n 1 momentin 2
kohdan mukaisella sopimuksella. My®s muu
yritys tai yhteisd saisi kayttéd 2 momentin
mukaan sen liikennepaikan raiteistoja, jos
liikenne palvelee liikennepaikkaan liitettya
yksityisraidetta. Téallaisesta liikenteesté olisi
sovittava yksityisraidesopimuksen yll&pitoa
koskevalla sopimuksella. Ehdotettu séannos
vastais rataverkolla sovellettua
nykykaytantoa.

Tallaiseen muun yrityksen tai yrityksen
harjoittamaan liikenndintiin sovellettaisiin
kaikkia niita sdannoksia ja madrayksia, jotka

koskevat litkenndintia rataverkolla
Liikennbinnissd kaytettavdan rautateiden
litkkuvaan kalustoon seka
liikenneturvallisuustehtévissa toimiviin

henkilGihin kohdistuvat vaatimukset olisivat
samanl aiset kuin rautatieyrityksen
vastaavissa toiminnoissa. Sédntely vastaisi
taltakin osin nykyisin sovellettua kaytantda.

18 8. Ratakapasiteetin hakeminen. Pyk&lan 1
momentin mukaan ratakapasiteetin



hakijoiden olis haettava ratakapasiteettia

kutakin rautatieliikenteen aikataulukautta
varten Ratahallintokeskukselta.
Ratakapasiteettia tulis  ratakapasiteetin
madritelman  mukaisesti hakea van
alkataulun mukaiseen litkenteeseen
asetettavia junia varten. Muusta rataverkon
liikenteesta sovittaisiin
Ratahallintokeskuksen kanssa erikseen.

Tarkoitus on, etta

ratakapasiteettinakemuksesta ilmenisivét
vadhintédn jokaisen junan liikennetyyppi,
rautatiereitti  1ahtd6- ja maardasemineen,
kulussaolopéivat ja suuntaa-antavat
aikatauluajat. Erityisesti tavaraliikenteen
osadlta junien kulussaolopdivia e voi
kuitenkaan tarkasti médritella etukateen.
Taman vuoks riittdisi, etta rautatieyritys
hakisi ratakapasiteettia vahintédn kaikille
sellaisille aikataulutettaville junille, joita se
aikoo kuljetusten ennakkotietojen mukaan
asettaa  kulkuun aikataulukauden aikana.
Ratakapasiteettia vois siten hakea todellista
tarvetta enemman. Ratahallintokeskus voisi
jattéaa talaisen ratakapasiteetin kuitenkin
myontamatta 20 8:n 3 momentin nojalla tai
peruuttaa 24 8:n nojala, jos rautatiereitin
muu liikennetilanne sitéa edellyttéé ja pykalan
soveltamisedel lytykset tayttyvét muutoin.

Ratakapasiteettihakemukselta ei edellytettais
yksityiskohtaisen aikataulun tietoja, vaikka
hakemustiedot olisi tarkoituksenmukaista
toimittaa  Ratahallintokeskukselle  niin
sanotun  graafisen aikataulun  muotoon
laadittuna. Graafisesta aikataulusta ilmenisi
haettu liikenne kokonaisuudessaan jokaisella
rautatiereitill& vuorokausittain tarvittavine

junatietoineen.
Momentissa valtuutettaisiin valtioneuvosto
antamaan asetuksellaan tarkemmat

sddnnokset ratakapasiteetin hakemisesta ja
hakuajoista seka rautatieliikenteen
alkataulukaudesta noudattaen, mita
kapasiteetti- ja ratamaksudirektiivin liitteessa
Il sdadetdan. Vatuuttamista antamaan
tarkemmat  sddnnokset  valtioneuvoston
asetuksella edella mainituista direktiivin
liitteessA  sdadetyista asioista  pidetdan
tarkoituksenmukaisena, koska liitettd on
tarkoitus  aina  tarvittaessa = muuttaa
komitologiamenettelylla. Rautatieliikenteen
akataulukaudella  tarkoitetaan vuoden
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mittaista ajanjaksoa, joka vaihtuu yhta aikaa
Euroopan lagjuisessa rautatiejarjestelmassa.
Junien aikatauluja voidaan muuttaa téssa

tarkoitetun  aikataulukauden  aikanakin.
Rautatieliikenteen  aikataulukauss  alkaa
voimassa olevan liitteen [l mukaan

toukokuun viimeisend lauantaina. Liitetta
ollaan parhaillaan muuttamassa
komitol ogiamenettel yssa siten, etta
aikataul ukauden muutokset tulisivat voimaan
joulukuun toisena viikonvaihteena.

Ratakapasiteetin hakemiseen ja
mydntamiseen liittyvét maaraaj at
madraytyvat aikataulukauden
alkami spédivamaara mukaan.

Ratakapasiteettia on liitteen mukaan haettava
aikaisintaan 12 kuukautta ennen uuden
aikataulukauden voimaantuloa. Rataverkon
haltijan on laadittava ehdotus liikenteen
aikatauluksi viimeistédn neljan kuukauden
kuluttua Siita, kun maérdaika
ratakapasiteettinakemusten jattamiselle on
paattynyt.

Myos aikataulukauden aikana voi ilmeta
tarvetta muuttaa ratakapasiteetin
jakopaétoksia Taman takia momenttiin
sisdllytettéisiin sédnnds, jonka mukaan uutta
ratakapasiteettiatai ratakapasiteetin muutosta
voitaisiin  sdanndllistd liikennettd varten
hakea myo6s aikataulukauden aikana. Myo6s
tastd annettaisiin  tarkemmat  sd8nnokset
valtioneuvoston asetuksella.

Pykalan 2 momentin mukaan
rautatieyritykset ja rautatieyritysten
kansainvaliset yhteenliittymét voisivat hakea
ratakapasiteettia myos kansainvélista
rautatiereittia varten kansainvélisten
rautatiereittien muodostamiseksi Euroopan
talousalueella. Ratahallintokeskus toimisi
téllaisen hakemuksen osalta hakijan
asiamiehend suhteessa toiseen rataverkon
haltijaan.

19 8. Ratakapasiteettihakemusten
etusijajarjestykset. Pykdlan 1 momentin
nojala Ratahallintokeskus maaréisi
kapasiteetti- ja ratamaksudirektiivin 24
artiklassa tarkoitetulla tavalla rautatiereittien
tal niiden osien erikoistumisesta maaréattya
liikennetta varten. Erikoistuneeksi
ratakapasiteetikss maaréatylla rautatiereitilla
tai sen osalla ratakapasiteetin etusija olisi 2
momentin mukaan silla liikenteelld, jota
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varten ratakapasiteetti on erikoistunut.

Ratahallintokeskus voisi valtuutuksen nojalla
maaréata esimerkiksi metromaista
[ahiliikennetta varten rakennetut

rautatiereitin - osat  kaupunkirataliikenteen
kéyttdon tai vastaavasti suurten nopeuksien
junaliikennetta  varten  perusparannetut
rautatiereitit nopeaa junaliikennettd varten.
Erikoistuneeksi ratakapasiteetiksi
madrédminen edellyttdis 1 momentin
mukaan kuitenkin, ettéd muulle liikenteelle on
riittavasti tarjolla vaihtoehtoisia
rautatiereittejd. Pykaldn 2 momentin mukaan
erikoistuneen ratakapasiteetin rautatiereitille
ta sen osdle voitaisin myontdd muun
liikenteen ratakapasiteettia, jos sitd on
kaytettavissa

Pykalan 2 momentin mukaan
Ratahallintokeskus valtuutettaisiin antamaan
madrayksiarautatiereitin etusijgjarjestyksista,
joita  voitaisiin  soveltaa  rautatiereitin
ylikuormittumistilanteessa.  Etusijajérjestys
maaréttéisiin - liilkennetyypin - mukaisesti,
kuten etusijaisuuden maaraaminen henkil6-
ta tavaraliikenteelle. Pykdan 2 momentin
mukaan Ratahallintokeskuksen olis
etusijgjarjestysta soveltaakseen todettava
rautatiereitti  ensin  ylikuormittuneeksi.
Rautatiereitin ~ ylikuormittuminen  olisi
kyseessa silloin, kun
ratakapasiteettihakemuksia ei voida sovittaa
yhteen 20 8&n 1 momentin nojalla tai on
todennakoista, etta rautatiereitti
ylikuormittuu  aikataulukauden  aikana.
Rautatiereitin toteaminen ylikuormittuneeksi
johtais  lain 36 §ssa tarkoitettuun
ratakapasiteettia koskevaan arviointiin.

20 8. Yksittaista etusijajarjestysta koskeva
paatés. Pykdldn 1 momentin  mukaan
Ratahallintokeskuksen tulisi sovitella
ratakapasiteetin  hakemista koskeva asia
ratakapasiteetin - hakijoiden kesken, jos
hakemukset koskevat samaa
ratakapasiteettia.  Ratahallintokeskus voisi
tassa tarkoituksessa tarjota hakijalle sellaista
ratakapasiteettia, joka e oleellisesti poikkea
haetusta.

Pykalan 2 momentin mukaan
Ratahallintokeskus vois  ratkaista eri
hakijoiden ratakapasiteettinakemuksia

koskevan yksittdisen  etusijgjarjestyksen
ennen alkatauluehdotuksen antamista.

Etusijajarjestystéd koskeva paétts olisi sidottu
ratakapasiteetin yhteensovittamista
koskevaan momentin mukaiseen
neuvotteluun siten, ettd etusijgjarjestysta
koskeva padtos olis tehtdva kymmenen
""" kuluessa tul oksettomiksi
osoittautuneiden
yhteensovittamisneuvottel ujen pdatty misesta.
Etusijajarjestysta koskevasta asiasta
annettuun paétdkseen vois tehda 44 8:ssa
tarkoitetun oikaisuvaatimuksen
saantelyelimena toimivalle liikenne- ja

viestintaministeriolle. Tarkoitus on, etta
ministerio VoIS jo
ratakapasiteetinjakomenettelyn aikana
ratkaista  yksittéisen etusijajarjestysta
koskevan asian. Tama olis omiaan
vahentédmaan tarvetta varsinaista
ratakapasiteeti njakopadattsta koskeviin

oikaisuvaatimuksiin.

Pykdlan 3 momentissa séédettdisiin niista
poikkeusperusteista, joilla etusijajarjestys
voitaisiin  yksittéistapauksessa  ratkaista
poiketen  tassA  luvussa — séadetyista
yleisperiaatteista.
Rautatiekuljetusjarjestelman  toimivuuden
vuoksi voi edintyd tarvetta poiketa
yksittdistapauksessa muusta tdman lain
sdannoksessa tarkoitetusta
etusijajarjestyksestd, koska ratakapasiteetin
jakopaatoksella VoI olla lagjoja
seurannaisvaikutuksia ja joiden kielteisia

vakutuksia voidaan vahentda
yksittéistapauksia koskevilla
poikkeusratkaisuilla.

Momentissa tarkoitettuina
poikkeusperusteina pidettéisiin
kansainvalista litkennetta taikka

rautatiekuljetusjarjestelman tai
joukkoliikenteen toimivuutta yllapitavia tai
parantavia seurauksia sekda tilanteita, joissa
etusijgjarjestys aiheuttaisi hakijalle,
rautatieyritykselle, rautatieyritysten
kansainvéliselle yhteenliittymélle tai sen
asiakkaan  liiketoiminnalle  kohtuutonta
haittaa. Kaytdnndssa tdlaisia seikkoja
voisivat olla esimerkiksi kuljetusasiakkaan
logistiset erityistarpeet, liikkuvan kaluston
kayttétehokkuus ta joukkoliikenteen
aikataulujen symmetrisyytta ja
jatkoyhteyksia turvaavat tavoitteet.

21 8. Aikatauluehdotuksen laadinta ja



asianosaisten  kuuleminen. Pykdan 1
momentin - mukaan Ratahallintokeskuksen
tulis laatia aikatauluehdotus viimeistéan
neljan kuukauden kuluttua valtioneuvoston
asetuksella sdddettédvan  ratakapasiteetin
hakuajan paattymisesta.
Ratahallintokeskuksella olisi  siten nelja
kuukautta aikaa selvittda haettu
ratakapasiteetti ja soveltaa tarvittaessa 20 8:n
mukai sta menettel ya.

Ratahallintokeskuksen aikataul uehdotuksessa
otettaisiin kantaa myonnettévaks
ehdotettuun ratakapasiteettiin - vain  siina
lagjuudessa ja sellaisin rgjoituksin  kuin
liikenteenohjauksen toteuttaminen edellytt&a.
Aikatauluehdotuksen  tarkoituksena  on

madrittéd vain  ne  tiedot, joilla
aikataulunmukainen junaliikenne voidaan
toteuttaa. Esimerkiksi
matkustajajunaliikenteen kaupalliset
pysahdyspaikat tai tavaraliikenteen
vaihtotydliikenteen toiminnot eri
liikennepaikoilla eivat kuuluisi

aikatauluehdotuksen perusteella paatettaviin
asioihin.

Rautatieyritysten vastuulla olis
vastai suudessakin junakohtaisten
aikataulujen  laadinta  rautatieyrityksen
liikenneturvallisuustehtévissa toimivia

henkilGita varten, koska ratakapasiteetin

jakamisessa  tdllaisia  akatauluja e
vamisteltaisi. Ratahallintokeskuksen
liikenteenohjauksen tarvitsemien

aikataulujen kaytostéd Ratahallintokeskus ja
rautatieyritykset voisivat sopia 12 8n 1
momentin 2  kohdassa tarkoitetulla

sopimuksella.  Aikataulujen  laadintaan
sovellettaisiin sita koskevia sddnnoksid ja
madréyksia.

Aikatauluehdotuksen tulis pykdan 2

momentin mukaan perustua ensisijaisesti
haetun  ratakapasiteetin  myontamiseen.
Ratahallintokeskus voisi kuitenkin poiketa
haetusta ratakapasiteetista, jos poikkeaminen
e ole oledlinen ja muutos parantaisi
ratakapasiteetinjaon toteuttamista.
Ratahallintokeskus Vois jattaa
ratakapasiteettia jakamatta, jos tarkoituksena
on sdlyttda varakapasiteettia paremman
etusijgarjestyksen mukaista  liikennetta
varten.

Aikatauluehdotus annettaisiin niin sanottuna
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graafisena aikatauluna, jossa esitettaisiin
myonnettavaksi  ehdotettu  ratakapasiteetti
jokaista rautatiereittia varten. Graafinen
aikataulu voidaan laatia hyvin tarkaksi, mutta
tarkoitus olis sisdlyttda
aikatauluehdotukseen vain ne aikargjat,
joiden puitteissa ratakapasiteetin hakija voisi
kayttad junalle mydnnettya ratakapasiteettia.

Pykalan 3 momentin mukaan
Ratahallintokeskuksen  olisi  toimitettava
aikatauluehdotus hakijoille tiedoksi

aikatauluehdotuksen laatimiselle séadettévén
madragian kuluessa. Momentin - mukaan
hakijoille, rautatiekuljetuspalveluita
hankkiville tavaraliikenteen asiakkaille sekéa
rautati ekuljetuspal vel uja hankkivia asiakkaita
edustaville yhteisiille olisi varattavatilaisuus
tulla  kuulluksi aikatauluehdotuksesta.
Kuulemisen méardaika olisi 30 péivaa.

22 8. Ratakapasiteetin jakaminen. Pykalan 1
momentin  mukaan  Ratahallintokeskus
padttdisi ratakapasiteetin jaosta laatimansa
aikatauluehdotuksen perusteella.
Ratakapasiteetin ~ jaon tuliss  perustua
tasapuolisiin jasyrjimattémiin perusteisiin, ja
siina olis otettava huomioon henkilé- ja

tavaraiikenteen tarpeet, radanpito seka
rataverkon tehokkaan kaytbn asettamat
vaatimukset. Ratakapasiteetin

jakopaatdksessa tulisi soveltaa erikoistuneen
ja ylikuormittuneen kapasiteetin mukaisia
etusijgjarjestyksia.

Ratahallintokeskus voisi 2 momentin mukaan
padttda ratakapasiteetin  jaon muutoksista
aikataulukauden aikana niiden maaraaikojen
mukaisesti, jotka sdddettdisiin 18 &:n nojalla
annettavalla valtioneuvoston asetuksella.

23 8. Kiiredlinen ratakapasiteettihakemus.
Pykdéan 1 momentin nojalla ratakapasiteetin
hakijaa ja 37 8ssa  tarkoitetun
museoliikenteen harjoittgjat voisivat hakea
ratakapasiteettia aikataulukausiin  sidotusta
ratakapasiteetin jaosta riippumatta.
Tarkoituksena on turvata ratakapasiteetin
saatavuus satunnaisesti kulkuun asetettavia
junia varten. Ratahallintokeskuksen tulisi
téllaisessa  tilanteessa  antaa  paddtos
kapasitesttihakemukseen viiden vuorokauden
kuluessa. Kaytannossa
Ratahallintokeskuksen tulis ratkaista
hakemus tdtd madrdaikaa oledlisesti
nopeammin hakijan kiireellisten kaupallisten
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tarpeiden vuoksi.

Pykalan 2 momentin mukaan
Ratahallintokeskuksen olisi |ahtdkohtai sesti
myonnettdva haettu ratakapasiteetti. Jos
samaa ratakapasiteettia hakisi  useampi
hakija, ratakapasiteetti myonnettaisiin
hakemusten saapumisjarjestyksessd, €llel
ratakapasiteetin  etusijajarjestyksesta muuta
johdu.

Pykalan 3 momentin mukaan
hakemusmenettely on ensisijaisesti
kirjallinen. Hakija vois saattaa asian vireille
Ratahallintokeskuksessa sdhkoisesti  siten
kuin sdhkoisesta asioinnista
viranomaistoiminnassa annetussa laissa ( / )
sdadetaan. Sahkoista asioinnin
mahdollisuutta on asian kiireellisen luonteen
takia pidettava perusteltuna. Kaytannossa
Ratahallintokeskus voisi antaa paatdksen

hakemukseen kirjallista menettelya
nopeammin ja turvata siten paremmin
hakijan kaupalliset tarpeet kiireellisen

kuljetuksen  jarjestémiseksi.  Padtoksen
tiedoksianto voisi tapahtua taléin joko
telekopiona tai sdhkOposting, ja paatds
katsottaisiin  annetuksi  tiedoksi,  kun
telekopio tai sdhkoposti on ldhetetty
hakijalle.

24 8  Ratakapasiteetin  kayttd  ja
peruuttaminen. Pykalan 1 momentin mukaan
rautatieyritys sais  kayttéd vain dlle
myonnettya  ratakapasiteettia. Muulle
hakijalle myoOnnetyn kapasiteetin osalta
ratakapasiteetti on tarkoitettu
kilpailutettavaks rautatieyritysten kesken.
Muu hakija vois siten momentin mukaan
antaa sille myodnnetyn, omaa liikennettéan
varten kéaytettavan ratakapasiteetin
haluamansa rautatieyrityksen kaytettavaksi.
Muun hakijan ratakapasiteettia kayttévan
rautatieyrityksen tulisi kuitenkin tayttda 17
§ssi saadetyt edellytykset rataverkolle
paasyyn. , .
Pykalan 2 momentin nojalla
Ratahallintokeskus valtuutettaisiin antamaan
tarkemmat  mé&rdykset  ratakapasiteetin
vahimmaiskayttn kynnysmaarista.
Ratahallintokeskuksella olisi 2 momentin
nojalla oikeus peruuttaa hakijalle myodnnetty
ratakapasiteetti, jos rautatieyritys kayttaa 30

kapasiteettia ~ vahimmaiskayttOvaatimusta

vahemman.

Pykalan 3 momentin mukaan ratakapasiteetin
peruuttamista ei voisi soveltaa kuitenkaan
sellaiseen  ratakapasiteetin  kdyttamatta
jattamiseen, mika johtuu rautatieyrityksesta
riippumattomista syistd. Jos kayttamétta

jéttaminen johtuisi kuitenkin
rautatieyrityksesta riippumattomista
taloudellisista syista, ratakapasiteetti

voitaisiin peruuttaa 2 momentin nojalla
Tdlaisina taloudellisina syind pidettéisiin
sita, ettd rautatieyrityksen kuljetuksille ei ole
ollut riittavasti kysyntéa tai rautatieyritys el
ole muutoin taloudellisista syista pystynyt
yll&pitdmaén litkennetta myonnetyn
ratakapasiteetin mukaisessa lagj uudessa.

Ratahallintokeskuksella olisi 4 momentin
nojalla oikeus poistaa tilapaisesti kokonaan
tal osittain sellainen ratakapasitestti, joka el
ole kaytettéavissa rataverkon teknisesta viasta,
onnettomuudesta tai  vauriotapahtumasta
johtuvasta syystd. Ratahallintokeskuksen

oliss tdlléin mahdollisuuksien  mukaan
tarjottava  vaihtoehtoisia rautatiereitteja
rautatieyritysten kayttoon.
Ratahallintokeskus olis kuitenkin
velvallinen korvaamaan rataverkosta
johtuvasta ratakapasiteetin  poistamisesta
mahdol i sesti aiheutuvat vahingot

rautatieyritykselle vain, jos siitéa on sovittu.
25 8. Puitesopimukset. Pykal&ssa ehdotetaan
menettelyd, jossa Ratahallintokeskus ja
ratakapasiteetin - hakija voisivat  tehda
puitesopimuksen  yhtd  aikataulukautta
pitemmasta  ratakapasiteetin kéytosta.
Puitesopimuksessa méadriteltaisiin
ratakapasiteetin hakijan tarvitseman
ratakapasiteetin ominaispiirteet.
Puitesopimusten tarkoituksena on turvata
ratakapasiteetin hakijan tarve aikataulukautta
pitempdan liiketoiminnan  suunnitteluun,
koska rautateiden liikkuvan  kaluston
kéyttéikda on normaalistikin yli 20 vuotta.
Padomavaltaisella aala liiketoiminnan
puitesopimuksilla voitaisiin  sopia niista
periaatteista, joiden mukaisesti rautatieyritys
tai rautatieyritysten kansainvainen
yhteenliittyma voi hy6dyntaa investointejaan
tal muu ratakapasiteetin hakija voisi turvata
tarvitsemansa kuljetusreitit.
Puitesopimuksesta huolimatta
ratakapasiteetin  hakijan tulis aina hakea



ratakapasiteettia taman  luvun  muiden
sédnnosten mukaisesti. Ratahallintokeskus ei
olis sidottu puitesopimuksen mukaiseen
ratakapasiteetin  jakoon, vaan sen tulis
sopimuksesta huolimatta soveltaa témén
luvun muita sé8nndksia puitesopimuksen sita
rgjoittamatta. Ratahallintokeskuksen tulisi
siten turvata muiden hakijoiden oikeus saada
hallintomenettelyssa ratakapasiteettia laissa
sdddetyin perustein. Ratahallintokeskuksen
tulisi turvata myos varakapasiteetin riittévyys
puitesopimusten  siihen  vaikuttamatta.
Varakapasiteetilla tarkoitetaan  sellaista
ratakapasiteettia, jonka Ratahallintokeskus
varaa kiiredllisia ratakapasiteettihakemuksia
varten myohemmin jaettavaksi.

Pykalan 2 momentin mukaan
puitesopimukset tehtéisiin 18httkohtai sesti
viideksi vuodeksi. Puitesopimus voitaisiin
tehda erityisestd syysta téta pitemméks tai
lyhyemmaksi gjaksi. Pykéldssa sdédettdisiin
ne perusteet, joiden mukaan puitesopimus
voitaisiin tehdayli viittd tai kymmenta vuotta
pitemmaksi ajaksi.

Pykalan 3 momentin mukaan puitesopimusta
voitaisiin muuttaa sopimuskauden aikana.

Puitesopimukseen  voitaisiin sisdllyttéa
sellaisia seuraamuksia, jotka turvaavat
ratakapasiteetin - hakijoiden  kohtuulliset

kaupalliset tarpeet. Sopimusseuraamusten
perusteella  puitesopimuksille  voitaisiin
turvata todellista kaupallista merkitysta myos
niissa tilantei ssa, joissa sopimuksen mukaista
ratakapasiteettia ei voi hakijalle myontaa.
Kapasiteetinjaon  julkisuus toteutuis 4
momentin mukaan myd6s puitesopimusten
osalta. Tiedot puitesopimuksesta ja sovitusta
ratakapasiteetista olisivat aina olennaisilta
osin julkisia, mika olisi omiaan parantamaan
luottamusta ratakapasiteetin  jakopaétosten
asianmukai suuteen. Liikenne- ja
viestintaministerdlla 43 8:ssa tarkoitettuna
saantelyelimena olisi kuitenkin aina oikeus
salassapitosadnnisten estamétta saada kaikki
tiedot puitesopimuksia koskevista seikoista.

5luku Rautatidiikenteen turvallisuus

26 8. Rautatieliikenteen turvallisuuden
perusteet. Pyk&ladssA vaadittaisiin, etta
rautatieliikenteen harjoittajalla on
turvallisuuden takaava organisaatio seka
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tarvittavat Sisdiset  ohjeet  toiminnan
johtamista ja valvontaa varten. Lisdks
rautatieliikenteen harjoittaja velvoitettaisiin
vastaamaan toimintansa turvallisuudesta ja
ditd, ettd sen toiminnassa noudatetaan
rautatieliikennettéd koskevia sadnnoksia ja
madrayksia. Turvallisuuden takaava
organisaatio olis jarjestettava ottaen muun
muassa huomioon harjoitettavan
rautatieliikenteen laatu ja lagjuus. Pykadlan
mukaisilla vaatimuksilla pyritdan edistamaan
rautatieliikenteen turvallisuutta.

Pykdléssa viitattaisiin rautatiejarjestelman
yhteentoimivuuslain 3 8:a84n, jossa séadetaan
rautatieliikenteen harjoittamista koskevista
yhteentoimivuussaantelyn mukaisista
teknisista vaatimuksista ja
turvallisuusvaatimuksista.

27 8. Liikenneturvallisuustehtévissa
toimivien henkil 6iden kel poisuusvaati mukset.
Liikkuvan kaluston kuljettgjilta,
liikenteenohjaukseen  osdllistuvilta  seka
muilta  valittémasti rautatieliikenteen
liikenneturvallisuuteen vaikuttavissa
tehtdvissa toimivilta  henkilGiltd tulisi
tehtévien luonteen  vuoksi  edellyttda
tehtévien asianmukaisen hoitamisen
vaatimaa terveyttd, koulutusta ja muuta
kelpoisuutta  tehtéviin. Rautatielakiin
otettaisiin perussaannokset rautatieliikenteen
liikenneturval lisuustehtévissa toimivien
henkil 6iden kel poi suusvaatimuksista.
Vaatimukset vaihtelevat tehtévien mukaan
diten, etta mita valittdmammin tehtavissa
voidaan vaikuttaa rautatieliikenteen
turvallisuuteen, sitd tiukempia vaatimukset
ovat. Ratahalintokeskus on  antanut
tarkemmat maaraykset valittdmasti
liikenneturvallisuuteen vaikuttavia tehtavia
hoitavien  henkildiden tehtavakohtaisista
terveydentilavaatimuksista sek& koulutus- ja

muista  kelpoisuusvaatimuksista.  Naita
madrayksia sovellettaisiin lain
siirtymasaannosten nojala edelleen

sellaisinaan, kunnes niiden soveltamisesta
muuta saadettdisiin tai  maarattaisiin,
Komissiossa valmistellaan  parhaillaan
sanottuja vaatimuksia koskevia
yhteentoimivuuden teknisia eritelmia, jotka
on tarkoitus hyvaksya
komitol ogiamenettel yssa viimeistéan vuoden
2004 aikana. Tarkoitus on, ettd ministerio
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asettaa  tydryhman sdlvittdmaan, miten ja

milla normitasolla
litkenneturvallisuustehtévia hoitavien
henkil 6iden kel poisuus- ja

terveydentil avaatimuksista on vastai suudessa
lainsaddanndssa  tarkemmin  séadettava.
Uuden lainsdadannon voimaantuloon saakka
sovellettaisiin Ratahallintokeskuksen
vaatimuksi sta antamia méarayksia.

28 8. Liikenteenohjaus. Pykdan mukaan

Ratahallintokeskus vastaisi
liikenteenohjauksesta  kuten  nykyaankin.
Ratahallintokeskus voisi jarjestéa
liikenteenohjauksen itse  tal ostaa
liikenteenohjauspal velut julkisilta  tai
yksityisilta palvelujen tuottgjilta. Toistaiseksi
Ratahallintokeskus on ostanut

liikenteenohjauspalvelut VR Osakeyhtiolta,
koska virastolla e ole itsellédn tehtévéén
tarvittavia henkiloresurssgja. Kaytantd vois

jatkua  toistaiseksi  nykyisdlan.  Jos
markkinoille tulee muita rautatieliikenteen
harjoittajia, liikenteenohjaustehtavat
jouduttaisiin  todennakoisesti  jarjestamaan
uudelleen.

Ratahallintokeskus  oikeutettaisin -~ myo6s

sopimaan yksityisraiteen haltijan kanssa
liikenteenohjauksen jarjestéamisesta
yksityisraiteella tai jollakin sen osdla
Jarjestely olisi yksityisraiteen haltijan kanssa
vapaaehtoinen, ja sen tarkoituksena olisi
yhdistdd samaa liikennettd  koskevan
liikenteen hallinta rataverkon ja
yksityisraiteiden valilla ja tarvit-taessa myos
yksityisraiteella. Kéytannossa yksittéinen
veturi voisi siten olla Ratahallintokeskuksen
liikenteenohjauksen  valvonnassa  myos
yksityisraiteella, jos yksityisraiteen haltija
néin haluaa.

29 8 Rautateiden liikkuvan kaluston
katsastusjarjestelma. Pykdéan 1 momentin
mukaan sellainen liikkuva kalusto, jolla el
ole yhteentoimivuussééntelyn mukaista
kayttdonottol upaa, kuuluis
Ratahallintokeskuksen vastuulle kuuluvan
katsastusjarjestelman piiriin. Taman
katsastug drjestelman kaytettdvyys  on
kuitenkin ~ kaventumassa  eurooppalaisen
yhteentoimivuusséantelyn  myoéta,  joka
perustuu  niin  sanottujen  ilmoitettujen
laitosten kéyttoon teknisessa
arviointitoiminnassa.

Katsastusjarjestelmaan voitaisiin 2 momentin
mukaan sisdllyttéd myds kayttoonottoluvan
saanutta liikkuvaa kalustoa, mutta vain silta
osin kuin teknisten vaatimusten arviointi ei
perustu ilmoitetun laitoksen arviointiin ja
yhteentoi mivuussaantel yyn. Toisadlta
yhteentoimivuussaantelyn mukaista
ilmoitettua laitosta voitaisiin kayttéa taman
pykaan mukaisten tehtévien suorittamisessa,
mutta ilmoitettu laitos toimisi
menettelyllisesti sitd koskevien sa@nndsten
mukaisesti.

Rautateiden liikkuvan kaluston
katsastusjarjestelma on
yhteentoimivuussdantel ysta johtuen

dirtymavaiheen ratkaisu, joka vdistynee
muutaman vuoden kuluttua ilmoitettujen
laitosten suorittamien arviointien | agjentaessa
alaa.

Pykalan 3 momentin mukaan
rautatiejarjestelman yhteentoimivuuslain 7
8:ssd tarkoitettua ilmoitettua  laitosta

voitaisiin kayttaa katsastusten suorittamiseen.
Laitoksen tulis soveltaa
yhtei stoi mivuussdantel ya suorittaessaan tassa
pykdlassd tarkoitettua katsastustoimintaa.
Lisaksi laitoksen tulis soveltaa
arviointitoiminnassaan  rautatiejérjestelman
yhteentoimivuuslain 3 8:n nojalla annettuja
kansalisa madrayksia, jotka taydentavat
yhteentoimivuussaantelyn mukaisia
vaatimuksia.

30 8. Liikenteenohjauspalvelujen ja litkkuvan
kaluston katsastuspalvelujen vaatimukset.
Liikenteen ohjauspalveluja ja liikkuvan
kaluston katsastuspalveluja on pidettava

perustusain 124  8ssd  tarkoitettuna
Viranomai sorgani saation ulkopuolelle
sirrettynd  julkisena  halintotehtavana.

Kysymyksessa e ole kuitenkaan merkittéavaa
julkisen vallan kayttoa sisdltéavan tehtévéan
siirtémisesta viranomai sorganisaation
ulkopuolelle.

Pykal 8ssa séadettdisiin tehtéaville asetettavista
vaatimuksista. Pykdlén 1 momentin mukaan
paveluja tarjoavala yrityksella tulisi olla
turvallisuuden takaava organisaatio seka
Ratahallintokeskuksen vahvistamat ohjeet
toiminnan johtamista ja valvontaa varten.
Palveluja tulisi tarjota tasapuolisesti kaikille
rautatieyrityksille. Liikenteenohjauspalveluja
tarjoavan yrityksen toiminnassa olis 1



momentin - mukaan

hallinnon vaatimuksia.
Pykdlan 2 momentin  mukaan
kaluston katsastustehtavia hoitavilta
henkilgilta  edellytettéisiin sopivuutta
tehtéviin  sekd ammatillista pétevyytta.
Katsastuspalveluja tarjoavan yrityksen olisi
tehtavia suorittaessaan noudatettava
soveltuvin - osin  momentissa mainittuja
hallintomenettelya koskevia lakegja.
Liikenteenohjauspalveluja tarjoavan
yrityksen  paveluissa @  momentissa
mainittujen lakien noudattaminen
sellaisenaan tulisi kysymykseen tehtdvien
laadun vuoksi.

Pykdlan 3 momentin mukaan pykélassa
tarkoitettujen yritysten palveluksessa olevat
henkil6t kuuluisivat tehtévid suorittaessaan
rikosoikeudellisen virkavastuun piiriin.

31 8 Rautatieliikenteen turvallisuuden
valvonta. Pykalan 1 momentissa
velvoitettaisiin Ratahallintokeskus
rautatieliikenteesta vastaavana viranomaisena
valvomaan rautatieliikenteen turvallisuutta.
Turvallisuuden valvonta on yks viraston
keskeisimpia tehtavdalueita. Lain mukainen
valvontavelvollisuus koskisi lain
soveltamisalan perusteella 18htékohtai sesti
valtion rataverkkoa ja silla harjoitettavaa
liikennettd.  Lisdks  virasto  valvois
rautatieliikenteen turvallisuutta  myos
yksityisraiteilla liikenneturvallisuuden
varmistamisekss my6s muualla kuin valtion
rataverkolla. Ratahallintokeskus voisi siten
tarvit-taessa puuttua myos yksityisraiteella
tapahtuvaan liikenteeseen.

noudatettava hyvan

litkkuvan

Jotta Ratahallintokeskus voisi  hoitaa
turvallisuuden valvonnan riittavan
tehokkaasti, olis sen saatava kaikki
vavonnan  takia  tarpeelliset  tiedot
rautatieliikenteen harjoittagjalta sek&
liikenteenohjauspalveluja ja rautateiden

katsastuspalveluja tarjoavalta yritykselta.
Taman takia ne velvoitettaisiin pykaan 2
momentissa antamaan
Ratahallintokeskukselle  sanotut  tiedot
salassapitovelvollisuuden estdmaétta.

32 8 Rautatieliikenteessa tapahtuviin
onnettomuuksiin varautuminen. Pykalan 1
momentin mukaan rautatieliikenteen
harjoittajan tulisi varautua riittavalla tavalla
rautatieliikenteessa mahdollisesti tapahtuviin
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onnettomuuksiin - tai  rautatieliikennetta
uhkaavan vaaran varalta. Ratahallintokeskus
oikeutettaisiin rautatieliikenteen harjoittajaa
koskevalla hallintop&toksella
yksittéistapauksessa  méaarddmaan, mihin
toimenpiteisiin rautatieliikenteen harjoittajan
tulis ryhtya ennakolta rautatieliikenteessa
mahdollisesti tapahtuvan onnettomuuden tai
rautatieliikennettd uhkaavan vaaran varalta.

Momentissa tarkoitettu onnettomuus tai
vaara e koskis yksinomaan varsinaisia

rautatieonnettomuuksia, vaan myos
esimerkiksi ticliikenteesta  aiheutuvia
tasoristeysonnettomuuksia.
Ratahallintokeskuksen paatoksessa
tarkoitetut velvoitteet tulis  suhteuttaa
harjoitettavan toiminnan luonteeseen ja
laatuun kaytettévissd olevien resurssien
mukaisesti.

Pykdlan 2 momentissa  sdddettdisiin

rautatieliikenteen harjoittajan ja sen, joka
suorittaa  liikenneturvallisuuteen  liittyvia
tehtévia rautatieliikenteessd, velvollisuudesta
osdlistua pelastuspalveluharjoituksiin seka
onnettomuus- tai vauriotilanteessa
rautatieliikenteen pelastuspalveluun.
Liikenneturvallisuuteen liittyvia tehtavia
hoitavien henkil6iden osalta kyseessd ei olisi
yleinen velvollisuus osdlistua pykaassa
tarkoitettuun toimintaan, vaan se olisi
tarkoitettu osaks kyseisen henkilén tehtavia
rautatieliikenteen harjoittajan palveluksessa.
Museoliikenteen osalta sdannos tarkoittaisi
kuitenkin sitd, ettd myds téhan toimintaan
osdlistuvat henkilét kuuluisivat momentin
mukaisen  velvollisuuden piiriin  siind
lagjuudessa kuin nama toimivat
liikenneturvallisuuteen liittyvissa tehtévissa.
33 8 Rautatieonnettomuuksien  ja
vaaratilanteiden  tutkinta. Pykdéan 1
momentissa  viitattaisiin - onnettomuuksien
tutkinnasta annettuun lakiin (373/1985),
jonka mukaisesti Onnettomuustutkintakeskus
tutkii onnettomuudet ja osan vaaratilanteista.

Pykdldan 2 momentissa oikeutettaisiin
Ratahallintokeskus  tutkimaan  sellaiset
vaaratilanteet, joita

Onnettomuustutkintakeskus e tutkisi, jos
talaisten vaaratilanteiden tutkinta voisi olla
tarpeen rautatieliikenteen  turvallisuuden
edistamiseksi.
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6 luku Erinaiset sdannokset

34 8 Varautuminen poikkeusoloihin ja
hairidtilanteisiin.  Pykdlassd sdédettdisiin
Ratahallintokeskukselle seké
rautatieyrityksille  velvollisuus  varautua
valmiudaissa (1080/1991) méaariteltyihin

poikkeusoloihin  sek&  poikkeusoloihin
verrattavissa oleviin normaaliolojen
héiridtilanteisiin. Normaalioloissa
tapahtuvalla varautumisella pyritdan

varmistamaan se, etta junaliikenne voi
mahdollisimman héiriéttémasti jatkua myoés
normaaliolojen héiri6tilantei ssa ja
poikkeusoloissa. Ratahallintokeskuksella on
valtion virastona vamiudain perusteella
velvollisuus varautua hoitamaan tehtdvansa
my&s poikkeusol oissa. Pykaéssa
velvollisuutta tarkennettaisiin  siten, etta
varautumisvelvollisuus koskee my6s
rataverkon  liikennditavyyttd  erilaisissa
poikkeusol oissa ja héiri6tilantei ssa.
Erityistilanteita ovat normaalioloissa
mahdolliset ja poikkeusoloihin verrattavissa
olevat vakavat hairiét, kuten ratoihin ja
liikenteen ohjaugérjestelmiin  kohdistuvat
lagjat toimintahairiot, erilaiset

luonnonkatastrofit, paikalliset ja
valtakunnalliset suuronnettomuudet  seka
rikollisuus, ilkivalta ja  terrorismi.

Varautuminen tapahtuisi valmiussuunnittelun
sekd erityisvamistelujen avulla.

V arautumistoi menpiteita johtaa ja koordinoi
ministeri®, joka valtuutettaisiin antamaan

tarpedlliset  ohjeet  varautumiseen ja
valmiussuunnittel uun liittyvista
yksityiskohdista.

35 8. Velvollisuus palvelujen tarjoamiseen.
Pykdlassa saadettdisiin velvollisuudesta
tarjota kapasiteetti- ja ratamaksudirektiivin 5
artiklan vaatimusten mukaisesti direktiivin
liitteen Il 2 kohdassa tarkoitettuja palveluja
rautatieliikenteen harjoittajille tasapuolisesti
jasyrjiméttdmin perustein korvausta vastaan,
jos paveluja tarjoaisi ainoastaan yksi yhtio
tar muu yhteisd eikd palveluja voitais
muutoin kohtuudella jarjestéd. Velvollisuus
koskisi rautatieyritysta seka
rautatieliikenteen palveluja tarjoavaa muuta
yhtiotd tai yhteispd. Velvollisuutta on
pidettava vattamatitomana tasapuolisten ja
syrjiméattémien toimintaedel lytysten

takaamiseksi  kaikille  rautatieliikenteen
harjoittgjille.

Palveluistatulisi maksaa korvaus, jonkatulisi
pykdd 2 momentin  mukaan olla
tasapuolinen kaikkia  rautatieyrityksia

kohtaan ja toisaalta kohtuullinen palveluista
aiheutuneisiin kustannuksiin néhden.
Pykdlan 2 momentissa valtuutettaisiin

valtioneuvosto antamaan tarkemmat
sdannokset pykaléssa tarkoitetuista
paveluista ja raideyhteyksista.

Valtioneuvoston  valtuuttamista antamaan
asetuksellaan tarkemmat sd&nnokset edella
mainituista asioista pidetaén
tarkoituksenmukai sena ottaen huomioon, etta
direktiivin liitettd ja siind tarkoitettujen
palvelujen piiria voidaan tarvittaessa muuttaa
komitologiamenettelylla.

36 8. Ratakapasiteettia koskeva arviointi ja
ratakapasiteetin  vahvistamissuunnitelma.
Pykdlan 1 momentissa  sdédettdisiin
Ratahallintokeskuksen velvallisuudesta laatia
ratakapasiteetin arviointi, jos rautatiereitti
todetaan ratakapasiteetin  jaon yhteydessa
ylikuormittuneeksi. Arvioinnin tarkoituksena
on selvittéd syyt, jotka ovat johtaneet
ylikuormittumiseen ja Ratahallintokeskuksen
ensisijaiset liikenteelliset toimenpiteet, joilla
kuormitusta voitaisiin vahentda. Arviointi
perustuisi kapasiteetti- ja
ratamaksudirektiivin 25 artiklaan.

Pykdlan 2 momentissa  sdddettdisiin
Ratahal lintokeskuksen velvollisuudesta
suorittaa ratakapasiteetin
vahvistamissuunnitelma, jos 1 momentissa
tarkoitettu arviointi on tehty.
Vahvistamissuunnitelman tarkoituksena on
selvittda ne keinot, joilla Ratahallintokeskus
Vois poistaa ylikuormituksen
rataverkkoinvestoinnein.

V ahvistami ssuunnitelmassa tulisi arvioida eri
vaihtoehtoja |agja-alai sesti, mutta
oikeudellista velvollisuutta suunnitelman
toteuttamiselle e olisi. Ratakapasiteetin
vahvistamissuunnitelma perustuu
kapasiteetti- ja ratamaksudirektiivin 26
artiklaan.

37 8. Museoliikenne. Pykalassa sdadettaisiin
museoliikenteen harjoittamisesta.
Museoliikennettd harjoittava yhteisd e
tarvitsis 1 momentin mukaan
rautatieyrityksen toimilupaa.



Museoliikennettd voitaisiin harjoittaa koko
rataverkolla. Museoliikenteen harjoittajaan
sovellettaisiin kuitenkin muita tassa laissa
sdddettdvia vaatimuksia, jotka koskevat
liikenndinti &, rautatieliikenteen harjoittamista
jaliikenneturvallisuustehtévia.

Tarkoituksena on, ettd museoliikenteen
harjoittgjilla on korkea turvallisuustaso ot-
taen lisavaatimuksina huomioon erityisesti
liikkuvan kaluston tekniset ominaisuudet ja
liikenneturvallisuustehtévissa toimivien
henkil6iden kokemus néista tehtavista. Lain
sddnnbsten tulkintaa voitaisiin  lieventda
museoliikenteen harjoittajan osalta vain, jos
liikkenteen todellinen laatu ja lagjuus
antaisivat siihen perusteita. Museoliikenteen
turvallisuusvaatimukset olisi kuitenkin aina
mitoitettava sen rautatiereitin mukaisesti,
jolla liikennettd harjoitettaisiin.  Taman
vuoks rautatiereitin muu liikenne asettaisi
aina turvallisuustasovaatimuksia, joita myds

museoliikenteen  harjoittamisessa  tulisi
noudattaa.
Pykdlan 2 momentissa  sdddettdisiin

museoliikenteen harjoittajan
turvallisuustodistuksesta. Tarkoituksena on,
etta museoliikenteen harjoittajan
turvallisuuden vahimmai staso olisi
samanlainen kuin vastaavaa liikennetta
harjoittavalla  rautatieyrityksella  olisi.
Tarkoituksena on, etta my&s
turvallisuustodistusta koskeviin vaatimuksiin
sovellettaisiin 1 momentin  perusteluissa

todettuja seikkoja.
Museoliikenteelle myonnettava
ratakapasiteetti myodnnettaisiin vain

kiireellisena ratakapasiteettina. Tama johtuu
sallitun museoliikenteen luonteesta, joka el
voi olla siind méaérin lagamittaista, etta
museoliikenteen harjoittajalla olisi tarvetta

osdllistua  varsinaiseen  ratakapasiteetin
jakomenettelyyn.

38 8 Radanpitoon liittyvd liikenne.
Pykaléssa saddettaisiin radanpitoon
valittomasti liittyvasta liikenteesta.
Radanpitoa harjoittavalle yritykselle
voitaisiin myontéd  oikeus  kayttda

rataverkkoalain 17 8:n sitd estémétta. Oikeus
voitaisiin myontda yritykselle, joka toimii
rataverkolla Ratahallintokeskuksen
toimeksiannosta radanpitoon  valittomasti
liittyvassa tarkoituksessa.
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Rautatieyritys ta rautatieyritysten
kansainvélinen yhteenliittymé el saisi toimia
radanpitoon liittyvan liikenteen harjoittgjana,
koska kyse olis tédlloin kaupallisesta
tavaraliikenteesta. Rautatieyritys tai
rautatieyritysten kansainvélinen
yhteenliittyméa voisi kuitenkin harjoittaa
vastaavaa rautatieliikennetta ratakapasiteetin
puitteissa, jos kyse on kaupallisesta
liikenteesta.

Radanpitoon liittyvan liikenteen harjoittajaan
sovellettaisiin niité téssa | aissa séédettavia tai
lain nojalla annettavia sdanndksia ja
madrayksig, jotka koskevat liikenndintia ja
liikenneturvallisuustehtavia.

Pykddan 2 momentissa  sdédettdisiin
radanpitoon liittyvéan liikenteen harjoittajan
turvallisuustodistuksesta.
Turvallisuustodistusta koskevalla
vaatimuksella on tarkoitus varmistaa, etta
yrityksellé on edellytykset toimia turvallisesti
rataverkolla samoin  edellytyksin  kuin
rautatieyritykset ja rautatieyritysten
kansainvaliset yhteenliittymét.

Radanpitoon  liittyvélle liikenteelle e
myonnettais ratakapasiteettia, vaikka
liikennettd harjoitettaisiin =~ junaliikenteen
aikataulujen mukaisesti. Radanpitoon liittyva
liilkenne e saisi vaikuttaa ratakapasiteetin

hakijoille  myo6nnetyn ratakapasiteetin
kéyttoon, vaan liikenne jarjestettéisiin
Ratahallintokeskuksen  liikenteenohjauksen

johdolla muun liikenteen lomaan.

39 8. Yksityisraiteiden liittyméat
rataverkkoon. Pykala vastaisi rataverkkolain
12 &n 1 momenttia. Teollisuusyrityksilla ja
kunnilla on raiteita ja raiteistoja, jotka on
yhdistetty valtion rataverkkoon.
Tarkoituksena on, etta yritysten ja kuntien
oikeudet raideyhteyteen valtion rataverkolle
sdilyisvat ennallaan lain tultua voimaan.
liittyma Ratahallintokeskuksen hallinnassa
olevaan rataverkkoon.

40 8. Ratahallintokeskuksen
tiedonsaanti oi keus ratamaksun madr aamista,
tilastointia ja tutkimusta varten.
Rautatieyritys ~ velvoitettaisiin antamaan
Ratahallintokeskukselle taman pyynndsta
ratamaksun maaraédmista seka tilastointia ja
tutkimusta varten tarpeelliset  tiedot.
Ratahallintokeskuksen tietojensaantioikeutta
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on pidettdva tarpeellisena  toisadta
ratamaksun sdannosten ja verkkosel ostuksen
mukaista maaréamista ja toisaalta viraston
rautatieviranomaisena suorittamien tehtévien
hoitamista varten.

41 8. Rautatieyrityksen kirjanpito. Pykalassa
velvoitettaisiin  rautatieyritys noudattamaan
Kirjanpidossaan Kirjanpitoa koskevia
Euroopan yhteisdssd ja Suomessa voimassa
olevia sdanntksia ja madrayksia Lisdks
rautatieyritys  velvoitettaisiin ~ tekemaan
tavaraliikenteen  kannattavuutta  koskeva
| askel ma seka sen tuotantovalineiden maaraa,
arvoa ja niihin liittyvia taloudellisia vastuita

koskeva vuotuinen yhteenveto, joka olis
julkaistava. Edelleen rautatieyritys
velvoitettaisiin kirjaamaan julkisina

ostopalveluina henkildliikenteesta saamansa
tulot erikseen asianmukaisille tileille. Tuloja
e sais kayttdéd muuhun liiketoimintaan.
Vevallisuutta on pidettava tarpeellisena

ostopalveluliikenteen valvonnan
jérjestamiseksi.
Pykaa vastaa kehittémisdirektiivin

muutosdirektiivin - 9 artiklan 4 kohdan
vaatimuksia.  Tarkoituksena on saada
rautatieyrityksen kirjanpito mahdollisimman
avoimeksi.

42 8 Uhkasakko, teettdmisuhka ja
keskeyttamisuhka. Ratahallintokeskus
oikeutettaisiin  asettamaan lain  nojala
antamansa velvoitteen tai kiellon tehosteeks
uhkasakko, teettdmisuhka tai
keskeyttdmisuhka siten kuin uhkasakkolaissa
séadetaan. Ratahallintokeskuksella
rataverkon haltijana ja rautatieviranomaisena
tuliss olla riittdva toimivalta puuttua
sédnndsten tai  méadrdysten  vastaiseen
menettelyyn, minkd vuoks pykaldan mukaisia
pakkokeinoja on pidettéava
tarkoituksenmukaisina ja perusteltuina.

43 8 SAantelyelin.  Kapasiteetti- ja
ratamaksudirektiivin 30 artiklassa
velvoitetaan  jasenvaltiot perustamaan
séantelyelin, jonka tehtavand on valvoa
direktiivin vaatimusten oikeudenmukaista ja
syrjiméatonta soveltamista. Lisdks
saantelyelin  toimii  direktiivin - mukaan
kansallisena oikaisuelimend, jolta voi hakea
oikaisua verkonhaltijan paatoksista, jotka
koskevat:

1) verkkoselostusta ja verkkoselostukseen

sisdltyvia perusteita;

2) kayttdoikeuden mydntamismenettelyja ja
sen tuloksia;

3) hinnoittel ujarjestelmaa;

4)  ratamaksun  suuruutta  tai
madraytymisperusteita; seka

5) turvallisuustodistusta,
turvallisuusvaatimusten ja saantdjen
téytantdonpanoa ja valvontaa.
Saantelyelimena voi artiklan mukaan olla
liikenneasioista vastaava ministerié tai muu

sen

gin, jonka on oltava organisaatioltaan,
rahoituspatoksiltaan, oikeudelliselta
rakenteeltaan ja paatdksenteoltaan
riippumaton  rataverkon haltijasta seka
luvanhakijoista. Suomessa sdantelyelimena
toimis  pykdlan mukaan liikenne- ja
viestintaministerid, jonka tehtdvéna olis
vavoa lain mukaisten  vaatimusten
noudattamista. Ministerion valvonta

kohdistuisi toisaalta Ratahallintokeskukseen
rataverkon haltijana ja toisaalta
rautatieyrityksiin ja luvanhakijoihin.
Ministerion olisi pykdlan 1 momentin nojalla
erityisesti  varmistettava, etta ratamaksut
eivat ole syrjivia tai muutoin lain tai sen
nojalla annettujen séénndsten vastaisia ja etta
ratakapasiteetin jakaminen hoidetaan laissa
sdddettyjen  vaatimusten  edellyttamalla
tavalla. Ministerion tehtévista oikaisuelimena
séadettéisiin lain 44 8:ssi.

Pykalan 2 momentissa  ministerio
oikeutettaisiin saamaan valvontatehtavansa
suorittamiseks tarvittavat tiedot Suomessa

rautatieliikennetta harjoittavilta
rautatieliikenteen harjoittgjilta seka
sal assapitosaannosten estamétta

Ratahallintokeskukselta.

44 8. Oikaisuvaatimus ja muutoksenhaku.
Pykdlan 1 momentissa oikeutettaisiin
Ratahallintokeskuksen paatokseen
tyytymaton asianosainen hakemaan oikaisua
saantelyelimena toimivalta liikenne- ja
viestintaministerioltd  niihin ~ momentissa
tarkoitettuihin Ratahallintokeskuksen
rataverkon haltijana antamiin padtoksiin,
joita tarkoitetaan kapasiteetti- ja
ratamaksudirektiivin 30 artiklassa.

padtokseen tyytymattdbman saatua tiedon
paétoksesta.

Ministerion oliss pykdlan 3 momentin



mukaan ratkaistava oikaisuvaatimus
padsaantoisesti kahden kuukauden kuluessa
siitd, kun oikaisuvaatimuksen hakija on
toimittanut ministeritlle kaikki tarvittavat
tiedot. Oikaisuvaatimuksia tulisi vireille
todenndkoi sesti melko  vahadlukuisesti.
Saantelyelimena toimivan ministerion olisi
pyrittéva ratkai semaan ne
rautati ekuljetusmarkkinoiden joustavuuden ja
kuljetusasiakkaiden tarpeiden vuoksi
mahdollisimman pikaisesti. Oikaisuvaatimus

oliss asian luonteen vuoks ratkaistava
normaaliakin nopeammin i kymmenen
pdivan  kuluessa haettaessa  oikaisua
kiireellista ratakapasiteettihakemusta
koskevaan Ratahallintokeskuksen
paatokseen.

Ministerion oikaisuvaatimuksen johdosta
antamaan padtokseen haettaisiin 4 momentin
mukaan muutosta siten kuin
hallintol ainkayttol aissa sdadetaan.
Ratahallintokeskuksen 42 8n nojala
tekemdan padatokseen haettaisiin muutosta
uhkasakkolain mukaisesti. Muutoin
Ratahallintokeskuksen taman lain nojala
antamiin padtoksiin  haettaisiin - muutosta
valittamalla hallintolainkayttolain
mukai sesti.

Laissa velvoitettaisiin ministerié antamaan
padtoksensa toimilupahakemukseen 7 &n 3
momentissa sdadetyssa médrdgjassa  ja
toi saalta ratkai semaan oikaisuvaatimukset 44
8n 2 momentissa sdddetyssd madragjassa.
V astaavadti Ratahallintokeskus
velvoitettaisiin ratkaisemaan
turvallisuustodistuksen  myontdmista  tai
hyvaksymista koskeva asa 11 8&n 3
momentissa sdadetyssa madragjassa  seké

momentissa  tarkoitetut muut asiat
asianomaisissa lainkohdissa séadetyissa
madrégjoissa. Menettely  méaardaikojen
sadtamisesta hallintoviranomaisten

padtoksenteolle on tullut Suomessa kéayttotn
vasta yhtei stlainsaadannon kautta. Pykadlan 5
momentissa oikeutettaisiin hakija tekemaan
valitus, mikadi toimivaltainen viranomainen
e olis ratkaissut edella tarkoitettua asiaa
saadetyssa mMadaraaj assa. Valituksen
katsottaisiin talloin kohdistuvan hakemuksen
hylkdavaan padtokseen. Valituksen vois
tehdd, kunnes toimivaltainen viranomainen
on ratkaissut asian. Viranomainen olis
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velvallinen ilmoittamaan paatoksen
antamisesta valitusviranomaiselle.
45 8 Rangai stussaannokset.

Rautatiekuljetusmarkkinoiden hairiottéman

toiminnan  varmistamisekss  ehdotetaan
pykdlan 1 momentissa saadettavaks
rangaistavaksi luvanvaraisen

rautatieliikenteen  harjoittaminen  ilman
asianmukaista toimilupaa. Vastaavanlainen
rangaistussanktio on sa&detty muunkin
luvanvaraisen liikenteenharjoittamisen
turvaamiseksi.

Pykalan 2 momentin mukaan voitaisiin se,
joka on tahalaan syyllistynyt momentissa
mainittuihin tekoihin, tuomita
rautatiel ainsdadannon rikkomisesta sakkoon,
jollei teko olis véhdinen. Sanktio olisi
kuitenkin toissijainen. Teosta €& seurais
momentissa  tarkoitettua sanktiota, jos
muussa laissa olis sdadetty ankarampi
rangaistus. Momentissa kuvattujen tekojen

sadtamisella rangaistavaksi pyritdan
erityisesti varmistamaan rautatieliikenteen
turvallisuus ja toisaalta  takaamaan

rautatieliikenteen harjoittajien tasapuoliset ja
syrjimattéméat toimintaedel lytykset.
Momentin 1 kohdan mukaan rangaistavaa
olisi rautatieliikenteen harjoittaminen, jos 12
8:ssd saadetyt edellytykset eivdat olis
tayttyneet. Vastaavasti 2 kohdan mukaan
rangaistavaa olis ratakapasiteetin
kéyttaminen vastoin Ratahallintokeskuksen
ratakapasiteetin jakopaatosta.

Momentin 3  kohdassa  sd&dettdisiin
rangaistavaksi museoliikenteen
harjoittaminen vastoin 37 8:ss4 saadettyja
edellytyksia ja vaatimuksia. Vastaavasti
momentin 4  kohdassa  sdadettdisiin
rangaistavaksi toiminta, joka olisi vastoin 38
8:ssd saadettya radanpitoon  liittyvaa
liikennettda  koskevia  edelytyksia ja
vaatimuksia.

Momentin 5 kohdassa  ehdotetaan
saddettévaks rangaistavaksi vastaava teko,
joka nykyisin on saadetty rangaistavaks
luvattoman rautatiealueella kulkemisen ja
muun jarjestystd héritsevan toiminnan
kieltamisesta  rautatiealueella  annetulla
asetuksella (145/1924). S&addés on  niin
sanottu ~ omaperdinen  asetus.  Teon
tunnusmerkistd  téyttyisi  litkkumalla tai
oleskelemalla asiattomasti ratapiha-alueella,
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ratalinjalla, rautatiesillalla tai
rautatietunnelissa, joka e ole yleisdn
kaytettavissa

46 8. Voimaantulo. Laki ehdotetaan tulemaan
voimaan 15 paivana maaliskuuta 2003, joka
on  Euroopan  unionin  ensimmaisen
rautati epaketin tdytantéonpanon maéraaika.
Lailla kumottaisiin valtion rataverkosta,
radanpidosta ja rataverkon kaytdstéa annettu
laki siihen my6hemmin tehtyine
muutoksineen, 15 péivana huhtikuuta 1889
annettu laki yleistd keskuudliikettd varten
rakennetun yksityisen rautatien laillistuksesta
ja  kiinnittamisesta siihen  myo6hemmin
tehtyine muutoksineen, samoin 15 péivana
huhtikuuta 1889 annettu asetus yksityisista
rautateista yleista keskuudliikettéd varten
siihen myéhemmin tehtyine muutoksineen,
seka edella mainittu 6 paivana kesakuuta
1924 annettu asetus, jolla kielletéan luvaton
rautatiealueella  kulkeminen ja  muu
jarjestysta héiritseva toiminta
rautatieal ueella.

Pykdlan 2 momentissa oikeutettaisiin
ryhtymdan ennen lain voimaantuloa lain
téytantdonpanon  edellyttdmiin  toimiin.
Saannoksen nojalla on tarvittaessa tarkoitus
muun muassa madrdtd vuoden 2003
ratamaksusta.

47 8. Sirtymasdannokset. Rautatielailla ja
sen nojalla annettavalla alemmanasteisella
lainsdadannolla uudistetaan
rautatieliikennettd koskevaa lainséédantba
varsin perusteellisesti. Lain 47 8&in on
koottu lain  voimaantuloon  liittyvét
tarpedliset siirtymasadnnokset.
Rataverkkolain 7 8:n nojalla on myo6nnetty
toimilupa rautatieliikenteen harjoittamista
varten ainoastaan VR Osakeyhtidlle. Yhtidlla
on toimiluvan nojalla oikeus harjoittaa
henkilo- ja tavaraiikennettd valtion koko
raaverkolla Pykddan 1  momentissa
velvoitettaisin VR Osakeyhtié  hakemaan
rautatielain mukaista toimilupaa lain tultua
voimaan. Nykyinen toimilupa olisi kuitenkin
voimassa  yhden vuoden pituisen
siirtyméakauden ajan lain voimaantul osta.
Vastaavasti rataverkkolain 8 8:n nojalla VR
Osakeyhtidlle myonnetty  kayttdoikeus ja
rautatieyrityksen  toimiluvasta  annetun
asetuksen 3 8issA  tarkoitettu  yhtidlle
myonnetty  turvallisuustodistus  olisivat

pykdlan 2 momentin mukaan sellaisinaan
voimassa ensimmaisen ehdotetun lain
mukaisen akataulukauden akuun asti.
Yhtién olisi haettava rautatielain nojala
saadettavia aikataulukausia varten
ratakapasiteettia lai ssa sdadetylla tavalla sekéa
haettava lain 11 §:ssa tarkoitettua uutta
turvallisuustodistusta rautatieliikenteen
harjoittamista varten. Yhtidlla ja muilla
mahdollisilla rautatieliikenteen harjoittgjilla
olisi oltava ehdotetun lain nojalla mydnnetty
turvallisuustodistus ensimmaista lain
mukai sta ai kataul ukautta varten.

Taman lain mukaisia ratamaksua ja
ratamaksun alennuksia koskevia séannoksia

sovellettaisin 3  momentin  mukaan
ensmmaisen kerran vdittbmasti  lain
voimaantul osta lukien, elka vasta
ensimmaisen lain  nojala sdadettavan

aikataulukauden austa lukien.

Kapasiteetti- ja ratamaksudirektiivin 8
artiklan mukaan investointihankkeita varten
perittévia maksuja saa perid hankkeista, jotka
on saatettu padtokseen aikaisintaan 15 vuotta
ennen direktiivin  voimaantuloa. Té@méan
mukaisesti  rgjoitettaisiin @ pykdan 4
momentissa  investointimaksun  periminen
enintédn kymmenen vuotta ennen lain
voimaantuloa kéyttdonotettuihin
investointihankkeisiin.

Pykdlan 5 momentissa velvoitettaisiin
Ratahallintokeskus julkaisemaan
ensimmainen verkkoselostus viimeistéan
kuukauden ku-luessa lain voimaantulosta.
Virasto velvoitettaisiin kuulemaan niita
ratakapasiteetin  hakijoita, jotka olisivat
pykdlan 6 momentin mukaan oikeutettuja
hakemaan ensmmaéisen aikataulukauden
ratakapasiteettia, ehdotuksestaan
verkkosel ostukseksi jo  ennen lain
voimaantul oa.

Ensimméisen aikataulukauden akamisesta
annettaisiin tarkemmat séénnokset lain 18
8n nojala annettavalla valtioneuvoston
asetuksella. Pykdldan 6 momentin mukaan
ratakapasiteetin  hakemisesta samoin kuin
ensimmaisen aikatauluehdotuksen
antamisesta annettaisiin  my6s tarkemmat
sddnnokset  valtioneuvoston  asetuksella
Komissiossa vamistellaan sirtymakauden
jarjestelyja  koskevia ehdotuksia. Taméan
johdosta lopullisista madrégjoista on



tarkoituksenmukaista s8dtda lain  kanssa
samanai kai sesti voimaantulevaksi
tarkoitetulla valtioneuvoston asetuksella,

joka voitaisiin valmistella siind vaiheessa,
kun komission ehdotukset ovat tiedossa

Pykalan 7 momentin mukaan
Ratahallintokeskuksen rataverkkolain 6 8&n
nojalla antamia méérdyksia sovellettaisiin
sellaisinaan siihen saakka, kunnes niiden
soveltamisesta muuta sdadettdisin  tai

maaréttaisiin. Tama koskisi niin
Ratahallintokeskuksen antamia
teknisluonteisia normeja kuin
liikenneturvallisuustehtévissa olevien
henkil 6iden kel poisuus- ja
terveydentilavaatimuksia.  Teknisluonteiset
normit syrjaytyvét vastaisuudessa

Ratahallintokeskuksen paatoksilla taytantéon
pantavilla  yhteentoimivuuden  teknisilla
eritelmilla ja vastaavasti kelpoisuus- ja
terveydentilavaatimuksia koskevat viraston
normit vaatimuksia koskevalla mychemmin
annettavalla  lainsdédannolla.  Momentin
mukaan myos rataverkkolain 12 8:88n
perustuvat ta Ratahallintokeskuksen
myontamét yksityisraideliittymaluvut jaisivat
sellaisinaan voimaan, kunnes ne korvattaisiin
uusillaméaérayksillatai luvilla

1.2. Laki Ratahallintokeskuksesta
Ratahallintokeskuksesta ja sen tehtévista on
séadetty rataverkkolaissa ja
Ratahallintokeskuksesta annetussa
asetuksessa (283/1995). Tarkoituksena on
sadtéa virastosta ja sen tehtavista erillisessa
virastosta annettavassa laissa.  Téssd
tarkoituksessa ehdotetaan séddettavaksi |aki
Ratahal lintokeskuksesta.

1 8  Ratahallintokeskus.  Pyk&lassa
todettaisiin, ettd Ratahallintokeskus on
liikkenne- ja viestintaministerion alaisena
toimiva rautatieviranomainen, joka vastaa
valtion rataverkosta.

2 8 Ratahallintokeskuksen tehtavat.
Pykdlassa saadettéisiin viraston tehtavista
nykyisestd poiketen lain tasolla ainoastaan
yleisella tasolla. Tehtdvista sdddettéisiin
tarkemmin lain nojalla annettavalla viraston
hallintoasetuksella.

Viraston tehtdvéat painottuisivat toisaata
rataverkon haltijan tehtéviin ja toisaata
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viraston tehtaviin kansallisena
rautatieviranomaisena. Rataverkon haltijana

Ratahallintokeskus vastaisi valtion
radanpitoon liittyvasta  omaisuudesta.
V astaavasti rautati eviranomaisena
Ratahallintokeskus huolehtisi

turvallisuudesta,
rautatieliikenteen
liittyvista
aan

rautatieliikenteen
radanpitoon ja
harjoittamiseen
viranomaistehtavista seké
kansainvélisesta yhtei sty osta.

Pykdlan 2 momentissa oikeutettaisiin

Ratahallintokeskus hoitamaan
joukkoliikenteen tarkastusmaksujen
periminen ja sSihen liittyvét tehtavét

rautateiden henkildliikenteessd siten kuin
siita erikseen sdadetaan.

3 8 Johtokunta. Viraston ylimpana
padttavana elimena olis valtioneuvoston
asettama johtokunta. Johtokunnan toimikausi
olisi neljavuotta.

4 8§ Tarkemmat sadnnokset. Tarkemmat
sddnndkset viraston tehtdvistd, johtokunnasta
javiraston sisdisen hallinnon jarjestamisesta
annettaisiin valtioneuvoston asetuksella.

5 8 Voimaantulo. Laki olis tarkoitettu
tulemaan voimaan samanaikai sesti
rautaticlain  kanssa i 15 pévana
maaliskuuta 2003.

1.3. Laki Euroopan laajuisen
rautatiejarjestelman yhteentoimivuudesta
annetun lain muuttamisesta

3 8. Euroopan laajuista rautatiejarjestelmaa
koskevat  vaatimukset. Pykdan nimi
ehdotetaan muutettavaksi pykalan
muutettavaksi ehdotettua sisdltda paremmin
kuvaavaksi.

Pykdldan 3 momentissa valtuutettaisiin
Ratahallintokeskus antamaan
yhteentoimivuussdantelya taydentévia
kansadlisa madrayksia. Valtuutussdannos
vastaisi rataverkkolain 6 §:84, muttaolisi sita
tasmallisempi ja tarkkarajaisempi.
Ratahallintokeskuksella olis oikeus antaa
tarkempia madrayksia rautatieliikenteen
turvallisuuden varmistamiseksi radanpidosta,
ratalaitteista ja ratarakenteista, rautateiden
liikkuvasta kalustosta ja sen kayttamisesta
liikenteeseen seka sanottujen
osgjarjestelmien ja muiden osgjarjestelmien
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kéyton yhteensovittamisesta siina
lagjuudessa kuin yhteentoimivuussdantely el
niita  tai niiden kayttéa  koske.
Ratahallintokeskuksen ehdotetun
valtuutusséédnnoksen nojalla antamat normit

vastaisivat adallisesti pitkalti  viraston
voimassa olevia normeja.
Y hteisolainsdddannén  mukaiset  tekniset

eritelmét ja muut pdatokset tulevat jatkossa
korvaamaan merkittavan osan taman pykaan

nojalla annettavista kansallisista
madrayksista. Ratahallintokeskuksen
norminannon ala supistuu  rautateiden

yhteentoimivuussdantelyn  lagjetessa ja
syrjayttéessa kansalliset maaraykset.
Ratahallintokeskus  antais radanpitoa
koskevia tarkempia madrayksia
kunnossapidon vahimmaéi svaati muksi sta,
radan kunnossapitotarkastuksista ja
tarkastusmenettelyista seka muista
vastaavista radanpitoon liittyvista asioista.
Ratadlaitteita ja ratarakenteita koskevat
madraykset koskisivat radan geometriaa ja
rakennetta, rautatietunneleita ja -siltoja,
sahkoistysta, liikenteen  ohjaus- ja
turvalaitteita, liikennepaikkojen rakenteita,
tasoristeyksia seka ratal aitteiden tarkastuksia
janiiden yllgpitovaatimuksia. Lisaks virasto
vois antaa muita vastaavia rataaitteita ja
ratarakenteita koskevia méardyksia.
Liikkuvaa kalustoa koskevia madrayksia

virasto antais laitteiden rakenteista ja
vaadittavista lisdlaitteista, laitteiden
rakenteellisista ja sahkoisista
ominaisuuksista, liikennekel poisuuden
yll8pidosta, tarkastus- ja
katsastusvaatimuksista seka muista

turvallisuuden varmistamiseks tarvittavista
vaatimuksista.

Ratahal lintokeskuksen norminanto on
tyypillisesti sisdlloltaan hyvin
teknisluonteista ja suppeaan kohderyhmaén

kohdistuvaa.  Se  koskis  ainoastaan
rautatieliikenteen piirissa  tyoskentelevaa
ammattihenkilostéa. Sen takia pidetéén

perusteltuna, ettd madraykset annettaisiin
Ratahallintokeskuksen paéttksel &,

Pykdlan 4 momentissa Ratahallintokeskus
oikeutettaisiin poikkeamaan erityisen
painavasta syystda 3 momentin  nojala
annettavista vaatimuksista.
Poikkeamismahdollisuutta on  pidettava

tarpeellisena  erityisesti  ennakoimattomia
tilanteita varten. V aatimuksi sta poikkeamisen
edellytyksend olevaa erityisen painavaa syyta
on arvioitava objektiivisesti.

Pykd8léan 5 momentti vastaa voimassa olevan
rautatigjarjestelman yhteentoimivuuslain 3
8&n 3 momenttia. Olennaisten vaatimusten
noudattamisen  sijasta olisi  kuitenkin
noudatettava pykalan mukaisia vaatimuksia.
5 8 Osgjarjestelman kayttdonottolupa.
Voimassa olevan pykdan 2 momentin
mukaan Ratahallintokeskuksen on
myonnettavd  kayttoonottolupa sellaisille
osgjarjestelmille, jotka tayttavat
rautatigjarjestelman  yhteentoimivuuslaissa
tarkoitetut olennaiset vaatimukset. Ehdotetun
momentin mukaan kéyttéonottoluvan
myontamisen  edellytyksena  olisi, etta
osgjarjestelmatayttdis 3 8:n 1 ja2 momentin
mukaiset  sdannobkset ja  méadraykset
yhteentoimivuussddntelyn osalta ja 3 8:n 3
momentin mukai set
yhteentoi mivuussdantelya t8ydentavét
kansalliset madraykset. Kayttédnottolupa el
kuitenkaan saisi olla olennaisten vaatimusten
kanssa ristiriidassa. Ratahallintokeskus voisi
kuitenkin 3 8:n 4 momentin nojalla poiketa 3
momentin nojalla antamistaan maardyksista
kéyttéonottolupaa myonnettdessa  erityisen
painavan syyn perusteella.

8 8. lImoitetun laitoksen tehtavat. Voimassa
olevan 8 8n 3 momentissa edellytetddn
ilmoitetun laitoksen kayttdman alihankkijan
téyttavan kaikki lain 7 &n 1 momentin
mukaiset ilmoitetun laitoksen nimeamista
koskevat edellytykset. Muiden eddllytysten
tayttymisen liséksi alihankkijan olisi siten
oltava viranomainen tai suomalainen
oikeushenkil®. Vaatimusta ei ole kuitenkaan

pidettdva tarkoituksenmukaisena, koska
alihankkijana olisi voitava tarvittaessa
kayttaa myds ulkomaista

asiantuntijaorgani saatiota edel lyttéen, etta se
téyttdéd muut 7 8n 1 momentin mukaiset
edellytykset. Taman vuokss 8 8&n 3
momenttia ehdotetaan muutettavaks siten,
ettd alihankkijan e ole vattamétta oltava
viranomainen tai suomalainen oikeushenkilo.
Laki on tarkoitettu tulemaan voimaan
samanaikaisesti rautatielain kanssa i 15
péivana maaliskuuta 2003.

Lain 3 §ssd tarkoitettuihin  Euroopan



lagjuista rautatigjarjestelmad  koskeviin
vaatimuksiin ja niita koskeviin sédnndksiin ja
madrayksiin samoin kuin lan 5 8§ssi
tarkoitettuun 0sgj &rjestelméan
kayttoonottolupaan sovellettaisiin ehdotetun
siirtymasaannoksen nojalla  Euroopan
lagjuisen rautatiejarjestel man
yhteentoimivuudesta annetun lain (kantalaki)
15 &n dirtymasdannoksia, jotta mydskaan

ehdotetulla lailla e olis taannehtivia
vaikutuksia  kantalain voimaantullessa
kéytbssa olleiden osgarjestelmien ja

yhteentoimivuuden
markkinakel poisuuteen.

osatekijoiden

14. Lakirautatiekuljetuslain
muuttamisesta

Lailla muutettaisiin rautatiekuljetusain 2 §,
jossa rautatieyritys maéritelladn viittaamalla
rataverkkolain 2 a 8:88n. Rautatiekuljetusain
2 8&3 on muutettava siten, ettd Sina
viitattaisiin rataverkkolain 2 a 8:n asemesta
rautatielain 2 8:n 1 kohtaan.

Laki on tarkoitettu tulemaan voimaan
samanaikaisesti rautatielain kanssa €li 15
péivana maaliskuuta 2003.

2. Tarkemmat sdadnnokset ja
maar ayk set

Valtioneuvoston asetuksella on tarkoitus
antaa tarkemmat saannokset
rautatieyrityksille tarjottavista palveluista,
ratakapasiteetin hakemisesta ja
alkataulukaudesta.
Liséks liikenne-
asetuksella

ja viestintaministerion
annettaisiin tarkemmat
sddnnokset ratamaksun
madraytymisperusteista, sekd maksujen
madréasta ja ratamaksun alennuksista.

Alemmanasteinen sadantely oliss  pddosin
teknisluonteista elkd se sisdtéisi yleisedti
yksilén oikeuksiin  tai  velvollisuuksiin
kohdistuvia tai muita lalla annettavia
sddnnoksia.  Saantelyn taustalla olevien
direktiivien liitteet ja yhteentoimivuuden
tekniset eritelmét ovat teknisluonteisia. Niita
on tarkoitus muuttaa teknisen kehityksen ja
yhteistn laajuisen yhteisen rautatiepolitiikan
edistyessd komitol ogiamenettel yssa.

Ratahallintokeskus valtuutettaisiin
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rautatigjarjestelman yhteentoimivuuslain 3
8:s54 antamaan rautatieliikenteen
turvallisuuden varmistamiseks tarkemmat
madraykset radanpidosta, rataaitteista ja
ratarakenteista seka liikkuvan kaluston
hyvaksymisesta ja kayttamisesta
lilkenteeseen. Lisdks Ratahallintokeskus
vatuutettaisiin  rautatielaissa antamaan

tarkemmat méadrdykset muun  muassa
rautatiereitin etusijgjarjestyksesta.
Mé&&raykset  olisvat  pdaosin  hyvin

teknisluonteisia ja yksityiskohtaisia. Ne
kohdistuisivat  suppeaan  kohderyhméaan,
padosin ainoastaan rautatieyritysten ja niiden
palvel uksessa tydskentel evaan henkil 6stoon.
Ratahallintokeskus antaisi vuosittain
verkkosel ostuksen, jossa kuvattaisiin viraston
hallinnassa olevan verkon laatu ja lagjuus,
ratamaksujen  méadraytymisperusteet  ja
rataverkolle  paésyoikeuden perusteet.
Verkkoselostus on Ratahallintokeskuksen
rataverkon haltijana antama asiakirja, joka on
tarkoitettu [&hinn& rautatieyrityksille
suunnatuksi tietoléhteeksi.

3. Voimaantulo

Lailla taytantoon pantaviks  ehdotetut
Euroopan unionin niin sanottuun
ensimmaiseen rautatiepakettiin - sisdltyvét

direktiivit on pantava taytantéon viimeistaan
15 péivadn maaliskuuta 2003 mennessa. Laki
esitetddn tulevaks voimaan  sanottuna
péivana.

4., Saatamisjarjestys

Esitykseen sisdtyy eraita
valtiosdantboikeudellisesti  huomionarvoisia
sdannoksid.  Tdlaisia ovat  erityisesti

alemmanasteista norminantovaltaa koskevat
valtuutussdannokset,

glinkeinonharjoittamisen vapautta, valtion
maksuja sekad liikenteenohjauspalveluja ja
liikkuvan kaluston katsastusta koskevat
sddnnokset. Lain  nojalla  annettavaksi
ehdotettava aemmanasteinen saantely on
padosin teknisluonteista ja yksityiskohtaista,
kuten edella kohdassa ”"Tarkemmat
sadnnokset ja madraykset” on todettu.
Alemmanasteisella sdantelylla muun muassa
pantaisiin  téytantdbn  kapasiteetti-  ja
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ratamaksudirektiivin erdita liitteitd, joita on
tarkoitus muuttaa niin sanotulla
komitologiamenettelylla ~ Alemmanastei set
normit olisivat kohderyhmdtéan hyvin
suppeita, eivatka ne kohdistuisi yleisesti
yksil6iden oikeuksiin tai velvollisuuksiin.
Niita koskevat perusedellytykset ehdotetaan
séadettavaksi laissa
Elinkeinonharjoittamisen vapauteen
liittyvistd  rautatieliikenteen  toimiluvan
saamisen edellytyksistd ja vaatimuksista
ehdotetaan séédettavaks rautatielailla. Niita
koskevat sdannokset ovat
toimilupadirektiivin vaatimusten mukaisia,
eivdtka ne rgjoittaisi elinkeinonharjoittamista
perusoikeuksien vastai sesti.

Ratamaksuista ehdotetaan siséllytettaviksi
rautatielakiin kapasiteetti- ja
ratamaksudirektiivin vaatimuksia vastaavat
ratamaksun keskeisia perusteita koskevat
sddnnokset, joilla on tarkoitus luoda
ratamaksun madrdamisen kehikko, jonka
puitteissa aikataulukausittain maaréttéisiin
ratamaksul. Tarkemmat sdannokset
ratamaksusta ja sen madraytymisperusteista
annettaisiin litkenne- ja viestintdministerion
asetuksella.  Ehdotettu sdantely vastaisi
valtion maksujen sdantelyda  koskevia
perustuslain vaatimuksia.

Rautatielain  mukaan  rautatieliikenteen

ohjauspalvelut  ja liikkuvan  kaluston
katsastustehtavéat hoidettaisiin
valtionhallinnon  ulkopuolella.  Tehtavéat

olisivat perustuslain 124 8:ssa tarkoitettuja
julkisia hallintotehtévia. Ne eivét kuitenkaan
sisdltéis merkittavaa julkisen vallan kayttoa.
Jarjestelya pidetdan tarkoituksenmukaisena,
eikd slla vaarannettaiss hyvan hallinnon
vaatimuksia.

Ehdotuksen mukaan liikenne- ja
viestintaministeriolla ja
Ratahallintokeskuksella olis
valvontatehtdviensa ja eréiden muiden laissa
niiden hoidettaviksi sdadettavaksi
ehdotettavien tehtévien hoitamiseksi oikeus
saada alan toimijoilta tarpeelliset tiedot.
Ehdotettua tietojensaanti oikeutta on
pidettéava viranomaisten tehtavien
asianmukaisen hoitamisen varmistamiseks
perusteltuna.

Ehdotusta valmisteltaessa on edell& esitetyin
perustein katsottu, etté laki voidaan saétéa
tavallisena lakina. Hallitus pitda kuitenkin
toivottavana, etta eduskunnan
perustus akivaliokunnalle annettaisiin
mahdollisuus antaa | ausuntonsa esityksesta.

Edella esitetyn perusteella  annetaan
Eduskunnan  hyvaksyttéavikss  seuraavat
lakiehdotukset:



Lakiehdotukset

Rautatielaki

Eduskunnan p&dtoksen mukai sesti sdadetdan:
1 luku
Yleiset sAdnnok set
18
Lain tarkoitus ja soveltamisala

Taman lain tarkoituksena on edistéa
rautatieliikennettd ja rataverkon kayttoa sekéa
parantaa rautatieliikenteen turvallisuutta.
Laissa séadetddn rautatieliikenteen
harjoittamisesta ja turvallisuudesta valtion
rataverkolla seka rataverkon kaytdsta ja
rahoituksesta. Lakia sovelletaan lisdksi
yksityisraiteisiin siten kuin 28 8:ss4, 31 8:n 1
momentissa ja 39 8:ssi sdadetédn samoin
kuin palvelujen tarjontaan yksityisraiteilla
rautatieliikenteen kayttéon siten kuin 35
§:ss4 sdadetaan.

28
Maéritel mét

Téssa laissa tarkoitetaan:

1) rautatieyrityksella yksityisoikeuddlista
yhtiéta tai muuta yhteistg, joka Euroopan
talousaluedlla mydnnetyn  asianomaisen
toimiluvan nojalla pédtoimenaan harjoittaa

rautatieliikennetta ja jolla on hallinnassaan

liikenteen harjoittamiseen tarvittavaa
liikkuvaa  kalustoa; rautatieyrityksena
pidetéan mya6s yksinomaan

vetovoimapalveluja tarjoavia yhteistj&;

2) rataverkolla  Ratahallintokeskuksen
hallinnassa olevaa valtion rataverkkoa;

3) radanpidolla radan ja siihen kuuluvien
rakenteiden, rakennelmien ja laitteiden seka
radanpidon tarvitseman kiintedn omaisuuden
rakentamistajaylldpitoa;

4) rautatieliikenteen harjoittamisella
rautatieyrityksen ja museoliikenteen
harjoittajan liikennetta rataverkolla;

5) liikennéinnilla rautatieliikenteen
harjoittajan tai radanpitoon kuuluviin téihin
tai niihin liittyviin toimintoihin kuuluvaa
liikenndintia raidekulkuneuvailla
rataverkolla muuta  rataverkon
raidealueelle ulottuvaa liikennettda, €
kuitenkaan  tidiikennelain (267/1981)
mukai sta tieliikennetta tasoris-teyksesss;

6) ratakapasitestilla rataverkon
ominaisuuksista johtuvaa akaan sidottua
rautatiereitin junaliikenteen valityskykyd, el
kuitenkaan radanpitoon véalittdmasti liittyvaa
junaliikennetts;

7) ratakapasiteetin hakijalla rautatieyritysta,
rautatieyritysten kansainvalista
yhteenliittymaa lilkenne- ja

seka

seka
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viestintéaministeriota (ministeri®) ja
Pagkaupunkiseudun yhtei sty6valtuuskuntaa;
8) liikenteenohjauksella myOnnetyn
ratakapasiteetin  jaon toteuttamista seka
rataverkon liikenndinnin  ohjaamista ja
halintaa yksittéisilla rautatiereitellla ja
rataverkon liikennepaikkojen raiteistoilla
kéytettavissa olevien
liikenteenohjausjarjestelmien ja rataverkolla
liikenndintia koskevien séénndsten ja méa
réysten mukaisesti;

9) ylikuor mitetulla ratakapasiteetilla sellaista
rautatiereittia, jolle ei voida osoittaa haettua
ratakapasiteettia ratakapasiteettihakemusten
yhteensovittami sesta huolimatta;

10) museoliikenteellda museokalustolla tai
sellaiseen rinnastettavalla kalustolla
rataverkolla harjoitettavaa  lagjuudeltaan

e tavoittele toiminnallaan liiketaloudellista

voittog;
11) yksityisraiteella muuta kuin
Ratahallintokeskuksen  hallinnassa olevaa
raidetta, jolla on liittyma valtion
rataverkkoon.

38

Radanpidon rahoitus

Rataverkkoa vyllapidetddan ja rakennetaan
valtion talousarviossa osoitettujen
méaéararahojen ja muun rahoituksen sallimassa
lagjuudessa. Lain 3 luvussa tarkoitettu
ratamaksu kaytetéén radanpidon
rahoitukseen. Ratamaksu otetaan huomioon
valtion talousarviossa.

48
Verkkosel ostus

Ratahallintokeskus julkaisee
aikataulukausittain ratakapasiteetin hakijoita
varten verkkoselostuksessa tiedot niista
taman lain ja Euroopan lagjuisen
rautatiejérjestelman yhteentoimivuudesta
annetun  lain  (561/2002), jadjempana
rautatiej arjestelman yhteentoimivuusl aki,
sadnnoksista tai naiden lakien nojalla
annetuista saannoksistda ja madrayksista,
jotka koskevat:

1) oikeutta rataverkolle pdasyyn;

2) ratamaksujen magraytymisperusteita;

3) ratakapasiteetin  hakemista ja siihen
liittyvid maéraaikoja;

4) rautateiden liikkuvaa kalustoa koskevia
vaatimuksia ja hyvaksyntéd; seka

5) muita rautatieliikenteen harjoittamista ja
sen aoittamisen edelytyksida koskevia
seikkoja.

Ratahallintokeskus julkaisee
verkkoselostuksessa  tiedot  rataverkon
laadusta ja lagjuudesta sekéa antaa tarkemmat
tiedot tdmén lain 13 8:ssa tarkoitetusta
rataverkon vahimmaiskayttopalveluiden sekéa

rataverkon kéyttomahdollisuuksien  ja
raideyhteyksien yksityiskohdista ja
saatavuudesta. Verkkosel ostuksessa

julkaistaan my6s ne maaraykset,
Ratahallintokeskus antaa:

1) erikoistuneesta ratakapasitestista 19 8:n 1
momentin nojalla;

2) ylikuormitetun ratakapasiteetin
etusijgjarjestyksista 19 8&n 2 momentin
nojalla; seka

3) rautatiereittikohtaisista ratakapasiteetin
vahimmaiskayton kynnysmaérista 24 &n 2
momentin nojalla.
Ratahallintokeskuksen on

jotka

kuultava

verkkoselostusta  laatiessaan ~ Suomeen
sijoittautuneita ratakapasiteetin hakijoita ja
muita Suomen rataverkolle  pyrkivia
ratakapasiteetin hakijoita.
Ratahallintokeskuksen on julkaistava
verkkosel ostus maéar &y skokoel massaan
viimeistédn  neljd  kuukautta  ennen
ratakapasiteettia  koskevien  hakemusten
jattamiselle  vationeuvoston  asetuksella

saddetyn madragjan paattymista. Jos 1 ja 2

momentissa tarkoitetut tiedot muuttuvat
verkkosel ostuksen voimassaol oaikana,
Ratahallintokeskuksen  on julkaistava

muuttuneet tiedot méadrayskokoel massaan.
2 luku
Rautatieliikenteen harjoittaminen
58
Toimilupa

Rautatieliikenteen harjoittamista varten on



oltava ministerion myodntama toimilupa.
Toimilupa voidaan hakemuksesta myontda
rgjoitettuna koskemaan ainoastaan henkilo-
tai tavaraliikennetta.

Ministeri6 tarkistaa toimiluvan ja sen ehdot
jokaviides vuos sen mydntamisesta. Lisaksi
ministerio  voi  tarkistaa, noudattaako
rautatieyritys sille tassa laissa tai taman lain
nojalla rautatieliikenteen  harjoittamista
varten asetetut velvoitteet, jos on syyta
Y hdessa Euroopan talousal ueeseen
kuuluvassa valtiossa mydnnetty toimilupa on
voimassa koko Euroopan talousaluedlla
Ministeri ilmoittaa asianomaiselle
toimivaltaiselle viranomaiselle, jos muussa
Euroopan  talousalueeseen  kuuluvassa
valtiossa toimiluvan saanut rautatieyritys ei
enada tayta luvan saamisen edellytyksia.

68
Toimiluvan myontémisen edellytykset

Ministerié myontéa toimiluvan Suomeen
sijoittautuneelle hakijalle rautatieliikenteen
harjoittamiseen edellyttéen, etta:

1) hakijan tarkoituksena on padtoimenaan
harjoittaa  rautaliikennettd  hallinnassaan
olevalla liikkuvalla kalustolla tai tarjota
vetovoi mapalveluja;

2) hakijalla on Ratahallintokeskuksen antama
ta hyvéksyma 11 8ssd tarkoitettu
turvallisuustodistus tai se antaa
toiminnastaan vastaavan selvityksen;

3) hakija on luotettava ja sen
liikkeenjohtotehtaviin maaratyt henkil 6t ovat
hyvamaineisiajaammatillisesti patevig;

4) hakija on riittavan vakavarainen, niin etta
se kykenee tiedossa olevien seikkojen
perusteella arvioiden tayttdmadn vahintdan
vuoden gjata todelliset ja odotettavissa
olevat velvoitteensa ja sitoumuksensa; seka
etta

5) hakijalla on 10 §:ssi tarkoitettu riittava
vastuuvakuutus tai muu Sitd vastaava
jarjestely.

Liikkeenjohtotehtaviin maaratty henkilo ei
téyta 1 momentin 3 kohdassa tarkoitettua
hyvamaineisuuden vaatimusta, jos hénet on
tuomittu viimeksi kuluneiden viiden vuoden
aikana vankeusrangaistukseen tai viimeksi
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kuluneiden  kolmen  vuoden  akana
sakkorangaistukseen tydsuhdetta, elinkeinon
harjoittamista, Kkirjanpitoa, velkasuhdetta,
liikenteen harjoittamista taikka
liikenneturvallisuutta koskevien sd&nndsten
tal méardysten rikkomisesta ja teko osoittaa
héanen olevan ilmeisen sopimaton
harjoittamaan  rautatieliikennettd.  Sama
koskee tullimééraysten rikkomista siina
tapauksessa, efta hakijan tarkoituksena on
ryhtya harjoittamaan kansainvalista
rautatieliikennetta.

Hakija tayttéd 1 momentin 3 kohdassa
tarkoitetun ammatillista pétevyytta koskevan
vaatimuksen, kun:

1) hakijalla on tarvittavat tiedot ja kokemus
rautatieliikenteen turvalliseen harjoittamiseen

ja sen valvontaan hakemuksen
edellyttdmassa | agj uudessa;
2) hakijan turvallisuudesta vastaavala

henkilokunnalla on tehtdvien edellyttdma
patevyys, seka

3) hakija voi taata korkean turvallisuustason
tarfjoamissaan  palveluissa  henkil 6stonsg,
liikkuvan kalustonsa ja organisaationsa
osalta.

Hakija e téytd 1 momentin 4 kohdassa
tarkoitettua vakavarai suuden vaatimusta, jos:
1) se tai sen liikkeenjohtotehtaviin maaratty
henkild on asetettu konkurssiin tai maaratty
liiketoimintakiellosta annetun lain
(1059/1985) mukaiseen
litketoimintakieltoon;

2) liikkeen johtotehtaviin maarétty henkilo
on hakenut yksityishenkilon
velkgjdrjestelystd annetun lain  (57/1993)
mukaista velkagjarjestelya; tai

3) hakijalla on toiminnastaan aiheutuneita
huomattavia erééntyneitd ja maksamattomia
verojatai |akisaédteisia sosiaalimaksuja.
Ministerié voi erityisesta syysta poiketa 4
momentissa saddetysta vaatimuksesta.

78
Toimiluvan hakeminen ja myontaminen

Hakijan on toimitettava hyvamaineisuuden,
ammatillisen pdtevyyden ja vakavaraisuuden
arvioimiseksi ministeridlle tiedot:

1) hakijan liikkeenjohtotehtaviin maaradtyn
henkil6n hyvémainei suudesta;
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2) liikkuvan kaluston ominaispiirteista ja
yll&pidosta, erityisesti
turvallisuusvaatimusten osalta;

3) turvalisuudesta vastaavan henkil6ston
péatevyydesta ja ammatillisesta koul utuksesta;
4) varoistaan ja vel oistaan,;

5) omasta ja vieraasta pddomastaan riittavasti
eriteltying; seka

6) toiminnasta saatavista tuloistaan ja sita
aiheutuvista menoistaan mukaan lukien
rautateiden liikkuvan kaluston, rakennusten,
rakennelmien sek& maa-alueiden hankinnasta
johtuvat menot.

Ministerio VoI vaatia hakijalta
kauppakamarin tai Keskuskauppakamarin
hyvaksyman tilintarkastajan tai
tilintarkastusyhteison ~ arvioinnin  hakijan
taloudel lisesta tilasta.

Paétds toimilupahakemukseen on tehtdva
viimeistédn kolmen kuukauden kuluessa
sitd, kun ministeridlle on toimitettu kaikki
asian ratkaisemiseksi tarvittavat tiedot.

88§
Toimiluvan peruuttaminen

Ministerion on peruutettava toimilupa
kokonaan tai médragjaksi, jos luvanhaltija ei
enaa tayta luvan saamisen edellytyksiatai jos
luvanhaltija on asetettu konkurssiin eikéa
luvanhaltijan taloudellista asemaa voida
saada luvan mukaisen rautatieliikenteen
harjoittamisen edellyttdmalle tasolle
kohtuullisessa agjassa. Todetessaan, ettei
toimiluvan haltija endd tayta taloudellista
vakavarai suutta koskevaa  vaatimusta,
ministerié  voi samala paatas, ettd
rautatieliikenteen  harjoittamista saadaan
jatkaa toimiluvan mukaisesti tai rajoitettuna
enintéédn kuuden kuukauden gan. Lupaa
rautatieliikenteen harjoittamisen jatkamiseen
e saa kuitenkaan antaa, jos toiminnan
jatkaminen voi vaarantaa rautatieliikenteen
turvallisuutta.

Ministeri6  voi  peruuttaa  toimiluvan
kokonaan tai médaréajaksi, jos luvanhaltija on
toimivaltaisen viranomaisen huomautuksesta
huolimatta rikkonut vakavasti ja toistuvasti
toimiluvassa asetettuja ehtoja  tal
rautatieliikennettéd koskevia sa@nnoksia tai
madrayksid. Jos rikkomukset ovat vahéisia,

ministerio  voi antaa

varoituksen.

luvanhaltijalle

98

Rautatieliikenteen harjoittamiseen
vaikuttavat muutokset rautatieyrityksen
toiminnasta

Jos rautatieyritys ailkoo muuttaa tai 1agjentaa
toimintaansa  merkittavasti, sen  on
toimitettava ministeridlle uusi hakemus tai
ministerion pyytamaa lisBselvitysta.
Ministerio voi hakemuksen perusteella
myo6nta& uuden toimiluvan tai liséselvityksen
perusteella antaa suostumuksen toiminnan
jatkamiseen.

Ministerio VoI sal assapitosaanndsten
estamatta vaatia selvityksen, jos
luvanhaltijan oikeudellinen asema muuttuu
siten, etta silla voi olla vaikutusta luvan
mukaisen rautatieliikenteen harjoittamiseen.
Ministeribn on  arvioitava  toiminnan
jatkamisen edellytykset mahdollisimman
pian saatuaan luvanhaltijalta tarvittavan
selvityksen.

Jos ministerié katsoo, etta
rautatieturvallisuus voi 1 ja 2 momentissa
tarkoitetussa muutostilanteessa  vaarantua,
sen on peruutettava toimilupa noudattaen
vastaavasti, mita 8 8:ssa sdadetaan.

108
Rautatieyrityksen vakuutukset

Rautatieliikenteen harjoittajalla on oltava
voimassa oleva riittéva vastuuvakuutus tai
muu sitd vastaava jarjestely rautatieliikenteen
harjoittami sesta toi selle aiheutuneen sellaisen
vahingon varalle, josta rautatieliikenteen
harjoittaja on lain tai sopimuksen perusteella
vastuussa. Riittdvan vakuutuksen on oltava
voimassa koko sna akana, kun
rautatieliikennettd harjoitetaan.

118
Turvallisuustodistus

Ratahallintokeskus myo6ntda hakemuksesta
turvallisuustodistuksen tai hyvaksyy muualla



Euroopan talousaluedlla myonnetyn
turvalisuustodistuksen  enintdédn  viiden
vuoden madragjaksi. Muuala Euroopan
talousaluedlla myOnnetyn
turvallisuustodistuksen osata
Ratahallintokeskus voi edellyttda hakijalta
lisBselvitystd Suomessa  harjoitettavaksi
aiotusta liikenteesta.

Hakijan on turvallisuustodistuksen
myontami seksi tai hyvaksymiseksi
toimitettava Ratahal lintokeskukselle tiedot:

1) hakijan
turvallisuudenhallintajarjestel masta ja muista
hakijan sisdisista jarjestelyista, joilla
varmistetaan rautatieliikenteen harjoittamista
koskevien sddnnbsten ja méadrdysten
noudattaminen;

2) liikenneturvallisuudesta vastaavan johdon
jahenkildstén patevyydesta ja ammatillisesta
koulutuksesta; seka

3) kaytettévastd rautateiden liikkuvasta
kalustosta seka huolto- ja
kunnossapitojarjestelmasta siltd osin kuin
niista e ole aikaisemmin toimitettu selvitysta
Ratahal lintokeskukselle muussa yhteydessa.
Ratahallintokeskuksen on ratkaistava
turvallisuustodistuksen  myoéntamista tai
hyvaksymisté koskeva asia neljan kuukauden
ku-luessa siitd, kun hakija on toimittanut 2
momentissa tarkoitetut tiedot.
Ratahallintokeskus voi myontéa tai hyvaksya
turvallisuustodistuksen koskemaan valtion
rataverkkoa kokonai suudessaan tai yksittéisia
rautatiereitteja. Turvallisuustodistukseen

voidaan muutoinkin sisdlyttéa
rautatieliikenteen  turvalisuutta koskevia
ehtoja, joiden perusteena on

rautatieliikenteen turvallisuuden
varmistaminen ottaen huomioon hakijan
rautatieliikenteen luonne ja lagjuus.

Jos rautatieyrityksen tai rautatieyritysten
kansainvalisten yhteenliittyman harjoittaman
rautatieliikenteen luonne tai lagjuus muuttuu

oledllisesti, tulee sen hakea uus
turvallisuustodistus tai pyytéa
Ratahallintokeskusta hyvaksymaan
turvallisuustodistus uudelleen.
Ratahallintokeskus VoI peruuttaa

turvallisuustodistuksen tai muualla Euroopan
aluedla myonnetyn turvallisuustodistuksen
hyvdksynnan,  jos  rautatieyritys tai
rautatieyritysten kansainvéinen

47

yhteenliittyma toimii vakavasti vastoin sitg,
mitd rautatieliikenteen  harjoittamisesta
sdadetéan tai maarétaan taikka
turvallisuustodistusta myonnettéessa  on
edellytetty.

12§

Rautatieliikenteen harjoittamisen
aloittaminen ja keskeyttdminen

Toimiluvan haltijalla on oikeus
rautatieliikenteen harjoittamisen
aloittamiseen edellyttéen, etta:

1) toimiluvan haltijalla on 11 §:n mukainen
Ratahallintokeskuksen myontama tai
hyvaksyma turvallisuustodistus, joka kattaa
kaikki ne rautatiereitit, joilla liikennetta
aiotaan harjoittaa;

2) toimiluvan  hdtija on  tehnyt
Ratahallintokeskuksen kanssa sopimuksen

liikenteenohjauspal velujen kaytosta,
turvallisuusasioiden tarkemmasta
jarjestamisestd, jarjestelyratapihojen,
seisontaraiteiden ja muiden raiteistojen

kaytosta seka muista tarvittavista kaytannon
jarjestelyistd; seka

3) tdmén lain ja rautatigjarjestelman
yhteentoimivuuslain  sek& néiden lakien
nojalla saadetyt tai madratyt

rautatieliikenteen harjoittamisen edellytykset
tayttyvéat muutoin.

Ratahallintokeskuksen  tulee tehdda 1
momentin 2 kohdassa tarkoitettu sopimus
jokaisen  toimiluvan  haltijan  kanssa
tavanomaisin  ja  kohtuullisin  ehdoin.
Ratahallintokeskus e saa kuitenkaan tehda
sopimusta ennen kuin toimiluvan haltija
téayttéd 1 momentin mukaiset muut
edellytykset rautatieliikenteen aoittamiselle.
Toimiluvan  hdtijan on  aoitettava
toimintansa kuuden kuukauden kuluessa
toimiluvan myontamisestd. Ministerid voi
toimiluvan hatijan pyynnosta ottaen
huomioon tarjottavien palvelujen erityinen
luonne péattaa, ettd toiminta saadaan aloittaa

myohemmin  kuin  kuuden  kuukauden
kuluessa toimiluvan myontamisestd. Jos
toimiluvan haltija e ole aloittanut

toimintaansa kuuden kuukauden kuluessa
toimiluvan myontémisesta  tai on
keskeyttdnyt  toimintansa  yht&jaksoisesti
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vahintédn kuudeks kuukaudeksi, ministerio
voi pyytda toimiluvan haltijalta lisaselvitysta
toimiluvan  voimassaolon  edellytysten
selvittamiseksi.

3luku

Rautatieliikenteen harjoittajille tarjottavat
palvelut ja ratamaksu

138§

Ratahallintokeskuksen rautatieliikenteen
harjoittajille tarjoamat palvelut

Ratahallintokeskuksen on tarjottava
rautatieliikenteen harjoittgjille tasapuolisin ja

syrjimattémin ehdoin rataverkon
vahimmaiskayttopalveluja ja rataverkon
kayttdmahdollisuuksiin kuuluvia
raideyhteyksia paveluihin  paésemiseksi
noudattaen, mita rautateiden

infrastruktuurikapasiteetin -~ kayttooikeuden
myontamisesta ja rautateiden infrastruktuurin
kéayttémaksujen perimisesta seka
turvallisuustodistusten antamisesta annetun
parlamentin  ja  neuvoston  direktiivin
2001/14/EY, jdjempana kapasiteetti- ja
ratamaksudirektiivi, liitteessa |1 séadetéan.
Naista palveuista sdadetéén tarkemmin
valtioneuvoston asetuksella. Tieto palvelujen
yksityiskohdista ja saatavuudesta ja
kéytettdvista olevista raideyhteyksistd on
sisdllytettéava verkkosel ostukseen.

Ratahallintokeskus VoI tarjota
rautatieliikenteen harjoittgjille rataverkon
kéyttémahdollisuuksiin  kuuluvia palveluja,

rataverkon  kayton lisdpalveluja ja
oheispalveluja seké sopia naista paveluista
ja  muista hyodykkeistd. ~ Tarkemmat

sddnnokset rataverkon kayton lisgpalveluista
ja oheispalveluista annetaan valtioneuvoston
asetuksella. Tieto tarjottavista palveluista ja

muista hyddykke sta seka niiden
yksityiskohdista ja sasatavuudesta on
sisdlytettava verkkosel ostukseen.

Ratahallintokeskuksen on tarjottava tassa
momentissa tarkoitettuja palveluja ja muita
hyddykkeita verkkosel ostuksesta julkaistujen
tietojen mukaisesti kaikille rautatieliikenteen
harjoittgjille rautatiereittikohtai sesti
yhtaldisin jatasapuolisin ehdoin.

148
Ratamaksu
Ratamaksuna peritéaén ratamaksun
perusmaksua ja muita ratamaksuun liittyvia
maksuja (ratamaksu).
Ratahal lintokeskuksen on perittava

ratamaksun perusmaksua rautatieliikenteen
harjoittgjilta tasapuolisesti ja syrjiméattdmin
ehdoin 13 8n 1 momentissa tarkoitetuista
paveluista ja  muista  momentissa
tarkoitetuista hyodykkeista niiden kayton
mukaisesti noudattaen, mitd kapasiteetti- ja
ratamaksudirektiivin 11 luvussa saadetéan.
Rautatieliikenteen harjoittgjille tarjottavista
13 8&n 1 momentissa tarkoitetuista
palveluista ja muista hytdykkei sta perittévan
ratamaksun perusmaksun tulee perustua aina
niihin kustannuksiin, jotka johtuvat suoraan
rautatieliikenteen harjoittamisesta.
Ratahallintokeskus Voi peria
rautatieliikenteen harjoittajilta ratamaksun
perusmaksun lisdksi  tasapuolisesti  ja
syrjiméattémin perustein:;

1) rautatieliikenteen harjoittamisesta
aiheutuvien ympéristohaittojen perusteella
perittavid haittamaksuja edellyttéen, ettd
Ratahallintokeskuksen ~ kokonaistulot eivét
kasva ta ettd muiden vastaavien
liikennemuotojen  kuljetuksilta  peritdan
samantasoisia maksuja;

2) ylikuormitetun ratakapasiteetin
niukkuusmaksua edellyttéen, etta
rautatiereitti on todettu 19 8:n 2 momentin
nojallaylikuormitetuksi ratakapasiteetiksi;

3) lisamaksua, jolla voidaan Kkattaa
radanpidosta  aiheutuneita  kustannuksia
edellyttéen, etta rautatieliikenteen

harjoittajien tuottavuuden kasvu otetaan
maksun maarddmisessa huomioon ja ettd
rautatieliikenteen harjoittajien kilpailukyky
kuljetusmarkkinoilla e oledllisesti heikkene;

4) investointimaksua investointihankkeesta
edellyttden, ettd investoinnin  rahoitus
edellyttéd investointimaksun kayttdonottoa ja
etta hanke liséa rautatieliikenteen harjoittajan

toimintaedellytyksia ta
kustannustehokkuutta; seka

5) ratakapasiteetin varausmaksua
kéyttamattomasta ratakapasiteetista



edellyttéen, etta ratakapasiteetin
varausmaksulla voidaan edistéa
ratakapasiteetin tehokasta kayttoa.

Ratamaksun madardytymi sperusteista,
niukkuusmaksun  perimisen  jatkamisen

edellytyksista ja maksujen maarasta annetaan

tarkemmat  sddnnokset  lilkenne-  ja
viestintéaministerion asetuksella.
158
Ratamaksun alennukset
Taman luvun mukaisesta ratamaksusta

voidaan myontda alennuksia edellyttden, etta
ne eivd ole suurempia kuin todelliset

radanpidon  tehostumisen  seurauksena
syntyvdt kustannussdastét. Ratamaksusta
voidaan myodntéd mytds madrdaikaisia

alennuksia uusien rautatieliikennepalvelujen
kehittéamiseks tai erityisen vahan kaytettyjen
rautatiereittien kayton edistamiseksi.
Ratamaksun aennuksista ja edellytyksistd,
joiden téyttyessd Ratahallintokeskus voi
myontad alennuksia ratamaksusta, voidaan
antaa tarkempia sdannoksia liikenne- ja
viestintaministerion asetuksella sen mukaan
kuin kapasiteetti- ja ratamaksudirektiivin 9
artiklassa edellytetaén.

168
Ratamaksun periminen

Ratahallintokeskus pé&éttda taman luvun
mukai sten maksujen maksuunpanosta ja perii

maksut kalenterikuukausittain
rautatieliikenteen harjoittagjilta.
Ratahallintokeskuksen maksuunpanemat

ratamaksut ja muut siihen liittyvét maksut
ovat ulosottokelpoisia ilman tuomiota tai
paatosta.
4 luku
Rataverkon kaytto ja ratakapasiteetti
178
Rataverkolle paasyyn oikeutetut

rautatieyritykset ja rautatieyritysten
kansainvaliset yhteenliittymat
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Tamdn luvun mukaisesti  myonnettya
ratakapasiteettia saavat kayttéd seuraavat
rautatieyritykset ja rautatieyritysten
kansainvéliset yhteenliittymét harjoitettavan
rautatieliikenteen mukai sesti:

1) Euroopan talousalueeseen kuuluvien
valtioiden valisessa kansainvalisessa
rautatieliikenteessa 2 8n 1 kohdassa
tarkoitettu rautatieyritys tai rautatieyritysten
kansainvélinen yhteenliittymg; seka

2) kotimaisessa tavara- ja henkil6liikenteessa
sekd Suomen ja Vendan valisessa
rautatieyhdysliikenteessd Valtionrautateiden
muuttamisesta osakeyhtioksi annetun lain
(20/1995) 1 &:ssa tarkoitetun osakeyhtion
rautatieliikennettd harjoittava tytaryhtio.
Taman pykdan 1 momentissa tarkoitetut
rautatieyritykset ja rautatieyritysten
kansainvaliset yhteenliittymat saavat kayttéa
rataverkon liikennepaikkoja harjoittamaansa
liikennetta varten 12 8&n 1 momentin 2
kohdan mukaisen sopimuksen mukaisin
ehdoin. Myds muu yritys tai yhteisd saa
kéayttaa rataverkon yksittéista
liikennepaikkaa rautatieliikenteeseen
edellyttéen, etta liikenndinti  palvelee
liikennepaikkaan liitettya yksityisraidetta ja
etta liikenndinnista on sovittu
Ratahallintokeskuksen kanssa 39 8:ssd
tarkoitetulla sopimuksella.

188§

Ratakapasiteetin hakeminen

Ratakapasiteettia on haettava
Ratahallintokeskukselta kutakin
alkataulukautta  varten  valtioneuvoston
asetuksella tarkemmin saadettavassa

madrégjassa. Uutta ratakapasiteettia tai
ratakapasiteetin - muutosta voidaan hakea
saanndllista  liikennettd  varten  myds
aikataulukauden aikana. Tarkemmat
sadnnokset ratakapasiteetin  hakemisesta ja

hakuajoista seka rautatieliikenteen
aikataulukaudesta ja siihen liittyvista
méarédgjoista annetaan  valtioneuvoston

asetuksella noudattaen, mita kapasitestti- ja
ratamaksudirektiivin liitteessa |l sé&detaan.

Rautatieyritys ja rautatieyritysten
kansainvélinen yhteenliittyma voisivat hakea
Ratahallintokeskukselta ratakapasiteettia
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myds sellaista Euroopan talousalueen
kansainvalista rautatiereittia varten, josta
vain osa kuuluu téssa laissa tarkoitettuun
rataverkkoon.

198

Ratakapasiteettihakemusten
etusijajarjestykset

Jos muulle liikenteelle on osoitettavissa
riittavasti  vaihtoehtoisia rautatiereittgj,
voidaan tietty rautatiereitti tai sen osa
osoittaa Ratahallintokeskuksen antamalla
madrayksella erikoistuneeksi
ratakapasiteetiksi  houdattaen, mita diita
kapasiteetti- ja ratamaksudirektiivin 24
artiklassa sdadetaan. Erikoistuneen
ratakapasiteetin rautatiereitilla tai sen osalla
ratakapasiteetin etusija on liikenteellg, jota
varten ratakapasiteetti on erikoistunut.

Jos haetun ratakapasiteetin
yhteensovittaminen e ole 20 &n 1
momentissa tarkoitetulla tavalla mahdollista,
Ratahallintokeskuksen on  pa&atoksellaén
tall6in todettava rautatiereitti tai sen osa télta
osin  ylikuormitetuksi  ratakapasiteetiksi.
Ratakapasiteetti voidaan nimeta
ylikuormitetuksi myds, jos ratakapasiteetin
ylikuormittuminen  on  aikataulukauden
aikana ilmeista. Ratahallintokeskus voi antaa
tarkemmat madraykset rautatiereitin
etusijgjarjestyksistd,  joiden  mukaisesti
maarétty liikennetyyppi voi saada etusijan
ylikuormittuneen ratakapasiteetin
jakamisessa.

208
Yksittéista etusijajérjestysta koskeva paatos

Jos samaa ratakapasiteettia on hakenut
useampi hakija tai haettu ratakapasiteetti
vaikuttaa  toisen  hakijan  hakemaan
ratakapasiteettiin, Ratahallintokeskuksen on
ensisijaisesti pyrittéva sovittelemaan
ratakapasiteetin  hakemista koskeva asia
hakijoiden kesken. Ratahallintokeskus voi
taloin tarjota hakijalle sellaista
ratakapasiteettia, joka e oleellisesti poikkea
téman hakemasta ratakapasiteetista.

Jos 1 momentissa tarkoitetussa

ratakapasiteettihakemusten
yhteensovittamismenettelyssd e  saada
hakijoiden kesken sovintoa,
Ratahallintokeskus voi aikatauluehdotuksen
laatimista varten ratkaista yksittéistapausta
koskevan etusijgjarjestyksen tassid luvussa
saddetyin perustein. Ratahallintokeskuksen
on ratkaistava etusijajarjestys viimeistéan
tarkoitetun sovittelun pdattymisesta.
Ylikuormitetun  ratakapasiteetin  osdta
Ratahallintokeskus voi  etusijajarjestysta
koskevalla péaétoksellddn poiketa taman
luvun  mukaisesta  etusijajarjestyksesta
sellaisen hakijan eduksi, joka harjoittaa
kansainvdlista liikennetta tai  jonka
harjoittama liikenne yll&pitéa tai parantaa
rautatiekuljetusjarjestelman tai
joukkoliikenteen toimivuutta muutoin taikka
jonka hakemuksen hylkd&minen ai-heuttaa
hakijalle, rautatieyritykselle, rautatieyritysten
kansainvéliselle yhteenliittymélle tai ndiden
asiakkaan  liiketoiminnalle  kohtuutonta
haittaa.

218

Aikatauluehdotuksen laadinta ja
asianosaisten kuuleminen

Ratahal lintokeskuksen on laadittava
hakemusten perusteella aikatauluehdotus
Seuraavaa aikataulukautta varten viimeistéan
neljan kuukauden kuluessa ratakapasiteetin

hakuajan paattymisesta.
Aikatauluehdotukseen voidaan sisallyttda
tiedot hakijalle myonnettavaksi

ehdotettavasta ratakapasiteetista ainoastaan
siind lagjuudessa ja sellaisin rgjoituksin kuin

mita ratakapasiteetin kaytto
liikenteenohjauksen toteuttamiseksi
edellyttaa.

Aikatauluehdotuksen tulee perustua
ensisijaisesti haetun ratakapasiteetin
myontamiseen edellyttéen, etta
ratakapasiteetin - mukaisilla  aikatauluilla
voidaan harjoittaa rautatieliikennetta
teknisten vaatimusten ja
turvallisuusvaatimusten mukai sesti.

Ratahallintokeskus voi kuitenkin tarjota
ratakapasiteetinjaon parantamiseksi hakijalle
sellaista ratakapasiteettia, joka ei oleellisesti



poikkea taman hakemasta ratakapasiteetista.
Ratakapasiteetti  voidaan  jéttdd myos
jakamatta edellyttden, ettd aikataulukautta
varten tarvitaan varakapasiteettia
rautatieliikenteen etusijgjérjestyksen vuoksi.

Ratahallintokeskuksen ~ on  toimitettava
aikatauluehdotus tiedoks ratakapasiteetin
hakijoille  viimeistddn 1  momentissa

tarkoitettuun madrdaikaan mennessa  ja
varattava hakijoille tilaisuus tulla kuulluksi.
Kuulemisaika on 30 péivaa
aikatauluehdotuksen tiedoksiannosta.
Tavaraliikenteen rautatiekuljetuspalveluita
hankkivilla asiakkailla ja
rautati ekuljetuspal veluiden ostgjia edustavilla
yhteisdillaA on oikeus antaa lausunto
aikatauluehdotuksesta 30 péivan
kuulemisaikana, joka akaa kulua néiden
asianosaisten osata Ratahallintokeskuksen
madrayskokoelmassa julkaistavasta
aikatauluehdotuksen vamistumista
koskevasta ilmoituksesta.

22§
Ratakapasiteetin jakaminen

Ratahal lintokeskuksen on péatettava
aikatauluehdotuksen ja 21 8&n 3 momentin
kuulemisen perusteella ratakapasiteetin
jakamisesta tasapuolisin ja syrjimattémin
perustein. Ratahallintokeskuksen on talléin
otettava erityisesti huomioon henkilo- ja
tavaraliikenteen sekd radanpidon tarpeet
samoin kuin rataverkon tehokas kaytto.
Padtosta tehtdessd on otettava huomioon
myds erikoistuneen ja ylikuormittuneen
ratakapasiteetin mukaan maaraytyvét
etusijgjarjestykset, jollei taman luvun
s&dnndksi std muuta johdu.

Paétos séanndllisen liikenteen
ratakapasiteetin muuttamisesta tai
uudell eenjakamisesta ai kataul ukauden aikana
on tehtava 1 momentin mukaisin perustein
noudattaen, mitd menettelystd 18 8n 1
momentissa ja sen nojalla annetussa
valtioneuvoston asetuksessa sdadetaan.

238

Kiireellinen ratakapasiteettihakemus
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Ratakapasiteetin hakija ja museoliikennetta
harjoittava yhteiso voivat hakea
Ratahallintokeskukselta ratakapasiteettia
valtioneuvoston  asetuksella  sdddetyista
madragjoista riippumatta, jos hakija tarvitsee
viipymatta ratakapasiteettia tilapaisesti yhta
tai uUseampaa  rautatiereittia  varten.
Ratahallintokeskuksen on taléin annettava
pédios ratakapasiteettihakemukseen viiden

vuorokauden kuluttua hakemuksen
jéttémisesta.
Ratahallintokeskuksen on  myOnnettava

haettu ratakapasiteetti, jos hakemuksessa
tarkoitettuun  kayttdén on osoitettavissa
riittdvasti ratakapasiteettia. Jollei 20 8:sta tai
22 8&n 1 momentista muuta johdu,
ratakapasiteetti on myonnettava sitd ensin
hakeneelle.

Kiireellinen ratakapasiteettinakemus on
tehtavakirjallisesti. Hakemus voidaan saattaa
késiteltdvaksi  kuitenkin  my6s sdhkoisesti
sten kuin ditd sdadetddn sdhkoisesta
asioinnista viranomaistoiminnassa annetussa
laissa ( / ). Lain sdannoksista poiketen
sdhkoisesti vireille tulleeseen hakemukseen
annettu ratkaisu voidaan antaa hakijalle
tiedoksi myds telekopiona tai séhkdpostina.
Padtos katsotaan talloin annetuks tiedoksi,
kun telekopio tai sahkoposti on ladhetetty
hakijalle.

248
Ratakapasiteetin kaytto ja peruuttaminen

Ratakapasiteetin  hakija e saa luovuttaa
myonnettyd  ratakapasiteettia  toiselle.
Rautatieyritys voi kuitenkin kayttéa sellaista
ratakapasiteettia, joka on myonnetty muulle
kuin rautatieliikenteen harjoittgjan asemassa
olevalle hakijalle ja jota kaytetddn taman
hakemaa liikennetta varten. Jos rautatieyritys
kuitenkin kayttéa ratakapasiteettia taman
momentin vastaisesti, Ratahallintokeskuksen
on tdta osin peruutettava hakijale
myonnetty ratakapasiteetti.

Ratahallintokeskus antaa tarkemmat
madraykset rautatiereittikohtaisista
ratakapasiteetin vahi mmaiskayton
kynnysméérista. Ratahallintokeskuksella on
oikeus peruuttaa hakijalle  myodnnetty
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ratakapasiteetti ta osa siitd, jos hakija on
kéyttanyt ratakapasiteettia vahintdan 30
tar sen osan mukainen kynnysmaara
edellyttaa.

Ratakapasiteettia el saa kuitenkaan peruuttaa,
jos kayttamétta jattaminen on johtunut
hakijasta tai ratakapasiteettia kayttavasta
rautatieyrityksesté riippumattomista muista
kuin taloudellisista syista. Ratahallintokeskus
VOi peruuttaa ratakapasiteetin ainasilté gjalta,
jolloin rautatieyrityksella €l ole
turvallisuustodistusta rautatieliikenteen
harjoittamista varten.

Ratahallintokeskuksella on oikeus poistaa
ratakapasiteetti kaytosta kokonaan tai osittain
sellaisella rautatiereitilld, joka on rataverkon
teknisestd viasta taikka onnettomuudesta tai

vauriotapahtumasta  johtuvasta  syysta
tilapai seti poissa kéytosta.
Ratahallintokeskuksen on taloin
mahdollisuuksien mukaan tarjottava

vaihtoehtoisia rautatiereitteja ratakapasiteetin

haltijalle.  Ratahalintokeskus e ole
kuitenkaan velvollinen korvaaman
ratakapasiteetin  haltijalle  mahdollisesti

aiheutuvaa vahinkoa, jollel tdman lain 12 tai
25 8:n nojalla ole muuta sovittu.
258
Puitesopimukset
Ratahallintokeskus voi tehda ratakapasiteetin

hakijan kanssa ratakapasiteetin  kéytosta
puitesopimuksen, jonka tarkoituksena on

madrittad hakijan tarvitseman
ratakapasiteetin ominaispiirteet.
Puitesopimus &  kuitenkaan  oikeuta

ratakapasiteetin hakijaa saamaan sopimuksen
mukaista ratakapasiteettia.
Ratahallintokeskuksen tulee myontda myos
puitesopimuksen mukainen ratakapasiteetti
hakemuksesta téaméan luvun mukaisessa
menettelyssd ja tassd luvussa sdddetyin

perustein. Puitesopimus e muutoinkaan
rgoita tdman luvun muiden sdanndsten
soveltamista muihin ratakapasiteetin
hakijoihin.

Puitesopimus on tehtdva enintdan viideksi
vuodeksi. Ratahallintokeskus voi erityisesta

syysta tehdd Iyhyempia tai pitempia
puitesopimuksia. Viittd vuotta pitempien
sopimusten tekemisen perusteena voisivat

kuitenkin olla vain sopijapuolen
kuljetusliiketoimintaan liittyvat sopimukset,
erityisinvestoinnit ta erityiset

liiketoimintariskit. Yli kymmenen vuoden
pituisen sopimuksen tekemisen perusteena
voivat ollavain erityisen painavat syyt, jotka
perustuvat  sopijapuolen  lagjoihin  ja
pitk&aikaisiin investointethin ja télaisin
toimiin sisaltyviin sopimussitoumuksiin.
Tieto puitesopimuksesta ja pagpiirteet siina
sovitusta ratakapasiteetista ovat julkisia.
Muilta osin  sopimuksen julkisuuteen
sovelletaan viranomaisten toiminnan
julkisuudesta annettua lakia (621/1999).
Ministeriolld on kuitenkin oikeus saada
tiedot  sadlassapitosdanndsten  estamaétta
puitesopimuksia koskevista neuvotteluista,
sopimusten tekemisestd ja niiden perusteista
sekd puitesopi musten ehdoista.

5 luku
Rautatieliikenteen turvallisuus
26 8
Rautatieliikenteen turvallisuuden perusteet

Rautatieliikenteen harjoittajalla tulee olla
turvallisuuden takaava organisaatio ja

tarvittavat ~ Sisdiset  ohjeet  toiminnan
johtamista ja valvontaa varten.
Rautatieliikenteen harjoittaja vastaa

toimintansa turvallisuudesta ja Siitd, etté sen
toiminnassa noudatetaan rautatieliikennetta
koskevia sd@nnoksia ja  madrayksia
Rautatieliikenteen harjoittamista koskevista
teknisista vaatimuksista ja
turvallisuusvaatimuksista séadetéan
Euroopan lagjuisen  rautatiejarjestelméan
yhteentoimivuudesta annetun lain
(561/2002), jdljempanad rautatiejarjestelman
yhteentoimivuuslaki, 38:ss.

278

Liikenneturvallisuustehtévissa toimivien
henkil 6iden kel poi suusvaati mukset



Rautateiden liikkuvan kaluston kuljettgjilla,
liikenteenohjaukseen  osdlistuvilla  sekéa
muilla vaittomasti
liikenneturvallisuustehtévissa toimivilla
henkilGill&tulee olla tehtévien asianmukaisen
hoitamisen vaatima terveys, koulutus ja muu
kelpoisuus.

288
Liikenteenohjaus

Ratahallintokeskus  vastaa  rataverkon
liikenteenohjauksesta.  Ratahallintokeskus
jarjestédd litkenteenohjauksen tai  hankkii
liikenteenohjauspal velut julkisilta  tai
yksityisilta palvelujen tuottgjilta.
Ratahallintokeskus  voi  my6s  sopia
yksityisraiteen haltijan kanssa
liikenteenohjauksen jarjestamisesta
yksityisraiteellatai jollakin sen osalla.

298

Rautateiden liikkuvan kaluston
katsastusjarjestelma

Ratahallintokeskus vastaa sellaisen
rautateiden liikkuvan kaluston
katsastugjarjestelmasta, jolle e  ole
mydnnetty rautatiej érjestelman

yhteentoimivuuslain 5 8:ss4 tarkoitettua
osgjarjestelman kayttoonottolupaa. Tallainen
rautateiden  liikkuva  kalusto  kuuluu
Ratahallintokeskuksen katsastusjarjestelman
piiriin. Ratahallintokeskus jarjestéa
katsastuksen tai hankkii katsastuspalvelut
julkisiltatai yksityisilta palvelujen tuottgjilta.

Ratahallintokeskus antaa kuitenkin
katsastusta koskevat ja dihen liittyvét
hallintopaétokset.

Rautateiden  liikkuva kalusto  kuuluu

katsastusjarjestelman piiriin myds silta osin
kuin kayttoonottolupaa annettaessa tai
kaluston valvonnassa e kayteta
rautatiejarjestelman yhteentoimivuuslain 7
8ssd tarkoitetun ilmoitetun  laitoksen
suorittamaa arviointia.

Taman pykdan 1 ja 2 momentin estamétta
my06s 2 momentissa tarkoitettua ilmoitettua
laitosta voidaan kayttéd téssa pykélassa
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tarkoitettujen katsastusten  suorittamiseen.
Toimintaan sovelletaan taloin
rautatiejarjestelman yhteentoimivuusiakia ja
sen nojala annettuja sé@nnoksia  ja
madrayksia.

308
Liikenteenohjauspalveluille ja rautateiden

liikkuvan kaluston katsastuspalveluille
asetettavat vaatimukset

Liikenteenohjauspalveluja ja rautateiden
liikkuvan kauston katsastuspalveluja
tarjoavalla yrityksella tulee olla

turvallisuuden takaava organisaatio ja
Ratahallintokeskuksen vahvistamat ohjeet
toiminnan johtamista ja valvontaa varten.
Palveluja on tarjottava tasapuolisesti kaikille
rautatieyrityksille.
Liikenteenohjausohjauspalveluja  tarjoavan
yrityksen toiminnassa on noudatettava hyvan
hallinnon vaatimuksia.

Rautateiden liikkuvan kaluston
katsastustehtdvid hoitavien henkildiden on
oltava tehtéviin sopivia ja ammatillisesti
patevia. Liikkuvan kaluston katsastustehtavia
hoitavan  yrityksen on  toiminnassaan
soveltuvin osin noudatettava, mita
hallintomenettelylaissa (598/1982),
viranomaisten  toiminnan  julkisuudesta
annetussa laissa, tiedoksiannosta
hallintoasioissa annetussa laissa (232/1966),
asiakirjain lahettdmisestd annetussa laissa
(74/1954), sahkdisesta asioinnista
viranomaistoiminnassa annetussa laissa ja
kielilaissa (148/1922) sdadetaan.

Taman pykdan 1 momentissa tarkoitetun
yrityksen palveluksessa olevaan henkil66n
sovelletaan rikosoikeudellista virkavastuuta
koskevia sdannoksia hdnen suorittaessaan 28
tal 29 8:ssa tarkoitettuja tehtavia.

318§
Rautatieliikenteen turvallisuuden valvonta
Ratahallintokeskus valvoo rautatieliikenteen
turvallisuutta valtion rataverkolla

Ratahallintokeskus valvoo rautatieliikenteen
turvallisuutta myos yksityisraiteilla.
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Rautatieliikenteen harjoittajan,
liikenteenohjauspalvel uja tarjoavan yrityksen
sekd  rautateiden  liikkuvan  kaluston
katsastuspalveluja tarjoavan yrityksen on
salassapitovelvollisuuden estamaétta
annettava  Ratahallintokeskukselle  sen
valvontatehtdvan suorittamiseksi tarvitsemat
tiedot.

328

Rautatieliikenteessa tapahtuviin
onnettomuuksiin varautuminen

Rautatieliikenteen harjoittgjan on riittavalla
tavalla varauduttava rautatieliikenteessa

mahdollisesti tapahtuviin onnettomuuksiin
tai rautatieliikennettda uhkaavan vaaran
vardta Ratahallintokeskus VoI
yksittéi stapauksessa madrata, mihin

toimenpiteisiin rautatieliikenteen harjoittajan
on ennakolta ryhdyttéva rautatieliikenteessa
sattuneen onnettomuuden tai
rautatieliikennettd uhkaavan vaaran varata.

Ratahallintokeskus VoI velvoittaa
rautatieyrityksen ja sen, joka suorittaa
liikenneturvallisuuteen  liittyvid tehtavia
rautatieliikenteessa, osallistumaan

pelastuspalvel uharjoituksiin ja
rautatieliikenteen pelastuspalveluun.

338§

Rautatieonnettomuuksien ja vaar atilanteiden
tutkinta

Rautatiella tapahtuneen onnettomuuden ja
vaaratilanteen tutkinnasta saadetaan
onnettomuuksien tutkinnasta annetussa laissa
(373/1985).

Ratahallintokeskus voi tutkia muut kuin 1
momentin  mukaan tutkittavana olevat
vaaratilanteet jatapahtumat, jos se on tarpeen
rautateiden turvallisuuden edistamiseksi.

6 luku
Erindiset sannokset

348

Varautuminen poikkeusoloihin ja
hairictilanteisiin

Ratahallintokeskuksen ja rautatieyrityksen on
varautumisen avulla huolehdittava siitd, etta
niiden toiminta jatkuu mahdollisimman
héiri 6ttomasti myds vamiudaissa
(1080/1991) tarkoitetuissa poikkeusoloissa
sekd niihin  verrattavissa normaaliolojen
héiridtilantei ssa. Oman toimintansa
varmistamisen liséksi Ratahallintokeskuksen
tulee varmistaa rataverkon liikennditavyys
myds erilaisissa  poikkeusoloissa  ja
héiri6tilanteissa.

Varautumistoimenpiteitd johtaa ja sovittaa
yhteen ministerio, joka antaa tarpeelliset

ohjeet varautumiseen ja
valmiussuunnittel uun liittyvista
yksityiskohdista.

358

Velvollisuus palvelujen tarjoamiseen

Rautatieyritys, rautatieyritysten
kansainvélinen yhteenliittyma ja
rautatieliikenteen palveluja tarjoava yhtio tai
muu yhteisd on velvollinen tarjoamaan
kapasiteetti- ja ratamaksudirektiivin 1l
liitteen 2 kohdassa tarkoitettuja rataverkon
kéyttémahdollisuuksiin  kuuluvia palveluja
raideyhteyksineen rautatiellikenteen
harjoittajan  kayttéon tasapuolisella ja
syrjiméttomall & tavalla korvausta vastaan, jos
paveluja tarjoaa ainoastaan yksi yhtio tai
muu yhteisd eikd palveluja voida muutoin
kohtuudella jérjestda. Korvauksen tulee olla
tasapuolinen kaikkia  rautatieyrityksia
kohtaan ja  kohtuullinen  palveluista
aiheutuneisiin kustannuksiin ndhden.

Tarkemmat sédnnokset téssda pykalassa
tarkoitetuista palveluista ja raideyhteyksista
annetaan valtioneuvoston asetuksella.

368

Ratakapasiteettia koskeva arviointi ja
ratakapasiteetin vahvistamissuunnitelma

Jos Ratahallintokeskus toteaa rautatiereitin
lan 19 &n 2 momentin nojala
ylikuormitetuksi, sen on laadittava kuuden



kuukauden  kuluessa  ylikuormittumisen
toteamisesta  ratakapasiteettia ~ koskeva
arviointi.  Arvioinnissa on  selvitettéva
rautatiereitin ylikuormittumisen syyt seka ne
Ratahallintokeskuksen toimenpiteet, joilla se
voi poistaa tai vahentda ylikuormittumista

arvioitavana olevallarautatiereitilla

Jos Ratahallintokeskus on tehnyt 1
momentissa  tarkoitetun ratakapasiteettia
koskevan arvioinnin, sen on tdman jalkeen
tehtava ratakapasiteetin

vahvistamissuunnitelma kuuden kuukauden
kuluessa arvioinnin valmistumisesta.
Ratakapasiteetin vahvistamissuunnitelmassa
on yksil6itavd  ylikuormituksen  syyt,
rautatieliikenteen todennakdinen
kehittyminen,  rataverkon  kehittéamista
koskevat rgjoitukset seka ratakapasiteetin
vahvistamisen vaihtoehdot ja kustannukset
ottaen huomioon kustannushy6tyanalyysiin
perustuvat arviot esitetyistd vaihtoehdoista
sekd edelytykset ratamaksuun liittyvien
maksujen muuttamisesta.

378
Museoliikenne

Ratahallintokeskus voi 17 8n estamétta
myontéd oikeuden rataverkolle paasyyn
museoliikennettd  harjoittavalle yhteisolle
museoliikennetta varten. Museoliikenteen
harjoittamisen edellytyksiin ja
museoliikenteen harjoittamiseen sovelletaan,
mitd  liikenndinnistd,  rautatieliikenteen
harjoittamisesta ja
liikenneturvallisuustehtavistd tassa laissa
séadetédn taikka sen nojalla sdddetdan tai
madréataan. Museoliikenteen harjoittajalta ei
kuitenkaan vaadita 5 8n mukaista
toimilupaa. Museoliikenteen harjoittgjan
ratakapasiteettinakemus  kasitelléén  aina
kiireellisend sen mukaan kuin 23 8:ssa
sdadetaan.

Museoliikenteen harjoittajalla tulee olla 11
8:ssa tarkoitettu turvallisuustodistus, jonka
Ratahallintokeskus voi myontda pykalassa
saadetyin edellytyksin erikseen
museoliikennetta varten. Museoliikenteen
harjoittajaan sovelletaan liséksi, mita taman
lain 12 8:ssa saadetdan toimiluvan haltijasta
sekd 24 §:ssd ratakapasiteetin hakijasta.
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388
Radanpitoon liittyva liikenne

Ratahallintokeskus voi 17 8n estamétta
myontéd oikeuden rataverkon kayttoon
radanpitoon valittomasti liittyvaa ratatyo- ja
junaiikennetta varten radanpitoa
harjoittavalle yritykselle, e  kuitenkaan
rautatieyritykselle  tai rautatieyritysten
kansainvéliselle yhteenliittymalle. Tallaiseen

litkenteeseen sovelletaan, mita
liikenndinnista ja
liikenneturvallisuustehtévista tassa laissa

sd8detddn tal muussa laissa tai lain nojala
séédetdan tai madrataan.

Radanpitoa harjoittavalla yrityksella tulee
olla 11 8§:ssa tarkoitettu turvallisuustodistus,
jonka Ratahallintokeskus voi myontaa
pykdlassd sdadetyin edellytyksin erikseen
ratatyohon liittyvéd liikennettd  varten.
Radanpitoon liittyva liikenne jérjestetdan
Ratahallintokeskuksen  liikenteenohjauksen
johdolla siten, ettd liikenne e vakuta
ratakapasiteetin hakijoiden oikeuteen kayttaa
néille myonnettya ratakapasitesttia.

398

Yksityisraiteiden liittymét valtion
rataver kkoon

Rautatieyritykset ja muut
yksityisoikeudelliset yhtiot tai yhteisot sekéa
kunnat ja valtion viranomaiset voivat liittéa
raiteitaan  valtion  rataverkkoon, jos
Ratahallintokeskus myontaa liittymaa varten
yksityisraideliittymauvan. Liittyman
kéyttéonotosta ja ylldpidosta on sovittava
Ratahallintokeskuksen ja luvan sagjan
kesken.

40 §

Ratahallintokeskuksen tiedonsaantioi keus
ratamaksun maaraamista, tilastointia ja
tutkimusta varten

Rautatieliikenteen harjoittgjan on pyynnosta
annettava Ratahallintokeskukselle
ratamaksun madraamista  varten  seka
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tilastointia ja tutkimusta varten tarpeelliset
tiedot taloudestaan ja harjoittamastaan
liikenteesta.

418
Rautatieyrityksen kirjanpito

Rautatieyrityksen on kirjanpidossaan
noudatettava asiaa koskevia Euroopan
yhteisissd ja Suomessa voimassa olevia
sadnnoksid.  Lisdks  rautatieyrityksen on
tehtdva tavardiikenteen  kannattavuutta
koskeva laskelma seka sen
tuotantovédlineiden mé&rda, arvoa ja niihin
liittyvid taloudellisa vastuita koskeva
vuotuinen yhteenveto, joka on julkaistava
Julkisina palveluina ostettavasta
henkiltliikenteestd  saatavat  tulot  on
kirjattava erikseen, elkd niitd saa kayttéa
muun liiketoiminnan kulujen kattamiseen.

428

Uhkasakko, teettamisuhka ja
keskeyttamisuhka

Ratahallintokeskus voi asettaa tdman lain
nojalla antamansa velvoitteen tai kiellon
tehosteeks: uhkasakon, teettdmisuhan tai
keskeyttamisuhan siten kuin uhkasakkolaissa
(1113/1990) saadetaan.

438
Saantelyelin

Ministerion on sen lisaksi, mita sen tehtavista
taman lain nojalla muutoin  sdadetdan,
valvottava lain  mukaisten vaatimusten
noudattamista. Ministerién on  erityisesti
varmistettava, ettd 14 8§:ssd tarkoitettu
ratamaksu e ole syrjiva tai muutoin taman
lain tai sen nojalla annettujen sdénndsten
vastainen ja etta ratakapasiteetin jakaminen
hoidetaan téssd  laissa  sdddettyjen
vaatimusten edellyttdmalla tavalla.

Ministeritlld on oikeus saada tdmén lain
mukaisten tehtéviensa hoitamiseksi
tarvittavat tiedot rautatieliikenteen
harjoittgjilta sekd salassapitosdénndsten

estamétta Ratahal lintokeskukselta.
44 8
Oikai suvaatimus ja muutoksenhaku

Ratahallintokeskuksen tekemaan paatdkseen
saa paatbkseen tyytymétdn asianosainen
hakea oikaisua ministerioltd, jos paatds
koskee:

1) verkkosel ostuksella mééréttévia asioita;

2) yksittéista etusijgjarjestysta
ratakapasiteetin jaossa;

3) ratamaksun maksuunpanog;

4) ratakapasiteetin jakamista;

5) kiireellisen ratakapasiteetin myontamista;
6) turvallisuustodistuksen myontamistg; tai

7) sopimusta, jonka Ratahallintokeskus tekee
12 &:n 1 momentin 2 kohdan perusteella.
Oikaisupyyntd on tehtava ministeridlle 30

Ministerion on ratkaistava 1 momentin

nojalla tehty oikaisuvaatimus kahden
kuukauden kuluessa Sita, kun

oikaisuvaatimuksen hakija on toimittanut
ministeridlle kaikki ratkaisun tekemiseksi
tarvittavat tiedot. Paétos
oikai suvaatimukseen on yksittéista
etusijgjarjestystd, ratakapasiteetin jakoa ja
kiireellista ratakapasiteettihakemusta
koskevassa asiassa kuitenkin annettava
ku-luessa  kaikkien
tarvittavien tietojen toimittamisesta.
Ministerion oikaisuvaatimuksen johdosta
antamaan pagtokseen haetaan muutosta siten
kuin  hallintolainkayttdlaissa  (586/1996)
sdddetédén. Ratahalintokeskuksen 42 8:n
nojalla tekemdan pédtokseen haetaan
muutosta siten  kuin  uhkasakkolaissa
sdddetddn. Ratahallintokeskuksen tdman lain
nojala antamaan padtdkseen saa muutoin
hakea muutosta valittamala siten kuin
hallintolainkayttlaissa saadetédn. Paatosta
on valituksesta huolimatta  kuitenkin
noudatettava, jollel  valitusviranomainen
toisin maaréa.

Jos ministerid e ole antanut padtosta
toimilupahakemukseen 7 8&:n 3 momentissa
saddetyssd médrdgjassa tal  ratkaissut
oikaisuvaatimusta taman pykdan 3
momentissa sdadetyssda madrégjassa taikka
Ratahallintokeskus ratkai ssut



turvallisuustodistuksen  myontamista tai
hyvaksymista koskevaa asiaa 11 8&n 3
momentissa sdddetyssa mMad&raaj assa,
rautatiereitin etusijgjarjestysta 20 8&n 2
momentissa sdadetyssa madragjassa, antanut
aikatauluehdotusta 21 8&n 1 momentissa
saddetyssd médrdgjassa tal  ratkaissut
kiireellista ratakapasiteettihakemusta 23 8:n
1 momentissa séadetyssd maardajassa, hakija
voi tehda valituksen. Valituksen katsotaan
talldin kohdistuvan hakemuksen hylk&avaan
padtokseen. Tallaisen valituksen voi tehda,
kunnes hakemukseen on annettu paatos.
Ministerion ja Ratahallintokeskuksen on
ilmoitettava paétoksen antamisesta
valitusviranomaiselle. Téssda momentissa
tarkoitetun  valituksen  tekemisestd ja
késittelystda on muutoin soveltuvin osin
voimassa, mitd  hallintolainkayttolaissa
sdadetaan.

458
Rangai stussdannokset

Joka harjoittaa luvanvaraista
rautatieliikennettd  ilman  asianmukaista
toimilupaa, on tuomittava luvattomasta
rautatieliikenteen harjoittamisesta sakkoon.
Joka tahallaan

1) harjoittaa rautatieliikennetta 12 8.n
mukai sten edellytysten puuttuessa;

2) kayttaa ratakapasiteettia 22 8:n vastai sesti;
3) harjoittaa museoliikennetta vastoin 37
8:ss4 saadettyja edellytyksia ja vaatimuksia;
4) toimii vastoin 38 §:ssA sdadettyja
radanpitoon liittyvda liikennettd koskevia
edellytyksiajavaatimuksia; tai

5) litkkuu tai oleskelee asiattomasti ratapiha-

dueella, ratainjala, rautatiesillalla tai
rautatietunnelissa, joka e ole yleison
kéytettévissa;

on tuomittava rautati el ainsdadannon
rikkomisesta sakkoon, jollei teko ole

ankarampaa rangai stusta.
46 8§
Voimaantulo

Tamalaki tuleevoimaan pdivana kuuta.
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Tala lailla kumotaan niihin  mydhemmin
tehtyine muutoksineen:

1) vdtion rataverkosta, radanpidosta ja
rataverkon kéytosta 5 pédivand tammikuuta
1995 annettu laki (21/1995), jdjempana
rataverkkolaki, siihen mydhemmin tehtyine
muutoksineen;

2) yleista keskuudliiketta varten rakennetun
yksityisen  rautatien  laillistuksesta  ja
kiinnittémisesta 15 paivana huhtikuuta 1889
annettu laki (16/1889) siihen mydhemmin
tehtyine muutoksineen;

3) yksityisista rautateista yleista
keskuudliiketta varten 15 paivana huhtikuuta
1889 annettu asetus (16/1889) siihen
myo6hemmin tehtyine muutoksineen;

4) |uvattoman rautatiealueella kulkemisen ja
muun jarjestystd héiritsevan toiminnan
kieltamisesta rautatiealueella 6 péaivana
kesdkuuta 1924 annettu asetus (145/1924).
Ennen tdman lain voimaantuloa voidaan
ryhtyd sen téytantéonpanon edellyttéamiin
toimiin.

47 8
Sirtymasaannokset

Rataverkkolain 7 8&n nojalla myo6nnetty
toimilupa on voimassa yhden vuoden gjan
tdméan lain voimaantulosta téssa laissa
tarkoitettuna  toimilupana.  Toimiluvan
haltijalla on tdméan jalkeen oltava tdméan lain
mukainen  toimilupa  rautatieliikenteen
harjoittamiseksi.

Rataverkkolain 8 8&n nojalla myo6nnetty
kayttdoikeus ja rautatieyrityksen toimiluvasta
annetun asetuksen (554/1997) 3 8issa
tarkoitettu turvallisuustodistus ovat
sellaisinaan voimassa ensimmaisen taman
lain nojalla sd&detyn aikataul ukauden alkuun
asti. Rataverkon kayttGoikeuden haltijan on
haettava ratakapasiteettia tassd laissa
séadettavia aikataulukausia varten tdman lain
mukaisesti. Rautatieliikenteen harjoittgjalla
on oltava tdméan lain nojalla mydnnetty
turvallisuustodistus tdméan lain  nojala
sdddetyn  ensimmaisen  aikataulukauden
alkuun mennessa.

Lain 14 8&n mukaista ratamaksua ja Sita
myonnettavia alennuksia koskevia
sddnnoksia sovelletaan ensimmdisen kerran
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taman lain voimaantul osta lukien.
Lan 14 8n 3 momentin 4 kohdassa

tarkoitettua investointimaksua saa peria
enintédn kymmenen vuotta ennen lain
voimaantuloa kéayttoonotetusta
investointihankkeesta.

Ensmménen tdmén lain  mukainen
verkkoselostus on julkaistava viimeistéan
kuukauden kuluttua téman lain

voimaantulosta. Ratahallintokeskuksen on
kuultava taman pykdan 6 momentissa
tarkoitettuja  ratakapasiteetin  hakijoita
ehdotuksestaan verkkoselostukseksi  ennen
taman lain voimaantul oa.

Valtioneuvoston asetuksella annetaan
tarkemmat sddnnokset ensmmaisen taman
lain mukaisen aikataulukauden alkamisesta,
ratakapasiteettia  koskevien  hakemusten

ensimmai sesta madraaj asta seka
ensimmaisesta 21 8:ssa  tarkoitetun
akatauluehdotuksen antamisesta.

Ensimmaisen aikataulukauden
ratakapasiteettia saavat hakea 2 8&n 7
kohdasta ja 18 8:n 1 momentista poiketen
ainoastaan 17 8:n 1 momentissa tarkoitettu
rautatieyritys ja rautatieyritysten
kansainvalinen yhteenliittyma.
Rataverkkolain 6 8&n nojalla annettuja
Ratahallintokeskuksen maarayksia
sovelletaan sallaisinaan siihen saakka,
kunnes niiden soveltamisesta muuta
sdidetéén tal médrétéan. Rataverkkolain 12
8:48n perustuvat tai Ratahallintokeskuksen
myontamat yksityisraiddiittymauvat jéavét
sellaisinaan voimaan.
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L aki

Ratahallintokeskuksesta

Eduskunnan p&dtoksen mukai sesti séadetdan:

18
Ratahallintokeskus

Ratahallintokeskus  on  liikenne-  ja
viestintaministerion alainen virasto, joka
toimii valtion rataverkon haltijana ja
rautati eviranomaisena.

28
Ratahallintokeskuksen tehtavat

Ratahal lintokeskuksen

huolehtia  rataverkon
kehittémisest, rautatieliikenteen
liikenneturvallisuudesta, radanpitoon ja
rautatieliikenteen harjoittamiseen liittyvista

tehtévana on
ylldpidosta ja

viranomai stehtavista seka aan
kansainvalisesta yhtei sty osta.
Ratahallintokeskus huol ehtii

tarkastusmaksujen perimisestd ja siihen

liittyvista tehtavista rautateiden
joukkoliikenteessa  siten kuin  dita
joukkoliikenteen tarkastusmaksusta

annetussa | aissa (469/1979) sdadetaan.

38
Johtokunta
Ratahallintokeskuksella on johtokunta, jonka
jasenet maardd valtioneuvosto neljaksi
vuodeks kerrallaan.

48
Asetuksenantovaltuus
Tarkemmat saannokset
Ratahallintokeskuksen tehtavista,

johtokunnasta ja viraston sisdisen hallinnon
jarjestémisestd  annetaan  valtioneuvoston
asetuksella.

58
Voimaantulo
Tama laki tulee voimaan paivana  kuuta
Ennen lain voimaantuloa voidaan ryhtyalain

taytantdbnpanon edellyttamiin
toimenpiteisiin.
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L aki

Euroopan laajuisen rautatiej arjestelman yhteentoimivuudesta annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan pdatoksen mukaisesti
muutetaan

Euroopan lagjuisen rautatigjarjestelman yhteentoimivuudesta 28 péaivana

kesdkuuta 2002 annetun lain (561/2002) 3 §:n otsikko ja 3 momentti, 5 8&:n 2 momentti ja 8

8:n 3 momentti, seka

lisdtddn 3 §:&@8n uusi 3 ja 4 momentti, jolloin muutettu 3 momentti siirtyy 5 momentiksi

Sseuraavasti:

38

Euroopan laajuista rautatiejarjestelmaa
koskevat vaatimukset

Ratahallintokeskuksen paétoksella annetaan
olennaisia vaatimuksia taydentavét
tarkemmat méadrdykset rautatieliikenteen

turvalisuuden  varmistamiseksi valtion
rataverkolla
1) radanpidosta, ratalaitteista ja
ratarakenteista;

2) rautateiden liikkuvasta kalustosta ja sen
kayttamisesta liikenteeseen; sekéa

3) 1 ja 2 kohdassa tarkoitettujen ja muiden
osgjdrjestelmien kéyton
yhteensovittamisesta.

Ratahallintokeskus  voi paatoksel laén
erityisen painavasta syysta poiketa tdman
pykdédn 3 momentin nojala antamistaan

maé-rayksista.

Taman pykdéan mukaisa vaatimuksia
noudatetaan osgjarjestelmien ja
yhteentoimivuuden osatekijoiden

suunnittelussa, valmistuksessa, markkinoille
saattamisessa, kayttéonotossa,
parantamisessa, uudistamisessa ja kaytossa.

58
Osajarjestelman kayttéonottolupa

Ratahallintokeskuksen on  mydnnettava

kayttoonottolupa sellaisille osajarjestelmille,
jotka tayttavat 3 8n mukaiset vaatimukset.
Ratahallintokeskus o] myontaa
kéyttéonottoluvan  médrdaikaisena  sekéd
sisédlyttda siihen rgjoituksia ja ehtoja, joilla
varmistetaan 3 8n mukaisten vaatimusten
noudattaminen. Kayttéonottoluvan
myontamisen edellytykset ta
kayttoonottoluvan ehdot eivdt saa olla
ristiriidassa olennaisten vaatimusten kanssa.

88

[Imoitetun |aitoksen tehtavat

IImoitettu laitos voi teettda alihankkijalla
osatoimenpiteita téssa pykél ssa
tarkoitettujen tehtéaviensi suorittamisessa, jos
alihankkija tayttéda 7 8&n 1 momentin
mukaiset ilmoitetun laitoksen nimeamista
koskevat edellytykset lukuun ottamatta
momentin 1 kohdan vaatimuksia ja jos
alihankkija suorittaa tehtdvét téssa laissa
taikka sen nojalla sé&dettyjen tai maarattyjen
vaatimusten mukaisesti. |Imoitettu laitos
vastaa aihankintana teettémistéén
toimenpiteista.

Tamalaki tuleevoimaan pédivana  kuuta
Ennen lain voimaantuloa voidaan ryhtya lain
taytantddnpanon edellyttamiin
toimenpiteisiin.

Lain 3 8ssa tarkoitettuihin
lagjuista  rautatiejdrjestelmad

Euroopan
koskeviin
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vaatimuksiin ja pykdan nojalla annettaviin  lagjuisen rautatiejarjestel man
saannoksiin ja madrayksiin sekd lain 5 8§:ssa4  yhteentoimivuudesta 28 péivana kesdkuuta
tarkoitettuun osgjdrjestelman 2002 annetun lain 15 8:84.

kéyttéonottolupaan  sovelletaan  Euroopan

L aki

rautatiekuljetuslain 2 8:n muuttamisesta

Eduskunnan p&atoksen mukaisesti
muutetaan 15 paivana joulukuuta 2000 annetun rautatiekuljetuslain (1119/2000) 2 §
Seuraavasti:

28 tarkoitettua rautatieyritysta.
Rautatieyritys Tama laki tulee voimaan péivana
kuuta

Tassd laissa tarkoitetaan rautatieyrityksella
rautatielain ( /200) 2 8&n 1 kohdassa

Helsingissa 27 péivana syyskuuta 2002

Tasavallan Presidentti

TARJA HALONEN

Liikenne- ja viestintaministeri Kimmo Sasi
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Liite
Rinnakkai stekstit

1.
L aki

Euroopan laajuisen rautatig arjestelman yhteentoimivuudesta annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan pdatoksen mukaisesti

muutetaan Euroopan lagj uisen rautati ejérjestelman yhteentoi mivuudesta 28 paivana kesdkuuta
2002 annetun lain (561/2002) 3 &:n otsikko ja 3 momentti, 5 8&n 2 momentti ja 8 &n 3
momentti, seka

lisitadn 3 §:88n uusi 3 ja 4 momentti, jolloin muutettu 3 momentti siirtyy 5 momentiksi seu-
raavasti:

Voimassa oleva laki Ehdotus
38 38
Olennaiset vaatimukset, perusparametrit ja Euroopan laajuista rautatiejarjestelmaa
yhteentoi mivuuden tekniset eritel mat koskevat vaatimukset

Ratahallintokeskuksen  paatoksella an-
netaan olennaisia vaatimuksia taydentavat
tarkemmat madraykset rautatieliikenteen
turvallisuuden varmistamiseksi  valtion
rataverkolla:

1) radanpidosta, ratalaitteista ja rata-
rakenteista;

2) rautateiden liikkuvasta kalustosta
ja sen kayttamisesta liikenteeseen; seka

3) 1 ja 2 kohdassa tarkoitettujen ja
muiden osajarjestelmien kaytdn yhteenso-
vittamisesta.

Ratahallintokeskus voi paatoksellaan erity-
isen painavasta syystd poiketa taman
pykdlan 3 momentin nojalla antamistaan
maar ayksista.



Olennaisia vaatimuksia noudatetaan osajér-
jestelmien ja yhteentoimivuuden osateki-
joéiden  suunnittelussa,  valmistuksessa,
markkinoille saattamisessa, kayttdtnotossa,
parantamisessa, uudistamisessa ja kaytossa.

58
Osajérjestelman kayttéonottolupa

Ratahallintokeskuksen on  myonnettava
kéyttéonottolupa sellaisille osgjar-
jestelmille, jotka téyttéavat olennaiset
vaatimukset. Ratahallintokeskus  voi
myontad kayttdonottoluvan maérdaikai sena
seka sisdllyttad siihen rajoituksia ja ehtoja,
joilla varmistetaan olennaisten vaatimusten
noudattaminen. Kéayttdonottoluvan
myontamisen edellytykset tai kayttoonot-
toluvan ehdot elvat saa olla ristiriidassa
olennaisten vaatimusten kanssa.

88
IImoitetun laitoksen tehtavat

IImoitettu laitos voi teettdd alihankkijalla
osatoimenpiteita téssa pykél éssa tarkoitettu-
jen tehtéviensa suorittamisessa, jos alihank-
kija tayttéd 7 8&:n 1 momentin mukaiset il-
moitetun laitoksen nimedmisté koskevat
edellytykset ja jos alihankkija suorittaa te-
htévat téssa laissa taikka sen nojalla séadet-
tyjen tai madréttyjen vaatimusten mukais-
esti. lImoitettu laitos vastaa alihankintana
teettdmi stéén toimenpiteista.

Taman pykalan mukaisia vaatimuksia nou-
datetaan osgjarjestelmien ja yhteentoimi-
vuuden osatekijoiden suunnittelussa, valm-
istuksessa, markkinoille saattamisessa,
kéyttdonotossa, parantamisessa, uudistam-
isessa ja kaytossa.

58
Osajérjestelman kayttéonottolupa

Ratahallintokeskuksen on  myonnettava
kéayttéonottolupa sellaisille osgjar-
jestelmille, jotka tayttdvét 3 §:n mukaiset
vaatimukset. Ratahallintokeskus  voi
myontad kayttdonottoluvan maérdaikai sena
seka sisdllyttad siihen rajoituksia ja ehtoja,
joilla varmistetaan 3 8&n mukaisten
vaatimusten noudattaminen. Kayttéonot-
toluvan myontamisen edellytykset tai kayt-
toonottoluvan ehdot eivét saa olla ristirii-
dassa ol ennai sten vaatimusten kanssa.

88§
IImoitetun laitoksen tehtavat

IImoitettu laitos voi teettdd alihankkijalla
osatoimenpiteita téssa pykél éssa tarkoitettu-
jen tehtéviensa suorittamisessa, jos alihank-
kija tayttéd 7 8&n 1 momentin mukaiset il-
moitetun laitoksen nimedmistéd koskevat
edellytykset lukuun ottamatta momentin 1
kohdan vaatimuksia ja jos alihankkija suo-
rittaa tehtévét téssa laissa taikka sen nojalla
sdddettyjen tai méardttyjen vaatimusten
mukaisesti. [Imoitettu laitos vastaa ali-
hankintana teettamistédn toimenpiteista.

Tama laki tulee voimaan pdivand kuuta

Ennen lain voimaantuloa voidaan ryhtya
lain téytantbonpanon edellyttamiin toimen-
piteisiin.

Lain 3 8:ssd tarkoitettuihin Euroopan laa-
juista  rautatigjarjestelmad  koskeviin
vaatimuksiin ja pykélan nojalla annettaviin



sdannoksiin ja madrayksiin seka lain 5
8:ssa tarkoitettuun osajarjestelman  kayt-
toonottolupaan sovelletaan Euroopan laa-
juisen rautatigjarjestelman  yhteentoimi-
vuudesta 28 péivana kesdkuuta 2002 anne-
tunlain 15 §:84.

L aki

rautatiekuljetuslain 2 §:n muuttamisesta

Eduskunnan p&atoksen mukaisesti

muutetaan 15 péivana joulukuuta 2000 annetun rautatiekuljetuslain (1119/2000) 2 § seuraa-

vasti:

Voimassa oleva | aki

28
Rautatieyritys

Tassi laissa tarkoitetaan rautatieyrityksella
valtion rataverkosta, radanpidosta ja
rataverkon kaytdsta annetun lain (21/1995)
2 a §:ssatarkoitettua rautatieyritysta.

Ehdotus

28
Rautatieyritys
Téassa laissa tarkoitetaan rautatieyrityksella

rautatielain ( /200 ) 2 8&n 1 kohdassa
tarkoitettua rautatieyritysta.

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta



