Hallituksen esitys Eduskunnalle maantidaiks ja
erdiks siihen liittyviksi laeiks

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan sdadettévaksi uusi
yleisia teitd koskeva laki, maantielaki. Se
korvaisi vuodelta 1954 olevat yleisista teista
annetun lain seka oikeudesta entiseen tied u-
eeseen annetun lain. Samalla tehtéisiin vahé-
sia muutoksia maankéyttd- ja rakennuslakiin,
kiinteistorekisterilakiin ja luonnonsuojelul a
kiin.

Yleisia teitd koskeva lainsdadantd uudistet-
taisiin vastaamaan nykyisia olosuhteita. Yld-
set tiet tulisivat olemaan maanteitd, joista
valtio vastaisi aina tienpitgana. Tienpitow-
ranomaisena toimisi Tiehallinto. Maanteiden
kéyttd olisi edelleen maksutonta. Maantiet
jeettaisiin liikenteellisen merkityksensa pe-
rusteella valtateihin, kantateihin, seutute hin
ja yhdysteihin. Osa maanteistd maaréttéisiin
valtakunnallisesti merkittaviksi runkoteiksi.
Maantiet osana liikennejarjestelméa tarjoa-
sivat liikkumis- ja kuljetustarpeiden vaatimia
toimivia, turvalisia ja kestéavéd kehitysta
edistéavia kulkuyhteyksida koko maassa.
Maantieverkon ulottuvuuteen e ehdoteta
muutoksia.

Maantien parantamisen ja uuden maantien
tekemisen edellytyksid tdsmennettéisiin.
Maantien rakentamisessa olisi otettava erityi-
sesti huomion liikenneturvallisuus, tien lii-
kenteellinen ja tekninen toimivuus seka ym-
péristondkokohdat. Tien suunnittelun ja kaa
voituksen suhde sédilyisi erdin tasmennyksin
nykyiselléén. Tien suunnittelun avoi muutta
ja vuorovaikuttei suutta kehitetddn ja muutok-
senhakuun oikeutettujen piirid lagjennetta-
siin.

Maantiet olisi pidettava yleista liikennetta
tyydyttdvassa kunnossa.  Kunnossapidon
maaradytymisessa otettaisiinhuomioon liiken-
teen méara ja laatu, tien liikenteellinen mer-
kitys seka sadtila ja sen ennakoitavissa olevat
muutokset, vuorokaudenaika ja muut ol osuh-
teet. Maanteiden suoja ja ndkemdaalueséan-
noksida tasmennettéisiin sekd tienvars-
mainonnasta annettaisiin uusia sa&nnoksia.
Alueellisille ympéristokeskuksille kuuluvat
lupaviranomaisen tehtavét siirrettéisiin Tie-
hallinnolle.

Tienpitgjdlle tulisi nykyisen tieoikeuden s-
jaan tiealueisiin omistusoikeus. Lisaksi lain
voimaan tullessa olemassa oleviin tiealueisiin
ja tiehen vélittomasti liittyviin liitannéisa u-
eisiin syntyisi tienpitgéle passaantoisesti
omistusoikeus. Tietyissa tapauksissa kuten
tien sijaitessa tunnelissa maantieté varten -
rustettaisiin tieoikeus.

Maantien lakatessa jatkuisi Tiehallinnon
kunnossapitovelvollisuus tietyn ylimenokau-
den gan, jos tietd kaytettdisiin yksityisena
tiena

Maantietoimitusta, joksi yleistietoimitusta
nimitettaisiin, kehitettdisiin uudistamalla ti-
lugjérjestelysddnnoksia. Korvausten saamisen
nopeuttamiseksi  voitaisiin lunastuis jakaa
kahdeks maantietoimitukseksi, jos se ra-
kaistavien asioiden mééran tai laadun vuoksi
olisi tarkoituksenmukaista.

Maantielaki ja siihen liittyvét lainmuutok-
set on tarkoitettu tulemaan voimaan noin
kuuden kuukauden kuluttua siitd, kun ne on
hyvaksytty ja vahvistettu.
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YLEISPERUSTELUT

1. Johdanto

Tieliikenne muodostaa padosan Suomen
liikenteestd. Sen osuus henkildliikenteestd on
93% ja tavaraliikenteestéa 68 %. Noin 65 %
tieliikenteesta kohdistuu yleisten teiden ver-
kolle ja muu osa kaduille ja yksityisille teille.
Henkildliikenteestd on tilastoitu autolla ta
pahtuva liikenne, minka lisdksi kevyen lii-
tys on suuri katuverkolla seké tagjamissa ja
niiden valittomassa laheisyydessa olevilla
yleisillateilla

Vuoden 2003 lopussa yleisten teiden pituus
oli 78 197 kilometrig, joista valtateita 8 572
kilometrig, kantateitd 4 686 kilometrig, muita
maanteitd 28 473 kilometria ja pakallisteita
36 466 kilometrid. Kestopaddllystettyja teita
oli 18 108 kilometria. Jokaista suomalaista
kohden on keskiméarin 15 metrid yleista tie-
td. Tieomaisuuden arvo on noin 15 miljardia
euroa.

Vuoden 2000 loppuun saakka yleisista teis-
td vastaavana viranomaisena ja tienpito-
organisaationa toimi sama viranomainen, tie-
laitos. Vuoden 2001 alusta lukien tienpitov-
ranomainen erotettiin Tiehallinnoksi samalla
kun tienpidon operatiivisia tehtévia hoita
maan perustettiin Tieliikelaitos. Tiehallinto
hankkii kilpailuttamalla tienpidon tuotteet ja
palvelut Tieliikelaitokseltaja muiltatoimitta:
jilta

Eduskunta ohjaa tienpitoa vuosittain ta
lousarviopadétoksilla. Tienpitoa koskevia toi-
minta- ja taloussuunnitelmalinjauksia tarkis-
tetaan vuosittain. Tienpidon linjaukset 2015
on tienpidon pitkén aikavdlin strateginen
suunnitelma. Sen keskeisimpia tavoitteita on
koko liikennejérjestelméan kannalta tarkoituk-
senmukainen, taloudellinen ja tehokas tieng-
to. Liikenneturvallisuuden ja ympéristbva-
kutusten merkitys on suuri. Tienpidon paino-
piste on teiden pévittdisen liikennekelpoi-
suuden turvaamisessa. Koko liikenteen pit-
kén aikavalin suunnittelun perusteet on es-

tetty liikenne- ja viestintaministerion asiakir-
jassa "Kohti dykésta ja kestavaa liikennetta
2025".

Saadostasoisten normien lisdksi tienpitoon
liittyvaa ohjeistusta on annettu seka liiken-
neministerion etta tienpitoviranomaisen p&
toksillajaohjeilla.

Tienpidon méarérahat ovat vuosittain noin
750 miljoona euroa, josta perustienpitoon
kéytetédén noin 500 miljoonaa euroa ja kehit-
tamisinvestointeihin noin 150 miljoonaa eu-
roa. Yleisista teista annetun lain (243/1954)
mukaisten korvausten maksamiseen kayte-
téén vuosittain noin 25 miljoonaa euroa.

2. Nykytila

2.1. Lainsaadanto jakaytantd
Tieliikennevaylia koskevan lainsdadannén
kehityksesta

Yleiset tiet

Vanhastaan velvollisuus tehda ja pitéa
kunnossa teitd ja siltoja on kuulunut maan
omistgjille julkisoikeudellisena velvollisuu-
tena. Tienpitovelvollisten piiria lagjennettiin
tammikuun 15 péivana 1883 annetulla ase-
tuksella teitten ja siltain tekemisesta ja kun-
nossapitamisesta maalla, jolloin teollisuusla-
tokset ja vailla manttaalia olevat tilat velvoi-
tettiin osallistumaan yleisten teiden pitoon.
Yleisia teita olivat maantiet ja kylétiet. Vd-
tiovalta osallistui tienpidon kustannuksiin &
hinna hatdaputdi den muodossa.

Liikenneolojen kehittymisen mydta tuli
valttamattomaksi jarjestella tienpitorasitusta
uudelleen. Lokakuun 11 péivana 1918 anre-
tulla lailla teiden tekemisesta ja kunnossapi-
dosta maalla (147/1918) valtio otti vastatek-
seen maanteiden tekemisestéd ja kunnossap-
dosta. Paikallisteiden pidosta vastasivat ne,
jotka paikalisteita tarvitsivat. Maanteina



kunnossapidettéaviksi  otettiin  kaikkiaan
23821 kilometria teitd. Vakka valtio otti
vastatakseen maanteiden  kustannuksista,
kuului maanteiden varsinainen pito kuntien
tielautakunnille. Tienpitotydt tuli antaa yksi-
tyisille urakalla suoritettaviksi.

Autoliikenteen méaéran ja gjoneuvojen pa-
non lisdéntyessa nopeasti osoittautui vuoden
1918 lain jarjestelma tehottomaksi. Pienura
koitsijoiden hoitama maanteiden kunnossapi-
to e osoittautunut tarkoituksenmukaiseksi.
Urakoitsijoilla el ollut tarvittavaa ammattita-
toa eika tiekoneita, elvétka kuntien tielauta
kunnat olleet aina sopiviatehtaviinsa.

Y leisten teiden pito jérjestettiin uudelleen 3
paivana toukokuuta 1927 annetulla tielailla
(165/1927). Yleiset tiet jaettiin valtion pité
miin maanteihin, kuntien pitémiin kunnan-
teihin ja tieosakkaiden pitamiin kylateihin.
Maanteiden kunnossapidosta huolehtiminen
siirrettiin kuntien tielautakunnilta |&&ninhalli-
tuksille ja niiden aaisille nimismiehille. Vain
osa maanteista eli 1&hinna tagjamien |dhei-
syydessa sijainneet maantiet maaréttiin tien-
pidon erityisviranomaisen, tie- ja vesiraken-
nushallituksen kunnossapidettéviksi. Laanin-
hallitusten vastuulla olevilla maanteilla ja-
kettiin urakkagjarjestelmda. Kunnan- ja kyl&
teiden pitoon oli mahdollista saada valtion-
apua. Tidaki e koskenut kaupunkien aued-
la olevia teitd. Lain perusteella tuli maantei-
den kunnossapito kuulumaan toisten teiden
osatatie- ja vesirakennushallitukselle ja tois-
ten osalta l&aninhallituksille. Kahtiajaosta a-
heutui hganaisuutta tyon jérjestelyssa ja joh-
tamisessa seké erityisesti kaluston ja konei-
den kayttamisessa. Taman vuoksi |aaninhalli-
tusten hoidossa olevien maarteiden kunnos-
sapito siirrettiin vuodesta 1948 alkaen tie- ja
vesirakennushallitukselle. Maanteiden yh-
tei spituus oli vuonna 1950 noin 31 900 kilo-
metria

Ajoneuvoliikenteen nopea lisdéntyminen
aiheutti tarpeen arvioida uudelleen tierasituk-
sen jakoa. Yleisten teiden pito katsottiin val-
tiolle kuuluvaksi tehtdvéksi. Vuoden 1958
alusta voimaan tulleen yleisista teistd anne-
tun lain (243/1954), jdljempana tielaki, mu-
kaan yleisten teiden kustannuksista vastasi
valtio maanteiden osalta. Vuonna 1960
maanteiden pituus oli 37 466 kilometria
Kunnan- ja kyl&teisté pd&osa, hoin 26 000 ki-

lometria siirtyi paikallisteina valtion €i tie-
ja vesirakennuslaitoksen kunnossapidett&vik-
si. Pakallisteiden tekemisen ja kunnossap-
don kustannukset jaettiin kunnan ja valtion
kesken, mutta valtio on paikallisteidenkin
osdtatienpitgja. Kuntien velvollisuus osalis-
tua pakallisteiden kustannuksiin poistettiin
lailla yleisista teistd annetun lain muuttami-
sesta (1196/1994). Taman jalkeen valtio on
vastannut yksin yleisten teiden pdosta. Pek-
kolunastuslain (27/1898) mukainen menette-
ly tiealueiden hankinnassa korvattiin tietoi-
mitusmenettelylld ja alueiden omaksi lunas-
tamisen sijaan tuli kayttéoikeus, jota kutsu-
taan tieoikeudeksi.

Nykyista tielakia on muutettu 20 kertaa.
Tarkeimmat muutokset tienpitokustannuks -
en lisdks on tehty lailla yleista teistd annetun
lain muuttamisesta (342/1998), jolloin tien
suunnittelua sekd alueiden hankkimista ja
korvauksia koskevat sd&nnokset uudistettiin.

Nykyisessa laissa tienpitgjasta kaytetddn
lukuisia termeja sen mukaan, millainen tien-
pito-organisaatio on kullakin muutoshetkell&
ollut voimassa. Laissa on 118 pyk&l a4, joista
11 pykélda sisdltava lain viimeinen luku kos-
ki pelkéstddn voimaantuloa. Eri akoina on
kumottu yhteensd kolmisenkymmenta pyké
1884, ja kumotuista kohdista osa on koskenut
kokonaisialukuja

Nykyisen tielain sddtamisen yhteydessa
annettiin erillinen laki yleisista teisté annetun
lain voimaanpanosta (244/1954), jota e ole
1960-luvun jalkeen tarvinnut soveltaa. Sa
manaikaisesti séadettiin - perustuslainséét&
misjarjestyksessa laki oikeudesta entiseen
tiealueeseen (245/1954). Samoin perustis-
| ainsé&tami sjarjestyksessa annettiin laki vas-
tikemaan luovuttamisesta yleista tieté varten
toimitettavan  tilugérjestelyn  yhteydessa
(246/1954), joka sittemmin tielain tilusjarjes-
telysddnnoksia uudistettaessa muutettiin lail-
la 45/1971. Kysymyksessa on valtuuslaki,
jolla on oikeutettu tavallisessa lainsdadanto-
jarjestyksessd annettavalla lailla antamaan
sdannoksia tilusten siirtdmisesta vastikemaa
na kiinteistosta toiseen yleista tietd varten
toimitettavan tilugérjestelyn  yhteydessa.
Vatuuslaki teki mahdolliseksi tielain sddt&
misen normaalissa |ainsaatamigjérjestykses-
sd. Samanaikaisesti lakien kanssa tuli voi-
maan myos yleisista teistd annettu asetus



(482/1957), jdljempana tieasetus, jota on
muutettu yhdeksan kertaa. Tieasetuksessa on
71 pyka&a, joista 13 on kumottu Osa ase-
tuksen sddnnoksista koskee asioita, joista -
rustuslain mukaan kuuluu nykydén sadtéa
lailla. Tieasetuksen nojalla on annettu 4 pé-
vand maaliskuuta 1988 liikenneministeritn
paétos yleisilla teilla olevien lauttojen vars-
teista ja niiden liikenteen valvomisesta
(221/1988) seka tielain nojalla 24 péivana
tammikuuta 2002 liikenne- ja viestintaminis-
terion ohje yleisten teiden ndkemaalueista.
Kéaytanndssa nykyisin sovelletaan vain osaa
tielain ja-asetuksen sdannoksista.

Kadut ja kaupungin muut liikenne vayl&

Katu on alun perin ollut kaupungin asema
kaava-alueen liikennevéyl 4, jonka tekemises-
ta ja kunnossapidosta ovat vastanneet tontin
omistgjat. Sittemmin kadun rakentaminen on
tullut kaupungin velvollisuudeksi ja kunnos-
sapito on jaettu tontin omistgjan j a kaupungin
kesken siten kuin kadun ja eréiden yleisten
alueiden kunnossa ja puhtaanapidosta anne-
tussa laissa (669/1978) tarkemmin sé&detaan.
Rakennuskaavatie on ollut katuun rinnastet-
tava liikennevayla rakennuskaava-alueella
Kun  maankayttd- ja  rakennudailla
(132/1999) on siirrytty yhteen yksityiskohta-
seen kaavamuotoon, asemakaavaan, ovat ra
kennuskaavatiet muuttuneet kaduiksi.

Vanhastaan on asemakaava-alueiden ulko-
puolella kaupungin alueella voinut olla teita,
jotka ovat olleet luonteeltaan yleisia valittéen
pitkdmatkaista liikennettd kaupungin asema
kaava-alueelle tai kaupungin |&pi. Téalaisten
niin sanottujen maanteiden jatkojen kunnos-
sapitdmisesta vastasi kaupunki nykyisen tie-
lain voimaantuloon saakka, jolloin ne otettiin
yleisiksi teiksi. Heindkuun 1 péaivana 1959
voimaan tullut rakennuslaki (370/1958) teki
mahdolliseksi yleisen tien asemakaava-
alueella. Rakennuslain 36 8:n mukaan voitiin
asemakaavassa maardta alueita yleisen tien
valittdmana jatkeena olevia, kauttakulku- tai
sisdantuloliikenteeseen tar koitettuja teitd var-
ten. Rakennuskaava-alueiden osalta luonneh-
dinta oli asemakaava-auetta yleisluonta-
sempi. Maankéayttd- ja rakennuslain 83 8:n 4
momentissa on méadritelty yleisten teiden lii-
kennealue asemakaava-aluedlla. Sa&nndksen

mukaan yleisten teiden liikennealueita voi-
daan osoittaa vata, kanta ja seututeitéd seka
niitd yhdistévia ja niiden jatkeena olevia teita
varten, jotka palvelevat pddasiallisesti muuta
kuin paikallista liikennetta.

Katuja on muutettu yleisiksi teiks ja yle-
sid teita kaduiksi yksittéistapauksittain.

Yksityiset tiet

Yksityiset tiet muodostavat pituudeltaan
suurimman tieliikennevaylien ryhman. Nii-
den tekemisestéd ja kunnossapidosta vastaavat
ne, jotka tietd kayttavat. Ennen yleisten ta-
den tienpidon valtiollistamista eivét yleiset ja
yksityiset tiet eronneet tassd suhteessa toisis-
taan, kun tienpito oli kytketty maanomistik-
seen. Vuoden 1883 asetuksessa teitten ja sil-
tain tekemisestd ja kunnossapitéamisesta
maalla tiet jaettiin yleisiin teihin sekd yksi-
tyisten omaa tarvetta varten rakentamiin ja
kunnossapitamiin tilusteihin. Asetuksessa ei
ollut mitéén méérayksia tilusteiden kunnos-
sapidosta tai rakentamisesta. Ensimméinen
yksityisia teitéd koskeva laki, tilusteistéd anngt-
tu laki (167/1927) annettiin samassa yhtey-
dessa kuin vuoden 1927 tielaki. Tilustiet oli-
vat sellaisa maalla olevia yksityisia teitg,
joista yhdelle tai useammalle kiinteistélle oli
pysyvéaa hyotya kotigjotiena tai muuhun kiin-
teiston asianmukaista kayttédmisestd johtu-
vaan tarkoitukseen. Tilustielain mukaan kiin-
teistdjen omistgjat ja haltijat olivat velvolliset
tilustien tekemiseen ja kunnossapitoon.
Tienpidosta huolehdittiin tienjaon perusteella
eli kukin kiinteistd oli vastuussa maardtyn
tienosan tienpidosta.

Lisdks kulkuoikeuksien perustamisesta on
ollut séénndksia kiinteistdjen muodostamista
koskevassa lainséédanndssa ja erdista naapu-
ruussuhtei sta annetussa laissa (26/1920).

Yleisia ja yksityisia teitd koskeva lainsé:
dantd on myodhemminkin muuttunut saman-
aikaisesti. Vaikka nykyisen tielain tullessa
voimaan suurin osa kunnanteista ja kylétei ¢a
otettiin paikallistelksi, oli vaarana, ettd mer-
kittdva osa entisid yleisia teita jais yksityis-
teiksi tilustielain vanhentuneiden sdanndsten
varaan. Myo6s sodanjdlkeisen asutustoimin-
nan yhteydessd perustettiin paljon yksityisia
teitd, joista vain pieni osa otettiin paikallis-
teiksi. Yksityisten teiden tienpito jérjestettiin



vuoden 1963 alussa voimaan tulledlla yksi-
tyisista teisté annetulla lailla (358/1962), joka
monelta osin muutettuna on yha voimassa.
Taman lain mukaan tieosakkaat vastaavat
tienpidosta yhteisesti tiestd saamansa hyoddyn
mukaisessa suhteessa. Tienpitokustannusten
tasaamiseksi on yksityisten teiden pitoon
mydnnetty valtion avustusta. Samoin kunnat
ovat voineet avustaa aueellaan olevia yksi-
tyisiateita.

Vuosittain muutetaan yksittéi stapauksittain
joitakin yksityisia teita yleisiksi ja lakkaute-
taan joitakin yleisia teitd tai niiden osia, jol-
loin ne muuttuvat yleensd yksityisiksi teiksi.

Tamanhetkinentilanne
Yleiset tiet

Tielain mukaan yleisia teitd ovat maantiet
ja paikallistiet. Maantie voidaan rakentaa, jos
tien harkitaan olevan tarpeen kauttakulkevaa
kaukoliikennetta taikka sellaista muuta yleis-
ta liikennetta varten, jolla el ole pédasiallises-
ti vain paikallinen merkitys, tai jos tieta on
pidettavda muun yleisen tarpeen vaatimana.
Uus paikallistie voidaan rakentaa, jos tie
padasiallisesti on tarpeen kunnan sisaista tai
muuta sellaista yleista liikennettéa varten, jol-
la e ole padasialisesti vain paikallinen mer-
kitys. Tie voi olla my6s vain tietynlaistalii-
kennettd varten tarkoitettu gjotie tai polku
taikka tie, jota kaytetddn ainoastaan talven
aikana.

Tiehen kuuluvat gjorata ja muut liikennera:
dat sekd niiden sdilymista ja kéyttéamista var-
ten pysyvasti tarvittavat alueet, rakenteet ja
laitteet. Teihin kuuluviksi luetaan niiden lii-
ténndisalueina pysyvasti tarvittavat alueet ku-
ten tienpitoaineen ottopaikat, tienpitoa varten
tarpeelliset erityiset rakennus ja varastoal u-
eet, yleiset pysékéimis- ja kuormausalueet
sekd levahdysalueet. Yleinen tie tai liita
né salue voidaan lakkauttaa, jolle tieta tai lii-
ténndisaluetta uuden tien rakentamisen joh-
dosta tai muusta syysté enda pidetd yleisen
edun kannalta tarpeellisena.

Tienpitovastuu

Tielain mukaan tie on pidettava liikennetta
tyydyttavassa kunnossa. Yleinen tie on td-

vella pidettdvda moottorigjoneuvoliikenteen
tarvetta vastaavasti lumi- ja jaédesteistéa va-
paana, jollei tienpitoviranomainen liikenteen
vahdisyyden vuoksi tai muusta erityisesta
syystéd maaraa, etta tie pidetdén kunnossa a-
noastaan hevosgjoneuvoilla tapahtuvaa lii-
kennetta varten tai ettei toimenpiteita mainit-
tujen esteiden poistamiseksi lainkaan suorite-
ta. Tienpitovastuu kuten muukin vahingo n-
korvausvastuu perustuu tuottamukseen. Vas-
tuun syntyminen edellyttéd, etta tienpidossa
on syyllistytty virheeseen tai laiminlyontiin.
Tienpitoviranomaisen tulee pystya osoitta
maan, ettei virhetta tai laiminlyontid ole d-
lut. Oikeuskaytanndssa tienpitgan vastuu on
korostunut.

Tienpitgja

Valtio on sekd maanteiden ettd paikalliste -
den pit§a Liikenne- ja viestintdministerio
voi kuitenkin asianomaisen kunnan suostu-
muksella méérété kunnan tienpitgjaksi. Mil-
loin tienpitgand on kunta, voi liikenne- ja
viestintdministerio asianomaisten  kuntien
suostumuksella madrétd kunnan toimimaan
erityisten paikallisten olojen vaatimassa | aa
juudessa tienpitgjana toisenkin kunnan alu-
eella. Kuntien maérddminen pysyvasti tienp-
tgjdks on ollut erittdin harvinaista. Sen sijaan
kunta on voitu maaréta tienpitdjaksi tien ra
kentamisen gjaksi tai muuten tietyksi gjaksi.

Tienkayttomaksut

Y leisten teiden kayttdmisesté ei voida peria
maksuja. Vain yleiseen tiehen kuuluvan, \a-
paasti ohjailtavan lautan (lauttaaluksen)
kayttamisestd voidaan asetuksella erityisista
syista saétaa perittéavaks kohtuullinen kéypa
maksu. Téllaista asetusta e ole kuitenkaan
annettu.

Tien suunnittelu

Tielain mukaiset suunnitelmat ovat yleis-
suunnitelma ja tiesuunnitelma. Ennen yleis-
suunnitelmaa voidaan tehda erilaisia epavi-
rallisia suunnitelmiaja selvityksia.

Tielain mukaan yleissuunnitelma on |aadit-
tava, jolleivat hankkeen vaikutukset ole v&
héiset tai tien sijaintia ja sen vaikutuksia ole



jo riittévassd méadrin ratkaistu lainvoimaises-
sa asemakaavassa tal yleiskaavassa. Yleis-
suunnitelma on laadittava aina, kun kysymys
on moottori- tai moottoriliikennetien raken-
tamisesta tai niden merkittavasta paantami-
sesta. Yleissuunnitelmassa on esitettéva tien
liikenteelliset ja tekniset perusratkaisut, tien
likimddrdinen sijainti, sen vaikutukset ja
alusgava kustannusarvio. Yleissuunnitelma
on ohjeena tiesuunnitelmaa laadittaessa.
Yleissuunnitelman hyvaksyminen synnyttda
alueelle suhteellisen rakentamisraj oituksen.

Tiehankkeen yksityiskohtainen suunnitd-
ma on tiesuunnitelma, jossa on osoitettava
tien suunta ja poikkileikkaus niin, etta tiealue
voidaan tarvittaessa merkitd maastoon. Tie-
suunnitelma voidaan laatia myds vain tieal u-
een madrittamiseksi, liitdnndisalueen perws-
tamiseksi tai yleiseen tiehen liittyvia yksityi-
siateitajaliittymia koskevaksi.

Maankaytto- ja rakennuslain saatamisen
yhteydessa annetulla lailla yleisista teista ar
netun lain 10 8:n muuttamiseksi (133/1999)
sdddettiin tien suunnittelun ja kaavan vélises-
t& suhteesta. Sen mukaan tien suunnittelun
tulee perustua maankayttd- ja rakennuslain
mukaiseen kaavaan, jossa tien sijainti ja suh-
de muuhun aueiden kayttéon on selvitetty.
Tietd el saa tehda vastoin asemakaavaa. Vd-
takunnalliset alueidenkayttttavoitteet seka
maakuntakaava ja yleiskaava on tien suunnit-
telussa ja rakentamisessa otettava huomioon
siten kuin maankaytto- ja rakennuslaissa sé&
detéddn. Tie voidaan kuitenkin suunnitella, jos
tien luonne huomioon ottaen tien sijainti ja
suhde muuhun alueiden kéayttéon voidaan il-
man kaavaakin riittavasti selvittdd yhtels-
tydssa kunnan, maakunnan liiton ja aluedlli-
sen ymparistokeskuksen kanssa.

Jos yleis- tai tiesuunnitelma aiheuttaa ta-
peen muuttaa kaavaa, e suunnitelmaa saa
hyvéksya ennen kuin kaavan muutos on hy-
vaksytty tai vahvistettu, ellel kaavan muutos

Y leissuunnitelman hyvaksymispaétés rau-
keaa, ellei tiesuunnitelman laatimista ole
aoitettu kahdeksan vuoden kuluessa sen
vuoden paattymisestd, jona hankkeesta lea
dittu yleissuunnitelma on hyvaksytty. Padtos
tiesuunnitelman hyvaksymisesta raukeaa, jos
tiety6ta e ole aloitettu ennen kuin nelja vuot-
ta on kulunut sen vuoden paéttymisestd, jona

tiesuunnitelma on hyvaksytty. Erityisista
syista valtioneuvosto voi pidentdd maaraa-
kaa enintdén neljalavuodella

Tienvarsiakoskevat maankayttorajoitukset

Yleisdla tiella on vaikutusta tiealueen u-
kopuolellekin. Tielaki antaa toisadta tienpi-
toviranomaiselle tiettyja oikeuksia puuttua
maanomistajan omaisuuteen ja toisaalta se
rgjoittaa maanomistgjan oikeutta kiinteiston-
sa kéyttamiseen. Tiealueen ulkopuolisella
dueella (vierialuedlla), joka ulottuu kahden
metrin etéisyydelle ojan tai, jollei ojaa ole,
tieluiskan tai leikkauksen ulkoreunasta, on
tienpitoviranomaisella oikeus poistaa luon-
nonvarainen kasvillisuus ja ndkeméalaa ra
joittavat luonnonesteet seka pitéa siella lii-
kennemerkkeja. Vierialueella el saa pitda ra-
kennuksia

Tien kaarrekohdassa taikka missd tiehen
liittyy toinen yeinen tie tai yleisesti liiken-
noity yksityinen tie taikka tien poikki kulkee
rautetie, raitiotie tai vesireitti on rakennusten
pitdminen kielletty sellaisella alueella, jossa
tarpeellisen nékeméalan rajoittaminen tuottaa
vaaraa liikenteelle (nékeméalue). Téallaiselta
adueelta tienpitoviranomaisella on oikeus
poistaa ndkemé&a rgjoittava luonnonvarainen
kasvillisuus ja luonnonesteet. Liikenne ja
viestintaministerio on 24 paivana tammikuu-
ta 2002 antanut yleisten teiden nédkeméalueita
koskevan ohjeen, jossa annetaan tarkemmat
sédnnokset ndkemaalueista ja niiden ulottu-
vuudesta eri tapauksissa.

Rakennusten pitdminen on Kkielletty tien
suoja-aueella, joka ulottuu véhintdan 20
metrin etéisyydelle maantien tai 12 metrin
etéisyydelle gjoradan keskiviivasta. Erityisis-
tasyista voidaan tiesuunnitelmassa tai alued-
lisen ympéristtkeskuksen padtoksella piden-
téd etdisyytta enintddn 50 metriksi ja tiehen
kuuluvan varalaskupaikan kohdalla enintédan
300 metriksi.

Tien vieri-, suoja ja ndkemaalueella on
kielletty pitamasta sellaista varastoa, aitaa tai
muuta laitetta, josta tai jonka kaytosta aiheu-
tuu vaaraa liikenteelle tai josta on haittaa
tienpidolle.

Alueellinen ympéristokeskus voi myodntéa
poikkeuksia rakennuskiellosta ja tiepiiri va-
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raston, aidan tai muun ldtteen osalta.
V aikuttamismahdollisuudet

Tiesuunnittelun aloittamisesta on kuulutet-
tava. Suunnittelutydn aikana on maanomista
jille jamuille asianosaisille seka niille, joiden
asumiseen, tyontekoon ja muihin oloihin
suunnitelma saattaa vaikuttaa, varattava tila-
suus lausua mielipiteensd. Tama voi tapahtua
ilmoittamalla valmistelutydsta henkil 6kohta-
sesti, erityisessa tiedotustilaiswudessa, asg-
tamalla valmisteluaineisto nahtéville sen jd-
keen, kun né&htéville asettamisesta on kuul u-
tettu taikka muulla sopivaksi katsotulla taval -
la

Kiinteiston omistgjille ja muille, joiden
etua tai oikeutta suunnitelma voi koskea, on
varattava tilaisuus muistutusten tekemiseen
suunnitelmasta.  Yleis tai tiesuunnitelman
tultua hyvaksytyksi on sita koskeva paétos
annettava yleisesti tiedoksi. Hyvaksymispéa
tokseen tyytyméton voi hakea siihen muutos-
ta valittamalla siten kuin hallintolai nkaytto-
laissa (586/1996) sdadetddn, ellei tien sijain-
tiaja teknisia ratkaisuja ole jo lainvoimaises-
sa kaavassa tai yleissuunnitelmassa hyvak-
Sytty.

Liittyminen yleiselle tielle

Yksityisen tien liittdminen yleiseen tiehen
vaatii yleensa tienpitoviranomaisen luvan.
Jos tiesuunnitelmassa on kielletty liittyminen
muissa kuin suunnitelman osoittamissa liit-
tymiskohdissa, voi tienpitoviranomainen
harkint ansa mukaan sallia uuden yksityisen
tien liittdmisen téllaiseen tiehen, jos Kiinteis-
ton tarkoituksenmukainen kayttd sitéa vaatii
eika liittymastd aiheudu vaaraa liikennetu-
Sen sijaan lupa saada liittym& muuhun Yei-
seen tiehen on myodnnettava, jos liittyma on
tarpeen kiinteiston kayttamiseks ja liittyma
sekd sen sijainti on sellainen, ettei liikenne-
turvallisuus sen takia vaarannu.

Sellainen liittyma, jota kaytetddn yksin-
omaan maa- tai metsdtalousajoon (Maata
loudiittymd) el vaadi tienpitoviranomaisen
lupaa edellyttéen, etta liittyméasta ei aiheudu
huomattavaa vaaraa liikenneturvallisuudelle.
Liittyman tekemisestad on kuitenkin ilmoitet-

tavatienpitoviranomaiselle ja liittymé& on teh-
tava tienpitoviranomaisen ohjeiden mukaan.
Alueiden hankkiminen ja korvaukset

Tietarkoituksiin tarvittavien alueiden hank-
kiminen perustuu tiesuunnitelmaan. Se on
samanaikaisesti seka tien sijaintia ja teknisia
ratkaisuja sisaltava tekninen suunnitelma etta
oikeudellinen lunastukseen oikeuttava asa
kirja. Hyvéaksytty tiesuunnitelma oikeuttaa
lunastuksen toimeenpanoon, joka tapahtuu
yleistietoimitus-nimisessa kiinteistétoimituk-
sessa maanmittausinsingérin johdolla. Yleis-
tietoimituksessa pidettavan haltuunottoka-
selmuksen yhteydessa tienpitgjdlle syntyy
tie- ja liitanndisalueisiin tieoikeus, joka on
kiinteistoon kohdistuvat muut oikeudet syr-
jayttéva pysyva kayttdoikeus. Tieoikeusa u-
eet vahennetddn asianomaisen kiinteiston 1-
lusalasta. Tietoimituksessa tehddan tavitta
vat Kiinteistotekniset toimenpiteet ja mééra
téén menetyksistd, haitoista ja vahingoista
korvaus tayden korvauksen periaatetta nou-
dattaen. Erityiskohteiden kuten rake nnettujen
kiinteistbjen korvauksista on yleensa tehty
sopimus maanomistajan ja Tiehallinnon kes-
ken.

Lakanneet tie- jaliitannéisal ueet

Entisten tiealueiden siirtymisesté ja siihen
liittyvasta menettelysta sdadetdén oikeudesta
entiseen tiealueeseen annetussa laissa. La
kanneet tiedueet dirtyvdt asemakaava-
aueellaja aueella, joka on rakennuskiellossa
asemakaavan laatimiseksi, asianomaiselle
kunnalle. Muulla alueella tiealueet liitetdan
tiehen rgjoittuviin kiinteistdihin keskilinjape-
riaatetta noudattaen. Jos tieta tarvitaan yksi-
tyisena tiend, saadaan sitéd korvauksetta kéyt-
té siihen tarkoitukseen. Lakannut liiténnéis-
alue on yleistietoimituksessa méarétava kuu-
lumaan siihen kiinteistoon, josta se on otettu
tietarkoituksiin, tai jollei sita kiinteistoa enda
ole, siihen kiinteistéon, johon se alueellisesti
parhaiten soveltuu.

2.2. Kansainvélinen kehitysja ulkomai-
den lainsdadanto

Yleisten teiden tienpito on ldhes kaikissa
maissa valtion tehtdva. Lansimaissa on ere-



nevassa maarin siirrytty tilagjatuottgja orga
nisaatioihin, joissa valtion viranomainen
toimii tieviranomaisena ja tienpidon tilag a
na. Valtion tieviranomainen tilaa tienpidon
operatiiviset tehtavét ulkopuolisilta toimijoil -
ta

Ruotsin nykyinen yleisia teita koskeva laki,
tielaki (Véaglag 1971:948) tuli voimaan vuo-
den 1972 aussa. Ruotsin yleisten teiden
tienpitgjand on paasaantoisesti valtio. Valtion
lukuun tienpitoa hoitaa Tielaitos, jolla on
myds liikenneturvallisuutta, ajokortteja ja
gjoneuvojen rekisterdintia seka tieliikenne-
ja&jestelman ympéristéa koskevia tehtévia.
Tielaitoksen rooli on lagjempi kuin Suomen
Tiehdlinnon, silla Tielaitos valvoo erédilta
osin myds kuntien tienpitoa.

Tielaki on sisdllollisesti Suomen tielain
kaltainen. Tienpitgalla on tiealueisiin tie-
oikeus €li oikeus toisella olevan oikeuden es-
tamétta padttéd alueen kaytosté sekd kayttda
hyddykseen alueen tuotteita ja luonnonvaro-
ja. Tieoikeus syntyy tienpitgjan otettua tie-
alueen haltuunsa.

Uutta tietd suunniteltaessa valmistellaan
ensin esisalvitys, sitten tielinjauksen valitse-
miseksi tarpeellinen tieselvitys ja lopuksi
tyosuunnitelma, josta ilmenee tietd varten
tavittava maa alue. Tieviranomainen valmis-
tdee ndama yhteistyossd |aaninhallituksen
kanssa. Y mpéristokaaressa olevat ymparisto-
vaikutusten arviointia koskevat sddnnokset
tulevat myds sovellettaviksi. Tydsuunnitd-
man vamisteluvaiheessa kuullaan asianosa-
sia kiinteistbnomistgjia ja viranomaisia seka
muita, joilla voi olla olennainen intressi asi-
assa. Y mpéristoviranomaisten kanssa on aina
saavutettava yksimielisyys. Tielaitos (p&&
konttori) vahvistaa tydsuunnitelman. Tieta
parannettaessa menettely on hieman yksin-
kertaisempi, mutta maanomistgjalle on aina
varattava tilaisuus mielipiteensa esittémiseen.
Tienvarsia ja teiden kayttoa sekd maanomis-
tgjalle maksettavia korvauksia koskevat
sddnnokset ovat samankaltaiset kuin Suo-
messakin.

Tielaitos voi neuvoteltuaan |&éninhallituk-
sen kanssa lakkauttaa yleisen tien, jos uuden
tien rakentamisen vuoks tai muusta syysta
tietd ei enda tarvita yleisesti (for det alman-
na), ja toimenpiteesta on vain vahaista haittaa
seudulle.
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Norjassa on ollut 1960-luvulta saakka
voimassa tielaki (Lov 1963-06-21 nr 23:
Veglov).Yleiseen liikenteeseen tarkoitetut
tiet ja kadut ovat yleisia teitd. Tienpitdjand on
valtateilla valtio, maakunnan teilla maakunta
ja kunnan teilla kunta. Valtion tieviranoma-
sena toimii Tielaitos, Statens vegvesen. Tie-
laitoksen tuotannollinen toiminta on eri ytetty
erilliseksi yhtioksi 1.1.2003 alkaen.

Kaikkien yleisten teiden suunnittelu tapah-
tuu suunnittelu ja rakennuslain perusteella.
Tienpitgjdlla on omistusoikeus tiealueeksi
tarvittavaan maahan. Tiealueita ja tienvarsia
koskevat rajoitukset ovat samankaltaiset kuin
Suomessa ja Ruotsissa. Norjan suurkérgjien
suostumuksella hallitus voi paéttéa tiemaksu-
jen kerédmisesta jollakin yleisellatiella. Hd-
litus paéttéd maksujen suuruudesta ja siita,
ettd maksut kaytetdan tiettyyn tarkoitukseen.
Tiemaksuilla keréttyja varoja voidaan Norjan
tilain mukaan kayttéd myos joukkoliiken-
teen hyvéksi rautateilld, raitioteilla ja metros-
sa. Samoin hallitus voi suurkérgjien suostu-
muksella paéttas, etta yleisen tien rakentami-
sen lisdrahoittamiseen kerétaan tietylla maan-
tieteellisella dueella polttoainemaksuja.

Norjan tielaissa on sdannokset myods yksi-
tyisistateista

Tanskan tielaki on vuodelta 1971, mutta 9-
td on muutettu useaan kertaan. Laki on vii-
meksi kodifioitu vuonna 1999. (Lov om df-
fentlige vegje nr.671 af 19 august 1999). Yld-
silla teilla tarkoitetaan teitd, katuja, siltoja ja
paikkoja, jotka ovat avoinna yleiselle liiken-
teclle. Yleiset tiet ovat joko pédmaanteita
(kdytannodssa moottoritieverkko), maanteita
tal kunnanteitd. Tiehallintoviranomaisia ovat
padmaanteilla liikenneministerion alaisux-
dessa toimiva Tiehalinto, maanteilld maa
kunta ja kunnanteilla kunta. Pé&itieverkon
tiekohtainen lagjuus médritelléén laissa. Tie-
laki koskee myés yleisiin teihin liittyméatto-
mid yleisia polkuja (sti), jotka on tarkoitettu
padasiallisesti kavelyyn, pyodrdlyyn tai ra-
sastukseen.

Tieviranomaiset hankkivat alueet pakko-
lunastuksin omistusoikeudella, kayttboikeu-
della tai muulla oikeudella. Tie jatienvars-
alueiden kayttd on rgjoitettu tielain perusted -
la myds Tanskassa. Yleisen tien lakkauttami-
sesta m tielaissa erillinen luku. Lehtikuulu-
tusten lisdksi kiinteiston omistajille ja kaytté
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jille, joita lakkauttamispaétos koskee, on aina
ilmoitettava lakkauttami spaétoksesté.

Saksassa on liittovaltiota koskeva kauko-
tielaki (Bundesfernstrassengesetz) vuodelta
1994, minka liséksi jokaisella 16 osavaltiolla
on omat katu jatielakinsa. Liittovaltion yle-
sia teitd ovat moottoritiet ja paikkakuntien
l8pi kulkevat tiet i ns. kaukotiet. Osaval-
tioteiden liséksi on maakuntateita sek& kun-
tien ja kaupunkien teitd. Yli 80 000 asukkaan
kunnat ovat tienpitgjina liittovaltion teilla
Saksassa on kéytdssa aikaperusteinen euro-
vinjetti-lupagjarjestelmd, jonka mukaisesti
rekka-autot maksavat moottoriteiden kaytos-
td vuosimaksun. Eurovinjetti on tarkoitus
korvata gjosuoritteeseen perustuvalla elekt-
ronisella maksujarjestelmala vuoden 2004
aikana

Hollannissa teiden rakentamista ja muu-
tamista saatelee liikennevaylaaki, Tracévet,
joka on tullut voimaan vuoden 1994 alussa.
Laissa sdadetdan suurimpien teiden, kansalli-
sen rautatieverkoston ja padéavesivaylien s-
jainnista. Liikennevayldaki on ympaéristohd-
lintolain liitteend Tiensuunnittelussa nouda:
tetaan nadiden lakien lisaksi yleishallintolakia
ja auesuunnittelulakia.

Isossa-Britanniassa e ole erillisté tielakia
Vuodelta 1984 olevassa tieliikennelaissa
médritellédn Britannian tielaitoksen, High-
ways Agencyn vastuulla oleva ydintieverkko,
joka on noin 2,5 % Britannian koko tiepitu-
desta. Ydintieverkon ulkopuolella olevasta
tiestostd vastaavat paikallisviranomaiset.
Vuodelta 1991 olevassa tie- ja katutdita kos-
kevassa laissa tuli mahdolliseksi, etta tiev-
ranomaiset laskuttavat tiella tydskentelevia
yhti6itd, essimerkiksi séhké- ja puhelinyhtidi-
t4, tietilan kaytosta. Tala pyritdan ro peutta
maan tiella tehtévia toita.

I sossa-Britanniassa on toteutettu useita tie-
hankkeita julkisen ja yksityisen tahon yhteis-
tyona (Public Private Partnership) varjotulli-
rahoituksella. Vuonna 2004 on tarkoitus ava-
ta ensimmainen maksullinen tullimoottoritie
Midlandissa. Vuodelta 1999 oleva Greater
London Authority Act ja vuodelta 2000 oleva
Transport Act mahdollistavat tietullien kéy-
ton nykyisellatie- jakatuverkolla.

Uudessa Seelannissa on toteutettu lagja
valtion omistuksen yhtidittdminen 1980- ja
1990-Iukujen taitteessa. Tieinfrastruktuurista

valtion haltuun ovat jddneet vain valtdiet.
Asiaa koskeva laki on vuonna 1989 voimaan
tullut Transit New Zealand Act, jota on muu-
tettu vuosina 1990 ja 1997. Laissa sdddetéan
tierahastosta, jonka padtarkoitus on ”ohjata
voimavaroja turvallisen ja tehokkaan tienp-
tojarjestelman aikaansaamiseksi”. Rahastoon
kerdtdan varat tienkayttdjiltd tiemaksuina,
polttoaineveroina ja goneuvoveroina. Uu-
dessa Seelannissa valmistellaan vuosittain
turvallisuus- ja valtatieohjelmia seka alueelli-
sajapaikallisiatienpito-ohjelmia.

2.3.  Nykytilan arviointi

Rakentamisesta yll&pitoon

Tielaki on sdadetty sellaisia oloja varten,
jotka olennaisesti eroavat nykyisesta Lain
painopiste on ollut uusien tieyhteyksien te-
kemisessd siina yhteiskunnallisessa til antees-
sa, joka Suomessa vallitsi sodan jdlkeisena
aikana. Sota ja sen vaatimat jalkiselvittelyt
olivat keskeytténeet hyvdan vauhtiin pass-
seen tienrakennustoiminnan ja tarpeelliset
parantamistoimet liki 10 vuoden gaksi.
Moottorigjoneuvokannan nopea lisééantymi-
nen sekd kuorma ja linjaautojen painon
nousu tekivét valttamattdomaksi olemassa ole-
van tieverkon perusparantamisen ja koko-
naan uusien tieyhteyksien rakentamisen. Tie-
hankkeet olivat my0s térkea keino tyollistaa
aikana, jolloin tyéttomyysturvaa ei ollut. Tie-
lain séétéamisen yhtena tarkoituksena oli luo-
da oikeudelliset menettelyt, jotka mahdollis-
tivat tiehen tarvittavien alueiden nopean hd-
tuunoton ja tietydon kaynnistdmisen. Tassa
suhteessa nykyinen laki on toiminut hyvin ja
sen perusteella pddosa nykyisestd yleisten
teiden verkosta on rakennettu.

Tienpidon painopiste on nykyddn olemassa
olevan tieston hoidossa, yllapidossa ja erd-
den yhteysvélien parantamisessa. Uusien tie-
yhteyksien rakentamiseen ei ole suurta ta-
vetta. Tienpidon tavoitteena on tarkoitik-
senmukainen, taloudellinen ja tehokas tienp -
to osana liikenngjérjestelmag, jossa eri lii-
ryhmien tarpeet ja liikenneturvallisuus ote-
taan tienpidossa huomioon kuten erottamalla
kevyt liikenne muusta liikenteestéd kevyen
lilkenteen véylia rakentamalla. Liikenteen



hallinnan merkitys perinteisen tienpidon rin-
nalla kasvaa. Liikenteen hallinnan keinoin
vélitetddn tienkayttgille tie- ja liikenneol ois-
ta gantasaista tietoa. Painotusten muutosten
tulee nakya tielainsdédanndssakin.

Sektorisuunnittelusta liikennej érjestel mé:
suunnitteluun

Liikennejérjestelmé on osa alue- ja yhdys-
kuntarakennetta ja se muodostuu liikennein-
frastruktuurista seka sita kayttavasta liiken-
teestd. Liikenneinfrastruktuuri muodostuu
liikennevaylista kuten tie- ja katuverkosta,
rautateistd ja vesivdylista seka liikenteen
solmupisteista eli terminaaeista ja liiken-
teenohjausjérjestel mista.

Perinteisesti tiehankkeiden suunnittelu on
ollut varsin itsendista tieliikenteen tarpeista
|8htevad sektorisuunnittelua. Suhde muuhun
maankadytén suunnitteluun on ollut etédista ja
tieliikenteen suhde muihin liikennejérjestd-
miin on ollut kilpalutilanteen leimaama.
Maankéyttd- ja rakennuslain saédtamisen yh-
teydessa myds tien suunnittelun suhde muu-
hun maankayton suunnitteluun tuli oikeudel -
lisesti ratkaistuksi. Yleisten teiden verkon tu-
lisi liikennejarjestelman osana tukea maan-
kayton suunnittelua ja siina esitettyja tavoit-
teita valtakunnallisella, maakunnallisella ja
kuntatasolla.

Liikenngjdrjestelmén suunnittelu on osa
pitkdn akavdlin  yhdyskuntasuunnittelua.
Lagjimmillaan se on kaikkien liikennemuoto-
jen samanaikaista suunnittelua, jossa tielii-
kenne on yksi osaalue. Liikenngjérjestelman
suunnittelun tuloksena syntyy liikennepoliit-
tisia padméaéria ja tavoitteita, jotka koskevat
liikennetarvetta ja liikennemuotojen tyonja
koa, tavoitteellisia liikenneverkkoja, toteu-
tamisstrategioita ja vaikutusarvioita. Jérjes-
telmésuunnittelun tulokset ovat tien suunnit-
telussa erilaisten ohjelmien ja hankekohta-
sen suunnittelun [ahtokohtana.

Hankekohtai nen suunnittelu on vaiheistettu
siten, etta se tukee tarkentuvaa tien suunnitte-
lua ja muun maankdytdn suunnittelua. Ta-
veselvitys on ensimméinen tiekohtanen
suunnitteluvaihe. Siind tutkitaan nykyisten
tie- ja liikenneol osuhteiden seka tavoitteiden
perusteella hankkeen tarpeellisuutta seka tie-
jakson lyhyen ja pitkén aikavalin kehittdmis-
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tarpeita. Tarveselvityksen perusteella tehtava
hankepddtds on ensisijaisesti tienpitoviran-
omaisen kannanotto hankkeen tarpeellisuu-
teen ja kiireellisyyteen sekéd jakosuunnitte-
luun. Tarveselvityksen perusteella voidaan
myos padttds, ettei kehittémistoimenpiteita
tarvita.

Tielain  muuttamisesta annetulla lailla
(342/1998) yleissuunnitelmaa koskevat séan-
nokset otettiin lakiin. Sitd aikaisempien han-
kekohtaisten suunnitelmien kirjaamisella la
kiin e ole tarvetta niiden yleispiirteisyydesta
johtuen ja koska ne padasiallisesti tuottavat
informaatiota |dhinnd maakuntakaavaa ja
yleiskaavaa varten. Yleissuunnitelman |aati-
misen edellytyksiatulisi kuitenkin tésmentaa.

Kehittyvét hankintamenettel yt

Nykyisen tielain tullessa voimaan oli
kéynnissa voimakas jélleenrakennuksen aika,
jolloin suuri osa nykyisesta tieverkosta ra
kennettiin. Silloin tienpitoviranomainen, tie-
ja vesirakennushallitus (TVH), vastasi raken-
tamisesta omana tyéndan. TVH:lla oli raken-
tamiseen tarvittavat koneet ja laitteet. Ulko-
puolisia yrittdjia kaytettiin vaéhan. Padosa ra
kennustyosta tehtiin kasin, jolloin kyettiin
osoittamaan talvikausiksi tyota kausityotto-
myydesta kérsiville. Tien suunnittelu tehtiin
TVH:n omana tydna samoin kuin kunnossa
pito.

Varsin nopeasti rakentamisessa siirryttiin
urakointiin, kun tyollistdmisvelvoitteet véis-
tyivét ja huomiota aettiin kiinnittéd tyon -
hokkuuteen. Lapiotydsta siirryttiin konetyo-
hon. Rakentamisessa samoin kuin myos yll&
pitotoimenpiteissg, kuten padlystystoissa,
kehittyi ammattitaitoista yrittgjakuntaa seka
suunnittelutéihin kykenevia konsulttitoimis-
toja. Tieverkon péivittdinen hoito sdilyi sen
sijaan tienpitoviranomaisella itselléén viela
pitkaan.

Tielaitoksen jakaannuttua vuoden 2001
alusta lukien Tieliikelaitokseen ja Tiehallin-
toon on tienpitoviranomaisena toimivalle
Tiehalinnolle annettu tilagjatehtava. Tiehd-
linto hankkii tienpitoon liittyvét tuotannolli-
set palvelut ja tuotteet ulkopuolisilta, joista
yks on Tidliikelaitos. Vuo den 2005 austa
akaen kilpailu tienpidon tuotteista ja palve-
lui sta tul ee olemaan téysin avoin.



14

Tiehalinto kehittéd uusia hankintakaytén-
tojajaniiden edellyttéamia asiakirjoja. Tavoit-
teena on uusilla hankintamenettelyill& saada
entistd laadukkaampaa palvelua edulliseen
hintaan ja tuottgjalle kannattavalla tavalla
Hankintamenettelyjen tulis kannustaa ura
koitsijoita uusiin innovaatioihin.

Investointien hankinnassa on tarkoituksena
lagjentaa palvelukokonaisuuksia gjallisesti,
alueellisesti ja siséllollisesti. Erillisista urek-
ka ja konsulttisopimuksista siirrytédan palve-
lusopimuksiin, jolloin sama toimija osallistuu
hankinnan eri toteutusvaiheisiin kuten suun-
nitteluun ja rakentamiseen. Kysymykseen voi
tulla myds niin sanottu elinkaarisopimus, jo-
ka sisdltda swnnittelun, rakentamisen, rahoi-
tuksen seké hoidon ja yll&pidon méaraajaksi.
Kunnossapidon hankinnassa siirrytéén ny-
kyisté pitempikestoisiin al ueurakoihin suuri-
na palvelukokonaisuuksina ja kehitetddn
kunnossapidon erityisurakoita.

Nykyista tielakia el ole tarvinnut muuttaa
teettéamiskaytantdjen muuttuessa. Lain voi-
massa ollessa on toteutettu valtatien 4 paray-
taminen valilla Jarvenpdd—Lahti jalkirahoi-
tushankkeena. Uuden tielainsdddannon tulee
samalla tavoin olla riittavan joustava siten,
ettd lailla ei vaikeutettaisi kulloinkin tarkoi-
tuksenmukaisten teettémismenetelmien kayt-
toonottamista ja soveltamista kuten esimer-
kiksi koko tien elinkaaren kasittévan hankin-
nan yhtend kokonai suutena.

Y mpéristokysymykset korostuvat

Huoli elinympdriston tilasta on korostunut
viime vuosina. Tama on tullut esiin muuttu-
vina arvostuksina, kehittyvana lainsdadanto-
na ja aikaisempaa tehokkaampana hallintona.
Tienpito aheuttaa toimenpiteestd riippuen
muutoksia ympdristossa. Kun uusia alueita
otetaan tiekayttoon, vaikutukset ovat pysy-
via. Myos tieliikenne ja kunnossapitotoimet
aiheuttavat ymparistévaikutuksia.

Tien suunnittelu on sektorisuunnittelua,
jonka on sovittauduttava muun maankayton
suunnittelun asettamiin rajoihin. Eri asteisis-
sa kaavoissa on osoitettu alueita tai ohjatu
aluei den kayttda taikka muuten ohjattu eri-
laisten hankkeiden toteuttamista. Y mpéaristo-
vaikutuksia selvitetddn kaavoituksen ja suur-
ten hankkeiden osdlta tien suunnittelun yh-

teydessa myds ympdristovaikutusten arvioin-
timenettel ystd annetun lain (468/1994) nojd-
la. Tiehankkeissa ympéristdvaikutusten ar-
ointimenettelyd on sovellettava, kun on ky-
symys moottoriteiden tai moottoriliikenne-
teiden rakentamisesta, neli- tai useampikais-
taisen, vahintddn 10 kilometrin pituisen yht&
jaksoisen uuden tien rakentamisesta taikka
tien uudelleenlinjauksesta tai leventamisesta
siten, ettd ndin muodostuvan yht&jaksoisen
neli- tai useampikaistaisen tieosan pituudeksi
tulee vahintéén 10 kilometrid. Nykyisen tie-
lain mukaan yleissuunnittelun yhteydessa on
selvitettdva suunniteltavan hankkeen vaiku-
tukset. Uudessa tielainsdadannossa  tulisi
yleissuunnittelu ja ympéristovaikutusten sd-
vittdminen kytked toisiinsa siten, etta yleis-
suunnitelma olisi pakollinen niissd edella
mainituissa tiehankkeissa, joissa arviointi-
menettelya on sovellettava.

Tien tekemisessa ympéristoseikoilla on en-
tistA suurempi merkitys. Maaainedailla
(555/1981) tuli kiviaineksen irrottaminen
maaperasta luvanvaraiseksi. Tienpidossa on
luonnonsoraesiintymien hyvaksikéyttéo  va-
hentynyt ja kalliosta louhittavan materiaalin
kéayttd lisdantynyt. Siten kiviaineksien otta
misen ympéristovaikutuksia on pystytty pie-
nentamadn. Samalla on kehitetty kiviainesta
sdastavia menetelmia ja ryhdytty kayttdmaan
sitd korvaavia materiaalgja.

Kaupunkiolosuhteissa voidaan liikenteen
haittoja vahentda edistaméalla joukkoliiken-
teen ja kevyen liikenteen olosuhteita seka lii-
kennemelun vaimentamista melusuojauksd -
la

Tien péivittaisessa hoidossa on liukkauden
torjunta synnyttényt ympaéristdongelmia.
Liukkaudentorjuntaan  kaytettdvd  suola
kuormittaa pohjavesia. Suolan kayttd on ja-
kuvasti vdhentynyt ja tulee entisestédn va-
hentyméaén. Jotta tiet kyettdisiin pitédméaan
yleista liikennetta tyydyttavassa kunnossa, ei
suolan kéytostd kuitenkaan voida kolkonaan
luopua. Tarkeimmilla pohjavesiaueilla ra
kennetaan pohjavesisuojauksia, joiden avulla
hidastetaan tai estetdan tieltd valuvan suola
veden paasya pohjaveteen.

Euroopan unionin jasenend Suomea vel-
voittavat yhteison ympaéristosaannokset. Eti-
tyisen merkittdva myds tienpidon kannalta on
luonnonsuojelulaki (1096/1996), jolla pantiin



téytantéon luontotyyppien sekd luonnonva-
raisen eldimiston ja kasviston suojelusta an-
nettu neuvoston direktiivi 92/43/ETY, ja-
jempana luontodirektiivi, ja luonnonvaraisten
lintujen suojelusta annettu neuvoston direk-
tiilvi 79/409/ETY, jdjempana lintudirektiivi.
Luontodirektiivin perusteella on Suomeen
perustettu Natura 2000 -verkosto ja direktii-
vissa tarkemmin mainittuihin eld@inlgjeihin
kuuluvien yksiléiden lisdantymis- ja levah-
dyspaikkojen havittaminen ja heikentaminen
on kielletty. Erityisesti tien suunnittelun kan-
nalta direktiivit asettavat aivan uusia vaati-
muksia, jotka vaikuttavat sitovalla tavala
paitsi uusien teiden linjausvaihtoehtoihin
my®s olemassa ol evien teiden parantamisiin.

Euroopan unionin vaikutus tienpitoon

Euroopan unioni (EU) vaikuttaa kansalli-
seen tienpitoon rahoituksen keinoin, yhteise-
na liikennepolitiikkana ja liikennetta kuten
ajoneuvoja koskevin sédnnoksin.

Koko Euroopan mantereen kattavan liiken-
neverkon (TEN, Trans-European Network)
tarkoituksena on taata tavaroiden ja henkil 6i-
den vapaa liikkuvuus seka syrjéseutualuei-
den, saarialueiden ja liikenteellisesti eristyk-
sissa olevien aueiden liittdminen keskusal u-
eisiin. TEN-verkko muodostaa sillan itéisen
Euroopan maihin ja Vaimeren aueelle. EU
on madritellyt TEN-verkon lagjuuden ja le-
hittamigjarjestyksen  suuntaviivapaatokses-
sé8n vuodelta 1996. TEN-verkkoon kuuluvat
hankkeet tulisi saada valmiiksi vuoteen 2010
mennessa. Jasenmaat vastaavat itse hankke -
den gjoituksesta ja kaytannon toteutuksesta.
Suuntaviivapaatokseen liittyy lista 14 TEN-
verkon prioriteettiprojektista. Suomessa lis-
talla on Ruotsin ja Norjan kanssa yhdessa to-
teutettava Pohjolan kolmio.

TEN-verkon kehittdmishankkeisiin on j&
senmaiden oman rahoituksen liséksi mahdol-
lista saada rahoitusta EU:n talousarvion
TEN-mé&érédrahasta, EU:n koheesiorahastosta
sekdé Euroopan auekehitysrahastolta. Lainaa
investointeihin voi lisdksi saada Euroopan
investointirahastosta ja Euroopan investoin-
tipankilta. Tukimuotoja ovat suora tuki ra
kentamiseen, suunnittelutuki ja korkotuki.
Suomi on saanut vuosina 1995—2002 lii-
kenneinvestointeihin  TEN-tukea yhteensa
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noin 110 miljoonaa euroa.

Alueiden kehittdmiseen on kéaytettévissa
EU:n erilaisia ohjelmaperusteisia rahoitus-
mahdollisuuksia. Néiden puitteissa voidaan
osoittaa EU-rahoitusta my6s tiehakkeille
kansallisen rahoitusosuuden lisdksi.

EU:n jasenend Suomi on mukana EU:n lii-
kennepolitiikassa, jonka periaatteet komissio
on esittéanyt niin sanotussa liikennepolitiikan
valkoisessa kirjassa. Se on komission arvio
eurooppalaisen liikenteen tulevaisuudesta ja
tavoitteista. Suurimmat liikenteeseen liittyvét
ongelmat EU:n alueella ovat tie- ja rautatie-
liikenteen ruuhkat. Komission yhtena tavoit-
teena on murtaa taloudellisen kasvun ja lii-
kenteen méaran riippuvuus. Keinoksi se esit-
téa liikenteen hinnoittelun uudistamista seka
muiden liikennemuotojen kuin tieliikenteen
edistémista ja tehokkuuden parantamista.

EU:n vaikutus tienpitoa koskeviin sdén-
noksiin on padosin valillista. Tielainséadanto
on kansallista lainséédant6d, jonka sisallosta
kukin valtio pédattéd kansdlisten erityista-
peiden mukaisesti. Kuitenkin EU-séénnokset
esimerkiksi gjoneuvojen suurimmista ulottu-
vuuksista ja painoista vaikuttavat valittomasti
tienpitoon.

Aluekehitysjatienpito

Tieverkosto ja toimiva tienpito ovat alue-
kehityksen perusedellytyksid. Ne vaikuttavat
alueiden ja niiden elinkeinoeldman kilpailu-
kykyyn seké véeston elinoloihin. Tieverkosto
on tarkea due- ja yhdyskuntarakenteen kehit-
tamisessd. Maakuntien yleisesta kehittami-
sestd vastaavat ja aluekehitystoimenpiteiden
yhteensovittamisesta huolehtivat maakuntien
liitot ovatkin tienpitoviranomaisen keskeisia
yhteistytkumppaneita

Alueiden kehittdmistéd koskeva laki on w-
distettu. Heindkuun 12 péivana 2002 annettu
alueiden kehittamislaki (602/2002) tuli voi-
maan vuoden 2003 alusta. Laissa sdddetddn
maakunnan liiton ja valtion viranomaisten
vélisesta yhteistyosta alueiden kehittamises-
s&. Maakunnan liiton johdolla laaditaan maa
kunnan tavoitellun aueellisen kehityksen
osoittamiseksi maakuntasuunnitelma, maa
kunnan kehittdmistd varten mééraaikainen
maakuntaohjelma ja vuosittainen maakunta
ohjelman toteuttamissuunnitelma yhteistyos-
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sa valtion viranomaisten, kuntien ja muiden
asianomaisten tahojen kanssa. Valtion viray-
omaisten tulee ottaa toiminnassaan huomioon
maakuntaohjelmat, edistdd niiden toteutta
mista ja arvioida toimenpiteidensa vaikutuk-
sia auekehitykseen. Maakuntaohjelman to-
teuttamissuunnitelma sisdltdéd  ehdotuksen
maakuntaohjelman ja laissa mainittujen eri-
tyisohjelmien, kuten aluekeskusohjelma ja
osaamiskeskusohjelma, toteuttamisen kan-
ndta keskeisiksi hankkeiksi ja muiksi toi-
menpiteiksi seka arvion niiden rahoittamises-
ta. Maakunnan yhteistyéryhma kasittelee to-
teuttamissuunnitelman ja sen hyvaksyvét
osaltaan maakunnan liitto ja asianomaiset
valtion viranomaiset. Alueiden kehittdmista
koskevan suunnittelu- ja ohjelmamenettelyn
myd6ta eri hallinnonalojen toimenpiteet voi-
daan sovittaa yhteen entistéa tehokkaammin
aluedllisten kehittamistavoitteiden toteutta-
miseksi sekd vahvistaa aueiden ja keskushd-
linnon vuorovaikutusta.

Alueiden kehittémislain mukaan on valtion
viranomaisten pyydettédva maakunnan liitoil-
ta lausunto sellaisista alueen kehittamisen
kannalta merkittavista suunnitelmista ja toi-
menpiteistd, jotka eivéat sisdlly maakuntaoh-
jelmaan, seka arvioitava niiden vaikutuksia
alueen kehittdmiseen. Jos valtion viranoma-
nen aikoo poiketa maakunnan liiton lausun-
nosta, sen on perusteltava poikkeaminen
neuvoteltuaan sita ennen asiasta maakunnan
liiton kanssa. Sdannosté taydentévét nykyi-
sen yleisista teistéd annetun asetuksen sdan-
nokset. Niiden mukaan on yleis- ja tiesuunni-
telmista hankittava maakunnan liiton lausun-
to. Jos maakunnan liitto ja Tiehallinto ovat
olennaisesti eri mieltd suunnitelmasta, on
asia diirrettava liikenne- ja viestintdministe-

uudessa lainsdddanndssa syyta muuttaa.
Yleinen tiejatienpitga

Nykyisessa tielaissa yleiset tiet on jaettu
maanteihin ja paikallisteihin. Jako on ollut
valttéméton, koska kunnat osallistuivat vuo-
den 1995 loppuun saakka paikallisteiden p-
tamisen kustannuksii n. Kun tdma kustannus-
velvollisuus on poistettu, on jako maanteihin
ja paikallisteihin samalla menettanyt merki-
tyksensd. Sen sijaan yleisten teiden jaottelu

toiminnallisen luokittelun mukaan on ta-
peen.

Nykyista lakia sdadettdessa tarkoituksena
oli, ettéd kunnat tulisivat toimimaan yleisen
tien pitgand varsin usein. Taman vuoks lais-
sa on yksityiskohtaiset séénndkset kunnan
toimimisesta tien pitgand, toiminnan val-
vonnasta ja toiminnan kustannusten jakami-
sesta valtion ja tienpitgakunnan kesken.
Séannokset ovat jaéneet vaille merkitysta,
koska kunta on maarétty tienpitdjaksi muu-
toin kuin tekemisen ajaksi nykyisen lain
voimassaol caikana vain harvoissa poikkels-
tapauksissa.

Uuden yleisen tien rakentamisen edellytyk-
set ovat nykyisessa laissa varsin yleisluontei -
set. Uusi maantie voidaan rakentaa paitsi lii-
kennetarpeen sita vaatiessa myos jos tietd on
pidettdva muun yleisen tarpeen vaatimana.
Tietd voidaan parantaa yleisen tarpeen sita
vaatiessa. Yleisen tien lakkauttamisen edelly-
tykset ovat viela yleisluonteisemmat. Yleinen
tie voidaan lakkauttaa, jollel tietd uuden tien
rakentamisen johdosta tai muusta syysta enda
pideta yleisen edun kannalta tarpeellisena.
Sek& uuden tien tekemisen etté tien paranta
misen ja tien lakkauttamisen edellytysten p-
tais riippua ennen kaikkea yleisen liikenteen
tarpeista.

Tiedue

Tiesuunnitelmassa osoitetaan tiealueen
ulottuvuus ja tiealue ragjataan maastoon tie-
suunnitelman mukaan, tarvittaessa tienpitov-
ranomaisen 0soituksen mukaan ja rajan pai k-
ka méardtdan yleistietoimituksessa. Tiedue,
jonka rajoja e ole Kkiinteistétoimituksessa
maarétty, ulottuu metrin etdisyydelle ojan tai
jos ojaa e ole tieluiskan tai -leikkauksen u-
kosyrjasta. Tiealueen ulkopuolinen alue, joka
ulottuu kahden metrin etéisyydelle ojan tai,
jollei ojaa ole, kolmen metrin etdisyydelle
tieluiskan tai leikkauksen ulkosyrjastd, muo-
dostaa yleisen tien vierialueen. Talla alueella
e saa pitéd rakennuksia eika sellaista varas-
toa, aitaa tai muuta laitetta, josta tai jonka
kéytosta aiheutuu vaaraa liikenteelle tai josta
on haittaa tienpidolle. Vierialueella tienpito-
viranomaisella on oikeus kaataa puut ja pen-
saat ja poistaa tarvittaessa muukin luonnon-
varainen kasvillisuus seka nékeméaal aa rajoit-



tavat luonnonesteet. Vierialueella on oikeus
pitéa lilkennemerkkeja.

Tiealueen ulottuvuuden suhteen on synty-
nyt erilaisia kaytantdja. Joissakin tapauksissa
tiealue on muodostettu yleistietoimituksessa
sellaiseksi, etta se pitda sisdlldan vierialueen.
Tielain mukainen tiealue, joka |ahttkohta-
sesti on yhden metrin levyinen alue ojan -
kosyrjastd mitattuna, on osoittautunut liian
kapeaks jareille tyokoneille. Toisadta vieri-
alueeseen kohdistuu sellaisia maankayton ra
joituksia, ettd jo senkin vuoksi olisi tarkoi-
tuksenmukaista sisdllyttéa vierialue tiealuee-
seen. Tiealueen ja vierialueen suhce vaatiikin
tarkistamista. Samoin tiealueen ja liitdnnais-
alueen suhdetta tulee tarkastella uudelleen
vahentéamalla merkittavasti liiténnai salueiden
perustamismahdollisuutta.

Tieoikeus vai omistusoikeus

Ennen tielain voimaantul oa tietarkoituksiin
tarvittavat alueet hankittiin pakkolunastuslain
mukaisessa menettelyssa. Sekd tiealueet etta
niiden ulkopuoliset tienpitoon tarpeelliset
alueet kuten tienpitoainesalueet lunastettiin
valtiolle omistusoikeudella ja muodostettiin
lunastusyksikoiksi. Kayttboikeuden lunas-
tuksia tapahtui hyvin harvoin eika sopimus-
menettelya kaytetty juuri lainkaan. Nykyisen
lain vamistelun yhteydessa kiinnitettiin pd-
jon huomiota tienpitgjdlle tulevan oikeuden
méaarittelyyn. Omistusoikeuden hankkimisen
Sijaan kayttoon otettiin tieoikeus, joka on
kiinteistoon kohdistuvat muut oikeudet syr-
jayttéva gjallisesti rajoittamaton oikeus kéayt-
taa kiinteistoa tietarkoituksiin.

Tietoimituksessa maanomistaja saa aluees-
taan téyden korvauksen ja tieoikeusalue va-
hennetadn kyseisen kiinteiston tilusalasta.
Maanomistajan kannalta tieoikeuden erotta-
minen omistusoikeudesta on vailla merkitys-
ta. Yleiset tiet ja liitnndisalueet merkitaan
kiinteistorekisteriin muina rekisteriyksikkoi-
na Tien ja tieoikeuden lakattua alueet liite-
tédn tien varren kiinteistdihin suoraan lain
perusteella. Kéytannossa tieoikeusjarjestelma
on haitannut kiinteistdjarjestelman selkeytta,
joten tienpitgdle tulevan oikeuden sisaltta
on harkittava uudelleen seka uusissa tiehank-
keissa etté jo olemassa olevien yleisten te-
den osalta.
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Uudet tienrakentamisratkai sut

Tienpitoon kohdistuvat yha suuremmat u-
kopuoliset paineet. Y mpéaristé- ja maisema
vaurioiden syntymistd on mahdollisuuksien
mukaan véltettava. Tagjamaalueilla raken-
tamisen tiivistdminen voi tuoda mukanaan
paineita uudenlaisiin teknisiin ratkaisuihin.
Uusien teiden johtaminen tunneliin on usein
ympériston kannalta parempi vaihtoehto kuin
perinteinen avoleikkaus. Tagamaalueilla
olemassa olevien teiden kattaminen kansira
kenteella voi olla kayttokelpoinen ratkaisu
tiivistettdessa  kaupunkirakennetta. Melulle
attiissa ympéristdssa tien rakentaminen tun-
neliin ta kannen alle on varteen otettava
vaihtoehto. Tarkoituksenmukaisten kiinteis-
toteknisten ratkaisujen saavuttamiseksi on
tarpeen luoda tienpitgjélle télla sissa erityis-
tapauksissa sellainen oikeus, joka tyydyttaa
tienpidon tarpeen mahdollistamalla samalla
tarpeelliset kiinteistotekniset rakaisut kuten
kiinteistjen muodostamisen yleisen tien yl &
puolelle.

3. Esityksen tavoitteet ja keskeiset
ehdotukset

3.1. Tavoitteet jakeinot niiden saavutta-

miseks

Uudistuksen tavoitteena on yleisten teiden
jarjestelma, joka tienkayttgjien tarpeista &
tien tarjoaa mahdollisuudet turvalliseen ja
toimivaan liikkumiseen seka kuljetuksiin.
Tavoitteena on, etta yleiset tiet tieliikennej&-
jestelman osana palvelevat elinkeinoeldman
kuljetustarpeita vahvistamalla yritysten kil-
pailuedellytyksia tilanteessa, jossa kuljetus-
kustannukset ovat merkittéva kuluerd Yleis-
ten teiden vélityskyky tulee turvata aueilla,
jotka sisdisen muuttoliikkeen johdosta ovat
vaarassa ruuhkautua kuin myos tarjota syrj&
seuduilla mahdollisuus kulkemiseen kohtuu-
kustannuksin.

Kansalaisten liikkumismahdollisuudet tulee
turvata seka aluekehityksen kannata etta eri
vaestoryhmien kannalta katsottuna. Erilaiset
liikkumismuodot ja erityisesti kevyt liikenne
tulee ottaa huomioon edistettdessa liikenne-
turvallisuutta. Joukkoliikenteen toimintaedel -
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lytyksia tulee parantaa.

Y mpéristonakokohdat tulee entistd voi-
makkaammin ottaa huomioon uusia teitéa teh-
téessa seka olemassa olevi a parannettaessa ja
pidettdessd kunnossa edistamdla samalla
kestévaa kehitysta.

Tienpitoa tullaan kehittdmdan entista
enemman markkinavetoiseksi ja uusia sof-
musjdrjestelmid, kuten jalkirahoitusmenette-
lyja on luotu. Lainsdddannon ei tulisi rgoit-
taa elké ehkaista tienpidon uusia toimintata
poja. Erilaiset telemaattiset sovellutukset
ovat vasta tulossa ja nopean teknisen keh-
tyksen johdosta tulevat tarjoamaan tienkéayt-
tgjille uusia palveluja ja vaikuttamaan mer-
kittavasti tienpitotoimenpiteisiin.

Tien suunnittelussa erityista huomiota tulee
kiinnittéa suunnittelun avoimuuteen ja suun-
nitteluratkaisujen ymmarrettavyyteen. Maan-
omistgjilla ja muilla asianosaisilla on oltava
mahdollisuus vaikuttaa tiehankkeisiin jo
suunnittelun varhaisissa vaiheissa kuitenkin
pitéen silmallg, ettei suunnittelun aikajanne
veny kohtuuttoman pitkéksi. Kansdaisjérjes-
téjen oikeutta valittaa suunnitelmaratkaisuis-
tatuleeliséta

Tietoimitusmenettelyd tulee kehittdd ja
korvausten saamista nopeuttaa. Kiinteistoja-
jestelméan selkeyden kannalta on tieoikeusj&-
jestelma tiealueisiin muutettava pdasaantoi-
sesti omistusoikeudeksi.

Lainsdadannon selkeyden kannalta on pi-
detty tarpeellisena koko yleisista teistd anre-
tun lain kirjoittaminen uudelleen osaksi w-
sista lahtokohdista kasin. Samalla on oikeu-
desta entiseen tiealueeseen annetun lain
sadnnokset yhdistetty uuteen lakiin. Perustis-
lain vaatimukset on uudessa laissa otettu
huomioon.

3.2. Keskeiset ehdotukset

Tieverkon kehittamisedel lytykset

Yleiset tiet yhdessa katujen ja yksityisten
teiden kanssa muodbstavat tieliikennejérjes-
telman. Se puolestaan on osa koko liikenne-
jarjestelmad, jota kehitetddn jatkuvasti vas-
taamaan yhdyskunta ja elinkeinorakenteen
sekd ihmisten liikkumiskayttaytymisen muu-
toksia Liikennejarjestel masuunnittel ussa
kaikkia liikennemuotoja, niiden tarvitsemia

lilkenneverkkoja ja yhteistyota tulee tarkas-
tella kokonaisuutena ja suhteessa maankay-
ton suunnitteluun. Yleisten teiden kehittami-
sen tulee perustua liikennejarjestelmasuun-
nitteluun.

Valtioneuvosto on pééttanyt 30 péivana
marraskuuta 2000 valtakunnalisista aluei-
denkéyttotavoitteista. Vaikka maankaytto- ja
rakennuslain 24 8§:ssd saadetddn ndiden ta
voitteiden viranomaisvaikutuksesta, on uu-
dessa lainséadannossa syytéa erikseen main-
ta, ettd maantieverkkoa kehitettéessa tulee
edistdd vatakunnallisten alueidenkayttotar
voitteiden toteuttamista.

Tieverkon kehittdmisessi on otettava huo-
mioon vaeston sisdginen muuttoliike ja sen a-
heuttamat ongelmat kasvu- ja véaestttappio-
alueiden tienpidossa seké elinkeinorakenteen
muutokset kuljetustarpeissa. Vaestén muu-
tokset vaikuttavat seka liikenteen kysyntéan
etta liikennevaylien pitoon. Vaeston kaswu-
aueilla liikenteen kysynnan kasvu liséa vay-
lien investointitarvetta, jossa joukkoliiken-
teen edellytysten turvaaminen ja kevyen lii-
kenteen kehittdminen ovat térkedlla sijalla.
Muuttotappioalueilla tulisi pitéa alemmanas-
teinen tieverkko kohtuullisin kustannuksin
pysyvan asutuksen sekd perustuotannon ku-
jetuksia tyydyttéavassa kunnossa. Elinkeino-
ja tuotantorakenteen muutokset vaativat e
tista tésmallisempia, nopeampia ja kustan-
nuksiltaan tehokkaampia kuljetuksia. Tieng-
dolta tdma edellyttéa liikenteen toimivuuden
varmistamista ja tieverkon hyvan rakenteelli-
sen kunnon turvaamista.

Tieverkkoa kehitettdessa on huomiota kiin-
nitettava erityisryhmien kuten lasten, idkka-
den ja toimintaesteisten liikkumistarpeisiin ja
heidan mahdollisuutensa saavuttaa eruspd-
velut turvallisesti. Tienpidon toimenpitein tu-
lisi vahentda tienkayttgjien vaaraa joutua \a-
kaviin liikenneonnettomuuksiin.

Tienpidon kaikilla osa-aueilla ympéris-
tdseikoilla on suuri merkitys. Liikennejérjes-
telmétasolla on tavoitteena jérjestelma, joka
edistéd toimivia matka ja kuljetusketjuja s
ké tukee kestdvén ja tasapainoisen aue- ja
yhdyskuntarakenteen muodostumista. Tien-
pidon toimilla tulisi edistda eri liikennemuo-
tojen yhteistoimintaa. Tieverkon kaytén oh-
jauksella voidaan vaikuttaa tieliikenteen
energiankulutukseen ja ympéristéhaittoihin.



Parannettavat ja uudet tiet olisi sovitettava
paikalisiin olosuhteisiin ja ympéristoon w-
siutumattomia luonnonvaroja sdastavélla ta
valla. Tieliikenteen ja tienpidon haittavaiku-
tuksia véhennetédn meluesteitd ja pohja
vesisuojauksia rakentamalla.

Yleiset tiet

Nykyisen tielain mukaan yleisia teita ovat
maantiet ja paikallistiet. Tama hallinnollinen
luokittelu on kaynyt merkityksettomaksi.
Kun maantiella yleisessa kielenkadytossa ta-
koitetaan yleisté tietd, ehdotetaan, etta yleisia
teitd nimitettéisiin maanteiks ja etté uusi laki
olisi lyhyesti nimeltdan maantielaki. Nykyi-
sen lain mukaisesti maantiet ryhmiteltaisiin
sité kayttavan liikenteen mukaan moottori- ja
moottoriliikenneteihin sekd muihin sellaisiin
teihin, joilla vain tietynlainen liikenne salli-
taan. Lisdksi maantie voisi olla kuten nytkin
tie, jota kaytetdan vain talvisaikaan. Tdlais-
ten erityisten talviteiden merkitys on véhen-
tynyt yleisten teiden verkon lagjennuttua
myds saaristossa turvaten ymparivuotiset
kulkuyhteydet.

Tieasetuksen 1 &n mukaan liikenne- ja
viestintdministerio madréa liikenteelliselta
merkitykseltéan tarkedt maantiet valtateiksi
tai kantateiksi. Valtaeiksi voidaan méaaréta
sellaiset maantiet, jotka palvelevat tarkeiden
asutus- ja liikennekeskusten vélista kaukolii-
kennetta ja toimivat liikenteen pédasiallisina
kokoojateind muodostaen  maantieverkon
rungon. Kantateiksi voidaan maaréta sellaiset
maantiet, jotka téydentavét valtatieverkkoa ja
joilla on tarke& merkitys liikenteen kokooja
teind. Valtatiet ja kantatiet on osoitettava eri-
tyisellaliikennemerkilla

Seka tien suunnittelussa ettd kaavoitukses-
sa luokitellaan yleisida teitd toiminnallisen
merkityksen mukaisesti. Toiminnallinen
luokka osoittaa tien aseman tieverkon osana
liikenteen luonteen mukaisesti. Liikennemi-
nisterion 2 pédivana joulukuuta 1992 antaman
paadtoksen perusteella on yleisten teiden toi-
minnallisessa luokittelussa otettu kayttoon
neliportainen luokitus seuraavasti:

-valtatiet
-kantatiet
-seututiet

-yhdystiet
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Samalla ministerio paétti, mitka yleiset tiet
ovat valtateitd ja kantateitd. Tiehalinto on
puolestaan paattanyt, mitka tiet ovat seututei-
ta4 Vastaavaa luokitusta on kaytetty myos 31
paivana maaliskuuta 2000 annetussa ympé
ristdministerion asetuksessa maankayttod- ja
rakennuslain mukaisissa kaavoissa kaytetté
vista merkinngistéa

Vuoden 2003 lopussa yleisista teistéa valta:
teitd oli 8 572 kilometrig, kantateita 4 686 ki-
lometrid, seututeitd 13 474 ja yhdysteita
51 464 kilometri&

Luokitus kuvaa teiden tavoitteellista laatu-
tasoa ja palvelutehtdvéd. Luokitus vaikuttaa
muun muassa hopeustasoon, tien sijaintiin
tagjamissa, tienvarren maankayton kytken-
téan yleiseen tiehen seka kunnossapidon ja
hoidon tasoon, mutta luokittelulla ei ole \&-
littémia oikeudellisia vaikutuksia

Koska toiminnallinen luokitus edella esite-
tylla tavalla on muodostunut tienpidon kan-
nalta toimivaks ja kun on tarpeen tien suun-
nittelussa ja muussa maankdytén suunnitte-
lussa luokitella maantiet samalla tavalla, e
dotetaan, etté toiminnallinen luokitus otetaan
uudessa lainsdddanndssa maanteiden luokit-
telun perustaksi.

Vatakunnallisia alueidenkayttotavoitteita
koskevan valtioneuvo ston paétoksen mukaan
aueidenkdyton suunnittelussa on séilytettava
mahdollisuus toteuttaa  valtakunnallisesti
merkittavia vaylia. Naista vaylistd padtetta-
siin tarpeen mukaan valtakunnallisten auei-
denkéyttotavoitteiden tarkistamisen yhtey-
dessa. Valtakunndlisesti merkittavista maan-
teista osa on sdllaisia, jotka yhdistavéat maa
kunnalliset keskukset padakaupunkiseutuun,
rgjanylityspaikoille ja toisiin maakuntakes-
kuksiin. Tallaisille maanteille on niiden lii-
kenteenvélitystehtavan vuoksi tarpeen luoda
oma luokka, runkotiet.

Runkotiet palvelisivat ennen kaikkea pit-
kématkaista liikennettd, ja niille asetettaisiin
niiden liikenteenvdlitystehtavan johdosta
korkeat laatuvaatimukset sujuvan liikenteen
turvalliseksi hoitamiseksi. Tama edellyttda
mm. liittymien méaéran vahentdmistd. Sen
vuoksi ehdotetaan, ettd uusien liittymien
saaminen runkoteille tapahtuisi vain tiesuun-
nitelman perusteella samalla tavoin kuin
moottori- ja moottoriliikenneteilla nykyisin.
Runkoteilla tienpitdjan toimenpiteet voisivat
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vaihdella moottoritei den rakentamisesta ofi-
tus- ja levedkaistateiden rakentamiseen tai
painottua vain liittyméjarjestelyihin.
Runkoteilléa olisi erityista merkitysta maan-
kayton suunnittelun kannalta. Tarkoituksena
on, etta runkotiet merkittdisiin maakuntakae:
voissa, jotka ohjaisivat alemmanastei sta kaa-
voitusta ja muita toimenpiteitd siten, etté né-
hin teihin tukeutuva maankaytt6 ei vaaranta-
si teiden liikenteellista palvel utehtavaa.
Liikenne- ja viestintdministerié maaraisi
tietyt tiet tai niiden osat runkoteiksi. Valta
kunnallisesti merkittéavan runkotieverkon ko-
konaispituus vastaisi arviolta noin neljannes-
ta nykyisen valtatieverkon (8 572 km) koko-
naispituudesta. Liikenne- ja viestintaministe-
rié on asettanut eri hallinnonalojen edustgjis-
ta kootun tyéryhman valmistelemaan aka-
semmin saatujen lausuntojen pohjalta uutta
ehdotustarunkotieverkoksi.

Tie- jaliitannai sal ueet

NyKkyisessa tielaissa on yksityiskohtai sesti
lueteltu tiehen kuuluvat osat ja rakenteet seka
ne eri kayttotarkoitukset, joita varten voidaan
perustaa liitdnnadisal ue. Kun yleinen tarve on
vaatinut muutoksia tie- tai liitdnnéisalueiden
méadrittelyyn, on se edellyttanyt kyseisen py-
k&lan muuttamista. Muutenkin erityisesti tie-
ja liitdnnéisalueiden rgjanveto vaatii tasmen-
tamista. Liitanndisalue olisi ehdotuksen mu-
kaan fealueen ulkopuolinen alue. Tienpidon
luonteen muuttuessa ei téllaisia alueita tarvita
enda kuin kiviaineksen ottoa varten seka tieta
ja tienpitoa varten tarpeellisia teknisen huol-
lon tarpeita varten, jollaisia voisivat olla es-
merkiksi tietunneleiden maanpaéllisia raken-
teitatal liikenteen hallintaa varten tarpeelliset
alueet. Kiviaineshuolto turvataan yleensa \a-
paaehtoisin sopimuksin tai tiesuunnitelmassa
osoitetulla kiviaineksien otto-oikeudella tiet-
tyyn rgjoitettuun maaréén. Kuitenkin mah-
dollisuus saada toistaiseksi voimassa oleva
kayttboikeus olisi syyta sdilyttéa eritystapa
uksia varten.

Kaikki muut tienpitoon tarvittavat alueet
olisivat tiealueita, joihin kuuluisivat paitsi
gjoradat my6s nykyisessa laissa liiténnéisal u-
eks luettavat tiehen véalittomasti liittyvét py-
sakainti-, levéhdys-, varasto- ja kuormaus-
aluest.

Tien rakentaminen ja lakkauttaminen seka
yleinen liikenne

Nykyisen tielain mukaan maantien ja pd-
kallistien rakentamisen edellytykset on erik-
seen lueteltu. Uusi maantie voidaan rakentaa,
jos tien harkitaan olevan tarpeen kauttaku-
kevaa kaukoliikennettd varten taikka sellaista
muuta yleista liikennetta varten, jolla e ole
pédasiallisesti vain paikallinen merkitys tai
jos tietd on pidettdva muun yleisen tarpeen
vaatimana. Uusi paikallistie voidsan raken-
taa, jos tie padasialisesti on tarpeen kunnan
sisdistd tai muuta sellaista yleista liikennetta
varten, jolla on vain paikalinen merkitys.
Kun yleisten teiden kahtigjaosta maanteihin
ja paikalisteihin ehdotetaan luovuttavaksi,
olis yleisen tien rakentamisen edellytykset
luonnehdittava uudelleen ja ensisijaisesti
yleisen liikenteen tarpeista ldhtien. Jos muu
yleinen tarve vaatisi kulkuyhteyden tekemis-
ta tal parantamista, tulisi tallaisesta kulkuyh-
teydesta huol ehtiminen tapahtua muussa kuin
maantasta sdddetyssa jarjestyksessa. Tosin
yleisen liikenteen tarve ja muu yleinen tarve
ovat usein olemassa samanaikaisesti. Ehdo-
tuksen mukaan tien rakentamisella tarkoitet-
taisiin uuden tien tekemista ja tien paranta
mista.

Yleiselle liikenteelle on tunnusomaiga lii-
kennetta harjoittavan henkildpiirin lagjuus ja
rgjoittamattomuus. Vaikka yleista liikennetta
voidaankin rajoittaa tekemalla vain tietynla-
nen liikenne sallituksi, téytyy sallittu liikenne
olla mahdollista jokaiselle eika vain jollekin
rgjoitetulle henkilopiirille. Jotta voitaisiin
puhua yleisesta liikenteestd, on liikennetta
harjoittavia henkil6ita oltava suhteellisen
monta. Ta8ldin on arvioitava niiden henkil 6i-
den lukumaarg, jotka asuvat tien vaikutuspii-
rissd ja kayttavat sité padsytiendén tai muu-
toin sddnndllisesti. Jos néiden tien kayttgjien
lukuma&&ra on suuri, on heidan toimestaan tai
asioissaan harjoitettavaa liikennetté pidettava
yleisend, vaikka se luontedtaan olisikin pa-
kallista lyhytmatkaista liikennettd. Tien pd-
vellessa vain sen vdlittéman vaikutusalueen
kiinteistjen liikennetarvetta, on kysymyk-
sessd  paasaantdisesti  yksityinen liikenne.
Kaukoliikennetta ja seudullista liikennetta
voidaan aina pitéa yleisena liikenteend. Mil-
loin paikallinen liikenne on yleista ja milloin



yksityistd el ole tasméllisin kasittein kuten
liikenteen méaradlla ilmaistavissa, koska olo-
suhteet Suomen eri osissa poikkeavat paljon
toisistaan. Huomiota on kiinnitettava liiken-
nejdrjestelman  kokondsuuteen ja loogisiin
kuljetusketjuihin. Yhteydet liikennejérjes-
telméan solmupisteisiin palvelevat yleista lii-
kennettéd samoin kuin yhteydet julkisiin la-
toksiin ja erityiskohteisiin, joihin pdasya el
olergjoitettu.

Olemassa olevan tien parantaminen olisi
etusijalla uuden tien tekemiseen ndahden.
Paitsi yleisen liikenteen tarve voisivat myds
ymparistotekijat ja maankayttd synnyttaa ta-
peen parantaa maantietd. Uuden maantien te-
keminen tulisi kysymykseen, kun olemassa
oleva tieverkko ei enda tayta yleisen liiken-
teen tai maankayton tarpeita.

Sekd maantien parantaminen ettd uuden
maantien tekeminen ovat sellaisia hallinnolli-
sia ratkaisuja, jotka riippuvat pitkalti liiken-
neviranomaisten harkinnasta. Eduskunta ni-
me&a tieverkon kehittémisen méérédrahalla to-
teutettavat ja erédt muut merkittavat tiehank-
keet. Liikennepoliittiset tavoitteet, kulloiset-
kin méaarérahat ja tienpitoviranomaiselle ase-
tetut tulostavoitteet madrddvat muuten tien-
pidon painotukset ja hankkeiden priorisoin-
nin.

Yleisen tien lakkauttamisen edellytykset
ovat nykyisessa laissa hyvin yleiset. Tielain
17 8&n mukaan yleinen tie voidaan |akkaut-
tag, jollei tietéd uuden tien rakentamisen joh-
dosta tai muusta syysta enda pidetd yleisen
edun kannalta tarpeellisena. Saannoksen
epamaarédisyys e ole antanut lakkauttamises-
ta padttavalle viranomaiselle, lakkautuspéd:
tokseen tyytymaéttomélle eika lakkautuspds
toksesta tehtya valitusta kasittelevélle tuo-
mioistuimelle oikeudellisia kriteerej&a paatok-
senteon tueksi. Témén vuoksi ehdotetaan, -
td yleisen tien lakkauttamisen edellytykset
olisivat kasilla, kun maantietd e endé kayteta
yleiseenliikenteeseen.

Nykyisesta laista puuttuvat tien lakkautta
mista koskevat menettelyséannokset lakkauit-
tamispaatoksen tiedoksi antamista lukuun ot-
tamatta. Korkein hallinto-oikeus on 12 pa-
vana kesdkuuta 2001 antamallaan péétoksella
nro 1418 kiinnittanyt huomiota siihen, ettei
tielakiin eika tieasetukseen ole sisdllytetty
séannoksia kuulemisesta ennen yleisen tien
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|lakkauttamista koskevan padtoksen tekemis-
td& Taman vuoksi ehdotetaan, ettd tien l&k-
kauttamista koskevassa asiassa laadittaisiin
tiesuunnitelma, joka asetettaidgin yleisesti
ndhtéville ja jota vastaan voisi tehda muistu-
tuksia. Vaihtoehtoisesti jos tien vaikutuspii-
rissd olisi vain harvoja kiinteistbnomistajia
tal muita osallisia, voitaisiin suunnitelma
toimittaa heille muistutusten tekoa varten
henkil 6kohtai sesti.

Tien parantamisen yhteydessa syrjdan j&
vét tiet padsdantoisesti lakkaisivat olemasta
yleisia teitd nykyisen lain mukaisesti. Jos
kuitenkin tien lakkaamisesta huolimatta enti-
sen tien aluetta tarvittaisiin muihin tietarkoi-
tuksiin, tulisi se osoittaa tien parantamista
koskevassa tiesuunnitelmassa. Lisdks tie-
suunnitelmassa olisi osoitettava, tarvitaanko
lakkaavan tien aluetta kaduksi tai yksityis-
tieksi. Yleensa se toimii jatkossakin kulku-
vaylana. Jos tallaista kayttttarvetta e ole, tu-
lisl tiesuunnitelmassa osoittaa ne tienpitov-
ranomaisen toimenpiteet, jotka tarvitaan e
nallistamaan entinen tiealue.

Lakkaavalla yleisella tiella voi olla raken-
teita tal laitteita, joita ei voida irrottaa ja jot-
ka vaativat erityistéa hoitoa. Kéyténndssa on
syntynyt epétietoiswitta, kenella on vastuu
talaisista rakenteista tai laitteista. Taman
vuoksi on Tiehallinto pyrkinyt esimerkiksi
siltojen osalta siirtdméaan erityisella luow-
tuskirjalla sillan ja siihen liittyvén vastuun
uudelle isdnndle kuten tiekunnalle tai joskus
asiamomaiselle kunnalle. Aina e téllaista vas-
taanottajaa ole 10ytynyt. Oikeustilan selkeyt-
tamiseksi ehdotetaan, ettd vastuu erityista
hoitoa vaativista rakenteista ja laitteista siir-
tyisi uudelle vaylanpitgjalle tien lakatessa.
Téallaiset rakenteet ja laitteet olisi osoitettava
tiesuunnitel massa.

Nykyisen tielain mukaan tien parantamisen
yhteydessa syrjdan jaanyt tie lakkaa yleisena
tiend, kun parannettu tie on luovutettu yla-
seen liikenteeseen. Tien tultua lakkautetuksi
se lakkaa | akkautuspaatoksessa maaréatyn ke
lenterivuoden alusta ellei |akkautuspadtok-
sessd toisin madrétd. Yleisen tien lakatessa
lakkaa samalla valtion tienpitovelvollisuus.
Kun yleensd lakanneita yleisia teita kaytetdan
yksityisteing, siirtyy tienpitovelvollisuus w-
delle tienpitgjdlle eli tiekunnalle tai tieossk-
kaille. Uuden yksityistien osakkaat joutuvat
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ottamaan tienpitovastuun hoitaakseen usein
vasten talveatai talvella, jolloin kunnossapito
vaatii erityisia kustannuksia. Jotta uusi tien-
pitda voisi jarjestda tiensd kunnossapidon
tarkoituksenmukaisella tavalla, ehdotetaan,
etté valtio huolimatta tien lakkaamisesta yle-
send vastais kustannuksellaan tien kunnos-
sapidostatietyn ylimenokauden gjan.

Tiealueen ulkopuolisia aueita koskevat
maankdayttoraj oitukset

Tiealueen ulottuvuus osoitetaan tiesuunni-
telmassa niin, etté tiealue voidaan merkita
maastoon, tarvittaessa tienpitoviranomaisen
osoituksen mukaan. Jollei tiealueen rgjaa ole
koskaan kayty, ulottuu tiealue nykyisen lain
mukaan yhden metrin etdisyydelle ojan tai,
jollel ojaa ole, tieluiskan tai tieleikkauksen
ulkosyrjasta.

Vierialue on aue tiealueen ulkopuolella. Se
ulottuu kahden metrin etéisyydelle ojan tai
jollei ojaa ole, kolmen metrin etdisyydelle
tieluiskan tai tieleikkauksen ulkoreunasta
Jos tiedlue rgjataan ylla esitetylla tavallg
ulottuu vierialue ojan ulkoreunasta laskettuna
yhden metrin ja tieluiskan tai tieleikkauksen
ulkoreunasta laskettuna kahden metrin eta-
syydelle tiealueen ulkopuoléelle. Vierialueella
on nykyisen lain mukaan maanomistgjan
kayttovaltaa voimakkaasti rgjoitettu. Alueella
el saa pitéd rakennuksia eika sellaista varas-
toa, aitaa tai muuta rakennelmaa tai laitetta,
josta tai jonka kaytdsta aiheutuu vaaraa lii-
kenneturvallisuudelle tai haittaa tienpidolle.
Tienpitoviranomaisella on oikeus poistaa vie-
rialueelta luonnonvarainen kasvillisuus ja
luonnonesteet seka sille ulottuvat oksat. Vie-
ridlueelle saadaan asettaa liikennemerkkeja.
Nén voimakkaat maanomistgan oman
maansa kayttovallan ragjoitukset tekevét vie-
ridueista |ahes tiealueeseen verrattavan a u-
een. Tietoimitusmenettelyssa onkin vierialue
usein sisdllytetty tiealueeseen. Kaytantd on
kuitenkin ollut hyvin epayhtendinen. Nyky-
aikainen tienpito konekannan suuretessa vaa-
tii aikaisempaa levedmman tiealueen. Kun
maanomistaja saa tiealueeksi luovuttamas-
taan alueesta tdyden korvauksen, e ole ta-
koituksenmukaista endd sdilyttéa tiealueen
ulkopuolella sellaisia maankaytén rajoituk-

Sia, joita vierialuesddnnokset merkitsevét.
Niista tulisikin luopua. Samalla ehdotetaan
erottamattomien tiealueiden ulottuvuutta li-
séttdvaksi yhdella metrilla nykyisesta eli tie-
aue, jonka rgjoja e ole kiinteistétoimituk-
sessa maarétty, ulottuisi kahden metrin eté-
syydelle ojan tai missd ojaa e ole, tieluiskan
ta -leikkauksen ulkosyrjastd. Vierialueella
lain voimaantullessa olevat liikennemerkit ja
muut liikenteen ohjaudaitteet saisivat jdada
paikalleen.

Tielain mukaan suoja-alue ulottuu 20 met-
rin etdisyydelle maantien tai 12 metrin eta-
syydelle paikallistien gjoradan, tai jos ajora
toja on kaksi tai useampia, l&himpana olevan
goradan keskiviivasta. FErityisestd syysta
voidaan tiesuunnitelmassa tai alueellisen
ympaéristokeskuksen pdadtoksella pidentdd s
nottua etdisyytta maarétylla tiella ta sen
osalla enintdan 50 metriksi. Tiehen kuuluvan
varalaskupaikan kohdalla etdisyyttad voidaan
pidentéd enintédn 300 metriksi. Suoja
alueella ovat voimassa samat maanomistgan
kayttovallan rajoitukset kuin vierialueellakin.
Sen sijaan tienpitoviranomaisella el ole toi-
mivaltaa esimerkiksi poistaa téltd alueelta
kasvillisuutta. Liikenneturvallisuuden kan-
nalta voi kutenkin olla tarpeen poistaa puus-
toa erityisesti nakyvyyden parantamiseksi
tien sivuille kohdissa, joissa on havaittu hir-
vien tai peurojen kulkevan. Luonno nvaraisen
kasvillisuuden poistaminen tai sen harventa
minen on usein tarkoituksenmukaisempi toi-
menpide kuin vaikkapa riistaaidan rakenta
minen. Taman vuoksi ehdotetaan. etté tienpi-
toviranomaisella olisi liikenneturvallisuuden
sitd vaatiessa oikeus poistaa suojaalueella
luonnonvaraista kasvillisuutta.

Kun maanteiden ja paikallisteiden erotte-
lusta on tarkoitus luopua, ehdotetaan suoja-
alueen ulottuvuudeksi kaikilla yleisilla teilla
20 metria goradan keskilinjasta mitattuna.
Kuitenkin voitaisiin tiesuunnitelmassa tietyl-
14 tiella tai tienosalla pidentdd ulottuvuutta
enintédn 50 metriksi mutta sitéd voitasiin
my6s supistaa. Y mpéristokeskuksen toimi-
vata tassa on tarkoitus poistaa. Nykyisen
lain ndkemdalueita koskevat sdanndkset on
tarkoitus séilyttédéa padosin ennallaan.

Kun suoja- ja nakemaalueella on voimassa
suoraan lain nojalla rakennuskielto, on jous-
tavuuden ja yksittéisten tapausten erityspiir-



teiden vuoks tarpeen tehdda mahdolliseksi
poikkeusten tekeminen. Nykyisen lain mu-
kaan poikkeustoimivalta on jaettu alueellisen
ympaéristokeskuksen ja tiepiirin kesken. Ym-
paristokeskus voi myontda poikkeuksen ra
kennuksen rakentamista koskevasta kiellosta
suoja ja nakemaalueella seka tiepiiri varas-
ton, aidan tai muun laitteen rakentamista
koskevasta kiellosta. Kun rakennusten raken-
taminen ja varaston ja muiden laitteiden $-
joittaminen riippuu tienpidon nakodkohdista,
ehdotetaan, ettd poikkeuslupaviranomaisena
toimisi  kaikissa tapauksissa tienpitoviran-
omainen, jonka pdatoksesta voitaisiin valittaa
siihen hallinto-oikeuteen, jonka tuomiopiiris-
sd asianomainen kiinteisto sijaitsee.

Tielain mukaan tien vieri-, suoja ja nake-
maaluetta koskevat maanomistgjan kaytto-
vadlan ragjoitukset eivét koske tapauksia, jol-
loin kasvillisuus, rakennukset ja laitteet oli-
vat jo olemassa, kun alueelle syntyi rgjoitus.
Kun téllaisissakin tapauksissa kasvillisuus,
rakennukset tai rakennelmat saattavat aiheut-
taa varaa liikenteelle tai haittaa tienpidolle,
on ollut tarpeen luoda menettelytavat, joilla
vaaran tal haitan aiheuttgja voidaan poistaa,
siirtda tai tehda siihen tarvittavat muutokset.
Téassakin suhteessa toimivalta on omaisuuden
laadun suhteen eri viranomaisilla. Alueelli-
nen ymparistokeskus voi madréta ryhdytté
vaksi toimenpiteisiin, kun kysymys on ra
kennuksesta ja poliisi, kun kysymys on
muusta omaisuudesta. Kuten poikkeuslupa-
asioissa on nytkin kysymys liikenneturvalli-
suuden ja tienpidon anioinnista, minka
vuoksi ehdotetaan, etta tienpitoviranomaisd-
la olisi toimivalta kaikenlaatuisen omaisw-
den suhteen. Tienpitoviranomaisen paatok-
seen tyytyméaton voisi siita valittaa. Jos omis-
tagja el ryhdy vaadittuihin toimenpiteisiin, oli-
si tienpitoviranomaisella oikeus tehda tarvit-
tavat toimenpiteet kustannuksellaan.

Tienvarsimainontaa koskeva sédnnods siir-
rettéisiin luonnonsuojelulaista ehdotettavaan
lakiin. Poikkeuslupaviranomaisena toimisi
tienpitoviranomainen alueellisen ympéristo-
keskuksen sijasta.

Maat aloudliittymét ja moottorikelkkailureitit

Tielain mukaan voidaan tiesuunnitelmassa
antaa médrayksia tai kieltoja yksityisten te-
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den liittdmiseksi yleiseen tiehen tai sen osaan
jadille johtavien liittymien k&yttdmisesta. Jos
kielletéén kayttdmasta ennestdan olevaa yksi-
tyisen tien liittymé&&, on uuden kulkuyhtey-
den jarjestdmisestd méaérattava tiesuunnitd-
massa, jolloin voidaan tarpeen mukaan mék
réta tienpitoviranomaisen kustannuksella teh-
téavaks yksityinen tie tai liittyma.

Kun sédénnoksissd puhutaan yksityisten tei-
den liittymistd, on sanamuodollisen tulkinnan
mukaan ilmeista, ettd maataloudliittymid, jot-
ka usein ovat vain goyhteys pellolle tai met-
sdpalstalle, e voitais tiesuunnitelmassa sé
della Asia on kuitenkin epaselva. Tietyissa
tapauksissa maatalousliittymakin voi aiheu-
taa sellaista vaaraa liikenneturvallisuudelle,
ettd on tarkoituksenmukaista voida ne poistaa
tietyltd tieosalta. Esimerkiksi ohituskaistojen
kohdalla maataloudliittymékin voi vaarantaa
liikenneturvallisuutta. Tdman vuoksi ehdote-
taan, ettd maataloudliittymét rinnastettaisiin
yksityisten teiden liittymiin annettaessa méé
réyksia tai kieltoja liittymien kéayttémisesta
tiesuunnitelmassa. Jos ennestédén oleva yksi-
tyistien liittyma ja maatalousliittyma poistet-
taisiin, tulisi tiesuunnitelmassa osoittaa uusi
kulkuyhteys, joka sitten rakennettaisiin tien-
pitoviranomaisen toimesta ja kustannuksella.

Jos tdllaiselle jarjestellylle tieosale halu-
taan saada uusi maatalousliittyma, tulisi lupa
myontda, jos Kiinteiston tarkoituksenmuka-
nen kaytto sitd vaatii eika liittymasta aiheudu
vaaraa liikenneturvallisuudelle. Muille tie-
osille saisi maatalousliittyman tehda ilmoit-
tamalla siita tienpitoviranomaiselle, joka a-
taisi liittyman tekemiseksi tarvittavat ohjeet
ja edellyttéen, ettei liittymasta aiheudu varaa
liikenneturvallisuudelle.

Moottorikelkkailun suosio on lisdéntynyt
voimakkaasti ennen kaikkea vapaa-gjan ha-
rastuksena. Maastoliikennelain (1710/1995)
mukaan moottorikayttbisella goneuvolla
maastossa liikkuminen on kielletty tietyin
laissa mainituin poikkeuksin. Mainitun lain
mukaan voidaan moottorikelkkailua varten
perustaa moottorikelkkailureitteja reittisuun-
nitelman nojala joko reittitoimituksessa tai
maanomistajan ja reitin pitgan valisella -
pimuksella. Moottorikelkkailua varten voi-
daan reittisuunnitelman liséksi maanomista:
jan luvalla perustaa moottorikelkkailu-uria.
Moottorikelkkailureittien ja niihin rinnastet-
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tavien moottorikelkkailu-urien ja maanteiden
risteyskohtien tulisi olla sellaisia, etta tien
ylitys voisi tapahtua turvallisesti eika ylityk-
sestd aiheutuisi vaaraa liikenteelle. Taméan
vuoksi ehdotetaan, ettd moottorikelkkailurei-
tin ja muun sitd vastaavan kulkuyhteyden
vaatiman maantien ylityskohdan jarjestami-
nen tiealueelle vaatisi tienpitoviranomaisen
luvan, joka voitaisiin myontag, jos ylityskoh-
dasta el aiheudu vaaraa liikenneturvallisuu-
delle eik& haittaa tienpidolle.

Tiealueiden omistusoikeus

Tiealueita koskevan tienpitdan oikeuden
sisdllosta oli ennen nykyisen tielain sédtamis-
ta erilaisia kasityksia. Vuoden 1936 tiekomi-
tea (komiteanmietintd 1939:1) ehdotti maan-
teiden aueiden hankkimista omistusoikeu-
della ja jo olemassa olevien maantiealueiden
julistamista kuuluviks valtiolle omistusoi-
keudella. Tiekomitea totesi yleisesti omak-
suttuna kantana olevan, etta tiealueen lunas-
tus ainakin vuoden 1921 alustalukien, jolloin
vuoden 1918 tielaki tuli voimaan, on tarkoit-
tanut omistusoikeuden lunastusta. Sité aika-
sempienkin maantiealueiden lunastuksien tai
tiealueen luovutusten komitea katsoi tarkoit-
taneen omistusoikeuden siirtymista Kunnan
ja kyléeiden osalta pédsdantond on ollut
kéayttdoikeus. Tiekomitean mietintéa kasitd-
Iyt valtioneuvoston ministerivaliokunta vas-
tusti 3 pédivana huhtikuutal941 antamassaan
lausunnossa maanteiden |unastamista omis-
tusoikeudella.

Nykyista tielakia valmistellut komitea
(Mietintd ehdotuksineen laiksi yleisista teista
ja laiks oikeudesta entiseen tiealueeseen
ym., komiteanmietintd 1952:5) kasitteli asiaa
lagjasti. Komitea hyvéksyi vuoden 1936 lo-
mitean kannan kunnan ja kyléteiden osalta
nyt vain paikalisteiksi muutettuna. Komitea
piti virheellisena sellaista ratkaisutapaa, etta
tiemaahan hankittava oikeus olisi erilainen
riippuen siitd, onko kysymyksessd maantie
va pakallistie. Olemassa olevien paikallis-
teiksi siirtyvien kunnan ja kylateiden julista-
minen valtiolle omistusoikeudella kuuluviksi
olisi omistusoikeuden siirtdmista korvaukset-
ta maanomistgjilta tienpitgjdlle. Maanteiden
osalta komitea kdénsi vuoden 1936 komitean
olettamuksen péinvastaiseksi. Maanteiden

alueet kuuluisivat tienpitdjdlle omistusoikeu-
della vain, mikali omistusoikeus on erityisilla
perusteilla osoitettavissa. Sekajérjestelman
valttdmiseksi komitea ehdotti tieoikeusjérjes-
telman kayttdon ottoa sekd uusien ettd ole-
massa olevien yleisten teiden osalta. Komitea
lahti siitd, etta tienpidon tarkoituksen toteut-
tamisen kannalta se seikka on yleensa merki-
tykseton, hallitseeko tienpitda maata omis-
tusoikeuksin vai vain pysyvasin kayttooike-
uksin. Komitean ehdotuksen mukaan tie-
oikeus olisi valittomasti lakiin perustuva, a-
kaan ndhden rgoittamaton kéayttdoikeus
yleista tietd varten tarvittavaan alueeseen.
Tielaki s8adettiin komitean ehdottamalla &
vala

Paikallisteiden osalta komitean mielesta
olisi ongelma, kuka niiden osalta olisi selitet-
téava omistgjaksi, kun ne olisivat tavallaan
puolikunnallisia teitd. Komitea l&hti siitd, etta
paikalisteiden pit§ana oliss usein kunta.
Samankin paikallistien osalta tienpitgana
voisi olla toisinaan kunta ja toisinaan valtio.
Komitean esitys el téssd suhteessa toteutunut.
Kunnat ovat olleet yleisen tien pitgjina vain
poikkeustgpauksissa. Kun téhan esitykseen
sisdltyy maanteiden ja paikallisteiden eron
poistaminen ja kun valtio tulisi aina olemaan
yleisten teiden pitdda, on komitean esittama
peruste menettanyt merkityksensa.

Komitea totesi syntyvan myds muita ar
gelmia, jos tiemaat hankitaan tienpitgjalle
omistusoikeudella. Maa olisi silloin saatava
joko kiinteiston kaupalla, jolloin tiealueeksi
tarvittava alue olisi lohkomalla erotettava
omaksi tilaksi omine manttaaleineen ja saan-
to olisi lainhuudatettava taikka sitten pakko-
menettelyja kankeina. Komitea piti epako h-
tana my0s sitd, etta syntyisi suuri joukko pie-
niatiekiinteistoja, joilla siind tapauksessa, -
ta niiden kéytto tietarkoituksiin lakkaisi, el
yleensi olisi edellytyksia jéada olemaan itse-
naising kiinteistdind. Edella mainitut rekiste-
ritekniset seikat ovatkin ratkaisevasti vaiku-
taneet tielain valmistelussa. Tieoikeuden kd-
taisen kayttdoikeuden perustaminen, rekiste-
rointi ja lakkauttaminen olisi kiinteistéjen
kasittelya helpompaa Hallituksen esityksessa
yleisid teitéd koskevan lainsdddannén uudis-
tamiseksi (HE 6/1953 vp) todetaan, etta
omistusoikeuden hankkiminen johtaisi muun



muassa sellaiseen hankaluuteen, etté tarvitta:
vat alueet olis erotettava iteendisiksi kiinteis-
toiksi.

Kiirteistojarjestelman selkeyden kannalta
lopputulos on ollut heikko. Vaikka tieoikeus
on kayttdoikeus, on tieoikeusalueet yleistie-
toimituksessa véahennetty aluetta luovuttavan
Kiinteiston pinta-alasta. Kiinteistorekisteriin
on muodostettu tiealueyksikk® muuna rekis-
teriyksikkona. Tiealueita on kiinteistorekiste-
rissd myos lunastusyksikkdind Liséksi tie-
adueita on hankittu kiinteistonkaupalla tai
muulla tavalla sopimalla. Tiealueyksikoité on
muodostettu myds teknisesti yhdistamalla
omistusoikeudella otettuja pakkolunastusyk-
sikkdja ja tieoikeusalueita. Vaikka kiinteisto-
rekisterilain muuttamisesta annetulla lailla
(448/2000) sekaoikeusyksikdita ei enda pe-
rusteta, ei aikaisemmin muodostettuja yksi-
koita ole kokonaan purettu. Nykytila on se,
ettatiealueet on rekisterdity epdyhtendisesti.

Tienpitgdle tuleva oikeus on ollut esilla
kiintei stbnmuodostamislainséédannon  val-
mistelussa.  Kiinteistonmuodostamistydryh-
man 1. mietinndssa  (komiteanmietintod
1990:22) ehdotetaan, ettd kiinteistdoikeudel -
lisesti sekavan tilan selkeyttamiseksi tie ja
liitinndisalueet lunastettaisiin aina tienpité
jalle omistusoikeudella, jolloin kyseiset a u-
eet olisivat erillisia omistusoikeusyksikkoja.
Lisdksi tyoryhma ehdottaa, ettd olemassa
olevat tie- jaliitdnnédisalueet siirtyisivét tien-
pitdjan omistukseen. Samansuuntainen ehdo-
tus on esitetty oikeuskirjallisuudessa (Kyosti
Holma: Tieoikeudesta yleiseen tiehen).

Tieoikeudella tiealueeksi lunastetun alueen
pintaaa vahennetddn auetta luovuttaneen
kiinteiston pintaalasta. Tieoikeusalueen ry-
kyisen omistajan maarittdminen on epéselvaa
kaikissa niissa tapauksissa, jolloin tiealueen
perustamisen jalkeen tiealuetta luovuttaneella
kiinteistoll& on suoritettu lohkominen tai hd-
kominen taikka kiinteistd on ollut tilugérjes-
telyn kohteena, silla tiealue el ole kyseisen
kiinteistotoimituksen aikana endd sisdltynyt
Kiinteiston pintaaaan eika ole kuulunut sen
ulottuvuuteen, minka vuoksi tiealuetta ei ole
otettu huomioon toimituksessa. Samoin jos
Kiinteisto, josta on lunastettu tiealuetta, |uo-
vutetaan edelleen, j& tiealue luovutuksen U-
kopuolelle, ellei nimenomaisesti ole toisin
sovittu, koska tiealue ei kuulu luovutettavan
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kiinteiston alueeseen vaan muuhun rekiste-
riyksikkoon.

Jotta kiinteistorekisteri vastaisi nykyajan
tarpeita yleisten teiden osdta, tulisi kiinteis-
torekisterissa olevien tiealueyksikdiden valil-
ta poistaa tieoikeuden ja omistusoikeuden &-
linen ero. Tiealueyksikdiden yhdenmuka-
suus on tarkeda Kkiinteistotietojarjestelman
toimivuuden kannalta. Kiinteistétietojérjes-
telman toimivuudella ja kiinteistétietojen ja
muiden maastotietojen varaan rakentuvilla
paikkatiedoilla on yha suurempi merkitys
luotaessa edellytyksia uusiutuvien luonnon-
varojen kestavélle ja monipuoliselle kaytdlle
seka elinkeinojen ja vapaa-gjan toimintojen
kehittamiselle. Kiinteistdja koskevien tieto-
jen saatavuuteen, ominaisuuksiin, laatuun ja
g antasai suuteen seka luotettavuuteen kohdis-
tuu jatkuvasti uusia vaatimuksia. Y hteiskun-
nallisesti ja taloudellisesti néilla tiedoilla on
lisdksi suuri merkitys, koska kiinteistoja kos-
kevat tiedot ovat vakuusjarjestelmén perusta.

Kiinteistojarjestelman selkeyden kannalta
ehdotetaan, etta tiealueet lunastettaisiin tien-
pitgale omistusoikeudella ja merkittéisiin
kiinteistorekisteriin kiinteistdiksi lunastusyk-
sikkoina. Jotta selkeysvaatimus toteutuisi, pi-
téisi my6s olemassa olevat tiealueet selittda
tienpitgan omiksi. Kiinteistorekisterissa ole-
vat yleisen tien rekisteriyksikét muutettaisiin
ilman eri toimitusta tai padtosta |unastusyk-
sikdiksi. Ehdotus koskisi vain tiealueita
Olemassa olevat tiealueen ulkopuoliset lii-
tanndisalueet, jotka padsdantdisesti ovat ki-
viaineksen ottoalueita, jaisivdt muutoksen
ulkopuolelle. Péinvastoin kuin tiealueiden
osdlta kiinteistén omistgjala voidaan gjatella
olevan perusteltua aihetta odottaa saavansa
alueensa takaisin kiviaineksen oton paatyt-
tyd Tieaueisiin valittomasti liittyvat liitan-
naisalueet kuten levahdysalueet selitettéisiin
lain tullessa voimaan sisdltyvaksi tiealuee-
seen ja siirtyvan tienpitgjan omistukseen
edellyttaen, ettd téllaisia adueita edelleen ta-
vitaan palvelemaan tietd ja sen kayttgjia.

Tiedlueiden  omistusoikeusjarjestelmaan
siirtymisestd huolimatta maantien lakattua
yleisena tiend syrjdan jédmisen johdosta tai
tien tultua lakkautetuksi séilyisivat nykyiset
séannokset jokseenkin ennallaan eli téllaiset
tienpitdan omistamat tiealueet liitettéisiin
keskiviivaperiaatetta noudattaen tiehen ra
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joittuviin kiinteistoihin. Asemakaava-alueella
tai alueella, joka on rakennuskiellossa ase-
makaavan laatimiseksi, lakanneen tien alue
siirtyisi nykyisen lain tapaan kunnan omis-
tukseen. Koska lakannutta tieal uetta yleensa
tullaan kayttamadn kulkemiseen, e aueen
liittdmisesta kiinteistoon taikka sen siirtymi-
sestd kunnalle voitaisi maarétd korvausta.

Omistusoikeuden perustaminen tiealueisiin
edella esitetylla tavalla el aina ole tarkoituk-
senmukaista. Ennen kaikkea tapauksissa, jol-
loin tiealueeseen kohdistuu rakentamista, on
tienpitdjan oikeus rgjoitettava tieoikeudeksi.
Tienpitgan on télaisissa tapauksissa myon-
téesséan luvan tiealueella tehtavaa tyota var-
ten valvottava, ettd rakentaminen ja raken-
nukset eivdt vaaranna liikenneturvallisuutta
eivitka haittaa tienpitoa. Tienpitgan asiana
el ole muuten osallistua tiealueella tapahtu-
vaan rakentamiseen.

Maanomistajan oikeusaseman kannalta ei
ole merkitysta, hankitaanko tiealueet edella
esitetylla tavalla tienpitgjan omistukseen vai
sdilytettéisiinkd nykyinen tieoikeusj&jestd-
ma. Hén saa tai on saanut luovuttamistaan
tiealueista téyden korvauksen. Tien lakatessa
tienpitdan omistama tiealue nykyisen lain
tapaan liitettéisiin vereisiin kiinteistéihin tai
sesiirtyisi kunnalle.

Tietoimitusmenettely

Nykyisen tielain merkittavimpia uudistuk-
sia oli tietoimitusmenettelyn kayttoon otta
minen. Silla korvattiin pakkolunastuslain h-
das ja mutkikas menettely, jota jo tielain
vamistelun yhteydessa pidettiin  vanhentu-
neena. Yleistietoimituksesta vastaa toimi-
tusinsinbdri apunaan kaksi kunnan valitse-
maa uskottua miestd. Yleistietoimituksessa
késitelldan seka kiinteistdtekniset toimenpi-
teet ettd korvaukset.

Tietoimitusmenettely on ollut esikuvana
séadettéessa kiintedn omaisuuden ja erityis-
ten oikeuksien lunastuksesta annettua lakia
(603/1977), jdjempana lunastuslaki. Tidain
muuttamisesta annetulla lailla (342/1998)
uudistettiin lain 9 luku, joka koskee alueiden
hankkimista ja korvauksia. Tarkoituksena oli
yhdenmukaistaa tielunastuksia ja lunastusla
kiin perustuvia muita lunastuksia koskevia
sdannoksia.

Kun tiealuelunastuksia tulee vuosittain vi-
reille runsaasti ja kun tietyon aloittamisella
on usein kiire, e sirtyminen lunastuslain
téydelliseen soveltamiseen ole tarkoituksen-
mukaista. Tiehankkeiden erityisluonteen ja
myds joidenkin lunastuslain  puutteiden
vuoksi on aueiden hankkimista ja korvauk-
sia koskevia séénnoksia tarpeen antaa uudes-
sakin tielaissa. Saédnnokset olisivat suurelta
osin nykyisen lain mukaisia.

Toimitusmenettelya ehdotetaan muutetta:
vaksi siten, etta lunastus voitaisiin jakaa kah-
deksi toimitukseksi, jolloin esimerkiksi luo-
vutuksenkorvaukset  voitaisiin - pian hd-
tuunoton jalkeen maaréta lopullisina. Nén
korvausten saaminen nopeutuisi ja tienpitgjan
korkokustannus véhenisi.

Nykyisen lain tilugjarjestelyjd koskevat
vaikeaselkoiset sddnntkset ehdotetaan kirjoi-
tettavaksi uudelleen nykyisen lain paéperiad-
maksamista on tarkoitus helpottaa. Jos s
mal le asianosaiselle maksettavaksi maarétty
kokonaissumma ei ylittéisi 10 euroa, ei sita
tarvitsisi maksaatai tallettaa.

Y hdenmukaisesti uuden lain nimen kanssa
kutsuttaisiin yleistietoimitusta maantietoimi-
tukseksi.

Tiemaksut

Yleisten teiden verkkoa on totuttu Suomes-
sa pitdmaadn maksuttomana julkisena hyo-
dykkeeng, joka kustannetaan kokonaan vero-
varoin. Tien kéytosta e ole peritty tiemaksu-
ja. Tama periaate séilytettaisiin.

Nykyisen tielain 18 8n perusteella on
mahdollista peria erityisista syista kohtuulli-
nen kdypa maksu vapaasti ohjailtavan lautan
(lauttaaluksen) kayttdmisesta. Lainkohdan
mukaan maksusta sdadetéén "asetuksella’.
Téallaista maksua el kuitenkaan ole koskaan
séadetty. Tiehallinnon lautat ja lautta al ukset
yleisen tien asina ovat kayttgjille maksutto-
mia.

Taman uudistuksen yhteydessd e esiteta
maksujen kdyttéonottoa, vaan ainoastaan sa-
lytetdan nykyisin oleva mahdollisuus. Samd-
la tarkistettaisiin asetuksenantgjaa koskeva
valtuus.



4. Esityksen vaikutukset

4.1. Talouddlliset vaikutukset

Esityksen tavoitteena on uusia yleisista
teista annettu lainsdadantd vastaamaan nyky-
hetken ja nédhtavilld olevan tulevaisuuden
tarpeita. Téssa yhteydessd e ole kysymys
tienpitovastuiden uudelleenjaosta  valtion,
kuntien tai yksityisten vailla Esityksella ei
ole kotitalouksiin, yksityisiin henkilgihin tai
elinkeinoel@méadn kohdistuvia valittomia vai-
kutuksia lukuun ottamatta mahdollisuutta ol-
la maksamatta aivan véhéisia tietoimitukses-
sa maarédttyja korvauksia. Esityksella e
my6sk&adn ole vélittomia vaikutuksia kuntata-
louteen. Se ettd kuntia el endé voitaisi méar &
ta yleisen tien pitg§aks, vahvistaa vain va-
Kiintuneen kaytannon.

Esityksesséd ehdotetut valtakunnallisesti
merkittévéat runkotiet perustuvat koko tiever-
kon kattavaan verkolliseen tarkasteluun, jos-
sa on selvitetty valtakunnallisesti merkittavi-
en maanteiden kaikkein téarkeimmét yhteys-
vélit. Maaréttdessa ehdotetun lain nojalla jo-
kin maantie valtakunnallisesti merkittéavaksi
runkotieks e se vield edellyta parantamis-
toimenpiteisiin ryhtymisté. Luokituksen val-
mistuttua voidaan ryhtyd suunnittelutoimen-
piteisiin liikennepoliittisten tavoitteiden mu-
kaisesti ndiden runkoteiden parantamiseksi
tavoitelaatutasoonsa yleisen liikenteen ta-
peen sitd vaatiessa. Yhteysvdliselvitysten
mukaan laatutason saavuttaminen koko run-
koteiden verkolla vaatisi noin 2 miljardin eu-
ron panostuksen. Tienpidon nykyrahoitusta-
solla tavoitteen saavuttaminen vaatisi vahin-
téén 20 vuoden gjan.

Esityksessa ehdotetaan tienpitoviranoma-
sen kunnossapitovastuun jatkamista entisen
yleisen tien osalta tietyn ylimenokauden agjan
sekd entisen yleisen tien ennallistamista tie-
tyissd tapauksissa. Kysymyksessa ovat niin
vahéiset lisdkustannukset, ettei niilla ole
merkitysté tienpidon rahoituksen kannalta.

Esityksessd ehdotettu tiealueisiin kohdistu-
va omistusoikeuden ja tieoikeuden uudelleen
jarjestely e aiheuta valittomia taloudellisia
valkutuksia. Tieoikeus tekee mahdolliseksi
kuitenkin tietyissa tapauksissa tiealueen hyo-
dyntdmisen taloudelliseen toimintaan kuten
tiealueen kattamisen tai tietunnelei den maan-
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pinnan kayttamisen rakennustarkoituksiin.
Yleisilla teilla on nyt viisi tietunnelia, joiden
yhteenlaskettu pituus on vaaat kaks kilo-
metrid. Esityksessa ehdotetaan séilytettavaksi
padosin ennallaan maankayttod- ja rakennus-
lain 93 8:n sdnnds, jonka mukaan asema
kaavan tullessa voimaan maantien tiealue
siirtyy korvauksetta kunnan omistukseen.
Ehdotuksella e ole vdittdmia taloudellisia
vaikutuksia, koska omistusoikeuden siirty-
minen e muuta tienpitovelvollisuutta eika
tienpidon tasoa. Tiet sdilyvét edelleen maan-
teina. Asemakaava-dueilla on yleisia teita
noin 5 000 kilometri4, joista noin puolen tie-
alue on mainitun maankaytté- ja rakennus-
lain sddnnoksen ja sité edeltédvan aikaisem-
man lainséédannon nojalla siirtynyt kunnan
omistukseen. Asemakaava-alueiden lagjetes-
sa siirtyy yleisten teiden tieaueita vuosittain
mainitun séannodksen nojalla kunnan omis-
tukseen joitakin kilometreja. Esitys el sisdlla
séannoksia vaylanpitovastuun jakautumisesta
asemakaava-aueella, vaan diitd sdddetdén
maankayttd- ja rakennudain 83 8:n 4 no-
mentissa S8annosta el edtetd muutettavaksi.
Vuosien 2000—2003 aikana on nelja katua
yhteispituudeltaan  kahdeksan  kilometria
muutettu maantieksi.

Maanteiden ja yksityisten teiden vélisiin
hallinnollisiin luokituksiin ei esitetd muutok-
sia, vaan yksityisen tien muuttaminen maan-
tieksi ja maantien lakkauttaminen maaraytyi-
s kuten nykyaankin yksittéistapauksittain.
Vuosien 2000—2003 aikana on 23 yksityista
tietd yhteispituudeltaan 146 kilometrié otettu
yleiseksi tieks ja lakkautettu 34 yleista tieta
yhtei spituudeltaan 31 kilometria.

Olemassa olevien yleisten teiden ja niihin
liittyvien liitannéi sal ueiden rekisterdinti edel -
lyttdd maanmittausviranomaisilta toimenp-
teitéd kiinteistorekisteritietojen muuttamisek-
s. Taman lainuudistuksen aiheuttamaksi
kiinteistorekisterin muutoskustannukseksi on
arvioitu noin 100 000 euroa. Se on osa kiin-
teistorekisterin perusparannusta, joka suori-
tettaisiin usean vuoden aikana.

Mahdollisuus lunastuksen jakamiseen kah-
deksi toimitukseksi alentaa tienpitoviran-
omaisen maksettaviksi madrattavien korvaus-
ten korkokustannusta, kun osa korvauksista
voidaan maksaa lopullisina jo tiehankkeen
alkuvaiheissa. Korkosaéstén maarda on vai-
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kea arvioida, kun toimituksen jakaminen
riippuu toimitusinsindorin paétoksesta ja kun
hankkeet ovat laadultaan ja lagjuudeltaan eri-
laisia. Toisaalta lunastuksen jakaminen kah-
deksi toimitukseksi voi vahaisessd madrassa
lisdta toimituskustannuksia. Kun esityksessa
ei ehdoteta korvauskohteiden eiké korvaus-
perusteiden muutoksia, ei uudistuksella olisi
muutenkaan vaikutusta maanhankinnan mé
rérahojen suuruuteen.

Kun maakaaren (540/1999) 11 luvun 4 &n
mukaan pakkolunastusyksikdn omistusoike-
utta ei kirjata lainhuutona, e tiealueiden lu-
nastaminen omistusoikeudella ja lunastusyk-
sikdiden muodostaminen aiheuta lainhuuda-
tuskustannuksia.

4.2. Organisaatio- ja henkilostévaikutuk-
Set

Uuden lain tavoitteissa on painotettu tien-
suunnittelun avoimuutta ja suunnitteluratka-
sujen ymmarrettavyytta. Vaikka esityksessa
ei ehdoteta uusia menettelytapoja suunnitel -
mia valmisteltaessa, ovat vuorovaikutteiset
menettelytavat lisdnneet suunnitelmien paris-
sa tyoskentelevien henkildiden tyétd. Kun
kaavoitus ja tien suunnittelu kytkeytyvét toi-
siinsa, vaativat erityisesti maankaytto- ja ra
kennuslain myéta kéyttdon otetut osallistu-
mismenettelyt  ja  viranomaisneuvottelut
oman tydpanoksensa. Kun lisdksi tiesuunni-
telman sisdtovaatimuksiin lisétdan lakkaa-
van tien ennallistamistoimenpiteet ja kun tien
lakkauttamismenettelyja kehitetddn, e suun-
nittelutydssa olevan henkildston tarve tule
vahenemaan.

Eri viranomaisten vélisiin tehtaviin e esite-
ta merkittdvia muutoksia. Nyt alueellisille
ympéristokeskuksille kuuluvat poikkeuslu-
paviranomaisen tehtévét esitetdan dirretté
vaksi tienpitoviranomaiselle. Kysymyksessa
ovat poikkeuksien myodntaminen tien varren
rakennuskielloista ja ulkomainontakiellosta.
Samoin yleisen tien pddtekohdan maardami-
sestd asemakaava-alueella on tarkoitus luo-
pua. Ehdotetun lain organisaatio- ja henkil6s-

4.3. Ympéristévaikutukset

Uudistuksen yhtend tavoitteena on, etta

tienpidossa otetaan ympaéristonakokohdat en-
tistd enemman huomioon kestavaa kehitysta
edistévélla tavalla. Uusia teité suunniteltaes-
sa selvitetddn huolella tien vaikutukset. Ha-
tallisten ympéristovaikutusten ehkéi semisek-
s tal vahentdmiseks erityi std huomiota on
kiinnitettéva tien sijoitteluun maastossa. Tien
vieminen tunneliin voi olla ympéristén kan-
nalta tarkoituksenmukainen toimenpide. Me-
luesteiden rakentaminen ja pohjaveden suo-
jaaminen ovat tarkeitd. Kestavan kehityksen
kannalta on tarpeen, ettd4 uusiutumattomia
luonnonvaroja kuten luonnonsoraa kaytetéén
sddstelidasti ja etsitéén sita korvaavia materi-
adega

Kaikessa tienpidossa on ympéristonako-
kohdat otettava huomioon. Liukkaudentor-
junnassa suolan kayttéa vahennetddn milloin
se liikenneturvallisuuden kannalta on mah-
dollista. Luokitelluilla pohjavesialueilla suo-
ritetaan toimenpiteita tieltd valuvien aineiden
padsyn estdmiseksi pohjaveteen. Tagjamien
asuinviihtyvyyden edistéamiseksi tehddan me-
luesteita

Tiensuunnittelu kytkeytyy laheisesti muu-
hun alueiden kayton suunnitteluun. Tien-
suunnittelu perustuu maankéyttd- ja raken-
nuslain mukaiseen kaavaan, jossa tien sijainti
ja suhde muuhun alueidenkaytt6dn on selvi-
tetty. Valtakunnallisten alueidenkayttétavoit-
teiden toteutumista edistetddn tiensuunnitte-
lussa. Myds tienpidon keinoin edistetdén kes-
tavéa yhdyskuntakehitysta ja rakentamista
seka avointa ja vuorovaikutteista suunnitte-
lua.
4.4, Vaikutukset eri kansalaisryhmien
asemaan

Uudistuksen tavoitteena on tarjota jokaisd-
le mahdollisuus yleisilla teilla turvalliseen ja
sujuvaan liikkumiseen. Yleiset tiet luovat
edellytyksia asumiselle ja elinkeinotoimin-
nalle maan eri osissa. Paivittdinen liikenndi-
tévyys turvataan yleisilla teilla koko maassa
niin etta kaikilla on mahdollisuus liikkua ja
saavuttaa peruspalvelut.

Eri véestoryhmien erilaisiin liikkumista-
peisiin on tienpidossa kiinnitettava huomiota.
Erityisesti lasten, vanhusten ja liikuntarajoit-
teisten tarpeet turvalliseen liikkumiseen on
otettava huomioon tienpitotoimissa kuten



erottamalla kevyt liikenne muusta liikentees-
ta ja turvaamalla joukkoliikenteen esteetto-

myys.

4.5. Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Valtioneuvosto on tehnyt 18 péivana tam-
mikuuta 2002 periaatepaatoksen tieliikenteen
turvallisuuden parantamisesta. Tavoitteen
mukaan liikennekuolemia saisi olla vuonna
2010 enintdan 250. Muihin Pohjoismaihin
verrattuna Suomi on heilkommalla tasolla
kuin Ruotsi ja Norja. Liikenneturvallisuusti-
lanne parani Suomessa 1990-luvulla, mutta
sittemmin on suotuisa kehitys pysahtynyt.
Periaatepadtoksessa esitetyn tavoitteen see
vuttamiseksi valmistellaan ja toteutetaan eri-
laisia toimenpiteitd, joista keskeisimpiéa ovat
liikenteen kasvun hillintg, teknologian hyo-
dyntéminen, liikenneturvallisuuden arvosta
minen, tagjamien liikenneturvallisuuden pa
rantaminen, kuljettgjiin vaikuttaminen, suis-
tumis- ja kohtaamisonnettomuuksien vahen-
taminen ja seurausten lievittdminen seka al u-
eellinen turvallisuusty6. Tavoitteiden saavut-
tamiseen voidaan vaikuttaa tienpidon toimin
kuten tien sijoittamisella, vaikuttamalla tii-
viimpadan tagjamarakenteeseen, tienkayttdj &
ryhmien kuten kevyen liikenteen ja raskaan
liikenteen erottamisella toisistaan, joukkolii-
kenteen toimintaedellytysten parantamisella,
yksityisten teiden liittymapolitiikalla, liiken-
teen halinnalla ja tehokkaalla maanteiden
kunnossapidolla. Ehdotetussa laissa esitetyt
tavoitteet ja toimenpiteet ovat yhdenmukai set
mainitun periaatepaattksen kanssa.
4.6. Aluekehitysvaikutuk set

Alueiden kehittémisen kannalta tieliikenne-
jarjestelmé on keskeinen. Tieverkon kehitté
misella luodaan edellytykset asumiselle ja
elinkeinotoiminnalle maan eri osissa seka
vaikutetaan kestdvéan ja tasapainoisen aluera
kenteen syntymiseen. Tienpidolla tulee voida
edistdd alueiden omia kehitysstrategioita ja
alueellisiaerityispiirteita.
4.7.  Yritysvaikutukset

Toimiva liikenngjarjestelma on keskeinen
yritystoiminnan edellytys erityisesti Suomes-
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Sa, jossa on pitkéat etdisyydet ja niista johtuen
Keski-Eurooppaa korkeammat kuljetuskus-
tannukset. Maantieverkko luo yrityksille
edellytyksid sujuviin ja wrvallisiin kuljetuk-
siin kohtuullisin kustannuksin.

5. Asian valmistelu

5.1. Vamisteluvaiheet

Liikenne- ja viestintaministerio asetti 1
paivana kesdkuuta 2001 tyéryhman (tielaki-
tydryhmd), jonka tavoitteeksi asetettiin sad-
taa gjan tasalle yleisia teitd koskeva lainséé
dantd. Lisdks tyoryhman tuli pohtia eri lii-
kennevédylia koskevan yleisen véyldlain to-
teuttamismahdollisuutta.

Ennen tyéryhman tyon aloittamista jérjes-
tettiin lainséddanndn uudistamistydn pohjek-
s keskustelutilaisuus, johon kutsuttiin kes-
keisten viranomaistahojen edustgjat. Tyo-
ryhmén alustavaa luonnosta uudeksi laiksi
yleista teisté ja yleisperustelujen luonnosta
kasiteltiin elokuussa 2002 pidetyssa keskus-
telutilaisuudessa, johon oli kutsuttu viran-
omaistahojen liséksi luonnonsuojelun, elin-
keinoeldaméan ja maanomistajien keskeisten
jarjestéjen edustajat. Liséksi luonnoksista
saatiin eri tahoiltakirjallisia lausuntoja ja ed-
tyksia

Tielakityoryhman mietintd ehdotukseksi
maantielaiks (liikenne- ja viestintaministe-
rion julkaisuja 9/2003) valmistui 31 péivéna
tammikuuta 2003. Mietintd oli yksimielinen.
Yleisen vayldain vamistelulle e katsottu
olevan edellytyksia vaylien erilaisuuden ja
eri séénnodsten suuren lukumaéran vuoksi.
5.2.  Lausunnot

Tielakityoryhman mietinnésta hankittiin
lausunnot keskeisiltd valtion ja kuntien vi-
ranomaisilta, maakunnan liitoilta seka elin-
keinoelamag, eri etutahoja ja kansalaistoi-
mintaa edustavilta jarjestéiltd ja yhteistilta
sekéd korkeakouluilta ja yliopistoilta. Lausun-
non antoi  yhteensé 56 eri organi saatiota.

Lausunnoissa uudistusta on pidetty tarped-
lisena ja sen keskeisia tavoitteita padosin oi-
keina. Erilaisia nédkemyksia on esitetty 18hin-
na tienpitgjdle tulevan oikeuden luo nteesta
seka tiehankkeeseen liittyvien rakentamisra
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joitusten ja -kieltojen kestoaikaan. Ehdotusta
mautukset on pyritty ottamaan mahdollisuuk-
sien mukaan huomioon esitystd valmistelta-
essa.

6. Muita esityksen vaikuttavia
seikkoja

6.1. Toteutettujalainsdadantéuudistuksia

Suomen perustusl aki

Uusi perustuslaki on tullut voimaan 1 pé-
vana maaliskuuta 2000. Uudistuksen pédta
voitteena on ollut perustuslain yhtenéistami-
nen ja ajanmukaistaminen muuttamatta kui-
tenkaan valtiosdantdmme perusteita. Perus-
tuslain 2 luvussa ovat perusoikeuksia koske-
vat sdannokset, jotka on uuteen perustusia
kiin siirretty kumotusta Suomen Hallitus-
muodosta sellaisina kuin ne ovat olleet 1 pé-
vana tammikuuta 1996 voimaan tulleessa
laissa Suomen Hallitusmuodon muuttamises-
ta (969/1995). Perustuslain 22 8:n mukaan
julkisen vallan on turvattava perusoikeuksien
jaihmisoikeuksien toteutuminen.

Yleisia teitd koskevan lainsdadannon uu-
distamisessa ovat perustuslain perusoikeuk-
sista erityisen tarkeitd omaisuuden suojaa
(15 8), vastuuta ympéaristosta (20 8) ja oike-
usturvaa (21 8) koskevat sdannokset. Uudis-
tuksen suhdetta perusoikeuksiin kasitelldan
sadtami g arjestysta koskevassa osassa.

Maankaytto- jarakennuslaki

Vuoden 2000 alusta voimaan tullut maan-
kéytto- ja rakennuslaki vaikuttaa vélittomasti
yleisiin telhin kaavagarjestelméan kautta. Li-
séks maankaytto- ja rakennuslakiin on tullut
uusi sddnnds siitd, minkdlaisia yleisia teita
varten voidaan asemakaavassa varata liiken-
nealue. Maankédyttd- ja rakennudain hyvéak-
symisen yhteydessa muutettiin myos yleisista
teistd annetun lain 10 §, jolla korostettiin
kaavoituksen merkitysta yleisen tien suunnit-
telussa ja toteuttamisessa. Naitd sddnnoksia
ei ole tarkoitus muuttaa.

Laki Tiehallinnostajalaki Tieliikelaitoksesta

Yleisten teiden tienpito on jérjestytetty w-
delleen tammikuun 1 péivasta 2001 akaen,
jolloin  Tiehalinnosta annetulla lailla
(568/2000) perustettu Tiehallinto ja Tieliike-
|atoksesta annetulla lailla (569/2000) peris-
tettu Tieliikelaitos aoittivat toimintansa
Tiehalinnon tehtdvéna on vastata yleisten
teiden tienpidosta, ja se harkkii tienpitoon
liittyvét tuotannolliset palvelut ja tuotteet U-
kopuolisilta. Tieliikelaitoksen toimialana on
maa ja vesirakennusalalla ensisijaisesti lii-
kennevéylien ja liikenneympariston suunnit-
telu, rakentaminen, yll&pito ja hoito seké né-
hin liittyvét tuotteet ja palvelut. Yleisten te-
den tienpidon tuotannollinen toiminta on
avattu kokonaisuudessaan avoimeen Kkilpd-
luun vuoden 2004 |oppuun mennessa.

Hallintolaki

Hallintolaki (434/2003) on hallinnon toi-
mintaa sdanteleva yleidaki, joka tuli voimaan
1 péivanatammikuuta 2004. Hallintolain ta-
koituksena on edistéa ja toteuttaa hyvéan hd-
linnon ja oikeusturvan takeita. Laki korvaa
hallintomenettelylain (598/1982), asiakirjain
|8hettdmisesta annetun lain (74/1954) ja tie-
doksiannosta hallintoasioissa annetun lain
(232/1966). Hallintolaki on kuten hallinto-
menettelylakikin toissijainen €li jos muussa
laissa on hallintolaista poikkeavia sd8nno k-
Sid, niitd sovelletaan hallintolain asemesta.
Erityisesti tiehankkeissa tehtévien paatdsten
tiedoks antamista ja tiedoksisaamista koske-
vat sédnnokset vaativat yhdenmukaistamista
hallintolain kanssa

Laki Kainuun hallintokokeilusta

Kainuun hallintokokeilusta annetun lain
(343/2003) tarkoituksena on hankkia koke-
muksia maakunnallisen itsehallinnon vahvis-
tamisen vakutuksista Kainuun kehittami-
seen, kunnallisten palvelujen jérjestémiseen,
kansalaisten osallistumiseen, kunnallishallin-
toon, valtion auehallinnon toimintaan seka
maakunnan ja valtion keskushallinnon suh-
teeseen. Hallintomalli perustuu vaaeilla va-
littavan maakuntaval tuuston ja maakuntahd-
lituksen varaan. Vdtion talousarvioon ote-



taan kokeilualueen kehittamista varten mé&
réraha, jonka jakamisesta eri viranomaisille
paattéd maakuntavaltuusto. Mé&arérahaan s-
saltyy myds perustienpidon ja tieverkon le-
hittamisen méaararahat. Maakuntavaltuusto
osoittaa maararahasta osuudet edelleen asi-
anomaisille valtion viranomaisille kuten tie-
piirille kaytettdvaks lainsdadanndn muka-
siin tarkoituksiin. Laki Kainuun hallintoko-
keilusta on tullut voimaan 1 pédivana kes&
kuuta 2003 ja kokeilu alkaa 1 pédivana tam-
mikuuta 2005. Laki on voimassa vuoden
2012 loppuun.

Laki tie- ja katuverkon tietojarjestelmasta

Laki tie- ja katuverkon tietojarjestelmasta
(992/2003) on tullut voimaan 1 péivana
tammikuuta 2004. Lain tarkoituksena on j&-
jestédd yleisia ja yksityisia teita seka katuja
koskevat tiedot késittava valtakunnallinen
tietojarjestelma ja tietopalvelu. Tietojérjes-
telma sisdltéa tiedot yleisten ja yksityisten
teiden sekd katujen sijainnista osana liiken-
ngéarjestelmadd samoin kuin niitd koskevat
tarkeimmét ominaisuustiedot. Tietojarjestd-
man perustamisesta, hallinnosta, yll&pitami-
sestd, tietopalveluista ja tietojen luovuttami-
sesta sekd jarjestelman kehittdmisesta huo-
lehtii Tiehallinto
6.2. Viredllaolevialainsdddantthankkeita

Y mpéristoministeriossa vamistdlaan pa-
haillaan muutoksia kadun ja erdiden yleisten
alueiden kunnossa ja puhtaanapidosta annet-
tuun lakiin (669/1978). Kadun kunnossap-
don tavoitteellisen laatutason madritelmaa
ehdotetaan  muutettavaksi.  Kadunpitgjan
kunnossapitovelvollisuuden madrittelyssa
otettaisiin olosuhteet entistd enemméan huo-
mioon. Kunta voisi ottaa maksua vastaan
huolehtiakseen tontinomistgjalle kuuluvista
jalkakaytavien talvikunnossapitoon kuuluvis-
tatehtavista.

6.3. Kansainvalisten sopimusten ja vel-
voitteiden vaikutus

Tiedon saannista, yleisdon osallistumisoi-
keudesta seka muutoksenhaku- ja vireillepe:
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no-oikeudesta ympéristasioissa tehty yleis-
sopimus

Tanskassa vuonna 1998 tiedonsaannista,
yleistn osallistumisoikeudesta sekd muutok-
senhaku- ja vireillepano -oikeudesta ympéris-
toasioissa tehty yleissopimus, niin sanottu
Arhusin yleissopimus on tullut kansainvali-
sesti voimaan lokakuussa 2001. Yleissog-
mus on uudenlainen ympéristésopimus, jossa
ymparistoon liittyvéat oikeudet ja ihmisoikeu-
det liittyvét toisiinsa. Yleissopimus asettaa
sopimuspuolille velvoitteita suhteessa yld-
sOon jajarjestdihin,

Yleissopimus sisdltéa madrdyksia, jotka
voidaan ryhmitella kolmeen ryhméén: ympé
ristétiedon saanti, yleison ja jarjestdjen osd-
listumisoikeus ympéristta koskevaan paétok-
sentekoon sekd muutoksenhakuoikeus. M &:
raykset osallistumisoikeudesta koskevat toi-
sadlta yksittéisia hankkeita ja toisaalta osd-
listumista yleisemmin paatdksentekoon eli
erilaisten suunnitelmien ja lainsdadannon
vamisteluun. Muutoksenhaku koskee itse
sopimuksen soveltamisalaan kuuluvia kysy-
myksia eli oikeutta hakea muutosta ympéris-
toa koskevan tiedon saantiin sekd sopimuk-
sessa madriteltyja toimintoja, kuten moottori -
ja moottoriliikenneteiden ja yli 10 kilometrin
pituisten nelikaistaisten teiden rakentamista
koskeviin padatoksiin. Muutoksenhaku- ja vi-
reillepano -oikeutta koskevia méérdyksia so-
velletaan yleisdn lisdksi ympaéristojarjestoi-
hin.

Maankayttd- ja rakennuslaissa on taattu
yleissopimuksessa tarkoitetut oikeudet myos
teitd koskevilta osin, koska tien suunnittelun
on perustuttava kaavaan, jossa tien gjainti ja
suhde muuhun alueiden kéyttéon on jérjestet-
ty. Jarjest6illa on muutoksenhakuoikeus tien
suunnittelua edeltévista kaavoituspadtoksi sta.

Eduskunnalle on 19 péivana joulukuuta
2003 annettu hallituksen esitys tiedon saan-
nista, yleisdn osallistumisoikeudesta seka
muutoksenhaku- ja vireillepano -oikeudesta
ympéristdasioissa tehdyn yleissopimuksen
hyvaksymisesta ja laiks sen lainsdadannon
daan kuuluvien méaardysten voimaansaatta
misesta seka laeiksi erdiden ympdriston kéyt-
toon vaikuttavien hankkeiden kasittelysta lu-
nastusmenettelyssa ja ydinenergialain muu-
tamisesta (HE 165/2003vp).
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YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1. Lakiehdotusten perustelut

1.1. Maantidaki

1luku. Y leiset sAdnnok set

1 8. Lain tarkoitus. Pykédlassa ehdotetaan
séadettévaks  niista yleisistd periaatteista,
joiden vuoksi maantielaki sdadettdisiin. Lain
ensisijaisena tarkoituksena on luoda oikeu-
delliset perusteet, jotta yleisiin teihin kohdis-
tuvat liikkumis- ja kuljetustarpeet voitaisiin
tyydyttéd. Maantiet ovat tassa suhteessa osa
koko liikennejarjestelmég, ja liikkumisen tu-
lis voida tapahtua toimivalla tavalla siirryt-
téessa liikennejdrjestelmasta toiseen. Tieng-
dollisin toimin tulisi huolehtia siita, etta liik-
kuminen voi tapahtua turvallisesti ja samalla
sujuvasti. Tienpidossa tulisi ottaa huomioon
kestava kehitys, joka olisi tienpidon yksi |1&h-
tokohta. Vaikka tienpidossa ei aina voida
kaan estéa tiettyjen kestéavan kehityksen kan-
nalta haitallisten vaikutusten syntymistad, on
toimenpiteitda valittaessa pyrittdva kestavaa
kehitysta edistaviin ratkaisuihin.

Lisdksi lain tarkoituksena olis taata kaikil-
le asianosaisille ja muillekin mahdollisuus
vaikuttaa niiden péadtosten sisdltoon, joita
tehdadn maanteiden rakentamiseksi. Yleis- ja
tiesuunnitelmat ovat suunnitellun tien vaiku-
tuspiirissa oleville siind méérin tarkeitd, etta
vaikutusmahdollisuudet olisi turvattava yhta
hyvin suunnitteluvaiheessa kuin haettaessa
paétoksiin valittamalla muutosta. Muutenkin
tienpitoviranomaisen toiminnan tdisi tapah-
tua avoimuutta ja vuorovaikutteisuutta edis-
tavédlatavalla

2 8. Soveltamisala. Pykalassa maaritelta-
siin maantielain paasisaltd. Laki olisi maan-
teitd koskeva yleislaki. Laissa sdadettéisiin,
mitd maantiet ovat, mité niiden alueisiin s-
sdltyy, maanteiden rakentamisen edellytyk-
sistd, liikennevaylien hallinnollisista muutok-

sista, tienpidosta ja maanteiden lakkaamises-
ta Laissa séadettdisiin lisdksi tiehankkeen
asianosaisten vaikutusmahdollisuuksista tie-
suunnitelmiin seka valitusoikeudesta. Korve
uksista ja niiden maaraémisestd seka maan-
tietoimituksesta sdddettdisiin omassa | uvus-
saan.

3 8. Maantieverkon kehittdminen ja kun-
nossapito. Pykdlassa sdadettéisiin tienpidon
suuntaviivoista seka tieverkon kehittémisen
ettd nykyisen tieverkon kunnossapidon kan-
nalta. Pykdldn 1 momentissa tuotaisiin esiin
tieverkon palvelutehtédva edistettéessa yla-
sesti hyvéaksyttyjen tavoitteiden toteuttamista,
joita asetetaan muualla lainséédannodssa. Tés-
s4 tarkastelussa on erityista huomiota kiinn-
tettdva valtioneuvoston asettamiin valtakun-
nalisiin alueidenkayttotavoitteisiin seka al u-
eiden kehittdmiseen. Vaikka maankéaytto- ja
rakennuslain 24 8:n mukaan valtion viran-
omaisten tulee ottaa toiminnassaan huomion
valtakunnalliset alueidenkayttttavoitteet ja
edistda niiden toteutumista, on syyta maan-
tidaissa tasta velvollisuudesta mainita erik-
seen. Samoin alueiden kehittdmislaki velvoit-
taa valtion viranomaiset ottamaan huomioon
valtakunnalliset alueiden kehittdmisen tavoit-
teet ja edistdmaddn niiden toteuttamista sa
moin kuin ottamaan toiminnassaan huomioon
maakuntaohjelmat ja edistamddn ohjelmien
toteuttamista. Kun toimivalla tieverkolla on
térked merkitys alueiden kehittdmisesss, on
pykédldssd syytd mainita alueiden kehittdmi-
nen erikseen. Maankayton suunnittelu saa g-
saltonsa erilaisissa kaavoissa, joissa yhdiste-
téén eri toimintoja tietyn alueen késittavaksi
yhteiseksi tavoitetilaksi. Télaisia tavoitteita
tieverkonkin tulisi edistada

Pykalan 2 momentissa tieverkkoa tarkastd -
taisiin tiella liikkumisen kannalta. Tienpidon
toimenpitein tulisi pyrkid siihen, ettéd kaikki
liikkuminen maanteilld voisi tapahtua turval-
lisesti oli sitten kysymys gjoneuvoliikentees-



tata kevytliikenteesta. Liikkumisen tulisi ol-
la myos toimivaa siten, etta lilkkuminen ja
kuljettaminen voisi tapahtua joustavasti koko
liikennej&rjestelméassa. Tienpidon toimin tuli-
si varmistaa, etta liikkuminen ja kuljetukset
olisivat mahdolliset koko maan alueella. Té&-
sa tarkoituksessa maantieverkon tulisi tarjota
tietty peruspalvelutaso. Siihen sisdltyy mah
dollisuus péasta yleiselle tielle kohtuulliselta
etaisyydelta ja ettéd vahdiikenteisimmatkin
maantiet pidetdan yleista liikennetta tyydyt-
tévassd kunnossa, jotta liikkumis ja kulje-
tuskustannukset lagjassa ja harvaanasutussa
maassa pysyisivat kohtuullisina. Kun maan-
teita kaytetddn mita erilaisimpiin liikkumis-
tarpeisiin, olis otettava huomioon eri kayttad
jaryhmien erilaiset tarpeen. Erityistd huomio-
ta olisi kiinnitettavd tassd yhteydessa hei-
koimmassa asemassa olevien ryhmien kuten
lasten, vanhusten ja liikuntargjoitteisten ta-
peisiin. Liséksi pykaldn 2 momentissa paino-
tetaan luonnonvarojen sddstelidsta kayttoa,
joka on osa edella 1 8:ss& mainittua kestavaa
kehitystd. Tieverkon kehittdmisessd ja kun-
nossapidossa olisi tien ja liikenteen haitat
minimoitava, milloin niiden syntymista e
voida ko konaan estéa.

4 8. Maantiet ja niiden luokittelu. Pykalén
1 momentissa esitettéisiin maantien oikeudel -
linen maaritelmd, jonka perusteella maantie
voitaisiin erottaa yksityisesta tiesta ja kadus-
ta, koska ero e ole yleensa ulkoisin tunnus-
merkein havaittavissa. Ensiksikin maantien
olis oltava luovutettu yleiseen liikenteeseen.
Tama tarkoittaa, ettéd maantien olemassaolon
edellytyksend on oltava hallinnollinen pé&
tos. Maantien rakentamisessa tama merkitsee
tiesuunnitelman hyvaksymista, rakennustytta
ja vamistuneen tien luovuttamista yleiselle
liikenteelle. Tiesuunnitelma on laadittava ja
hyvéksyttavd myos otettaessa yksityinen tie
tal katu maantieksi. Hallinnollisella paétok-
sella maantie [ vutetaan yleisdle liikented -
le, kun taas yksityinen tie on tarkoitettu pd-
velemaan tien vaikutuspiirin Kiinteistjen
kulkuyhteystarvetta. Lisdksi maantien tun-
nusmerkkind on, etta sen pitamisesta huoleh-
tii valtio. Kadunpidon jarjestdminen kuuluu
maankayttd- ja rakennuslain 84 §:n mukaan
kunnalle. Momentin 2 virkkeessa jaoteltaisiin
maantiet sen mukaan, mika niiden asema on
liikenneverkolla, kun nykyisen lain kahtigja
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ko maanteihin ja paikallisteihin on perustu-
nut halinnolliseen erotteluun. Ehdotettu
maante den jaottelu valtateihin, kantateihin,
seututeihin  ja yhdysteihin perustuu tien
suunnittelussa ja kaavoituksessa vakiintunei-
siin luokituksiin.

Pykalan 2 momentissa kuvataan tarkemmin
valta, kanta ja seututeiden palvelutehtéva.
Muut maantiet olisivat yhdysteita.

Pykdéan 3 momentissa séédettéisiin, mika
viranomainen pédattdiss 1 momentin muka-
sesta maanteiden luokituksesta. Koska ky-
symyksessd ovat yleiset tiet, padtosvalta olisi
liikennehallinnolla. Nykyisen tieasetuksen
18n 1 momentin mukaisesti liikenne- ja
viestintdministerio paéttaisi, mitk& maanteis-
ta olisivat valta ja kantateitd. Liikenneminis-
laan padtoksella maédrannyt valtateista ja péé
tokselldén 21 péivana kesékuuta 1993 kanta
teistéd Tiehallinto mé&réisi, mitk& maanteista
olisivat seututeitd ja yhdysteita. Y leisperuste-
luissa on kuvattu valtakunnallisesti merkitté
véat runkotiet. Niista madrdisi liikenne- ja
viestintaministerio.

Vaikka maantie on tarkoitettu yleiselle lii-
kenteelle, voitaisiin sitd rgjoittaa yleisesti
koskemaan vain tietynlaista liikennetta. Ny-
kyisen lain tapaan maantie voisi olla mootto-
ri- tal moottoriliikennetie. Liikenteesta talla-
silla teilla sdadetdén tieliikenneasetuksen
(182/1982) 2 luvussa. Jos maantie on sita ra
kennettaessa tarkoitettu moottori- tai mootto-
riliikennetieksi, olisi siitd maardttava tie-
suunnitelmassa.  Liséksi  tiesuunnitelmassa
voitaisiin muillakin maanteilla rajoittaa lii-
kennettd yleisesti laadultaan tai lagjuudd-
taan. Nykyisen tieasetuksen tapaan moottori-
ja moottoriliikenneteiden teknisistd omina-
suuksista séddettaisiin tarkemmin valtioneu-
voston asetuksella. Nykyisen lain mukaisesti
maantie voisi olla myds tie, jota kdytettéisiin
vain talvisaikaan. Tallaisista erityisista talvi-
teisté olisivat soveltuvin osin voimassa ehdo-
tetun lain sddnnokset.

5 8 Maantiehen kuuluvat alueet, raken-
nelmat ja laitteet sekd tiealue. Pykalassa
madriteltéisiin nykyisen lain mukaan maan-
tien osat ja maantiehen kuuluvat rakenteet,
rakennelmat ja laitteet. Pykdldn 1 momentis-
sa on esimerkkiluettelo, millaisiin erilaisiin
kayttétarkoituksiin - maantiekiinteistéd voi-
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daan kéyttéa. Pykdan 1 momentin 1 ko hdas-
sa luetellaan maantien osia, joista kuten g o-
radasta, pientareesta, jalkakaytavasta, pyora
tiesta ja pysakdintipaikasta tai -alueesta on
sdadetty tieliikennelaissa (267/1981) ja
-asetuksessa. Vaikka aue e olisikaan tarkoi-
tettu liikenteeseen kuten moottoriteiden véli-
kaista, se kuuluu tiehen. Erikoiskuljetustiella
tarkoitettaisiin kiertotien jarjestamista sella-
sissa maantien kohdissa, jossa este kuten ma
tala silta estéisi erikoiskuljetuksen. Erikois-
kuljetustie tehtéisiin ja pidettdisiin kunnossa
vain tdlaisa kuljetuksia varten. Tienpidon
toimenpiteilla voidaan edistda joukkoliiken-
teen kayttdmista hel pottamalla sen sujuvuutta
ja saavutettavuutta. Téman mukaisesti maan-
tiehen voisi kuulua joukkoliikennettad ja sen
kayttéa pal velevia alueita, kuten joukkolii-
kenteelle varattuja gjokaistoja seké pysakkeja
ja joukkoliikenteen kayttgjille tarkoitettuja
pysakoimisalueita. Tienkayttdjille on tarpeen
perustaa varsinkin pitkdmatkaista liikennetta
varten pysakodintipaikkaa tai -auetta parem-
min varustettuja aueita virkistdytymiseen.
Téllaiselle levahdysalueille voitaisiin sijoit-
taa erilaisia tienkayttdjia palvelevia toiminto-
ja, joista sdddettdisiin tarkemmin 8 §:ssa
Tiehen kuuluvat varastoalueet palvelisivat
ennen kaikkea tienpitoa, mutta erityistapauk-
sissa voitaisiin osoittaa alueita esimerkiksi
puutavaran vdivarastointiin ja kuormauk-
seen.

Pykdéan 1 momentin 2 kohdan mukaan
maantiehen kuuluisivat 1 kohdan alueita pd-
velevat tietekniset rakenteet, rakennelmat ja
laitteet kuten oja rumpuineen, tiepenger, tie-
luiska, siltaja valaistuslaitteet.

Pykdldan 1 momentin 3 kohdan mukaan
maantiehen kuuluisivat erilaiset rakenteet,
rakennelmat ja laitteet, jotka on tarkoitettu
nen kaikkea tieliikennelainsdadanndssa méé
ritetyt litkennemerkit ja muut liikenteen dh-
jauslaitteet. Muunlainen liikenteen ohjaus
kuten erilaiset tienkayttdjia palvelevat gjar-
tasaista liilkenne- ja kelitietoa tarjoavat jérjes-
telmé ovat voimakkaasti lisddntyneet. Tek-
niikan kehittyessa tienkayttgjien opastus -
lee lisdantymaén ja sen muodot kehitt ymaan.

Pykdldan 1 momentin 4 kohdan mukaan
maantiehen kuuluisivat myds muut kuin
1—3 kohdassa mainitut alueet, rakenteet, ra-

kennelmat tai laitteet, joita tarvitaan tienpi-
toon tai liikenteeseen. Erikseen on tassa ma-
nittu litkenteen haittoja ehkéisemaan tarkoi-
tetut meluesteet ja liikenneturvallisuuden
kannalta térkedt riistaaidat. Téalaisetkin &
kennelmat alueineen kuuluisivat maantiehen.

Pykalan 2 momentissa ehdotetaan nykyisen
lain mukaisesti, ettd maantie voisi palvella
lentotoiminnan tarpeita varalaskupaikkana.
Téallaisesta olisi erikseen paétettava tiesuun-
nitelman yhteydesss, jolloin varalaskupaikka
kuuluisi maantiehen. Samoin maantien johta
essa valtakunnan rgjalle voitaisiin maantie-
hen kuuluvaksi osoittaa tiesuunnitelmassa
tarpeellinen aue ragjan ylittavasta tieliiken-
teestd aiheutuviin toimintoihin kuten tulli- ja
passintarkastusta varten.

Edelld 1 ja 2 momentissa tarkoitetut alueet
muodostaisivat tiealueen. Maantien rakenta
minen perustuu tiesuunnitelmaan, jonka mu-
kaan tiealue merkitddn maastoon ja maantie-
toimituksessa maarétéan tiealueen rgja. Osa
maanteistd, noin 20 000 kilometri&, on sella-
sig, joiden aluetta e ole koskaan kiinteisto-
toimituksessa méaratty. Pykéléan 3 momen-
tiin ehdotetaan otettavaksi téllaisia tapauksia
varten tiealueen ulottuvuutta tarkoittava mé&
ritelma. Sen mukaan rajaamattomien maan-
teiden tiealue ulottuisi kahden metrin etd-
syydelle tien vieriojan ulkosyrjasta Ellei
maantiessd ole vieriojaa, lasketaan kahden
metrin etéisyys tieluiskan tai tieleikkauksen
ulkosyrjasta. Tiealueen rgjaa el saa maaréta
vastoin asemakaavaa kuten ulottamalla tie-
aue liikennealueen ulkopuolelle. Tiealueen
rgjan maarddmiseksi olisi mahdollista pitda
maanti etoi mitus.

6 8. Maantielautat. Nykyisen lain mukai-
sesti  maantiehen Kkatsottaisiin - kuuluvaksi
lautta vaylineen ja laituri. Lautat ovat ves-
kulkuneuvoja, jotka valittavat maantien lii-
kennettd vesiston yli. Lautta voi olla lossi,
joka on ohjauskdyden varassa kulkeva lautta
tai vapaasti ohjaltava lauttaalus. Ohjaus-
kdyden sijasta lossia voisi ohjata jokin muu
ohjauslaitteisto, josta Merenkulkulaitoksella
olisi oikeus mérata.

Pykaldn 2 momentissa viitattaisiin yleisesti
vesiliikennelainsdddantoon. Alusten ohjaus-
ja kulkusdannoista seké val oista, merkkiku-
vioista ja &nimerkeista séadetddn kansai nva-
lisistd séannoista yhteentbrmaamisen ehkd-



semiseksi merelld vuonna 1972 tehdyn yleis-
sopimuksen (SopS 30/1977) voimaansaatta
misesta annetussa asetuksessa (Meriteiden
séannot) (538/1977) seka yhteentdrmaamisen
ehkaisemisestd sisdisilla kulkuvesilla anne-
tussa asetuksessa (Sisavesisddnnét 1978)
(252/1978). Vesiliikennelailla (463/1996) ja
vesiliikenneasetuksella (124/1997) annetaan
vesilla liikkujaa ja liikkumista seka vesiku-
kuneuvoja koskevia sddnnoksia Lautta
alusten osalta olisivat lisdksi soveltuvin osin
voimassa merilain (674/1994) sdannokset
kauppaaluksista. Alusten katsastuksesta on
voimassa, mitd alusten katsastuksista anre-
tussa asetuksessa (1123/1999) sdadetdan.
Asetus e koske lossien katsagusta, minka
vuoksi ehdotetaan, ettd Merenkulkulaitoksd-
la olis oikeus antaa méaarayksia lossien ka-
sastuksesta. Aluksen miehityksesta, laivava-
en patevyydesta ja vahdinpidosta annettua
asetusta (1256/1997) ei sovelleta losseihin.
Tamaén vuoksi ehdotetaan, ettd lossin kuljet-
tgjan perusvaatimuksista saadettéisiin pyké
[&n 2 momentissa ja oikeutettaisiin Meren-
kulkulaitos antamaan asiasta seka lossin ku-
jettgjalta vaadittavasta todistuksesta tarkem-
pia sdéannoksid. Tienpitoviranomaisella olisi
toimivalta maarata lossin miehityksesta kuten
esimerkiksi osoittamalla lossille kuljettgjan
lisaksi henkil6ita liikenteenohjaustehtaviin.
Pykdldan 3 momentissa séadettéisiin lautto-
jen aikatauluista. Paédsaantona olisi, etta lau-
tat liikennodisivét ilman aikataulua. Kuitenkin
aikataulun mukainen lauttaliikenne olisi pe-
rusteltua liikenteellisista syisté ennen kaikkea
silloin kun lauttavali on pitkéd ja tieliikenne
vilkasta. Aikataulu onkin kéyttssa 23 lautta-
paikalla ja 22 yhteysvdlia liikenndidaén il-
man aikataulua. Kaikki lauttaalukset liiken-
noivat aikataulun mukaan. Yleisilla teilla
olevien lauttojen varusteista ja niiden liiken-
teen valvomisesta annetun liikennemi nisteri-
On paétdksen (221/1988) mukaan Tiehallinto
voi tarvittaessa vahvistaa aikataulut lauttalii-
kenteessa noudatettaviksi. Aikataulun kéyt-
toonottamisesta paéttaminen kuuluisi ehdo-
tuksen mukaan edelleen tienpitoviranoma-
selle. Asiasta sdadettéisiin pykdlan 3 momen-
tissa. Padtoksen tulisi sisdltéd myos aikatau-
lun madrdadmisen yleiset perwsteet kuten lii-

perusteiden mukaan vai liikennéidaanko yol-
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|1& lainkaan sekd onko pyhé& ja arkiliikentees-
sd eroja. Varsinaisesta aikataulusta tienpito-
viranomainen pééttéisi erikseen sovittamalla
sen yhteen esimerkiksi linja-autojen aikatau-
lujen kanssa. Ennen tienpitoviranomaisen
padtosta aikataulun kéyttddnottamisesta tulisi
kuulla niitd, joita pdétos koskee. Tama henki-
|Opiiri kasittéisi ne, jotka péivittdisessa ku-
kemisessa ja kuljettamisessa kyseista lauttaa
kéayttavét. Soveltuvin osin kuulemisessa voi-
taisiin soveltaa 27 8:n mukaista vuorovaiku-
tusmenettelyd. Asianomaiselta kunnalta olisi
pyydettéva lausunto. Tarpeen mukaan olisi
myds muita viranomaisia kuultava. Paatok-
sesta ottaa aikataulu kayttoon tulee tienpito-
viranomaisen kuuluttaa. Kuulutusmenettelys-
ta séddetéén 108 8:ssd. Aikataulu tulisi aset-
taa ndhtdvaks lauttapaikan valittomaan 1&
heisyyteen.

Edella mainittu liikenneministerion paatts
yleisilla teilla olevien lauttojen varusteista ja
niiden liikenteen valvomisesta perustuu yla-
sistd teistéd annetun asetuksen 72 8:n 1 no-
mentin valtuutukseen. Lisdks liikenne- ja
viestintdministerio voi tieliikennelain 39 8:n
1 momentin nojalla antaa koko maassa mé&-
réyksia siitd, missa jarjestyksessa hal ytysaj o-
neuvojen ja poliisin virkatehtvissa olevien
goneuvojen jalkeen muut gjoneuvot padsevét
lautalle. Lauttoihin ja niiden liikenteeseen
liittyvia teknisluonteisia séanndksia on tarve
edelleen antaa lakia alemmalla sdaddstasolla,
mutta perustuslain 80 8:n 1 momentin vaati-
malla tavalla. Téman vuoksi ehdotetaan y-
kalan 4 momentissa, etté lii kenne- ja viestin-
téministerion asetuksella voitaisiin antaa ta-
kempia sdanntksia momentissa mainituista
asioista

7 8. Liitannaisalueet. Yleisperusteluissa on
kasitelty tiealueiden ja liitanndisalueiden ra
jausta. Nykyiseen lakiin verrattuna liitén-
naisalueita voitaisiin perustaa huomattavasti
harvemmin. Osa nykyisessd laissa tarkoite-
tuista liiténndisalueista kuten pysdkéimis,
kuormaus- ja levahdysalueet tulisivat ole-
maan ehdotuksen mukaan tiealueita ja osalle
kuten rakennusalueille ei tienpitotoiminnan
muutoksista johtuen ole enda tarvetta. Liitéan-
ndisalueita olisivat vain selkeasti tiealueen
ulkopuoliset aueet, joiden kayttotarpeen
gjdlista kestoa olisi etukéteen vaikea arvioi-
da verrattuna tien rakentamisen ajaksi tarvit-
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taviin tai mui hin vain tietyn gjan voimassa
oleviin oikeuksiin. Joka tapauksessa liitén-
ndisalueiden kéyttotarve olisi pitk&aikainen
jaanakin tien teknista huoltoa palvelevat lii-
tannéisalueet olisivat tarpeen yhté pitkan ajan
kuin tiekin.

Liitdnndisalueita olisivat ensiksikin tienp-
toainesal ueet, koska tien rakentamiseen tarv-
taan valttdmatta kiviainesta. Tielinjalta otet-
tava kayttokelpoinen kiviaines kaytettdsiin
luonnollisesti hyddyksi ja kiviainesta voita-
siin  hankkia rakennusurakkaan liittyen.
Tienpidossa tarvittavan kiviaineshuollon tur-
vaamiseksi olisi kuitenkin tarpeen varata
mahdollisuus  osoittaa  tiesuunnitelmassa
maantien rakentamista ja sen kunnossapitoa
varten tietty alue tienpitoaineen ottamista
varten. Tiesuunnitelma voitaisiin laatia ja
hyvéksya myds vain liiténnéisaluetta varten
riippumatta mistéan tiehankkeesta. Hyvaksy-
tyssa tiesuunnitelmassa osoitettu liitdnnais-
alue oikeuttais vain téllaisen alueen hd-
tuunottoon. Kiviaineksen ottaminen liitén-
ndisalueelta vaatii maaaineslain mukaisen
[uvan.

Lisdks liitdnndisalue voisi olla aluevaraus,
joka koskisi maantien teknisen huollon auei-
ta kuten maantietunneleiden ilmanottoaukko-
jatapauksissa, jolloin maantiella el olisi mu-
ta valittdmia maanpinnan tasolle ulottuvia
vaikutuksia. Lisdksi kysymykseen voisivat
tulla tienpitoa varten tarpeelliset tiealueen
ulkopuoliset teknisen huollon alueet.

Liitdnndisalueisiin perustettaisiin maantie-
toimituksessa tienpitgédle liitdnnéisalueen
kéayttétarkoitusta vastaava tieoikeus.

8 8. Palvelualueet. Pykddssa séddettdisiin
pysdkéintialueille ja levahdysalueille sijoitet-
tavista laitteista, rakennelmista ja rakennuk-
sista, jotka on tarkoitettu palvelemaan tien-
kayttdjia. Pysdkdintialueelle voitaisiin sijoit-
taa kioskimyymala ja levéhdysalueelle laa
jempiakin paveluja kuten kahvila, ravi ntola
ja huoltoasema. Kaikki toimenpiteet edellyt-
téisivéat tienpitoviranomaisen suostumuksen.
Selvyyden vuoksi pykééssa todettaisiin, etta
tienpitoviranomaisen suostumus ei korvaisi
maankdaytté- ja rakennuslain vaatimia lupia.
Suostumus olisi tienpitoviranomaisen yksi-
puolinen tahdonilmaisu alueen kayttamiseksi
tienkayttgjia pavelevaan vadhéiseen liiketoi-
mintaan.

Erityisissa tapauksissa voidaan levahdys-
paveluja, kuten on tapahtunut moottori- ja
moottoriliikennetei den  suunnittelun  yhtey-
dessa. Koskatdllaisille teille liittyminen osoi-
palveluille tarkoitetut alueet ja niiden palve-
luvarustus ottaa huomioon jo tieta suunnite-
taessa. Yleensd on kysymys merkittavasta
liiketoiminnasta, joka kasittda kahvila ja ra
vintolatoimintaa sek& huoltoasemapalveluja.
Kilpailun aikaansaamiseks ja erilaisten pd-
velumahdollisuuksien  selvittamiseksi  on
yleensa tarkoituksenmukaista pyytéa tarjouk-
sia dalatoimivilta yrittgjilta Tarjouspyynto-
ja sopimusmenettelysta séadettdisiin pykaan
2 momentissa, joka vastaa sisdll6ltéan nykyi-
sen tieasetuksen 32 a 8:n 3 momenttia. Kun
kysymyksessa on tienpitoon liittyva merkit-
tava palvelutoiminta, se edellyttda luottamus-
suhdetta yrittgjan ja tienpitoviranomaisen \é-
lill&. Taman vuoksi ehdotetaan, etté sopimus-
ta el sais Siirtéd ilman tienpitoviranomaisen
suostumusta.

9 8. Tienpito. Pykaléssa séadettéisiin yle-
sesti niisté toiminnoista, jotka kuuluvat tien-
pitoon. Nykyisen lain mukaan tienpito késit-
téa tien tekemisen ja kunnossapidon. Tien te-
kemisella tarkoitetaan siind yhteydessa uuden
tien rakentamista seka tien parantamista.

Tienpitoa méadriteltdessa on syytd pyrkia
tieliikennevéaylien osalta yhdenmukaisuuteen
siind maarin kuin se vaylien erityispiirteet
huomioon ottaen on mahdollista. Y hdermu-
kaistaminen on térkedd senkin vuoksi, etta
vaylanpito teetetddn yha useammin urakoits-
joilla. Maankaytto- ja rakennuslain 84 8:n
mukaan kadunpito kasittéa kadun suunnitte-
lemisen, rakentamisen ja sen kunnossa ja
puhtaanapidon. Suunnittelun ottamisella e
dotetulla tavalla yhdeksi tienpidon tehtavéaksi
halutaan korostaa suunnittelun keskeista
merkitysta ja ettd suunnittelun tuotteilla,
yleis ja tiesuunnitelmilla on merkittavia a-
keusvaikutuksia.

Erilaiset liikennetté ohjaavat ja tienkaytté
jiad palvelevat toimenpiteet saavat yha su-
remman merkityksen pyrittéessa entista tu-
vallisempaan ja toimivampaan liikkumiseen.
Kysymyksessa ovat toiminnot, joita kutsu-
taan liikenteen hallinnaksi. Liikenteen tiedo-
tuksella tarjotaan ajantasai sta tietoa tienkayt-



tgjille kelioloista, tietdistéa ja muista liikku-
misturvallisuuteen vaikuttavista tekijoista.
Liikenteen ohjaus on kiinteda ja muuttuvaa
ohjausta. Kiinted ohjaus kasittéa ennen kai k-
kea liikennemerkit. Muuttuvat liikenteen oh-
jausjarjestelméa kasittavét liikenteen tai kelin
mukaan vaihtuvat nopeusrajoitukset ja muut
varoitugarjestelméat. Hairididen hallinta on
esimerkiksi onnettomuuksien havaitsemista
ja selvittdmista eri viranomaisten yhteistyo-
nd. Kysynnan halinnalla vaikutetaan pdatok-
sin  matkan madranpaastd, ajankohdasta,
kulkutavasta tai reitistd. Keinoina ovat es-
merkiksi joukko- ja kevytliikenteen olosuh-
teiden edistdminen sekd paasyn ja pysakoin-
nin sédntely. Liikenteen hallintaan kuuluvat
myds viranomaisten yhteistydhoén perustuvat
erildset valvontgérjestelmét, kuten auto-
maattinen nopeus- ja risteysvalvonta, vaarad-
listen aineiden kuljetusten valvonta sekéa eri-
laiset navigaatiojarjestelmét. Liikenteen hd-
linnalle leimallista on nopea tekninen kehitys
ja sen tuomat mahdollisuudet. Liikenteen
hdlinnan alueella merkittava eri vaylanpité
jien yhteishanke on tie- ja katuverkon tieto-
jarjestelma (DIGIROAD), joka siséltaa tielii-
kennevaylien sijainti- ja ominaisuustietoa.
Jérjestelmasta luovutetaan tietoa joko sita he-
luavan omaan kayttton taikka kaupalliseen
toimintaan tai palvelujen tuottamiseen téh-
tédvadn liiketoimintaan. Liikenteen hallinta
onkin osa tienpitoa ja silla tuetaan tienpidon
tavoitteiden saavuttamista.

Edella olevan perusteella ehdotetaan, etta
maantienpito kasittdisi tien suunnittelun, &
kentamisen, kunnossapidon ja liikenteen hd-
linnan. Rakentaminen ylékasitteena sisdtéisi
uuden tien tekemisen ja olemassa olevan tien
parantamisen. Kunnossapidosta ja sen tason
maaraytymisesta sdadettéisiin 33 ja 34 §:ssi

10 8. Tienpitaja ja tienpidon kustannukset.
Pykdlan 1 momentissa madriteltdisiin tienpi-
valtio tai kunta. Ehdotuksen mukaan tienpité
jand olisi yksinomaan vatio. Tienpitgana
valtio kantaisi oikeudellisen vastuun maan-
teiden kunnosta siita riippumatta, etta tienp-
dosta huolehtivat urakoitsijat. Tata vastuuta
el voida sopimuksella sirtéd kolmannelle.
Tienpitga vastais tienpidon kustannuksista
valtion talousarvion puitteissa. Ehdotetulla
lailla annettaisiin tienpitoa varten tiettyja a-
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keuksia, jotka perustettaisiin tienpitdjda var-
ten janiita kaytettéisiin tienpitdan nimissa.

Pykaan 2 momentin mukaan voisi muukin
kuin tienpitdja osalistua tienpidon kustat-
nuksiin. Sadnnds olisi poikkeus 1 momentin
padsdannosta. Osallistuva taho voisi olla ju-
kinen tai yksityinen taho. Osallistumiselta
edellytettéisiin erityisia syitd. Esimerkkind
erityisesta syytd mainitaan halu huolehtia
tienpidosta korkeampiluokkaisena kuin yla-
sen liikenteen tai tien ympéaristéon sovittami-
sen tarpeet edellyttavat. Korkeampiluokka-
suus voi ilmetd esimerkiksi kunnossapidon
suhteen sellaisina toimenpiteing, jotka ylitté&
véat tienpitdjdn laatuvaatimukset Kkyseisella
tiella. Tie voidaan rakentaa sellaiseksi, etta se
ylittdd normaalit laatuvaatimukset tai ulottu-
vuudeltaan lagjempana kuin muutoin tapah-
tuisi. Erityisa syitd voi olla muitakin. Jos
muukin kuin tienpitga osallistuu tienpidon
kustannuksiin, tulisi osallistumisen suuruus
jamuut seikat Kirjata sopimukseen.

Osallistuminen tienpidon kustannuksiin ta
pahtuisi yleensa jollakin suhteellisella tai &-
soluuttisella euromééréisella kustannusosuu-
della arvioiduista tai lopullisista kustannuk-
sista tai ottamalla vastuu jostain tietysta toi-
menpiteestd aiheutuvista kustannuksista tai
vaikkapa sitoutumalla vastaamaan kustan
nuksista kokonaan. Kustannusosuuden sijasta
voidaan sitoutua huolehtimaan jonkun tienp-
totoimenpiteen suorittamisesta. Naissakin ta
pauksissa tienpitgjdna on valtio vastaten
tienpidosta, mutta siitd huolehtisi kustannuk-
sellaan sopimuksen perusteella jokin muu ta
ho. Esimerkiksi kunta on saattanut ottaa jon-
kun maantieosuuden kunnossapidon huoleh-
tiakseen tietyksi gjaksi tai toistaiseksi. Tamén
kaltaiset jarjestelyt olisivat mahdollisia my6s
tulevaisuudessa.

11 8. Tienpitoviranomainen. Pykalassa
séddettdisiin tienpitoviranomai sesta, joka oli-
si nykyisen lain mukaisesti Tiehalinto. Tien-
pitoviranomainen  huolehtisi  tienpitgdlle
kuuluvista tehtavista ja kéyttéisi sen puheval-
taa. Tiehalinnosta séédetéan Tiehallinnosta
annetussa laissa ja asetuksessa. Jaljempana
kaytetdan tienpitowranomainen -nimitysta
yleisend ilmauksena ja Tiehallinto mainitaan
vain silloin, kun se asian laadusta johtuen on
valttamatontd. Valtioneuvoston asetuksella
voitaisiin sddtda Tiehallinnon sijaan jokin
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muu valtion viranomainen tienpitovira-
omaiseksi edellyttéen, etta sitéd pidettéisiin
tienpidon kannalta tarkoituksenmukaisena.
S&8annds vastaisi pddosin  nykyisen tielain
22 834 Vaikka tdlaisia sé&nnoksia el ole
annettu, on syyta séilyttéd siihen mahdolli-
suus. Saantely voisi koskea jotain nimettya
tieta tai tienosa

12 8. Lauttamaksut. Maanteiden kayttémi-
nen olisi maksutonta. Maanteiden lautat ka-
sotaan maantien osiksi. Lauttojen yll&gpito on
kallista, ja lauttoja onkin monilla yhteysva-
leilla korvattu silloilla. Lautta alusten kaytds-
ta olisi sddnnoksen perusteella mahdollista
maanteiden maksuttomuudesta poiketen pe-
ria maksu. Saannos ei koskisi lossga, vaan
ainoastaan vapaasti ohjailtavia lauttoja €li
lautta-aluksia, joita on kaytdssa merialuei den
pitkilla yhteysvéleilla Koska lautta-alusten
kéytén maksullisuuden mahdollistava saan-
nos olisi poikkeus maanteiden kaytén mak-
suttomuudesta, on perusteltua sisallyttdd
maksullisuutta koskeva sédnnds maantiela
kiin.

Maksulla katettaisiin lautan yllépidosta &-
heutuvia korkeita kustannuksia. Maksuilla
voitaisiin kattaa kuitenkin vain véhédinen osa
lautta-alusten hankinta ja yll&pitokustannuk-
sista. Maksu voitaisiin maaréta ajoneuvol uo-
kan perusteella. Tiettyind viikonpéivina tai
gankohtina lauttaaluksen kaytosta perittéd:
villa maksuilla voitaisiin vaikuttaa lii kenne-
méériin ja lauttojen kayttdasteeseen. Nain
voitaisiin vahentdd esimerkiksi perjantai- tai
sunnuntai -iltapédivien ruuhkia ja parantaa lii-
mé&rét ovat vuositasolla vahéisia ja yksikko-
kustannukset korkeita. Alueellisen tasaarvon
ja liikkumismahdollisuuksien turvaamisen
vuoksi maksu olisi omakustannusarvoa alha-
sempi.

Pysyvésti saaristossa asuvilta maksu voita-
siin jattéa kokonaan periméttd, koska saaris-
ton vakinaiselle véestdlle on turvattava asu-
misen, toimeentulon ja vattamattoman asi-
oinnin kannalta tarpeelliset, mahdollisimman
joustavat ja ilmaiset tai hinnaltaan kohtuulli-
set liikenne ja kuljetuspalvelut saariston lke-
hityksen  edistdmisestd  annetun  lain
(494/1981) 5 8&:n nojalla. Merenkulkulaitok-
sen yhteysaluksilla e peritd maksuja saaris-
tossa vakinaisesti asuvilta.

S&annos olisi nykyisen lain 18 &:n tavoin
valtuutussdannds. Jos maksua padtettaisiin
perig, se vois maaraytya samoilla perusteilla
kuin Merenkulkul aitoksen yhteysalusten kéy-
tosta perittavat maksut. Maksua koskeva
sadnnods voitaisiin sisdllyttéa esimerkiksi lii-
kenne- ja viestintaministerion asetukseen
Tiehallinnon maksuista. Nykyisin kaytossa
olevilla viidell& lautta-aluksella tehddan vuo-
sittain noin 654 000 ylitysta.

13 8. Maantien rakentaminen. Edella 9 &n
mukaan tien rakentamisella tarkoitettaisiin
uuden maantien tekemista ja olemassa olevan
tien parantamista. Pykdan 1 momentissa
séadettéisiin maantien rakentamisen edelly-
tyksistd. Maantien parantaminen olisi ensis-
jainen toimenpide uuden tien tekemiseen ver-
rattuna. Tien parantaminen tulisi kysymyk-
seen, kun maantie el endé tal nahtavilla ole-
vassa tulevaisuudessa tulisi tdyttamaan yle-
sen liikenteen palvelutehtavéd. Yleista lii-
kennettd on kuvattu yleisperusteluissa. Ym-
pardivan maankayton muutokset voivat aihe-
uttaa parantamistarvetta. Tien parantaminen
vois tulla kysymykseen myés silloin, kun
tiestd aiheutuvat haitat kuten melu voidaan
poistaa tai haittoja vahentd& parantamistoi-
menpiteilld. Tallaisissa tapauksissa tie voi-
daan siirtéé tai tien geometriaa muuttaa tai k-
ka tehda erilaisia suojaustoimenpiteita. Usein
yleisen liikenteen ja maankayton tarpeet seka
ympéristotekijat yhdessa vaikuttavat tien p
rantamistarpeeseen.

Uuden maantien tekeminen tulisi kysy-
mykseen vasta sitten, kun on todettavissa,
ettei olemassa oleva maantieverkko riita tyy-
dyttdmaan yleisen liikenteen tarvetta, joka
sagttaa lisdantya maardltdan tai muuttua laa
dultaan taikka liikennejarjestelméassa tapah-
tuu muutoksia. Maankéytdssa valtakunnan
tasolla, maakunnissa ja kunnissa voi tapahtua
sellaisia muutoksia, jotka vaativat uutta
maantieyhteyttd. Uuden maantien tekemista
on arvioitava my6s muun liikennejérjestd-
man kehittdmisen kannalta. Liséks jos tien
parantamisella e voida poistaa tai riittavasti
véhentéa tiestd aiheutuvia haittoja, voi olla
tarkoituksenmukaista ratkaista yhteystarve
tekemélla kokonaan uusi maantie. Uuden
maantien tekemisen edellytyksista sééadetta-
siin 1 momentin toisessa virkkeessa

Pykalan 2 momentissa sdadettéisiin niista



yleisistd periaatteista, jotka tienpitovirar+
omaisen on otettava huomioon tieta raken-
nettaessa. Lahtokohtana on yhteiskuntatal ou-
dellinen tehokkuus, jonka mukaan tien raken-
tamistoimet tulee kohdentaa ja mitoittaa
mahdollisimman tehokkaiksi ja taloudel lisik-
si. Tien rakentaminen aiheuttaa |dhes aina
jollekin taholle vahinkoa tai haittaa. Néaista
maarétdan rahakorvaus maantietoi mitukses-
sa. Jos tien rakentamiselle asetetut vaatimuk-
set antavat mahdollisuuden erilaisiin tekni-
siin ratkaisuihin, tulisi valita se toimintatapa,
jolla haitat tai vahingot ehkéistéén tai niiden
maaré olisi vahin mahdollinen.

Lisdksi pykadn 2 momentissa korostetta-
siin tien rakentamisessa erityisesti huomioon
otettavia seikkoja. Tien liikenneturvallisuus
ja muu liikenteellinen toimivuus on tiella
liikkujan kannalta keskeinen vaatimus, jotta
liilkkumis- ja kuljettamistarve voidaan toteu-
taa. Tien teknisella toimivuudella tarkoite-
taan erilaisiatien ja sen osien teknisia raka-
suja, jotta tie rakenteeltaan ja muutenkin
mahdollisimman hyvin palvelis tarkoitus-
taan. Tien vaikutukset ympéaristéon selvite-
tédn kaavoituksen yhteydessa ja tien suunnit-
teluvaiheessa ympaéristévaikutusten arvioin-
timenettelya noudattaen tai muutoin. Myds
tien rakentamisen yhteydessa ympéristoteki-
jét olisi otettava huomioon.

Maankaytto- ja rakennuslain mukaiset kaa
vat ohjaavat sitovalla tavalla tiehankkeita
Kaavoituksen ja tiensuunnittelun suhdetta on
edella 3 8&n kohdalla selvitetty tieverkon
kannalta. Kaavoituksen ja yleis- ja tiesuunni-
telmien suhdetta tarkastellaan jaljempana
17 &n kohdalla. Maankéyttt- ja rakennuslain
32 &:n 2 momentin mukaan viranomai sten on
suunnitellessaan alueiden kayttta ja paattées-
séan niiden toteuttamisesta otettava maakun-
takaava huomioon, pyrittavd edistamaan
kaavan toteuttamista ja katsottava, ettei toi-
menpiteilld vaikeuteta kaavan toteuttamista.
Yleiskaavan viranomaisvaikutuksesta on
saadetty maankdytto- ja  rakennuslain
42 8:n2 momentissa. Lainkohdan mukaan
viranomaisten on suunnitellessaan aueiden
kéyttod koskevia toimenpiteita ja paéttaes-
sdan niiden toteuttamisesta katsottava, ettei
toimenpiteilld vaikeuteta yleiskaavan toteu-
tumista. Asemakaava ohjaa konkreettisesti
rakentamista niin, etté rakennusta e saa &
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kentaa vastoin asemakaavaa.

Selvyyden vuoksi pykdéan 2 momentin
viimeisessé virkkeessa todettaisiin, ettel tieté
saisi rakentaa vastoin oikeusvaikutteista kee:
vaa. Tama kaavan noudattamisvaikutus on
erilainen riippuen kaavan tarkoituksesta
Asemakaavan osalta noudattamisvaikutus on
yksityiskohtainen kun taas maakunta ja
yleiskaava ohjaavat rakentamista yleispiirte-
semmin. Oikeusvaikutteisia kaavoja ovat &
na asemakaavat ja maakuntakaavat. Yleis-
kaava voidaan hyvdksyd maankaytto- ja ra
kennuslain 45 8:n mukaan myd0s siten, etta
silla e ole laissa tarkoitettuja oikeusvaiku-
tuksia. Sama on voimassa myds kuntien yh-
teisestd yleiskaavasta, jolloin sité e saateta
ymparistéministerion vahvistettavaksi.
Yleiskaavaa koskevassa hyvaksymispdatok-
sessd tulee selkedsti ilmetd, milloin ja milta
osalta kysymyksessa on oikeusvaikutukseton
yleiskaava. Maakuntakaavan ja yleiskaavan
yleispiirteisyydesta seka asemakaavan yksi-
tyiskohtaisuudesta johtuu, ettd 2 momentin
noudattamisvaikutus on erilainen eri kaava-
tasoilla.

14 8. Yksityisen tien muuttaminen maan-
tieksi ja asemakaava-alueiden maantiet. Py-
k&léan 1 momentissa sdadettéisiin ensiksikin
niista edellytyksistd, joiden vallitessa yksi-
tyinen tie voitaisiin  muuttaa maantieksi.
Edellytykset olisivat samat kuin uuden maan-
tien tekemisen edellytyksistd edella 13 8:n 1
momentissa séadetéan. Kaytannossa arvioirti
painottuu yksityisen tien asemaan liikenre-
verkolla. Jotta yksityinen tie voitaisiin muu-
taa maantieksi, olisi silla oltava tieliikenne-
jarjestelméssé sellainen asema, etta se palve-
lee merkittavasti muidenkin kuin tieosakka-
den kulkuyhteystarvetta ja maantieksi muu-
tettuna téydentéisi yleisen liikenteen tarpeita
mahdollisimman tehokkaasti ja taoudellises-
ti osana maanteiden verkkoa. Edella mainit-
tuja perusteita arvioidessaan tienpitovirar+
omaisellajaliikenne ja viestintaministeriélla
on harkintavalta siind suhteessa, muutetaan-
ko jokin yksityinen tie maantieksi. YKksityi-
sen tien tiekunnalla tai tieosakkailla e olisi
subjektiivista oikeutta siihen, ettéd yksityinen
tie tulee muuttaa maantieksi.

Lisdksi pykdén 1 momentissa viitattaisiin
maankayttd- ja rakennuslain 83 8:n 4 no-
menttiin, jossa maaritelléén, millaisia maan-
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teitd varten asemakaavassa voidaan osoittaa
liikennealue. Sen mukaan méaaraytyy, onko
liikennevéyla katu vai maantie. Mainittu
séannos antaa ohjeen uutta asemakaavaa lae
dittaessa ja jos asemakaavaa muutetaan, on
sdannds otettava huomioon. Asemakaavaksi
muuttuvien rakennuskaavojen osalta on téassa
suhteessa maankdytté- ja rakennuslain
213 8&n 3 momentissa erityinen siirtyméa
saannos, joka on voimassa vuoden 2009 lop-
puun.

Selvyyden vuoks ehdotetaan pykdlan
2 momenttiin otettavaksi sdannds tienpitdjd-
le syntyvasta oikeudesta, kun yksityinen tie
tai katu muuttuu maantieksi.

15 8. Kiinteistot ja yksityiset tiet. Pykaldssa
madriteltdisiin kiinteistd ja yksityinen tie ta-
kemmin antamalla niille ehdotetussa laissa
lagja sisdlto. Kiinteistba koskeva takoittaisi
myds madraalaa ja tilojen yhteistéd auetta,
jotka kiinteistorekisterilain (392/1985) mu-
kaan eivét ole kiinteistoja. Yksityisella tiella
tarkoitettaisiin myos esimerkiksi kiinteistojen
omia teitg, jotka jadvét yksityisista teistd a-
netun lain sovellutuspiirin ulkopuoléelle.

2luku Maantien suunnittelu

16 8. Tutkimusoikeus. Nykyisen lain mu-
kaisesti pykélassa ehdotetaan, etta kiinteistol-
|4 olis sdllittava maantieta varten tarpeellis-
ten tutkimustéiden suorittaminen. Tiehank-
keiden lukuisuudesta johtuen tdma ei edellyt-
taisi erityista lupapédétosta, vaan olisi voimas-
sa suoraan lain perusteella toisin kuin lunas-
tuslain mukaisissa hankkeissa, joissa tutki-
musluvan myontda |aaninhallitus. Pykalan
sanamuoto on muuten pyritty yhdenmukais-
tamaan lunastuslain 84 8:n kanssa. Esimerk-
keina tutkimustoisté pykal 8ssa | etellaan mit-
taus, maastoon merkitseminen, kartoitus ja
maaperan tutkimus. Tutkimusty6ta suoritet-
taessa olis véltettdvd puuttumasta toisen
omaisuuteen. Vain sellaiset toimenpiteet oli-
sivat sdlittuja, jotka ovat valttamattomia tu-
kimuksen kannalta. Tutkimusty6 olisi suori-
tettava siten, etta hairié maanomistajalle tai
muulle vastaavalle taholle mahdollisuuksien
mukaan véltetddn. Toimenpiteiden aika ja
paikka tulisi harkita sellaisiksi, ettéa niista a-
heutuisi mahdollisimman véhan haittaa. ES-

merkiks pihapiirissa tapahtuville tutkimus-
toimenpiteille taytyisi olla erityisen hyvét pe-
rusteet. Tutkimustdihin saataisiin ryhtyd, kun
tienpitoviranomainen on péaéttanyt aloittaa
yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman laati-
misen. Tata tarkoittavasta menettelysta sé
dettéisiin pykdlan 2 momentissa. Nykyisten
sédnnosten mukaisesti asiasta kuulutettaisiin
tai muutoin annettaisiin tieto.

Jos tutkimustydsta aiheutuisi jollekin va-
hinkoa tai haittaa, eika korvauksista sovita,
korvauksia koskevat asiat kéasiteltdisiin ja
ratkai stai siin maantietoimituksessa.

17 8. Tien suunnittelu ja alueiden kayton
suunnittelu. Pykala olisi olennaisilta osiltaan
nykyisen lain 10 8:n mukainen, joka sai sisd-
tonsd maankayttd- ja rakennuslain sdatami-
sen yhteydessd. Muutoksen tarkoituksena oli
kytked tien suunnittelu laheisesti muuhun
aueiden kéytdn suunnitteluun. Periaate on
edelleen voimassa. Tdman vuoksi ehdotetaan
pykdéan 1 momentissa, ettd maantietd varten
tehtévan yleissuunnitelman ja tiesuunnitd-
man tulisi perustua oikeusvaikutteiseen ke
vaan, jossa tien sijainti ja sen suhde muuhun
adueiden kayttéon on selvitetty. Oikeusvai-
kutteinen kaava on médritelty edella 13 8:n
kohdalla. Séénnoksesta kay ilmi kaavan mer-
kitys sen yhdistéessa eri sektoriviranomaisten
suunnitelmat. Selkeyden vuoks pykdan 1
momentissa todettaisiin, ettéd milloin alueella
on laadittavana tai muutettavana oikeusvai-
kutteinen kaava, voitaisiin ryhtyd toimenpi-
teisiin sellaisen yleis tai tiesuunnitelman lee-
timiseksi, joka perustuu kaavan maankéaytol-
lisiin, liikenteellisiin ja ympéristétavoitte -
siin. Tdlaisissa tapauksissa yhteistydssa keer
voituksesta vastaavien viranomaisten kanssa
voitaisiin ryhtya laatimaan yleissuunnitelmaa
ta tiesuunnitelmaa. Kaavan on oltava hyvak-
sytty tai vahvistettu, kun kaavassa osoitettua
tien dijaintia vastaava yleissuunnitelma tai
tiesuunnitelma hyvaksytaan. Kaava tassékin
yhteydessa tarkoittaa oikeusvaikutteista kaa-
vaa. Asiasta sdddettéisiin pykdlan 2 momen-
tissa, jossa erikseen informaatiotarkoitukses-
sa viitattaisiin maankayttd- ja rakennuslain
valtakunnallisten alueidenkéyttotavoitteiden,
maakuntakaavan ja yleiskaavan viranomais-
vaikutukseen.

Pykaén 3 momentissa ehdotetaan nykyisen
lain mukaisesti, et maantie voitaisiin suun-



nitella ilman kaavaakin, jos tien sijainti ja
suhde muuhun maankayttdédn voidaan muu-
toin selvittédd yhdessa keskeisten viranomais-
tahojen eli kunnan, maakunnan liiton ja ym-
paristokeskuksen kanssa. Tama koskisi &
hinna alimman asteista maantiever kkoa, jota
e yleensa ole kaavoissa osoitettu. Vaikka
maantietéd ei olisikaan kaavassa osoitettu, voi
kaava vdlillisesti ja suoranaisestikin vaikuttaa
tiensuunnitteluun kaavassa osoitetun muun
maank&ytdn johdosta ja viranomai svai kutuk-
sen kautta

Pykdldn 4 momenttiin ehdotetaan otetta
vaksi viittaus luonnonsuojelulakiin
(1096/1996) ja sen nojalla annettaviin saan-
noksiin, jotka tulee ottaa huomioon yleis ja
tiesuunnitel maa | aadittaessa.

Liikennejarjestelman suunnittelulla tuote-
taan kannanottoja hankekohtai seen suunnitte-
luun. Se voi olla myds osa alueidenkayton
suunnittelua.  Liikennejarjestelman  kehi tt&
mistd koskeva suunnittelu on erityisen ta-
peellista kaupunkiseuduilla ja silloin kun lii-
kennetarve on mahdollista tyydyttéa vaihto-
ehtoisilla tavoilla Téamén vuoks ehdotetaan,
etta pykaan 5 momenttiin otettaisiin viittaus
liikenngjdrjestelman kehittamistd koskevaan
suunnitteluun, johon tien suunnittelun tulee
tarpeen mukaan perustua.

18 8. VYleissuunnitelma. Yleissuunnitelmaa
koskevat saanndkset oftettiin nykyiseen lakiin
yleisistd teistd annetun lain muuttamisesta
annetulla lailla (342/1998). Ehdotus vastaisi
padosin nykyista lakia. Pykéldssa sdadetta-
siin siitd, milloin yleissuunnitelma on laadit-
tava. Laatimisvelvollisuus riippuisi suunni-
tdlun hankkeen arvioiduista vaikutuksista.
Pykalan ensimmaisessa virkkeessa olisi en-
siksikin  kysymys vaikutusten arvioinnista
ensimmaisen kerran, kun tienpitoviranoma-
nen suunnittelutyén alkuvaiheissa joutuu ra-
kaisemaan, ovatko hankkeen vaikutukset \&-
héiset vaiko eivét. Jos tienpitoviranomainen
arvioi ne véhaisiksi, e yleissuunnitelma ole
tarpeen, vaan voidaan ryhtya valmistelemaan
tiesuunnitelmaa. Hankkeen vaikutukset ovat
yleensa suoraan verrannollisia hankkeen lea
juuteen. Parannettaessa maantietd paikallaan
se alheuttanee aikai sempaan tilanteeseen ver-
rattuna yleensa vain véhaisia vaikutuksia
Samoin yksittéiset maantien kohtien paran-
tamiset kuten yli- ja aikulkujen ja kevyen
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lilkenteen vaylien rakentaminen aiheuttavat
harvoin muita kuin vadhédisid vaikutuksia
Ratkaisevaa on kuitenkin nédissékin hankkeis-
sa ympardiva maankaytto ja ympariston haa
voittuvuus. Toisena pykalan harkinnanvara-
suutta osoittavana tapauksena on kuten ny-
kyisessa laissakin sen arviointi, onko maan-
tievarausta asemakaavaan tai oikeusvaiku-
teiseen yleiskaavaan otettaessa tien sijainti ja
sen vaikutukset jo riittdvassa méarin ratkais-
tu. Mainituissa kaavoissa tien sijainti ja sen
liittyminen ympéristéon esitetdan niin yksi-
tyisko htaisesti, ettd tietd koskevan erillisen
yleissuunnitelman laatiminen kaavaan merki-
tyn tien rakentamiseksi e useimmissa tapa
uksissa ole tarpeen. Liséksi maanomistgjilla
jamuilla asianosaisilla on kaavaa |laadittaessa
ja hyvaksyttadessa ollut mahdollisuus valvoa
oikeuksiaan kaavoitusmenettelyssd. Vaikka
maankayttd- ja rakennusldan 9 8&n mukaan
kaavan tulee perustua riittaviin tutkimuksiin
ja selvityksiin, on niiden riittavyys arvioitava
jokaisessa tapauksessa erikseen, silla eri a-
koina vaikutuksia on selvitetty kaavoitusme-
nettelyssa eri tavoin. Mita pidempi aika on
kulunut kaavo itusmenettelystd, sita Kkriitti-
sempi tulee olla silloisten vaikutusselvitysten
riittavyyteen.

Pykalan toisessa virkkeessa ehdotetaan, d-
ta yleissuunnitelma tulisi aina laatia, kun
hankkeeseen sovelletaan ympaéristovaikutis-
ten arviointimenettelystd annetun lan mu-
kaista arviointimenettelya oli siten kysymys
sellaisista tiehankkeista, jotka on mainittu
ympéristovaikutusten  arviointimenettelysta
annetun asetuksen (268/1999) 6 8&:n hanke-
luettelossa, tai sellaisista yksittéisistd hank-
keista, joihin ympéaristéministerio on paétté:
nyt soveltaa arviointimenettelya.

19 8. Yleissuunnitelman sisaltd. Sdannds
vastaiss  periaatteiltaan  nykyisen lain
24 b 884, Ylessuunnitelmassa tulisi esittda
selvitys, miksi yleissuunnitelman tarkoittama
tiechanke on tarpeen siten kuin tien rakenta
misen edellytyksista 13 §:ssi séddetéén. Tu-
kitut vaihtoehdot olisi selvitettéava. Tien lii-
kenteellisiin ja teknisiin perusratkaisuihin
kuuluisi esimerkiksi, rakennetaanko tie
moottori- tai moottoriliikennetieksi tai tieksi,
jolla muutoin liikennettd rgjoitetaan va ta
valliseksi kaksigjorataiseksi tieksi, onko tie
varustettu keskikaiteella, onko tiella eri-
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tasoliittymia seka tien leveys ja korkeus.
Tien sijainti on osoitettava sellaisella tark-
kuudella, ettd maanomistgjat ja muut asiar-
osaiset pystyvét arvioimaan riittéavalla luotet-
tavuudella hankkeesta heille aiheutuvat vai-
kutukset. Kéytannossa tarkkuus riippuu
maastosta ja ympdroivasta maankaytosta.

Y leissuunnitelmasta tulisi kdyda ilmi luo-
tettavalla tavalla ja tarvittaessa tutkimuksiin
perustuen kaikki tiesta arvioidut vaikutukset.
Esimerkkeina vaikutuksista ovat pykalassa
mainitut vaikutukset tie- ja liikenneoloihin,
liikenneturvallisuuteen, maankayttdon ja
ympéristoon. Vaikutukset kiinteistorakentee-
seen tulee selvittdd, jotta erilaisin Kiinteisto-
j&jestelyin voitaisiin valttéa tilusten tarpee-
tonta pirstoutumista. Samoin vaikutukset ih-
misten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyy-
teen tulee selvittdd. Edella mainittujen lisdksi
tulisi yleissuunnitelmassa selvittda hankkeen
alustava kustannusarvio silla tarkkuudella,
ettd se muodostaa luotettavan perustan arv-
oitaessa tienpitoon tarvittavia méaérérahoja
Suunnitelmassa tulisi myds selvittéa mahdol -
lisuudet erilaisin toimenpitein ehkaista tai
vahentda tiesté aiheutuvia haitalisia seuraa
muksia. Toimenpiteet kuten meluesteiden ra-
kentaminen osoitettaisiin tarkemmin tiesuun-
nitelmassa.

20 8. VYleissuunnitelman oikeusvaikutukset.
Pykdla vastaisi sisdlloltéan nykyisen lain
24 ¢ 884 Yleissuunnitelman merkittévin oi-
keusvaikutus olisi tiesuunnitelmaa ohjaava
sitova vaikutus aivan samoin kuin maankéayt-
t6- ja rakennuslain yleispiirteinen kaava dr
jaa yksityiskohtaisempaa kaavaa. Y hdenmu-
kaisesti maakunta ja yleiskaavan kanssa
yleissuunnitelman hyvaksyminen ja sita kos-
kevan padtoksen antaminen yleisesti tiedoksi
aiheuttaisi  yleissuunnitelmassa maantieta
varten osoitetulle alueelle ehdollisen raken-
tamisrajoituksen. Rakennuslupaviranomaisen
olisi rakennuslupaa késitellesséan arvioitava,
vaikeuttaako suunniteltu rakentaminen yleis-
suunnitelmassa tarkoitetun tien toteuttamista.
Téassa arvioinnissa tulee kuulla tienpitoviran-
omaista. Jos se ilmoittaa, ettei rakennushanke
vaikeuta tien tekemistd, voidaan rakennuslu-
pa myontéa edellyttéen, ettd maankaytto- ja
rakennuslain ja mahdollisesti muun lains&:
danndn edellytykset rakentamiselle ovat
olemassa. Samoin on meneteltéva tienpitov-

ranomainen katsoessa, ettd rakentaminen
vaikeuttaa tien toteuttamista, mutta el lunasta
auetta taikka el lunastuksen sijasta suorita
haitasta korvausta. Edellytyksena on kuiten-
kin, ettd rake nnusluvan epaamisesta aiheutu-
s hakijalle huomattavaa haittaa. Tama voisi
tulla kysymykseen niissé tapauksissa, jolloin
luvan hakijan rakennuspaikka olisi pinta
taminen e vois tapahtua tulevan tiealueen
ulkopuolella hakijan kayttssa olevalla mad-
la, jolloin rakennushanke estyisi kokonaan tai
ainakin vaikeutuisi huomattavasti.

Rakentamisrgjoitus olisi voimassa siihen
saakka, kunnes yleissuunnitelman hyvaksy-
mispdétds raukeaa 31 8:n 1 ja 2 momentin
nojala. Téstd ehdotetaan sdadettdvaksi pyké
|&n 2 momentissa.

Pykdldssa mainittu tienpitoviranomaisen
velvollisuus lunastaa alue tai suorittaa ha-
tankorvaus taikka lunastus tai haitankorve-
uksen suuruus kasiteltéisiin ja ratkaistaisiin
maantietoimituksessa 74 8n 2 momentin
mukaan, jos niista syntyisi erimielisyytta

21 8 Tiesuunnitelma. Pykda vastais sa
namuodollisilla tésmennyksilla nykyisen lain
25 8:n 1 momenttia. Tiesuunnitelma olisi yk-
sityiskohtainen suunnitelma, joka tulisi laatia
ja hyvéksya kaikissa maantien rakentamista
tarkoittavissa tapauksissa. Van sellaisissa
maantien parantamista koskevissa hankkeis-
suunnitelmaa tarvittaisi. Téaman vaikutusa-
vioinnin tekee tienpitoviranomainen. Edelly-
tyksend olisi lisdksi, ettd parantamista varten
e tarvitsisi ottaa uusia alueita tietakoituksiin
taikka maanomistaja tai maanomistajaan ver-
rattava haltija olisi antanut lisdalueen ottami-
seen kirjallisen suostumuksen. Suostumuk-
selle el asetettais muita muotovaatimuksia,
kunhan se vain selvésti osoittaisi suostumus-
tarkoituksen. Suostumusasiakirjassa voita-
siin myds maaréta haltuunoton gjankohdasta,
korvauksista ja muista asiaan liittyvista sa-
koista, mutta ne eivdt ole valttamattomia,
vaan ne voidaan kasitella ja ratkaista maar
tietoimituksessa. Omigajan vercinen haltija
olis téssa yhteydessd se, jolla on pysyva tai
muutoin maardamattéoman gan jatkuva yk-
sinomainen oikeus hallita kiinteistdd. Kun
tiesuunnitelma on sd&nnénmukainen menet-
telytapa, olisi hankkeen toteuttamista ilman



tiesuunnitelmaa tulki ttava suppeasti. Se voisi
tulla kysymykseen vain avan vahéisissa
hankkeissa, koska normaaliin tiesuunnitd-
mamenettelyyn liittyva avoimuus ja vuoro-
vaikutteisuus jéisivét tallin toteutumatta.

22 8. Tiesuunnitelman sisaltd. Pykaléssa
sd8dettdisiin siitd, mité tiesuunnitelman tulee
vahintéén sisdltda. Lahtokohta on, ettd tie
osoitetaan tiesuunnitelmassa niin  yksityis-
kohtaisesti, ettad asianosaiset sen perusteella
voisivat luotettavasti saada selvyyden tien 9-
jainnista sekéa leveys- etta syvyyssuunnassa.
Tien sijainti olisi esitettéva karttapiirroksin ja
se olis voitava niiden perustedla siirtéd
maastoon merkitsemdlla sinne haltuun otet-
tava tiealue, jonka rgjat maantietoimituksessa
lopullisesti méaérattaisiin.  Tiesuunnitelmaan
olis liitettéva selvitys tien arvioiduista vai-
kutuksista sen mukaan kuin edell& yleissuun-
nitelman osalta on esitetty. Jos vaikutusselvi-
tysten perusteella ryhdyttésiin rakenteellisiin
toimenpiteisiin haittojen ehkaisemiseksi, olisi
toimenpiteet kuten melusuojauksen tai poh-
javesisuojauksen rakentaminen esitettava tie-
suunnitelmassa seké sijainnin etté teknisen
toteutuksen osalta. Maanomistusolot on
mahdollisuuksien mukaan otettava huomioon
siten, ettd tiehankkeen tavoitteita vaaranta
matta tilusjérjestelyin ja yksityistiejarjeste-
lyin pyritéén turvaamaan kiinteistéjen hyo-
dyllinen kaytto.

Maantiella on oikeusvaikutuksia tiealueen
ulkopuolellakin suoja ja nakeméaalueilla,
joista saadetdan jaljempana 44—45 8:ssa
Kun maanomistajan oikeusasemaa télaisilla
aueillargoitettaisiin, olisi tiesuunnitelmassa
osoitettava sekd suoja- ettd nakemdaalueen
ulottuvuus. Maantietoimituksessa ne merkit-
téisiin tarpeen mukaan maastoon. Kun on
tiedossa, ettd maantietd tultaisiin mydhem-
min leventdmaén kuten moottoriliikennetie
tekem&in moottoritieksi, voitaisiin tdlainen
leventdmisen vaatima aluevaraus osoittaa tie-
suunnitelmassa, jolloin téllaiselle alueelle
syntyisi yleissuunnitelmaan verrattava ehdol-
linen rakentamisrajoitus. Sen voimassaol osta
sdadettéisiin jaljempéana 26 §:n 3 momentis-
sa. Suunnitelmaan olisi myos liitettdva arvio
tien rakentamisen kustannuksista.

Kun maantietd parannetaan, lakkaisi maan-
tie vanhan suunnan osalta maantiend. Ehdo-
tus olisi nykyisen lain mukainen. Poikkeuk-
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sellisesti voitaisiin téllainen vanha tien suun-
ta sailyttéd edelleen maantiena wdesta tien-
suunnasta huolimatta, jos vanha linjaus pd-
velisi edelleen paikallista yleista liikennetta
siind méarin, ettd se olis tarkoituksenmu-
ka ga pysyttdd maantiend. Tastd maaratta-
siin tiesuunnitelmassa. Vaikka syrjéan jaanyt
yleisend tiend lakkaava maantie el enaé pd-
velisikaan yleista liikennettd, silla voisi olla
kayttoa esmerkiks varastoalueena tai puuta
varan lastausalueena. Jos lakkaavaa maantie-
ta tarvittaisiin téllaisiin muihin tietarkoituk-
siin, tulis siitd maérata tiesuunnitelmassa.
Tasta sédettéisiin pykdlan 2 momentissa,
johon otettaisiin liséksi sdannos erityista lii-
kennettd palvelevista maanteistd. Maantie
voitaisiin suunnitella tehtavaksi moottoritiek-
s tal moottoriliikennetieksi. Télaisilla teilla
on tieliikennelain mukaan tietynlainen lii-
kenne kielletty. Tiesuunnitelmassa voitaisiin
muillakin teilla sallia vain tietynainen lii-
kenne kuten kevyt liikenne tai rgjoittaa tie-
tynlaista liikennettd. Tallaisista rgoituksista
olisi méérattava tiesuunnitel massa.

23 §Liitannaisalueet ja tietytta varten tar-
vittavat erityiset oikeudet. Liitdnnéisalueet on
mééritelty edelld 7 8:ssé. Téllaisten alueiden
kéayttotarkoitus ja sijainti tulisi tiesuunnitd-
massa osoittaa. Sijainti olisi osoitettava kart-
tapiirroksella niin yksityiskohtaisesti, etta lii-
tanndisalueen ragjat voitaisiin merkitd maas-
toon. Liitdnnédisalueiden kayttaminen tarvit-
see kulkuyhteydet, jotka olisi osoitettava tie-
suunnitelmassa joko olemassa oleville teille
taikka varattava alue rakennettavaa tieta var-
ten. Pykdléassa olisi kysymys aluevarauksesta
tiettyja toimenpiteita varten, mika oikeuttaisi
tiesuunnitelman tultua hyvaksytyksi maantie-
toimituksessa tapahtuvaan liitdnndisalueen
haltuunottoon. Jos a ueen kayttaminen suun-
niteltuun tarkoitukseen tarvitsee erityislain-
sd8dannon mukaisen luvan kuten esimerkiksi
luvan maaaineksen ottamiseen, tulee lupa
hankkia ennen toiminnan kaynnistamista.

Pykdlan 1 momentissa on kysymys toista-
seksi voimassa olevista aueista ja niiden
kulkuyhteyksistd. Pykdlan 2 momentissa
séadettaisiin tienpitgdle tulevista erityisista
oikeuksista tien rakentamisen gjaksi. Saannos
vastaisi nykyista lakia. Liitanndisalueeksi ot-
tamisen vaihtoehtona voitaisiin maantien ra
kentamiseen tarvittavan kiviaineksen saanti
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turvata osoittamalla tiesuunnitelmassa tietyl-
td aluedta oikeus ottaa kiviainesta tietty
enimmaisméérd, jonka voidaan arvioida tyy-
dyttdvan tien rakentamisen tarpeen. TietyOs-
sa syntyy yleensa tarve poistaa kaytosta maa-
ainesta, jota ei voida hyoddyntda tien raken-
tamisessa. Téllaisten ylijddmamaa-ainesten
sijoittamiseen voitaisiin  tiesuunnitelmassa
osoittaa alue. Tietyon gjaks voitaisiin 0soit-
taa tiesuunnitelmassa aueita kaytettéavaksi
tietyon ajaksi varastoalueeksi tai muuhun sd-
laiseen kayttéon kuten tyomaatukikohdaksi.
Tietyon gjaksi voitaisiin myds perustaa ta-
vittavia tieyhteyksid kuten tytmaateita taikka
teitd kiviaineksen kuljettamiseksi. Tassdkin
kohdassa mainittujen oikeuksien kayttaminen
sagttaa vaatia erityislainsdadannon luvan ku-
ten tienpitoaineen ottaminen vaatii maa
ainesain mukaisen luvan. Né&istd ovat voi-
massa kyseisten lakien sdannokset ja lupa
maaraykset.

24 8. Yksityisten teiden liittymét ja maaia-
loudliittyméat sek& laskuojat tiesuunnitelmas-
sa. Yksityisen tien liittyman maantiehen tuli-
s olla paikassa, jossa vaara liikenneturvalli-
suudelle on véhéisin eli dellg, missa on riit-
tava ndkema maantielta yksityisen tien liit-
tymaan samoin kuin yksityisen tien liittymés-
ta maantien molempiin suuntiin. Maantien
palvelutehtédvan turvaamiseksi voitaisiin tie-
suunnitelmassa osoittaa liittymien paikat $-
tovalla tavalla. Myds liittyman kayttétarkoi-
tus olisi mahdollista tiesuunnitd massa rajata
vain tiettyyn tarkoitukseen. Yksityisten te-
den liittymiin rinnastettaisiin maatal oudliit-
tymét. Ne eivét vattamatta liity yksityiseen
tiehen, vaan yleensa palvelevat padsya pelto-
ta metsdpalstale ja ovat tarkoitetut pelkés-
tédn maa ta metsétalousliikennetté varten.
Milloin tiesuunnitelmassa on edella esitetylla
tavalla maérétty yksityisen tien liittyman $-
jainti tai kayttotarkoitus, olisi uuden liitty-
man saaminen tai liittyman kayttdtarkoituk-
sen muuttaminen riippuvainen tienpitoviran-
omaisen harkinnasta sen mukaan kuin jd-
jempana 37 §:ssé sd&detaan.

Asemakaava osoittaa yksityisten teiden ja
katujen liittymét maantielle sitovalla tavalla
Taman vuoksi tassa pykalassa tarkoitetut liit-
tymégjarjestelyt asemakaava-alueellaeivét saa
ollaristiriidassa asemakaavan kanssa.

Milloin maantieta parannettaessa olemassa

olevan liittyméan kayttdminen kielletdan, olisi
tiesuunnitelmassa osoitettava uusi kulkuyh-
teys. Kulkuoikeus voitaisiin perustaa olemas-
sa olevaan yksityiseen tiehen taikka syrjéan
jééneeseen tai lakkautettuun maantiehen,
milloin se on mahdollista. Ellei olemassa
olevaa tietd ole, olisi tiesuunnitelmassa 0soi-
tettava uusi kulkuyhteys, jonka tekemisesta
vastais tienpitgjad. Uuden kulkuyhteyden j&-
jestamisesta sdadettédisiin pykdan 2 momen-
tissa.

Pykaldn 3 momentissa sdadettéisiin nykyi-
sen lain mukaisesti laskuojan perustamisesta
maantieta tai liitannéisaluetta varten. Jos tie-
tai liitdnnaisalueen kuivana pitamiseksi olisi
tarpeen sijoittaa laskuoja toisen maalle tai
johtaa kuivatusvetta toisen ojaan tai puroon,
olisi siitd maarattava tiesuunnitelmassa. Les-
kuojaksi tarvittava alue olisi osoitettava tie-
suunnitelmassa niin yksityiskohtaisesti, etta
se voitaisiin merkitd maastoon. Laskuojaa
varten perustettaisiin  maantietoi mituksessa
tienpitdjalle rasiteoikeus 60 §:n 1 momentin
mukaan. Laskuojan tekemisestd kuten ed-
merkiksi ojituksen luvanvaraisuudesta ja
ojamaiden hyvéksikaytostd seka ojan kun-
nossapidosta olisivat muutoin voimassa ves-
lain (264/1961) 6 luvun ojitusta koskevat
sadnnokset, joihin momentissa viitattaisiin.

25 8. Tiesuunnitelma erityistapauksissa.
Pykalassa ehdotetaan sdadettavaksi tiesuun-
nitelmasta erdissa erityistapauksissa. Pykalan
1 momentin mukaan tiesuunnitelma laaditta-
siin liikennevaylien hallinnollisten muutosten
yhteydessd, kun yksityinen tie tai katu taikka
niiden osa muutetaan maantieksi. Téllaisen
tiesuunnitelman sisdltdvaatimukset maaréy-
tyisivat sen tarkoituksen perusteella. Maan-
tieksi tuleva yksityisen tien tai kadun alue
olisi riittavalla tarkkuudella yksiléitava ja
padtbksessd olisi maardttava, mistd lukien
yksityinen tie tai katu muuttuu maantieksi.
Tiesuunnitelma olis myds laadittava, kun
maantie tai sen osa erikseen lakkautetaan,
elei lakkauttaminen sisdlly maantien raken-
tamista koskevaan tiesuunnitelmaan.

Pykaldn 2 momentin mukaan tiesuunnitd-
ma voitaisiin laatia muissakin tapauksissa
kuin tien rakentamista varten tai 1 momentin
tarkoittamissa tapauksissa liikennevaylan
hallinnollisen aseman muuttuessa. Tiesuunni-
telma voitaisiin laatia ensiksikin vain tieal u-



een rgjojen madraamiseks tapauksissa, jol-
loin tien parantamistarvetta ei ole, mutta tie-
aluetta olisi tarpeen saada levedmpéana kuin
edelld 5 8:n 3 momentissa séédetdan esimer-
kiksi vieriojien perkaamisen vuoksi. Pelkka
tiealueen médrittaminen e edellyttéisi tie-
suunnitelmaa.  Liitdnndisalue  perustetaan
yleensd jonkin tien rakentamista varten. Ku-
tenkin voi olla tarpeen perustaa tiesuunnitd-
malla liitanndisalue erikseenkin maante den
tienpitoa varten mihinkéén tiehankkeeseen
sitd liittémétt. Toiseks tiesuunnitelma voi-
taisiin laatia pelkastéan maantiehen liittyvia
yksityisia teita ja liittymia koskevaksi. N&-
hin kuuluisivat my6s maatalousliittymaét.
Tiesuunnitelmassa voitaisiin  siten poistaa
olemassa olevialiittymia ja jarjestella niihin
johtavia yksityisia teité ilman ettd maantietd
muuten parannettaisiin.  Kolmanneksi tie-
suunnitelma voisi my6s koskea olemassa
olevan tien liikenteen rajoittamista pysyvasti
liikenteen laadun mukaan. Pysyvélla rajoit-
tamisella tarkoitettaisiin tassa, etta tietynla-
nen liikenne kuten raskas tai erityisen hidas
liilkenne kiellettéisiin tietyltd maantieltd tai
maantien osalta kokonaan tai sité ragjoitetta-
siin esimerkiksi tapahtuvaks vain tiettyina
kellonaikoina

26 8. Tiesuunnitelman oikeusvaikutukset.
Pykalassa sdddettédisiin hyvaksytyn tiesuunni-
telman oikeusvaikutuksista. Pykdén 1 mo-
mentin mukaan hyvaksytty tiesuunnitelma
oikeuttaisi suunnitelmassa osoitettujen tie- ja
liitdnndisalueiden seké tienpitgjdle tulevien
oikeuksien lunastamiseen. Téten hyvaksytty
tiesuunnitelma olisi lunastuslain 5 8:n 3 mo-
mentin tarkoittama suunnitelma eikd lunas-
tuslupaatarvita.

Pykdldn 2 momentissa sdadettdisiin nykyi-
sen lain mukaisesti rakennuskiellosta. Tie-
suunnitelman tultua hyvaksytyksi ja hyvak-
symispadtoksen tultua annetuks yleisesti tie-
doksi 103 8:n mukaisesti tulis tiesuunnitd-
man tarkoittamalle tiealueelle seka tien suo-
j& ja ndkemdaalueelle rakennuskielto sen $-
sdltéisena kuin jéljempana séadetdén raken-
tamisesta suoja ja nékemaalueelle. S&annd k-
salld estettdisiin tiehanketta vaikeuttava ra
kentaminen tulevalla tiealueella ennen tiea u-
een haltuunottoa.

Pykdlan 3 momentissa sdddettéisiin tie-
suunnitelmassa osoitetun tien my6hempéaa
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leventdmista varten tarkoitetun alueen oike-
usvaikutuksista. Téllaiselle leventdmista ta-
koittavalle aueelle tulisi voimaan samanla-
nen ehdollinen rakentamisrajoitus kuin yleis-
suunnitelman perusteella. Maankaytén kan-
nalta el ole tarkoituksenmukaista, etta raken-
tamisrgjoitus ehdollisenakaan olisi pitkaa-
kainen. Téman vuoksi ehdotetaan, etta raken-
tamisrgjoitus raukeaisi yleissuunnitelman
hyvaksymispédtoksen tapaan kahdeksan
vuoden kuluttua sen vuoden paattymisesta
lukien, jolloin asiaa koskeva tiesuunnitelma
on hyvaksytty, ellei sitéd ennen ole aloitettu
leventdmistéd tarkoittavan tiesuunnitelman
| aatimista.

27 8. Vuorovaikutus. Maantien rakentami-
sella on usein lagjat vaikutukset ympéristéon
ja sellaiseen henkilpiiriin, jonka ulottuvuut-
ta el aina voida tarkkaan maaritella Pykal&-
s4 sdadettdisiin menettelysta, jolla asianosa-
sille kuten maanomistgjille ja muille, joita
asia saattaa koskea, varattaisiin mahdollisuus
yleis ja tiesuunnitelmaa valmigeltaessa vai-
kuttaa suunnitelman siséltéon. Tiensuunnitte-
lun tulee perustua avoimuuteen ja vuorova-
kutuksellisuuteen siten, ettd koko suunnitte-
luhankkeen gjan tulisi edella mainituille &
hoille varata mahdollisuus esittéad mielip-
teensd asiasta. Suunnitelman laadusta ja lae
juudesta riippuu, miten kuuleminen ja mieli-
piteiden ilmaiseminen kulloinkin jarjestetéan.
Suunnitelmien esittelytilaisuuksista tai muis-
ta mielipiteen ilmaisemismahdollisuuksista
ilmoitettaisiin joko henkildkohtaisesti, kuu-
luttamalla tai muulla sopivaksi katsottavalla
tavalla. Tastd maaréttaisiin tarkemmin val-
tioneuvoston asetuksella.

Pykaldn 2 momentissa sdddettéisiin nykyi-
sen lain mukaisesti oikeudesta tehda muistu-
tuksia valmistuneesta yleis tai tiesuunnitd-
masta. Muistutusten tekoa varten suunnitd-
ma on asetettava yleisesti nhtaville. Tienpi-
toviranomainen vastaisi kuulutuskustannuk-
sista. Saannokset olisivat nykyisen tieasetuk-
sen mukaiset. Tienpitoviranomaisen perustd -
lusta kannanotosta esitettyihin muistutuksiin
séadettdisiin pykdan 3 momentissa ja 4 mo-
mentissa niisté keskeisisté viranomaistahois-
ta, joilta hankittaisiin lausunnot yleis- ja tie-
suunnitelmista.

Pykd &n 5 momentissa sdadettéisiin edella
esitettyyn menettelyyn verraten yksinkerta-
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semmasta menettelystéd niissd  tapauksissa,
jolloin nahtéavilla ollutta mutta vailla tyvak-
symispaatdstd olevaa tiesuunnitelmaa olisi
muutettava. Jos tallaisen muutoksen vaiku-
valttamétta ole asetettava uudelleen néht&
véks eika lausuntoja hankittava edella esite-
tylla tavalla. Menettelytavat maéraytyisivét
kussakin tapauksessa erikseen.

Valtioneuvoston  asetuksella annettaisiin
tarkempia saannoksia vuorovai kutusmenette-
lysta Tasta sdadettdisiin pykdldan 6 momen-
tissa.

28 8. Menettely vahaisissa tiehankkeissa.
S&84nnds vastaa pddosin nykyisen tieasetuk-
sen 16 §& Maantien parantamisissa on
usein kysymys téllaisista vahaisista hankkeis-
ta

29 8 YmparistOvaikutusten arviointimene-
tely. Ympéristdvaikutusten arviointimenette-
lystéa annettua lakia sdadettdessa liséttiin tie-
lakiin uusi 25 a §. Séénnos ehdotetaan otetta-
vaksi uuteen lakiin sellaisenaan vain sana
muodollisin tdsmennyksin siten, ettd yleis-
suunnitelma olisi laadittava kaikissa niissi
tapauksissa, joihin sovelletaan ympéristova-
kutusten arviointimenettelysta annetun lain 2
luvun mukaista arviointimenettel ya.

30 8. Suunnitelmien muuttaminen . Pykél &-
sa saddettdisiin hyvéksyttyjen yleis ja tie-
suunnitelmien muuttamisesta. S88nnos vastaa
nykyisen tielain 27 a 8:&i ja tieasetuksen
19 844 Yleis- ja tiesuunnitelman hyvaksy-
mispdatds on sitova hallinnollinen péétos,
jolla on laissa séadetyt oikeusvaikutukset.
Hyvaksymispaatostéa on sellaisenaan nouda
tettava. Jos hyvéksyttya yleis tai tiesuunni-
telmaa on tarpeen muuttaa, olisi muutosme-
nettelysta pédasialisesti voimassa, mita w-
desta yleis- tai tiesuunnitelmasta on voimas-
sa.  Yleissuunnitelman yleispiirteisyydesta
johtuen tarvetta sen muuttamiseen on yleensa
vain silloin, kun yleissuunnitelmassa 0soitet-
tu likimé&aréinen tien sijainti taikka sen lii-
kenteelliset ja tekniset perusratkaisut joudut-
taisiin arvioimaan uudelleen.

Tiesuunnitelma on maantien rakentamista
koskeva yksityiskohtaisen tarkka suunnitd-
ma, jonka mukaan rakentamisen tulee tapah-
tua. Kuitenkin rakennustyon aikana sadtaa
syntya ennalta arvaamattomia yllétyksia, jot-
ka vaatisivat muutoksia hyvéksyttyyn tie-

suunnitelmaan. Esimerkiksi tien korkeus-
asemaa tal joitain teknisia ratkaisuja olisi
muutettava, kun maaperdolosuhteet ovat
osoittautuneet toisenlaisiksi kuin oletettiin.
Jos téllaisten toimenpiteiden vaikutukset a-
vioidaan véahédisiksi, voitaisiin hyvaksyttyyn
tiesuunnitelmaan tehda tétd tarkoittava muu-
tos ilman ettad tarvitsisi ryhtya varsinaiseen
suunnitelman muutosmenettelyyn.

31 8 Suunnitelmien voimassaoloaika.
Yleis- ja tiesuunnitelma ovat tiehankkeiden
toteuttamissuunnitelmia, joita e ole niista
johtuvien maankayttdvaikutusten vuoksi ta-
koituksenmukaista pitdd voimassa toteutu-
mattomina pysyvasti tai edes kovin pitkaa a-
kaa. Olosuhteet, tekninen kehitys ja lainsé:
dantd muuttuvat siind maarin nopeasti, etta
sekda yleissuunnitelmalle etta tiesuunnitelmd-
le on asetettava tietyt voimassaol ogjat.

Pykalan 1 momentissa ehdotetaan nykyisen
lain 28 8&n 1 momentin mukaisesti, etta
yleissuunnitelman hyvaksymispaatos rau-
keaisi, ellei tiesuunnitelman laatimista ole
doitettu kahdeksassa vuodessa sen vuoden
padttymisesté lukien, jolloin yleissuunnitd-
ma oli hyvaksytty. Tiesuunnitelman laatimi-
sen doittamisesta séddettdisiin 16 8:n 2 no-
mentissa. Tiesuunnitelman laatimiselle ei oli-
S erityistd madrdaikaa. Yleissuunnitelman
rauetessa esitetylla tavalla olis yleissuunni-
telma ainakin hallinnollisessa menettelyssa
késiteltdva uudelleen, ellei kokonaan uuden
yleissuunnitelman laatimista pidettdis ta-
peellisena.

Yleissuunnitelmassa hyvaksytyt ratkaisut
tasmentyvaét tiesuunnitelmassa siten, etta s
malla alueella tiesuunnitelma ja yleissuunni-
telma eva voi olla yhta ailkaa voimassa.
Taman vuoks ehdotetaan nykyisen lain mu-
kaisesti pykddn 2 momentissa, ettd yleis-
suunnitelman  hyvaksymispaétds raukeaisi
myds, kun sen perusteella laadittu tiesuunni-
telman hyvaksymispédtds saa lainvoiman.
Téllainen tiesuunnitelma voisi koskea myds
vain osaa yleissuunnitelman hyvaksymispaé
toksessa tarkoitetusta alueesta. Talloin yleis-
suunnitelma raukeaisi vain siltd osin jaaden
muilta osiltaan voimaan.

Pykdlan 3 momentissa saadettédisiin tie-
suunnitelman voimassaologjasta.  Nykyisen
lain 28 8:n 3 momentin mukaisesti ehdote-
taan, ettd tiesuunnitelman tarkoittama tiety6



tulis aoittaa neljan vuoden kuluessa sen
vuoden péattymisesta lukien, jolloin tiesuun-
nitelma oli hyvaksytty. Muussa tapauksessa
tiesuunnitelman hyvaksymispédatds raukeais,
jolloin on joko valmisteltava uusi tiesuunni-
telmatai ainakin rauennut tiesuunnitelma k&
siteltavd hallinnollisesti uudelleen. Tiety6
katsottaisiin alkaneeksi, kun tietakoituksiin
tarvittava alue on otettu tienpitg§an haltuun
jaljempéana 56 8:n tarkoittamallatavalla.

Riittavan joustavuuden turvaamiseksi eh-
dotetaan, ettéd tiesuunnitelman hyvaksymis-
paitosta voitaisiin jatkaa varsinkin, kun s-
nansa toteuttamiskelpoisten hankkeiden ra
hoituksen varmistaminen usein vie aikaa
Rauenneiden tiesuunnitelmien uudelleen k&
sittely, jolloin samat asiat kasiteltéisiin kah
teen kertaan, e olisi tarkoituksenmukaista.
Nykyisen lain mukaan voi valtioneuvosto
erityisistd syistd pidentda tiesuunnitelman
hyvaksymispaatoksen voimassaol oaikaa
enintéan neljala vuodella. Sen on kaytannds-
s4 havaittu olevan liian lyhyt gjanjakso. T&
man wuoksi ehdotetaan, etté tienpitoviran-
omaisella olisi oikeus pidentda paatokselldan
tiesuunnitelman  hyvaksymispéatdsta enin-
tédn neljalla vuodella ja sen lisdksi liikenne-
ja viestintdministeridlla erityisista syista viela
enintdédn neljan vuoden ganjaksolla. Voi-
massaolon jatkaminen ei olisi automaattista,
vaan perustuisi tapauskohtaiseen harkintaan.
Van gan tasala olevien, ympéristollisesti
hyvaksyttavien ja teknisesti toteuttamiskel-
poisten tiesuunnitelmien voimassaoloa Vvoi-
taisiin jatkaa. Jatkamispadtokseen voitaisiin
hakea muutosta valittamalla.

32 8. Seuranta. Tien rakentamisella pyri-
téan tiettyjen positiivisten vaikutusten d-
kaansaamiseen ja minimoimaan mahdolliset
haitalliset vaikutukset. Vaikutukset tulee a-
vioida suunnittelutydn yhteydessa ja vaiku-
tusarvioinnit kuuluvat yleissuunnitelman ja
tiesuunnitelman sisdltovaatimuksiin.  Ari-
ointimenettelyn kehittdmiseksi tulisi tiehank-
keiden valmistuttua selvittdd, miten arvioidut
vaikutukset ovat toteutuneet ja ovatko maan-
tien rakentaminen ja sen kayttaminen synnyt-
téneet ennakoimattomia vaikutuksia. Télla-
nen arviointi puolestaan voi antaa kayttokel-
poista tietoa uusia hankkeita suunniteltaessa.
Pykélassa sdadettdisiin téllaisesta jalkiarvi-
ointimenettelystd, jonka mukaan tienpitow-
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ranomainen vertaisi tiehankkeen arvioituja
vaikutuksia toteutuneisiin vaikutuksiin. Me-
nettelyn tulisi olla osa normaalia suunnittel u-
kéytantég, jonka sisdltd ja menettelytavat
riippuisivat hankkeen laadusta ja lagjuudesta.
Tienpitoviranomaisen asiana olisi luoda ta-
koituksenmukaiset menettelytavat seurannan
suhteen.

3luku. Maantien kunnossapito, valiai-
kaiset liikennejarjestelyt seka
liittymat ja maantiehen kohdi s

tuvat muut toimenpiteet

33 8 Kunnossapito. Pykdlan 1 momentin
ensimmaisessa virkkeessa esitettéisiin nykyi-
sen lain mukaisesti kunnossapidon sisdllon
perusnormi. Maantiella liikkujan on voitava
luottaa siihen, etta kulkeminen ja kuljettami-
nen voivat tapahtua turvallisesti ja ettéd maan-
tie tayttda sille asetetun palvelutehtévan. Tés-
sa tarkoituksessa tienpitoviranomaisen vel-
vollisuutena olisi pitdd maantie yleista lii-
kennettd tyydyttdvassd kunnossa. Yleinen
liikenne on maritelty yleisperusteluissa. Jos
velvollisuus laiminlyddéén, voi siitd seurata
tienpitgjan vahingonkorvausvastuu. Lahto-
kohtana on vahingonkorvauslaki, jonka
sdannoksia verrataan tienpitoviranomaisen
kunnossapitovelvollisuuteen maartielld sa-
tunutta vahinkoa arvioitaessa. Jos tienpitov-
ranomaisen havaitaan laiminlydneen velvol-
lisuutensa pitdd maantie yleista liikennetta
tyydyttavassa kunnossa, kuten viivyttelemd-
la sille ilmoitetun tien kunnossa havaitun
puutteellisuuden korjaamisessa, siité voi seu-
rata vahingonkorvausvastuu. Sita arvioitaessa
on myos selvitettava vahingonkarsijéan oma
tuottamus, joka voi alentaa tai kokonaan
poistaa tienpitgan korvausvastuun. Lahto-
kohtana on siis tienpitgan tienpitovastuun
perustuminen tuottamukselle €li tienpitov-
ranomaisen on taytynyt tien kunnossapidossa
syyllistyd johonkin laiminlydntiin tai muu-
hun virheeseen.

Tienpitddn  vahingonkorvausvastuu on
saanut tarkemman sisalon oikeuskaytannon
kautta. Se on tiukentunut, mutta oikeuskéay-
tantd on ollut epédyhtendinen. Esimerkiksi
gjoradan liukkaudesta tai luonnonolosuhtei -
den &killisestd muutoksesta aiheutunut va-
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hinko el ole valttamatta johtanut tienpitdjan
vahingonkorvausvastuuseen. Sama koskee
sadtilaa, jolloin esimerkiksi maantien liuk-
kauden torjunta olisi ollut turhaa jatkuvan
lumisateen vuoksi.

L 8htékohtana maanteiden kunnossapidossa
on, etta liikenteellisesti samankaltainen tie
pidetddn yhdenmukaisesti yleista liikennetta
tyydyttavassa kunnossa riippumatta tien d-
jainnista. Kunnossapidossa tulee noudattaa
yhtendisia periaatteita ja laatuvaatimuksia
adueellisten ja paikallisten tarpeiden seka
ol osuhteiden mukaan.

Liikenne maanteihin liittyvilla kevyen lii-
kenteen vaylilla ja suojateilla on luonteel taan
samanlaista kuin katujen jalkakaytavilla
Vaylanpitgan vastuu varsinkin jalankulkijoi-
den liukastumisvahinkojen suhteen on oike-
uskéytanndssa muodostunut tiukaksi. Onnet-
tomuuksia voidaan ehkéistéa tehokkaalla ja
tasmallisella kunnossapidolla, mutta myos
tienkayttgjat voivat toimillaan pienentdd on-
nettomuusriskidan varautumalla keliolosuh-
teiden muutoksiin ja ottamalla ne riittavasti
liikkumisessaan huomioon.

Kunnossapidon taso ja siten myds tienpité
jan vahingonkorvausvastuu tulisi voida suh-
teuttaa olosuhteisiin. Téman vuoksi ehdote-
taan, etta pykdan 1 momenttiin otettaisiin
tarkempia méérayksia siitd, mita seikkoja
kunnossapidon tason maaraytymisessa tulisi
ottaa huomioon arvioitaessa, onko maantie
liikennetta tyydyttavassa kunnossa. Asia ra-
kaistaisiin olosuhteiden kokonaisarvioinnin
perusteella. Tassd arvioinnissa olisi otettava
huomioon ensiksikin tien liikenne ja tien
asema liikenngjarjestelmassa.  Vilkka mmin
liilkenndidyt tiet ja tarkeimmaét liikenneyh-
teydet vaativat merkittavimmat toimenpiteet
Kiireellisemmassa aikataulussa kuin vahdlii-
kenteiset seutu ja yhdystiet. Kunnossapito-
toimet téytyy myods kohdentaa sopivasti lii-
kenteen laadun kannalta. Ajoradat pidetdan
kunnossa |&hinné moottoriajoneuvoliikennet-
td varten ja kevyen liikenteen véylé jalar
kulkua ja pydrdiikennetta varten. Samoin
sédolosuhteet vaikuttavat varsinkin talvikun-
nossapidon tason arvioinnissa. Kunnossapi-
tokalusto mitoitetaan keskiméardisten s
olosuhteiden mukaan, jolloin poikkeuksellis-
ten sadtilamuutosten tapahtuessa kunnossapi -
totoimenpiteet voivat poiketa normaalista,

mika tulisi ottaa huomioon tienpitdjan korva-
usvastuuta méaériteltdessd. Seka tienpitgjan
kitysta olisi myos sillé seikalla, onko séétilan
tulevista muutoksista ollu ennakolta tietoa
saatavissa esimerkiksi séétiedotuksissa. Ku-
tenkin poikkeuksellisissakin sédoloissa on
voitava pitéda ylla olosuhteet huomioon otta-
vaa kohtuullista kunnossapitotasoa. Samoin
vuorokaudengjala olisi arvioinnissa merki-
tystd, koska kunnossagtotoimenpiteiden
padpaino kohdistetaan liikenteellisesti vilk-
kaimpaan aikaan. Ehdotettu séénnos olisi yh-
denmukainen kadun ja erédiden yleisten alu-
eiden kunnossa ja puhtaanapidosta annetun
lain 3 8:84n vamisteltavina olevien muutos-
ten kanssa.

Erityisten talviteiden osalta tienpitdjan vas-
tuuta on arvioitava niiden erityisolosuhteiden
mukaan, jotka vallitsevat varsinkin jaalla
Luonnonolosuhteet jaalla vaihtelevat ro pess-
ti ja usein ennalta arvaamattomalla tavalla,
mika erityisella talvitiella liikkujan on otetta
va huomioon.

34 8. Rajoitettu kunnossapito. Pykdan mu-
kaan tienpitoviranomaisella olisi valta paé-
tad, ettei jotain maantietd tai sen osaa pidet-
téisi yleista liikennetta tyydyttavassa kunnos-
sa. Téllainen toimenpide vois tulla kysy-
mykseen talvikunnossapidossa esimerkiksi
tiehen liittyvan pysakoimisalueen osalta. Td-
lainen alue voitaisiin jéttéa talvella auraamat-
ta, kun silla olevat palvelut kuten kioski on
talvisaikaan suljettu. Toimenpiteilla e ku-
tenkaan saa heikentdd maantien ympérivuo-
tista palvelutehtévéd. Myos maantiehen liit-
tyvét erityiset rakennelmat kuten portaat td-
vikunnossapidon hankaluudesta johtuen voi-
taisiin jattéd kunnossapitamatta edellyttéen,
ettd kulkuyhteys muuta kautta on olemassa.

Pykdlan 2 momentissa ehdotetaan, etta
maantiehen kuuluvan jalkakaytavan tai pyo-
rétien tailkka ndiden muodostaman yhteisen
vaylén osan kunnossapito voisi talvisaikaan
tapahtua ilman liukkaudentorjuntaa. Téten
tarjottaisiin mahdollisuus esteettémaan liik-
kumiseen esimerkiksi kelkalla. Kun esitetylla
tavalla on menetelty joillain katuosuuksilla,
voitaisiin  maanteidenkin osalta menetella
samoin, jotta vaylien hallinnolliset rgjat eivét
asettaisi estettaturvalliselle liikkumiselle.

35 8. Liikenteen tilapainen kieltdminen tai



rajoittaminen. S&annos olisi sisdlléltéan yh-
denmukainen nykyisen lain kanssa. Kysy-
myksessa olisi liikenteen kieltdminen tai ra
joittaminen tieteknisista syistd, kun tien kan-
tavuus on kelirikon tai muun sellaisen syyn
vuoksi heikentynyt. Kielto tai rgjoitus 0soi-
tettaisiin litkennemerkill&

36 8. Tilapainen kulkutie. S88nnds vastaisi
sisalloltéaan nykyisen lain 48 &n 1 momert-
tia. Kysymys olisi yllatyksellisten tai poikke-
uksellisten tapahtumien aiheuttamasta estees-
ta liikenteelle. Jotta liikenne voisi sujua es-
teen poistamisen gan, olis tienptoviran-
omaisella oikeus tehda tilapéinen tie maan-
tiealueen ulkopuolelle. Tilapédinen tie tulisi
esteen poistuttua valittomasti purkaa ja saa-
taa alue mahdollisuuksien mukaan entisd-
leen.

Tilapdinen tie tulisi sijoittaa siten, etta siité
aiheutuisi maanomistgjalle mahdollisimman
vahan vahinkoa tai haittaa. Tdman vuoksi
kiertotien sijoittaminen pihapiiriin vois ta
pahtua vain pakottavasta syysta silloin, kun
muuta sijoitusmahdollisuutta e ole. Jos td-
laisesta tilapdisestd kulkutiestd aiheutuisi
maanomistajale, jonka dueella tie on, hait-
taa tai vahinkoa, olisi télla oikeus saada siita
korvaus tienpitdjalta.

Sellaiselle kiinteistén omistajalle tai halti-
jale, jonka kiinteistdlle tilapdinen kulkutie
sijoitettaisiin, olis varattava mahdollisuus
tulla kuullksi. Koska tilapaisen kulkutien s-
joittamisen usein on tapahduttava viipymaétta,
olisi kuuleminenkin suoritettava mahdolli-
suuksien mukaan. S&8nnds vastaisi nykyisen
tieasetuksen 58 §:84.

37 8 Liittyminen maantiehen. Pykalassa
séadettdisiin yksityisen tien liittymisesta ja
maatal oudliittymastd maantiehen sek& moot-
torikelkkailureitin tai sitéa vastaavan kul kuyh-
teyden jarjestamisesta tiealueelle. Liittymi-
nen vaatis paasdantoisesti tienpitovirar-
omaisen luvan. Pykdldn 1 momentissa olisi
kysymys liittymisestd sellaiseen maantiehen,
jonka liittyméat on mééritelty 24 8:n mukaan
tiesuunnitelmassa. Jos téllaiseen maantiehen
haluttaisiin saada uusi liittyméa tai saada kéyt-
téd tiesuunnitelmassa kiellettya liittymaa
tailkka muuttaa olemassa olevan liittyman
kayttétarkoitusta, voisi tienpitoviranomainen
myontda luvan. Luvan myontdmisen edelly-
tyksena olisi ensiksikin, etta kiinteistén ta-
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koituksenmukainen kéaytté vaatii liittyman.
Jos tyydyttava kulkuyhteys olisi jo olemassa
muuta kautta tai jarjestettavissda muuta kautta
kohtuulisin kustannuksin, e lupaa tarvitsisi
myontda. Joka tapauksessa luvan myontémi-
sen edellytyksena on, ettei liittymasta eika
sen kayttamisesta aiheutuisi vaaraa liikenne-
turvallisuudelle. Tienpitoviranomainen kéyt-
téisi téssa kokonaisharkintaa, jossa olisi otet-
tava huomioon kyseisen maantien asema tie-
verkolla, sitd kayttdvan liikenteen lagjuus ja
laatu samoin kuin liittyvan yksityisen tien
liikenne seka maaraltaan ettd laadultaan. Tés-
sS4 arvioinnissa tienpitoviranomainen ratkd-
sisi, voidaanko lupaa myontéa lankaan vai
myonnettéisiinkd lupa, mutta johonkin muu-
hun paikkaan kuin mihin sitd on haettu tai
lupa myoénnettéisiin  hakemuksen mukaan.
L upapéétokseen voitaisiin liittéd myos ehto-
ja

Tiesuunnitelmassa voitaisiin antaa maéré
yksia myds maataloudliittymistd. Tdlaista
liittym&a kéaytetddn yksinomaan maa- tai
metsdtalousgjoon. Tilusten pirstoutunei suu-
desta johtuen tarvetta uusien maataloudliit-
tymien saamiseksi on jatkuvasti. Kun téllais-
ten liittymien kayttotarve on rgjoitettu ja kun
niitd kaytetddn peltoliikenteesséa vain osan
vuotta ja metsatal ouskéytdssa vain satunna-
sesti, on tarpeen antaa maataloudliittymista
erityisia sdannoksia. Taman vuoksi pykalan 1
momentissa saadettdisiin, ettd lupa maatal o-
usliittymélle olisi siin& momentissa tarkoite-
tulle maantielle annettava, jos liittyma ja sen
sijainti on sellainen, ettei liikenneturvallisuus
liittyman vuoksi vaarannu. Maataloudliitty-
man osalta olisi tienpitoviranomaisen harkin-
tavalta hyvin rgjoitettu. Tallaiseenkin lupaan
voidaan liittéé ehtoja.

Pykdldn 2 momentissa olisi kysymys liit-
tymisestd sellaiseen maantiehen, jolle e ole
annettu tiesuunnitelmassa erityisia liittymista
koskevia rgjoituksia. Néissa tapauksissa tien-
pitoviranomaisen harkintavalta olisi véha-
sempi kuin 1 momentissa. Lupa olisi mydn-
nettava, jos sen edellytykset ovat olemassa.
Maataloudliittymdn  saaminen  téllaiseen
maantiehen e vaatisi tienpitoviranomaisen
lupaa. Liittymisesta olisi kuitenkin ilmoitet-
tava hyvissa gjoin ennen liittyman tekemista
tienpitoviranomaiselle, joka arvioisi, aiheu-
tuisiko liittymasta vaaraa liikenneturvalli-
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suudelle ja antaisi tarvittaessa asiaa koskevat
tekniset ohjeet.

Pykdldan 3 momentissa ehdotetaan, etta
moottorikelkkailuun kaytettdvan vaylan yli-
tyskohdan jérjestaminen tiealueelle vaatisi
tienpitoviranomaisen luvan. Véayla voisi olla
maastoliikennelain 16 &n mukainen reitti-
suunnitelmaan tai  sopimukseen perustuva
moottorikelkkailureitti taikka maanomistajan
luvalla perustettu niin sanottu moottorikelk-
kailuura. Tienpitoviranomainen voi myontaa
luvan, jos maantien ylityskohdasta ei aiheudu
vaaraa liikenneturvallisuudelle eikd haittaa
tienpidolle. Lupaan voitaisiin liittda tarpeelli-
siaehtoja

Tassa pykalassa tarkoitettu lupa ja ohjeet
liittyman tekemisestd sisdltdisivat samalla lu-
van tiealueeseen kohdistuvaan tyohon.

M oottori- ja moottoriliikenneteiden tarkoi-
tuksena on turvata liikenteen toimivuus ja
liikenneturvallisuus runsasliikenteisilla
maantieosuuksilla. Taman vuoks téllaisille
maanteille liittyminen on oltava hyvin rgjoi-
tettua. Nykyisen tielain 52 8:n 5 momentin
mukaisesti ehdotetaan pykdéan 4 momentis-
sa, etta padsystd moottori- ja moottoriliiken-
neteille voitaisiin maaréta vain tiesuunnitd-
massa. Moottori- ja moottoriliikenneteihin
rinnastettaisiin edella 4 8n 3 momentissa
mainitut valtakunnallisesti merkittavéat run-
kotiet.

38 8. Liittyméan ja ylityskohdan tekeminen,
kunnossapito ja muuttaminen. Kun liittyma
maantiehen palvelee kiinteiston kayttamista,
yksityisen tien pitgjan tai maatalousliittyman
haltijan velvollisuus on rakentaa liittymansa
ja pitdmédan se kunnossa kustannuksellaan.
L upapaatoksessa tai ohjeissa annettaisiin siita
tarkemmat maaraykset. Liittyjan tulisi kus-
tannuksellaan rakentaa liittymista varten ta-
peelliset laitteet kuten maantien sivuojan ylit-
tévan rummun, jonka mitoituksen ja aseman
tienpitoviranomainen madraa. Liittyjan olisi
huolehdittava kustannuksellaan myds liitty-
mansa kunnossapidosta kuten aurauksesta.
Liittyja vastaisi siitd, etta liittyma rakentei-
neen ja laitteineen toimii niin, ettel se aiheuta
vaara maantien eikd yksityisen tien liiken-
teelle eikd haittaa maantien kunnossapitoa.
Asiasta séadettéisiin pykaldan 1 momentissa.

Yksityisen tien liittym& tai maatalousdliit-
tyma on sijoitettu paikalleen liittymaluvan tai

tienpitoviranomaisen ohjeiden mukaan. Liit-
tyjan on voitava luottaa siihen, etté liittymaa
saadaan kayttda luvan ja ohjeiden mukaiseen
tarkoitukseen. Jos kuitenkin liittyméan kaytto
muuttuisi toisenlaiseksi kuin sijoituspadtosta
tehtéessd ja tésté arvioidaan aheutuvan vaa-
raa liikenteelle tai haittaa maantien kunnos-
sapidolle, voisi tienpitoviranomainen vaatia
liittyjé&a ryhtymaan toimenpiteisiin vaaran tai
haitan poistamiseksi taikka vahentdmiseksi
kuten muuttamaan liittyman paikkaa tai te-
kemaan liittymaan tarvittavia parannuksia.
Liikenneturvallisuuden sité vaatiessa voi olla
tarpeen myos ryhtya erilaisiin toimenpiteisiin
maantiella kuten kaééntymiskaistojen raken-
tamiseen liittyméan kohdalla. Koska olosuh
teiden muutos on johtunut yksityisen tien tai
maataloudliittyman kaytén muuttumisesta,
olis liittyjan huolehdittava mainituista toi-
menpiteista kustannuksellaan. Jos liittyja
laiminlyd tdman velvollisuutensa, voi tienpi-
toviranomainen paattéda tehda tyot laiminlyo-
jan kustannuksella. Padtoksesta voitaisiin \a-
littaa. Kustannukset voitaisiin perid siihen
velvolliselta 102 8:n nojalla siten kuin vero-
jen ja maksujen perimisestd ulosottotoimin
annetussa laissa séadetéan. Liittyman muu-
tuneen kaytdn aiheuttamista toimenpiteista
saddettdisiin pykaan 2 momentissa.

Jos liittyman kayttd muuttuisi toiseksi ku-
ten maataloudliittyma saattaa muuttua tontti-
en myymisen johdosta yksityisen tien liitty-
méksi, olis haettava liittyméaupaa kayttoter-
koituksen muuttumisen johdosta, jolloin liit-
tyméasia kasiteltéisiin ja ratkaistaisiin 37 8:n
mukai sesti.

Pykdédn 3 momentissa rinnastettaisiin
moottorikelkkailureitin tai muun sitd vastea
van kulkuyhteyden pitga tdman pykaan -
veltamisessa yksityisen tien pit§adn ja maa
tdousliittyman haltijaan.

39 8. Yksityisen tien, kadun ja moottori-
kelkkailureitin - katkaiseminen. Pykdlan 1
momentti vastaisi sanamuodollisin tésmen-
nyksin nykyisen lain 52 8&n 4 momenttia
Maantieta rakennettaessa olisi olemassa ole-
vat yksityistieyhteydet pyrittdva sSéilyttéa
maan. Jos maantie rakennetaan sellaiseksi,
etta se katkaisee yksityisen tien eika liittymi-
nen maantiehen ole siksi mahdollista, olisi
tienpitovranomaisen tehtédva kustannuksd-
laan joko yli- tai alikulkusilta yksityisen tien



kéyton turvaamiseksi. Jos liittyminen raken-
nettavaan maantiechen on mahdollista, olisi
tienpitoviranomaisen tehtdva kustannuksd-
laan toimenpiteet olemassa olevan kulkuyh-
teyden sdilyttdmiseksi kuten uuden liittyman
ja sille johtavan gjotien rakentaminen siten,
etta liittyminen maantielle aikaisempaan ver-
rattuna ei huomattavasti vaikeutuisi. Pykaan
2 momentissa katu ja moottorikelkkailureitti
rinnastettaisiin tdman pykaén soveltamisessa
yksityiseen tiehen.

40 8. Liittyman poistaminen. Pykaléan 1
momentti vastaisi erdin sanamuodollisine
muutoksineen nykyisen lain 52 a 8:84. Kun
tiesuunnitelmassa maarataan, etta jokin ole-
massa oleva liittyma poistetaan, olisi samalla
osoitettava korvaava kulkuyhteys. Rakenta
mistyon yhteydessa tienpitoviranomainen
poistaisi kustannuksellaan tiesuunnitelmassa
kielletyn liittyman. Poistamisen edellytykse-
na olisi, ettéa korvaava kulkuyhteys on raken-
nettu ja on kulkukel poinen.

Pykdldn 2 momenttiin ehdotetaan otetta
vaksi sdannos, jonka mukaan tienpitoviran-
omaisella olisi oikeus kustannuksellaan pois-
taa asemakaavan vastainen yksityisen tien
liittyma tal estédd sen kayttd esimerkiksi
puomilla muulloinkin kuin maantien raken-
tamisen yhteydessd. Toimenpiteeseen ryhty-
minen edellyttda pdétdstd, johon tyytymaton
voi hakea muutosta valittamalla. Asemakaa-
van liikennealueella osoitetaan ajoneuvoliit-
tyman likimaardinen sijainti nuolimerkinnd-
& maankdyttd- ja rakennuslain mukaisissa
kaavoissa kaytettavistd merkinndistéa annetun
ymparistoministerion asetuksen mukaisesti.
Jollei olemassa olevan liittyméan kohdalla td-
laista merkintéé ole, olisi liittyméa asemakaa
van vastainen. Edellytyksena téllaisen liitty-
méan poistamiselle tal sen kayton estéamiselle
olisi, ettd korvaava kulkuyhteys kuten ase-
makaavan mukainen katu on olemassa ja ra-
kennettu. Ennen kuin tienpitoviranomainen
padttda tassa tarkoitetun liittyman poistami-
sesta tai sulkemisesta, tulee niille kiinteiston
omistgjille tai haltijoille, jotka kayttavét liit-
tyméa, varata mahdollisuus esittédd mielipg-
teensa. Jos liittymaa kaytetdan yleisesti lii-
kenteeseen, on liittyméan poistamisesta tai
sulkemisesta ennen pagtoksent ekoa kuulutet-
tava Kuulutusmenettelystda  séadetdén
108 &:ssa

51

41 8. Maantien sulkeminen puomilla. Pyk&
|& vastaisi sanamuodoltaan pddosin nykyista
lakia. Maantien sulkeminen puomilla olisi
mahdollista paitsi liikenneturvallisuuden ja
tienpidon vuoks myos tulli- tai rajavartioin-
nin takia. Puomin asettgja vastaisi sen kus-
tannuksista. Rautatien ja maantien tasoriste-
yksen puomista séadettéisiin tarkemmin val-
tioneuvoston asetuksella.

42 8. Tiealueeseen kohdistuva tyd seka ra-
kennelmien ja laitteiden sijoittaminen tiealu-
eelle. Pykdla olis padosin nykyisen lain
53 &n mukainen. Tiedueeseen kohdistuva
ty0 vaetisi tienpitovi ranomaisen luvan, koska
tichen kohdistuvat toimenpiteet voivat vai-
kuttaa liikenneturvallisuuteen ja tien kunnos-
sapitoon. Luvan myontédminen perustuisi
tienpitoviranomaisen harkintaan ja lupaan
voitaisiin liittéa tarpeen mukaan ehtoja. Tyo
voi olla maantiehen kohdistuvaa kaivutyota
taikka johtojen asettamista tien viereen tai
tien ai tai yli taikka rakennelmien tai laitte-
den sijoittamista tiealueelle. Luvanvaraisuu-
den ulottuvuus maantien ala- tai ylépuolisiin
toimenpiteisiin riippuu siitd, avioiko tienp-
toviranomainen toimenpiteilla olevan vaiku-
tusta liikenneturvallisuuteen tai tien kunnos-
sapitoon. Luvan sagjan asiana on tehda ra
kennelmansa ja laitteensa seka pitda ne kun-
nossa. Jos niista sitten aiheutuisi vaaraa lii-
kenteelle tai haittaa tienpidolle, olisi [uvan
sagjan tehtédva kustannuksellaan tienpitov-
ranomaisen vaatimat muutokset. Jos muutok-
sista huolimatta vaara liikenteelle tai haitta
tienpidolle jatkuu, olisi luvan sagja velvolli-
nen siirtdmaan rakennelman tai laitteen tai k-
ka poistamaan sen tiealueelta. Siirtdminen tai
poistaminen tapahtuisi luvan sagjan kusta-
nuksella.

Jos tiealueeseen kohdistuva toimenpide pe-
rustuu erityislainsdadannén kuten vesilain
mukaiseen lupaan tai lunastuslupaan taikka
kunnan rakennusvalvontaviranomaisen |u-
paan yhdyskuntateknisten laitteiden sijoitta
miseen, el toimenpide vaadi erikseen tienpi-
toviranomaisen lupaa, mutta toimenpiteesta
olisi hyvissa gjoin ennen siihen ryhtymista
ilmoitettava tienpitoviranomaiselle, joka voi-
s tarvittaessa antaa ohjeita tyon suorittami-
seksi. Tastad siédettdisiin pykdan 2 momen-
tissa. Telekaapelin sijoittamisesta séédetéddn
viestintdmarkkinalaissa (393/2003). Mainitun
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lain 101 8:n mukaan telekaapeli on mahdolli-
suuksien mukaan sijoitettava yleisista teista
annetussa laissa tarkoitetulle tiealueelle. Jos
telekaapelin sijoittamisesta ei sovita, kunnan
rakennusvalvontaviranomainen antaa teleyri-
tykselle sijoitusoikeuden vahvistamalla tele-
kaapelisuunnitelman.

43 8. Erityisen talvitien ja kulkuvayl&n ris-
tedminen. Pykdldssa sdddettéisiin edelld
4 8:n4 momentissa mainitun erityisen talui-
tien ja vesikulkuvaylan risteyksestd. Saannos
vastaa paaosin nykyisen lain 58 §:44.

Pykdlan 1 momentissa olisi kysymys ylea-
sesta kulkuvaylasta. Vesilain 4 luvun 1 &n
mukaan yleisella kulkuvayldla tarkoitetaan
vesistossa tai meressa olevaa vaylda, joka on
maaratty julkiseksi kulkuvaylaksi tai yleisek-
si paikallisvaylaksi. Julkiseksi kulkuvayldksi
voidaan méaréta sellainen vesistbn osa, jota
on tarpeen pitéd avoimena yleista laiva- tai
veneliikennettd varten. Yleinen paikallis-
vayla voi sen lisdks palvella vapaa-gjan \e-
neillyd Muut kulkuvaylé ovat vesilain mu-
kaan yksityisia. Yleinen kulkuvayl& on pidet-
téva avoinna, jotta se voisi palvella tarkoitis-
taan. Jos yleisen kulkuvaylan jaédn avaaminen
katkaisee erityisen talvitien, tulee tienpitou-
ranomaisen kustannuksellaan sen mukaan
kuin on mahdollista turvata erityisen talvitien
liikenne véylan yli. Se tapahtuu yleensa sil-
lan tai lautan avulla Ylikulkulaite e saa es-
téa eikd vaarantaa yleisen kulkuvaylan kayt-
tamista.

Pykdan 2 momentissa ehdotetaan, ettd yk-
sityisté kulkuvayldé el saa avata siten, etta se
katkaisisi erityisen talvitien. Toimenpide
edellyttéisi tienpitoviranomaisen suostumuk-
sen. Jos erityinen talvitie talloin katkaistaan,
on yksityisen kulkuvdylén avagjan tai sen
kayttgjan turvattava erityisen talvitien liiken-
ne vaylan yli huolehtimalla kustannuksellaan
tarvittavan ylikulkulaitteen asettamisesta ja
kunnossapidosta.

4luku. Maantiealueen ulkopuolisia
alueita koskevat maankayttora

joitukset

44 8. Suoja-alue. Suojaaue olis maantien
molemmin puolin tiealueen ulkopuolella ole-
va ulottuvuudeltaan méadrétty alue, jossa

maanomistgjan oikeusasemaa rajoitettasiin
ja annettaisiin tienpitoviranomaiselle tiettyja
toimivaltuuksia. ~ Suojaauetta  koskevien
séannosten tarkoituksena olisi rgjoittaa ra
kentamista maantien vélittdémassa |aheisyy-
dessé ennen kaikkea liikenneturvallisuussyis-
ta ja toisaalta maantielta tulevien asumisviih-
tyisyyttd aentavien haitallisten vaikutusten
vuoksi. Séénnos olisi padsaantoisesti nykyi-
sen lain mukainen. Suojaalueen ulottuvuus
laskettaisiin maantien ajoradan keskilinjasta.
Jos gjoratoja on kaksi tai useampia, etéisyys
laskettaisiin tiealueen ragjaa |&hinnd olevan
gjoradan keskilinjasta. Ajorata on méaaritelty
tieliikennelain 2 8:ssé.

Nykyisen lain mukaan suoja-alueen leveys
on maanteilld 20 metrid ja paikallisteilla 12
metrid. Kun ehdotuksen mukaan maanteiden
ja paikallisteiden erottelusta tultaisiin luopu-
maan, olisi suoja-alueen leveyskin syyta yh-
denmukaistaa. Tdméan vuoksi ehdotetaan suo-
jaaueen leveydeksi kakilla maanteilla 20
metrid. Erityisista syista kuten tiestd aiheutu-
vien haitallisten vaikutusten vuoksi voitaisiin
tien rakentamista koskevassa tiesuunnitd-
massa pidentdd tuota leveyttd enintédn 50
metriksi. Mainittua 20 metrin etdisyytta voi-
taisiin tieswnnitelmassa my6s supistaa.
Maantiehen liittyvan varalaskupaikan koh-
dalla enimméisetéisyydet olisivat nykyisen
lain mukai set.

Suoja alueen oikeusvaikutuksista sdadetta-
siin pykdan 2 momentissa. Suojaalue rgjoit-
taisi rakentamista. Nykyisen lain mukaisedi
ehdotetaan, etta rakennusta ei saisi [ptéaa suo-
jaaueella. Rakennus on médritelty maan-
kaytto- jarakennuslain 113 8:ssd. Lisdyksena
nykyiseen lakiin ehdotetaan, etta tienpitov-
ranomaisella olis oikeus poistaa suoja
aduedta kasvillisuutta liikenneturvallisuus-
syistd. Kysymykseen tulisi ennen kaikkea
mahdollisuus raivata tai harventaa tien vie-
reen ulottuvaa kasvillisuutta, jotta tietd |18hes-
tyva hirvi tai peura voitaisiin tieltd havaita
aikaisemmin. Téllaisia raivauksia voitaisiin
erityisesti suorittaa alleilla, jotka ovat ma-
nittujen elé@nten tunnetuilla kulkureiteill&

45 8. Nakemaalue. Nakemaaluetta koske-
vat sddnnokset olisivat paddosin nykyisen lain
mukaiset. Nakemaalueiden tarkoituksena on
turvata liikenneturvallisuus séilyttamdla hy-
va nakyvéisyys tien kaarteissa ja risteyskoh-



dissa. Kaarrekohtien lisdksi nékeméalueet -
jaitsevat alueella, joissa maantie liittyy toi-
seen maantiehen tal maantie ja rautetie ris-
teAvdt samassa tasossa. Lisdksi nékeméaalue
sijaitsisi alueella, jossa maantiehen liittyy
merkitt&va yksityinen tie. Merkittavyytta oli-
si arvioitava yksityisen tien liikenteen kan-
nalta. Tassa tarkoitettu yksityinen tie olisi
sellainen, jonka osakkaiden lukumééra olisi
melko suuri taikka etta tietd kayttéisivéat
muutkin kuin tieosakkaat paésytiend johon-
kin erityiskohteeseen kuten kouluun tai vas-
taavaan taikka tietd kaytettéisiin yleisesti 1&
pigjoon.

Nékemaalueella ja suoja-aluedla olis voi-
massa suoraan lain perusteella rakennuskid-
to. Lisdksi tienpitoviranomaisella olisi oikeus
pykdlén 2 momentin mukaan poistaa nake-
maal ueelta ndkemaa rgj oittava kasvillisuus ja
luonnonesteet silloin kun tienpitoviranoma-
nen katsoo liikenneturvallisuuden sité vaati-
van. Poistettava kasvillisuus voisi dla luon-
nonvaraista taikka istutettua tai muuten eri-
tyiseen hoitoon otettua. Poistettavasta kasvil-
lisuudesta on sen omistaja oikeutettu see
maan korvauksen. Jos siita e sovita, asiasta
péétetéan maantietoimituksessa.

46 8. Rakennelmat ja laitteet tiealueen ul-
kopuolella. Edella 44 ja 45 8:n mukaan &
kennusten pitdminen on kielletty suoja ja
nékemaalueella. Tassd pykalassd sdadetta-
siin nykyisen lain mukaisesti, etté sellaisten
rakennelmien ja laitteiden, jotka eivét ole ra
kennuksia, pitaminen olisi kielletty maantien
suoja ja ndkemaalueella edellyttéden, etta
niista tai niiden kaytosta aiheutuisi vaaraa
liikenneturvallisuudelle tai haittaa tienpidol-
le. Tienvarsimainontaan liittyvista rakenteista
jalaitteista sdadetaan jaljempana 52 8:ssa.

47 8. Poikkeamisvalta. Riittévan jousta
vuuden turvaaminen maankaytossa ja ku-
loistenkin tapausten erityispiirteiden huomi-
oon ottaminen vaatii mahdollisuuden poiketa
44—A46 8:ssé sdddetyista kielloista. Nykyisen
lain mukaan poikkeamisvalta rakennusten -
tamisen suhteen on alueellisella ymparisto-
keskuksella sekd rakennelmien ja laitteiden
osalta tiepiirilla. Kun rakentamista tulee a-
vioida liikenneturvallisuuden ja tienpidon
kannalta, ehdotetaan, ettd poikkeamisvalta
olisi kaikissa tapauksissa tienpitoviranomai-
sella. Poikkeamisen edellytyksena olisi, etta
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suunniteltu hanke kuten rakennus maantien
suoja tai ndkemaalueella ja sen kayttaminen
e vaarantais liikenneturvallisuutta eika ta-
laisesta rakennuksesta ja sen kayttdmisesta
aiheutuisi tienpidolle muuta kuin korkeintaan
taisiin liittdéad myos ehtoja vastaisen varalta.
Tienpitoviranomaisen antama poikkeamis-
padtos olisi oltava kasilla rakentamisesta
paéttéavan viranomaisen harkitessa maankéyt-
t6- ja rakennuslain taikka muun lainsdadan-
non edellytyksia luvan myoéntémiseksi suun-
nitellulle rakennushankkeell e.

48 8. Poikkeukset rajoituksista. Pykalan 1
ja 2 momentissa sdddettéisiin nykyisen lain
tapaan, etta tienvarsien olemassa olevaa a-
keustilaa suojataan. Taman vuoksi 44—
46 8:n mukaiset maanomistajan kayttovallan
rgjoitukset tai tienpitoviranomaisen oikeus
puuttua maanomistgjan omaisuuteen eivat
oliss mahdollisia eilkd 47 §:ssa tarkoitettu
poikkeamispéétds tarpeen alueella, joilla el
ole ollut toimenpiteen kuten rakennuksen ra
kentamisen tal aidan istuttamisen aikana
mainittuja rajoituksia.  Kuitenkin - milloin
maantien rakentamisesta johtuen suoja ja
nakemaalueet ulottuvat téllaisille aueille, voi
kasvillisuus taikka rakennus tai rakennelma
vaarantaa liikenneturvallisuutta tai haitaa
tienpitoa. Téallaisissa tapauksissa tienpitov-
ranomainen voisi madratd, ettd kasvillisuus
taikka rakennus tai rakennelmatulisi muuttaa
tailkka poistaa tal siirtéd toiseen pai kkaan
omistgjan toimesta. Omistgjan laiminlyodes-
s4 velvollisuutensa voi tienpitoviranomainen
ryhty&toimenpiteisiin kustannuksellaan.

Pykdan 3 momentissa séadettéisiin kaksi
yleisluonteista poikkeusta. Ensiksikin raken-
nuksen pitéamistd koskevat maaraykset eivat
olis voimassa asemakaava-aluedla. Kysy-
myksessa olisivat suoja ja nakeméaaluetta
koskevat rakennusten pitdmista koskevat
sédnnokset, jotka asemakaava syrjayttéda keer
van osoittaessa rakentamisen maarén ja ra
kennusten sijoitusta koskevat periaatteet.
Tama ei koskisi 46 8§:n mukaisia rakennelmia
ja laitteita. Sen liséksi momentissa ehdote-
taan, ettd ympdriston kannalta erityisen mer-
kittdvéa kasvillisuutta ei sais poistaa lain-
kaan. Merkittavyytta arvioitaessa olisi huo-
miota kiinnitettava ympéristén kokonaisar-
ointiin, jossa kasvillisuuden harvinaisuudella
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paikkakunnalla on vaikutusta samoin kuin
sen maisemallisella arvolla lagjemmin arvioi-
tuna kuin pelkéstédn sijaintipaikan kiinteis-
ton kannalta. Jos kasvillisuus on suojeltu
luonnonsuojelulain nojalla, noudatetaan sen
lain sé8nnoksi&jasuojelumadrayksia.

49 8. Kasvillisuuden ja luonnonesteiden
poistamista koskeva menettely. Ennen kuin
ryhdytdén poistamaan swoja ja ndkemaa u-
eilta kasvillisuutta tai luonnonesteitd, tulisi
tienpitoviranomaisen hyvissd gjoissa ennen
tyohon ryhtymistd ottaa yhteys maanomista-
jaan, jotta raivaus vois tapahtua mahdolli-
simman vahan vahinkoa tai haittaa aiheutta:
valla tavalla. Maanomistgja voi myos itse
poistaa kasvillisuuden tienpitoviranomaisen
osoituksen mukaan, jos osapuolet siita sof-
vat. Jos toimenpiteet koskevat lukuisia kiin-
teistdja tai maanomistajia, tulisi asiasta kuu-
luttaa 108 §:n mukaisesti.

50 8. Vahaisten laitteiden ja rakenteiden
sijoittaminen. Maankéytt6- ja rakennuslain
163 8:n mukaan kiinteistén omistajan ja hd-
tijan on sdlittava alueelleen sijoitettavaksi
muun muassa liikennemerkkeja ja liikenteen
ohjauslaitteita sekd vahdisia katurakenteen
osia. Maantien sijaitessa asemakaava- alueella
eivdt olosuhteet eroa kadusta Maantien ra
kentamisen yhteydessd voi joskus maaperé
olosuhteista tai muista yllattévista syista tulla
valttdmattomaksi ulottaa maantien rakenne
kuten tukimuuri tai tieluiska osaksi tai koko-
naan tiealueen ul kopuolelle. Liséksi voi olla
tarpeen saada sijoittaa sinne liikennemerkke-
ja Taman vuoksi ehdotetaan, ettd maantieta
rakennettaessa kiintei ¢6n tai alueen omista:
jan tai hdtijan tulisi salia, etta kiinteistolle
tal alueelle saataisiin maantietd varten gijoit-
taa liikennemerkkeja tai muita liikenteenoh-
jaudaitteita sekd vahésia maantierakenteen
osia. S&anndsté sovellettaisiin sekd asema
kaava-alueella etta sen ulkopuolella. Pykalan
1 momentissa viitattaisiin maankaytto- ja ra-
kennuslain 163 8:84n, jonka mukaan sijoit-
tamisesta pédéttéd kunnan rakennusvavonta
viranomainen ellei sijoittamisesta ole paasty
sopimukseen.

Sijoittamisesta syntyvat korvauskysymyk-
set késiteltéisiin ja ratkaistaisiin maantietoi-
mituksessa, jos niistd e paastaisi sopimuk-
seen.

Pykdlassa tarkoitettu menettely koskisi

vain vahéisia tienrakenteiden osia. Toimenp-
teet eivét saisi olla sellaisia, ettéd ne esimer-
kiksi vaikeuttaisivat asemakaavan toteutta
mista. Jos sellainen toimenpide olisi vélttéa
maton, se edellyttdisi tiesuunnitelman ja
asemakaavan muuttamista.

51 8. Lumiaita ja lumen sijoittaminen. Py-
kdla vastaisi paddosiltaan nykyisen lain
49 8:84. Tienpitoviranomaisella olisi oikeus
suoraan lain perusteella pystyttéa tiealueen
ulkopuolelle lumiaita, joka voisi olla tilapd-
nen lumitilanteesta kulloinkin riippuvainen
mutta myo6s kiinted ympéari vuoden pysyva
ata. Tienpitoviranomaisen harkinnassa olisi,
milloin lumiaita olisi tarpeen, jotta lumen ke-
radntyminen maantielle voitaisiin aidan avul-
la estéd tai Sitd vahentdd. Koska kiinted lumi-
aitavoi haitata kiinteiston normaalia kayttoa,
ehdotetaan, etté asutulla alueella sen pystyt-
taminen edellyttéisi kiinteistdon omistajan
suostumusta. Omistajaan rinnastettaisiin t&-
s4 suhteessa kiinteiston haltija. Asutulla alu-
edlla tarkoitetaan yhtakin asuttua kiinteistoa,
jos aita tulisi olemaan asumuksen |&hell& s-
ten, ettd silld olisi vaikutuksia asumiseen. Jos
suostumusta e saada, voisi kunnan raken-
nusvalvontaviranomainen myontda luvan
kiintedn lumiaidan sijoittamiseen edellyttéen,
etta aita on tarpeen maantien pitémiseksi
yleista liikennetta tyydyttdvassa kunnossa &-
ké aidasta tai sen pitémisesta aiheudu kiin-
teistolle merkittévaa haittaa.

Pykdan 2 momentissa ehdotetaan, etta
maantielld olevaa lunta saisi sijoittaa tieal u-
een ulkopuolellekin. S&&nnds koskid vain
maantien kunnossapitoa, kun tietd aurattaessa
aurauslumen leviamista tiealueen ulkopuold-
le el voi valttada

52 8. Tienvarsimainonta ja -ilmoittelu.
Luonnonsuojelulain 36 &:n 1 momentin mu-
kaan ulkomainonta on asemakaava-alueiden
ulkopuolella  kielletty. Nykyisen tielain
60 8:ssd viitataan luonnonsuojelulakiin, kun
on kysymys liikeilmoitusten asettamisesta
tien varrelle. Ulkomainoksia sijoitetaan mie-
lell&én vilkkaiden yleisten teiden tuntumaan.
Luonnonsuojelulain 36 8:n 4 momentin mu-
kaan alueellinen ympéristokeskus voi my6n-
téd poikkeuksen ulkomainontakiellosta, jos
sitd on pidettdva liikenteen tai makailun
kannalta talkka muun sellaisen syyn takia
tarpeellisena. Kun on kysymys yleisen tien



tuntumaan  suunnitellun  ulkomainoksen
poikkeusluvasta, pyytéa alweellinen ympéris-
tokeskus asiasta lausunnon tiepiiriltd, joka
arvioi mainosta ennen kaikkea liikennetur-
vd lisuuden kannalta.

Tienvarsimainonta voi tehda liikenneympéa
riston sekavaksi ja vaarantaa liikenneturvalli-
suutta. Mainos voi aiheuttaa nékeméesteen
peittédessédn vapaan nakeman tigjaksolla tai
liittymassa ja sekoittumisriskin muistuttaes-
saan liikennemerkkié tai valo-opastetta. Md-
nos voi liséksi aiheuttaa tiella liikkujan tark-
kaavaisuuden vahenemisen kiinnittéessaan
huomion pois liikenteesta tai liikenteen ohja
uksesta. Tdman vuoksi ja myos maisemalli-
sista seikoista johtuen on yleensa tarpeen ra
joittaa tienvarsimainontaa ja ohjata se sop-
viin paikkoihin.

Tienvarsimainonta vaikuttaa liikennetur-
va lisuuteen. Taman vuoksi ehdotetaan lakiin
otettavaksi s&dnnos sellaisesta ulkomainon-
nasta, joka on tarkoitettu maantien kayttgil-
le. Tdlainen tienvarsimainonta olisi pykaléan
1 momentin mukaan kielletty asemakaava-
alueen ulkopuol€ella siita riippumatta, sijait-
seeko mainos tien suoja- tai nékemaal ueella
taikka naiden alueiden ulkopuolella kunhan
vain se on niin sjoitettu, ettd olosuhteet
osoittaisivat sen olevan tarkoitettu tien kéyt-
tgien huomion heréttémiseksi. Tieal ueelle -
joittuva mainos vagatisi tienpitoviranomaisen
luvan 42 8&n nojalla Lisdks tienvars-
mainonta olisi kielletty asemakaava-alueen
mukaisella maantietéd varten osoitetulla lii-
kennealueella. Téassa pykélassa tarkoitettuja
tienvarsimainontaa koskevia sd&nnoksid e
sovellettaisi, jos liikennealueella ei ole maan-
tietd.

Koska tienvarsimainonta on térkeaa yritys-
toiminnan kannalta, on nykyisen luonnon-
suwojelulain tapaan perusteltua tehda mahdol-
liseksi poikkeusten myontaminen edella ma-
nitusta kiellosta. Y mpéristokeskuksilla oleva
poikkeamisvalta  ehdotetaan tienvarg-
mainonnan osalta siirrettavaksi tienpitov-
ranomaiselle. Poikkeamisvaltaa kayttdessdan
tienpitoviranomainen harkitsisi poikkeuksen
tarpeellisuutta suhteessa liikenneturvallisuu-
teen. Harkinnassa huomioon otettavista sa-
koista sdadettdisiin samalla tavalla kuin
luonnonsuojelulaissa.  Tienpitoviranomainen
voisi myontda poikkeusluvan, jos lupaa on

55

pidettdvana liikenteen opastuksen tai matka-
lun kannalta tarpeellisena. Liikenteen opes-
tuksen tarve arvioidaan tiella liikkujan kan
nalta kohteen |0ydettévyytena. Jos kohtee-
seen on olemassa tieliikennelainsdadannon
mukainen opastus, e tienvarsimainokselle
ole yleensa tarvetta. Matkailun kannalta ta-
peellista mainosta on arvioitava kohteella
harjoitettavan toiminnan kannalta, jolloin ko-
rostuu toiminnan tunnetuksi tekeminen.
Poikkeusluvan myontdmisen kokonaisharkin-
taa korostaa, ettd liikenteen opastuksen ja
matkailun liséksi voitaisiin tarpeellisuusha-
kinnassa ottaa huomioon muitakin perusteita.

Luonnonsuojelulain 36 §n 2 momentin
mukaan ulkomainontaa koskeva kielto el
koske kokous-, tiedotus-, huvi- tai muuta sd-
lasta tilaisuutta taikka vaaleja tai kansanéé
nestysté koskevaa ilmoittelua. Rakennukses-
sa ja sen laheisyydessa saa myds ilmoitella
paikalla harjoitettavasta toiminnasta ja siella
myytévista tuotteista. Tallainen ilmoittelu tu-
lis 1 momentin kiellon estémétta sallia myos
maanteiden varrella Asiasta sdddettdisiin
pykéén 2 momentissa.

Lupaharkinnassa seka 2 momentin ilmoit-
tdussa olisi liséksi otettava huomioon ma-
noksen muodon ja sisdlon seka sijoituspa-
kan arviointi ympériston kannalta. Pykédan 3
momentin mukaan mainoksen ja ilmoituksen
tulisi sopeutua hyvin ympéristoon kuten
luonnonympaéristéon, rakennettuun ympéris-
toon ja liikenneympéristéon. Tienpitoviran-
omaisen tulisi hankkia ennen lupaasian ra-
kaisemista alueellisen ymparistokeskuksen ja
kunnan lausunto. Alueellisella ympéristokes-
kuksella olisi hallintolainkayttblain 6 8n 2
momentin mukaan valitusoikeus 1 momentin
poikkeusl upapdatokseen ympéristokeskuksen
valvottavana olevan julkisen edun vuoksi.

Tienvarsimainonnassa on lisdksi otettava
huomioon, mita jéarjestyslain (612/2003)
6 8:ss& sdddetddn mainostamisesta ja kuulu-
tuksista. Lainkohdan mukaan yleista jarjes-
van tal harhauttavan valon taikka liiken-
teenohjauslaitetta muistuttavan tai muuten
turvallisuutta vaarantavan mainoksen kéyt-
téminen on kielletty.

Taman lakiehdotuksen valmistelun yhtey-
dessa tulee luonnonsuojelulain 36 § tarkistet-
tavaksi.
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51luku. Alueiden hankkiminen jakor -

vauk set

53 8. Maantietoimitus. Pykal assa séédetta-
siin maanteihin liittyvasta kiintei stétoi mituk-
sesta. Kun yleiset tiet ehdotuksen mukaan
olisivat maanteitd, olisi kiinteistGtoimituskin
nimeltddn maantietoimitus. Tassd toimituk-
sessa lunastettaisiin tienpitgéle tulevat oi-
keudet, madréttdisiin korvaukset ja tehtdisiin
tarvittavat kiinteistotekniset toimenpiteet.

Toimitusmenettelysta ja korvauksista olisi
voimassa, mitd lunastuslaissa sdadetaan, ellei
maantielaista muuta johdu. Maantiehankkei-
den erityispiirteiden vuoksi on tarpeen antaa
erityisia sddnnoksia maantielain 5 luvussa
Milloin erityissddnnoksid el ole, sovelletaan
lunastusl akia.

Maantietoimituksen suorittaa lunastuslain
12 8n 1 momentin mukaan lunastustoimi-
kunta, johon kuuluu toimitusinsingori ja kak-
s uskottua miestd. Toimitusmenettelyn yk-
sinkertaistamiseksi ehdotetaan, eta maantie-
toimitus voitaisiin suorittaa ilman uskottuja
miehid, jos kukaan maantietoimituksen asi-
anosaisista ei sitd vaadi eika toimituksessa
ole kyse korvauksista. Ehdotus vastaa nykyi-
sen lain 61 8:n 3 momenttia. Maantietoimitus
ilman uskottuja miehid voisi tulla kysymyk-
seen esimerkiksi 75 8:n 1 momentin tarkoit-
tamissa tapauksissa kun katu tai yksityinen
tie on muutettu yleiseksi tieksi ja muutenkin,
jos korvauksista on sovittu.

54 8. Maantietoimituksen vireille tulo. Hy-
vaksytty tiesuunnitelma oikeuttaisi 26 8:n 1
momentin mukaan tiesuunnitelmassa osoitet-
tujen alueiden ja erityisten oikeuksien lunas-
tamiseen. Taman perusteella tienpitoviran-
omaisella olisi toimivalta hakea maantietoi-
mituksen madradmistd. Tiesuunnitelma olisi
ehdotuksen 107 8n 1 momentin mukaan
pantavissa taytantoon valituksesta huolima-
ta, joten maantietoimitusta voitaisiin hakea
odottamatta valitusten lopullista ratkaisua.
Kun vaikutuksiltaan vahéisissa maantien &
rantamisissa maanomistgjan antama kirjalli-
nen suostumus korvaa tiesuunnitelman, ta
pahtuisi ndissa tapauksissa maantietoi mituk-
sen hakeminen suostumuksen perusteella
Pykalavastaisi nykyisen lain 61 884

55 8. Asianosaiset maantietoimituksessa ja
ymparistévahinkojen korvaaminen. Asiar

osaiskasitetta el ole lunastuslaissa méaéritelty,
mutta |ahtokohtana on, etté asianosainen on
se, jolta lunastetaan omaisuutta. Lunastuslain
38 8n mukaan jos tyontekija tai naapuri
tailkka muu henkil®, jolta e lunasteta oma-
suutta, karsii lunastuksen tai lunastuksella to-
teutettavan yrityksen vuoksi merkittavaa
hattaa tai vahinkoa, josta olisi maaréttava
korvaus, jos haneltd olisi lunastettu, haitta tai
vahinko voidaan vaadittaessa korvata, jos
korvaamista on olosuhteisiin katsoen pidetté
va kohtuullisena. Vakiintuneesti téllaisten ta
hojen asemaa ei ole pidetty asianosaisasema
na. Yleistietoimituksissa el kuitenkaan ole ra-
jattu asianosaisasemaa pelkastéan sihen ta
hoon, jolta lunastetaan omaisuutta, vaan tie-
hankkeen vaikutusten ulottuvuuden peris-
teella

Jotta menettely maantietoimituksessa olisi
yhdenmukairen lunastuslain ja muun kiin-
tei sténmuodostami slainsdadannon kanssa
ehdotetaan, ettd maantietoimituksen asian-
osainen maariteltéisiin kiinteistdnmuodosta:
mislain 17 &n 1 momentin mukaisesti.
M aantietoimituksen asianosainen olisi talldin
toimituksen hakija ja muu henkil®, jonka oi-
keutta toimitus valittomasti koskee. Talldin
asianosainen yleensa olisi se, jolta omaisuu-
ta lunastetaan taikka jonka omaisuuteen
muuten puututaan, mutta voisi maanti ehank-
keiden usein lagjale ulottuvien vaikutusten
johdosta olla sellainenkin, joka e luovuta
omaisuutta. Selvyyden vuoks ja jotta séily-
tettéisiin maantieasioissa nykyinen laga tien
vaikutuksiin perustuva mahdollisuus esittéa
maantietoimituksessa vaatimuksia, todetta-
siin pykdéan 1 momentissa, ettd maantien ra-
kentamisesta tai sen kayttdmisestd aiheutu-
vasta haitasta tai vahingosta voidaan maarata
korvaus lunastuslain 38 8&:n estéamétta. Kor-
vauksia arvioitaessa ja maaréattéaessa sellainen
henkil6piiri, jolta e lunasteta omaisuutta,
olisi maantietoimituksessa asetettava samaan
asemaan kuin ne, joilta lunastetaan omaisuut-
ta tal joiden omaisuuteen muuten puututaan.
Koska korvaus niiden kiinteistdjen osalta,
joista ei luovuteta alueita tietarkoituksiin,
voidaan parhaiten selvittéd korvausta vaati-
van aloitteesta, tulee téllaista korvausta vird-
lisperiaatteesta poiketen maantietoi mitukses-
sa erikseen vaatia.

Pykdlan 2 momenttiin ehdotetaan otetta-



vaksi informaatiotarkoituksessa viittaus ym-
péristévahinkojen korvaamisesta annettuun
lakiin (737/1994), jonka 12 &:n mukaan yle&-
Sista teistd annetun lain mukai sessa menette-
lyssa maédrédttavaksi tulevaan korvaukseen
ympéristdvahingosta sovelletaan ympaéristo-
vahingosta annetun lain sédnnoksia korvaus-
velvollisuudesta ja korvauksen maéréamisen
perusteista.

56 8. Haltuunotto. Pykalassa sdddettéisiin
tie- ja muiden alueiden haltuunotosta. Nykyi-
sen lain mukaisesti haltuunotto olisi riippu-
maton korvausten maksamisesta. Hatuunotto
edellyttdd haltuunottokatselmuksen suoritta
mista, jossa selvitetddn haltuun otettava
omaisuus. Katselmus tapahtuisi maantietoi-
mituksessa. Haltuunotto voisi tapahtua hd-
tuunottokatselmuksen yhteydessa tai jonakin
haltuunottokatsel muksessa madrattavana
mydhempéana gankohtana. Haltuunoton ta
pahduttua katsottaisiin tietyon alkaneen hd-
tuun otetulla aueella Tiesuunnitelmassa
osoitetut uusien liittymien ja yksityisten te-
den alueet tulevat tienpitgan haltuun vain \é-
liaikaisesti siihen saakka, kunnes uusi liitty-
ma ja yksityinen tie on tehty, jolloin ndiden
alueiden hallinta siirtyisi takaisin kiinteisto-
jen omistgjille. Haltuunottohetkella syntyisi
tienpitgdlle oikeus kayttda alueita ja oikeuk-
sia tiesuunnitelmassa osoitettuihin tarkoituk-
siin kiinteistdon kohdistuvan muun oikeuden
estamatta.

Milloin haltuunotosta aiheutuisi lunastis-
lain 57 §:n 2 momentissa tarkoitettu asunnon
menetys taikka elinkeinon tai ammatin vai-
keutuminen, voitaisiin maantietoimituksessa
maardta asianosaisen vaatimuksesta, etta hd-
tuunottoa silta osin lykétédn asianosaiselle
madrattavan ennakkokorvauksen tai, jos lu-
nastus tapahtuu kahdessa eri toimituksessa,
ensimmaisen toimituksen korvausten mak-
samisen jalkeiseen aikaan, joka saa olla enin-
tédn kolme kuukautta. Muilta osin haltuunot-
to tapahtuisi normaaliin tapaan. Téllaisesta
haltuunoton lykkdamisestd sdadettéisiin py-
kalan 2 momentissa.

Vaikutuksiltaan véhaisissa maantien paran-
tamishankkeissa maanomistajan antama kir-
jallinen suostumus korvaisi tiesuunnitelman
21 8&n mukaisesti. Suostumus voi sisdtaa
my6s sopimisen korvauksista, haltuunotosta
ja muista tiehankkeeseen mahdollisesti liitty-
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vista seikoista. Haltuunotto néissa tapauksis-
sa tapahtuisi sopimuksen perusteella maan-
omistajan ja tienpitoviranomaisen yhdessa
suorittamana toimenpiteena. Pykdlan 3 no-
menttiin ehdotetaan otettavaksi sopimuspe-
rusteista haltuunottoa koskeva séénnos. Td-
laisella haltuunotolla olisi kaikki 1 momentin
haltuunottoon liittyvét oikeusvaikutukset el-
lei toisin ole nimenomaan sovittu. Tienpito-
viranomaisen tulisi sopimusperusteisen hd-
tuunoton tapahduttua viipymétta hakea
maantietoi mitusta.

Pykdéan 4 momentissa sdadettdisiin oma-
suuden poistamisesta haltuun otetulla alued -
la, jos siita el pdastdisi sopimukseen. S&8nnos
vastaa nykyisen tieasetuksen 67 8:84.

57 8. Lunastuksen kohteen vahvistaminen
ja omistusoikeuden syntyminen tieal ueeseen.
Maantietoimitus perustuu tiesuunnitelmaan
tal vaikutuksiltaan vahaisissa tien parantami-
sissa maanomistajan antamaan kirjalliseen
suostumukseen. Naiden perusteella vahvistet-
taisiin lunastuspédtoksessa maantietoimituk-
sen lopussa lunastuksen kohde. Jos lunast uk-
sen kohteen lopullinen sijainti tai ulottuvuus
on jaanyt maantietoimituksessa méaérattavak-
s ta esimerkiks tiealuetta tarvitaan vahem-
man kuin tiesuunnitelmassa on osoitettu, lu-
nastuksen kohde méaéréttéisiin tienpitoviran-
omaisen osoituksen mukaan. Erityisesta
syysté voidaan lunastuksen kohdetta vahvis-
tettaessa poiketa tiesuunnitelmasta esimer-
kiks jos tarvitaan liséa tiealuetta tai kiinteis-
tolle perustettavaksi jokin tiesuunnitelmassa
mainitsematta jaanyt oikeus. Tallaisen poik-
keamisen edellytyksena on, etté toimenpiteen
kohteena olevan kiinteiston omistgja hyvak-
syy toimituskokouksessa menettelyn, taikka
antaa siihen kirjallisen suostumuksen. Edel-
lytyksend on myds se, etta toimenpiteen vai-
kutukset arvioidaan korkeintaan vahaisiksi.

Jos maantietoimitus koskee 75 8:n 2 mo-
mentin mukaisesti olemassa olevan maantien
rgjan maaréamistd, vahvistetaan lunastuksen
kohde 5 8:n 3 momentin mukaan ulottuvaksi
kahden metrin etdisyydelle ojan tai missa
ojaa e ole, tieluiskan tai leikkauksen u-
kosyrjastad. Tiealueen lopullisen ragjan paikan
maaradminen tapahtuu tarvittaessa tienpitov-
ranomai sen osoituksen mukaan, milloin tien-
pidon kannalta kapeampi tiealue on tarkoi-
tuksenmukainen. Jos maantieal uetta tarvitta-
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siin enemman, edellyttéd se maanomistajan
suostumusta edella esitetylla tavalla tai tie-
suunnitelman laatimista. Lunastuksen koh-
teen vahvistamisen liitannédisalueen osalta 75
8n 2 momentin mukaisessa maantietoimi-
tuksessa perustuu tiesuunnitelmaan tai aika-
semman lainsdadanndn mukaiseen |&aninhd-
lituksen liitanndisalueen per ustamista koske-
vaan paatokseen.

Pykdéan 2 momentin mukaan tiealueeksi
vahvistettu alue tulisi tienpitdjan omistukseen
lunastuspédtoksen saatua lainvoiman, elle
alue jo ennestdan kuulunut tienpitgjéle aika-
semman lunastuksen tai kiinteiston kaupan
perusteella.

58 8. Tieoikeuden perustaminen. Tiealueet
siirtyisivét 57 8:n 2 momentin mukaan lunas-
tuspaétoksen tultua lainvoimaiseksi tienpité
jan omistukseen. Erityisesti niissa tapauksis-
sa, jolloin tiealueen tarkoittamaan tilaan koh-
distuu muita kuin tienpitotarkoituksia, olisi
tarkoituksenmukaista perustaa tienpitgjalle
maantietd varten omistusoikeuden sijaan
kayttboikeutena pysyva erityinen oikeus, jo-
ka nimettéisiin nykyisen lain mukaisesti tie-
oikeudeksi. Tieoikeus olis pysyvéasti voi-
massa siihen saakka, kunnes maantie lakkaisi
tai lakkautettaisiin, ja maantiella olisi kaikki
ehdotetun lain oikeusvaikutukset. Tieoikeus
olisi pysyva myds tieoikeuden kohteena ole-
van kiinteiston vaihtaessa omistajaa.

Taman vuoks ehdotetaan, etta sijoitettaes-
sa maantie tunneliin padolle, kannelle tai tie
katettaisiin kannella taikka tieté varten teh-
taisiin silta, perustettaisiin tietd varten maan-
tietoimituksessa tiealueeseen tieoikeus sen
mukaan kuin tiesuunnitelmassa osoitetaan.
Samoin meneteltéisiin, kun maantien yla tai
alapuolelle osoitettaisiin oikeusvaikuttei sessa
kaavassa rakentamista. Milloin kaavaa muut-
tamalla osoitettaisiin olemassa olevalle tie-
aueelle rakentamista, tuliss my6s niissa ta
pauksissa laatia tiesuunnitelma, jossa tiea u-
eeseen osoitettaisiin tieoikeus ja rekentami-
sesta johtuvat mahdolliset muut jarjestelyt.
Tiealueeseen kohdistuva rakentaminen muu-
hun kuin tietarkoituksiin tulisi mahdolliseksi
maarddmalla tiesuunnitelmassa tieoikeuden
ulottuvuudesta. Koska kysymyksessa olisi
tiealueelle sen yla tai alapuolelle kohdistuva
tyo, edellyttéisi se 42 8:n tarkoittaman tienp -
toviranomaisen luvan. Milloin maantie tie-

suunnitelmassa on osoitettu kulkevaksi kan-
nen padlla, padollata sillalla, olisi tieoikeu-
den perustaminen ulottuvuudeltaan rgjoitet-
tuna tarkoituksenmukaista tien alla olevien
adueiden ja omaisuuden kannata. Silloin
tienpitgdle tuleva oikeus rajoittaisi mahdol-
lisimman vahdn omistgjan oikeutta. Omis-
tusoikeuden perustaminen sillan kohdalla ve-
sialueeseen e ole tarkoituksenmukaista.
Padllekkéisten oikeuksien syntyessa ehdote-
taan Kiinteistjarjestelman selkeyden séilyt-
tamiseksi, etta sijoitettaessa maantie muun
kuin tienpitoviranomaisen hallinnassa oleval -
le lunastusyksikon alueelle kuten rautatieal u-
edle, tulisi maantietd varten perustaa omis-
tusoikeuden sijastatieoikeus.

Pykdlan 2 momentin mukaan perustetta-
siin liitdnndisalueeseen sellainen tieoikeus,
jota liitanndisalueen kéayttdminen tarkoituk-
seensa edellyttdd. Tieoikeus liiténndisaluee-
seen syntyisi tienpitgdle lunastuspaatoksen
saatualainvoiman.

Pykd &n 3 momentissa annettaisiin tarkem-
pia séannoksia tieoikeuden sisdllosta Tie-
oikeus olisi olemassa tie- tai liitdnnaisalueen
kéyttamista varten. Tassd suhteessa se olisi
rgjoittamaton oikeus, vaikka sen tosiasiallista
kayttoa kuten maa aineksen ottamista séédel -
taisiin erityislainsdddannon lupamaarayksilla.
Samoin sen ulottuvuus kiinteistdlla olisi tie-
ja liiténnédisalueen rajojen sisédla rajoittama
ton ja omistgjan oikeuteen verrattavissa. Tie-
suunnitelmassa voitaisiin antaa asiassa ta-
kempia madrayksia, kuten rajoittamalla tie-
oikeuden ulottuvuutta syvyyssuunnassa tai
rgjoittamalla tieoikeuden ulottuvuutta muu-
ten. Tieoikeus olis rasitteeseen rinnastettava
kéayttooikeus, jota e nykyisen lain tapaan \é-
hennettéisi asianomaisen kiinteiston ti-
lusalegta eika sen takoittamaa auetta mer-
kittéisi endd kiinteistorekisteriin muuna re-
kisteriyksikkna.

59 8. Oikeuksien raukeaminen. Selkeyden
vuoksi ehdotetaan pykdldn 1 momentissa, €-
ta tienpitdjan saadessa edella esitetylla taval-
latie tal liitdnndisalueeseen omistus- tai tie-
oikeuden, lakkaisivat ndihin alueisiin kohdis-
tuvat kiinnitykset ja muut erityiset oikeudet
suoraan lain perusteella. Ehdotus vastaisi ny-
kyista lakia. Erityisilla oikeuksilla ymméarre-
tadn téssd sekd lunastuslain 2 8:n 2 momentin
ettd maakaaren 14 luvun 1 8:n tarkoittamia



erityisid oikeuksia. Kuitenkin voitaisiin td-
lainen erityinen oikeus poikkeuksellisesti py-
syttda. Edellytyksenad talldin olisi, etta erityi-
sestd oikeudesta eikd sen kayttdmisesta d-
heudu vaaraa liikenneturvalisuudelle eika
haittaa tienpidolle. Lisdksi erityisen oikeuden
pysyttaminen e saisi vaarantaa kiinteistojéa-
jestelmén  selkeyttd. Asiasta péatettaisiin
maanti etoi mituksessa.

60 8 Laskuojat. Laskuojalla tarkoitetaan
maantien kuivana pitamista varten tarpeellis-
ta ojaa, joka johtaa tien vierigjista tulevat
kuivatusvedet tiealueen ulkopuolella vesis-
to6on. Laskuoja voi olla tarpeen myos liitén-
naisalueen kuivattamiseksi. Laskuojaa kos-
keva sd8nnos vastaisi nykyisen lain 76 8:84.
Tiesuunnitelmassa osoitettaisiin  laskuojien
sijainti, ja niitdvarten tarpeelliset alueet otet-
taisiin haltuun muun haltuunoton yhteydessa
tal erikseen. Laskuojaalueisiin perustetta-
siin maantietoi mituksessa tienpitdjalle rasite-
oikeus.

Alavilla ja vesiperdisilla mailla laskuojan
rakentaminen voi koskea lukuisia kiinteistdja
ja aheuttaa tarpeen yhteiseen ojitukseen.
Tdlaisissa tapauksissa ojituksesta voi tulla
suuritbinen ja erityistd asiantuntemusta vaa-
tiva Taman vuoks ehdotetaan, ettd néissi
tapauksissa ojitusasia voitaisiin siirtd&a maan-
tietoimituksesta ojitustoimitukseen. Siirrosta
padtettdisiin maantietoimituksessa. Siirtami-
sestd e vois erikseen valittaa lunastudain
89 &n 2 momentin perusteella. Ojitustoimi-
tuksessa méadréttéaisiin sitten yhteisesta oji-
tusvelvollisuudesta, ojan kunnossapidosta ja
korvauksista. Tiesuunnitelmassa osoitetusta
ojan paikasta voitaisiin ojitustoimituksessa
peen ojituksen toteuttamisen kannata. Oja
asian siirrosta sdadettédisiin pykadan 2 mo-
mentissa.

Sitten kun laskuoja on tullut rakennetuksi,
maaréttdisiin siitd mydhemmin aheutuvat
vahingot ja haitat vesilain eikd maantielain
mukaan. Tasta sdddettdisiin pykdan 3 no-
mentissa.

61 8. Suoja- ja nakemaalueiden merkitse-
minen. Kiinteistdjarjestelman selkeyden ja
luotettavuuden kannalta ehdotetaan, etta kiin-
teistoon kohdistuvat suoja ja ndkemaal ueet
merkittdisiin - maantietoimituksen toimitus-
katalle jamikdli tarvetta on my6s maastoon.
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Kiinteistorekisteriin olisi tehtéva asianomai-
sen kiinteiston kohdalle merkinté suoja ja
nakemdaalueesta. Merkinnét disivat informa
tilvisia siten, ettd merkinnét tai niiden puute
eivdt aheuttaisi oikeusvaikutuksia, koska
suoja ja nékemaalueet ja niiden oikeusvai-
kutukset perustuisivat lakiin. Ennestéén ole-
van maantien suoja tai ndkemaalueen rajan
méaaraamiseksi voitaisiin pitda 75 8:n 2 no-
mentin mukaan erillinen maartietoimitus.

62 8. Lunastuksen kasitteleminen kahtena
toimituksena. Nykyisen lain mukaan yleistie-
toimitus kasitelldan toimitusmadrayksen mu-
kaisesti yhtend kokonaisuutena. Milloin toi-
mituksen kohteena on suuri tiehanke ja pd-
jon kiinteisttja, voi toimituksen kestoaika
venya. Tallaisissa tapauksissa maanomistajat
voivat joutua odottamaan korvauksia pit-
kadnkin mahdollisista ennakkokorvauksista
huolimatta. Y leistietoimituksessa ei ole ollut
myodskédn mahdollista paéttéd toimituksen
aikana joistain korvausasioista lopullisina g-
ten, etta niista voitaisiin hakea muutosta kes-
ken toimituksen. Taman vuoksi ehdotetaan,
ettd toimitusmadrayksen mukaisen maantie-
toimituksen tarkoittama lunastus voitaisiin
jakaa kahteen toimitukseen. Koska menettely
vaikuttaisi toimituskustannuksiin, se tapah-
tuisi tienpitoviranomaisen aloitteesta ja p&&
toksen tekisi maantietoimituksen toimitusin-
sinoori. Tallaiseen paéatokseen el saisi 87 §:n
mukaan hakea erikseen muutosta. Edellytyk-
send téllaiselle menettelylle olisi, ettd toimi-
tuksessa ratkaistavien asioiden méaré tai laa
tu taikka muut erityiset syyt huomioon ottaen
toimituksen jakamista voitaisiin pitéa tarkoi-
tuksenmukaisena. Menettely nopeuttaisi kor-
vausten madraamista ja maksamista sellaisis-
sa tapauksissa, joissa voidaan luotettavasti
todeta menetykset jo toimituksen alkuvai-
heissa ja jotka ovat riippumattomia tiehank-
keen vamistumisesa. Télaisia korvauksia
olisivat ennen kaikkea kohteenkorvaukset.

Kun ensimméinen toimitus lopetetaan, an-
nettaisiin siitd valitusosoitus. Toimitusinsi-
noorin tulisi sitten viran puolesta jatkaa lu-
nastusta toisella maantietoimituksella ilman
etta Sité tarvitsisi asianosaisten erikseen ha
kea. Téssa toisessa toimituksessa késitelta-
siin ja ratkaistaisiin kaikki lunastuksessa vie-
& avoinna olevat kysymykset. Siita riippu-
matta, etté lunastuksen ensimmainen toimitus



60

on saanut lainvoiman, kéasiteltéisiin toisessa
toimituksessa my6s ensimméisen toimituk-
sen lopettamisen jalkeen sen toimituksen
kohteeseen tulleet muutokset, kuten jos tien
rakentamisen yhteydessd lunastettu alue on
supistunut tai lagjentunut. Néisté asioista eh-
dotetaan sdddettavéksi pykaldn 2 momentis-
sa

63 8. Tilugarjestely. Maantien rakentami-
nen aheuttaa usein tilusten pirstoutumista,
mika vaikeuttaa niiden kayttdmistd tehok-
kaasti ja tuottavalla tavalla. Kiinteistdjaotuk-
sesta johtuen tilusten pirstoutumista e voida
tiehankkeissa vélttdd. Tdman vuoksi on ta-
peen antaa sédnnoksia tilugjérjestelyista. Eh-
dotukset vastaisivat padosiltaan nykyisen lain
65 884

Pykdlan 1 momentin mukaan maantietoi-
mituksessa tulisi viran puolesta selvittéa t-
lugidrjestelyjen tarpeellisuus. Jos maantie-
toimituksen gjankohtana olisi vireilla kiin-
tel stbhmuodostamislain 68 8:n 2 momentin
mukainen hankeuusjakotoimitus, kasitelta-
sin tilugérjestelyasiat tuossa uusjakotoimi-
tuksessa, johon sovellettaisiin paitsi kiinteis-
ténmuodostamislain séannoksia myds lunas-
tuslain 82 §:84 ja ehdotettavan lain 64—
67 8.88

Pykdan 2 momentissa sdadettéisiin tilus-
j&jestelytoimenpiteistd. Ensisijaisena toi-
menpiteenda olisi tilusvaihdon suorittaminen
Kiinteistojen kesken, jolloin vaihdettaisiin
alue aluetta vastaan. Toissijaisesti ellei tilus-
vaihtoa voida sopivasti suorittaa, tulisi ky-
symykseen alueen siirtdminen toisesta kiin-
teistosta toiseen rahakorvausta vastaan. Re
hakorvauksen tulisi olla tdysi korvaus see
dusta tilusalasta lunastuslain korvausperus-
teiden mukaan. Lisdks ehdotetaan, etta kiin-
teistoon rinnastettaisiin tilusjarjestel ytapauk-
sissaentinen tiealue.

Pykdédn 3 momentissa viitattaisiin kiinteis-
tonmuodostamislain tilusvaihtoa ja aueen
siirtémista koskeviin 59, 65 ja 66 8:88n, jotka
olisivat voimassa, jollei ehdotetun lain sddn-
noksistd muutajohdu.

64 8. Tilugjarjestelyn edellytykset. Pykél &-
sa séddettéisiin tilugjarjestelyjen erityisista ja
yleisista edellytyksista. Pykaéan 1 momentis-
sa esitettaisiin tapaukset, jolloin tilugarjeste-
ly maantietoimituksessa voitaisiin suorittaa.
Selkeyden vuoksi tapaukset esitettéisiin nel-

jané eri kohtana. Momentin 1 kohdassa olisi
kysymys tyypillisesta tapauksesta, jolloin 1-
lusidrjestely harkitaan tarpeelliseksi tien a-
heuttaman tilusten haitallisen pirstoutumisen
vuoksi. Momentin 2 kohdan mukaan tilusja-
jestely voitaisiin suorittaa, milloin maantie
on katkaissut kulkuyhteyden kiinteistolla ja
tilugarjestelylla voitaisiin poistaa tai huoma-
tavasti véhent&aa niitéa kustannuksia tai korve
uksia, jotka aiheutuisivat uuden kulkuyhtey-
den rakentamisesta. Erityisesti kun moottori-
ja moottoriliikennetiehen seka valtakunnalli-
sesti merkittéviin runkoteihin ei voida sallia
yksityisten teiden liittymi&, ovat néissa tapa
uksissa uusien kulkuyhteyksien rakentami-
nen ja niista aiheutuvat kierto- ja etéisyysha-
tat merkittdvia. Momentin 3 kohdan mukaan
tilugérjestely olisi mahdollista, jos tilusvaih-
to tai alueen liittdminen kiinteistéon olisi eri-
tyisen térkeda kyseisen kiinteiston kayttokel-
poisuuden lisd8miseksi kuten rakentamis-
mahdollisuuden turvaamiseks tapauksissa,
joissa kiinteisto rajoittuu maantiehen tai kiin-
teistodn muuten ulottuvat kiinteiston kayttéd
mista rgjoittavat suoja ja rikemaal uemadr &
ykset. Momentin 4 kohdan mukaan tilusja-
jestely voitaisiin suorittaa, jos talousyksikon
jokin osa on maantien rakentamisen johdosta
jaanyt erilleen eika sen omistaja enda voisi
kéayttda dta hyoddykseen tarkoituksenmuka-
sella tavalla. Téllainen alue voitaisiin siirtda
johonkin toiseen kiinteistdon, jos se siihen
liitettyna palvelisi tdman kiinteiston kayttoa
Edellytyksena téllaiselle menettelylle olisi li-
saksi, ettd kyseinen siirrettéava alue olisi a-
voltaan vahainen sekd luovuttgjan etta vas-
taanottajan kannalta.

Pykdlan 2 momentissa esitettéisiin tilusja-
jestelyjen  suorittamisen  lisdedellytykset.
Momentin 1 kohdassa olisi edellytyksena 1
momentin 1 kohdan tilusjarjestelylle, etté sil-
|4 saataisiin aikaan merkittava parannus kiin-
teistdjaotukseen. Tama osoittaisi tilusgjérjeste-
lyjen palvelevan myds julkisia kiinteistoja-
jestelmén selkeystarpeita. Momentin 2 koh-
dan mukaan kaikkien tilusjarjestelyjen yla-
sena edellytyksena olisi, ettel niista aiheudu
kenellekdan merkittdv8a haittaa. Téallaista
haittaa ei saisi aheutua jarjestelyn piiriin
kuuluvien kiinteiston omistgjille eilka muille-
kaan kuten vuokramiehelle tai naapurille.
Sdannoksessa siis ehdotetaan haittakynny k-



sen aentamista nykyisen lain huomattavasta
haitasta merkittévaksi haitaksi. Nain tilusja-
jestelyjen toteuttamisedellytyksia helpotetta-
siin nykyiseen tilanteeseen verrattuna. Lisék-
s tilugarjestelyilla e saisi vaikeuttaa asema
kaavan toteuttamista. Téasta sdddettédisiin
momentin 3 kohdassa.

Koska tilugjarjestelyilla pyritéén maantien
aiheuttamien haitallisten seurausten poista
miseen tai vadhentdmiseen ja kiinteistojen
kéayttokelpoisuuden lisd8miseen seka kiin-
teistojaotuksen parantamiseen, ehdotetaan
nykyisen lain mukaisesti, etta tilusjarjestelyja
voitaisiin maantietoimituksessa suorittaa il-
man asianomaisen Kkiinteistbn omistgjan
sostumusta. Koska tilugjérjestelyjen johdos-
ta kiinteiston arvo vakuutena e yleensa laske
tal milloin poikkeuksellisesti niin tapahtuisi,
lasku olisi hyvin vahéinen, ei tilusj&jestelyi-
den edellytyksena ole mydskaan kiinteistoon
kohdistuvan panttioikeuden tai erityisen oi-
keuden haltijan suostumus. Erityisella oikeu-
della tarkoitetaan téssa kuten edella 59 8:ssé
lunastuslain 2 8:n 2 momentin ja maakaaren
14 luvun 1 8&n mukaista erityistd oikeutta.
Panttisaamisten ja erityisten oikeuksien j&-
jestelyista sdadetédn kii ntei sténmuodostamis-
lain 65 §:ssa.

65 8. Tilusjarjestelysopimukset. Tarpeelli-
sen joustavuuden turvaamiseksi tilusjérjeste-
lyasioissa ehdotetaan nykyisen lain muka-
sedti, ettd maantietoimituksessa voitaisiin
suorittaa muissakin kuin edelld 64 8:n 1 mo-
mentin mukaisissa tapauksissa kiinteistojao-
tusta parantavia tilugjérjestelyja, jos asian-
omaisten kiinteistéjen omistgjat sellaisesta
sopivat. Talaisilla sopimusperusteisilla tilis-
jarjestelyilld e saisi kuitenkaan aiheuttaa ke-
nellekddn merkittéavad haittaa eika niilla saisi
vaikeuttaa asemakaavan toteuttamista.

66 8. Tilugarjestelyjen korvaukset. Tilus-
jarjestelyja suoritettaessa alueiden arvot [uo-
vuttavan ja vastaanottavan kiinteiston kan-
ndta voivat erota toisistaan. Esimerkiksi alue
voi olla luovuttgjan kannalta peltoa, mutta
vastaanottavan Kiinteistén omistgjan kannalta
metsdmaata, jonka arvo on peltomaata alha-
sempi. Koska tilugjérjestely johtuu maantien
rakentamisesta, tulis tienpitga lunastgjana
maantietoi mituksessa velvoittaa maksamaan
tallaisissa tapauksissa alueiden arvon aiheut-
tama erotus. Asiasta sdadettdsiin tassa pyké
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67 8. Lunastuksen laajentaminen. Jos tilus-
jarjestelyilla ei voida poistaa tai olennai sesti
vahentaa tiehankkeen kiinteistdlle aiheutuvaa
huomattavaa haittaa, tulee tienpitdjan korvata
haitta. Ellei kiinteistonomistgja halua haitan-
korvausta, hdn voi vaatia maantietoimituk-
sessa tienpitgéa lunastamaan kiinteiston tai
sen osan. Lunastaminen voisi tulla kysymyk-
seen, kun kiinteisto tai sen osa kuten erillinen
palsta tulisi tiehankkeen johdosta kayttokel-
vottomaksi nykyiseen tarkoitukseensa.

Pykdan 2 momentissa séadettéisiin tienpi-
méan selkeyden kannalta ja kohtuuttomien
haitankorvausten vélttdmiseks olisi tienptéa
jalla oikeus lunastaa sellainen maantien eris-
tamakiinteisto tai kiinteiston osa, jolle teht&
va tieyhteys taikka kulkemisen vaikeutumi-
sesta tuleva haitankorvaus olisivat huomatta
vat verrattuna alueen arvoon. Seka 1 ettd 2
momentti vastaisivat nykyista lakia.

Pykaan 3 momentin mukaan muodostetta-
siin 1 ja 2 momentin perusteella lunastetta:
vista alueista tienpitgjan omistukseen tulevia
lunastusyksikditd. Momentissa viitattasiin
lunastuslain 49 a 8:88n, jossa on tarkempia
séannoksia lunastusyksikbiden muodostami-
sesta.

68 8. Lunastuksen laajentaminen asema-
kaava-alueella. Pykdla vastaisi nykyisen lain
67 8:44, jota on sanamuodoltaan gantasais-
tettu yhdenmukaiseksi maankaytto- ja raken-
nuslain kanssa.

69 8. Yksityistigjarjestelyt. Tiesuunnitd-
massa ovitetaan yksityisten teiden liittymien
paikat ja ndihin liittymiin johtavat yksityis-
tieyhteydet. Tienpitoviranomainen vastaisi
liittymien ja yksityisten teiden rakentamises-
ta ja luovuttais ne kayttgjilleen niiden val-
mistuttua, kun luovuttaminen on tien reken-
tamisen kannalta tarkoituksenmukaista.
M aantietoimituksessa késiteltéisiin ja ratkais-
taisiin ndma yksityistiekysymykset ja muu-
kin yksityisista teista annetun lain mukaan
tietoimituksessa ratkaistavat asiat, kuten ket-
k& ovat tien osakkaita ja miten tienpitovel-
vollisuus jaetaan osakkaiden kesken. Tasta
séddettdisiin pykaan 1 momentissa.

Pykdlan 2 momentin mukaan maantietoi-
mitus voitaisiin tienpitoviranomaisen pyyn-
nosta lagjentaa yksityisista teistéd annetun lain
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38 c 8:n mukaiseksi alueelliseks tietoimit uk-
seksi, jolloin yksityisia teitd voidaan jarjes-
tdla lagjemmaltikin kuin mita tiesuunnitd-
massa on esitetty. Alueelliseen tietoimituk-
seen sovellettaisiin sité koskevia yksityisista
teistd annetun lain sdannoksia, joiden lisdksi
ehdotetun lain 72 8:n liittymakieltoa koskeva
korvaus ratkaistaisiin téllai sessa toimitukses-
sa. Siihen sovellettaisiin myds lunastudain
82 8&:n edunvalvontaa ja oikeusapua koskevia
sdannoksia.

70 8. Korvaussopimukset. Maantiehank-
keissa on taval listaja varsinkin erityiskohtei -
den kuten rakennettujen kiinteistdjen osalta
padsadntond, etta tienpitoviranomainen pyrkii
sopimaan korvauksista. Sopimus tehddan
usein kiinteiston kauppana. Maantietoimi-
tusmenettelyn joustavuuden séilyttéamiseksi
sekd nopean  sopimuskorvausmenettelyn
varmistamiseksi ehdotetaan nykyisen lain
mukaisesti, ettd asianosaisten korvaussop-
muksia el tarvitsisi alistaa lunastustoimikun-
nan vahvistettavaksi. Lisdksi pykaan 1 mo-
menttiin ehdotetaan sénndstd, joka antaisi
tehdyille sopimuksille pysyvyyden kiinteis-
tobn uutta omistgjaa vastaan. Tamakin sdén-
nosolisi nykyisen lain mukainen.

Pykdlan 2 momentissa sdddettéisiin, etta
maantiealueesta, joka on tullut luovutuksella
kuten kiinteiston kaupalla tienpitgdn omis-
tukseen, muodostettaisiin lunastusyksikka.
Jos luovutus késittéd myods tiealueen ulko-
puolisia alueita, kuten usein tapahtuu tienpi-
toviranomaisen ostaessa kokonaisen kiinteis-
ton, sdilyttéisivdt nama alueet entisen luon-
teensa ja olisivat siten myods lainhuudatis-
velvollisuuden aaisia. Tilanteesta riippuen
voitaisiin  edella mainittu lunastusyksikkd
liitta tienpitdjan jo omistamaan tai muodos-
tettavaan lunastusyksikkdon. Lunastusyksik-
kojen madran vahentéamiseksi liittdminen oli-
si yleensd tarkoituksenmukaista. Alueeseen
kohdistuvien kiinnitysten ja muiden erityis-
ten oikeuksien raukeamisesta tai pysyttami-
sesté olisivat voimassa 59 8&:n sdannokset,
joihin momentissa viitattaisiin. Jos oikeuksi-
en raukeamisesta aiheutuisi oikeuden haltijd-
le vahinkoa, siitd vastaisi tienpitga Kiinni-
tysvelkojalle syntyva vahinko selviédisi part-
tioikeutta realisoidessa. Jos vahingonkorve-
uksesta el sovita, asia ratkaistaisiin maantie-
toimituksessa. Téasta sdadettdisiin pykdlan 3

momentissa.

71 8. Korvaus suoja- ja nakemaalueista.
Edell& 44—46 8:ssd ehdotetaan rajoitettavak-
si maanomistagjan oikeutta rakentaa maantien
suoja ja ndkemaalueella. Kun néissa tapauk-
sissa rakentaminen kielletéan tai sita rgjoite-
taan térkedn yleisen edun kuten liikennetu-
vallisuuden vuoksi, ei siité syntyisi korvaus-
velvollisuutta. Kuitenkin niissa tapauksissa,
jolloin suoja tai ndkemaaluergjoitukset tule-
vat kiinteistolla ensmméisen kerran voi-
maan, olisi maanomistaja oikeutettu korva-
ukseen tassd pykalassa léhemmin edtetyissa
tapauksissa. Tienpitga olisi velvollinen kor-
vaamaan vahingon, kuten jos suoja tai n&
kemaaluesddnnosten kieltaméa rakentamista
varten on aiheutunut kustannuksia, jotka sit-
ten ovat osoittautuneet hyodyttomiksi. Haitta
tulis korvattavaks vain poikkeuksellisissa
tapauksissa, jolloin haitan voidaan arvioida
olevan merkittava kuten jos rakentamismah-
dollisuus estyy tai huomattavasti vaikeutuu.
uksia tarkoittava séannds, joka pédosin vas-
taisi nykyisen lain 70 8:&4.

Pykdan 2 momentissa séadettéisiin, etta
suoja ja vierialuedlta poistettavasta oma-
suudesta kuten kasvillisuudesta on kiinteiston
omistajalla oikeus saada tienpitdjalta korvaus
samoin kuin omaisuutensa poistamisesta,
siirtdmisesta tai muutostyosta 48 8:n 2 no-
menti ssa tarkoitetui ssa tapauksi ssa.

72 8. Korvaus liittymakiellosta. Milloin
kielletddn kayttdmasta olemassa olevaa yksi-
tyisen tien liittymaa maantiehen, on samalla
tiesuunnitelmassa osoitettava uusi  kulkuyh-
teys. Kun liittymien jérjestelyt perustuvat
térkeddn yleiseen etuun, tulee tallaisista w-
sista kulkujéarjestelyistd aheutuvaa haittaa
sietdd johonkin maérédan korvauksetta. Ta
man vuoksi ehdotetaan, etta vain niissa tapa:
uksissa, jolloin liittymakiellosta arvioitaisiin
aiheutuvan merkittévaa haittaa sellaisen kiin-
teiston kayttamiselle, jolla on ollut jo aika-
semmin liittym & maantielle, olisi maanomis-
taja oikeutettu saamaan tienpitdjalta korvaus-
ta haitastaan. Haitankorvaus tulisi siten suh-
teellisen harvoin kysymykseen. Ehdotus vas-
taisi pddosin nykyisen lain 72 §:84 vain siten
muutettuna, ettd haitankorvauksen kynnys
nykyisenlain huomattavan haitan sijasta olisi
merkittéva haitta.



73 8. Korvaus tutkimustyostéd ja eraista
muista toimenpiteista. Pykél dssa saddettaisiin
nykyisen lain mukaisesti maanomistajan a-
keudesta saada korvaus tapauksissa, jolloin
tienpitoviranomaisella on ehdotetun lain ro-
jalla oikeus kayttéa kiinteistoa tiettyyn ta-
koitukseen. Téallaisesta kaytosta aiheutuva
vahinko tai haitta tulee korvata. Pykaléassa
tarkoitettaisiin kiinteistolla suoritettavaa tu-
kimusty6ta, tilapdisen kulkutien jérjestamista
toisen maalle ja télaisen tien kayttamista,
mista, tilapdisen tai kiintedn lumiaidan pité&
mista taikka lumen sijoittamista kunnossapi-
totyn yhteydessa.

74 8. Muut korvaukset ja korvauksia koske-
va maantietoimitus. Maantigoimituksessa
maaréattaisiin korvaus lunastuslain 29 8&:n
tdyden korvauksen periaatetta noudattaen.
Korvaus muodostuu kohteen- ja haitankorva-
uksesta sekd vahingonkorvauksesta. Kor-
vaamisen madraamisen perusteet kayvat ilmi
lunastuslaista, jonka sénndsten sijaan tai nii-
ta tdydentden annetaan maantielaissa erityisia
sdannoksia. Kun korvauskysymys on maan-
tietoimituksessa kasitelty ja ratkaistu, sisaltéa
se myo6s korvauskysymyksen lopullisen rd-
kaisun. Riittévan joustavuuden turvaamiseksi
ehdotetaan pykdlan 1 momentissa, ettd jos
maantien rakentaminen tai sen kayttdminen
aiheuttaa kiinteistdlle muuta vahinkoa tai
haittaa kuin tdman lain 5 luvussa esitetaan,
olisi kiinteistdon omistajalla oikeus saada siita
korvaus tienpitgjaltd. Korvausvelvollisuuden
yleisend edellytyksend olisi, ettd maantien
tekeminen tai sen kayttdminen loukkaa jon-
kun oikeudellisesti suojattua asemaa, joka on
sidoksissa kiinteistéon. Korvattavaa e olisi
jokamiehen oikeuteen perustuva virkistysa-
vojen menettdminen tai niiden huononemi-
nen. Maantien olemassaoloon el voida peris-
taa oikeudellisesti suojattua asemaa. Siten
esimerkiksi pelkastdan maantien lakkaamisen
tai lakkauttamisen taikka uuden tieyhteyden
rakentamisen johdosta aiheutuva liiketulon
menetys maantien varren yritystoiminnalle ei
olisi sellainen menetys, joka tienpitgjan tulisi
korvata. Korvattavuuden yleisena edellytyk-
send on myos, ettd menetys on objektiivisesti
todettavissa ja taloudellisesti arvioitavissa
esimerkiksi kiinteiston arvonalennuksena.

Lisaksi pykdan 1 momentissa ehdotetaan,
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ettd téllainen korvausasia késiteltéisiin ja rd-
kaistaisiin maantietoimituksessa, €ellei siita
voitaisi sopia. Maantietoimitusta voisi hekea
korvausta vaativa tai tienpitoviranomainen.
Ehdotus kanavoisi kaikki téllaiset korvaus-
asiat maantietoimitukseen, joka on korvaus-
kysymysten asiantuntijaviranomainen ja jon-
ka laissa séadetty menettely téyttda oikels-
turvan saamisen edellytykset. Maantietoimi-
tuksen padtoksesta voitaisiin hakea muutosta
maaoikeudelta.

Milloin olisi kysymys sellaisesta ehdotetun
lain mukaisesta korvaus tai lunastuskysy-
myksestd, joka ei liity maantien rakentami-
seen tai tien kayttdmiseen, voitaisiin talla-
senkin  kysymyksen ratkaisemiseksi pitéa
maantietoimitus. Tama koskis erityisesti
edelld 73 8:ssa tarkoitettuja tapauksia. Kor-
vauskysymys voi olla myods sellainen, etta
siitd voidaan paéttda vasta maantietoimituk-
sen pédtyttya joko niin, ettd se on todettu
maantietoimituksessa, mutta ei ole siella voi-
tu viela ratkaista tai korvausasia tulisi esille
vasta toimituksen péatyttya. Tallaista maar
tietoimitusta voisi hakea tienpitoviranomd-
nen tai korvausta vaativa.

75 8. Maantietoimitus erityisissa tapauk-
sissa. Pykdlassd saadettdisiin  erityisista
maantietoimituksista. Pykdldn 1 momentin
mukaan tienpitoviranomaisen olisi haettava
maantietoimitusta, kun yksityinen tie tai katu
on tiesuunnitelman mukaan muutettu maan-
tieksi. Kiinteistojarjestelméan ja tienpidon
selkeyden kannalta olisi maantietoimitusta
haettava ensi tilassa tiesuunnitelman tultua
hyvéaksytyksi. Toimituksessa el olisi yleensa
kysymys korvauksista 84 8:n 2 momentin pe-
rusteella. Samalla tavoin olisi maantietoimi-
tusta haettava, kun maantie tai liiténndisalue
on lakkautettu.

Pykalan 2 momentissa sdadettéisiin maan-
tietoimituksesta maantien tai liitdnn&isalueen
talkka maantien suoja- ta ndkemaalueen
ulottuvuuden maéérittamiseksi. Kun liitén-
naisalueen raja esitetddn tiesuunnitelmassa
tarkasti, ei sellaisen alueen rajojen suhteen
yleensd ole ollut epdselvyytta. Saénnos kos-
kisikin [8hinnd 5 8:n 3 momentin maanteita,
joiden tiealueen rgjoja el ole kiinteistétoimi-
tuksessa maarétty. Rajan maddradmiseksi voi
tienpitoviranomainen tai kiinteistonomistgja
oman kiinteisténsa kohdalla hakea maantie-
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toimitusta. Tallaisen niin sanotun rajaamis-
toimituksen vireille saaminen el edellyta tie-
suunnitelmaa eikd vaihtoehtoisesti maan-
omistgjan kirjalista suostumusta, jos tiella ei
ole tarkoitus ryhtya mihink&én parannustoi-
menpiteisiin, jotka vaatisivat 5 §:n 3 momen-
tin etdisyyden ylittamista. Rajaamistoimituk-
sessa voitaisiin madrété korvaus siité alueesta
ja kasvillisuudesta, mink& maanomistaja on
leventymisen johdosta menettanyt. Muita
asioita ei toimituksessa kasiteltaisi. Maantie-
toimitus voitaisiin pitdd myos suoja ja n&
keméalueen ulottuvuuden maarédmiseksi,
jolloin voitaisiin kasitella myés korvaus ma-
nituilta alueilta poistetusta omaisuudesta, € -
lel siitd ole sovittu.

Kiinteistojarjestelman selkeyden kannalta
on tarkedd, etta tienpitgan tiealueeseen koh-
distuva omistusoikeus voitaisiin kasitella ta-
koituksenmukaisella tavala lunastusyksik-
kéina Tienpitdd omistaa lkuisan maaran
olemassa olevia maantiealueita kiinteiston
kaupan perusteella, kun tienpitoviranomainen
on ostanut tietarkoituksiin kiinteistéja ja
maédrdaloja. Taman vuoksi ehdotetaan pykéa
[&n 3 momentissa, etta tdllainen alue voita-
siin maantietoimituksessa siirtéd lunastusyk-
sikk6né olevaan maantiealueeseen. Siirtémi-
sestd olisi voimassa soveltuvin osin lohko-
mista koskevat sd@nnokset. Maantiealueen
ulkopuolinen osa kiinteistosta séilyttéisi a-
kaisemman luonteensa. Tastd ehdotetaan
sdadettavaksi pykadlan 3 momentissa.

76 8. Arvohetki ja yleisen hintatason muu-
toksen huomioon ottaminen. Maantietoimi-
tuksessa on alueiden ja oikeuksien haltuunot-
to riippumaton korvausten maadrédmisesta.
Haltuunottohetkella tienpitgjdlle syntyy oi-
keus kayttéad aueita tiesuunnitelmassa @oi-
tettuun tarkoitukseen. Taman vuoksi maan-
tietoimituksessa lunastettava omaisuus olisi
arvioitava sen laatuisena ja sen arvoisena
kuin se on ollut hatuunottohetkella Téta
hetked kutsuttaisiin 1 momentin mukaan a-
vohetkeksi. Omaisuuden luovuttgja saisi Iu-
kea hyvékseen arvohetken jakeisen yleisen
hintatason nousun korvauksen maaréamisen
gankohtaan. Jos ennakkokorvausta on méa
rétty, on lopullisen korvauksen ja ennakko-
korvauksen vélinen erotus sovitettava yleisen
hintatason nousua vastaavaksi. Tastd séédet-
téisiin pykaan 2 momentissa.

77 8. Arvohetki erityisissd tapauksissa.
Kun 74 ja 75 8n mukaisissa maantietoimi-
tuksissa e ole varsinaista korvauksiin vaiku-
tavaa haltuunottoa eikd ennakkokorvauksia
maarédta, ehdotetaan, ettd ndissd tapauksissa
arvohetki olisi toimituksen paattymisajan-
kohta.

78 8. Korvauksensaajan maaradminen.
Pykd&én ehdotetaan otettavaksi sd8nnds sii-
ta, kenelle korvaus maantietoimituksessa
maarattaisiin. Se tulisi maaréta sille, joka en-
nakko- tai lopullisen korvauksen maérdamis-
hetkell& on lunastettavan omaisuuden omista:
ja tai jonka omaisuuteen, vaikka hanelta el
omaisuutta lunastetakaan, tiehankkeen vaiku-
tukset ulottuvat ja joka on télla perusteella
oikeutettu korvaukseen. Siirrettéessa omis-
tusoikeus esimerkiks kiinteiston kaupalla
voivat ostgja ja myyja sopia siitd, kummalle
maantietoimituksessa madréttava korvaus
kuuluu. Jos sopimukseen haluttaisiin vedota,
tulisi siité toimittaa selvitys maantietoi mituk-
sessa.

79 8. Korvausten maksaminen ja korko.
Nykyisen lain 74 §&n 1 momentin mukaisesti
ehdotetaan pykdan 1 momentissa, ettd maan-
tietoimituksessa tienpitoviranomaisen mak-
settavaksi maaréttavéat korvaukset tulisi mak-
saa kuuden prosentin vuotuisine korkoineen
kolmen kuukauden kuluessa niiden maaré
misestd. Jos korvausta ei olisi tuohon erépé-
vaan mennessa maksettu, maksettaisiin eré&
paivasta lukien maksamattomalle korvauk-
sdle viivastyskorkoa korkolain (633/1982)
4 8:n 1 momentin korkokannan mukaan.

Maantietoimituksessa suoritettavien tilus-
jarjestelyjen johdosta kiinteiston omistgja,
joka on saanut aluetta, joutuu maksamaan Sii-
té korvauksen ja vastaavasti kiinteiston omis-
tagja, joka on luovuttanut tilusjarjestelyssa
aluetta, saa siitd korvauksen. Maksettavaksi
maérattyjen tilusjarjestelykorvausten suorit-
tamisen varmistamiseksi ja maksulii kenteen
selkeyttémiseksi ehdotetaan pykélén 2 mo-
mentissa, etta tilugjarjestelyjen vuoksi mak-
settavaksi méarétyista korvauksista huolehtii
tienpitoviranomainen. Se puolestaan perii
vastaavan summan korvausvelvolliselta alu-
een sagjalta ja kyseiset korvaukset otetaan
huomioon lopullisissa tienpitoviranomaisen
maksettavaksi maarétyissa suorituksissa. Ti-
lusjérjestelyn johdosta méaaréttyihin korvauk-



sin sovellettaisiin koron laskemisen ja korve-
uksen maksamisen gjalta muutoin, mita mu-
hinkin  maantietoimituksessa mééréttyi hin
korvauksiin.

Mainittu kuuden prosentin vuotuinen korko
laskettaisiin alkavaksi 56 §:n 1 ja 2 momen-
tissa tarkoitetusta haltuunotosta lukien. Jos
haltuunotto perustuu 56 8:n 3 momentin mu-
kaiseen sopimukseen, korko laskettaisiin té-
sékin tapauksessa alkavaksi haltuunotosta lu-
kien, ellei toisin ole sovittu. Tapauksissa,
joissa el ole varsinaista korvauksiin vaikutta-
vaa haltuunottoa 74 ja 75 8:n mukaisissa ta-
pauksissa, kuuden prosentin vuotuinen korko
laskettaisiin alkavaksi kyseisen maantietoi-
mituksen loppukokouksesta lukien. Tilusj&-
jestelyn johdosta méérétylle korvaukselle ko-
ron laskemisajankohta laskettaisiin alueiden
haltuunotoista ja toimituksessa maaréttaisiin
aina tilugéarjestelyn kohteena olleiden tilus-
ten haltuunoton ajankohta. Koron laskemisen
alkamisajankohdasta esitetylla tavalla séadet-
taisiin pykaén 3 momentissa.

80 8. Riidanalaisen korvauksen maksami-
nen. Pykd & vastaa ehdotetusta laista johtuvin
sanamuodollisin - muutoksin  nykyisen lain
75 &84

81 8. Pakkotaytantdonpano erityisissa &-
pauksissa. Asianosaiset voivat joutua mak-
samaan tienpitoviranomaiselle  korvausta
edella esitetylla tavalla tilusjarjestelyjen yh-
teydessd, kun niissd madréttyjen korvausten
suorittamisesta vastaisi tienpitoviranoma-
nen. Lisaksi Kiinteiston omistgjale syntyvan
hyédyn huomioon ottaminen voi poikkeuk-
sellisesti johtaa siihen, ettd maksunsagjana on
tienpitoviranomainen. Tilusjarjestelyn joh-
dosta tilugjarjestelyn kohteena olevan omai-
suuden omistgja vaihtuu. Sen varalta, ettei
asianosainen suorittaisi suosiolla tienpitov-
ranomaiselle hénen maksettavaksi maaréttya
korvausta tai asianosainen e luovuttaisi
maanti etoimituksessa tehdyn paatoksen mu-
kaisesti sellaisen omaisuuden hallintaa, jonka
omistus on vaihtunut tilusjéarjestelyn seurauk-
sena, pyk@aén ehdotetaan otettavaks séan-
nés pakkotdytéantdtnpanosta. Ehdotuksen
mukaisesti pakkotaytantdonpanoon sovelle-
taisiin korvausten ulosottamisesta ja virka
avusta annettuja kiinteistonmuodostamislain
288 §:n sdannoksia

82 8. Panttioikeuden haltijan oikeus korva-
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ukseen. Pykdldn 1 momentti vastaisi nykyi-
sen lain 79 8:84 Pykalan 2 momenttiin ehdo-
tetaan otettavaksi korvauksen tallettamista
koskeva erityissdannds, kun maantietoimi-
tuksessa lunastetaan Kkiinteisté kokonaan.
Lunastuslain 49 §:n 1 momentin mukaan on
télaisissa tapauksissa kohteenkorvaus aina
maérattava talletettavaks siitd riippumatta
kohdistuuko  kiinteistéon panttioikeuksia.
Saannoksen tarkoituksena on ollut suojata
kiinteistotn kohdistuvien sellaisten panttioi-
keuksien haltijoita, joiden oikeuden pysy-
vyyden edellytykseksi e ollut asetettu kir-
jaamismenettelyd. Téalaisia ovat olleet laki-
sadteiset panttioikeudet ja maksamattoman
kauppahinnan panttioikeus. Maakaaren voi-
maanpanosta annetun lain (541/1995) mu-
kaan ovat lakisdéteiset panttioikeudet kuiten-
kin rauenneet, ellel niita ole kirjattu kolmen
vuoden kuluessa maakaaren voimaantulosta
eli tammikuun 1 paivasta 1997 lukien. Mak-
samattoman kauppahinnan panttioikeus raus-
keaa, jollei sen perusteella haeta kiinnitysta
kymmenen vuoden kuluessa maakaaren voi-
maantulosta. Koska kiinteistéon & enda vuo-
den 2007 alusta lukien voi kohdistua mitédén
sdlaisia panttioikeuksia kiinnittéamattomien
maksamattoman kauppahinnan panttioikeuk-
sien rauetessa, ehdotetaan, etta koko tilan lu-
nastuksen kohteenkorvaus talletettaisiin vain
niissa tapauksissa, jolloin kiinteistéén koh-
distuu lainhuuto- ja kiinnitysrekisteriin mer-
kitty panttioikeus. Tallettamiseen muutoin
sovellettaisiin lunastuslain 49 8:n 2—4 no-
mentin sdannoksid, joihin pykéal&ssa viitatta-
siin.

83 8 Vahaiset korvaukset. Korvausten
maksamismenettelyn  yksinkertai stamiseksi
ehdotetaan, ettd jos maantietoimituksessa
asianosaiselle maksettavaksi méaérétty koko-
naiskorvaus korkoineen e ylitéa 10 euroa, ei
Sitd tarvitse maksaa tai tallettaa. Asianosa-
sella tassd yhteydessd tarkoitettaisin myos
esimerkiksi kiirteiston yhteisomistajia tai yh-
teisen alueen omistgjia siten, ettd mainittua
10 euron mééréa ei arvioida kunkin osaomis-
tgjan kannalta erikseen vaan heiddn muodos-
tamansa kokonai suuden kannalta.

84 8. Korvauksettomat luovutukset. Nykyi-
sen lain 79 8:n mukaisedi ehdotetaan pyké
lan 1 momentissa, etta vatiolla ei olisi oike-
utta maantielain mukaisiin korvauksiin. Vd-
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tion liikelaitokset olisivat maantietoimituk-
sessa |dhtokohtai sesti samassa asemassa kuin
muutkin asianosaiset. Riittavan joustavuuden
séilyttdmiseksi  valtioneuvostolla olisi  ku-
tenkin valta erityisista syista yksittéi stapauk-
sissa paattda valtion korvausoikeudesta toi-
sinkin.

Pykdédn 2 momenttiin ehdotetaan selvyy-
den vuoksi ja vakiintuneen kaytannén perus-
teella, ettd tiekunnan tai tieosakkaiden tien
alue ja katualue siirtyisi korvauksetta maan-
tien pitgdle, kun yksityinen tie tai katu
muuttuu maantieksi.

85 8§ Maantietoimituksen kustannukset.
Pykalassa sdadettdisiin maantietoi mituksen
kustannuksista. Kun maantietoimitus peris-
tuu yleensa tienpitoviranomai sen hakemuk-
seen tapauksissa, jotka liittyvat maantien ra-
kentamiseen, tulisi tienpitoviranomaisen vas-
tata maantietoimituksen  kustannuksista.
Poikkeuksena tastd paasdannosta ehdotetaan,
ettd 74 8:ssé tarkoitetussa maantietoi mituk-
sessa korvausta vaativa voitasiin madrata
vastaamaan kokonaan tai osaksi toimituskus-
tannuksista, jos vaatimus olisi tehty ilmeisen
aiheettomasti. Se tulisi kysymykseen, jos
vaatimukselta objektiivisesti arvioiden puu-
tuisi peruste. Korvausvaatimuksen hylkaami-
nen e kuitenkaan vattdmatta merkitse, etta
se olisi tehty ilmeisen aiheettomasti. Sdannds
vastaisi nykyisen lain 77 8:84.

86 8. Maantietoimituksen rekisterginti.
Y hdenmukaisesti kiintei sténmuodostamislain
192 8:n 1 momentin mukaan ehdotetaan, etté
maantietoimitus voitaisiin rekisteréida toimi-
tuksen saatua lainvoiman. Toimitus on lain-
voimainen, kun toimitusta koskeva valitusa-
ka on paattynyt tai, jos toimituksesta on vali-
tettu, kun valitus on tuomioistuimen pagtok-
sella lopullisesti ratkaistu. Menettelymuoto-
jen yksinkertaistamiseksi ehdotetaan lunas-
tuslain 53 8:sta poiketen, etta toimituksessa
méaaréttyjen korvausten suorittaminen ei olisi
rekisterdimisen edellytyksenda eikd niiden
suorittamisesta tarvitsisi muutenkaan ilmoit-
taa maanmittaustoi mistolle.

87 8. Muutoksenhaku maantietoi mi tuksessa
tehtyihin paatoksiin. Muutoksenhausta maan-
tietoimituksessa tehtyihin péatoksiin sovel-
lettaisiin lunastuslain 89—93 8§:n sddnnoksia,
joihin tassa pykéalassa viitattaisiin, Paatokses-
t4, jolla toimitusinsindori on jakanut lunas-

tuksen kahdeks toimitukseksi 62 §:n 1 mo-
mentin perusteella, ei kuitenkaan saisi erik-
seen hakea muutosta.

6 luku Maantien lakkaaminen ja l&k-
kauttaminen seka liitAnnéisal u-

een lakkauttaminen

88 8 Maantien lakkaaminen. Pyk&éassa
ehdotetaan nykyisen lain 33 §:n 2 momentin
mukaisesti, ettd maantietd parannettaessa syr-
jéan j8avatie lakkaisi maantiend suoraan lain
perusteella. Jos syrjdan jddvan maantien ka-
sottaisiin  edelleen palvelevan paikallista
yleista liikennettd, se voitaisiin pysyttéa
maantiend. Siitd olisi kuitenkin maarétava
tiesuunnitelmassa. Vaikka syrjééan jaanyt tie
lakkaisikin maantiend, voitaisiin tiesuunni-
telmassa méarata, etta entista tiealuetta kay-
tettdisiin muihin tietarkoituksiin kuten varas-
to- tal kuormausalueena taikka séilyttéa tien-
pitgan oikeus siihen vastaisen varale. T4d-
lainen alue séilyisi sen mukaan kuin siité
maantietoimituksessa maarattdisiin tienpité:
jan omistuksessa tai siihen kohdistuva tie-
oikeus pysytettéisiin.

Ellei tiesuunnitelmassa olisi syrjdan j&
neen tien osalta edellda mainittuja madrayksia,
se lakkaisi maantiend ja samalla siihen koh-
distuva omistus- tai tieoikeus lakkaisi, kun
parannettu tieyhteys on luovutettu yleiseen
liikenteeseen.

Kiinteistojarjestelman selkeyden ja toimi-
vuudenkannalta on tarkoituksenmukaista, &-
td& 1 momentin entistd tiealuetta koskeva
tienpitgan oikeus lakkautetaan, kun se on
kéynyt tarpeettomaksi. Tasté ehdotetaan s&t
dettdvéksi pykdan 2 momentissa. Sen nu-
kaan tienpitoviranomainen lakkauttaa entisen
tiealueen kayttdmisen muihin tietarkoituk-
siin. Samalla lakkautettaisiin tienpitgan oi-
keus. Alueeseen sovellettaisiin 6 luvun séén-
noksid entisesta tieal ueesta.

89 8. Maantien lakkauttaminen. Nykyisen
lain 17 8:n mukaan yleinen tie voidaan |-
kauttaa, jollel tietd uuden tien rakentamisen
johdosta tai muusta syysta enada pideta yle-
sen edun kannalta tarpeellisena. Lakkautta
misen edellytysten tulisi olla jossain suhtees-
sa tien tekemisen eddlytyksiin, jotka on
mééritelty 13 8&n 1 momentissa. Taman



vuoksi ehdotetaan, ettéd jos maantietd ei enda
kayteta yleiseen liikenteeseen, se voitaisiin
lakkauttaa. Kéaytannossa arviointi joudutta-
siin tekemaan siina suhteessa, onko maantid-
|4 endd yleisen liikenteen tarpeen mukaista
palvelutehtavad, vai kayttavatko sitd vain tien
vaikutuspiirin  kiinteistét omana paasytie-
naan.

Maantien lakkauttamista koskevassa tie-
suunnitelmassa olisi mééréttéava lakkauttami-
sen gjankohta, josta lukien tienpitdjdn omis-
tus- ta tieoikeus lakkaa. Jotta tarvittavat
kii nteistooikeudelliset ja rekisteritekni set
toimenpiteet tulisivat suoritetuiksi, olisi tien-
pitoviranomaisen haettava maantietoi mitusta
75 8:n 1 momentin mukaan.

90 8. Entisen tiealueen rakenteet ja laitteet.
Padsdantoisesti entista maantieta tarvitaan
edelleen kulkemiseen joko yksityisena tiena
ta katuna. Tien parantamista tai l&kkautta
mista koskevassa tiesuunnitelmassa tulisi
osoittaa, onko olemassa téllaista liikenneta-
vetta. Samoin tiesuunnitelmasta tulisi kéyda
ilmi, onko lakkaavalla tiell& erityista hoitoa
vaativia rakenteita ja laitteita kuten laituri,
silta tal pumppaamo. Tienpitoviranomaisella
olisi vuoden kuluessa tien lakkaamisesta lu-
kien vata vieda pois entiselle tiealueelle ra
kentamansatai sinne sijoittamansa omaisuus.
Muussa tapauksessa omaisuus siirtyisi sille,
jolle entinen tiealue siirtyy 91 8:n mukaan.
Jos lakannutta tietéd tarvitaan yksityiseksi
tieksi tai kaduksi, se tulisi jéttda sellaiseksi,
etta sitd voidaan kayttéa kulkemiseen ja vas-
tuu tiealueella olevista erityista hoitoa vaati-
vista rakenteista ja laitteista siirtyisi uudelle
vaylan pitddle maantien lakatessa. Naista
selkoista séadettéisiin pykdlan 1 momentissa.

Pykdldn 2 momentissa séadattdisin entisen
tiealueen ennallistamisesta. Jos lakkaavaa tai
lakkautettavaa maantieta ei tarvita yksityi-
seksi tieksi tai kaduksi, tulisi tienpitoviran-
omaisen huolehtia kustannuksellaan entisen
tiealueen ennallistamisesta. Toimenpiteet -
lis osoittaa tiesuunnitelmassa. Mitéan raska-
ta toimenpiteitd e téssa yhteydessa edellytet-
téisi, vaan ainoastaan tiealueen muuttaminen
sellaiseen tilaan, ettd esimerkiksi puusto voisi
siind luontaisesti léhted kasvamaan, olisivat
riittdvia Ennallistamistoimet tulisi  tehda
vuoden kuluessa maantien lakkaamisesta lu-
kien.
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91 8. Entisen tiealueen siirtyminen. Pyk&
lassa sdadettdisiin, kenelle ja miten entinen
maantiealue siirtyisi edellyttden, ettei sita
tien lakkaamisesta huolimatta kaytettaisi
edelleen tietarkoituksiin 88 &n 1 momentin
mukaan.

Pykaldn 1 momentissa sdadettdisiin oikeu-
desta entiseen tiealueeseen annetun lain
1 8:n1 momentin mukaisesti, etté tienpitgjan
omistama entinen tiealue siirtyisi viereiseen
kiinteistoon sekd kunnan omistukseen ase-
makaava-alueella ja alueella, jolle kunta on
padttanyt laatia asemakaavan. Vastaanotta
jestariippumatta siirto tapahtuisi korvaukset-
ta. Pykdan 2 momertissa tienpitdjan omis-
tamaan entiseen tiealueeseen rinnastettaisiin
siind suhteessa sellaiset entiset tiealueet, joita
tienpitgalla on oikeus kayttéd muihin tieta-
koituksiin nykyisen tielain tai sité aikaisem-
pien sddnnosten nojalla ja jotka tienpitov-
ranomainen on lakkauttanut 88 §:n 2 momen-
tin mukaan. Tdlaisiin alueisiin tulee tienpitéa
jalla olemaan tieoikeus 112 8:n 6 momentin
mukaan, johon pykéén 2 momentissa viita-
taisiin.

Muissa kuin 2 momentin tarkoittamissa ta-
pauksissa tieoikeudella halitut lakanneiden
maanteiden tiealueet pysyisivat pykdéan 3
momentin mukaan omistajillaan rasiteluotei-
sen tieoikeuden lakattua. Tiealueelle on néis-
s4 tapauksissa usein rakennettu muuta kuin
tienpitoa varten muun kuin tienpitéan toi-
mesta. Jos momentissa tarkoitettu tiealue on
asemakaavassa osoitettu maankaytté- ja ra
kennuslain 83 8&n 1 momentin mukaiseksi
yleiseks alueeks kuten katualueeksi, otettd-
siin omistusoikeutta rajoittanut tieoikeus ta-
laisesta alueesta mahdollisesti maaréttavassa
korvauksessa huomioon.

Pykdlan 4 momentissa séadettéisiin kiin-
teistoteknisistéd menettelyista tiealueen siirty-
essa tiehen rgjoittuviin kiinteistéihin. Nykyi-
sen lain mukaisesti siirto tapahtuisi keskilin-
japeriaatetta noudattaen, josta poiketen voi-
taisiin tehda vahaisia rajansovituksia, milloin
ne harkitaan kiinteistéjaotuksen kannalta ta-
koituksenmukaisiksi.

92 8. Entisté tieal uetta koskevat menettelyt.
Pykalassa sdadettéisiin entista tiealuetta kos-
kevista Kiinteistbnmuodostamistoimenpiteis-
ta Pykdéan 1 momentin mukaan maantietoi-
mituksessa todettaisiin 91 8:n mukaisesti vie-
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reiseen kiinteistoon tai kunnalle siirtynyt tie-
alue ja sen pintaaa. Alue merkittéisiin toi-
mituskarttaan ja jos tarve vaatii my6s mass-
toon. Kunnan omistukseen tullut alue muo-
dostettaisiin kiinteistoks tai liitettdisin kun-
nan omistamaan kiinteistoon noudattamalla
soveltuvin osin  Kiinteistéhmuodostamislain
41 8&n sé@@nnosta rekisteriyksikkdon kuulu-
mattomasta erillisesté alueesta. S&anns vas-
taisi padosiltaan nykyista lakia

Pykdldn 2 momentissa sdadettdisiin nykyi-
sen lain mukaisesti kunnan omistukseen en-
nen 1 péivaa heindkuuta 1991 siirtyneen yle-
sen tien alueen kiinteistéksi muodostamises-
ta. Mainittu gjankohta perustuu oikeudesta
entiseen tiealueeseen annetun lain muutta
mista tarkoittavan lain (773/1991) voimaan-
tuloon, jolloin tienpitoviranomaiselle séédet-
tiin velvollisuus hakea yleistietoimitusta a-
na, kun yleinen tie lakkasi tai se lakkautet-
tiin.

Ennen mainittua lainmuutosta e viereiseen
Kiinteistoon siirtynytta ja kiinteiston omista
jan omistukseen tullutta entisenyleisen tien
aduetta kasitelty yleistietoimituksessa kiin-
teistdjaotuksellisesti. Taman vuoksi niiden
viereisiin kiinteistéihin siirtyneiden entisten
yleisten teiden tiealueet, jotka eivét viela ole
olleet kiinteistbtoimituksen kohteena, ovat
kiinteistdjao tuksel lisesti madrittel ematta.
Niissd tapauksissa, joissa alueiden siirtymi-
nen viereisiin kiinteistéihin on selvasti todet-
tavissa suoraan lain séénnoksen nojala, ei
ole tarpeen suorittaa erityista kiintei stonmaé:
ritystoimitusta ja aiheuttaa siten kiinteiston
omistgjille tarpeettomia toimituskustannuk-
sia. Taméan vuoks ehdotetaan pykdéan 3
momentissa saadettavaksi, etta selviss tapa
uksissa, joissa edella tarkoitettu alue tulee
kiinteistotoimituksen kohteeksi, kiinteistton
siirtynyt alue todettaisiin kiinteigtétoimituk-
sessa kiinteisténmaaritystoimenpidetta suo-
rittamatta. Jos sen sijaan rgjan paikasta olisi
epaselvyyttd, kiinteistonmaaritys tulisi suori-
tettavaksi toimituksen yhteydessa hakemuk-
setta kiinteisttnmuodostamislain 103 8:n 2
momentin nojalla. Kiinteigdbn omistgjala
olisi kuitenkin oikeus saada hakemuksesta
Kiintei stonmaéritystoimitus  suoritettavaksi
rgjan paikan maarittamista varten siita riip-
pumatta, onko aluetta koskeva muu kiinteis-
totoimitus vireill&  Toimituskustannukset

madraytyisivat  kiinteisténmuodostamidain
mukaan.

93 8. Entinen tiealue yksityisena tiena. En-
tisté tiealuetta tarvitaan usein edelleen tieta-
koituksiin yksityisena tiend. Nykyisen lain
mukaisesti pykdlan 1 momentissa ehdote-
taan, etta se, joka tarvitsee entista tiealuetta
yksityisena tienddn, saa sitd korvauksetta
kayttda siihen saakka, kunnes tieoikeusasia
on késitelty ja ratkaistu. Momentissa viita-
taisiin  yksityistigjarjestelyja  koskevaan
69 8:88n, jonka mukaan maantietoi mitukses-
sa ta aueellisessa yksityistietoimituksessa
ratkaistaisiin paitsi tieoikeuden perustaminen
entiseen maantiealueeseen myds muut yksi-
tyisista teistéd annetun lain mukaan tietoimi-
tuksessa kasiteltévét asiat. Lisdksi siing vii-
tattaisiin 75 8:n 1 momenttiin, jonka mukaan
maantien tultua lakkautetuksi on pidettava
maanti etoi mitus.

Jos 92 &:n 2 ja 3 momentissa tarkoitettuja
ennen 1 paivaa heindkuuta 1991 kunnalle tai
viereiseen kiinteistoon siirtyneita entisia tie-
alueita tarvitaan yksityiseksi tieksi, kastd-
téisiin sitd koskevat kysymykset yksityisista
teistd annetun lain mukaisesti. Taldin toimi-
tuskustannuksetkin maaraytyisivét tuon lain
mukaan.

Joustavuuden aikaansaamiseksi entisen tie-
alueen kunnossapidossa ehdotetaan pykalan
3 momentissa, ettd yksityisend tiena kaytet-
téavan entisen maantien kunnossapitovastuu
sdilyisi  tienpitoviranomaisella tietyn yli-
menogjan. Kun kunnossapitovastuu on ta-
koituksenmukaista kytkeé tienpitoviranoma-
sen tilaamien hoitourakoiden voimasseol od-
kaan, ehdotetaan, etté entisen maantien kun-
nossapitovastuun paéttymisajankohdasta s&
dettdsiin tarkemmin valtioneuvoston asetuk-
sessa.

Vastuu entisen maantien kunnossapidosta
tulee ratkaista ennen kuin 3 momentin mu-
kainen tienpitoviranomaisen kunnossapito-
vastuu padttyy. Taman vuoksi ehdotetaan
pykéldn 4 momentissa, ettd asiasta paatetta-
slin maantietoimituksessa ja tarvittaessa véli-
aikaisena, jos toimitusta ei ole ehditty lopet-
taa ennen tienpitoviranomaisen kunnossapi-
tovastuun paattymista.

94 8 Aikaisempien sdanndsten mukaiset
entiset tiealueet. Oikeudesta entiseen tieal u-
eeseen annettu laki tuli voimaan samanaika-



sesti nykyisen tielain kanssa eli 1 paivéna
tammikuuta 1958. Sitd aikaisemmasta lain-
sdddanndstéa puuttuivat sddnnokset entisten
yleisten teiden alueiden siirtymisesta. Taman
vuoksi ehdotetun lain sé&nnoksia sovelletta-
siin myds niihin einen mainittua gjankohtaa
lakanneisiin tai lakkautettuihin yleisten tei-
den tiealueisiin edellyttéen, ettei téllaisia a u-
eita ole maarétty kaytettavaksi muihin tieta-
koituksiin. S&&nnos vastasi nykyistalakia.

Tapauksissa, jolloin entista yleista tieta ei
ole kiinteistotoimituksessa liitetty tien varren
kiinteistéihin, on voinut sattua, etta viereisen
alueen omistgjan hallintaan on tullut enem-
man auetta, mitd keskilinjaperiaatteen mu-
kaan héanelle kuuluisi. Jos tallainen tilanne on
kenenk&dn héiritsemétta jatkunut kauan ja
muodostunut pysyvéksi, voidaan keskilinja
periaatteen ylittdvakin entinen tiealueen osa
liittda téhdn alueeseen maanomistajan vaati-
muksesta asianomaisessa kiinteistétoi mituk-
sessa. Tasta séadettéisiin pykaan 2 momen-
tissajase vastaisi nykyistalakia

95 8. Liitanndisalueen lakkauttaminen. Jd-
jempéna 112 8&:n 2 momentissa ehdotetaan,
etta tdman lain voimaan tullessa tiealueeseen
valittémasti liittyvat ja edelleen tapeelliset
liitAnnéisalueet kuten erilaiset pysakoimis ja
levahdysalueet siirtyisivét tiealueiden ohella
tienpitdjan omistukseen. Muut lain voimaan-
tullessa olemassa olevat liiténndisalueet si-
lyisivét ennallaan, ja niihin olisi tienpitgjala
tieoikeus siihen saakka, kunnes ne lakkaute-
taan. Ehdotetun lain mukaisiin liiténnéisal u-
eisiin syntyisi 58 &n 2 momentin mukaan
tieoikeus. Liitanndisalueiden lakkauttamises-
ta sdadettéisiin téssa pykal assd, joka paéosil-
taan vastaisi nykyisté lakia.

Pykddn 1 momentin mukaan liitdnnaisal u-
een lakkauttamisesta paéttaisi tienpitoviran-
omainen todettuaan, ettei aluetta endé tarvita
tienpitoon. Menettelysta olisi soveltuvin osin
voimassa, mita tiesuunnitelmasta séédetaan.
Koska liiténnaisalueen lakkauttamisella vain
poikkeuksellisesti on aueen ulkopuolelle
ulottuvia vaikutuksia asianosaisten piirin ra
joittuessa alueen omistgjiin, kuuleminen ja
muu menettely voisi tapahtuisi normaalia tie-
suunnitelmamenettelya  yksinkertaisemmalla
tavalla. Lakkauttamispdatoksesta olisi mah-
dollista valittaa. Kun liitdnnéisalue lakkaute-
taan, lakkaisi samalla siihen kohdistunut tie-
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oikeus. Lakkauttamisen jalkeen tulee tieng-
toviranomaisen hakea viipymétta maantie-
toimitusta 75 8:n 1 momentin mukaan.

Kiinteistorekisteriin muuna rekisteriyksik-
kona merkityn liitdnnai salueen madraémises-
ta kiinteistoon saadettdisiin pykddn 2 mo-
mentissa. S&8nnds vastaa nykyista lakia.

Pykdlan 3 momentissa séadettéisiin liitan-
naisalueen lakkauttamisen aiheuttaman hyo-
dyn korvaamisesta tienpitoviranomaiselle.
Edellytyksena olisi, ettd hydtya ei ole pidet-
tulla kysymykseen esimerkiksi lakkautettaes-
sa kiviainesalueena toiminut liitdnn&isalue,
jolla olisi vield maanomistgjan hyddynnetté:
vissd olevaa kiviainesta. Jos korvauksesta €l
sovita, asia ratkaistaisiin maantietoi mitukses-
sa.

96 8. Panttioikeuden ja erityisen oikeuden
raukeaminen. Pykala vastaisi sanamuodolli-
sia tarkennuksia lukuun ottamatta oikeudesta
entiseen tiealueeseen annetun lain 7 8:84

97 8 Suoja- ja nakemdaluemerkintdjen
poistaminen. Edell& 61 8:n mukaan maantien
suoja ja nakemdaalueita koskevat maankay-
ton rajoitukset tulisi merkita kiinteistorekiste-
riin. Kiinteistojarjestelman selkeyden vuoksi
ehdotetaan, ettd entistd tiealuetta koskevassa
maanti etoi mituksessa merkinnat poistettaisiin
kiinteistorekisterista viran puolesta.

98 8. Tiealueen ulkopuoliset alueet. Yleisia
teitd lunastettaessa lunastuksen lagjentamisen
perusteella tal hankittaessa tiealueita sop-
musperusteisesti kuten kiinteiston kaupalla
on tienpitg an omistukseen tullut tiealueen li-
séksi sen ulkopuolisia alueita. Y hdenmuka-
sesti nykyisen lain kanssa ehdotetaan, etta
mitd edelld 6 luvussa sdadetéén, e koskisi
télaisia tiealueen ulkopuolisia aueita. Ne
sdilyisivét edelleen tienpitgjan omistuksessa,
vaikka alueeseen rgjoittuva maantie lakkaisi
tai lakkautettaisiin maantienéa.

7 luku. Erindiset sdannok set

99 8 Paatoksenteko. Pykaldssa saédettad-
siin yleis ja tiesuunnitelmien hyvéaksymista
koskevasta padtosvallasta. Liikenne- ja vies-
tintdministerio hyvaksyisi sellaiset tiesuunni-
telmat, jotka koskevat liikennevaylien hallin-
nollisia muutoksia eli yksityisen tien tai ke
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dun muuttamista maantieksi taikka maantien
lakkauttamista. Tiehallinto hyvéaksyisi muut
tiesuunnitelmat ja kaikki yleissuunnitelmat.
Jos keskeiset yhteistoimintatahot eli asiar+
omainen kunta, maakunnan liitto tai ympaéris-
tokeskus olisivat suunnitelman olennaisista
kohdista eri mielta Tiehallinnon kanssa, tulisi
Tiehalinnon siirtdd suunnitelman hyvaksy-
minen liikenne- ja viestintéministerion ra-
kaistavaksi. Olennaisia olisivat suunnitelman
keskeisimmét ratkaisut. Tiehallinnolla olisi
muissakin tapauksissa oikeus siirtda suunni-
telman hyvaksymisasia liikenne- ja viestin-
téministeriolle. Siirtdmiselle olisi kuitenkin
oltava erityisia syitd, kuten suunnitelman ta-
koittaman hankkeen poikkeuksellinen laatu
tai lagjuus.

100 8. Rangaistukset. Pykalaén ehdotetaan
otettavaksi rangaistusséannds nykyisen lain
100 8&n tapaan. Pykéasta on tarpeettomina
poistettu sellaiset teot, joiden rangai stavuu-
desta sd&detdan tieliikennelain liikennerikok-
sia koskevassa luvussa.

101 8. Hallinnolliset pakkotoimet. Ehdote-
tun lain kiellot ja muut maéréykset annetaan
yleensd liikenneturvallisuuden vuoksi tai
tienpidon kannalta. Tdman vuoksi on takeaa,
ettd sddntdjen ja médrayksien noudattamisen
turvaamiseksi oliss mahdollisuus kéayttéa
pakkokeinoja. Pykdéan 1 momentissa ehdote-
taan nykyisen lain mukaisesti, ettd |&8aninhd-
lituksella olis toimivalta antaa méadrayksia
sité vastaan, joka rikkoo ehdotetun lain séén-
noksia tai sddnndsten perusteella annettuja
maarayksia. Jotta |daninhallituksen méaérayk-
silla olisi tarkoitettu vaikutus, voisi [&énin-
hdlitus maarétéa uhkasakon tai teettdmisuhan.
Naihin sovellettaisiin uhkasakkolakia, johon
momentissa viitattaisiin.

Pykdldn 2 momentissa ehdotetaan, etta
tienpitoviranomaisella olisi oikeus eréissa ta-
pauksissa omin toimin oikaista luvaton toi-
menpide. Koska oikaisulla yleensa puututta-
siin toisen omaisuuteen, olisi se mahdollinen
ensiksikin tietyissa Kiireellisissa erityistapa
uksissa, jolloin liikennettd uhkaa valiton vaa-
ra ja jolloin vaaran vélttéamiseksi nopeat toi-
menpiteen olisivat tarpeen. Liséks tienpito-
viranomaisella olisi valta oikaista tiealuee-
seen kohdistunut luvaton toimenpide kuten
poistaa luvatta rakennettu liittyma, vaikka
siitd ei aiheutuisikaan vélitonta vaaraa liiken-

teelle. Ehdotus vastaisi nykyisen lain 101 8:n
3 momenttia,

Pykaan 3 momentissa sdédettéisiin polii-
silta saatavasta virka-avusta. Se tulisi kysy-
mykseen ennen kaikkea 2 momentin tarkoit-
tamissa kiireellista toimintaa vaativissa tila+
teissa, joissa on kyse liikennetta valittomasti
uhkaavan vaaran torjumisesta ja tiealueeseen
kohdistuvan luvattoman toimenpiteen oika-
semisesta. Toiseksi virkaapu olisi mahdolli-
nen, jos estetésn suorittamasta 16 8:n tarkoit-
tamia tutkimustoitd toisen maalla. Poliisin
virka-avusta on voimassa muutoin mita polii-
silaissa (493/1995) saadetéan.

102 8 Kustannusten periminen. Pyk&a
vastaisi nykyisen lain 102 §:84.

103 8. Paatosten tiedoksi antaminen ja tie-
doksisaanti. Pykéléssa sdadettdisiin suunni-
telmien hyvaksymispadétdsten ja erdiden mu-
den péétosten tiedoksi antamisesta. Pykdlan 1
momentissa olisi perussdannds yleis ja tie-
suunnitelman  hyvaksymispaétoksen  seké
tiesuunnitelman voimassaol ogjan pidentamis-
ta koskevan padtoksen tiedoksi antamisesta
ja tiedoksisaannista. Mainitut paéttkset olisi
annettava yleisesti tiedoksi. Téassa tarkoituk-
sessa tulisi tienpitoviranomaisen toimittaa
paatos ja sen perusteena olevat asiakirjat sii-
hen kuntaan, jonka aluetta tiehanke koskee ja
useamman kunnan ollessa kysymyksessa jo-
kaiseen kuntaan. Kunnan puolestaan tulisi
ilmoittaa pdétdksen ja sen perusteena olevien
asiakirjojen nahtéville asettamisesta kunta
lain 64 &:n mukaisesti. Padtos ja asiakirjat tu-
lisi pitéd ndhtavind kuulutuksen julld-
panogjan. Tienpitoviranomainen vastaisi
kuuluttamiskustannuksista. Y hdenmukai sesti
maankéayttd- ja rakennuslain 188 §n 5 no-
mentin kanssa ehdotetaan, etté kyseisen péé
toksen katsotaan tulleen tiedoks ja hallinto-
laink&yttolain 22 8:n valitusajan akavan, kun
paétos on asetettu yleisesti nahtaville.

Pykaldn 2 momentissa séadettdisiin vaihto-
ehtoisesti 1 momentin menettelyn kanssa, -
hyvaksymispdétds voitaisiin antaa tiedoksi
hallintolaissa sdadettya todisteellista tiedok-
siantomenettel ya noudattaen. Vahaisyys tassa
yhteydessa tarkoittaisi sitd, etta tiesuunnitd-
massa tarkoitetun tiehankkeen vaikutukset
rgoittuisivat vain niihin kiinteistéihin, jotka
luovuttaisivat alueita tietarkoituksiin ja nd-



denkin lukumé&rd olisi niin vahainen, etta
todisteellinen tiedoksianto saartitodistusta
vastaan tal asiakirjan luovuttaminen tiedok-
siannon vastaanottajalle olisi tarkoituksen-
mukaista. Momentissa viitattaisiin liséksi in-
formaatiotarkoituksessa sdhkdisestéd asioin-
nista viranomaistoiminnassa annettuun lakiin
(13/2003).

Pykddn 3 momentin mukaan yksityisen
tien muuttamista maantieksi tarkoittavan tie-
suunnitelman hyvaksymispdatds annettaisiin
tiedoksi kunnalle ja todisteellisesti sille, joka
on tehnyt aloitteen asiassa. Milloin aloitteen
alekirjoittgjia olisi kaksi tai useampia, annet-
taisiin paétos todisteellisesti tiedoks asiakir-
jassa ilmoitetul le yhdyshenkildlle, jonka
asiana olisi ilmoittaa tiedoksi saannista muille
aekirjoittgjille. Tiedoksiantomenettely vas-
taisi hallintolain sé&nnoksia.

Kun péétos edella esitetylla tavalla anre-
taan tiedoks todisteellisesti, alkaa halinto-
lainkayttélain valitusaika tiedoksisaannista
myo6s niissa tapauksissa, kun péétés on an-
nettu tiedoksi 3 momentin tarkoittamalle yh-
dyshenkilélle.

104 8. Paatosten ilmoittaminen muistutuk-
sen tehneille ja viranomaisille. Ennen yleis-
ja tiesuunnitelman hyvaksymistd on asiar
osaisille ja muillekin, joiden oloihin suunni-
teltu tiehanke saattaa vaikuttaa, varattava
mahdollisuus muistutusten tekemiseen suun-
nitelmasta. Muistutusten tekijoiden oikeis-
aseman kannalta on térkeds, ettd he saavat
tiedon, onko heiddn muistutuksensa otettu
huomioon. Taman vuoks pykdén 1 momen-
tissa ehdotetaan, etta yleis ja tiesuunnitd-
man hyvaksymispaétoksesta olisi ilmoitetta
va muistutuksen tehneille, jos heidan osoit-
teensa on tiedossa. IImoittaminen tapahtuu
parhaiten toimittamalla heille postitse jéjen-
nés hyvaksymispaatoksestd. llmoittamisen
tulisi tapahtua samaan aikaan kun paétos ar+
netaan tiedoksi 103 8:n mukaan. S&8nnos oli-
si yhdenmukainen nykyisen tieasetuksen
18 8:n 2 momentin kanssa. Siité& huolimatta
ettd suunnitelman  hyvaksymispadtoksesta
ilmoitetaan edella esitetylla tavalla, maaréy-
tyy tiedoksisaanti ja siten valitusgjan alkami-
nen 103 §:n mukaan.

Pykaldn 2 momentissa séadettaisiin suunni-
telmien hyvaksymispadtosten ilmoittamisesta
viranomaisille. Hyvaksymispadtoksesta olisi
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ilmoitettava asianomaiselle kunnalle, alued-
liselle ympéristokeskukselle ja maakunnan
liitolle. Tiedottaminen muille viranomaiselle
riippuisi siitd, olisiko suunnitelman tarkoit-
tamalla tiehankkeella vaikutusta viranoma-
sen toimialaan. Tiedo ksisaanti ja valitusajan
akaminen méaéraytyisi ndissakin tapauksissa
103 &n mukaisesti. S8annods vastaisi nykyi-
sen tieasetuksen 18 8:n 1 momenttia.

105 8. Muutoksenhaku. Nykyisen lain
105 &:n mukaisesti ehdotetaan, etté halinto-
lainkayttolakia sovellettaidin  haettaessa
muutosta ehdotetun lain nojalla tehtyihin
paétoksiin. Maantietoimituksessa tehtyihin
padtoksiin haettaisiin muutosta maaoikeudel -
ta, minkd vuoks pykdldn 1 momentissa vii-
tattaisiin 87 8:84n. Kun tienpitoviranomaisen
toimialueet joiltain osilta poikkeavat hallinto-
oikeuksien tuomiopiireistd, ehdotetaan sd-
keyden vuoksi, ettd liittymistd maantiehen
37 &n, 38 8:n 2 momentin ja 40 8:n 2 mo-
mentin mukaan, suoja ja nakemdaal uerajoi-
tuksia 47 8:n ja 48 &:n 2 momentin mukaan
sekd tienvarsimainontaa 52 8:n mukaan kos-
kevat valitusasiat kasiteltdisiin liittyman, yli-
tyskohdan, ragjoituksen aaisen kiinteiston tai
mainoksen sijaintipaikan hallinto-oikeudessa.
Muuten hallinto-oikeuden toimivalta maaréy-
tyis hallintolainkayttolain 12 §:n mukaan.

Pykdan 2 momertin mukaan olisi kunnd-
la, auedlisella ympéristokeskuksella ja
maakunnan liitolla valitusoikeus sellaisen
yleis tai tiesuunnitelman hyvaksymispaatok-
seen, jonka vaikutukset ulottuisivat kunnan
aueelle ja mainittujen viranomaisten toimi-
duedlle. Sdénnos taydentdis hallintolain-
kayttdlain 6 8:n 2 momenttia.

Hallintolainkayttdlain 6 8&n 1 momentin
mukaan paédtbksesta saa valittaa se, johon
padtds on kohdistettu tai jonka oikeuteen,
velvollisuuteen tai etuun padtos valittomasti
vaikuttaa. Oikeuskdytéannossa yhteisdjen va-
litusoikeuteen on suhtauduttu pidéttyvasti.
Oikeustilan selventamiseks ja perustuslaissa
turvatun osallistumisoikeuden taysiméaga-
seksi toteuttamiseksi ehdotetaan pykdléan 3
momentissa, ettéd valitukseen oikeutetuiksi
tuisivat erilaiset yhteisot ja s&étiét niiden
toimialaa erityisesti rajaamatta. Valitusoikeus
koskisi vain rekisterdityja paikallisia tai a u-
eellisia yhteisoja ja saatidita. Niilla olisi ai-
keus hakea valittamalla muutosta sellaisesta
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yleis tai tiesuunnitelman hyvaksymispadtok-
sestg jonka vaikutukset ulottuisivat yhteison
tai sadtion toimialueelle. Toimiala ja toimi-
aue madraytyisivat yhteisdbn tai sdation
sddnnoissd. Ehdotus olis yhdenmukainen
maankayttd- ja rakennuslain 191 8:n 2 no-
mentin kanssa.

Pykaldn 4 momentissa ehdotetaan, ettd yh-
teiskunnallisesti merkittavaksi katsottavista
yleis ja tiesuunnitelmista tehdyt valitukset
tulis kasitella hallinto-oikeuksissa ja kor-
keimmassa hallinto-oikeudessa kiireellisina
Saannos olisi yhdenmukainen maankéaytto- ja
rakennuslain 188 8n 2 momentin kanssa,
jonka mukaan asuntorakentamisen kannalta
ta muutoin merkittévaks katsottavaa asema
kaavaa koskeva valitus on kéasiteltdva kiired-
lisend. Valitusasioiden kasittelyaika vaihtelee
eri hallinto-oikeuksissa ja eri asioiden valilla
Vuonna 2001 keskiméardinen kasittelyaika
hallinto-oikeuksissa on ollut noin 8,6 kuu-
kautta, mutta kéasittelygjat ovat pitenemassa.
Kaava-asioiden keskimaérdnen kéasittelyaika
hallinto-oikeuksissa vuonna 2002 on ollut
keskiméérin 13,8 kuukautta. Korkeimmassa
hallinto-oikeudessa on keskiméérdinen késit-
telyaika ollut 11,2 kuukautta vuonna 2002.
Tiehankkeiden tarkoituksena on kehittda lii-
kenneolosuhteita, jotta maantie tyydyttéisi
entistd paremmin liikkumis- ja kuljetustarpei-
ta, vdhentdis liikenteen ympéristohaittoja ja
parantaisi liikenneturvallisuutta.  Tiehank-
keen toteutumisen lykkaantyminen aiheuttaa
yhteiskunnalle liikkumis- ja kuljetuskustan-
nusten lisdantymisté sek& menetyksia henki-
|6- ja esinevahinkoina. Tiehankkeille talows-
arviossa osoitettu tai EU-rahoitus vaarantuu,
jos hankkeen toteuttaminen viivastyy ja fa
kentamiskustannukset lisdantyvét hintatason
nousun johdosta. Viivastymisen vuoks voi-
daan joutua kilpailuttamaan rakennusty6t uu-
delleen. Kustannuksia saattaa lisdta myos se,
etta viivastymisen vuoksi rakennustyohon
voidaan ryhtyd suhdanteiden kannalta epé
edulliseen aikaan. Tdman vuoks tulis yh-
teiskunnallisesti merkittavista yleis ja tie-
suunnitelmista tehdyt valitukset voida kési-
tella kiireellisind.  Suunnitelmat  koskisivat
ainakin niita tiehankkeita, joita liikenne- ja
viestintdministerion kulloisessakin toiminta
ja ta oussuunnitelmassa ehdotetaan tieverkon
kehittdmisinvestoinneiksi ja jotka valtion ta-

lousarviossa nimettéisiin erikseen joko tie-
verkon kehittémishankkeiksi tai jotka muuten
talousarviossa mainittaisiinerikseen.

106 8. Muutoksenhaun rajoitukset. Pyk&
lassa sdadettdisiin ylels- ja tiesuunnitelman
hyvaksymispadtoksid koskevista muutoksen-
haun ragjoituksista. S8annos vastais paaosil-
taan nykyisen lain 105 a 8:84. Pyké&assa eh
dotetaan, etta yleissuunnitelman ja tiesuunni-
telman hyvaksymispadtoksesta ei saisi valit-
taa siltd osin kuin tien sijainti ja tekniset rd-
kaisut on jo hyvaksytty lainvoimaisesti d-
keusvaikutteisessa kaavassa. Asianosaiset
ovat voineet kaavaa laadittaessa ja hyvaksyt-
téessa kayttdd maankaytto- ja rakennuslain
oikeussuojakeinoja valvoessaan etujaan ja
oikeuksiaan esimerkiksi kaavan tarkoittaman
maantien sijaintia koskevassa asiassa tai sen
teknisten ratkaisujen suhteen. Kun ndma rd-
kaisut sitten kaavassa ovat saaneet lainvoi-
man ja kun yleissuunnitelmaa eika tiesuunni-
telmaa saa hyvaksyd 17 8:n 2 momentin ro-
jala vastoin mainittua kaavaa, ei ole perus-
teita sille, ettd samat kaavassa jo ratkaistut
asiat voitaisiin saattaa tuomioistuimen kasi-
teltdvéks valittamalla tata tarkoittavasta
yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman hyvak-
symispadtoksesta. Vastaavasti ehdotetaan, et-
ta tiesuunnitelman hyvaksymispadtokseen ei
saisi hakea muutosta silloin, kun maantien s-
jainti ja tekniset ratkdasut on jo hyvaksytty
lainvoimaisessa ylei ssuunnitel massa.

107 8. Paatosten valiton taytantédnpano.
Hallintolainkayttélain 31 8:n mukaan padtos-
t&, johon saa hakea muutosta valittamalla, ei
saa panna taytantton ennen kuin se on saanut
lainvoiman. Kun tiehankkeita pitéisi voida
kédynnistda nopeasti rahoituksen varmistuttua,
ehdotetaan pykdldn 1 momentissa, etta yleis-
ja tiesuunnitelman hyvaksymispéétos voita-
siin panna taytantoon, vaikka siita olisi vali-
tettu. Yleissuunnitelman osalta sanottu mer-
kitsis lahinna sitd, ettd yleissuunnitelman
tarkoittama tiesuunnitelma voitaisiin laatia,
vaikka yleissuunnitelma e olisi lainvoima-
nen. Tiesuunnitelman osalta maantietoimitus
voitaisiin panna vireille ja tarvittavat alueet
ottaa haltuun, vaikka tiesuunnitelman hyvak-
symispagtoksesta olisi valitettu. Valitusta k&
sitteleva tuomioistuin voi kuitenkin hallinto-
laink&yttdlain 32 8:n perusteella maarata téy-
tantoonpanosta joko kieltamalla paatdksen



téytantoonpanon, madrata sen keskeytettd
vaks tal antaa muun tayténtéonpanoa koske-
van maadrayksen. Nykyisen lain mukaisesta
tiepddtoksesta o vuttaisiin.

Muista ehdotetun lain mukaisista pa&tok-
sista tehty valitus lykkaisi niiden taytantéon-
panon, kunnes valitus on tullut lopullisesti
ratkaistuksi. Poikkeuksena pykdlan 2 mo-
mentissa ehdotetaan, etta tienpitoviranoma-
nen vois antaessaan padatoksen, joka koskee
48 8:n 2 momentin tarkoittamaa kasvillisu-
den, rakennusten ja rakennelmien poistamis-
ta, siirtdmista tai muuttamista, maaréta pé&
toksen pantavaksi valittomasti taytantoon.
Téallaiselle paétokselle tulisi olla sen poikke-
uksellisesta luonteesta johtuen erityisia pe-
rusteita kuten valiton vaara liikenneturvalli-
suudelle.

108 8. Kuuluttaminen. Ehdotetun lain 27 ja
103 §:ssa saadetddn kuuluttamismenettel ysta.
Muissakin tapauksissa kuten 16 8n 2 no-
mentin mukaisesta yleis- ja tiesuunnitelman
laatimisen aloittamisesta, 40 §8:n 2 momentin
mukaisesta liittyméan sulkemisesta tai pois-
tamisesta seka 49 §:ssa tarkoitetusta kasvilli-
suuden ja luonnonesteiden poist amisesta on
kuulutettava kuulutusmenettelyd kuitenkaan
médritteleméttd. Tamén vuoksi ehdotetaan,
etta pykal dssd madrattéisiin kuulutusmenette-
lystd, milloin siité ei ole erikseen sé&detty.
Pykala vastaisi sisdlldltéan ympéristénsuoje-
lulain (86/2000) 38 §:n 1 momenttia.

109 8. Tarkemmat sddnnokset ja maarayk-
set. Pykdlan 1 momentissa saddettéisiin toi-
mivallasta antaa valtioneuvoston asetuksella
tarkempia séannoksid pykaéassd maintuista
asioista.

Pykdlan 2 momentin mukaan liikenne- ja
viestintdministeriolla olis oikeus antaa oh-
jeet maanteiden ndkemdalueista. Valtuutus
vastaisi nykyisen lain 117 §:n 2 momenttia.
Liikenne- ja viestintéministerion valtuudesta
antaa tarkempia sadnndksia maantielautoista
sdadettéisiin 6 §:n 3 momentissa.

Pykdldn 3 momentissa oikeutettaisiin Tie-
hallinto antamaan maanteiden pitoa koskevat
tekniset ohjeet nykyisen lain 117 &:n 2 mo-
mentin tapaan. Liséks Tiehallinto voisi antaa
médradyksia siltd osin kuin kysymys on tie-
tunneleiden  vahimmaisturvamaarayksista,
jotka perustuvat Euroopan lagjuisen tiever-
kon tunnelien turvallisuutta koskevista vé-
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himmaéisvaatimuksista valmisteltavana ole-
vaan Euroopan parlamentin ja neuvoston d-
rektiiviin. Direktiivi hyvaksyttédneen kevadlla
2004. Maanmittauslaitoksen keskushallinto
antaiss maantietoimituksen suorittamiseksi
ohjeita ja madrayksia. Sadnnds vastaisi sa
namuodoltaan  kiinteistdnmuodostamislain
291 8&n 2 momenttia. Nykyinen valtuitus
madraysten antamiseen perustuu yleisista
teistd annetun asetuksen 72 §:n 2 momert-
tiin.

8luku Voimaantulo- ja siirtymasaan-

nokset

110 8. Voimaantulo. Pykal&an on otettu ta-
vanomainen voimaantulosédnnos. Lain voi-
maantul oa késitel|88n kohdassa 3.

111 § Kumottavat lait. Ehdotettu laki kor-
vais yleisista teistd annetun lain, yleisista
teistd annetun lain voimaanpanosta annetun
lain ja oikeudesta entiseen tieal ueeseen anre-
tun lain, mink& vuoksi mainitut lait ehdote-
taan kumottaviksi. Muualla lainsdédanntssa
on viittauksia kumottavaksi ehdotettuihin la
keihin tai yleiseen tiehen. Ehdotetun lain tu-
lessa voimaan nama viittaukset tarkoittaisivat
tata lakia ja maantietd. Asiasta sdddettéisiin
pykéaén 2 momentissa.

112 8. Oikeuksien syntymista ja kiinteisto-
rekisterimerkintdja koskevat siirtymasaan-
nokset. Esityksessd ehdotetaan, ettd uusiin
maantien tiealueisiin syntyisi tienpitgalle
nykyisen lain tieoikeuden sijaan paasaantoi-
sesti  omistusoikeus. Kiinteistojarjestelméan
selkeyden kannalta on perusteltua, etta péé
sdantoisesti kaikkiin maanteihin olisi tienp-
tgdlla samanlainen oikeus. Tdman vuoksi
ehdotetaan pykdldn 1 momentissa, etta ne
olemassa olevien maanteiden tiealueet, joihin
tienpitdjala on tieoikeus, siirtyisivéat ehdote-
tun lain tullessa voimaan tienpitdan omis-
tukseen pykdlan 4 ja 5 momentin poikkels-
tapauksia lukuun ottamatta.

Ehdotuksen mukaan perustettavat liitan-
néisalueet tulisivat olemaan tiealueesta erilli-
sid aueita. Nykyisen lain mukaiset tiealuee-
seen véittdmasti liittyvét liitdnndisalueet ku-
ten levahdys ja pysdkdintialueet tulisivat
ehdotuksen mukaan olemaan tiealueita. Kiin-
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teistojarjestelman selkeyden kannalta olisi
naissakin tapauksissa perusteltua, etta talla-
set olemassa olevat liiténndisalueet muuttu-
sivat tiealueiksi ehdotetun lain tullessa voi-
maan. Tasta sdddettaisiin pykdldn 2 momen-
tissa. Edellytyksena olisi kuitenkin, etta tie-
alueeksi muuttuvaa liiténnéisal uetta edelleen
tarvittaisiin maantieta varten. Tarpeettomiksi
kéyneet liitdnnéisalueet tienpitoviranomainen
tulisi lakkauttamaan.

Pykdlan 3 momentin mukaan kiinteistore-
Kisterin pitdja muuttaisi tienpitgjan omistuk-
seen tulevat 1 ja 2 momentin tarkoittamat re-
kisteriyksikot lunastusyksikdiksi viran puo-
lestailman toimitustatai muutakaan padtosta.

Yleisen tien tiealueita on eri aikoina ja eri
perustein tullut kunnan omistukseen. Tiealue
voi sijaita vanhojen kaupunkien lahjoitus-
maalla taikka kunta on voinut saada tiealueen
omistukseensa asemakaavalain (145/1931),
rakennuslain tai maankaytté- ja rakennuslain
nojalla asemakaavan voimaantulon yhteydes-
sd Yleinen tie voi sijaita kunnan omistuk-
seen kaupalla tai muulla oikeustoimella tu-
leella alueella. Erityisesti kasvavilla seuduilla
kunnat ovat hankkineet maa- alueita omistuk-
seensa tulevaa kaavoitusta silmalla pitéen.
Kun tiealueet asemakaavan tullessa voimaan
siirtyisivét joka tapauksessa kunnalle, ei ole
perusteltua siirtda niita valigjaks tienpitgjan
omistukseen. Taman vuoksi ehdotetaan py-
kdan 4 momentissa, ettd 1 momentin pé&
séannosta poiketen maantielain tullessa voi-
maan kunnan omistamaan yleisen tien tieal u-
eeseen syntyisi tienpitdjalle omistusoikeuden
sijasta tieoikeus. Merkitysta e olisi sillg, $-
jaitseeko tiedlue asemakaava-aluedlla tai sen
ulkopuolella. Tieoikeus merkittéisiin kiinteis-
torekisteriin ilman toimitusta tai padtosta
suoraan lain nojala.

Ehdotuksen 58 8:n 1 momentin mukaan
tiealueeseen perustettaisiin tieoikeus, milloin
maantie tulis tunneliin, sillalle, kannelle tai
kannen alle taikka tien yl& tai alapuolelle on
oikeusvaikutteisessa kaavassa osoitettu ra
kentamista. Tiealueeseen olisi tieoikeus
myds niissa tapauksissa, jolloin tiealue sijait-
sisi muun kuin tienpitoviranomaisen hallussa
olevalla lunastusyksikélla kuten rautatiea u-
eella. Téaman sddnnoksen kanssa yhdenmu-
kaisesti esitetdén pykdan 5 momentissa, etta
ehdotetun lain tullessa voimaan téllasen

maantien tiealueeseen merkittéisiin kiinteis-
torekisteriin tieoikeus. Tienpitoviranomaista
tulisi asiassa kuulla. Menettely ei edellyttéisi
toimitusta eikd muutakaan paatésta. Sdannos-
ta sovellettaisiin ehdotuksen 6 momentin
mukaan myos niihin entisiin tiealueisiin, joita
kéytetddn muihin tietarkoituksiin nykyisen
tielain ta sitd aikaisemman lai nsdadannon
nojalla

Jos tieoikeutta koskeva asia olisi epéselv,
tulisi kiinteistorekisterin pitdan kuulla tie-
oikeuden kohteena olevan kiinteistdon omista:
jaa tai haltijaa. Tasta saadettéisiin pykadlan 7
momentissa. Jos kuulemisen yhteydessa kiin-
teiston omistaja tai haltija tekisi tieoikeutta
koskevan muistutuksen, taikka jos rekiste-
riyksikon tai tieoikeuden ulottuvuus havait-
taisiin epéselvaksi tai olisi olemassa muita
erityisia syitd, tulis pykdéan 8 momentin
mukaan tieoikeuden perustamista koskeva
asia kasitella kiinteistorekisterin pitgan vi-
reille panemassa maantietoimituksessa. Toi-
mituskustannuksista vastaisi tienpitoviran-
omainen 85 8n nojala. Sdannosta el sovel-
lettaisi 113 8§:ssa tarkoitettuihin tapauksiin,
vaan epaselvyydet tutkittaisiin ja ratkaista-
siin tuon pykéén mukai sessa menettel yssa.

113 8. Kunnan omistukseen siirtyneen tie-
alueen merkitseminen kiinteistorekisteriin.
Ennen ehdotetun lain voimaan tuloa kunnan
omistukseen eri tavoin tulleiden asemakaava-
dueella olevien yleisten teiden tiealueiden
osdlta el ole sdannoksia niiden kiinteistoiksi
muodostamisesta ja niihin onkin yleensa
kohdistettu kiinteisténmuodostamistoimenpi-
teitd vasta kaavan toteuttamisen yhteydessa
yleisen tien lakattua tai tultua lakkautetuksi.
Kunnan omistukseen siirtymisen ja asema
kaavan toteuttamisen vélinen aika voi olla
hyvinkin pitkd, mink& vuoksi néiden alueiden
osalta kiinteistdo- ja omistusoikeusjaotus ei
ole ollut kiinteisttja koskevissa rekistereissa
gjan tasalla

Pykdén 1 ja 2 momenttiin ehdotetaan otet-
tavaks saannokset siitéd, milla tavoin ennen
ehdotetun lain voimaan tuloa kunnan omis-
tukseen siirtyneet alueet tulee muodostaa
kiinteistdiksi. Jos kunnan omistama alue on
kokonaisuudessaan asemakaavassa 0soitettu
kiinteistonmuodostamislain 2 §:n 1 momen-
tin 4 kohdan mukaiseksi samaa kayttotarkoi-
tusta palvelevaksi alueeksi kuten katual ueek-



Si, puistoksi tai liikennealueeksi, erityisen
Kiinteistétoimituksen suorittaminen e olisi
tarpeen, vaan aueen muodostamiseen yld-
seksi alueeksi riittéisi kiinteistorekisterin p-
kiinteistbnmuodostamislain  mukainen Kkiin-
teistbnmaéritystoimitus alueen ulottuvuuden
madrittamiseksi. Muussa tapauksessa alueen
muodostaminen kiinteistdiksi tapahtuisi loh-
komalla siten, ettd alueesta muodostettaisiin
yleisid dueita ja tonttgja asemakaavan nu-
kaisesti ja muilta osin alueesta muodostetta-
siin yksi tai useampi tila asemakaavan mu-
kaisten kayttotarkoitusalueiden rajoja nou-
dataen.

Jos alue siirtyy kunnan omistukseen maan-
kayttd- ja rakennuslain 93 8:n nojalla ehdote-
tun lain voimaantulon jalkeen, kunnan omis-
tukseen siirtyneet alueet lohkottaisiin tienp-
tgan omistamasta maantieal uekiinteistdsta
(lunastusyksikkd) asemakaavan mukaisesti
yleisiksi alueiksi jatonteiksi seka muilta osin
yhdeks tai useammaksi tilaksi asemakaavan
mukaisten  kayttdtarkoitusalueiden  rajoja
noudattaen.

114 §. Maantietoimituksia koskevat siirty-
masaannokset. Pykdédn 1 momentissa ehdo-
tetaan, ettd ennen t&mén lain voimaantuloa
aloitetussa maantietoimituksessa sovelletta-
siin téta lakia niihin kysymyksiin, jotka otet-
taisiin toimituksessa késiteltaviksi tdman lain
voimaantulon jé keen. Jos yleistietoimituk-
sessa, joka tdmén lain tullessa voimaan
muuttuu ilman eri maérdystd maantietoimi-
tukseksi, on tehty sitovia padtoksia nykyisen
lain perusteella, ne jdisivat voimaan. Jos &
nen tdman lain voimaantul oa tie on perustettu
58 8n 1 momentissa tarkoitetulle aueelle,
tulee maantietoimituksessa kasitella ja rd-
kaista tieoikeuden perustaminen. Tasta ehdo-
tetaan sdadettavaksi pykalan 2 momentissa.

115 §. Muut siirtymasaannokset. Nykyisen
lain mukaiset alueellisille ymparistokeskuk-
sille kuuluvat rakentamista sekd tienvars-
mainontaa ja -ilmoittelua koskevat asiat
dotetaan siirrettdvéksi tienpitoviranomaiselle
ja yleisen tien péétekohdan vahvistamisme-
nettelysté olisi tarkoitus luopua. Pykadlan 1
momentissa ehdotetaan, ettd ehdotetun lain
tullessa voimaan ympaéristokeskuksissa Vi-
reilla olevat nykyisen lain mukaiset poikke-
uslupa-asiat ja luonnonsuojelulain tienvarsia
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koskevat ulkomainontaasiat sekd yleisten
teiden padtekohtaasiat kasiteltdisiin ympé
ristokeskuksissa loppuun tdman lain voimaan
tullessa voimassa olleiden sddnndsten mu-
kaan. Nykyisen lain mukaan tien vierialued-
le saadaan sijoittaa liikennemerkkgjd Kun
vierialueista ehdotuksen mukaan luovutta-
siin, on térkedd, etta vierialueelle sijoitetut
lilkennemerkit voisivat séilya paikallaan niin
kauan kuin niita tarvitaan tai ne joudutaan
uusimaan. Téastd ehdotetaan sd&dettdvaksi
pykéén 2 momentissa.

Yleisista teistéd annetun lain 20 8:n 1 mo-
mentin mukaan kunta on voitu maaréta tien-
pitdjaksi joko toistaiseksi tal madrdajaksi.
Tallaiset mééraykset ovat olleet hyvin harv-
naisia. Ehdotetun lain mukaan tienpitgana
vois olla vain vatio. Vakiintuneen olotilan
sdilyttamiseksi ehdotetaan pykdlan 3 momen-
tissa, etté kunta, joka on maarétty tiepitg k-
si, olis edelleen tienpitgana maantielain
mukaisin velvollisuuksin ja sen mukaan, mita
tienpitgjaksi madradmisen yhteydessa on p&&
tetty. Liikenne- ja viestintdministerio voisi
vapauttaa kunnan tienpitovelvollisuudesta,
jos siihen on olemassa erityisia syita kuten
jos velvollisuus osoittautuu  kohtuuttoman
raskaaksi kunnan oloihin ndhden. Samoin jos
joku muu kuin tienpitdja yleisista teista anne-
tun lain 20 8:n 2 momentin perusteella on S-
toutunut vastaamaan jostain tienpitoon liitty-
vasta tehtavasta kuten yleisen tien kunnossa
pidosta, jatkuu téllainen velvollisuus maan-
tielain tultua voimaan ennallaan sitoumuksen
mukaan. Kohtuusyistd myos nédissa tapauk-
sissa olisi oltava mahdollisuus vapauttaa vas-
tuuvelvollinen tienpitotehtavastdan. Asiasta
paéttéisi tienpitoviranomainen.

Ehdotettu laki sisdltdd muutoksia yleis ja
tiesuunnitelman sisaltoon ja joihinkin menet-
telytapoihin. Selkeyden vuoksi ehdotetaan
pykdldn 4 momentissa, ettéd ne yleis ja tie-
suunnitelmat, joiden laatiminen on aoitettu
ennen t&man lain voimaantuloa, késiteltdisiin
ja hyvéksyttéisiin yleista teistd annetun lain
mukaan. Yleis- ja tiesuunnitelman aloittami-
sesta on kuulutettu tai muulla sopivaksi ka-
sottavalla ilmoitettu yleisisté teistd annetun
asetuksen 13 8:n 1 momentissa séadetylla ta
valla

Ehdotetun lain 25 &:n 1 momentin mukaan
yksityisen tien tai kadun muuttamiseksi
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maantieksi taikka maantien lakkauttamiseksi
olis laadittava ja hyvaksyttava tiesuunnite-
ma. Menettelytapojen selkeyden vuoksi e
dotetaan pykddn 5 momentissa, ettéd tdman
lain voimaan tullessa vireilla olevat yksityi-
sen tien muuttamista yleiseks tieks koskevat
asiat kasiteltdisiin ja ratkaistaisiin yleisista
teista annetun lain mukaan, jos muuttamista
koskevassa hallinnollisessa menettelyssa on
toimitettu yleisista teistd annetun asetuksen
38 8n 3 momentissa tarkoitettu katselmus
ennen maantielain voimaan tuloa. Muussa
tapauksessa asian késiteltéisiin ja ratkaista-
siin ehdotetun lain menettelymuotoja nouda-
taen. Samoin jos yleisen tien lakkauttamista
koskeva asia on tullut vireille ennen ehdote-
tun lain voimaan tuloa, kasiteltdisiin jara-
kaistaisiin lakkauttaminen yldsista teista ax
netun lain mukaan, jos lakkauttamista koske-
va esitys on tullut Tiehallinnon keskushallin-
nolle ennen ehdotetun lain voimaan tuloa.

Ehdotetun lain 105 8:n 3 ja 4 momentissa
on uusia lainkdyttéd koskevia sd&nnoksia.
joista edellinen koskee valitusoikeutta ja ja-
kimméinen valitusten kasittelyd. Lainkéyton
selkeyden vuoksi ehdotetaan, ettd séénnoksia
sovellettaisiin sellaisiin yleis ja tiesuunni-
telman hyvéksymispaétoksiin, jotka on tehty
téaman lain voimaantulon jékeen.

1.2. Maankéaytt6-jarakennuslaki

86 a 8 Maantien muuttaminen kaduksi.
Maankéayttd- ja rakennuslain 83 8:n 4 no-
mentissa sdadetéén, millaisia maanteita var-
ten asemakaavassa voidaan osoittaa liikenne-
aue. Jos maantie ei tayta lainkohdan edelly-
tykda ja asemakaavassa maantien liikenne-
alue on muutettu katualueeksi, ehdotetaan,
ettd maantie muuttuisi kaduksi kunnan teke-
malla kadunpitopaétoksella. Tasta otettaisiin
maankayttd- ja rakennuslakiin uusi 86 a 8.
Kadunpitopatoksesta sdadetéén lain 86 8:n 3
momentissa. Ehdotetulla menettelylla yh-
denmukaistettaisiin kadunpito alkamaan ka
dunpitopdétoksella riippumatta siitd, raken-
netaanko uusi katu vai syntyyko katu hallin-
nollista menettelya noudattaen maantien tild-
le. Menettely korvaisi nykyisen tieasetuksen
63 8:n mukaisen padtekohtamenettelyn. Ka
dunpitopéatokset tulisi tehdd tarkoituksen-

mukaisina kokonaisuuksina esimerkiksi -
ten, ettel yhtendista maantieta katkaistaisi ly-
hyella katuosuudella, jolloin kunnossapito
hankaloituisi. Jos maantien muuttaminen ka
duksi edellyttéisi korvaavan maantieyhtey-
den kuten ohikulkutien tekemista, tulis ka
dunpitopdédtos tehdd, kun korvaava maan-
tieyhteys luovutetaan yleiseen liikenteeseen.

Pykalan 2 momentissa ehdotetaan, etta kun
1 momentin kadunpitopéétds tulee voimaan,
maantie lakkaisi silté osin ja maantiealue siir-
tyisi kunnan omistukseen.

93 8 Maantien tiealueen siirtyminen kun-
nalle. Nykyisen maankéytto- ja rakennuslain
mukaan siirtyy asemakaava-alueeseen sisa-
tyvan yleisen tien tiedlue kunnalle asema
kaavan tullessa voimaan aikaisemmin ase-
makaavoittamattomalle alueelle sekd asema
kaavaa muutettaessa. S&8nnds on osoittautu-
nut tarkoituksenmukaiseksi kunnan maan-
kéyton kannalta. Silla etta tienpitgalla olisi
vastaisuudessa tiealueet yleensa omistukses-
saan, e olis vaikutusta lankohdan sovelta
miseen. Selvyyden vuoks ehdotetaan pyké
|88n otettavakss maininta, ettd tiealueen
omistusoikeuden siirtyessa kunnalle syntyisi
samalla tienpitgjdlle omistusoikeuden sijaan
tiealueeseen maantielain 58 §&:n 3 momentis-
sa tarkoitettu tieoikeus. Omistusoikeuden
siirtymisesta huolimatta téllaisella maantiella
olis taten kaikki maantielain mukaiset oike-
usvaikutukset.

Y hdenmukaisesti maantielain 91 8:n kars-
sa el tiealueen omistusoikeuden siirtymista
edella esitetylla tavalla kuitenkaan tapahtuisi,
milloin tienpitg ala on tieal ueeseen ti eoikeus
maanticlain 58 8&n 1 momentissa seka
112 §:ssé tarkoitetui ssa tapauksi ssa.

179 8. Maarays kadunpitovelvollisuuden
toteuttamiseksi. Pykdldén ehdotetaan lisdttéd:
vaksi, etté aueellinen ympéristokeskus voisi
vevoittaa kunnan tekemdin ehdotetun
86 a8:ssd tarkoitetun kadunpitopadtoksen,
jos sitd ei tehda kohtuullisessa gjassa.

1.3. Kiintestérekisterilaki

2 8. Pykdlan 1 momentissa séadetdan, mit-
kd yksikét merkitddan Kiinteistorekisteriin
kiinteistéind ja 2 momentissa, mitkd muina
rekisteriyksikkoind. Viimeksi mainittuja ovat
yhteiset alueet sekd yleisista teistd annetun



lain mukaiset tieoikeudella halittavat tie- ja
liitdnndisalueet samoin kuin vastaavin peris-
tein ennen 1 pdivaa tammikuuta 1958 lunas-
tetut alueet, jos tietd edelleen kéytetédén yla-
senatiena

Ehdotetun maantielain mukaan tiealueisiin
syntyisi tienpitgdle padasiallisesti omistis-
oikeus. Omistusoikeusyksikét muodostetta-
siin lunastusyksikoiksi, jotka merkittdisiin
Kiinteistoina kiinteistorekisteriin. Lan tulles-
sa voimaan maantiehen valittomasti liittyvat
liitdnnéisalueet liitettéisiin tiealueisiin lunas-
tusyksikdiden osiksi. Muut olemassa olevat
liitdnndisalueet sdilyisivat kiinteistorekiste-
rissd muina rekisteriyksikkdina siihen saakka
kunnes tienpitoviranomainen ne lakkauttaa ja
lakkauttaminen kasitell&&n maanti etoi mituk-
sessa.

Maantielain mukaan tieoikeus olis kiin-
tel storekisteriasetuksen (970/1996) 6 &n 1
momentin 12 kohdan mukainen rasitteeseen
rinnastettava kayttooikeus, jollaisena se mer-
kittaisiinkiinteistorekisteriin. Tieoikeusaluei-
ta @ siten vahennettdis asianomaisen kiin-
teiston tilusalasta. Tamén vuoksi kiinteisto-
rekisterilain 2 8n 2 momenttia ehdotetaan
muutettavaksi siten, ettd muina rekisteriyk-
sikkdind merkittdisiin  kiinteistorekisteriin
yhteisten alueiden liséksi vain sellaiset ny-
kyisen tielain aikana perustetut liitannaisa u-
eet, joita ehdotetun lain tullessa voimaan ei
viela ole merkitty kiinteistérekisteriin muina
rekisteriyksikkdina.

1.4.  Luonnonsugjeulaki

36 8. Kieltotaulut. Maantien kayttgille ta-
koitettuja ulkomainoksia koskevat sadnnd k-
set  ehdotetaan otettaviksi  maantielakiin.
Mainostauluja koskevat sddnndkset ehdote-
taan tdman vuoks kokonaan poistettaviksi
luonnonsuojelulain 36 8:std. Pykadlaén jéisi
kuitenkin sen nykyistd3 momenttia vastaava
saannos kieltotaul uista.

Muun kuin luonnonsuojelulaissa tarkoite-
tun ulkomainoksen asettamisen luvanvara-
suudesta séadetdan nykyisin maankaytto- ja
rakennusasetuksen (895/1999) 62 ja 63 8:ssA.
Talaisen mainoksen asettaminen edellyttéa
|&htokohtaisesti kunnan viranomaisen myon-
tamaa toimenpidelupaa. Kunta voi kuitenkin
rakennusjarjestyksessa maaréta toimenpiteen
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vapauttamisesta luvanvaraisuudesta tai |u-
vanvaraisuuden korvaamisesta ilmoitusme-
nettelylla. Tarkoituksena on tarkistaa asetusta
niin, ettd muu kuin maantidailla séannelty
maantien kayttgjille tarkoitettujen ulko-
mai nosten asettaminen tulisi sen piiriin.

2. Tarkemmat sddnnokset ja maa-
raykset

Ehdotetun lain 109 8:n 1 momentin ja la
kiin sisdltyvien valtioneuvoston asetuksella
sadtamista koskevien yksildityjen sddnndsten
nojalla annettaisiin valtioneuvoston asetus
maantei sté.

3. Voimaantulo

Ehdotus sisdltdéd muutoksia tienpitoviran-
omaisen toimivaltaan sekd maantietoimitus-
menettelyyn. Samoin tiealueiden muodosta:
minen lunastusyksikoiksi vadii rekisterija-
jestelméan tehtavia muutoksia. Nama aihet-
tavat koulutus- ja tietojarjestelmien uusimis-
tarvetta. Téman vuoksi ehdotetaan, etta laki
tulisi voimaan noin kuuden kuukauden kulu-
tua sen hyvaksymisestd ja vahvistamisesta.

4. Saatamisjarjestys

Esityksessa ehdotetaan uuden yleisista teis-
tda annetun lain, maantielain, sadtamista
Vaikka ehdotus perustuu pitkdti nykyisen
lain periaatteille, on joitakin ehdotuksia ta-
kasteltava myds perustuslain perusoikeuksien
nakokulmasta.

Omaisuuden suoja

Perustuslain 15 §:n mukaan jokaisen omai-
suus on turvattu. Omaisuuden pakkolunas-
tuksesta yleiseen tarpeeseen téytta korvausta
vastaan sdadetdan lailla. Epéilysta ei ole ollut
siitd, ettd hankittaessa alueita yleisia teita
varten kysymyksessa on yleinen tarve. Kun
tielakiin ei sisdltynyt valtion laitoksia lukuun
ottamatta ilmaisluovutusta eikd muitakaan
tédyden korvauksen rgjoituksia, on laki s&
detty normaalissa lainsdadantoj érjestyksessa.
Kuitenkin samassa yhteydessa annettiin laki
vastikemaan |uovuttamisesta ylesta tietéa var-
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ten toimitettavan tilugjérjestelyn yhteydessa,
joka saadettiin silloisen valtiopéivgjarjestyk-
sen 67 §:ssi sdadetylla tavalla. Sen aikaisen
tulkinnan mukaan omasuuden suojaa louka-
tiin tekemdlld mahdolliseksi vastikemaan
siirtdminen kiinteistosta toiseen maanomista
jan tahdon vastaisestikin, vaikka rahakorvaus
olisi tassdkin tapauksessa ollut tdysi korvaus
javastikemaan siirto olisi edellyttényt siirron
kohteena olevalle kiinteistdlle tiesté aiheutu-
van erittdin huomattavaa haittaa. Haittakyn-
nys alennettiin huomattavaksi haitaksi, kun
mainittua lakia muutettiin lailla (45/1971).
Laki on edelleen voimassa.

Esityksessa ehdotetaan nykyisen lain mu-
kaisesti tilusjarjestelytoimenpiteina tilusvaih-
toa ja alueen siirtamista kiinteistésta toiseen.
Tilusvaihto olisi ensisijainen jajollel sité voi-
taisi sopivasti toimittaa, kysymykseen tulisi
alueen siirtdminen kiinteistosta toiseen raha
na suoritettavaa tayttd korvausta vastaan.
Kun yleinen tie usein pirstoo kiinteistoja, on
tarkedd, etta kiinteistdjarjestel man toimivuu-
den ja tarkoituksenmukaisen Kkiinteistdjao-
tuksen kannalta tilusjarjestelyille e asetetta-
si liian korkeita esteitd. Ehdotuksen mukaan
maanti etoimituksen toimitusmiehet paattéis-
vét tilugérjestelyista. Niiden edellytyksista
séadettaisiin ehdotuksen 64 8:ssd, jonka 1
momentissa lueteltaisiin, milloin tilugj arjeste-
ly voitaisiin suorittaa ja 2 momentissa luetd-
taisiin tilusjarjestelyjen yleiset edellytykset.
Yleisena edellytyksend on mainittu, etta ti-
lusjarjestelysta ei aiheudu kendlekdan mer-
Kittéavaa haittaa. Pykalan 3 momentin mukaan
tilugarjestelyyn e vaadittais  kiinteiston
omistajan suostumusta.

Tilugarjestelyihin sovelletaan tdyden kor-
vauksen periaatetta. Se toteutuu tilusvaihdos-
sa aueen muodossa ja alueen siirtdmisessa
rahakorvauksena. Tilusjarjestelyistd e saa
kenellek&an aiheutua merkittavaa haittaa ry-
kyisen lain huomattavan haitan sijasta. Téaten
voidaan katsoa ehdotettujen tilusjarjestelyjen
maanomistgjan tahdon vastaisestikin kuulu-
van sellaisiin toimiin, jotka eivé vaikeuta
maanomistgjaa  kdyttdamasta omaisuuttaan
normaalilla, kohtuullisella ja jérkevédla taval -
la

Esityksessa ehdotetaan, etta tieal ueet lunas-
tettaisiin tienpitgdle omistusoikeudella ny-
kyisen lain edellyttdman tieoikeuden sijaan.

Tieoikeus on gjallisesti rgjoittamaton kiin-
teistodn kohdistuvat muut oikeudet syrjayttéd
va oikeus. Se eroaa omistusoikeudesta Idhin-
navain siing, etta tienpitgjalle ei muodosteta
lunastetuista alueista kiinteistéja. Maanomis-
tgja saa luovuttamistaan tieoikeusalueista
téyden korvauksen ja alueet erotetaan kiin-
teiston tilusalasta. Se lunastetaanko tieal ueet
tieoikeudella vai omistusoikeudella ei vaiku-
ta maanomistgjan oikeusasemaan, kun ote-
taan viela erityisesti huomioon, etta tien laka
tessa yleisena tietd nykyisen oikeudesta enti-
seen tiealueeseen annetun lain  sdannokset
ehdotettuun lakiin sisdllytettyina séilyisivét
ennallaan. Tienpitgén omistaman lakanneen
yleisen tien alueet liitettéisiin tiehen rgjoittu-
viin kiinteistoihin, taikka ne siirtyisivat ase-
makaava-alueella tai alueella, joka on raken-
nuskiellossa asemakaavan laatimiseksi, kun-
nan omistukseen. Tiealueiden omaksi lunas-
taminen tieoikeuden rustamisen sijaan w-
sissa tiehankkeissa e ndin muuta maanomis-
tajan oikeusasemaa miltdan osin.
Kiinteistojarjestelman selkeyden kannalta
olis perusteltua, etté olemassa olevat tieal u-
eet, joihin siis kohdistuu tieoikeus, siirtyis-
vét ehdotetun lain tullessa voimaan tienpitéd
jan omistukseen. Omaisuuden suojan kannd-
ta tama vaatii erityistd tarkastelua. Onko
maanomistagjan, joka on tieoikeudella luovut-
tanut tieduetta, oikeudellisesti perustdtua
olettaa, etta tieoikeus e muuttuisi omistusoi-
keudeksi. Perustuslakivaliokunta on tarkes-
tellut maanomistajan asemaa eduskunnan ka-
sitellessa hallituksen esitysta oike udesta enti-
seen tiealueeseen annetun lain muuttamiseksi
ja siihen liittyvaksi lainsdadannoksi (HE
36/1990 vp). Hallituksen esityksessa ehdotet-
tiin oikeudesta entiseen tieal ueeseen annettua
lakia muutettavaksi siten, ettd entinen tiealue
siirtyisi kunnalle asema- ja rakennuskaava-
aduedlla seka sellaisilla alueilla, joille kun-
nanvaltuusto on paéttanyt laadittavaksi sano-
tun kaavan. Muulla auedlla entinen tiealue
siirtyisi viereisen kiinteiston omistgjale. Sil-
loin voimassa olleiden sdanndsten mukaan
entinen tiealue siirtyi kaupungissa ja kauppa-
lassa kunnan omistukseen ja muuala tien
vieren kiinteistéihin. Maanomistgjan kannd-
ta lakiehdotus merkitsi sitd, etta jotkut maan-
omistgjat menettdsivét entisen tiealueen vas-
taanottajan aseman toisten saadessa sen.



Perustuslakivaliokunta on 25 péivana tou-
kokuuta 1990 antamassaan lausunnossa n:o 7
tarkastellut  lakiehdotuksen  vaikutuksia
maanomistgjan oikeusasemaan hallitusmuo-
don 6 8:ssd sdadetyn omaisuudensuojan kan-
nalta kahdesta eri ndkokulmasta. Ensiksi \a-
liokunta arvioi vaikutuksia maanomistgjalle
sen mahdollisuuden kannalta, etté vaikka tie-
oikeus aikanaan hankittiin hdnen omistamd-
leen aueelle, niin entinen tiedue e sir-
tyisikdan hanelle. Tdta osin valiokunta tote-
Si, €ettd yleisista teistd annetun lain mukaan
tietd varten tarvitusta, tienpitgan hatuunsa
ottamasta alueesta on maanomistgja saanut
korvauksen. Se on, vaikkakaan kéayttooikeu-
den luonteinen tieoikeus e ole syrjayttanyt
maanomistajan omistusoikeutta, mitoitettu
ldhtien tieoikeuden pysyvyydestd. Tieoikeu-
desta maanomistgjalle aiheutunut menetys on
siten korvattu Siks valiokunta katsoi, etté
maanomistgjan omaisuuden  perustuslain-
suojaa loukkaamatta voidaan séataa, etté tie-
oikeuden rasittama alue lain mukaisesti siir-
tyykin jollekin toiselle. Toiseksi valiokunta
tarkasteli asiaa maanomistajan kannalta niis-
s4 tapauksissa, joissa voimassa olevan lain
mukaan tietty kiinteiston omistgja saa alueen
omistukseensa tieoikeuden lakatessa, mutta
joissa talla omistajalla ei ole samaa oikeutta
uuden lain perusteella. Valiokunta katsoi &
man tien vierialueen omistajan erddnlaisen
odotusoikeuden olevan luonteeltaan varsin
kuvitteellisen ja ettd oikeuden toteutumisen
edellytyksend on, etté aikanaan mita toden-
nakoisimmin pysyvaksi gjateltu tieoikeus ky-
seiseen alueeseen lakkaa. Valiokunta totesi,
etta tuon edellytyksen tayttymista ei arkiko-
kemuksen mukaan voida pitédd kuin hyvin
epatodennakdisend, joten kysymyksessa e
ole sellainen maanomistajan varallisuuspitoi-
nen etu, joka nauttisi omaisuuden perustus-
lainsuojaa.

Perustuslakivaliokunta on siis todennut, €-
td maanomistgjala ei tieoikeuden tultua pe-
rustetuksi ole oikeudellista suojaa edellytté
vaa odotusoikeutta siihen, etté tieoikeus | &-
kaisi ja tiealueet liitettéisiin takaisin hanen
kiinteistbonsd. Maanomistajan on téaytynyt
mieltdd, etté tie ja tieoikeus on pysyva ja etta
tiealueet ovat lopullisesti siirtyneet hanelta
pois. Nain ollen ei tieoikeuden muuttuminen
omistusoikeudeksi loukkaisi maanomistajan
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omaisuuden suojaa ottaen huomioon, ettei
téssa yhteydessa ole tarkoitus muuttaa niita
sédnndksia jotka ovat voimassa entisen tie-
dueen siirtymisessa tien varren kiinteistéihin
ta kunnalle. Mitd on esitetty tiealueiden
osdlta, patee myos tiehen lii ttyviin liiténnéis-
adueisiin kuten pysdkdimisalueisiin, jotka en-
dotetaan sisdllytettaviksi tiealueeseen. Sen 9-
jaan niihin nykyisen lain tarkoittamiin liitén-
naisalueisiin, jotka on tarkoitettu esimerkiksi
kiviaineksen ottamiseen, voidaan perustells-
ti katsoa maanomistgjalla olevan odotusoi-
keus alueen takaisin saamiseksi kiviaineksen
oton pédtyttya. Tdlaisten alueiden osalta tie-
oikeus sdilyisi siihen saakka, kunnes se l&-
kautetaan alueen kaytya tienpitgjalle tarpeet-
tomaksi.

Maankayttd- ja rakennuslain 218 &:n mu-
kaan rakennuskaavatien alue, joka on raken-
nuslain nojala otettu kunnan haltuun, on siir-
tynyt maankayttd- ja rakennuslain voimaan
tultua kunnan omistukseen. Rakennuskaave-
tiechen kohdistunutta kunnan kayttéoikeutta
voidaan hyvin verrata yleisista teistd annetun
lain mukaiseen tieoikeuteen. T&& kunnalle
kuuluvan kayttdoikeuden muuttumista suo-
raan lain perusteella omistusoikeudeksi el ole
rakennuslain uudistamista tarkoittavan halli-
tuksen esityksen (HE 101/1998) saatamisja-
jestysta koskevissa seikkaperdisissa peruste-
luissa erikseen tarkasteltu.

Esityksen 83 8§:ssd ehdotetaan, etté jos Iu-
nastustoimikunnan tienpitoviranomaisen sa
malle asianosai selle maksettavaksi maéradma
kokonaissumma e ylitéa 10 euroa, sité ei ta-
vitse maksaa tai tallettaa. Kun télaisen va-
héisen korvauksen maksaminen aiheuttaa -
kd sagjan ettd maksgian kannalta enemman
kustannuksia kuin maksettava méaré on, olisi
tallaisen korvauksen maksamatta jattdminen
perusteltua elka sen voitane katsoa loukkaa:

té4 maksamatta siihen oikeutetulle eivatké ne
ole herétténeet kysymystd omaisuuden suo-
jan kannalta. Yksityisista teista annetun val-
tioneuvoston asetuksen muuttamisesta anne-
tun valtioneuvoston asetuksen (1302/2001)
16 8:n mukaan pienin maksettava avustus on
10 euroa. Veronkantoasetuksen (903/1978)
98:n 2 momentin mukaan, jos suoritus on
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pienempi kuin viisi euroa, sitd ei palauteta
Esitysolisi ndiden séénndsten mukainen

Vastuu ympaéristosta

Perustuslain 20 §&n 1 momentin mukaan
vastuu luonnosta ja sen monimuotoisuudesta,
ympéaristosta ja kulttuuriperinnésta kuuluu
kai kille. S&annosta pidetdan 18hinna julistuk-
senomaisena, ja se saa tarkemman sisdltonsa
aineellisessa lainséadanndssa.  Pykdlan 2
momentin mukaan julkisen vallan on pyritté
va turvaamaan jokaiselle oikeus terveelliseen
ympdristoon seka mahdollisuus vaikuttaa
elinympéristédan koskevaan padtoksente-
koon.

Maanteiden rakentaminen ja niiden két-
téminen vaikuttaa ympéristéon. Lakiehdo-
tuksen 3 8:n 2 momentin mukaan huomiota
on maantieverkon kehittamisessa ja kunnos-
sapidossa kiinnitettava luonnonvarojen séés-
teliddseen kayttoon ja etté tieverkon jaliiken-
teen ympéristolle aiheuttamat haitat jadvét
mahdollisimman vahéisiksi. Tien suunnitte-
lussa on arvioitava hankkeen vaikutukset
ympéaristoéon ja tehtdva tarvittavat suojaus-
toimet. Tien kunnossapidossa tulee ottaa
huomioon ympaéristonakokohdat. Tienpitov-
ranomaiset kantavat edellé esitetylla tavalla
vastuun ymparistosta ja ehdotus téyttada pe-
rustuslain vaatimukset tassdkin suhteessa.
Tiensuunnittelu perustuu avoimuuteen ja
vuorovaikutteisuuteen. Ehdotuksen 27 8:n
mukaan on maanomistgjille ja muille asiar-
osaisille ja niille, joiden asumiseen, tyonte-
koon tai muihin oloihin yleis tai tiesuunni-
telman tarkoittama tiehanke voi vaikuttaa,
varattava mahdollisuus osallistua suunnitd-
man vamisteluun, arvioida suunnitelmien
vaikutuksia ja lausua mielipiteensa asiassa.

Talla henkil6piirilla on oikeus tehda suunni-
telmaa vastaan muistutuksia.

Oikeusturva

Perustuslain 21 8&n 1 momentin mukaan
jokaisella on oikeus saada asiansa kasitellyk-
si asianmukaisesti ja ilman aiheetonta viiwy-
tystd toimivaltaisessa tuomioistuimessa tai
muussa viranomaisessa sekd oikeus saada oi-
keuksiaan ja velvollisuuksiaan koskeva péé
tds tuomioistuimen tai muun riippumattoman
lainkayttoelimen kasiteltavaksi. Ehdotuksen
mukaan asianosaisilla ja muillakin kuten eh-
dotuksen 105 8:n 3 momentin mukaan erila-
silla jarjestdilla on oikeus saattaa yleis ja
tiesuunnitelman hyvaksymispadtos valitus-
teitse hallinto-oikeuden ja viime kadessa
korkeimman hallinto-oikeuden tutkittavaksi.
Ehdotetun lain 105 8:n 1 momentin perws-
teella muitinkin paétdksiin voidaan hakea
muutosta  hallintolainkéyttolaissa séadetylla
tavalla. Maantietoimituksessa tehtéviin p&&
toksiin tyytyméton voi valittaa maaoikeuteen
ja valitusluvan saatuaan korkeimpaan oikeu-
teen.

Edella esitetyn perusteella hallitus katsoo,
ettd maantielaki voidaan s&&téa tavallisen
lain sdatamigjarjestyksessd. Kun Kkuitenkin
lain voimaantullessa olemassa olevien yleis-
ten teiden ja niihin valittémasti liittyvien lii-
tanndisalueiden  siirtdmisestéa  tienpitdjan
omistukseen ei ole hallitusmuodon omaisuu-
den suojan kannalta olemassa soveltamiskay-
téntdd, ehdotetaan, ettd asiasta pyydettéisiin
perustusl akivaliokunnan lausunto.

Edella esitetyn perusteella annetaan Edus-
kunnan hyvéksyttaviksi seuraavat lakiehdo-
tukset:
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Lakiehdotukset

M aantielaki

Eduskunnan padtoksen mukaisesti séadetaan:
1 luku
Yleiset sdannokset
18
Lain tarkoitus

Taman lain tarkoituksena on yll&pitéa ja
kehittéd lilkkumis ja kuljetustapeiden vaa-
timia toimivia, turvallisia ja kestéavaa kehitys-
ta edistévia maantieyhteyksia osana liikenne-
jérjestelmaa sekd turvata osallistumismahdol -
lisuudet tieratkaisuja koskevaan suunnitte-
luun toteuttamalla ja edistamalla hyvaa hd-
lintoa ja oikeusturvaa maanteitéd koskevissa
asioissa.

28
Soveltamisala

Tassa laissa sdadetéén maanteistd, maan-
tienpidosta seka tienpitgjalle kuuluvista oike-
uksista ja velvallisuuksista samoin kuin kiin-
teistbn omistgjien ja muiden asianosaisten
oikeusasemasta.

38
Maantieverkon kehittaminen ja kunnossapito

Maantieverkkoa kehitettdessa ja pidettdessa
kunnossa on kiinnitettdva huomiota siihen,
etta tieliikenngjarjestelméa osana koko liiken-
nejérjestelméa edistda valtakunnallisten al u-
eidenkayttotavoitteiden toteuttamista ja a u-
eiden kehittamista sekd maankayton suunnit-
telussa yhdyskuntarakenteelle ja ympaéristélle
asetettavien tavoitteiden toteuttamista.

Maantieverkon tulee tarjota mahdollisuus
turvalliseen ja toimivaan liikkumiseen ja ku-
jettamiseen koko maassa kohtuullisin kus-
tannuksin ottamalla huomioon eri vaesto-
ryhmien liikkumistarpeet ja eri elinkeinoal o-
jen kuljetustarpeet. Huomiota on kiinnitetté
va luonnonvarojen séasteliddseen kayttoon ja
siihen, ettd maantieverkon ja liikenteen ym-
péristdlle aiheuttamat haitat jé&véat mahdolli-
simman vahéisiksi.

48
Maantiet ja niiden luokittelu

Maantie on sellainen tie, joka on luovutettu
yleiseen liikenteeseen ja jonka yll&pitamises-
ta valtio huolehtii. Liikenteellisen merkityk-
sensd mukaan maantiet ovat valtateitd, kanta:
teitd, seututeitatai yhdysteita.

Vatatiet pavelevat valtakunnalista ja
maakuntien véista pitkdmatkaista liikennet-
ta Kantatiet tédydentavét valtatieverkkoa ja
palvelevat maakuntien liikennettd. Seututiet
palvelevat seutukuntien liikennetta ja liittavéat
ovat yhdysteita.

Liikenne- ja viestintdministerié maaraa,
mitk& maantiet ovat valtateitd ja kantateita
sekd miltd osin ne ovat vatakunnallisesti
merkittavid runkoteitd. Tiehallinto maaréa,
mitk& maantiet ovat seututeitd jayhdysteitéa.

Maantie voi olla moottori- tai moottorilii-
kennetie taikka tarkoitettu muuta vain tietyn-
laista liikennetta varten. Moottori- ja mootto-
riliikenneteiden teknisistd ominaisuuksista
séédetédén tarkemmin valtioneuvoston ase-
tuksella. Maantie voi olla myo6s tarkoitettu
kéaytettavaksi vain talvella (erityinen talvitie).
Erityisista talviteista ovat voimassa soveltu-
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vin osin taman lain sdannokset.

58

Maantiehen kuuluvat alueet, rakennelmat ja
laitteet seka tiealue

Maantiehen kuuluvat:

1) gjorata pientareineen ja mut liikenteen
kayttoon tarkoitetut alueet kuten jalkakaytava
ja pyorétie, erikoiskuljetustie, pysakointi-
paikka tai -alue, joukkoliikennettd ja sen
kayttoa palveleva alue taikka levahdys-, va-
rasto- tai kuormausalue;

2) edella 1 kohdassa mainittujen alueiden
sdilymista ja kayttdmista varten pysyvasti
tarvittavat ja niihin valittomasti liittyvét
kenteet, rakennelmat jalaitteet;

3) liikenteen ohjaudlaitteet ja muut tien-
kéyttgjien opastukseen tarvittavat rakenteet,
rakennelmat jalaitteet; seka

4) muut tienpitoa taikka liikennetta tai sen
haittojen ehk&i semisté varten tarpeelliset al u-
eet, rakenteet, rakennelmat ja laitteet kuten
melueste jariista-aita.

Maantiehen kuuluu varalaskupaikka, joka
on méaarétty tiehen liitettéavaksi, sekd alue,
joka tarvitaan vatakunnan rgjan ylittéavasta
tieliikenteesta aiheutuvia toimintoja varten.

Edella 1 ja 2 momentissa tarkoitettu alue
muodostaa maantien tiealueen. Tiealue, jon-
ka rajoja el ole kiinteistotoimituksessa mék
rétty, ulottuu kahden metrin etéisyydelle ojan
tai, missA ojaa e ole, tieluiskan tai
-leikkauksen ulkosyrjasta.

68
Maantielautat

Maantiehen kuuluu myds lautta vaylineen
jalaituri. Lautta voi olla ohjauskdyden tai S-
td korvaavan Merenkulkulaitoksen hyvaksy-
man muun laitteiston ohjaama lautta (ossi)
taikka vapaadi ohjailtava lautta (lautta-alus).

Lautoista on voimassa, mita niista erikseen
séadetdan ja mdarétéan. Lautta-alusten osalta
on lisaksi soveltuvin osin voimassa, mit me-
rilaissa (674/1994) ja sen nojala kauppa-
aluksista séadetédn ja magratdan. Lossin ku-
jettgjalatulee ollariittava terveys sekariitté
vét tiedot ja taidot lossin kuljettamiseksi ja

koneiston hoitamiseksi samoin kuin riittavat
tiedot vesiliikenteen séénndista. Merenkulku-
laitos antaa tarkempia méérayksia lossin ku-
jettajan patevyydesta ja téltd vaadittavasta
todistuksesta. Merenkulkulaitos méaaréa los-
sien katsastuksesta ja tienpitoviranomainen
lossin miehityksesta.

Lautat liikenndivat padsaantdisesti ilman
aikataulua. Liikenteellisista syista voi tieng-
toviranomainen péattés, etta lauttaa liitken-
noidadan aikataulun mukaan. Padtoksen tulee
samalla siséltéa aikataulun maérddmisen @
rusteet. Ennen asian ratkaisemista on tienp-
toviranomaisen varattava niille, joita lautta-
liikkenne véalittomasti koskee, mahdollisuus
lausua mielipiteensd asiassa sekd hankittava
asianomaisen kunnan ja tarvittaessa muunkin
viranomaisen lausunto. Tienpitoviranoma-
sen tulee kuuluttaa padtoksesta ja aikataulu
on asetettava nahtaville lauttapaikan valitto-
maan | dhei syyteen.

Liikenne- ja viestintdaministerion asetuksd-
la sdddetdén tarkemmin lauttojen valvonnes-
ta, kulkujarjestyksestd lautalle, etuoikeute-
tuista kuljetuksista ja muusta tieliikenteestd,
lossin kuljettamisesta ohjauskdydesta irrottu-
na, lauttavéylan ja yleisen kulkuvédylan ris-
tedmisen aiheuttamista toimenpiteistd, lossin
kuljettajalta vaadittavasta |88karinto distuk-
sestajalauttalaiturin varusteista.

78
Liitannaisalueet

Maanteihin kuuluviks luetaan niiden lii-
téannadisalueina tiealueen ulkopuoliset tieng-
toaineen ottopaikat maantien rakentamista ja
kunnossapitoa varten seka maantieta ja tien-
pitoa varten tarpeelliset teknisen huollon
alueet.

88§
Palvelualueet

Edella 5 8&n 1 momentissa tarkoitetuille
pysékointialueille saadaan sijoittaa laitteita,
rakennelmiajarakennuksia kioskimyymalaa
varten sekd levahdysalueille myds kahvilaa,
ravintolaa, polttoaineenjakelua, moottoriagjo-
neuvojen huoltoa ja muuta tienkayttgjien



palvelua varten. Sen liséksi mita maankaytto-
ja rakennuslaissa (132/1999) sdadetédn, vaa-
ditaan laitteiden, rakennelmien ja rakennus-
ten sijoittamiseen tienpitoviranomaisen suos-
tumus.

Palvelualueille tulevien laitteiden, raken-
nelmien ja rakennusten sijoittamiseksi on
tienpitoviranomaisen tehtava tarvittaessa -
pimus alueen kadyttamisestd, rakentamisesta,
liiketoiminnan harjoittamisesta ja vatiolle
mahdollisesti tulevasta korvauksesta. Sop-
muksen tekemiseksi on tienpitoviranomaisen
pyydettéva tarjouksia luotettavilta, vakava-
raisilta ja ammattitaitoisilta yrittgjilta. Sop-
mus on tehtéva sen yrittdjan kanssa, joka ase-
tetussa médrdagjassa on antanut liikenteen ja
matkailun vaatimukset sekéd alueen kéayttota-
koituksen edellyttdmén palvelutason huo-
mioon ottaen kokonaistaloudellisesti edulli-
simman tarjouksen. Sopimusta ei saa siirtda
toiselle ilman tienpitoviranomaisen suostu-
musta.

98
Tienpito

Tienpito k&sittéd maantien suunnittelun,
rakentamisen, kunnossapidon ja liikenteen
hallinnan. Maantien rakentamisella tarkoite-
taan uuden tien tekemista ja tien parantamis-
ta

108
Tienpitdja ja tienpidon kustannukset

Tienpitgana on valtio, joka vastaa tienpi-
dosta ja sen kustannuksista seka kayttéa tien-
pitoa varten saatuja oikeuksia.

Erityisestd syystd kuten jos tienpidosta
huolehditaan laadultaan tai lagjuudeltaan
korkeampiluokkaisena kuin yleisen liiken-
teen taikka tien ympéristéon sovittamisen
tarve eddlyttdd, voi muukin kuin tienpitga
sopimuksen mukaisesti osallistua tienpidon
kustannuksiin tai ottaa huolehtiakseen jostain
tienpitoon liittyvasta toimenpiteesta.

118
Tienpitoviranomainen

Tienpitoviranomaisena toimii Tiehallinto,
joka huolehtii tienpitgjdle kuuluvista teht&d
vista ja kayttda puhevaltaa tienpitoa koske-
vissa asioissa. Valtioneuvoston asetuksella
voidaan sddtéd jokin muu valtion viranomd-
nen tienpitoviranomaiseksi, jos sita tienpidon
kannalta on pidettéva tarkoituk senmukai sena.

128
Lauttamaksut

Maantien kaytté on maksutonta. Lautta
aluksen kayttamisestd voidaan kuitenkin lii-
kenne- ja viestintaministerion asetuksella
sadtad perittdvaksi maksu. Maksun tulee @
rustua lautan kaytosta aiheutuviin kustannuk-
siin. Maksu voi olla omakustannusarvoa
alempi. Maksuja maaréttéessa gjoneuvoluok-
ka ja lautan kayttdmisen gjankohta voidaan
ottaa huomioon.

138§
Maantien rakentaminen

Maantietd parannetaan yleisen liikenteen
tarpeen vaatiessa taikka liikenteesté aiheutu-
vien haittojen poistamiseksi tal vahentami-
seksi taikka maankayton sita edellyttéessa.
Uusi maantie tehddan, jos olemassa oleva
maantieverkko e téyta enda yleisen liiken-
teen tai maankdayton tarpeita eika tien paran-
tamisdla tai muutoin liikennejarjestelmaa
kehittéamélla voida tarkoituksenmukaisesti
tavasti vahentad liikenteestd aiheutuvia hait-
toja.

Maantie on rakennettava siten, etta tien ta-
koitus saavutetaan mahdollisimman edulli-
sesti ja tuottamatta kenellekddn enempéa \a-
hinkoa tai haittaa kuin tarve vaatii. Rakenta
misessa on otettava erityisesti huomioon lii-
kenneturvallisuus, tien liikenteellinen ja tek-
ninen toimivuus sekd ympéristonakokohdat.
Maantietd el saa rakentaa vastoin oikeusvai-
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kutteista kaavaa.
14 §

Yksityisen tien muuttaminen maantieksi ja
asemakaava-al ueiden maantiet

Y ksityinen tie muutetaan maantieksi 13 &:n
1 momentin mukaisten uuden maantien te-
kemisen edellytysten sité vaatiessa. Maan-
kayttd- ja rakennuslain 83 8:n 4 momentissa
séadetddn, millaisia maanteita varten voidaan
asemakaava- alueella osoittaa liikenneal ue.

Y ksityisen tien tai kadun muuttuessa maan-
tieksi syntyy tienpitgdle 57 8:n 2 momentin
tai 58 &:n 3 momentin mukainen oikeus yksi-
tyisen tien al ueeseen tai katual ueeseen.

158
Kiinteistot ja yksityiset tiet

Mita tassa laissa ja sen nojalla sdéadetédn
Kiinteistostd, sovelletaan myds mééréalaan ja
kiinteistdjen yhtei seen alueeseen.

Yksityisella tiella tarkoitetaan téssd laissa
myo6s sellaista yksityiseen tiehen verrattavaa
tietd tai liittyméad, johon yksityisista teista
annettualakia (358/1962) el sovelleta.

2 luku
Maantien suunnittelu
168
Tutkimusoikeus

Kun tienpitoviranomainen on péaattanyt
aoittaa yleis- tai tiesuunnitelman laatimisen,
on kiinteistoll& sallittava tutkimustéiden suo-
rittaminen. Téassd tarkoituksessa saadaan
kiinteistoll&a suorittaa mittaus, maastoon mer-
kitseminen, kartoitus tai maaperan tutkimus
talkka muu valmistava toimenpide. Tutk-
mustydssa e toisen oikeuteen saa puuttua
enempaa kuin tutkimuksen tuloksen saavut-
tamiseksi on valttdméatonta eikd omistgjale
tai oikeudenhaltijalle saa aiheuttaa tarpeeton-
ta hairiota

Yleis ja tiesuunnitelman laatimisen seka
naihin liittyvien tutkimusten aloittamisesta

on ilmoitettava kunnalle seka kuul uttamalla
tai muulla sopivaksi katsottavalla tavala
27 &n 1 momentissa mainituille henkiléille
ja néilla on oikeus olla tutkimuksissa saapu-
villajalausua mielipiteensd asiassa.

178

Tien suunnittelu ja alueiden kéytdn suunnit-
telu

Y leissuunnitelman ja tiesuunnitelman tulee
perustua maankaytt- ja rakennuslain muka-
seen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa
maantien sijainti ja suhde muuhun alue den
kéayttoon on selvitetty. Alueella, jolla on le
dittavana tai muutettavana oikeusvaikutte -
nen kaava, voidaan ryhtya toimenpiteisiin
kaavan tavoitteisiin perustuvan yleis tai tie-
suunnitelman laatimiseksi.

Vatakunnalliset  alueidenkayttttavoitteet
seka maakuntakaava ja yleiskaava on otetta
va huomioon siten kuin maankéytto- ja ra
kennuslaissa sdddetdén. Yleis- ja tiesuunni-
telmaa ei saa hyvéksya vastoin oikeusvaiku-
teista kaavaa.

Sen estdmattd mitd 1 momentissa sddde-
téén, voidaan maantie suunnitella, jos tien
luonne huomioon ottaen tien sijainti ja suhde
muuhun alueiden kayttdon voidaan ilman
kaavaakin riittavasti selvittédd yhteistydssa
kunnan, maakunnan liiton ja alueellisen ym-
péristokeskuksen kanssa.

Yleis ja tiesuunnitelmaa laadittaessa on
otettava huomioon, mita luonnonsuojelulais-
sa(1096/1996) ja sen nojalla séédetaan.

Tien suunnittelun tulee tarpeen mukaan pe-
rustua liséksi liikennegjarjestelméan kehitté
misté koskevaan suunnitteluun.

188
Yleissuunnitelma

Yleissuunnitelma on laadittava, jolleivéat
hankkeen vaikutukset ole véhéiset taikka
maantien sijaintia ja sen vaikutuksia ole jo
riittévassa madrin ratkaistu asemakaavassa
tai oikeusvaikutteisessa yleiskaavassa. Yleis-
suunnitelma on aina laadittava sellaisissa
hankkeissa, joihin sovelletaan ympéristbvai-
kutusten arviointimenettelystd annetun lain



(468/1994) 2 luvun mukaista arviointimenet-
telya

198§
Ylei ssuunnitelman sisalto

Y leissuunnitelmassa on esitettéava selvitys
maantien tarpeellisuudesta ja tutkituista vaih-
toehdoista, tien liikenteelliset ja tekniset -
rusratkaisut, tien likiméarainen sijainti seka
tien arvioidut vaikutukset kuten vaikutukset
tiee ja liikenneoloihin, liikenneturvallisuw-
teen, maankayttdon, kiinteistorakenteeseen ja
ympéaristoon seka ihmisten terveyteen, elin-
oloihin ja viihtyvyyteen. Suunnitelmassa tu-
lee esittéd myos mahdollisuudet haitallisten
vaikutusten poistamiseksi tai vahentémiseksi
sekd alustava kustannusarvio

208
Ylei ssuunnitelman oikeusvai kutukset

Y leissuunnitelma on ohjeena tiesuunnitd-
maa laadittaessa. Kun yleissuunnitelman ty-
vaksymispaatds on annettu tiedoksi ja saanut
lainvoiman, on kasiteltédessa lupahakemusta
rakennuksen rakentamiseksi katsottava, ettei
luvan myodntamiselld vaikeuteta ylei ssuunni-
telman toteuttamista. Jos rakennusluvan
myontamisedellytykset muutoin ovat ole-
massa, on lupa myodnnettéva, jos sen epaami-
sesta aiheutuisi hakijalle huomattavaa haittaa
eika tienpitgja lunasta auetta tai suorita ha-
tasta korvausta (ehdollinen akentamisrajoi-
tus).

Rakentamisrgjoitus on voimassa siihen
saagkka, kunnes yleissuunnitelman hyvéksy-
mispaétds on rauennut 31 8:n 1 tai 2 momen-
tin nojalla

218
Tiesuunnitelma
Ennen maantien rakentamista on laadittava

ja hyvéksyttava tiesuunnitelma. Kun on ky-
symys sellaisesta maantien parantamisesta,
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telman laatiminen e kuitenkaan ole tarpeen,
jos hanketta varten el oteta lisdal uetta taikka
jos kiinteiston omistaja tai omistgjaan verra-
tava haltija on antanut kirjallisen suostumuk-
sen liséalueen ottamiseen.

228
Tiesuunnitelman sisaltd

Maantien rakentamista koskevassa tie-
suunnitelmassa on osoitettava tien sijainti ja
korkeusasema seka poikkileikkaus niin, etta
tiealue voidaan merkitd maastoon. Suunni-
telmaan on liitettéva arvio tien vaikutuksista
sekd esitettdva ne toimenpiteet, jotka ovat
tarpeen tien haitallisten vaikutusten poistami-
seksi tal vahentdmiseksi. Suunnitelmassa on
otettava mahdollisuuksien mukaan huomioon
maanomistusolot. Suunnitelmasta tulee kéay-
da ilmi tien suoja ja ndkemaalueet seka se,
varataanko aluetta tien mydhempaéd levent&
mista varten. Suunnitelmaan on liitettava a-
vio tien rakentamisen kustannuksista.

Jos maantie sité parannettaessa saa uuden
suunnan ja tie vanhan suunnan osdta jéa
edelleen maantieksi taikka kaytettéavaksi
muihin tietarkoituksiin, on siitda maarattéava
tiesuunnitelmassa. Jos tie on tarkoitettu
moottoritieksi, moottoriliikennetieksi  tai
muutoin vain tietynlaista liikennetta varten
taikka jos liikennettéd muuten pysyvasti ragjoi-
tetaan, on siitd maarattava tiesuunnitel massa.

238

Liitnnaisalueet ja tietyota varten tarvittavat
erityiset oikeudet

Tiesuunnitelmasta tulee kayda ilmi liitén-
naisalueet ja niiden kayttamiseen tarvittavat
tieyhteydet.

Jos maantien rakentamisen agjaks on ta-
peen tiety6ta varten perustaa oikeus tienpito-
aineen ottamiseen rajoitettuun maaraan, tie-
ty0ssa irrotettavien maadnesten |§ittami-
seen taikka alueen kayttdmiseen tilapéisena
kulkutiend, varasto- tai muuna sellaisena al u-
eena taikka oikeus tienpitoa varten tarvitta
van yksityisen tien kayttoon tai tekemiseen,
voidaan tastd maaréta tiesuunnitelmassa, jos-
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sa on osoitettavatarkoitukseen tarvittava alue
tai tie.

248

Yksityisten teiden liittymét ja maatalousliit-
tyméat seka laskuojat tiesuunnitelmassa

Maantien liikenneturvallisuuden ja valitys-
kyvyn edistdmiseksi voidaan tiesuunnitd-
massa antaa maarayksia tai kieltoja yksityis-
ten teiden liittémisestd maantiehen seka sille
johtavien liittymien kayttdmisestd. Téssa ta-
koitettuja madrayksia tai kieltoja voidaan a
taa myos sellaisista liittymistd, joita kayte-
tédn yksinomaan maa tai metsétal ousajoon
(maatalousliittyma).

Jos tiesuunnitelmassa kielletdan kayttamas-
ta ennestéén olevaa yksityisen tien liittyméaa
tal maataloudliittymad, on uuden kulkuyh-
teyden jarjestamisesta maaréttava tiesuunni-
telmassa, jolloin voidaan maaréta tienpitow-
ranomaisen kustannuksella tehtévéks ta-
peen mukaan yksityinen tie tai liittyma taikka
perustettavaksi oikeus ennestddn olevaan yk-
sityiseen tiehen taikka maantiend lakkautet-
tuun tai lakkaavaan tiehen tai tieosaan.

Jos tie- tai liiténndisalueen kuivattamiseksi
on tarpeen perustaa oikeus laskuojan pitémi-
seen toisen maalla tai oikeus johtaa kuivatis-
Vetta toisen ojaan tai puroon, on tasta madrd-
tava tiesuunnitelmassa, jossa on osoitettava
laskuojaks tarvittava aue. Laskuojasta on
muutoin voimassa, mitd  vesilaissa
(264/1961) sdadetaan ojituksesta.

258
Tiesuunnitelma eritystapauksissa

Tiesuunnitelma on laadittava ja hyvaksyt-
tavd, kun yksityinen tie tai katu muutetaan
maantieks taikka kun maantie lakkautetaan
muulloin kuin maantien rakentamisen yhtey-
dessa.

Tiesuunnitelma voidaan laatia ja hyvaksya
myds vain tiealueen madrittamiseksi, liitén-
naisalueen perustamiseksi, maantiehen liitty-
vid yksityisia teita ja liittymia koskevaks tai
liikenteen pysyvaksi rgjoittamiseksi.

268
Tiesuunnitel man oikeusvai kutukset

Hyvaksytty tiesuunnitelma oikeuttaa tie-
suunnitelmassa osoitettujen alueiden ja oike-
uksien |unastamiseen.

Kun hyvéksytty tiesuunnitelma on annettu
yleisesti tiedoksi, on rakennuksia rakennetta-
essa asemakaava-alueen ulkopuolella tieta-
koituksiin tarvittavalla alueella seka 44 ja
45 §:ss8 mainituilla alueilla vastaavasti nou-
datettava, mita sanotuissa pykéalissa sddde-
téén rakennuksen pitdmisestd maantien suo-
j& jandkemaaluedla.

Jos tiesuunnitelmassa on varattu aluetta
tien mydhempaa leventamista varten, on ra
kentamisesta télaiselle aueelle voimassa,
mité 20 8:n 1 momentissa sdddetdén. Talais-
ta aluetta koskeva rakentamisrgjoitus rau-
keaa, jollei leventdmista tarkoittavan tie-
suunnitelman laatimista ole aloitettu kahdek-
san vuoden kuluessa sen vuoden pééttymi-
sestd, jona aluevarauksen kasittava tiesuunni-
telma on hyvaksytty.

278
Vuorovaikutus

Yleis ja tiesuunnitelmaa laadittaessa on
kiinteiston omistgjille ja muille asianosaisille
sekd niille, joiden asumiseen, tyontekoon tai
muihin oloihin suunnitelma saattaa vaikuttaa,
varattava mahdollisuus osallistua suunnitd-
man valmisteluun, arvioida suunnitelman
vaikutuksia ja lausua kirjallisesti tai suulli-
sesti mielipiteensd asiassa.

Ennen suunnitelman hyvaksymista on 1
momentissa mainituille tahoille varattava -
laisuus muistutuksen tekemiseen suunnitd-
masta. Téassa tarkoituksessa tulee kunnan p-
téa yleis- ja tiesuunnitelma yleisesti nahtéva-
na 30 pdivan gan. Muistutukset suunnitd-
maa vastaan on toimitettava kunnalle ennen
nahtévana oloagjan padattymista. Kunnan tulee
toimittaa lausuntonsa nahtavilla olleesta
suunnitelmasta ja sita vastaan tehdyistd muis-
tutuksista seka jatetyt muistutuskirjelmat
tienpitoviranomaiselle. Suunnitelman naht&
vaks asettamisesta sekd muistutusten teke-
mistavasta ja -gjasta on kunnan kuulutettava



niin kuin kunnalliset ilmoitukset asianoma-
sessa kunnassa julkaistaan. Tienptoviran-
omaisen on lahetettéava kirjallinen ilmoitus
suunnitelman néhtévaksi asettamisesta sella-
sille suunnitelman vaikutusalueen kiinteiston
omistgjille tai haltijoille, joiden asuinpaikka
on toisessa kunnassa ja on asiakirjoissa ma-
nittu tai muuten tunnettu.

Muistutuksen tehneille, jotka ovat sité kir-
jallisesti pyyténeet ja samala ilmoittaneet
osoitteensa, on ilmoitettava tienpitoviran-
omaisen perusteltu kannanotto esitettyyn
mui stutuk seen.

Tienpitoviranomaisen on pyydettéva yleis-

ja tiesuunnitelmasta lausunto niiltd alueelli-
silta ympéristokeskuksilta, maakunnan liitoil -
ta ja kunnilta, joiden alueelle suunnitelma s-
joittuu tai joiden alueella suunnitelman vai-
kutukset muutoin ilmenevét. Tienpitoviran-
omaisen tulee pyytéd muulta viranomaiselta
lausunto, jos se on péaétdsharkinnassa ta-
peen.
Jos yleisesti ndhtéavilla ollutta tiesuunnitd -
maa on tarpeen muuttaa ja muutoksen vaiku-
tukset arvioidaan vahéisiksi, voidaan nouda-
taa yksinkertaisempaa menettelya kuin 2—4
momentissa séadetaan.

Tarkemmat séénnokset vuorovaikutusme-
nettelystd annetaan valtioneuvoston asetuk-
sella

288§
Menettely vahaisissa tiehankkeissa

Milloin tiesuunnitelma koskee vahéista
maantien parantamista, joka e sanottavasti
muuta paikallisia liikenneol osuhteita ja jonka
daan noudattaa yksinkertaisempaa menette-
lya kuin 27 8:ssa sdadetédn. Jollei tiesuunni-
telmaa aseteta yleisesti nahtdvaksi, on kiin-
teistbn omistgjale tai haltijale kuitenkin
muulla tavalla varattava tilaisuus muistutus-
ten tekemiseen ja kunnalta on pyydettava
asiasta lausunto.

298
Ympéristvaikutusten arviointimenettely

Y mpéristbvaikutusten arviointimenettelys-
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téd annetussa laissa tarkoitettua tiehanketta
koskevaan yleissuunnitelmaan on liitettéava
kyseisen lain mukainen arviointisel ostus. Sil-
ta osin kuin arviointiselostukseen sisdltyy
téman lain séénndsten soveltamiseksi tarped-
liset tiedot ympéristdvaikutuksista, e samaa
selvitysta vaadita uudelleen.

Ylels jatiesuunnitel masta on kaytavailmi,
miten 1 momentissa tarkoitettu arvio on otet-
tu suunnitel massa huomioon.

Kun yleissuunnitelmaan on sovellettu ym-
péaristbvaikutusten arviointimenettelystéa an-
netun lain mukaista arviointimenettelyg, e
sité enda sovelleta yleissuunnitelman muka-
sen tiesuunnitel man laatimi seen.

308
Suunnitel mien muuttaminen

Jos hyvaksyttyd yleis- tai tiesuunnitelmaa
on tarpeen muuttaa, on soveltuvin osin voi-
massa, Mita téssé laissa ja sen nojalla uudesta
yleis jatiesuunnitel masta séadetédn. Hyvak-
syttyyn tiesuunnitelmaan voidaan kuitenkin
tehda sellaisia vaikutuksiltaan vahdisia muu-
toksia, jotka tienpitoviranomainen suunni-
telman toteuttamisen yhteydessd harkitsee
tarpeellisiksi jatarkoituksenmukaisiksi.

318
Suunnitel mien voimassaol oaika

Tiesuunnitelman laatiminen on aoitettava
kahdeksan vuoden kuluessa sen vuoden péd-
tymisestd, jona hankkeesta laadittu yleis-
suunnitelma on hyvaksytty. Muuten yleis-
suunnitelman  hyvaksymispaéatés raukeaa.
Tiesuunnitelman laatimisen katsotaan aka
neen, kun siité4 on ilmoitettu 16 8n 2 no-
mertissa sdadetyllatavalla.

Y leissuunnitelman hyvaksymispaatos rau-
keaa my0s siltéd osin, kuin sen perusteella
laadittu tiesuunnitelma on hyvaksytty ja ty-
vaksymispaatds on saanut lainvoiman.

Paatos tiesuunnitelman  hyvaksymisesta
raukeaa, jos tietyota ei ole aloitettu ennen
kuin nelja vuotta on kulunut sen vuoden
paattymisesta, jona tiesuunnitelma on hyvak-
sytty. Tienpitoviranomainen voi pidentda
maaraaikaa enintdan neljala vuodella ja eri-
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tyisista syista liikenne- ja viestintaministerio
sen lisdksi yhdella enintddn neljan vuoden
gjanjaksolla. Tietyd katsotaan alkaneeks,
kun tietarkoituksiin tarvittava alue on otettu
tienpitgan haltuun 56 8:n mukaisesti.

328
Seuranta

Tienpitoviranomaisen tulee jarjestelmalli-
sesti seurata, miten tiehankkeen arvioidut ja
muut vaikutukset ovat toteutuneet ja kayttaa
hyvéksi seurannan tuloksia hankkeiden vai-
kutusarvioinnissa ja suunnitteluratkaisujen
valinnassa.

3luku

Maantien kunnossapito, valiaikaiset liiken-
ne arjestelyt seka liittymét ja maantiehen
kohdistuvat muut toimenpiteet

338
Kunnossapito

Maantie on pidettéva yleistd liikennetta
tyydyttéavassa kunnossa. Kunnossapidon ta
son maardytymisessa otetaan huomioon lii-
kenteen méddra ja laatu, tien liikenteellinen
merkitys sekd sé&étila ja sen ennakoitavissa
olevat muutokset, vuorokaudenaika ja muut
ol osuhteet.

Kunnossapidossa on liikenteen toimivuu-
den ja liikenneturvallisuuden lisdksi otettava
huomioon ympéristonakdkohdat.

348
Rajoitettu kunnossapito

Erityisesta syysta tienpitoviranomainen voi
padttéd, ettd jotain maantietd tai maan-
tienosaa el pideta 33 8:ssé tarkoitetussa kun-
nossa. Tdlainen tie tai tienosa suljetaan yle-
selta liikenteelta ja sulkeminen osoitetaan lii-
kennemerkill&

Tienpitoviranomainen voi paéttda, ettd osa
madrétystd maantiehen kuuluvasta jalkakay-
tavasta tai pyorétiesta taikka yhdistetysta tai
rinnakkaisesta pyorétiestd ja jalkakédytavasta

pidetddn kunnossa ilman liukkauden torjun-
taa.

358

Liikenteen tilapainen kieltaminen tai rajoit-
taminen

Jos agjoneuvoliikenne saattaa vaurioittaa
maantietd, joka roudan sulamisen tai sateen
taikka muusta téllaisesta syysta on rakented-
taan heikentynyt, voi tienpitoviranomdnen
toistaiseksi tai madrdajaks kieltda liikenteen
tiellatai sen osallataikkasitéaragjoittaa.

368
Tilapainen kulkutie

Jos maantien sortumisen vuoksi tai muusta
yllétavasta syysta taikka poikkeuksellisten
luonnonol osuhteiden johdosta liikenne tiella
estyy, tienpitoviranomaisella on oikeus j&-
jestda toisen maalle tilapdinen kulkutie es-
teen poistamisen gjaksi. Ennen kulkutien j&-
jestdmista on asianomaisen kiinteiston omis-
tajalle ta haltijalle mikdli mahdollista ver &-
tavatilaisuus tulla kuulluksi.

378
Liittyminen maantiehen

Edella 24 8:n 1 momentissa mainitun kid-
lon tai méérdyksen estamatta tienpitoviran-
omainen voi antaa luvan yksityisen tien liit-
tamiseen kiellon alaiseen maantiehen taikka
kielletyn liittyman kayttdmiseen tai liittyman
kayttétarkoituksen muuttamiseen, jos kiin-
teiston tarkoituksenmukainen kaytto sité vaa-
tii eika liittymasta eika sen kayttamisesta a-
heudu vaaraa liikenneturvallisuudelle. Jos
kiinteistolle on tarpeen maatalousliittyma, on
lupa sen tekemiseksi tdssa momentissa ma-
nittuun tiehen myonnettava, jos liittyma ja
sen sijainti on sellainen, ettei liikenneturval -
lisuus sen takia vaarannu. Lupaan voidaan
liittéé tarpeellisia ehtoja.

Lupa yksityisen tien liittdmiseksi muuhun
kuin 1 momentissa mainittuun maantiehen on
myonnettava, jos liittyma on tarpeen kiinteis-
ton kayttdmiseksi ja liittyma seka sen sijainti



on sellainen, ettei liikenneturvallisuus liitty-
man elkd sen kayttdmisen takia vaarannu.
Lupaan voidaan liittéa tarpeellisia ehtoja
Tassd momentissa mainittuun tiehen saa teh-
da tienpitoviranomaisen ohjeiden mukaan
maatalousliittyman, jollei siitéa aiheudu vaa-
raa liikenneturvallisuudelle. Talaisen maata
loudliittymadn tekemisestd on hyvissa goin
ennen toimenpiteeseen ryhtymista ilmoitetta
va tienpitoviranomaiselle.

Jos maastoliikennelaissa (1710/1995) ta-
koitetun moottorikelkkailureitin tai muun sité
vastaavan kulkuyhteyden perustamiseksi on
maantien ylittamista varten jarjestettava tie-
auedlle ylityskohta, voi tienpitoviranoma-
nen myontéa luvan toimenpiteen suorittami-
seen, jos ylityskohdasta ei aiheudu vaaraa
liikenneturvallisuudelle eikd haittaa tienpi-
dolle. Lupaan voidaan liittda tarpeellisia en-
toja.

Mité 1—3 momentissa séadetddn, ei koske
moottori- eikd moottoriliikenneteitda eika
4 8:n 3 momentin perusteella mééréttyja val-
takunnallisesti merkittévia runkoteitd, joille
padsystd voidaan maardtd vain tiesuunnitd-
massa.

388

Liittyman ja ylityskohdan tekeminen, kunnos-
sapito ja muuttaminen

Y ksityisen tien pitga jamaatal ousliittyman
haltija on velvollinen tekemaan liittyméansa ja
pitdméan sen kunnossa tienpitoviranomaisen
ohjeiden mukaan silla tavoin, ettei siitd ole
vaaraa liikenteelle eikd haittaa maantien
kunnossapidolle.

Jos ennestéén olevan yksityisen tien liitty-
man tai maatal ousliittyméan muuttuneen kéay-
tén johdosta aiheutuu vaaraa liikenteelle tai
haittaa maantien kunnossapidolle, yksityisen
tien pitga ta maataoudiittyman haltija on
velvollinen tienpitoviranomaisen ohjeiden
mukaan muuttamaan liittyman sellai seksi, &-
td ditd alheutuva vaara tai haitta poistuu
taikka vahenee, seké hakemaan tarpeen vaa-
tiessa uutta liittymaupaa. Jos yksityisen tien
pitdja tai maataloudliittyman haltija laiminly®
velvollisuutensa, voi tienpitoviranomainen
paéttéa tehda mainitut tyot siithen velvollisen
kustannuksella.
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Mita 1 ja 2 momentissa sdadetddn, koskee
myds moottorikelkkailureitin tai muun sité
vastaavan kulkuyhteyden pitgéa maantien
ylityskohdan osalta.

398§

Yksityisen tien, kadun ja moottorikel kkailu-
reitin katkaiseminen

Jos maantie rakennetaan siten, etta se ka-
kaisee ennestddn olevan yksityisen tien tai et-
ta pédsy ennestddn olevalta yksityiselta tielta
ta maataloudliittyméasta maantielle huoma-
tavasti vaikeutuu, on tienpitoviranomaisen
tehtéva kustannuksellaan ne tyot tarvittavine
laitteineen, jotka ovat tarpeen yksityisen tien
johtamiseksi maantien poikki taikka yksityi-
sen tien tai maataloudliittyman liittdmiseksi
maantiehen.

Mita 1 momentissa sdadetdan yksityisesta
tiestd, koskee myds katua ja moottorikel kka-
lureittia.

408
Liittyman poistaminen

Maantien rakentamisen yhteydessa tienpi-
toviranomainen poistaa kustannuksellaan tie-
suunnitelmassa kielletyn liittyman tai estéa
sen kayton, kun hyvaksyttéava korvaava ku-
kuyhteys on jérjestetty.

Tienpitoviranomainen voi paattéd poistaa
kustannuksellaan asemakaavan vastaisen liit-
tyman tai estda sen kayton, jos hyvaksyttava
korvaava kulkuyhteys on jarjestetty. Ennen
padtoksen tekemistéa on asianomaiselle kiin-
teiston omistgale tai hatijale varattava
mahdollisuus tulla kuulluksi ja, jos liittyméaa
kéaytetdén yleisesti liikenteeseen, tulee asiasta
kuuluttaa.

418
Maantien sulkeminen puomilla

Maantiella ei saa pitéd muuta kuin sellaista
puomia, joka on tarpeen liikenneturvallisuu-
den vuoksi tai tienpitoa varten taikka tulli- tai
rgjavartioinnin takia. Puomi on tehtava tien-
pidon ja liikenneturvallisuuden vaatimuksia
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vastaavaks ja on asianmukaisesti rakennet-
tava ja pidettdva kunnossa laitteen pitgan
toimesta ja kustannuksella. Puomista maan-
tien ja rautatien tasoristeyksen kohdalla sé&&
detdan valtioneuvoston asetuksella.

42 8

Tiealueeseen kohdistuva tyo seka rakennel-
mien ja laitteiden sijoittaminen tiealueelle

Tiealueeseen kohdistuva tyt sekd raken-
nelmien, johtojen ja muiden laitteiden sijoit-
taminen tiealueelle vaatii tienpitoviranoma-
sen luvan. Lupa voidaan myontda, jos toi-
menpiteestd e aiheudu vaaraa liikenteelle d-
k& haittaa tienpidolle. Luvan sagja on velvol-
linen tekemaan rakennelman tai laitteen jap-
tdméan sen kunnossa tienpitoviranomasen
ohjeiden mukaan. Jos rakennelman tai lait-
teen kayttdmisestd aiheutuu vaaraa liikented -
le tal haittaa tienpidolle, on luvan sagja vel-
vollinen kustannuksellaan tekemaan tienp-
toviranomaisen vaatimat muutokset taikka
siirtdmadn tal poistamaan rakennelman tai
laitteen.

Jos muussa lai ssa séadetysta johtuen lupa
el ole tarpeen, on hyvissa goin ennen toi-
menpiteeseen ryhtymisté ilmoitettava asiasta
tienpitoviranomaiselle.

438
Erityisen talvitien ja kulkuvayl &n ristedminen

Jos laivaliikennettd talven aikana harjoitet-
taessa yleisessa kulkuvaylassa jéén avaami-
sen johdosta katkaistaan vaylan poikki ku-
keva erityinen talvitie, on tienpitoviranomai-
sen mahdollisuuksien mukaan asetettava pd-
kalle siltatai lautta taikka muulla tavoin huo-
lehdittava niistd toimenpiteistd, jotka ovat
tarpeen likenteen turvaamiseks ja johtami-
seksi vaylan yli.

IIman tienpitoviranomaisen suostumusta ei
yksityista kulkuvayl| 84 saa avata siten, etté se
katkaisee erityisen talvitien. Tarvittavan yli-
kulkulaitteen asettaminen ja kunnossapito on
sen velvollisuutena, joka on vaylén avannut
tal joka sita kayttaa.

4 luku

Maantiealueen ulkopuolisia alueita koskevat
maankayttor aj oituk set

44 8
Suoja-alue

Suojaaue ulottuu 20 metrin etéisyydelle
maantien gjoradan tai, jos goratoja on use-
ampia, lahimman ajoradan keskilinjasta. Eri-
tyisestd syystd voidaan tiesuunnitelmassa
maaratylla tiella tai tienosalla osoittaa eta-
syys 20 metria lyhyemmaksi taikka pidentda
etaisyytta enintéan 50 metriksi sekd enintédn
300 metriksi tiehen kuuluvan varalaskupai-
kan kohdalla ja pituussuunnassa sen kum-
mastakin péasta 750 metrin etdisyydelle ulot-
tuvalla jatkeella.

Rakennusta e saa pitéa suoja-alueedlla
Tienpitoviranomaisella on liikenneturvalli-
suuden sita vaatiessa ja varal askupaikan osd-
ta my6s lentoturvallisuuden vuoksi oikeus
poistaa suoja-a ueelta kasvillisuutta.

458
Nakemaalue

Maantien kaarrekohdassa taikka missa tie-
hen liittyy toinen maantie tai merkittéava yksi-
tyinen tie taikka maantien poikki kulkee rar
tatie, on rakennusten pitdminen kielletty suo-
jaaueen ulkopuolellakin sellaisella alueella,
jolla ndkemaalan vapaana pitéminen sita ra
joittavista esteisté on tarpeen liikenneturval-
lisuuden vuoksi (ndkemaalue).

Tienpitoviranomaisella on oikeus nakemé
alueelta poistaa sellanen kasvillisuus tai sd-
laiset luonnonesteet, jotka tarpeellista ndke-
maalaa rgjoittamalla tuottavat vaaraa liiken-
neturvallisuudelle.

46 §

Rakennelmat ja laitteet tieal ueen ulkopuold -
la

Maantien suoja ja néakemaalueella e saa
pitéa sellaista varastoa, aitaa taikka muuta
rakennelmaa tai laitetta, josta tai jonka kéy-



tosta aitheutuu vaaraa liikenneturvallisuwdell e
tai haittaa tienpidolle.

47 §
Poikkeamisvalta

Erityisisté syista tienpitoviranomainen voi
myontaa poikkeuksen 44—46 §:ssi tarkoite-
tuista kielloista, jos se harkitsee, etta liiken-
neturvallisuus e vaarannu eika tienpidolle
taa. Poikkeamispadttkseen voidaan liittéa
tarpeellisia ehtoja.

488
Poikkeukset rajoituksista

Edella 44—A47 8:ssd olevia séénndksia e
sovelleta, jos kasvillisuus on istutettu tai otet-
tu erityiseen hoitoon taikka rakennus, varas-
to, aita tai muu rakennelma tai laite on tehty
ennen kuin alueen kayttdoikeus oli joutunut
sanotuissa pykalissa sdddettyjen tai vastaa-
vien ailkaisemmassa laissa tarkoitettujen ra
joitusten alaiseksi.

Jos 1 momentissa mainittu Kkasvillisuus
taikka rakennus, rakennelma tai laite aiheu-
taa vaaraa liikenneturvallisuudelle tai haittaa
tienpidolle, voi tienpitoviranomainen pagtok-
selldén madréta sen poistettavaks tai siirret-
tavéks tailkka maarédta siihen tehtéavaks ta-
vittavan muutoksen. Jollei omistgja suorita
toimenpidetta sita varten maératyssa kohtuu -
lisessa gjassa, tienpitoviranomaisella on oi-
keus suorittaa se kustannuksellaan.

Mita 44—A47 8:ssd sekatdman pykdan 1lja
2 momentissa saadetdadn, el koske rakennuk-
sen pitémistd asemakaava-alueella eikd sd-
laisen kasvillisuuden poistamista, jolla on
ympériston kannalta erityinen merkitys.

498

Kasvillisuuden ja luonnonestei den poistamis-
ta koskeva menettely

Ennen kuin tienpitoviranomainen ryhtyy
poistamaan 44 §:n 2 momentissa ja 45 8:n 2
momentissa tarkoitettua kasvillisuutta tai ja-
kimmaéisessa lainkohdassa tarkoitettuja luon-
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nonesteitd, tulee siitd ilmoittaa asianomaisen
kiinteiston omistajalle tai haltijalle taikka sii-
ta kuuluttaa hyvissa gjoin ennen toimenpitee-
seen ryhtymista. Kiinteiston omistaja voi he
lutessaan itse huolehtia toimenpiteista tienp -
toviranomai sen osoituksen mukaan.

508

Vahaisten laitteiden ja rakenteiden sijoitta-
minen

Kiinteiston tai alueen omistgjan ja haltijan
tulee sallia kiinteistdlle tai alueelle sijoitetta
vaksi liikennemerkkegja ja muita liikenteen
ohjaudaitteita sekd vahdaisa maantieraken-
teen osia. Laitteiden ja rakenteiden sijoitta
misessa sovelletaan, mita maankéytto- ja ra
kennuslain 163 §:ssd sdadetaan.

Jos sijoittamisesta aiheutuvista korvauksis-
ta e sovita, ne kasitellddn ja ratkaistaan
maanti etoi mituk sessa.

518
Lumiaita ja lumen sijoittaminen

Tienpitoviranomaisella on oikeus pystyttéa
tiealueen ulkopuoléelle tilapéinen tai kiintea
lumiaita, jos se lumen tielle kerdéntymisen
estamiseksi on tarpeen. Kiintea lumiaita saa
daan asutulla aueella kuitenkin pystyttéa
vain kiinteistbn omistgjan ta haltijan suos-
tumuksella taikka muussa tapauksessa kun-
nan rakennusvalvontaviranomaisen antamalla
luvalla. Lupa voidaan myontaa, jos lumiaita
on tarpeen maantien pitamiseks yleista lii-
kennetta tyydyttavassa kunnossa elka aidasta
tal sen pitdmisestd aiheudu kii nteistélle mer-
kittavaa haittaa.

Tienpitoviranomaisella on ocikeus maantien
kunnossapidon yhteydessa sijoittaa maantie-
alueelta lunta tiealueen ulkopuolellekin.

528§
Tienvarsimainonta ja -ilmoittelu
Asemakaava-adlueen ulkopuolella seké

asemakaava-aueella maankéyttd- ja raken-
nuslain 83 &n 4 momentin mukaisella lii-
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kennealueella on kielletty maantien kayttgil-
le tarkoitettujen ulkomainosten asettaminen.
Tienpitoviranomainen voi myontéa poikke-
uksen tasta kiellosta, jos sitd on pidettava lii-
kenteen opastuksen tai matkailun kannalta tai
muusta sellai sesta syysta tarpeellisena.

Edella 1 momentissa tarkoitettu kielto ei
koske kokous-, tiedotus-, huvi- tai muuta sd-
laista tilaisuutta taikka vaaleja tai kansangé
nestysté koskevaa ilmoittelua eika rakennuk-
sessa ja sen laheisyydessa tapahtuvaa ilmoit-
telua paikala harjoitettavasta toiminnasta ja
siella myytavistéa tuotteista.

Mainos ja ilmoitus on laadittava ja sijoitet-
tava siten, ettéd se sopeutuu mahdollisimman
hyvin ympéristéon. Ennen mainoksen aset-
tamista koskevan asian ratkai semista on tien-
pitoviranomaisen pyydettava alueellisen ym-
péristokeskuksen ja kunnan lausunto.

5 luku
Alueiden hankkiminen jakorvaukset
538§
Maantietoi mitus

Tietarkoituksiin tarvittavien alueiden ja oi-
keuksien lunastaminen suoritetaan maantie-
toimituksessa ja lunastamisessa noudatetaan,
mité kiintedn omai suuden ja erityisten oike-
uksien lunastuksesta annetussa laissa
(603/1977), jaljempana lunastuslaki, saade-
téén, jollei tastalaista muutajohdu.

Toimitusinsinbdri voi suorittaa maantie-
toimituksen ilman uskottuja miehig, jos kr
kaan asianosaisista e sitd vaadi eika toimi-
tuksessa ol e kysymys korvauksista.

548
Maantietoimituksenvireilletulo

Tienpitoviranomaisella on oikeus 26 §:n 1
momentin perusteella hakea maantietoi mitus-
ta, kun hyvaksytty tiesuunnitelma on saanut
lainvoiman tai on pantavissa téaytantoon \ali-
tuksesta huolimatta, taikka 21 8:ssa tarkoite-
tun kirjallisen suostumuksen perusteella.

558

Asianosai set maanti etoi mituksessa ja ympa-
ristévahinkojen korvaaminen

Maantietoimituksen asianosainen on toimi-
tuksen hakija ja muu henkild, jonka oikeutta
ta etua toimitus valittdmasti koskee. Tien
rakentamisesta tai sen kayttéamisesta aheutu-
vasta haitasta tai vahingosta voidaan vaadit-
taessa maaréta korvaus lunastuslain 38 8:n
estamatta.

Y mpéristovahinkojen korvaamisesta anne-
tussa laissa (737/1994) tarkoitetun ympéris-
tévahingon korvaamisesta maantietoimituk-
sessa on voimassa, mitd mainitun lain
12 8:ssis8adetdan.

56 §
Haltuunotto

Tiesuunnitelmassa osoitetut tiealueet ja
muut tienpitdjan kayttéon osoitetut alueet se-
k& perustettavat oikeudet otetaan tienpitgjan
haltuun maantietoimituksessa  pidettéavassa
haltuunottokatselmuksessa maarattyna ajan
kohtana. Tiesuunnitelmassa osoitettu yksi-
tyista tietd tai liittymaa varten tarvittava alue
otetaan tienpitdjan haltuun siksi gaksi, kun-
nestietal liittyma on tehty. Haltuun otettaes-
sa tienpitgdle syntyy oikeus kayttéa alueita
ja oikeuksia tiesuunnitelmassa osoitettuihin
tarkoituksiin kiinteistéon kohdistuvan muun
oikeuden estamatta.

Jos haltuunotosta aiheutuu lunastuslain
57 8n 2 momentissa tarkoitettu seuraus, voi
lunastustoimikunta asianomaisen vaatimuk-
sesta maaréta, ettd haltuunotto silta osin saa
tapahtua aikaisintaan toimikunnan maaré&
man enintddn kolmen kuukauden pituisen
gan kuluttua siitd, kun asianomaiselle mé&:
rétty ennakkokorvaus tai 62 8:n 2 momentis-
sa tarkoitetussa ensimmai sessa toimituksessa
maarétty korvaus on maksettu.

Edella 21 8:ssa tarkoitetuissa vaikutuksil-
taan vahdisks arvioiduissa tien parantami-
sissa voi haltuunotto tapahtua sopimuksen
perusteella. Haltuunoton jékeentulee tienpi-
toviranomaisen kuitenkin viipymétta hakea
maanti etoi mitusta.



Jos haltuun otetulla alueella olevan oma-
suuden poistamisesta ei pdasta sopimukseen,
tienpitoviranomaisen on asetettava poistetta
van omaisuuden omistgjale tai haltijale koh-
tuulli nen ja tietyon kannalta sopiva méaaraa-
ka, jonka pédtyttya tienpitoviranomainen
poistaa omaisuuden. Talldin on tienpitov-
ranomaisen ennen omaisuuden poistamista,
mikali mahdollista, ilmoitettava siité poistet-
tavan omaisuuden omistgjalle tai haltijalle.

578§

Lunastuksen kohteen vahvistaminen jaomi s
tusoikeuden syntyminen tieal ueeseen

Lunastuspaatoksessd vahvistetaan |unas-
tuksen kohde tiesuunnitelman tai 21 8§:ssi
tarkoitetun kirjallisen suostumuksen peris-
teella, tarvittaessa tienpitoviranomaisen 0soi-
tuksen mukaan. Tiesuunnitelmasta voidaan
tyinen syy. Jdjempand 75 8:n 2 momentin
mukaisessa maantietoimituksessa |unast uk-
sen kohde vahvistetaan 5 §n 3 momentin
mukaan, tarvittaessa tienpitoviranomaisen
osoituksen mukaan.

Tiealueeksi vahvistettu alue siirtyy lunas-
tuspdédtoksen saatua lainvoiman tienpitdan
omistukseen, jollei se jo ennestdén omista
aluetta.

58 §
Tieoikeuden perustaminen

Milloin maantie sijoitetaan kiinteiston alu-
eella tunndliin, sillalle, padolle, kannelle tai
kannen alle taikka tien yl& tai alapuolelle on
oikeusvaikutteisessa kaavassa osoitettu ra
kentamista, perustetaan tienpitdjdlle 57 8:n 2
momentissa tarkoitetun omistusoikeuden s-
jasta tiealueeseen tieoikeus siten kuin tie-
suunnitelmassa méagratéan. Milloin maantie
sijoitetaan muulle kuin tienpitgjalle kuuluvan
lunastusyksikén alueelle, perustetaan tienpi-
tgjéle tieal ueeseen tieoikeus.

L unastuspadtoksen saatua lainvoiman syn-
tyy tienpitgjdlle 7 8:n mukaiseen liiténnais-
alueeseen sen kayttdtarkoitusta vastaava tie-
oikeus.
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Tieoikeus on kiinteistoon kohdistuva pysy-
va tie- tai liiténndisalueen kayttamiseen nah
den rgjoittamaton oikeus. Tieoikeuden ulot-
tuvuudesta ja sisdllostd voidaan tiesuunni-
telmassa antaa tarkempia maarayksia

508§
Oikeuksien raukeaminen

Tiealueen siirtyessa tienpitdjdn omistuk-
seen taikka tienpitdan saatua tieoikeuden
raukeavat tie- ja liiténndisalueeseen kohdis-
tuvat kiinnitykset ja muut erityiset oikeudet.

Maantietoimituksessa voidaan kuitenkin
padttéd erityisen oikeuden pysyttamisesta
edellyttéen, etta oikeudesta ja sen kayttéami-
sestda e aiheudu vaaraa liikenneturvallisuu-
delle tai haittaa tienpidolle eik& oikeuden py-
syttdminen vaaranna Kiinteistojérjestelman
selkeytta.

60 8§
Laskuojat

Tiesuunnitelmassa osoitettuun  laskuoja
alueeseen perustetaan tienpitdjélle rasiteoi-
keus.

Jos maantietoimituksessa ei yhteisesta oji-
tuksesta sovitatal siihen muutoin on erityisia
syitd, voidaan ojitusta koskeva asia siirtéa
késiteltavaksi vesilaissa tarkoitetussa ojitus-
toimituksessa, jossa voidaan tarvittaessa va-
héisessd maérassa poiketa tiesuunnitelmassa
osoitetusta laskuojan paikasta.

Jos laskuojasta aiheutuu sen tekemisen ja-
keen vahinkoa tai haittaa eika korvauksista
sovita, asia késitell&an vesilain mukaan.

618
uoja- ja nakemaal ueiden merkitseminen

Jos kiinteistoon kohdistuu 44 ja 45 8:n mu-
kaisia tiealueen ulkopuolisia kaytonrajoituk-
sia, ne on merkittéava toimituskartalle ja ta-
peen mukaan maastoon. Rgjoitus on merkit-
téva kiinteistorekisteriin.
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628

Lunastuksen kasitteleminen kahtena toimi-
tuksena

Sen liséksi mita lunastuslain 20 §:ssd s&+
detdan, toimitusinsindéri voi tienpitoviran-
omaisen esityksestd jakaa toimitusmaarayk-
sen tarkoittamaa lunastusta koskevat asiat
késiteltaviksi kahdessa eri maantietoi mituk-
Sessy, j0s se ratkaistavien asioiden méarén tai
laadun vuoksi taikka muusta syysta on ta-
koituksenmukaista.

Jos lunastus 1 momentin mukaisesti kési-
telld8n kahdessa eri toimituksessa, toimi-
tusinsindorin tulee ensimmaisen toimituksen
lopettamisen jalkeen ilman eri hakemusta
jatkaa lunastusta uudella toimituksella sitten
kun se on asioiden kasittelemiseksi tarpeen.
Ratkaisemattomien lunastusasioiden lisdksi
téssa toimituksessa kasitelldan ja rakaistaan
myds asiat, jotka koskevat aikalsemman toi-
mituksen lopettamisen jakeen lunastuksen
kohteeseen tehtévia muutoksia.

63§
Tilugarjestely

Maantietoimituksessa on selvitettava tilus-
jarjestelyjen suorittamisen tarpeellisuus. Ti-
lugjérjestelyn tarpeellisuus selvitetéan ja ra-
kaistaan kuitenkin maantietoimituksen sijasta
kiintei stonmuodostamislain (554/1995)
68 8:n 2 momentissa tarkoitetussa uusjako-
toimituksessa, jos maantietoimituksen ajar
kohtana sellainen on vireilla. Téllaisessa uus-
jaossa sovelletaan sen liséksi, mita kiinteis-
ténmuodostamislaissa ja lunastuslain
82 8:ssd sdadetddn, soveltuvin osin tdman
lain 64—67 8:n sdannoksia

Tilugjérjestel ytoimenpiteena voidaan suo-
rittaa tilusvaihto kiinteistéjen kesken tai, jos
sitd el voida sopivasti toimittaa, alueen siir-
téminen kiinteistosta toiseen rahana suoritet-
tavaa téyttd korvausta vastaan. Mita téssa
séadetdan kiinteistostd, koskee myds maan-
tiend lakkautettua tai lakkaavaa tieta tai tie-
nosaa.

Tilusvaihdosta ja alueen siirtdmisesta
maantietoimituksessa on soveltuvin  osin
voimassa, mitd kiinteistonmuodostamislain

59, 65 ja 66 §:ssa sdddetdan, jollei tdman lain
64—66 §:std muutajohdu.

64§
Tilusjarjestelyn edellytykset

Tilusjarjestely voidaan suorittaa, jos:

1) se on tarpeen maantien aiheuttaman t-
lusten haitallisen pirstoutumisen korjaami-
seksi;

2) silla voidaan poistaa tai huomattavasti
vahentdd niitd kustannuksia tai korvauksia,
jotka muutoin aiheutuisivat uuden kulkuyh-
teyden jarjestamisestéd maantien katkaiseman
kulkuyhteyden sijaan;

3) tilusvaihto tai alueen siirtéminen lis&
adueen antamiseksi maantiehen rajoittuvalle
talkka suoja ta nakeméaalueella olevalle
kiinteistélle tien rakentamisen tai 44 ja
45 8:n mukaisen kiellon johdosta on erityisen
téarkedd kiinteiston kayttokelpoisuuden li-
sdémiseksi; tai

4) se on tarpeen sellaisen arvoltaan vahé-
sen, maantien vuoksi erilleen jéévan alueen
siirtdmiseksi toiseen kiinteistoon, jota alueen
omistgja e voi kayttda tarkoituksenmukaisd -
la tavalla hyvékseen, mutta jota voidaan
kayttaa toisen Kiinteiston yhteydessa

Tilugjérjestelyn suorittaminen edellyttaa li-
siks, etta:

1) edelld 1 momentin 1 kohdassa mainitus-
sa tapauksessa silla saadaan aikaan merkitté
va parannus kiinteistéjaotukseen;

2) siitd e aiheudu kenellekaan merkittavaa
haittaa; ja

3) se e vaikeuta asemakaavan toteuttamis-
ta

Tilusjarjestelyn suorittamiseen e vaadita
kiinteiston omistgjan eika siihen kohdistuvan
pantti- tai erityisen oikeuden haltijan suos-
tumusta.

658
Tilusj&rjestel ysopi mukset

Jos asianomaisten Kiinteistdjen omistajat
sopivat, voidaan maantietoi mituksessa muis-
sakin kuin 64 8n 1 momentissa mainituissa
tapauksissa tehdd maantien rakentamisen
johdosta muitakin tarpeellisia, kiinteisto-



jaotusta parantavia tilugjérjestelyja noudatta-
en, mitd 64 8:n 2 momentin 2 ja 3 kohdassa
saadetaan.

66 §
Tilusjarjestelyjen korvaukset

Tilugarjestelyssd arvioidaan kiinteistdsta
toiseen siirtyva alue erikseen luovuttavan ja
vastaanottavan kiinteiston kannalta. Jos naméa
arvot eroavat toisistaan, on erotus maarattava
tienpitdjan korvattavaksi.

678§
Lunastuksen laajentaminen

Jos maantien aiheuttaman tlusten pirstou-
tumisen, tilusalan vahenemisen ta 44 ja
45 8n mukaisen kiellon johdosta taikka
muusta sellaisesta syysta aiheutuu huomatta-
vaa haittaa kiinteiston tai sen osan kayttami-
selle eika haittaa voida poistaa tai olennaises-
ti  véhentdd tilugarjestelyilld, kiinteiston
omistajalla on oikeus vaatia, jos tdma e ha
lua saada korvausta haitastaan, etta tienpitgja
lunastaa kiinteiston tai sen osan.

Tienpitdjdla on oikeus lunastaa kiinteistd
tai sen o0sa, jos 1 momentissa tarkoitettu ha-
tankorvaus taikka kustannukset uuden kulku-
yhteyden jérjestamisestd maantien kakaise-
man kulkuyhteyden sijaan olisivat huomatta
van suuret kiinteiston tai sen osan arvoon
verrattuna.

Kiinteistdista tai niiden osista, jotka lunas-
tetaan 1 ja 2 momentin nojalla, muodostetaan
yksi tai useampi tiealueesta erillinen lunas-
tusyksikkd noudattaen soveltuvin osin, mita
lunastuslain 49 a 8n 1 momentissa sddde-
taan.

68§

Lunastuksen |aajentaminen asemakaava -
alueella

Kun maantieté rakennetaan maankaytto- ja
rakennuslain 83 8:n 4 momentin mukaisella
maantien liikennealueeksi osoitetulla alued-
la, tienpitgja on velvollinen kiinteiston omis-
tgjan maantietoimituksessa sita vaatiessa Iu-
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nastamaan kiinteiston tai sen osan sanotun
alueen rgjaan saskka. Tienpitgdlla on myds
oikeus lunastaa mainitunlai nen kiinteisto tai
sen osa alueen rgjaan saakka. Lunastusyksi-
kén muodostamisesta on voimassa, mita
67 8:n 3 momentissa sdadetaan.

Jos asemakaavan muutos, joka voi vaiku-
taa 1 momentin mukaiseen lunastusoikeuteen
ta -velvollisuuteen, on hyvaksytty tai alueen
lunastaminen on maankayttt- ja rakennuslain
nojalla vireilld, e lunastamisesta saa maan-
tietoimituksessa pééttéd ennen kuin asema
kaavan muutos on lainvoimaisesti ratkaistu
ta alueen lunastamista koskeva asia on la
kannut olemasta maankayttt- ja rakennuslain
nojalla virella Tarvittaessa asia voidaan
erottaa eri toimituksessa kasiteltavaksi.

698
Yksityistigjarjestelyt

Maantietoimituksessa on tehtéva sellaiset
yksityisia teita ja tieoikeuksia koskevat ja-
jestelyt, jotka ovat tarpeen maantien raken-
tamisen taikka 24 8:n 1 ja 2 momentissa ta-
koitettujen maaréysten ja kieltojen vuoksi.
Toimituksessa késitell&an ja ratkaistaan myo6s
muut yksityisista teistd annetun lain muka-
sessa tietoimituksessa kasiteltéviksi séédetyt
asiat.

Y ksityistieyhteydet ja tieoikeudet voidaan
jarjestella yksityisista teistd annetun lain
38 c §:ssa tarkoitetussa al ueel li sessa tietoimi-
tuksessa, joka voidaan suorittaa tienpitov-
ranomaisen pyynnosté ilman erillistd hake-
musta. Talléin 72 8:ssa tarkoitettua korvausta
koskeva kysymys ratkaistaan tassa toimituk-
sessa, johon liséksi sovelletaan, mita lunas-
tuslain 82 §:ssé sdédetaén.

708
Korvaussopi mukset

Jos asianosaiset ovat sopineet korvauksista,
e sopimusta alisteta lunastustoimikunnan
vahvistettavaksi lunastuslain 40 8&:n 2 mo-
mentissa tarkoitetulla tavalla. Mitéa korvauk-
sista on sovittu, on voimassa myos sita koh-
taan, jolle asianosaisen oikeus kiintei stéon on
siirtynyt.
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Tiealueesta, joka on luovutuksella tul lut
tienpitd an omistukseen, muodostetaan lunas-
tusyksikko tai se voidaan liittéa tienpitgala
olevaan tai tienpitgjalle muodostettavaan lu-
nastusyksikkéon. Alueeseen kohdistuvien
Kiinnitysten ja muiden erityisten oikeuksien
raukeamisesta on voimassa, mitd 59 8:ssd
sdadetaan.

Jos 2 momentissa tarkoitettujen oikeuksien
raukeamisesta aiheutuu vahinkoa oikeuden
haltijalle, on se tienpitgjan korvattava. Jollei
korvauksesta sovita, siitd maarétédian maantie-
toimituksessa.

718
Korvaus suoja- ja nakemaal ueista

Jos kiinteiston kayttdmiselle aiheutuu va-
hinkoa tai merkittavaa haittaa siité, etta omis-
tajan oikeutta rajoitetaan 44—46 8:ssa ta-
koitetulla tavala alueella, jonka kayttba e
aikaisemmin ole vastaavasti rgjoitettu, on
tienpitgja velvollinen korvaamaan vahingon
tal haitan.

Jos kiinteistén omistgjalle aiheutuu vahin-
koa siitd, ettd omaisuutta poistetaan suoja tai
nakemdalueelta 44 tai 45 8:n perusteella, on
Kiinteiston omistgjalla oikeus saada tienpité
jalta korvaus vahingostaan. Edella 48 8:n 2
momentin mukaisesa omaisuuden poistami-
sesta, siirtamisesta tal muutostyosta aiheutu-
vasta kustannuksesta on omistgdla oikeus
saadatienpitgjatakorvaus.

728
Korvaus liittyméakiellosta

Jos 24 8&n 1 momentissa mainitun kiellon
johdosta aiheutuu merkittavaa haittaa sella-
sen kiinteiston kayttamiselle, jolla aikaisem-
min on ollut liittymé& maantielle, on kiinteis-
tén omistgjalla oikeus saada siitd korvaus
tienpitgjalta.

738

Korvaus tutkimustyosta ja eréistd muista
toimenpiteista

Jos 16 8:n 1 momentin nojalla suoritetusta

toimenpiteestd, 36 8:n mukaisen tilapdisen
kulkutien jarjestdmisestd tai sellaisen kayt-
teiden ja rakenteiden sijoittamisesta taikka
51 8:ssa tarkoitetun lumiaidan pitémisesta tai
lumen sijoittamisesta aiheutuu Kiirteistolle
vahinkoa tai haittaa, on kiinteiston omistajd-
la oikeus saada siité korvaus tienpitg ata.

748

Muut korvaukset ja korvauksia koskeva
maanti etoi mitus

Jos maantien rakentamisesta tai sen kéyt-
tamisestd aiheutuu kiinteistdlle muuta kuin
téssa luvussa tarkoitettua vahinkoa tai hait-
taa, on kiinteistdn omistajalla oikeus saada
siité korvaus tienpitgjata. Jollei korvauksesta
sovita, on korvausasia ratkaistava maantie-
toimituksessa.

Jos tasta laista johtuva korvaus- tai lunas-
tuskysymys tulee esille muutoin kuin maan-
tietoimituksen yhteydessd tai jos korvaus
voidaan méarétd vasta maantietoimituksen
padtyttya eikd korvauksista sovita, on kor-
vausasia ratkaistava tienpitoviranomaisen tai
korvausta vaativan hakemuksesta pidettéavas-
sd maantietoimituksessa.

758
Maanti etoi mitus erityisissi tapauksissa

Tienpitoviranomaisen on haettava viipy-
méttd maantietoimituksen pitdmistd, kun yk-
sityinen tie tai katu on muutettu maantieksi
taikka kun maantie tai liitdnnéisalue on l&-
kautettu.

Ennestdan olevan maantien tiealueen tai lii-
téannaisalueen taikka suoja tai nékemaalueen
rgjan madréamiseksi voidaan tienpitovira-
omaisen tai kiinteistdon omistgjan hakemuk-
sesta pitéd maantietoimitus. Téllaisessa toi-
mituksessa voidaan maarétd korvaus tien tai
liitanndisalueen leventymisen aiheuttamista
menetyksisté ja ratkaista 71 §8:n 2 momentis-
satarkoitettu korvausasia.

Jos ennestédn oleva tie kasittaa tienpitgan
omistuksessa olevan kiinteiston tai sen osan,
talainen alue voidaan sirtéd maantietoimi-
tuksessa lunastusyksikkoné olevaan maantie-



hen. Siirtamisesta on soveltuvin osin voimas-
sa, mita kiinteistonmuodostamislaissa sdade-
téaan lohkomisesta.

76 §

Arvohetki ja yleisen hintatason muutoksen
huomioon ottaminen

Korvaus lunastettavasta omaisuudesta on
maérattava haltuunoton agjankohdan (arvo-
hetki) arvon perusteella.

Jos yleinen hintataso on arvohetken jalkeen
kohonnut, on lopullinen korvaus tai, jos av
nakkokorvausta on maarétty, lopullisen lu-
ennakkokorvauksen valinen erotus on sov-
tettava kohonnutta hintatasoa vastaavaksi.

778
Arvohetki erityisissa tapauksissa

Edella 74 ja 75 8:n mukaisissa maantietoi-
mituksissa korvattava omaisuus, haitta tai
vahinko arvioidaan ja korvaus maarétéan
toimituksen paattymisajankohdan mukaisena

788
Korvauksensaajan maaraaminen

Lunastuskorvaus on maantietoimituksessa
maarattava suoritettavaksi sille, jolle lunas-
tettava omaisuus tai korvauksen kohde kuu-
luu korvauksen madréémisen gankohtana,
jollei toimituksessa esitetystd selvityksesta
muutajohdu.

798
Korvausten maksaminen ja korko

Tienpitoviranomaisen suoritettavaksi méé
rétyt ennakko- ja lopulliset korvaukset niille
maksettavine kuuden prosentin vuotuisine
korkoineen tulee suorittaa kolmen kuukauden
kuluessa niiden madréémisesta. Korvauksen
maksamisen viivastyessa sille maksetaan
vuotuista viivastyskorkoa korkolain
(633/1982) 4 &n 1 momentissa tarkoitetun
korkokannan mukaan.
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Maantietoimituksessa maksettavaksi méé
ratyt tilugérjestelykorvaukset suorittaa tien-
pitoviranomainen. Tilugjarjestelyssa alueen
sagja on velvollinen maksamaan saamastaan
aueesta korvauksen tienpitoviranomaiselle
siltd osin kuin korvausta el voida véhentda
tienpitoviranomaisen maksettaviksi maaré
tyista suorituksista, ja alueen luovuttaa saa
tienpitoviranomaiselta korvauksen luovutta
mastaan alueesta. Tassd momentissa tarkoi-
tettuihin  korvauksiin  sovelletaan, mitd 1
momentissa koron laskemisesta ja korvausten
maksami sesta séadetaan.

Edella 1 momentin mukainen kuuden pro-
sentin vuotuinen korko lasketaan alkavaksi
56 8:ssd tarkoitetusta haltuunotosta lukien,
jollei 56 8&n 3 momentin mukaisen hd-
tuunoton osalta ole toisin sovittu, sekd 74 ja
75 8ssA mainituissa tapauksissa kyseisen
maantietoimituksen loppukokouksen agjat
kohdasta lukien. Tilugéarjestelyn johdosta
maéaréatylle korvaukselle korko lasketaan toi-
mituksessa madrédtysta alueiden haltuunotto-
gjankohdastalukien.

808
Riidanalaisen korvauksen maksaminen

Tienpitoviranomaisen valittaessa maantie-
toimituksessa méarétyista korvauksista e rii-
danalaista osaa korvauksista tarvitse tallettaa.
Korvauksensagjalla on kuitenkin oikeus see
da riidanalainen osa korvauksesta lainvoi-
maisen korvauksen yli menevan méaran ja
sille varojen nostopéivasta laskettavan kuu-
den prosertin koron takaisin maksamisesta
asetettavaa tienpitoviranomaisen hyvaksy-
maa vakuutta vastaan.

818§
Pakkotaytantddnpano erityisissa tapauksissa

Maantietoi mituksessa méaarattyyn korvauk-
seen, joka asiaosaisen on maksettava tieng-
toviranomaiselle, ja omaisuuteen, jonka
omistus on tilugjarjestelyn vuoksi vaihtunut,
sovelletaan, mita kiinteistonmuodostamislain
288 §:ss4 saadetaan.
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828§
Pantti oi keuden haltijan oikeus korvaukseen

Jos panttioikeuden haltija on kokonaan tai
osaksi menettényt saamisensa sen vuoksi, €-
ta korvausta e ole talletettu tai korvaukseen
oikeutettu on luopunut korvauksesta tai kor-
vaus on sovittu ilmeisesti liian pieneksi, on
hanella oikeus saada tienpitgalta korvaus
vahingostaan.

Kun Kiinteistd, johon kohdistuu panttioi-
keus, lunastetaan kokonaan, on kiinteiston
lunastuksen johdosta suoritettava kohteen-
korvaus méaaréttava talletettavaksi. Muutoin
tallettamisesta on voimassa, mité lunastuslain
49 8:n 2—4 momentissa sdadetaan.

838
Vahaiset korvaukset

Jos lunastustoimikunnan tienpitoviran-
omaisen samalle asianosaiselle maksettavak-
si maaréddma kokonaissumma ei ylita 10 ax
roa, sitd el tarvitse maksaatai tallettaa.

848
Korvauksettomat |uovutukset

Vadtiolla e ole oikeutta tassa |aissa tarkoi-
tettuun korvaukseen. Korvaukseen oikeutet-
tuja ovat kuitenkin valtion liikelaitoksista
annetun lain (1185/2002) mukaiset liikela-
tokset. Valtioneuvosto voi pééttda valtion
korvausoikeudesta toisinkin, jos tdhan on eri-
tyisid syita

Y ksityisen tien tai kadun muuttuessa maan-
tieksi siirtyy tiekunnan tai tieosakkaiden tien
alue ja katualue korvauksetta tienpitgjlle.

858
Maantietoimituksen kustannukset

Tienpitoviranomainen vastaa maantietoimi-
tuksen toimituskustannuksista. Edella 74 8:n
mukaisessa maantietoimituksessa toimitus-
kustannukset on maarattava osaksi tai koko-

jos vaatimus on tehty ilmeisen aiheettomasti.

86 8§
Maanti etoi mituksen rekister 6inti

Maantietoimitus voidaan rekisteréida kor-
vausten suorittamisesta riippumatta, kun se
on saanut lainvoiman, eika korvausten suorit-
tamisesta tarvitse ilmoittaa maanmittaustoi-
mistolle.

878

Muutoksenhaku maantietoi mituksessa tehtyi-
hin paatoksiin

Toimitusinsindorin 62 &n 1 momentin
mukaan tekemaadn paadtokseen e saa hakea
muutosta.  Muutoksenhausta maantietoimi-
tuksessa tehtyihin paétoksiin on muutoin
voimassa, mita lunastuslain 89—93 8:ss&
séadetadn

6 luku

Maantien lakkaaminen jalakkauttaminen
sekaliitdnnaisalueen lakkauttaminen

888§
Maantien lakkaaminen

Jos maantieta parannettaessa tie on siirretty
uuteen paikkaan eika tiesuunnitelmassa ole
maaratty, etta tie entisella paikallaan edelleen
j8& maantieksi, se talta osin lakkaa olemasta
maantie. Taman estdmétta tienpitovirar
omainen saa kayttéa entista tiealuetta muihin
tietarkoituksiin sen mukaan kuin siita tie-
suunnitelmassa maarétdan. Taldin maantie-
toimituksessa tulee méarétd, etté tiealue jda
tienpit§an omistukseen tai tieoikeus siihen
pysytetéan. Jollei téllaista madraysta tiesuun-
nitelmassa ole annettu, alueen kayttdé maan-
tietarkoituksiin ja siihen kohdistuva oikeus
lakkaa parannetun maantien tultua luovute-
tuksi yleiseen liikenteeseen.

Kun lakanneen maantien tiealuetta el endé
tarvita 1 momentissa tarkoitettuihin muihin
tietarkoituksiin, tienpitoviranomainen l&-
kauttaa alueen kayton ja siihen kohdistuvan
tienpitg§an oikeuden. Tallaisesta aueesta on
voimassa, mité tassa luvussa saadetddn enti-



sesta tiealueesta.
898
Maantien lakkauttaminen

Jos maantietd el endd kaytetd yleiseen lii-
kenteeseen, se voidaan lakkauttaa. Lakkaut-
tamista koskevassa tiesuunnitelmassa on
madratavd, mista lukien lakkautettava tie
lakkaa olemasta maantie. Kun tie lakkaa
maantiend, lakkaa siihen kohdistunut tienpi-

90§
Entisen tiealueen rakenteet ja laitteet

Mita entiselle tiealueelle on tienpitoa var-
ten rakennettu tai sijoitettu, siirtyy alueen
omistgjalle, jollel tienpitoviranomainen vie
sité pois vuoden kuluessa tien lakkaamisesta
lukien. Tiesuunnitelmassa on osoitettava,
tarvitaanko aluetta yksityiseksi tieks tai ke
duksi ja kuuluuko alueeseen erityista hoitoa
vaativia rakenteita tai laitteita. Alue on jéaet-
tava sellaiseksi, ettei sen kayttd sanottuun
tarkoitukseen vaikeudu. Vastuu mainituista
rakenteista ja laitteista siirtyy yksityisen tien
tai kadun pit&jélle maantien |akatessa.

Jos lakkaavaa tai lakkautettavaa maantietd
el tavita 1 momentissa mainittuun tarkoituk-
seen, on tiesuunnitelmassa osoitettava ne
toimenpiteet, jotka ovat tarpeen entisen tie-
alueen palauttamiseksi ennalleen. Tienpitov-
ranomaisen tulee huolehtia néistd toimenpi-
teista kustannuksellaan vuoden kuluessa tien
lakkaamisesta lukien.

918
Entisen tiealueen siirtyminen

Jollei 88 8&:n 1 momentista muuta johdu,
siirtyy tienpitgan omistama lakanneen maan-
tien tiealue tien lakatessa tienpitgjata korve-
uksetta viereiseen kiinteistéon seké asema
kaava-alueella ja duedla, jolle kunta on
paéttanyt laadittavaksi asemakaavan, kunnan
omistukseen.

Mitéa 1 momentissa séadetdan, koskee myods

9

112 §&n 6 momentissa tarkoitettuja muihin
tietarkoituksiin kaytettyja entisia tiealueita
tienpitoviranomaisen  lakkautettua al ueen
kayton 88 8:n 2 momentissa tarkoitetulla &
vala

Milloin tieoikeudella hallittu 58 8:n 1 nmo-
mentin ja 112 8:n 4 ja 5 momentin mukainen
lakannut maantien tiealue on asemakaavassa
osoitettu maankaytto- ja rakennuslain 83 8:n
1 momentin mukaiseksi yleiseksi alueeksi,
on asemakaavan toteutuksessa téllaisesta al u-
eesta mahdollista korvausta méaaréttaessi
otettava huomioon omistajan tai hdtijan a-
keuttarasittanut tieoikeus.

Tiealue siirtyy siihen rgjoittuviin kiinteis-
toihin tien gjoradan tai goratojen muodosta
man alueen keskilinjaa myoéten. Toisiinsa ra
joittuvien kiinteistjen valinen rga jatkuu
tiealueella sen rgjasta kohtisuoraan sanottua
keskilinjaa vastaan. Edella sanotun estamétta
saadaan rgjaa entisella tiealueella kéytdessa
oikoa rgjaa ja suorittaa muita kiintel 6jao-
tuksen kannalta tarkoituksenmukaisia rajar
sovituksia siten, etté pintaaadtaan ja arvol-
taan véhdisia aueita vaihtuu Kiinteistéjen
kesken tai, jollei sopivaa vastikemaata ole,
siirtyy kiinteistosta toiseen.

928
Entisté tieal uetta koskevat menettel yt

Maantietoimituksessa todetaan viereiseen
kiinteistoon tai kunnan omistukseen siirtynyt
tiealue ja sen pintaala seka merkitdan alue
karttaan ja tarvittaessa maastoon. Kunnan
omistukseen siirtyneet alueet muodostetaan,
sen mukaan kuin on tarkoituksenmukaista,
yhdeksi tai useammaksi kiinteistoksi tai liite-
taan kunnan ennestéan omistamaan kiinteis-
t6on noudattaen soveltuvin osin, mita kiin-
teistdbnmuodostamislain 41 §:ssé sdédetaan.

Kunnan omistukseen asemakaava-alueen
ulkopuolella ennen 1 péivaa heindkuuta 1991
siirtynyt entisen yleisen tien alue, joka ei
kuulu ennestdan kiinteistddn, muodostetaan
tilaks tai liitetddn kiinteistdon kiinteiston-
muodostamislain 418:ssi tarkoitetussa toimi-
tuksessa. Madrayksen toimituksen suoritta
miseen antaa maanmittaustoimisto hakemuk-
setta kuultuaan sita ennen kuntaa. Toimitus-
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kustannukset maksaa kunta.

Jos viereiseen kiinteistéon ennen 1 péivaa
heindkuuta 1991 siirtyneen entisen yleisen
tien rajaa e ole kayty, kiinteistoon siirtynyt
alue voidaan rgaa kaymaétta todeta auetta
koskevan kiinteistotoimituksen yhteydessa,
jollei rgjan paikasta ole epaselvyytta. Kiin-
teiston omistajan hakemuksesta rgjan paikan
méadarittdmiseksi suoritetaan kiinteistonmaéri-
tys.

93§
Entinen tiealue yksityisena tiena

Va kka entisen maantien tiealue on siirty-
nyt viereisen kiinteiston omistajan tai kunnan
omistukseen, saa muukin, joka tarvitsee a u-
etta yksityiseksi tieks, toistaiseksi kayttaa s-
td korvauksetta tiendén, kunnes tieoikeutta
koskevat kysymykset on kasitelty 69 &:ssa
sdadetyssa jarjestyksessa tai 75 8n 1 mo-
mentin mukai sessa maantietoi mituksessa.

Edelld 92 &n 2 ja 3 momentissa tarkoitet-
tyen aueiden kayttamistd yksityisend tiend
koskevat kysymykset kasitelléén ja ratkais-
taan yksityisista teistéa annetun lain mukaan.

Tienpitoviranomainen vastaa 1 momentissa
tarkoitetun entisen maantien kunnossapidosta
valtioneuvoston asetuksella tarkemmin s&
dettévaan ajankohtaan saakka.

Ennen tienpitoviranomaisen kunnossapito-
velvollisuuden padttymistd on maantietoimi-
tuksessa paétettava entisen maantien kunnos-
sapidosta tieosakasten kesken. Tarvittaessa
Siitd voidaan méaérata véliaikaisesti. Talainen
méérdys lakkaa olemasta voimassa, kun
maantietoimitus on saanut lainvoiman, jollei
kunnossapidosta paatettessa ole sen voimas-
saol ostatoisin maarétty.

948

Aikai sempien sdanndsten mukaiset entiset
tiealueet

Jos yleinen tie on lakkautettu tai maan
kéayttd tiealueeksi muusta syystd lakannut
ennen 1 paivaa tammikuuta 1958 eiké tieal u-
etta ole maaratty muihin tietarkoituksiin, on
tiealueeseen sovellettava tdman lain sdanno k-

sia

Jos viereisen alueen omistajan yksinoma-
sessa hallinnassa on pysyvasti ollut ja edel-
leen on tiealuetta enemman kuin mita 91 8:n
4 momentin mukaan voi tulla kuulumaan sa-
nottuun alueeseen, voidaan myds hanen nén
hallitsemansa maa vaadittaessa liittda téhan
alueeseen.

958§
Liitannai salueen lakkauttaminen

Tienpitoviranomainen lakkauttaa liitén-
naisalueen, kun sitd el enda tarvita tienpitoon.
Liitdnnaisalueen lakkauttamista koskevasta
menettelystd on soveltuvin osin voimassa,
mita tiesuunnitelmasta séadetdan. Kun liitén-
ndisalue lakkautetaan, lakkaa samalla siihen
kohdistunut tieoikeus.

Kiinteistérekisterilain (392/1985) 2 &n 2
momentin mukainen muuna rekisteriyksik-
kona kiinteistorekisteriin merkitty lakkautet-
tu liitdnndsalue on maantietoimituksessa
madrattdva kuulumaan siihen kiinteistoon,
josta se on otettu tietarkoituksiin tai, jollei 9-
ta kiinteistoa endl ole, siihen tai niihin kiin-
teistoihin, joihin se alueellisesti parhaiten so-
veltuu.

Jos liitdnnéi sal ueen lakkauttamisesta aiheu-
tuu jollekin hydétyd, jota e ole pidettava &
héisend, on hyddynsagja velvollinen korvaa-
maan tienpitoviranomaiselle saamansa hyo-
dyn. Jollel korvauksesta sovita, on asia ra-
kai stava maanti etoi mituksessa.

9% 8

Panttioikeuden ja erityisen oikeuden rau-
keaminen

Jos kiinteistoon, johon kuulunut alue on
taman luvun nojalla siirtynyt toiseen kiinteis-
toon, kohdistuu pantti- tai erityinen oikeus,
raukeaa sanottu oikeus siirtyneen alueen
osdlta. Jos oikeuden raukeamisesta aiheutuu
sen haltijalle vahinkoa, on télla oikeus saada
tienpitgjalta siitd korvaus. Taléin on sovel-
tuvin kohdin noudatettava, mitd 5 luvussa
sdadetaan.
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Suoja- ja ndkemdaaluemer kintdjen poistami-
nen

Kun maantie on lakannut, poistetaan 61 8:n
mukaiset kiinteistdihin kohdistuvat merkin-
nat Kiinteistorekisterista.

98§
Tiealueen ulkopuoliset alueet

Taman luvun sdannokset eivat koske tien-
pitgédle tienpitotarkoituksiin lunastettua tai
luovutuksella tullutta muuta kuin tieal uetta.

7 luku
Erindiset sadnnokset
99 §
Paatoksenteko

Liikenne- ja viestintdministerio hyvaksyy
tiesuunnitelmat, jotka koskevat yksityisen
tien tai kadun muuttamista maantieksi taikka
maantien lakkauttamista. Muut tiesuunnite -
mat seka yleissuunnitelmat hyvaksyy Tiehd-
linto. Jos kunta, maakunnan liitto tai alueelli-
nen ympéristokeskus on suunnitelman olen-
naisista kohdista eri mieltd Tiehallinnon
kanssa, on asia siirrettéva liikenne- ja viestin-
taministerion ratkaistavaksi. Tiehallinto voi
erityisista syistd muutoinkin siirtéd suunri-
telman liikenne- ja viestintdministerion hy-
vaksyttavaks.

100 §
Rangai stukset

Josjoku

1) rikkoo 24 8:n 1 momentin nojalla anne-
tun madrayksen tai kiellon liittyman tekemi-
sestd tai kéayttamisesta taikka 35, 37 tai
42 8:ssé olevan tai niiden nojalla annetun
kiellon tai méérayksen taikka toimii niiden
nojalla annetun luvan ja siind olevien ehtojen
vastaisesti taikka
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2) tahdlaan tai torkedstd huolimattomuu-
desta menettelee 26 8§:n 2 momentissa taikka
44—46 8:ssa olevan tai niiden nojalla anre-
tun kiellon vastaisesti,
on tuomittava, jollei teosta muuala laissa
sdddetd ankarampaa rangaistusta, maantie-
lain sAanndsten rikkomisestasakkoon.

1018
Hallinnolliset pakkotoimet

Ladninhallitus voi kieltéa sitd, joka rikkoo
téta lakiatai sen nojalla annettuja séannoksia,
jatkamasta tai toistamasta lainvastaista me-
nettelyd. Ladninhallitus voi myds ma&éta
sen, joka rikkoo tata lakia tai sen nojala a+
nettuja séannoksia, tayttamaan muulla tavoin
velvollisuutensa. Laéninhallitus voi tehostaa
paatostédn uhkasakolla tai uhalla, ettd tke-
métta jétetty toimenpide tehdaan laiminlyo-
jan kustannuksella tai toiminta keskeytetaan.
Uhkasakkoa, teettdmisuhkaa ja keskeytté
misuhkaa koskevaan asiaan sovelletaan muu-
toin, mitd uhkasakkolaissa (1113/1990) s&
detdan.

Jos liikennetta valittomasti uhkaavan vaa-
ran poistamiseksi on tarpeen Kkiireellinen
toimenpide taikka jos on kysymys tiealuee-
seen kohdistuvan luvattoman toimenpiteen
oikaisemisesta, tienpitoviranomaisella on a-
keus toimenpiteeseen tai luvattoman toimen-
piteen oikaisemiseen siihen velvollisen kus-
tannuksella.

Jos tienpitoviranomaista estetdan toimitta
masta 2 momentissa tarkoitettua virkateht&
vaa taikka estetdan 16 8:n 1 momentissa ta-
koitetun tutkimustydn suorittaminen, on po-
liisin annettava tienpitoviranomaisen pyyn-
nosta virka apua.

102 §
Kustannusten periminen

Jos tienpitoviranomaisella on oikeus téssa
laissa tarkoitetun toimenpiteen suorittami-
seen toisen kustannuksella, kustannukset
voidaan peria siten kuin verojen ja maksujen
perimisestd ulosottotoimin annetussa laissa
(367/1961) sdadetaan.



102

103 8§

Paatdsten tiedoksi antaminen jatiedok-
sisaanti

Yleis ja tiesuunnitelman hyvaksymista s-
k& tiesuunnitelman voimassaologjan piden-
témista koskeva pédtds on annettava yleisesti
tiedoksi. Paadtoksen tiedoksi antamiseksi on
tienpitoviranomaisen toimitettava péédtds ja
sen perusteena olevat asiakirjat asianoma-
seen kuntaan, jonka on ilmoitettava niiden
ndhtavaks asettamisesta siten kuin kuntalain
(365/1995) 64 8:ssA saadetddn. Pa&tos ja
asiakirjat on pidettadva kunnassa yleisesti
néhtavind 30 pédivan gan. Tiedoksisaannin
katsotaan tapahtuneen silloin, kun paéos on
asetettu yleisesti nahtaville.

Tiesuunnitelman hyvaksymispédétos, joka
tiedoks todistedllisesti siten kuin hallinto-
laissa (434/2003) sdadetddn. Padtosten séh-
koisesta tiedoksi antamisesta sééadetéén séh-
kdisesta asioinnista viranomaistoiminnassa
annetussalaissa (13/2003).

Tiesuunnitelman  hyvaksymispaéttksestd,
joka koskee yksityisen tien muuttamista
maantieksi, on tienpitoviranomaisen annetta-
va tieto kunnalle ja 2 momentin mukaista
menettelya noudattaen aloitteen tekijéle tal,
jos aoitteen allekirjoittajia on kaksi tai use-
ampia, yhteisessd asiakirjassa ilmoitetulle
yhdyshenkildlle, jonka on ilmoitettava tie-
doksisaannista muille allekirjoittajille.

104 8

Paatosten ilmoittaminen muistutuksen teh-
neilleja viranomaisille

Tienpitoviranomaisen tulee léhettda yleis-
ja tiesuunnitelman hyvaksymispaéttksesta
ilmoitus niille suunnitelman johdosta muistu-
tuksen tehneille, joiden osoite on tiedossa,
samanaikaisesti, kun padtds 103 §:n muka-
sesti annetaan yleisesti tiedoksi.

Tienpitoviranomaisen tulee léhettda yleis-
ja tiesuunnitelman hyvaksymispaéttksesta
ilmoitus kunnalle, alueelliselle ympéristo-
keskukselle ja maakunnan liitolle seka tarvit-
taessa muullekin viranomaiselle. [Imoituk-

seen tulee tarvittaessa liittda jaljennds suun-
nitelmasta.

105 8
Muutoksenhaku

Taman lain nojalla tehtyyn paéttkseen hae-
taan muutosta valittamalla siten kuin hallin-
tolainkayttolaissa (586/1996) saadetdan, jol-
lei 87 8:std muuta johdu. Tienpitoviranomai-
sen padtoksesté 37 8:ss4, 38 §8:n 2 momentis-
sa, 40 8:n 2 momentissa, 47 §:ss4, 48 8:n 2
momentissa ja 52 §:ssa tarkoitetuissa tapauk-
sissa valitetaan siihen hallinto-oikeuteen,
jonka tuomiopiirissa pagtoksessa tarkoitettu
liittymd, ylityskoht a, kiinteistd taikka mainos
tal ilmoitus sijaitsee.

Kunnalla, aluedlisella ympéristokeskuksd-
la ja maakunnan liitolla on oikeus hakea \a-
littamalla muutosta sellaisesta yleis ja tie-
suunnitelman hyvaksymispaatoksestd, jonka
vaikutukset ulottuvat kunnan alueelle tai v-
ranomaisen toimialueelle.

Rekisteroidylla paikallisella tai alueellisella
yhteisolla tai séétiolla on oikeus toimialaansa
kuuluvissa asioissa hakea valittamalla muu-
tosta sellaisesta yleis ja tiesuunnitelman hy-
vaksymispaatoksestd, jonka vaikutukset ulot-
tuvat yhteison tai séation toiminta-alueelle.

Y hteiskunnallisesti merkittévéksi katsotta:
vaaylels ja tiesuunnitelman hyvaksymispds
tosta koskeva valitus on kasiteltava kiireelli-
sené

106 §
Muutoksenhaun rajoitukset

Yleissuunnitelman hyvaksymispaatokseen
e saa hakea valittamalla muutosta silta osin
kuin maantien sijainti ja tekniset ratkaisut on
jo hyvéksytty lainvoimaisesti oikelsvaiku-
teisessa kaavassa.

Mita 1 momentissa sééadetéan, koskee myds
tiesuunnitelman hyvaksymispaatosta. Siihen
e saa hakea muutosta mydskaan silta osin
kuin maantien sijainti ja tekniset ratkaisut on
jo hyvéksytty lainvoimaisessa yleissuunni-
telmassa.



107 §
Paatosten valiton taytantéonpano

Yleis tai tiesuunnitelman hyvaksymista
koskeva péétds voidaan panna taytantoon va-
lituksesta huolimatta, jollei muutoksenhaku-
tuomioi stuin toisin maaraa

Pa&toksessd, jonka tienpitoviranomainen
antaa 48 8n 2 momentin nojala, voidaan
maarata, etta padtos on pantavissa taytantéon
valituksesta huolimatta.

108 §
Kuuluttaminen

Milloin tdmén lain tai sen nojala on ju-
kaistava kuulutus, mé&rdys, kielto ta muu
asia yleisesti tiedoksi eika tiedoksi antamisen
tavasta ole erikseen séadetty, tulee tienpitov-
ranomaisen tiedottaa asiasta kuuluttamalla
siita vahintéaan 30 péivan gan asianomaisen
kunnan ilmoitustaululla siten kuin julkisista
kuulutuksista annetussa laissa (34/1925) s&
detddn. Kuulutuksen julkaisemisesta on il-
moitettava ainakin yhdessa toiminnan vaiku-
tusalueella yleisesti levidvassa sanomaleh-
ilmoittaminen ole muutoin ilmeisen tarpee-
tonta.

109 8§

Tarkemmat sadnnokset ja maar aykset

Tarkemmat séanndkset maanteiden rekiste-
réinnistd, suunnitelma-asiakirjojen sailytté
misestd, jalkihoitovelvoitteista, liikenteeseen
luovuttamisesta, maantien ulottuvuudesta,
rakennusten etéisyydesta sekd maantien ja
rautatien yhteigarjestelyistd annetaan valtio-
neuvoston asetuksella.

Liikenne- ja viestintdministerié antaa dr
jeet maanteiden nakemaal uei sta.

Tiehallinto antaa maanteiden pitoa koske-
vat tekniset ohjeet sekd Euroopan lagjuisen
tieverkon tunnelien turvallisuutta koskevista
vahimméisvaatimuksista annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin  / /EY
tayténtdonpanoa ja soveltamista koskevat
tekniset madraykset. Maanmittauslaitoksen
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keskushallinto antaa maantietoi mituksen suo-
rittamisen ohjaamiseksi tarpeelliset asiakirjo-
jen kaavat, mééraykset rgjamerkeisté ja muis-
ta maastomerkeista seka maantietoi mitukses-
sa suoritettavien mittausten tarkkuudesta.

8 luku
Voimaantulo- ja siirtymasadnnok set
110§
Voimaantulo
Tama laki tulee voimaan paivana  kuuta
Zoé)ﬁnen tdman lain voimaantuloa voidaan

ryhtyd lain taytantdonpanon edellyttamiin
toimiin.

1118
Kumottavat lait

Tala lailla kumotaan seuraavat lait niihin
my®6hemmin tehtyine muutoksineen:

1) yleisista teistd 21 pévana toukokuuta
1954 annettu laki (243/1954);

2) yleisista teistd annetun lain voimaan-
panosta 21 péivana toukokuuta 1954 annettu
laki (244/1954); ja

3) oikeudesta entiseen tiealueeseen 21 pa-
vana toukokuuta 1954 annettu laki
(245/1954).

Muussa laissa tai asetuksessa oleva viittaus
séannokseen, joka kumotaan talla lailla, ta-
koittaa tdmén lain voimaantulon jalkeen viit-
tausta téhan lakiin. Muussa laissa tai asetuk-
sessa oleva viittaus yleiseen tiehentarkoittaa
taman lain voimaantulon jakeen viittausta
maantiehen.

1128

Oikeuksien syntymisté ja kiintei storekister i-
merkintdja koskevat siirtymasadnnokset

Olemassa olevan yleisen tien tiealue, johon
tienpitgdlla on tieoikeus, siirtyy taman lain
tullessa voimaan tienpitgjan omistukseen.

Mita 1 momentissa sdadetéan, koskee myds
tiealueeseen vélittémasti rajoittuvaa ja maan-
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tietd varten edelleen tarpeellista liitdnnaisal u-
etta.

Kiinteistorekisterin pitda muuttaa kiinteis-
torekisterissa olevat 1 momentin yl eisen tien
ja 2 momentin liitdnnéisalueiden rekisteriyk-
sikdt lunastusyksikdiksi. Toimenpide tehddan
ilman erityista toimitustatai paatosta.

Sellaiseen yleisen tien tiealueeseen, joka
tdman lain tullessa voimaan on kunnan omis-
tuksessa, on tienpitgjéla tieoikeus. Siita teh-
dédn merkinté kiinteistorekisteriin ilman eri-
tyista toimitustatai paatosta.

Jos yleinen tie tdman lain tullessa voimaan
sijaitsee tunnelissa, sillalla, padolla, kannella
tai kannen alla taikka tien yl& tai alapuolelle
on oikeusvaikutteisessa kaavassa osoitettu
rakentamista taikka jos yleinen tie sijaitsee
muun kuin tienpitoviranomaiselle kuuluvan
lunastusyksikon alueella, kiinteistérekisterin
pitgja merkitsee kiinteistorekisteriin tienpito-
viranomaista kuultuaan tiealueeseen tieng-
tgalle tieoikeuden. Merkintéa tehddan ilman
erityista toimitusta tai paatosta.

Mitad 5 momentissa séédetéan, koskee myos
sellaisia entisia tiealueita, joita tienpitgjalla
on oikeus kayttdd muihin tietarkoituksiin
yleisista teistd annetun lain 33 §:n 2 momen-
tin ta aikaisemmin voimassa olleen lainsg:
danndn nojalla

Jos kiinteistorekisterin pitg§a katsoo, etta
4—6 momentin mukainen tieoikeutta koske-
va asia on epaselva, on sen ennen kiinteisto-
rekisteriin  merkitsemista kuultava asiarw
omaisen kiinteiston omistajaatai haltijaa.

Jos kiinteiston omistgja tai haltija tekee 7
momentin mukaisen kuulemisen yhteydessa
muistutuksen taikka jos rekisteriyksikon tai
tieoikeuden ulottuvuus on epadselvd muissa
kuin 113 8n mukaisissa tapauksissa taikka
jos siihen on muita erityisia syitd, asa kési-
telléan kiinteistorekisterin pitgan vireille p
nemassa maanti etoi mituksessa.

1138

Kunnan omistukseen siirtyneen tiealueen
merkitseminen kiinteistor ekisteriin

Asemakaava-alueella oleva yleisen tien
aue, joka on siirtynyt kunnan omistukseen
ennen tdman lain voimaantuloa, merkitéan
Kiinteistorekisterin pitgan padatoksella kiin-

teistorekisteriin yleisena alueena, jos alue on
asemakaavassa osoitettu kokonaan joksikin
kiinteistonmuodostamislain 2 8:n 4 kohdan
mukaiseksi yleiseksi alueeksi. Jos kunnan
omistukseen siirtyneen alueen ulottuvuus on
epaselvg, asia ratkaistaan ennen edell& tarkoi-
tetun péadtoksen tekemistéd suoritettavalla
kiinteistonmuodostamislain mukaisdla kiin-
teistonmaarityksella. Maardyksen toimitik-
sen suorittamiseen antaa kiinteistorekisterin
pitga hakemuksetta ja toimituskustannukset
maksaa kunta.

Jos 1 momentissa tarkoitettuun kunnan
omistukseen siirtyneeseen alueeseen sisdltyy
asemakaavassa eri kayttotarkoitukseen 0soi-
tettuja alueita, alueen kiinteistoksi muodos-
tamista varten suoritetaan lohkominen, jossa
eri kayttotarkoituksiin osoitetut alueet muo-
dostetaan kiinteistoiksi asemakaavan muka-
sesti.

Sellainen maantien tiealue, joka siirtyy
kunnan omistukseen maankaytto- ja raken-
nuslain 93 8:n nojalla tdméan lain voimaantu-
lon jalkeen, erotetaan lohkomalla asemakee
van mukaisiksi kiinteistgiksi.

1148

Maantietoimituksia koskevat siirtymasaan-
nokset

Téta lakia sovelletaan my6s niihin ennen
téman lain voimaantuloa aloitetuissa maant
tietoimituksissa ratkaistaviin kysymyksiin,
jotka otetaan té&man lain voimaantulon jd-
keen ratkaistaviksi.

Jos ennen té&maén lain voimaantuloa aoite-
tussa maantietoimituksessa tie sijaitsee tun-
nelissa, sillalla, padolla, kannella tai kannen
allataikkatien yl& tai alapuolelle on oikeus-
vaikutteisessa kaavassa osoitettu rakentamis-
ta, on toimituksessa ratkaistava tieoikeuden
perustaminen.

1158
Muut siirtymasaannokset
Taman lain voimaan tullessa auedlisissa
ympaéristokeskuksissa vireilla olevat poik-

keuslupa asiat, jotka koskevat tienvarsien u-
komainontaa sekd rakennusten pitamista



yleisen tien vieri-, suoja ja nakemaalueella,
sekd asiat, jotka koskevat yleisista teista an-
netun asetuksen (482/1957) 63 §:n mukaista
yleisen tien paétekohdan vahvistamista, kési-
tell&én ja ratkaistaan tdman lain voimaan tu-
lessa voimassa ollel den séénndsten mukaan.

Taman lain voimaan tullessa yleisen tien
vieriadlueelle sijoitetut liikennemerkit ja muut
liilkenteen ohjauslaitteet saavat jéada paikoil-
leen.

Jos kunta on méarétty tienpitdjaksi yleisista
teisté annetun lain 20 8:n 1 momentin perws-
teella, se vastaa tdmén lain tultua voimaan
tienpidosta tienpitomaérayksen mukaan ja 9-
ten kuin téssé laissa ja sen nojallatienpidosta
sdddetddn. Liikenne ja viestintéministerio
Voi erityisista syista vapauttaa kunnan tienp-
tovelvollisuudestaan. Jollekin muulle kuin
tienpitgdle yleisistd teistd annetun lain
20 &:n 2 momentin perusteella syntynyt vel-
vollisuus vastata jostain tienpitoon kuuluvas-
ta tehtavasta jatkuu sellaisenaan téman lain
tullessa voimaan. Tienpitoviranomainen voi
erityisista syista vapauttaa vastuuvelvollisen
tienpitotehtavastaan.
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Yleis jatiesuunnitelmat, joiden laatiminen
on aoitettu ennen tdman lain voimaantuloa,
késitelléan ja hyvéksytddn tdman lain voi-
maan tullessa voimassa olleiden sddnndsten
mukaan.

Taman lain voimaan tullessa vireilla olevat
yksityisen tien muuttamista yleiseksi tieksi
koskevat asiat, joiden osalta on ennen tdman
lain voimaantuloa toimitettu yleisista teista
annetun asetuksen 38 8&:n 3 momentin nMu-
kainen katselmus, kasitell&an ja ratkaistaan
taman lain voimaan tullessa voimassa olle-
den sddnnésten mukaan. Taman lain voimaan
tullessa vireilla olevat yleisen tien lakkaut-
tamista koskevat asiat, joita koskeva lakkaut-
tamisesitys on ennen taman lain voimaantu-
|oa toimitettu Tiehallinnon keskushallinnolle,
késitell8an ja ratkaistaan téman lain voimaan
tullessa voimassa olleiden sdanndsten mu-
kaan.

Téman lain 105 8&:n 3 ja4 momenttia sovel-
letaan sellaisiin yleis ja tiesuunnitelman hy-
vaksymispaatoksiin, jotka on tehty téaman
laintultua voimaan.
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L aki

maankaytto- ja rakennudain muuttamisesta

Eduskunnan paéttksen mukai sesti

muutetaan 5 péivana helmikuuta 1999 annetun maankaytto- ja rakennuslain (132/1999) 93 §

jal79 8§ seka
lisdtéan uusi 86 a § seuraavasti:

86a8
Maantien muuttaminen kaduksi

Maantie, joka asemakaavassa on osoitettu
kaduksi, muuttuu kunnan tekemall& kadunpi-
topdatoksella kaduksi. Kadunpitopadtokset
tulee tehda tarkoituksenmukaisina kokona-
suuksina ottaen huomioon kunnossapidon
vaatimukset ja maankayton sekd tie- ja katu-
verkon toteutuminen.

Maantie lakkaa 1 momentissa tarkoitetun
kadunpitopééttksen tultua voimaan ja maan-
tien tiealue siirtyy samalla kunnan omistuk-
seen.

938§
Maantien tiealueen siirtyminen kunnalle
Asemakaava-alueeseen sisdltyva tienpitéd
jan omistama maantien tiealue siirtyy kor-

vauksetta kunnan omistukseen asemakaavan
tullessa voimaan ja tiealueeseen syntyy sa

malla tienpitgjdlle maantielain ( / ) 58 &n
3 momentissatarkoitettu tieoikeus.

1798

Maar ays kadunpitovel vollisuuden toteuttami-
seksi

Jollel katua tai sen osaa rakenneta lainvoi-
maisen asemakaavan mukaisen maankayton
edellyttdmadn kuntoon kohtuullisessa ajassa
kadunpitovelvollisuuden akamisen jakeen
ja sitad voi aheutua haittaa terveydelle tai
turvallisuudelle taikka erityistd muuta haittaa
maankayton tai liikenteen jarjestéamiselle
taikka jollei kunta kohtuullisessa gjassa téyta
86 a 8§:ssa sdddettyja velvollisuuttaan, voi
adueellinen ympéristokeskus velvoittaa uh-
kasakolla kunnan toteuttamaan velvollisuu-
tensa.

Tamalaki tuleevoimaan pédivana kuuta

200.
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L aki

kiinteistorekisterilain 2 § :n muuttamisesta

Eduskunnan paéttksen mukai sesti
muutetaan 16 paivana toukokuuta 1985 annetun kiinteistorekisterilain (392/1985) 2 8:n 2
momentti, sellaisena kuin se on laissa 448/2000, seuraavasti:

28§ oikeudella hallittavat liitdnn&isal ueet.
Muina rekisteriyksikkdina merkitéan kiin- Tamalaki tulee voimaan pdivana kuuta
teistérekisteriin yhteiset alueet sekd yleisista  200.
teistéa annetun lain (243/1954) mukaiset, tie-
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L aki

luonnonsuojelulain 36 8§ :n muuttamisesta
Eduskunnan paéttksen mukai sesti

muutetaan 20 péivana joulukuuta 1996 annetun luonnonsuojelulain (1096/1996) 36 §, sella-
senakuin se on osaksi laissa 144/1999, seuraavasti:

368 jokamiehen oikeuden kayttdmisen kieltévéa

taulua, jonka asettamiseen ei ole lakiin ro-
Kieltotaulut. jautuvaa perustetta.

Maa tai vesiaueelle e saa pystyttéd sd- Tamalaki tuleevoimaan pédivana kuuta
laista kulkemisen, maihinnousun tai muun 200.

Helsingissa 27 péivana helmikuuta 2004

Tasavallan Presidentti

TARJA HALONEN

Liikenne- javiestintaministeri Leena Luhtanen
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Liite

Rinnakkai stekstit

L aki

maankaytto- ja rakennudain muuttamisesta

Eduskunnan paétdksen mukaisesti:

muutetaan 5 péivana helmikuuta 1999 annetun maankaytto- jarakennuslain (132/1999)

93 8jal79 §seka
lisatdan uusi 86 a § seuraavasti:

Voimassa oleva laki

938§
Yleisen tien tiealueen siirtyminen kunnalle

Asemakaava-alueeseen sisdlityva yleisen
tien tiealue dirtyy korvauksetta kunnan
omistukseen asemakaavan tullessa voi-
maan.

Ehdotus

86a8§
Maantien muuttaminen kaduksi

Maantie, joka asemakaavassa on 0soitet-
tu kaduksi, muuttuu kunnan tekemalla la-
dunpitopdatoksella kaduksi. Kadunpitopaa-
tokset tulee tehda tarkoituksenmukaisina
kokonaisuuksina ottaen huomioon kunnos-
sapidon vaatimukset ja maankayton seka
tie- ja katuverkon toteutuminen.

Maantie lakkaa 1 momentissa tarkoitetun
kadunpitopaattksen tultua voimaan ja
maantien tiealue siirtyy samalla kunnan
omistukseen.

938§
Maantien tiealueen siirtyminen kunnalle

Asemakaava alueeseen sisdltyva tienpita-
jan omistama maantien tiealue siirtyy kor-
vauksetta kunnan omistukseen asemakaa-
van tullessa voimaan ja tiealueeseen syntyy
samalla tienpitdjalle maantidlain (/)
58 §:n 3 momentissa tarkoitettu tieoikeus.
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1798

Maéarays kadunpitovel vollisuuden toteutta-
miseksi

Jollel katua tai sen osaa rakenneta lai n-
voimaisen asemakaavan mukaisen maan-
kéyton edellyttdmaan kuntoon kohtuullises-
sa gassa kadunpitovelvollisuuden akami-
sen jalkeen ja giitd voi aiheutua haittaa ter-
veellisyydelle tai turvallisuudelle taikka eri-
tyistd muuta haittaa maankayton tai liiken-
teen jarjestdmiselle, voi aluedllinen ympé
ristbkeskus velvoittaa uhkasakolla kunnan
toteuttamaan velvolliswtensa.

1798

Maéarays kadunpitovel vollisuuden toteutta-
miseksi

Jollel katua tai sen osaa rakenneta lain-
voimaisen asemakaavan mukaisen maan-
kéyton edellyttamaan kuntoon kohtuullises-
sa gassa kadunpitovelvollisuuden alkami-
sen jalkeen ja siita voi aiheutua haittaa ter-
veydelle tai turvallisuudelle taikka erityista
muuta haittaa maankéayton tai liikenteen j&-
jestémiselle taikka jollei kunta kohtuullises-
sa ajassa tayta 86 a 8: ssi sdadettya velvol-
lisuuttaan, voi aueellinen ympéristokeskus
velvoittaa uhkasakolla kunnan toteuttamaan
velvollisuutensa.

Tama laki tulee voimaan paivana kuuta
200.

L aki

kiinteistorekisterilain 2 8 n muuttamisesta

Eduskunnan paéttksen mukai sesti

muutetaan 16 paivana toukokuuta 1985 annetun kiinteistorekisterilain (392/1985) 2 8:n 2
momentti, sellaisena kuin se on laissa 448/2000), seuraavasti:

Voimassa oleva laki

Muina rekisteriyksikkoinad merkitéan kii n-
teistorekisteriin yhteiset alueet seka yleisis-
ta teistd annetun lain (243/1954) mukaiset,
tieoikeudella hallittavat tie- ja liiténnéisal u-
eet samoin kuin vastaavin perustein ennen 1
paivaa tammikuuta 1958 lunastetut dueet,
jostieta edelleen kaytetaan yleisena tiena.

Ehdotus

Muina rekisteriyksikkdina merkitadan kiin-
teistorekisteriin yhteiset alueet seka yleisis-
ta teistda annetun lain (243/1954) mukaiset,
tieoikeudella hallittavat liitannéi sal ueet.

Taméa laki tulee voimaan paivana kuuta
200.
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L aki

luonnonsuojelulain 36 8§ :n muuttamisesta

Eduskunnan paéttksen mukai sesti

muutetaan 20 paivana joulukuuta 1996 annetun luonnonsuojelulain (1096/1996) 36 §, sella-
senakuin se on osaksi laissa 144/1999, seuraavasti:

Voimassa oleva | aki

368§
Mainos ja kieltotaulut.

Asemakaava-aueiden ulkopuolella on ra
kennelmien, laitteiden, tekstien ja kuvien
asettaminen ulkosalle mainos- tai muussa
kaupallisessa tarkoituksessa (ulko -
mainokset) kielletty.

Edella 1 momentissa tarkoitettu kielto ei
koske kokous-, tiedotus-, huvi- tai muuta
sdlaista tilaisuutta taikka vaaeja tai kan-
sandanestysta koskevaa ilmoittelua. Raken-
nuksessa ja sen laheisyydessa saa myos il-
moitella paikalla harjoitettavasta toiminnas-
taja sella myytévista tuotteista. Ilmoitus on
laadittava ja sijoitettava niin, ettd se mah
dollisimman hyvin sopeutuu ympéristéon.

Maa tai vesialueelle ei saa pystyttda sel-
laista kulkemisen, maihinnousun tai muun
jokamiehen oikeuden kayttamisen kieltavaa
taulua, jonka asettamiseen ei ole lakiin ro-
jautuvaa perustetta.

Alueellinen ympéristokeskus voi myontéa
poikkeuksen 1 momentinkiellosta, jos sita
on pidettéava liikenteen tai matkailun kan
nalta taikka muun sellaisen syyn takia ter-
peellisena.

Ehdotus

368
Kieltotaulut

Maa- tai vesialueelle ei saa pystyttaa sd-
laista kulkemisen, maihinnousun tai muun
jokamiehen oikeuden kayttamisen kidtavaa
taulua, jonka asettamiseen ei ole lakiin no-
jautuvaa per ustetta.

Tama laki tulee voimaan péivana kuu-
ta200.



