Hallituksen esitys Eduskunnalle ratalaiks ja eréiks
sihen liittyviks laeiks

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan sdadettévaksi uusi
rautateiden suunnittelua, rakentamista, kun-
nossapitoa ja lakkauttamista koskeva ratal a
ki. Erdiden ympériston kayttdon vaikuttavien
hankkei den lunastusluvasta annettuun lakiin,
maankayttd- ja rakennuslakiin seka kiintedn
omaisuuden ja erityisten oikeuksien lunas-
tuksesta annetun lain 9 8:84n tehtéisiin rata
laista johtuvat muutokset.

Rataverkko luokiteltaisiin runkoverkkoon
ja muuhun rataverkkoon. Runkoverkko koos-
tuisi nopean henkildliikenteen ja raskaan ta
varaliikenteen radoista, joilla on valtakunnd-
lista merkitysta ja jotka palvelisivat liséksi
maakuntien vélista pitkdmatkaista liikennet-
td. Runkoverkolle e saisi rakentaa uusia ta
soristeyksia

Laissa olisi rautatien suunnittelun ja aluei-
denkédyton yhteensovittamiseen seka vuoro-
vaikutukseen perustuvat suunnittel usdannd k-
set. Rautatien rakentamista ja parantamista
varten hyvaksyttéisiin yleissuunnitelma jara
tasuunnitelma. Y leissuunnitelma ja ratasuun-
nitelma olisivat hallinnollisia péaétoksia, joi-

hin asianosaisilla on muutoksenhakumahdol-
lisuus. Ratasuunnitelman hyvaksymispadtok-
sen nojalla radanpitgjd voisi kéynnistéa rata
toimitukseksi  kutsuttavan lunastustoimituk-
sen, eika erillista lunastuslupaa tarvittaisi.

Rautatiealueen  ulkopuolisten  alueiden
kéyttoa voitaisiin turvallisuussyista rajoittaa.
Ratasuunnitelmassa voitaisiin osoittaa suoja-
ja ndkemaalueita, joilta voitaisiin poistaa
kasvillisuutta ja joilla rakennusten pitéaminen
olisi kielletty.

Rautatiealueiden hankinta ja korvausten
maaradminen tapahtuisi ratatoi mituksessa.

Laissa olisi my0s rautatien lakkauttamista
koskevat séénnokset. Lakkauttamisesta mék
réttéisiin ratasuunnitelmassa, jossa osoitetta-
siin radanpitgjan tehtavaksi myos tarvittavat
ennallistamistoi menpiteet.

Ratalaki ja siihen liittyvét lainmuutokset on
tarkoitettu tulemaan voimaan aikaisintaan
puolen vuoden ja viimeistédn vuoden kulu-
tua siitd, kun ne on hyvaksytty ja vahvistettu.
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YLEISPERUSTELUT

1. Johdanto

Rataverkko on yksi liikenngjérjestelman
keskeisista perustoista. Radanpidolla parat-
netaan rautatieliikenteen toimintaedel lytyksia
kilpailukykyisend, turvalisena ja ympéris-
toystavallisend liikennemuotona. Rautateilla
on Suomen henkildliikenteessa viiden pro-
sentin ja tavaralii kenteessa noin 25 prosentin
markkinaosuus. Tavaraliikenteen markkire:
osuus on eurooppalaisittain korkea, mutta
henkildliikenteessa rautateiden  markkine:
osuus on 25 EU-maan keskiarvoa alempi.

Rautateitse kuljetetaan maassamme vuosit-
tain 18hes 45 miljoonaa tonnia tavaraa keski-
kuljetusmatkan ollessa noin 230 km. Henki-
[6liikenteessa tehdddn vuosittain noin 60 mil-
joonaa matkaa matkan keskipituuden ollessa
55,7 km.

Suomen liikennéidyn rataverkon pituus on
vuoden 2006 lopussa 5 905 km, josta sér
koistettyja ratoja on 3 047 km. Kaksi- tai
useampiraiteista rataa on noin 600 ratakilo-
metrid. Yksityisraiteita on noin 1000 km.
Yksityisia ratoja on runsaat 10 km. Nopeaa
liilkennettéd (160—200 km/h) mahdollistavia
ratoja on 675 km, ja 25 tonnin akselipaino
sallitaan 372 kilometrilla. Pa&osalla rata
verkkoa henkildliikenteen nopeustaso on
120—140 km/h ja suurin sallittu akselipaino
22,5 tonnia

Rataomaisuuden kirjanpitoar vo oli vuoden
2005 lopussa 2 977 miljoonaa euroa. Kirjan-
pidollinen arvo e kuitenkaan anna oikeaa
kuvaa omaisuuden suuruudesta, koska nykyi-
sen rataverkon jalleenhankintahinta on kir-
janpidollista arvoa huomattavasti suurempi.

Rautatieliikenteen palvelukyky muodostuu
radanpidon ja liikenndinnin kokonai suudesta.
Rautateiden kilpailukyky edellyttéa henkil6-
liikenteessd tasméllisyytta ja nopeutta, tava-
raliikenteessa sujuvuutta ja kantavuutta.

Rautateiden hallinto organisoitiin  uudd-
leen Suomessa vuonna 1995, jolloin radanpi-
keskus. Valtion Rautatiet yhtiditettiin muo-
dostamalla VR-konserni. Sen muodostavat
VR-Yhtyma Oy, jonka tytaryhtidité ovat lii-
kenndinnistéa vastaava VR Osakeyhti6 ja ra

danpidon urakoitsijana toimiva Oy VR-Rata
Ab. VR-Yhtym& Oy hoitaa Ratahallintokes-
kenteen viranomaistehtévia, kuten liiken-
teenohjauspalveluja, koulutusta sekd Suomen
kenteen kysymyksid. Vuoden 2006 syys-
kuussa aoittaa toimintansa rautateiden tur-
vallisuusasioita hoitava Rautatievirasto.

Eduskunta ohjaa radanpitoa vuosittain ta-
lousarviopaatoksilla, joilla Ratahalintokes-
kukselle myodnnetédén radanpitoon tarvittavat
madrarahat. Méaarérahat ovat viime vuosima
olleet 450—550 miljoonaa euroa, josta hoi-
toon ja kayttédn on vuosittain osoitettu noin
130 miljoonaa euroa ja korvausinvestointei-
hin noin 100—140 miljoonaa euroa. Radan-
pidon tarkoituksenmukaisen rahoituksen
kannalta ongelmallista on lisétal ousarviome-
nettely, jossa korvausinvestointe hin on usein
myonnetty lisdrahoitusta vasta vuoden lopu-
la €li varsinaisen rakennussesongin jo paatyt-
tya

VR-Yhtyma Oy maksaa valtiolle ratamak-
sua vuosittain noin 57 miljoonaa euroa. Ke-
rava—Lahti oikoradan vamistuttua VR-
Yhtyma maksaa uuden rataosan kaytosta in-
vestointimaksuna rataveroa valtiolle noin
4 miljoonaa euroa vuodessa 15 vuoden gjan.
Liikenne- ja viestintdministerio ostaa henki-
I6liikennettda VR Osakeyhtidltd. VR Osake-
yhtié hoitaa pédkaupunkiseudun l&hiliiken-
nettd YTV:n kanssa tehdyn sopimuksen ro-
jdla

Radanpitoa koskevia toiminta ja talous-
suunnitelmalinjauksia tarkistetaan vuosittain.
Juuri valmistuneessa Rautatieliikenne 2030-
suunnitelmassa on liikennegjarjestelmén ylea-
sisté tavoitteista johdettu radanpidon tavoit-
teet ja toimintalinjat |&hivuosikymmeniksi.
Lisdks on vamisteltu visio seuraavien
50 vuoden ratatarpeista. Koko liikenteen pit-
kén aikavélin perusteet on kuvattu liikenne-
ja viestintdministerion asiakirjassa "Kohti
dlykasta ja kestavaa liikennettéa 2020”. Tama
asiakirja on parhaillaan péivitettavana ots-
kolla Liikenne 2030 "Uuteen kayttgja ahtoi-
seen jainnovatiiviseen liikennepolitiikkaan”.

Rata-alueiksi tarvittavat maa-alueet hanki-



taan Ratahallintokeskukselle omistusoikeuk-
sin lunastustoimitusmenettelylld, johon lu-
nastusluvan antaa useimmiten valtioneuvos-
to.

2. Nykytila

2.1. Lainsidantd jakaytanto

Perustusl aki

Uuden perustuslain 2 luvussa on sdanno k-
set perusoikeuksista. Perusoikeuksia ovat
muun muassa liikkumisvapaus, omaisuuden
suoja, vastuu ympéristosta ja oikeusturva.
Ratalain sddtamiselld on yhtymakohtia perus-
tuslain omaisuuden suojaa koskevan 15 8§:n,
vastuuta ympéristosta koskevan 20 8:n ja oi-
keusturvaa koskevan 21 8:n kanssa. Perustis-
lain 20 &:n 2 momentin mukaan julkisen val-
lan on pyrittéava turvaamaan jokaiselle mah-
dollisuus vaikuttaa elinymparistoadn koske-
vaan paatbksentekoon. Rautateiden nykyinen
suunnittelujarjestelméa on osalistumis- ja
vaikuttamismahdollisuuksien osalta perustis-
lain sddnnbsten valossa ongelmdlinen. Talla
hetkella lunastuslupaa koskeva valitusoikeus
on jarjestetty erillislailla. Perustudain 22 8:n
mukaan julkisen vallan on turvattava peris-
oikeuksien jaihmisoikeuksien toteut uminen.

Ratalain suhdetta perusoikeuksiin késitd-
|88n sdtamigj arjestysta koskevassa osassa.

Rautatiel aki

Suomessa aikaisemmin voimassa ollut rau-
tatielaki  (198/2003) annettiin  Euroopan
unionin ensimmaisen rautatiepaketin pohjalta
ja silla pantiin kansallisesti tytantéon paket-
tiin sisdltyvat direktiivit. Rautatielailla luotiin
edellytykset useamman kuin yhden rautatie-
yrityksen toiminnalle rataverkolla. Lailla on
lisdksi avattu rautatiepaketin vaatimusten
mukaisesti EU:n sisdinen kansainvélinen &
varaliikenne kilpailulle. Kotimaisessa rauta-
tieliikenteessd samoin kuin Suomen ja Verg
jan vélisessa rautatieyhdysliikenteessa VR
Osakeyhtio on toistaiseks edelleen ainoa
toimiluvan nojalla rautatieliikennetta harjoit-
tava rautatieyritys. Rautatielaissa sdadettiin
muun muassa rautatieliikenteen harjoittami-
sen edellytyksisté jatoimiluvasta, ratakapad -
teetin jakamisesta, rataverkon kéytostd, rata
maksusta, rautatieliikenteen turvallisuudesta

jaliikenteenohjauksesta.

Euroopan lagjuisessa rautatiejarjestel massa
pyritéan edistdmaan rautatiejérjestelman tek-
nistd yhteentoimivuutta mégrittelemalla yh-
tendiset tekniset vaatimukset EU:n jdsenval-
tioiden rautatiejarjestelmia varten niin sano-
tuilla rautatigjarjestelmén yhteentoimivuuss-
direktiiveilla (suurten nopeuksien rautatieja-
jestelman yhteentoimivuusdirektiivi 96/8/EY
ja tavanomaisen rautatiejdrjestelman yhteen-
toimivuusdirektiivi 2001/16/EY) ja niiden
nojalla annettavilla yhteentoimivuuden tekni-
silla eritelmill&.  Suomessa direktiivit pantiin
téytantdon Euroopan lagjuisen rautatiejarjes-
telméan yhteentoimivuudesta annetulla lailla
(561/2002) ja sen nojalla annetulla valtio-
neuvoston asetuksella (765/2002).

Vuoden 2005 alussa voimaan tulleessa rar
tatigjérjestelman liikenneturvallisuustehtavis-
td annetussa laissa (1167/2004) sdédetdan
rautatigjarjestelman  liikenneturvallisuusteh-
tévia hoitavien henkilGiden kelpoisuusvaati-
muksista ja koulutuksesta.

Suomessa tuli 1.9.2006 voimaan uusi rau-
tatielaki (555/2006), jolla pantiin tdytantcon
EU:n toiseen rautatiepakettiin siséltyvét d-
rektiivit. Uudella lailla yhdistettiin aikaisem-
pi rautatielaki ja Euroopan lagjuisen rautatie-
jarjestelméan yhteentoimivuudesta annettu la-
ki. Uudella rautati elailla avataan rautateiden
kansallinen tavaraliikenne kilpailulle toisen
rautatiepaketin vaatimusten mukaisesti 1 pd-
vana tammikuuta 2007. Lailla jatkettiin a-
kaisemmalla rautatielailla kéynnistettya tasa
puolisten ja syrjimattomien edellytysten
luomista rautatieliikenteen kilpailulle. Koti-
mainen henkildliikenne ja Suomen ja Verg
jan vdinen rautateiden yhdysliikenne jaévét
edelleen yksinomaan VR Osakeyhtitén hoi-
dettavaksi. Muutoin lain painopiste on rauta
tigjérjestelman turvallisuuden ja rautatieja-
jestelman yhteentoimivuuden kehittamisessa.
Lailla luctiin rautatiejarjestelman turvalli-
suuden kehikko, johon kuuluvat yhteisolain-
sdddanndn mukaisina uusina rautatieturvalli-
suuden elementteind yhteiset turvallisuusta
voitteet, yhteiset turvallisuusmenetelmét ja
yhteiset turvallisuusindikaattorit. Rautatieyri-
tysten liséksi Ratahallintokeskukselta vaadi-
taan rautatieyritysten turvallisuusjohtamisja-
jestelma ja turvalisuustodi susta vastaava
turvallisuuslupa. Uutena rautateiden turvalli-
suudesta vastaavana viranomaisena perustet-
tiin erikseen annetullalailla Rautatievirasto.



Rautatiekuljetuslaki  (1119/2000) koskee
rautatieyritysten suorittamia rautatiekuljetuk-
sia. Raideliikennevastuulaissa (113/1999)
sdddetdén  raideliikenteessd  aiheutettujen
henkil 6- ja esinevahinkojen korvaamisesta.

Suomessa e ole erikseen lainsdadantda
metron rakentamisesta eilka metroliikentees-
ta Raitiotieliikenteeseen sovelletaan tidlii-
kennelakia.

Laki kiintedn omaisuuden ja erityisten oike-
uksien lunastuksesta

Kiintetn omaisuuden ja erityisten oikeuk-
sien lunastuksesta annetun lain (603/1977),
jajempénéa lunastuslaki, 4 8:n 1 momentin
mukaan lunastus on mahdollinen yleisen ta-
peen sita vaatiessa. Tahan lainkohtaan peris-
tuvista lunastuksista térkeimpia ovat pitkit-
taislunastukset €eli rautatiealueiden seka s
kosiirto- ja maakaasulinjojen lunastukset.
Vertailun vuoksi todettakoon, ettd maantie-
alueet hankitaan maantietoimituksessa, johon
sovelletaan lunastuslakia.

Radanpidon tarpeet ovat lunastuslaissa ta-
koitettuja yleisia tarpeita. Viime vuosina on
lunastettu alueita radanoikaisuja (n. 1—
3 km), ratapenkereiden vahvistamisia, koh-
taamisraiteita, sahkonsytttbasemia ja ratag-
han vahéisia lagjennuksia varten. Lunastetta-
vat pintaaat ovat vaihdelleet muutamasta
sadasta neliometristd muutamiin hehtaare -
hin. Keskimaarainen pinta-ala on ollut n. 2,3
hehtaaria. Lunastettavat alueet ovat lunastis-
kohteen suuruudesta riippuen kuuluneet 1—
30 kiinteistdlle.

Lunastustarvetta uutta rataosuutta varten on
ollut rataosalla Kouvola—K otka/Hamina.
Uusi raide on 11 km pitk4, ja se rakennettiin
jo olemassa olleen viereen kaksoisraiteeks.
Huomattavan lagjoja aueita tarvittiin Kera-
va—Lahti oikoradan 63 km:n mittaista uutta
osuutta varten. Oikoradalla omistus- tai kayt-
tooikeuksin lunastettuja alueitaon noin 385
hehtaaria. Rakentamiseen tarvittavia alueita
on lunastettu 424 kiinteistosta. VVuosaaren sa
tamarataa varten tarvitaan maaauetta 25,8
hehtaaria ja pysyva kayttdoikeus tunneleiden
rakentamista varten yhteensa 47,6 hehtaarin
suuruiselta alueelta. Satamaradan lunastukset
koskevat kaikkiaan 158 kiinteistba Seuraava
merkittava lunastuskohde tullee olemaan Ke-
héradan rautatiealue Vantaalla.

Maankaytto- jarakennuslaki

Maankayttd- ja rakennuslaki (132/1999)
vaikuttaa valittomasti rautateiden suunnitte-
luun ja rakentamiseen mm. valtakunnallisten
aueidenkayttttavoitteiden ja kaavoitusjarjes-
telman kautta. Liikennegjdrjestelmén ja sen
osana rautateiden suunnittelu kytkeytyy &
heisesti muuhun alueiden kaytén suunnitte-
luun. Valtioneuvoston hyvaksymét valtakun-
nalliset alueidenkayttotavoitteet ohjaavat val-
takunnallisesta ndkokulmasta maakuntien ja
kuntien alueidenkdyton suunnittelua ja aluei-
den kayttdon vaikuttavia valtion viranomais-
ten toimenpiteitd. Vatakunnallisten auei-
denkayttotavoitteiden yhtend yleistawoitteena
ovat toimivat yhteysverkostot. Erityistavoit-
teena on turvata mm. valtakunnallisesti mer-
kittavien ratojen jatkuvuus ja kehittémismah-
dollisuudet seka mahdollisuus toteuttaa val-
takunnallisesti merkittavia vaylia

Kaavoituksessa liikennejérjestelman kehit-
tamistéa koskevia tavoitteita sovitetaan yhteen
muiden alueiden kayttda koskevien tarpeiden
kanssa. Maakuntakaavoituksessa on kiinn-
tettdva huomiota mm. ympériston ja talouden
kannalta kestaviin liikenteen jarjestelyihin, ja
yleiskaavoituksessa on otettava huomioon
mahdollisuudet liikenteen ja erityisesti jouk-
koliikenteen tarkoituksenmukaiseen jarjes-
témiseen. Asemakaavassa tulee luoda edelly-
tykset terveelliselle, turvalliselle ja viihtyisd-
le elinympéristélle seka liikenteen jérjestami-
sdle.

Maanti el aki

Vuoden 2006 alussa voimaan tullut maan-
tielaki (503/2005) on yleisten teiden tienpitoa
koskeva perusséadds. Maanteiden suunnitte-
lujérjestelméa rakentuu vaiheittain tarkentu-
van suunnittelun eli yleissuunnitelman ja yk-
sityiskohtaisemman tiesuunnitelman periaa-
teelle. Maanteita varten hankitaan alueita tie-
suunnitelman perusteella maantietoimituk-
sessa. Lakiin on sisdllytetty saannokset liit-
tyméj arjestelyista ja tilusvaihdoista. M aantie-
laissa ei ole sd@dnndksia rautatien ja maantien
risteysjarjestelyista.

Laki ympaéristdvaikutusten arviointimenette-
lysta

Y mpéristévaikutusten arviointimenettelys-



ta annetun lain (468/1994) tarkoituksena on
edistéd ympéristovaikutusten huomioon ot-
tamista suunnittelussa ja paatdksenteossa.
Arviointimenettelya sovelletaan hankkeisiin,
joista saattaa aiheutua merkittavia haitallisia
ympdristovaikutuksia Suomen luonnon ja
muun ympéariston erityispiirteiden vuoksi.
Kaukoliikenteen raut ateiden rakentaminen on
hanke, johon arviointimenettelya sovelletaan
suoraan ympéristovaikutusten arviointime-
nettelysta annettuun asetukseen perustuen.
Arviointimenettelya sovelletaan lisdksi yksit-
tai stapauksessa muuhun ratahankkeeseen tai
jo toteutetun hankkeen olennaiseen muutok-
seen, joka todenndkdisesti aiheuttaa laadul-
taan ja lagjuudeltaan, myo6s eri hankkeiden
yhteisvaikutukset huomioon ottaen, ympéris-
tovaikutusten arviointimenettelystd annetussa
asetuksessa mainittujen hankkeiden vaiku-
tuksiin rinnastettavia merkittéavia haitalisia
ympéristdvai kutuksia

Laki viranomaisten suunnitelmien jaohjd -
mien ympdristévaikutusten arvioinnista

Vuonna 2005 voimaan tullut laki viran-
omaisten suunnitelmien ja ohjelmien ympé
ristdvaikutusten arvioinnista (200/2005), ns.
SOVA-laki koskee mm. liikennettd varten
laadittuja suunnitelmia tai ohjelmia, joilla
luodaan puitteet hankkeiden lupa- tai hyvéak-
symispaatoksille.

2.2. Kansainvdlinen kehitysja ulkomai -
den lainsdadanto

Ruotsi

Ruotsissa on ollut vuodesta 1996 voimassa
rautateiden rakentamista koskeva laki, joka
koskee myds metroa ja raitiotietd. Radan-
suunnittelujdrjestelma on  samankaltainen
kuin Suomeen nyt ehdotettu jérjestelma
Ruotsissa rautatien rakentamista suunnittele-
van toimijan on tehtdva esitutkimus ja sen
jalkeen rataselvitys eri rakennusvaihtoeh-
doiga. Rataselvitykseen on sisdllytettéava
ympéristovaikutusten arviointiraportti. T&
man jalkeen rataselvitys siirtyy maan halli-
tuksen lupaharkintaan. Ratahankkeen toteut-
tajalaatii rataselvityksen ja lupaharkinnan tu-
loksena valitun linjauksen pohjalta ratasuun-
nitelman, jonka ratahallinto (Banverket) vah-
vistaa. Kaikissa suunnitteluprosssin vaiheis-
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sa kuullaan viranomaisia, asianosaisia ja ja-
jestéjd. Maanomistgjilla on oikeus tehda
muistutuksia ratasuunnitelmasta. Banverket
vahvistaa ratasuunnitelman, joka on voimas-
sa vahvistamisvuotta seuraavat viisi kaente-
rivuotta. Ratahankkeen toteuttajalla on oike-
us lunastaa rautatieta varten tarvittavat al u-
eet, jos vapaaehtoiseen sopimukseen el paés-
ta Myostilusjarjestely on mahdollinen.

Norja

Norjassa on laki rautatien rakentamisesta ja
kéaytosta vuodelta 1993. Laki koskee rautatie-
tg, raitiotietd, metroa, esikaupunkijunaa ja
vastaavia kulkumuotoja. Rautatien suunnitte-
lu ja rakentaminen tapahtuu yleisen suunnit-
telu- ja rakennuslain mukaisesti. Hallitus voi
antaa teknisid médrayksia ja hyvéksyy rauta
tiet ennen kayttdon ottoa.

Alankomaat

Alankomaissa on vuodesta 1994 ollut voi-
massa yleinen vaylalaki, jossa sdadetdan ta-
keimpien rautateiden, valtateiden ja laiva-
vaylien suunnittelujdrjestelmasta. Vayldlain
mukainen  suunnittelujarjestelma  koostuu
kolmesta vaiheesta eli aoitusmuistio-, reitti-
muistio- ja reittipdétbsvaiheesta. Reittimuis-
tion laatimisvaiheessa on mahdollisuus tehda
muistutuksia hankkeesta. Tassa vaiheessa
laaditaan ympéristévaikutusten arviointi. Lii-
kenne-, yleisten t6iden ja vesiministeri vah-
vistaa reittisuunnitelman. Valmistelu tapah-
tuu viranomaisyhteistyona ja vuorovaikutte -
sesti asianosaisten kanssa. Kansallisesti té-
keisiin suurprojekteihin, jotka sisdltyvat kan-
salliseen liikenne- ja kuljetussuunnitelmaan,
sovelletaan erillismenettelyd, joka akaa suo-
raan rei ttipadtésluonnoksen valmistelulla.

Ranska

Ranskassa ei ole erillista radanrakentamis-
lakia, mutta 1980-luvulta lahtien on ollut
voimassa kansallista liikennesuunnittelua oh-
jaava laki, jonka mukaan valtio pattéa pa-
kallishallinnon kanssa kansallisen tason lii-
kennesuunnitelmista. Tietyn kokoluokan ylit-
tavista hankkeista paatetdan erillisilla asetik-
silla. Ratahankkeen toteuttajan on suunnitte-
luvaiheessa neuvoteltava ja tiedotettava
hankkeen tavoitteista, arvioitava vaikutukset
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ja yhteensovitettava oma hankkeensa muiden
ministerididen toimivaltaan kuuluvien hank-
keiden kanssa. Alueet hankitaan vapaaehtoi-
sin kaupoin tai lunastamalla yleisen edun n-
missa.

2.3.  Nykytilan arviointi

Runkovay! &t

Valtakunnallisten ja alueellisten yhteyksien
rungon muodostavat valtakunnallisissa aluei-
denkayttotavoitteissa tarkoitetut valtakunnd-
lisesti merkittavét liikenneverkot. Liikenne-
ja viestintdministerion hallinnonalalla on ta-
koitus médritella Suomen merkittavimpien
ratojen ja maanteiden muodostama runko-
verkko. Liikenne- ja viestintdministerion
asettama tyd ryhma on julkaissut mietintdnsa
(Valtakunnallisesti merkittavéat maaliikenteen
runkoverkot; LVM:n julkaisu 43/2006) syys-
kuussa 2006. Runkotiet on méaaritelty maan-
tielain 4 §:ssd. Rautateiden runkoverkko k&
sittéisi nopean henkildliikenteen radat ja res-
kaan tavaraliikenteen radat. Henkildliiken-
teen runkoverkolla on tavoitteena 160—
200 km/h  nopeustaso, ja tavaraliikenteen
runkoverkolla 25 tonnin akselipaino. Kapasi-
teetin varmistamiseksi runkoradoilla olisi vé-
hintdén kaksoisraiteet kaikilla niilla rataosil-
la, jotka kuuluvat sek& nopean henkildliiken-
teen ettéd raskaan tavaraliikenteen ratoihin.
Tavoitteeseen edettéisiin vaiheittain useam-
man vuosikymmenen aikana.

Runkovéayldehdotus on sellainen virar
omaissuunnitelma, johon sovellettiin SOV A-
lakia. Ehdotuksesta selvitettiin ympéristovai-
kutusten liséksi myos vaikutukset liikentee-
seen, aluekehitykseen ja auerakenteeseen
seké elinkeinoihin.

Ennen kuin liikenne- ja viestintaministerio
tekee runkoverkkopaéttksen, asia késitellaan
vamistavasti jossakin sopivassa ministeri-
tydryhmasss, esimerkiksi hallinnon ja aluei-
den kehittamisen ministeritydryhmassa

Arhusin sopimus

Suomen lainsdadantt ei pitkittéishankkei-
den - kaukoliikenteen rautateiden, séhkdvoi-
malinjojen seka kaasu, Oljy- ja kemikaali-
putkien rakentamisen - osalta tayttanyt tie-
donsaantia, yleistn osallistumisoikeutta seka
muutoksenhaku- ja vireillepano-oikeutta ym-

péristdasioissa koskevan yleissopimuksen
velvoitteita. Sopimuksen ratifioinnin yhtey-
dessa jarjestettiin asianosaisten ja rekisterti-
tyjen yhdistysten muutoksenhakuoikeus erd-
den ympériston kayttoon vaikuttavien hank-
keiden lunastusluvasta annetulla lailla
(768/2004, SopS 124/2004), joka on tullut
voimaan 30.11.2004. Kaukoliikenteen rauta
tiet kuuluvat tdman erityislain soveltamisalan
piiriin. Kaukoliikenteen rautatien vaikutus-
adueella toimivalla sellaisella rekisterdidylla
yhdistyksella ja séétioll &, jonka tarkoituksena
on ympariston-, terveyden- tai luonnonsuoje-
lun edi stdminen, on tamén erityislain nojala
muutoksenhakuoikeus rakentamista varten
myonnetystd lunastusluvasta. Eduskunta on
Arhusin ‘sopimuksen ratifioinnin yhteydessé
antamassaan lausumassa edellyttényt, etta
hallitus ryhtyy toimenpiteisiin sellaisen pit-
kittéishankkeita koskevan lainséadannon a-
kaansaamiseksi, johon voitaisiin sisdlyttéa
my0s tarvittavat aineelliset val itusperusteet.

L unastusmenettely

Rautatiealueiksi tarvittavat alueet hankitaan
lunastusluvan perusteella maanmittausl aitok-
sen toimitusinsinddrin ja kunnan valitsemien
kahden uskotun miehen pitdmassa lunastis-
toimituksessa. Lunastustoimitus on toimiva
ja joustava menettely nykyisinkin, mutta sii-
né e voida ottaa riittévasti huomioon kaikkia
rautatien erityispiirteita.

Radanvarsirajoitukset

Rataturvallisuuden kannalta ongelmallista
on joissakin tapauksissa tasoristeysten 1&hei-
syydessa olevan puuston poisto. Radan kun-
sopimuksia oletetun rautatiealueen rgjan &
heisyydessa olevien mahdollisesti radalle tai
golangoille kaatuvien puiden poistosta
Myrskyvahingot ovat ongelma radanpidon
kannalta. Radanpitgjdla olisi mahdollisuus
hakea lunastuslain 3 §:n 2 kohdan mukaista
lunastustoimitusta, jossa radanpitgja saisi a-
keuden rgjoittaa maanomistgjan oikeutta
kayttéda kiinteistdaan. Lunastustoimituksia ei
ole juurikaan haettu, koska rajoitusoikeuden
hankkiminen kapealle kaistaleelle jdkikéateen
on tydlas ja kallis prosessi. Menettelylle ei
ole ollut riittavasti rahoitusta eikéa ennalta ole
ollut téyttd varmuutta siitd, onko oikeuden



saamiselle riittavét perusteet. Lakiin ehdotet-
tu ratasuunnitelma sisdltéisi kdytannossa suo-
jaaueiden osalta ne asiakirjat, joita tarvitta-
siin lunastuslain 3 8:n 2 kohdan mukaisen
[unastusluvan hakemiseen.

Tasoristeykset

Valtion rataverkolla on noin 3 800 ja yksi-
tyisraiteilla noin 800 tasoristeystd. Tasoriste-
yksisté varoitudaitteilla varustettuja on valti-
on verkolla noin 800 ja yksityisraiteilla noin
90. Tasoristeyksia on korvattu eritasoliitty-
milla kaytettavissa olevien resurssien puit-
teissa. Rautatieliikenteen turvallisuusongel-
mat kohdistuvat nimenomaan tasoristeyksiin.
Osaa ongelmista voidaan korjata radanpidon
toimenpitein, mutta osa ongelmista johtuu
autoilijoiden piittaamattomasta liikennekayt-
taytymisesta.

Muihin Pohjoismaihin verrattuna Suomes-
sa sattuu liikenteeseen suhteutettuna eniten
tasoristeysonnettomuuksia. Tasoristeysonnet-
tomuuksien mé&éra on viime vuosina pysytd-
Iyt 50:n tuntumassa ja henkilévahinkojen
maara tasoristeysonnettomuuksissa on ollut
10—30 vuodessa. Muita onnettomuuksia on
sattunut 10—20 vuosittain.

Tasoristeyksia koskeva sdantely el ole ry-
kyoloissa riittavaa lainsdadannon puuttuessa.
Tasoristeyksia koskevat menettelyt perustu-
vat pitkalti Ratahallintokeskuksen ohjeisiin.

Ratojen lakkauttaminen

Radan |lakkauttamisesta ei ole sdannoksia
talla hetkella. Radanoikaisujen yhteydessa on
voinut j8ada radanpidon kannalta tarpeetto-
mia entisia rautatieal ueita, joita on voitu siir-
téd lunastustoimituksen yhteydessa naapuri-
Kiinteistoihin. Tarpeettomien alueiden myyn-
nissa on noudatettu valtion kiinteistovaralli-
suuden luovuttamista koskevia sd8nnoksia
Mm. Elisenvaaraan johtaneen entisen rauta
tien alueet on myyty kiinteistonkaupoilla vie-
reisten tilojen omistgille, jotka ovat ottaneet
alueet yksityistiekayttoon.

3. Esityksen tavoitteet ja keskeiset
ehdotukset
3.1. Tavoitteet

Keskeisin tavoite on luoda Suomeen rauta
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tien suunnittel ua, rakentamista ja koko elin-
kaarta koskeva lainséadant®, joka vastaa ry-
kyisia ja ndhtavilla olevan tulevaisuuden ta-
peita. Jo maantielain (503/2005) valmistelun
yhteydessa selvitettiin eri liikennemuodoille
yhteisen vayldlain  kayttdmahdollisuutta,
mutta lakien lagjuus ja eri infrastruktuuri-
muodoille tarpeellinen erityissééntely olivat
syina siihen, etta yhteisen vayldain valmiste-
lusta luovuttiin.

Metrotunnelien suunnittelua ja rakentamis-
ta koskeva séantely on jétetty tyén ulkopuo-
lelle. Pikaraitioteihin voidaan soveltaa rata
lain yksityisraiteita koskevia séénnoksia silta
osin kuin pikaraitiotiet kulkevat rautatieal u-
edla
3.2. Keskeisat ehdotukset

Rautateiden suunnittelulla ja sijoittumisella
on aueiden suunnittelulle ja maankaytolle
olennainen merkitys. Siksi lakiin on sisdlly-
tetty rautatien suunnittelua koskeva 2 luku,
jossa on sddnnokset radanpitoviranomaisen
menettelyjen liséksi my6s viranomaisten s-
k& asianosaisten ja muiden osalisten vuoro-
vaikutuksesta. Lakiin sisdltyvat myds ained-
liset valitusperusteet, joten ratalain hyvak-
symisen yhteydessd voidaan kaukoliikenteen
rautatiet poistaa asianosaisten ja rekisteroity-
jen yhdistysten muutoksenhakuoikeutta kos-
kevan erillislain soveltamisalan piirista.

Rautatiealueiden lunastamista varten on
tarkoitus luoda uusi toimitusmuoto, ratatoi-
mitus, jossa kasitelldan seka kiinteistétekni-
set toimenpiteet ettd korvausasiat. Toimitus
vastaisi hyvin pitkalle nykyista rautatiealueen
lunastustoimitusta ja siihen sovellettaisiin
paasaantoisesti lunastuslakia. Vain radanpi-
dosta johtuvat erityistilanteet olisi sdannelty
ratalaissa. Ratatoimitus voitaisiin jakaa kah-
deksi toimitukseksi, jolloin mm. luovutuk-
senkorvaukset voitaisiin maaréata lopullisina
pian haltuunoton jakeen. Téla tavalla kor-
vausten saaminen nopeutuisi ja radanpitgan
korkokustannus alenisi. Kaksiosaisella toimi-
tuksella parannettaisiin luovuttgjan asemaa,
koska toisessa vaiheessa voidaan ottaa kasi-
teltévéks asioita, joita e ole voitu kasitella
ensimmaisessa vaiheessa. Samoin toisessa
vaiheessa voidaan ratkaista asioita, jotka ovat
ilmenneet ensimmaisen vaiheen lopettamisen
jalkeen ja joita e tiedetty toimituksen en-
simmaéista vaihetta lopetettaessa. Ratatoimi-
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tuksen yhteydessa voitaisiin toteuttaa tilugja-
jestelyjé, joistaratalakiin on siséllytetty yksi-
korvausten maksamista on tarkoitus helpot-
taa. Jos samalle asianosaiselle maksettavaksi
maaratty kokonaissumma ei ylittéisi 20 er
roa, sita el tarvitsisi maksaa eikatallettaa.

Rautatieliikenteen turvallisuuden varmis-
tamiseksi rautatiealueen ulkopuolisille alueil-
le voitaisiin asettaa kayttorgjoituksia. Tama
tapahtuisi  suoja-aluetta ja ndkemaaluetta
ollarakennuksia, ja radanpitgja olisi oikeutet-
tu poistamaan niilla olevaa kasvillisuutta ju-
na ta liikenneturvallisuuden vuoksi. Ole-
massa oleville radoille suojaaueita voita-
siin perustaa vain ratasuunnitelmalla, ja niista
johtuvat korvausasiat kéasiteltéisiin ratatoimi-
tuksessa.

Rautatien ylitysmahdollisuudet ovat radan
poikki liikkumismahdollisuuksia tarvitsevien
kannalta merkittavia asioita, joilla on merki-
tystd myos junaturvallisuudelle. Uusia taso-
risteyksia voisi rakentaa vain vahdliikents -
sille radoille. Lakiin on siséllytetty tasoriste-
yksia ja maastogjoneuvailla liikkumista kos-
kevat séannokset.

Lain 6 lukuun on sisélytetty rautatien ja
sen liitdnnaisalueen lakkauttamista koskevat
sadannokset. Myo6s rautatien lakkauttamisen
yhteydessa laadittaisiin ratasuunnitelma vuo-
rovaikutuksen varmistamiseksi. Rautatien
lakkauttamisesta muun kuin uuden radan ra
kentamisen yhteydessa pééttéisi liikenne ja
viestintaministerio. Lakiin on Kirjattu l&k-
kauttamisen edellytykset

4. Esityksen vaikutukset

4.1. Talouddliset vaikutukset

Tavoitteena on luoda toimivan ja tehok-
kaan radanpidon mahdollistamiseksi tarped-
liset sédnnokset, jotka talla hetkella puuttuvat
lainsdddanndstamme. Tarkoitus el ole muu-
taa nykyistd radanpitojarjestelmad.  Valtio
vastaisi valtion rataverkon kustannuksista.

Esityksella ei olisi kotitalouksiin eika yksi-
tyisiin henkil6ihin valittdmia taloudellisia
vaikutuksia. Aivan vahéisia ratatoimituksessa
maarattyja korvauksia ei kuitenkaan makset-
taisi. Esityksella varmistettaisiin  elinkei-
noeldman kuljetusmahdollisuuksia.

Esityksella ei ole vélittdmia kuntatal outeen

kohdistuvia vaikutuksia. Kuntien ja radanpi-
rakentamishankkeet tai palvelualueiden ra
kentaminen olisivat mahdollisia erillisten so-
pimusten nojalla.

Esityksessd ehdotettu rautateiden runko-
verkko perustuu koko rataverkon kattavaan
verkolliseen tarkastel uun, johon sovellettiin
lakia viranomaisten suunnitelmien ja ohjd-
mien ymparigtvaikutusten arvioinnista. Kun
jokin rataosuus méaaratéan rautateiden runko-
verkkoon kuul uvaksi, pdétos sindnsa el viela
merkitse valittdmiin parantamistoimenpitei-
siin ryhtymista. Luokituksen valmistuttua ra-
tojen korjaussuunnitelmia tehdaan liikenne-
poliittisten tavoitteiden mukaisesti resurssien
puitteissa. Laatutason saavuttaminen rauta
teiden koko runkoverkolla vaatis noin 3,3
miljardin euron panostuksen. Radanpidon
nykyrahoituksella tavoitteen saavuttaminen
vaatisi vahintdan 25 vuoden gjan.

Mahdollisuus ratatoimituksen jakamiseen
kahdeksi toimitukseksi aentaa radanpitov-
ranomaisen maksettaviksi maaréttéavien kor-
vausten korkokustannuksia. Toisaalta lunas-
tuksen jakaminen kahdeksi toimitukseksi voi
vahaisessa madrin lisdtd toimituskustannuk-
sia. Korvauskohteet ja korvausperusteet eivét
muutu merkittavaksi, joten uudistuksella ei
olis vaikutusta maanhankinnan mééréraho-
jen suuruuteen.

Suoja ja ndkeméalueita el syntyisi rauta
teiden varsille automaattisesti lain voimaan
tullessa, vaan ndiden alueiden perustaminen
edellyttdisi ratasuunnitelmaa. Ratasuunnitd -
ma sisdltdisi kdytanndssa ne asiakirjat, jotka
nykyisin laaditaan rasitecikeuden hakemi-
seksi, joten kustannukset eivét télta osin i-
saantyisi nykyisestd. Sama koskisi toimituk-
sessa méarattavia korvauksia.

Ehdotus lisdisi Ratahallintokeskuksen tyo-
maaraa erityisesti suunnittelussa yhteistydssa
kaavoittajan kanssa. Jos yhteistyolla paastéan
paremmin yhteen sovittamaan kaavoitus ja
radanrakentaminen, voidaan ratahankkeiden
toteutuksessa sédstédd. Samalla myos maan-
kayttd tukeutuu tehokkaaseen liikennegjérjes-
telmdan. Taldin voidaan saavuttaa yhteis-
kuntatal oudellisia merkittéviakin hy6tyja.

4.2. Organisaatio- ja henkildstovaikutuk-
st

Lain tavoitteissa on korostettu radansuun-



nittelun avoimuutta ja suunnittel uratkaisujen
ymmarrettavyyttd. Vuorovaikutteiset menet-
telyt, joita on tdhén saakka noudatettu vapaa-
ehtoisuuden pohjalta, ovat lisénneet suunnit-
teluhenkil6ston tarvetta Ratahallintokeskuk-
sessa. Rautatien suunnittelu perustuu kaavoi-
tukseen, joten osallistumismenettelyt ja vi-
ranomaisneuvottelut vaativat tyépanosta ja-
kossakin. Yksityisraiteita koskevien suunni-
telmien hyvéksyminen lisda Ratahallintokes-
kuksen tyomaarda jossakin maarin. Myo6s
rautateiden lakkauttamismenettelyjen kéayt-
toonoton myoté radanpitgjélle tulee lisatehta:
via

Ehdotetulla lailla luotavat uudet menettelyt
lisddvét jonkin verran rautatieviranomaisten
tybtehtavia ja henkilostotarvetta. Lisaksi er
dotus tulee lisddmaan suunnittelun vaatimia
resurssegja 3—5 henkiltydvuoden verran |-
saantyneen suunnittelutydn vuoksi etenkin
lain soveltamisen alkuvaiheessa. Resurssita-
peita liséédvat myds ehdotuksen mukanaan
tuoma lisddntynyt yhteydenpito ja yhteisty®
sidosryhmien kuten esimerkiksi  kuntien
kanssa

4.3. Ympéaristovaikutukset

Rautatiet ovat ympéristdystavallinen kulje-
tus- ja liikkumismuoto. Junaliikenteen osuus
liikenteen paéstdista on paéstolagjista riippuen
vain 0,2—1,8 % eli huomattavasti rautatielii-
kenteen suoriteosuuksia pienempi. Uuden
lain yhtena tavoitteena on, etté radanpidossa
otetaan ympdristonakokohdat entistd enem-
méan huomioon kestévaa kehitysta edistavélla
tavalla. Keskeista tdssa on melun ja térinan
torjuminen sekd maaperan ja pohjavesien
suojaaminen samoin kuin asemaseutujen
kulttuuriympdriston hoito.

Rautateiden suunnittelu kytkeytyy |8heises-
ti muuhun aueiden kaytdn suunnitteluun.
Yleis- ja ratasuunnitelmat perustuvat maan-
kaytto- ja rakennuslain mukaiseen oikeusvai-
kutteiseen kaavaan, jossa rautatiealueen g-
jainti ja suhde muuhun alueidenkadyttéon on
selvitetty. Valtakunnallisten alueidenkaytto-
tavoitteiden toteutumista edistetdan rautate -
den suunnittelussa. Radanpidon keinoin edis-
tetdén kestdvda yhdyskuntakehitystd ja ra
kentamista sek& avointa ja vuorovaikutteista
suunnittel ua.

1
4.4, Vaikutukset eri kansalaisryhmien
asemaan

Rautatiet tarjoavat vaikutusalueellaan mah-
dollisuuden sujuvaan, téasmélliseen ja turval-
liseen henkil6liikenteeseen. Osana liikenne-
jarjestelmda rautateiden vaikutus ulottuu
kauempanakin asuviin. Raideliikenne on ti-
hedén asutui lla seuduilla vaihtoehto yksityis-
autoilulle. Ehdotetun lain tavoitteena on lis&
ta raideliikenteen osuutta joukkoliikenteessa
kaupunkiseuduilla seka tarjota joustava liik-
kumismahdollisuus valtakunnan eri osien \é-
lilla Eri véestdryhmien kuten lasten, liikun-
targjoitteisten ja etenkin ikadntyvan vaeston
tarpeet pyritdan ottamaan huomioon liikenne-
jarjestelmaa kehitettaessa.

Tavaraliikenteen kuljetuksia voidaan hoitaa
tehokkaasti rautateitse. Tavaraliikenteen asi-
akkaina olevien yritysten asema ei ainakaan
huonontuisi ehdotetun lain vaikutuksesta.

Lakiin ehdotetaan sisdllytettdviksi myoés
sadnnokset rautatien lakkauttamisesta. Lak-
kauttamissaannoksissa edellytetdan, etta al u-
een saavutettavuus ja kuljetustarpeet on tu-
vattu muullatavoin kuin rautateitse.

4.5. Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Lakiin on sisdllytetty tasoristeysten suun-
nittelua, kayttdéa ja kunnossapitoa seka pois-
tamista koskevat sd@nnokset, joiden tavoit-
teena on liikenneturvallisuuden parantami-
nen. Uusia tasoristeyksia sallittaisiin ratalain
voimaantulon jadlkeen vain muulle kuin run-
koverkolle. Koska rautatiealueita ylitetéén
enenevassd maarin myos moottorikelkoilla,
laissa olis myds séannbkset maastoajoneu-
voliikenteestd. Rautatieadlueella saisi gjaa
maastogjoneuvolla ainoastaan radanpitgjan
luvalla

4.6. Aluekehitysvaikutukset

Alueiden kehittamisen kannalta liikennej&-
jestelma ja rautatiet sen osana ovat keskeisia.
Rataverkon kehittémisell& luodaan edellytyk-
sia liikkumiselle, kuljetuksille ja elinkeino-
toiminndle maan eri osissa. Radanpidolla
voidaan edistéda alueiden omia kehitysstrate-
gioitajaaueellisiaerityispiirteita.

Vahdliikenteisten rautateiden |lakkauttami-
nen on alueiden kannalta kielteinen ratkaisu,
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mutta resurssien jarkevan kohdistamisen
vuoksi lakkauttamispadtoksidkin on tulevai-
suudessa voitava tehdd. Mahdollisten l&k-
kauttamisten yhteydessd huolehditaan aina
siita, ettd alueelle on olemassa muu kulku- ja
kuljetusyhteys. Lakkauttaminen tapahtuisi ra-
tasuunnitelman hyvéksymisen perusteella, ja
mahdollisen lakkauttamisen jalkeenkin ha-
kittaisiin erikseen, onko Ratahallintokeskuk-
sen perusteltua luopua alueen hallinnasta.

4.7.  Yritysvaikutukset

Toimiva kuljetugjarjestelma on suomalais-
yrityksille keskeinen toimintaedellytys, kos-
ka kuljetusmatkat ovat pitempia ja kuljetus-
kustannukset  korkeampia kuin  Keski-
Euroopan yrityksilla. Koska rautateilla on
Suomen tavaraliikenteessa noin 25 %:n
markkinaosuus, toimivalla rataverkolla on
olennaista merkitysta kuljetuspalveluja kayt-
tavien yritysten ja niiden kilpailukyvyn kan-
nalta.

Ehdotetulla lailla e olisi valittémia yritys-
vaikutuksia, koska laissa olisi |&hinna rauta
tien suunnittelua koskevia menettelyllisia
sdannoksid. Lakia e sovellettaisi suljetuilla
yksityisrateilla, mutta yksityisraiteidenkin
liilkenteen on toimittava turvallisesti ja vaaraa
aiheuttamatta. Tasoristeysten poistaminen
sagttaa johtaa pitempiin  kuljetusmatkoihin
silloin kun eritasoa ei rakenneta samalle koh-
dalle, mutta kiertohaitasta mééréttéisiin rata
toimituksessa korvaus. Ehdotetun lain mu-
kaiset luvat ovat olleet kéytdssa jo nykyisin,
joten talta osin yrityksille e koidu lisaty6ta
eika -kustannuksia

Mahdollisissa tulevissa ratojen lakkautta
mistilanteissa edellytetdan, etta alueen saavu-
tettavuus ja kuljetustarpeet on turvattu muud-

latavoin kuin rautateitse.
5. Asian valmistelu

5.1. Vamisteuvaiheet ja-aineisto

Liikenne- ja viestintdministerio asetti
16.2.2004 ratalakityéryhman, jonka tehtéava-
na oli valmistella hallituksen esityksen muo-
toon luonnos ratalaiksi. Tyoryhman tuli li-
séksi pohtia muuta raideliikennetté koskevan
| ainsédadannon tarpeellisuus.

TyO6ryhma jarjesti uudistamistyon pohjaksi
kuulemistilaisuuden, johon kutsuttiin  kes-
keisten viranomaistahojen ja sidosryhmien
edustus. Tydryhmén alustavaa luonnosta w-
deksi laiks esiteltiin kesékuussa 2005 picde-
tyssa keskustel utilaisuudessa, johon osallistui
valtion ja kuntien viranomaisten seka VR-
Yhtym&a Oy:n edustgjien lisdks €inkei-
noeldman ja luonnonsuojelun jarjestdjen
edustgjia. Luonnoksesta saatiin myos kirjalli-
sialausuntoja.

Ratalakitydoryhman mietintd ehdotukseksi
ratalaista valmistui 29.11.2005. Mietintd di
yksimielinen.

5.2.  Lausunnot

Ratal akityoryhman mietinndstéa hankittiin
lausunnot 39 organisaatiolta. Lausunnoissa
lakia pidettiin p&dosin tarpeellisena. Keskei-
simméat muutos ja tarkistusvaatimukset kos-
kivat rautatien lakkauttamisen edellytyksia ja
tasoristeyssaantelya. Esitysta on téaydennetty
ja tarkistettu saatujen kommenttien seka tou-
kokuussa 2006 jérjestetyn keskustelutila-
suuden palautteen pohjalta. Esitysluonnos on
ollut luettavissa liikenne- ja viestintdministe-
rion Internet-sivulla kevaasta 2006.
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YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1. Lakiehdotusten perustelut

1.1. Ratalaki

1. Luku Yleiset sdannokset

1 8. Lain tarkoitus. Lain tarkoituksena on
yll&pitéa ja kehittdd rautatieyhteyksia osana
liikenngjdrjestelmda pykalassa kuvatuin ta
voin. Lailla on tarkoitus luoda oikeudelliset
perusteet, jotta rautateita voidaan yll&pitaa ja
kehittda henkild- ja tavaraliikenteen tarpeet
huomioon otteen. Rautatien ja siella olevien
laitteiden tulee olla rakenteeltaan ja sijainnil-
taan toimiviajaturvallisia. Junaliikenne edel-
Iyttda turvallisuuden huomioimista kaikissa
radanpidon vaiheissa suunnittelusta rakenta-
miseen ja kunnossapitoon asti. Radanpidossa
on perinteisesti korostunut kestéava kehitys.

Lisdksi lain tarkoituksena on turvata radan-
pitoon liittyvien tehtavien hoitaminen - yll&
pitéminen, kehittdminen ja rakentaminen -
jotta rautatiet voivat toimia valtakunnan eri
osia yhdistéavana liikennemuotona. Talla on
tarkoitus tuoda esiin rautateiden valtakunna -
linen merkitys ja erityispiirteet, jotka tulee
ottaa huomioon my6s muussa maankayton
suunnittelussa. Téamén liséksi lain tarkoituk-
sena on antaa asianosaisille ja muille tahoille
mahdollisuus lausua mielipiteensa ja vaiku-
taa yleis- ja ratasuunnitelmien sisaltéon seka
hakea muutosta edella mainittuihin suunni-
telmiin. Radanpitoviranomainen toimii yh-
teistydssd maakuntien ja kuntien kanssa
suunnitelmien toteuttamiseksi ja maankayton
suunnittelun yhteensovittamiseksi. Samalla
toteutetaan Arhusin yleissopimuksen 9 artik-
lan 2 kappaleen madraykset ympériston, ter-
veyden, tai luonnonsuojel un edistémiseksi
taikka asuinympériston viihtyisyyden edis-
témiseksi toimivan rekisteréidyn yhdistyksen
tai sédtion muutoksenhakuoikeudesta kauko-
liikenteen rautatien suunnitel mista.

2 §. Soveltamisala. Lakia sovelletaan Rata
hallintokeskuksen hallinnoimaan rataverk-
koon ja yksityisraiteisiin laissa sdadetyin t&
voin. Saannokset koskevat pédosin valtion

omistamaa ja Ratahallintokeskuksen hallin-
noimaa rataverkkoa. Laissa séédetddn rata
verkkoon liittyvista suunnitelmista, radanpi-
dosta, radan lakkauttamisesta, radanpitgjle
kuuluvista oikeuksista ja velvollisuuksista
seka kiinteiston omistajien ja muiden asian
osaisten oikeusasemasta silloin, kun kyse on
radanpitoon liittyvista asioista.

Pykaan 2 momentissa sddnneltéisiin siita,
miten lakia sovelletaan yksityisraiteilla. Lain
suunnittelua, rakentamista, ja kunnossapitoa
koskevia sddnnoksia e sovelleta yksityisra-
teillla, jotka sijaitsevat tieliikennelain
(267/1981) 92 8&:ssa tarkoitetuilla yleiselta
liikenteelta eristetyilla satama, varasto-, teh-
das- tai muilla vastaavilla alueilla. Edella
mainituilla alueilla rautatie on kuitenkin
suunniteltava, rakennettava ja kunnossapidet-
téva siten, ettd juna- ja muu liikenne voi toi-
mia turvallisesti. Rautatie el mydskdan saa
aiheuttaa vaaraa alueella tapahtuvale toi-
minnalle, milla tarkoitetaan esim. sitg, etta
raiteet tai rautatien vaatimat laitteet taytyy g-
joittaa alueella siten, ettd alueella tapahtuva
toimintae vaarannu.

Pykdlan 3 momentissa sdddettéisiin, etta
yksityisraiteisiin ei sovelletataman lain 31—
34 §aa Listks sdadettdisiin, etta téta lakia
el sovelleta yksityisraiteen lakkauttamiseen.
Yksityisraide voi olla yksityisessa omistuk-
sessa, jolloin valtion kiintedn omaisuuden
luovuttamista koskevia sédnnoksia e voida
soveltaa rautatiealueen luovuttamiseen. Jos
yksityisraide on valtion omistama, mutta
jonkun muun kuin Ratahallintokeskuksen
hallinnassa, sovellettaisiin  rautatieal ueen
luovuttamiseen lakia oikeudesta luovuttaa
valtion Kkiinteistovarallisuutta (973/2002),
mutta luovutusta valmisteltaessa el tarvitsisi
tehdé ratasuunnitelmaa.

3 §. Maaritelmat. Lakiin ehdotetaan otetta
mid Pykdéan 1 kohdassa méariteltéisiin rau-
tatie. Rautatie sisdltda radan seké sen tarvit-
semat raut aiealueella sijaitsevat rakennukset,
rakennelmat ja laitteet, joita tarvitaan liiken-
teen hoitamista ja turvaamista varten seka
kaikkea ndhin liittyvda toimintaa varten.



14

Radalla tarkoitetaan yhta tai useampaa ra-
detta, raiteen kannattamiseksi tarvittavia re
kenteita, naihin liittyvia penkereitd, leikkauk-
sia ja ojia seka kaikkia radan rakenteeseen
kuuluvia ja liikenteen hoitamiseen tarvi ttavia
erikoisrakenteita ja -laitteita, kuten siltoja,
rumpuja, turvalaitteita ja séhkoistyksen vaa-
timia laitteita. Raut aiella e tarkoiteta metroa
eikéd pikaraitiotieta.

Pykalan 2 kohdassa mééritellédén rautatie-
alue. Rautatiealueella tarkoitetaan rautatien
ja sen liikenteen hoitamiseen tarvittavaa al u-
etta. Rautatiealue sisdltda rataalueen, jolla
tarkoitetaan radan, ratapihan ja niihin vélit-
tomasti kuuluvien rakenteiden ja laitteiden
vaatimaa aluetta. Laitteilla taas tarkoitetaan
mm. sahkoistysrakenteita ja turvalaitteita.
Rautati eal ueeseen kuuluvat tarvittaessa myos
rautatieliikenteen palvelualueet.

Pykdlan 3 kohdassa mééritelléén rautatie-
liikenteen palvelualueet, joita voivat olla
mm. \arikko-, asema, laituri-, kuormaus- ja
liityntapysakaointial ueet.

Pykdlan 4 kohdassa méaritellédn nédkemé
alue, jolla tarkoitetaan tasoristeyksesta radd-
le péin ulottuvaa esteettdbméan nakeman aluet-
ta ja jonka tarkoituksena on tienkaytt&jien
tunallisuuden varmistaminen.

Pykalan 5 kohdassa méaritell8an liitannéis-
alue. Liitannédisalueella tarkoitetaan radanpi-
dossa tarvittavaa maaaineksen ottopaikkaa,
maa-aineksen 1§jityspaikkaa tai radanpitoa
varten tarpeellisen laitteiston tarvitsemaa
aluetta.

Pykdéan 6 kohdassa maédritellédn suoja
aue. Suojaaueella tarkoitettaisiin rautatie-
alueen ukopuolella olevaa ulottuvuudeltaan
madréttya aluetta, joka perustetaan paranta
maan radan ja rautatieliikenteen turvallisuu-
ta. Suojaauedlla kiinteiston omistgjan oike-
usasemaa voitaisiin rajoittaa ja radanpitgale
voitaisiin antaa tiettyja toimivaltuuksia.

Pykalan 7 kohdassa radanpidolla tarkoite-
taan kaikkia niita tehtavia ja toimenpiteitd,
jotka liittyvét rautatien ja sihen liittyvan
kiinteén omaisuuden suunnitteluun, hankin-
taan, rakentamiseen, hallintaan sek& kunnos-
sapitoon.

Pykalan 8 kohdassa olisi selvyyden vuoksi
maininta siita, ettd rakentamisella tarkoite-
taan pats uuden rautatien rakentamista
myds olemassa ol evan parantamista.

Pykalan 9 kohdassa rataverkolla tarkoitet-
taisiin  Ratahallintokeskuksen hallinnassa

olevaa valtion omistamaa rautatieta.

Pykdlan 10 kohdassa yksityisraiteella ta-
koitettaisiin muuta kuin valtion omistamaa ja
Ratahallintokeskuksen hallinnoimaa rautatie-
t4, jolla on yhteys rataverkkoon. YKksityis-
raide voisi olla yksityisoikeudellisen tai ju-
kisoikeudellisen yhteisbn omistuksessa tai
hallinnassa. Rautatie e ole Ratahallintokes-
kuksen hallinnoima, jos se on sopimuksin
siirretty Ratahallintokeskukselta muun yhtei-
son yksinomaiseen kayttdon ja kunnossag-
dettavaksi.

Pykalan 11 kohdassa tiella tarkoitettaisiin
yksityisista teista annetun laissa (358/1962)
tarkoitettuja yksityisia teitd, maantielaissa
(503/2005) tarkoitettuja maanteitda seka
maankayttd- ja rakennuslaissa (132/1999)
tarkoitettuja katuja samoin kuin myds sella-
sia yksityisid teitg, joihin e sovelleta yksityi-
sista teistd annettualakia.

Pykaldn 12 kohdassa kiinteistolla tarkoitet-
taisiin my6s mééréalaa jatilojen yhteista al u-
etta, jotka kiinteistorekisterilain (392/1985)
mukaan eivét ole kiinteistoja

4 §. Rautateiden luokitus. Rataverkko jaet-
taisiin kahteen luokkaan €li rautateiden run-
koverkkoon ja muuhun rataverkkoon. Rauta
teiden runkoverkko koostuisi nopean henki-
|6liikenteen ja raskaan tavaraliikenteen ra
doista. Nopeala henkildliikenteen radalla
tarkoitettaisiin téssé rataa, jolle olisi ominais-
ta véhintéén 160 km/h nopeustavoite. Ras-
kaan tavaraliikenteen radat edellyttéisivat -
selipainojen korottamista 25 tonniin ja erik-
seen sovittavillarataosilla 30 tomiin.

Runkoverkon radoilla tulis olla valtakun-
nallista merkitysté ja ndiden tulisi palvellali-
séks maakuntien vélistéa pitkdmatkaista lii-
kennettd. Runkoverkon tulisi olla omind-
suuksiltaan ja kunnoltaan sellainen, ettd se
tarjoaisi mahdollisuuden nopean henkil6lii-
kenteen seka tehokkaan tavaraliikenteen ha-
joittamiseen. Runkoverkkoa koskevassa péé
toksessd méadriteltéisiin erikseen nopean hen-
kiloliikenteen ja raskaan tavaraliikenteen ra
dat.

Pykdan 2 momentin mukaan muu rata
verkko koostuisi jéljelle jdavasta rataverkos-
ta. Muun rataverkon wlisi téaydentda runko-
verkkoa henkil6- ja tavaraliikenteen kuljetius-
tarpeiden tyydyttédmisessi.

Pykdlan 3 momentin mukaan liikenne- ja
viestintaministerio maaréisi  runkoverkkoon
kuuluvat radat.



5 §. Rataverkon kehittaminen ja kunnossa-
pito. Pykdldn 1 momentissa tuotaisiin esiin
rataverkon kehittdmisen ja kunnossapidon
tavoitteet ja rooli yleisesti ja muussa lainség:
dannossa esitettyjen tavoitteiden toteuttami-
sen kannalta. Maankaytto- ja rakennuslain
24 8:ssd on todettu, etté valtion viranomais-
ten tulee ottaa toiminnassaan huomioon va-
takunnalliset alueidenkayttttavoitteet ja edis-
taa niiden toteuttamista, mutta néita tavoitte -
ta on syyta korostaa myds tass laissa. Aluei-
den kehittamislaki velvoittaa myds valtion
viranomaiset ottamaan huomioon valtakun-
nalliset dueiden kehittdmistavoitteet ja edis-
tamaan niiden toteuttamista samoin kuin d-
tamaan toiminnassaan huomioon maakunta
ohjelmat ja edistdamddn ohjelmien toteutta
mista. Rataverkolla on oma vaikutuksensa
alueiden kehittémiseen, joten tassa laissa on
syyta erikseen mainita alueiden kehittami-
nen. Rataverkon kehittdmisen tulee myds
edistdd kaavoilla toteutettavaa maankéayton
suunnittelua silta osin kuin se on mahdollista
rautateiden erityispiirteet huomioon ottaen.

Pykdldn 2 momentissa esitettdisiin ne pd-
velutavoitteet, jotka rataverkolle asetetaan.
Rautateiden tulisi olla turvallisia seka raken-
teeltaan ettd ominaisuuksiltaan ja tarjota
mahdollisuus turvalliseen ja toimivaan liik-
kumiseen ja kuljettamiseen maan eri alueiden
vélilla Edella mainittuja tavoitteita toteutet-
taessa tulisi ottaa huomioon vaeston maaré ja
eri  elinkeinoalojen kuljetustarpeet, minka
vuoks rataverkkoa kehitettédessa ja kunnos-
sapidettédessa tulee ottaa huomioon edellda
mainitut tarpeet aluekohtaisesti niin hyvin
kuin se on rataverkon kannalta mahdollista.
Liséks 2 momentissa painotetaan luonnon-
varojen saastelidsta kayttod, joka on osa edel -
l&a 1 8:ss4 mainittua kestavaa kehitystd. Rata
verkon kehittdmisessa ja kunnossapidossa
olis  minimoitava rautateiden ja rautatielii-
kenteen haitat, milloin niiden syntymista ei
voida estdd. Haittojen minimoinnissa on
merkittava rooli myds rataverkon léheisyy-
dessé tehtavalla maankayton suunnittelulla ja
rakentamisella.

6 8. Rautatien rakentaminen. Pykalan
1 momentissa saadettdisiin rautatien raken-
tamisen edellytyksigd Rakentaminen kasit-
taa téssa laissa myos rautatien parantamisen.
Rautatien rakentamisen yleisimmat perusteet
ovat liikenteen kasvuun, liikenteen nopeu-
teen, kuljetustarpeeseen tai rautateiden tur-
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vallisuuteen liittyvét syyt. Rakentamisen -
rusteena vois olla liikenteesta aiheutuvien
haittojen, kuten esimerkiksi téring tai melu-
haittojen poistaminen tai vahentédminen.
Haittoja voidaan vahentéda esim. meluesteilla
ja radan rakenneratkaisuilla. Valtakunnan tai
maakunnan tasolla voi tapahtua sellaisia
muutoksia, jotka vaativat olemassa olevan
rautatien parantamista tai perdti uuden radan
rakentamista. Rakentamisena voi tulla kysee-
seen esim. rataosan sdhkoistdminen tai lisa
raiteen rakentaminen.

Pykdéan 1 momentissa todettaisin myos
maankayttd- ja rakennuslaistajohtuva velvoi-
te olla rakentamatta vastoin oikeusvaikutteis-
ta kaavaa. Tdma kaavan noudattamisvelvolli-
suus on erilainen riippuen kaavan tarkoituk-
sesta. Maakunta ja yleiskaava ohjaavat ra
kentamista yleisemmadlla tasolla ja asema
kaavan osalta houdattamisvelvol lisuus on yk-
sityiskohtaisempi. Yleiskaava voidaan hy-
vaksya maankaytto- ja rakennuslain mukaan
myos siten, etta silla el ole laissa tarkoitettuja
oikeusvaikutuksia.

Pykdlan 2 momentissa séadettdisiin uuden
rautatien rakentamisesta. Ensisijainen vaihto-
eito on olemassa olevan rautatien paranta
minen. Rautatie voitaisiin rakentaa, jos ole-
massa oleva rataverkko e enda tayttéisi lii-
kenteen, kuljetustarpeen tai alueidenkayton
vaatimuksia eikd rautdien parantamisella
voitaisiin rakentaa myos silloin, jos muulla
tavoin ei ole mahdollista vahent&a riittéavasti
lilkenteestd aiheutuvia haittoja. Rautatien
suunnittelun ja alueiden kaytén suunnittelun
valisesta suhteesta séadettaisiin 8 ja 10 8:ssé.

Pykdlan 3 momentissa sdddettéisiin niista
yleisista periaatteista, jotka radanpitgan on
otettava huomioon rautatieta rakennettaessa.
Lahtokohtana on yhteiskuntataloudellinen
tehokkuus, joten rautatien rakentamistoimet
tulee kohdentaa ja mitoittaa mahdollisimman
tehokkaiks ja taloudellisiksi. Rautatien ra
kentaminen aiheuttaa aina joillekin tahoille
haittaa tai vahinkoa. Néistd haitoista tai va-
hingoista méarétaan korvaus ratatoi mitukses-
sa. Jos rautatien rakentamiselle asetetut vaa-
timukset antavat mahdollisuuden erilaisiin
teknisiin ratkaisuihin, tulisi valita se tyéme-
netelma tai tekninen ratkaisu, jolla haitat tai
vahingot ehkdistddn tai niiden maéra olis
vahin mahdollinen.

Liséksi 3 momentissa korostettaisiin rauta-
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tien rakentamisessa erityisesti huomioon
otettavia seikkoja. Olennaista rakentamisessa
ja parantamisessa on junaliikenteen ja muun
liikenteen turvallisuus. Tarkeita seikkoja ovat
myds radan liikenteellinen ja tekninen toimi-
vuus, alueen nykyinen ja suunniteltu maan-
kayttd sekda ymparistonakokohdat. Rautatien
vaikutukset ymparistoon selvitetddn ympéris-
tovaikutusten arviointimenettelya koskevan
lain (468/1994) mukaisesti tai muulla tavoin.
Myos itse rakentamisen ympaéristévaikutuk-
set on otettava huomioon.

Eri véestoryhmien tarpeisiin tulis pykalan
4 momentin mukaan kiinnittdd huomiota.
Palvelualueita parannettaessa tai rakennetta
essa tulisi henkildliikenteessé ottaa huomi-
oon lasten, vanhusten ja liikuntargjoitteisten
tarpeet.

7 8. Ratahallintokeskus, radanpitdja ja ra-
danpidon kustannukset. Pykdén 1 momentis-
sa maadréttéisiinyleiseen liikenteeseen tarkoi-
tetun valtion omistaman rataverkon haltijaksi
Ratahallintokeskus. Vatio vastaisi valtion
omistaman rataverkon radanpidon Kkusta-
nuksista. Radanpitgjalla olisi lopullinen vas-
tuu rataverkon kunnosta siita huolimatta, etta
ratatdita tekevét ulkopuoliset urakoitsijat.
Ratahallintokeskus vastaisi radanpidon kus-
tannuksista valtion talousarvion puitteissa.
Ehdotetulla lailla annettaisiin radanpitoa var-
ten tiettyja oikeuksia, jotka perustettaisiin ra
danpitgjda varten ja joita kaytettéisiin radan-
pitgan nimissa.

Muukin taho voisi vapaaehtoisesti Ratahd-
lintokeskuksen kanssa tekemansd sopimuk-
sen perusteella osallistua rakentamisen ja
kunnossapidon kustannuksiin., Paaséantona
olisi, ettd valtio vastaa radanpidon kustan-
nuksista. Ulkopuolisenjulkisen tai yksityisen
tahon osallistuminen tapahtuisi erityisesta
syysta. Erityinen syy voisi esimerkiksi olla
se, etta ratahankkeen yhteydessa rakennetaan
maaréllisesti tai laadullisesti tavanomaisen
radanpidon tarpeita enemman ulkopuolisen
tahon aloitteesta. Téllaisia kohteita voisivat
ollatasoristeykset, yli- tai dikaytavét ja muut
asemien yhteydessa toteutettavat jarjestelyt.

Pykdan 2 momentin mukaan yksityisra-
teen omistgja tai haltija olisi yksityisraiteen
radanpitgja ja vastaisi myds radanpidon kus-
tannuksi sta erkanemisvaihteesta | ghtien.

Pykdldn 3 momentissa todettaisiin, etta ra-
taverkkoa rakennetaan ja kunnossapidetdan
valtion talousarviossa osoitettujen maaréara

hojen ja muun rahoituksen sallimassa lagj uu-
dessa. Padasiallinen radanpidon rahoitus tu-
lee siten valtion talousarviosta. Muusta ra
danpidon rahoituksesta on maaraykset rauta
ticlain 3 8:ssé ja rataverolaissa (605/2003).
Rataverolaissa tarkoitettuja maksuja ovat ra
ta jainvestointimaksu.

2. Luku. Rautatien suunnittelu

8 8. VYleista rautatien suunnittelusta. Rata-
verkkoa koskevia alustavia suunnitelmia teh-
dadn jo varhaisessa vaiheessa yhteistydssa
muiden viranomaisten kanssa alueiden kéy-
ton suunnittelun  ja liikenngjdrjestelman
suunnittelun osana. Y hteistydon muodot ja ta-
vat vaihtelevat eri tilanteissa, mink& vuoksi
es- tai tarveselvitystyyppisesta radan alku-
vaiheen suunnittelusta ei ole tarpeen sddtda
lain tasolla. Ratasuunnitelman ja yleissuunni-
telman laatiminen olisivat lakiin kirjattavat
konkreettiset rataverkon suunnittelun vaiheet.
Rataverkko on kokonaisuus ja yhtendinen
jarjestelmd, joten rataverkon suunnittelulle-
kin on tyypillisté sen lagja, useimmiten va-
hintéén maakuntatasoinen aueellinen ulottu-
vuus. Léhes mika tahansa rataverkon kehit-
témistoimi aiheuttaa seurannaisvaikutuksia
muuallarataverkossa.

Pykdlan 2 momentissa esitetédén, etta ra
danpitga toimisi yhteistyossa liikenneviran-
omaisten, maakuntien liittojen, kuntien ja
auedlisten ympéristokeskusten kanssa ka-
kissa rautatien suunnittelun vaiheissa. Tama
on tarpeen pitkittdishankkeelle ominaisen
lagjan vaikutuksen vuoksi. Liikenneviran-
omaisilla tarkoitetaan téssa tienpitoviran-
omaista seka yksityisraiteen radanpitgéan
suunnitellessa rataa my6s radanpitoviran-
omaista. Rataverkon suunnittelu on osa al u-
eiden kaytdn suunnittelua ja liikemejarjes-
telméan kehittdmistd. Maankaytto- ja raken-
nuslain 24 8n mukaisesti radanpitgjan sa
moin kuin muidenkin viranomaisten on edis-
tettdvad valtakunnallisten alueidenkéayttota
voitteiden toteuttamista, kuten tdman lain
5 8:n 2 momentissa jo on mainittu.

Pykdan 3 momentin mukaan rautatien
suunnittelun tulisi tarpeen mukaan perustua
koko liikennegjérjestelman eli kaikkien mu-
denkin liikennemuotojen kehittémista koske-
vaan suunnitteluun. Liikennejérjestelman le-
hittdmista koskeva suunnittelu on erityisen



tarpeellista kaupunkiseuduilla ja silloin kun
lilkennetarve on mahdollista tyydyttéa vaih-
toehtoisillatavoilla

9 §. Tutkimusoikeus. Pyké éssa ehdotetaan,
ettd radanpitga voi tehda rautatieal uetta var-
ten tarpeellisia tutkimustéita suunnittelual u-
eeseen kuuluvalla kiinteistolla. Tutkimusten
austavagta luonteesta johtuen ja sen vuoksi,
etta kysymys el tassi vaiheessa vield ole -
dellisesta hankkeesta, ei erityista lupapaétos-
ta tarvittaisi. Tutkimusoikeus olisi voimassa
suoraan lain perusteella toisin kuin muissa
lunastuslain  mukaisissa hankkeissa, joissa
tutkimusluvan myontaa laéninhallitus. Pyk&
[&n sanamuoto on muuten pyritty yhdenmu-
kaistamaan lunastuslain 84 §:ssa mainittujen
tutkimusluvan edellytysten kanssa. Esimerk-
keina tutkimustdista pykél assa luetellaan mit-
taus maastoon merkitseminen, Kkartoitus ja
maa ja kallioperan tutkimus. Tutkimustyota
suoritettaessa  olis  vétettdva puuttumasta
toisen omaisuuteen. Vain sellaiset toimeng-
teet olisivat salittuja, jotka ovat tutkimuksen
kannalta valttamattomia. Tutkimustyd olisi
suoritettava siten, ettd hairié maanomistgjale
tai muulle vastaavalle taholle mahdollisuuk-
sien mukaan véltetdan. Toimenpiteiden aika
ja paikka tulisi harkita sellaisiksi, etté niista
aiheutuiss mahdollisimman vahan haittaa.
Esimerkiksi pihapiirissa tai pellolla viljelys-
kauden aikana tapahtuville tutkimustoimen-
piteille téytyisi olla erityisen hyvét perusteet.

Alue, jossa tutkimuksia voitaisiin tehda, on
suunnittelualue.  Suunnittelualue  sisédltaa
suunnitellun  rautatiealueen sekd rautatien
vaikutusalueen. Vaikutusalueella tarkoitetaan
aluetta, johon rautatien haitalliset vaikutuk-
set, esim. melu jatéring, saattavat ulottua.

Tutkimustéihin saataisiin ryhtyd, kun ra
danpitgja on padttanyt aoittaa yleissuunni-
telman tai ratasuunnitelman laatimisen. T&téa
tarkoittavasta menettelysta sdddettdisiin py-
kdlédn 2 momentissa. Asiasta joko kuulutet-
taisiin tal annettaisiin muutoin tieto. Jos tu-
kimustyosta aiheutuisi jollekin vahinkoa tai
haittaa eiké& korvauksista sovita, korvauksia
koskevat asiat ratkaistaisiin ratatoimitukses-
sa

10 8 Rautatiealueen suunnittelu ja alud-
den kayton suunnittelu. Liikennejarjestelman
ja dgten myds rautatiealueiden suunnittelu
kytkeytyy laheisesti muuhun alueiden kaytén
suunnitteluun. Asia on todettu sddnndksen
1 momentissa, jonka mukaan raut atien raken-
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tamista koskevien yleis ja ratasuunnitelmien
tulisi perustua maankaytto- ja rakennuslain
mukaiseen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jos-
sa rautatiealueen sijainti ja suhde muuhun
aueiden kayttoon on sel vitetty. Asemakaavat
ja maakuntakaavat ovat ai na oikeusvaikutte -
sia kaavoja. Myo0s yleiskaava on oikeusvai-
kutteinen kaava, ellei kunnanvaltuusto hy-
vaksy yleiskaavaa maankayttd- ja rakennus-
lain 45 8:n nojalla siten, etta silla el ole laissa
tarkoitettuja oikeusvaikutuksia. Yleiskaavan
hyvaksymispadatoksesta tulee selkeasti ilmeta,
milloin ja miltd osalta kysymyksessa on a-
keusvaikutukseton yleiskaava.

Maakuntakaavan ja yleiskaavan yleispiir-
teisyydesta sekd asemakaavan yksityiskoh-
taisuudesta johtuu, ettd 1 momentin nouda-
tamisvaikutus on erilainen eri kaavatasoilla.
Maakunta ja yleiskaava ohjaavat rakenta
mista yleispiirteisemmin, kun asemakaava-
dueilla noudattamisvaikutus olisi yksityis-
kohtainen. Myds rautatiealueiden suunnittelu
olisi vaiheittain tarkentuvaa suunnittelua, jol-
loin yleissuunnitelma olisi yleispiirteisempi
jaratasuunnitelma yksityi skohtai sempi.

Sdannoksesta kay ilmi kaavan merkitys sen
yhdistéessa eri sektoriviranomaisten suunni-
telmat. Selkeyden vuoksi pykaan 1 momen-
tissa todettaisiin, ettd milloin alueella on laa
dittavana tai muutettavana oikeusvaikutte -
nen kaava, voitaisiin ryhtyd toimenpiteisiin
sellaisen yleis- tai ratasuunnitelman laatimi-
seksi, joka perustuu kaavan maankaytollisiin,
liikenteellisiin ja ympéristotavoitteisiin. Td-
laisissa tapauksissa radanpitgja voisi yhteis-
tydssa kaavoituksesta vastaavien viranomais-
ten kanssa ryhtya laatimaan yleissuunnitd-
maa tai ratasuunnitelmaa. Kaavan on oltava
hyvéksytty tai vahvistettu, kun kaavassa
onitettua radan sijaintia vastaava yleissuun-
nitelma tai ratasuunnitelma hyvaksytéan.
Voidaan kuitenkin katsoa, etta kaavan hy-
vaksymispadtoksen el valttamatta tarvitse ol-
la viela lainvoimainen, kun yleissuunnitelma
tai rat ssuunnitelma hyvaksytéaan.

Edella kuvattu koskisi siis yleis- ja rata
suunnitelmia, jotka laaditaan uusien ratojen
rakentamiseksi tai nykyisten parantamiseksi.
Kaavoituksen tehtédvana on ldhinna luoda
edellytyksia alueiden kaytolle. Ratojen |-
kauttamispdétosten edellytykset on kuvattu
téman lain 6 luvussa

Pykdéan 2 momentissa viitattaisiin infor-
maatiotarkoituksessa maankéyttd- ja raken-
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nuslain valtakunnallisten alueidenkaytttta
voitteiden, maakuntakaavan ja yleiskaavan
viranomaisvai kutukseen. Saannos taydentéisi
8 8n 2 momenttia, jossa on s&annds viray-
omaisyhteistydsta.

Pykdldan 3 momentissa ehdotetaan, etta
olemassa olevan rautatien paantamista kos-
keva yleissuunnitelma ja ratasuunnitelma
voitaisiin laatia ilman kaavaakin, jos rauta
tien sijainti ja suhde muuhun maankayttoon
ja ympéristobn voidaan muutoin selvittda
yhdessd keskeisten viranomaistahojen eli
kunnan, maakunnan liiton ja alueellisen ym-
péristokeskuksen kanssa. Sadnnds koskisl 1&
hinnd sellaisia hajaasutusalueella tehtavia
vahéisia ratojen parannuksia, joillaei ole niin
suuria vaikutuksia maankayttoon ja ymparis-
toon, ettd asia pitéisi jarjestéd kaavoituksella.

Pykdéan 4 momentissa ehdotetaan, etta
yleissuunnitelmaa e saa hyvédksya vastoin
maakuntakaavaa tai oikeusvaikutteista yleis-
kaavaa. Yleissuunnitelma voitaisiin kuitenkin
hyvéksyd vastoin voimassa olevaa asema
kaavaa, jos kunta ja aueellinen ympéristo-
keskus puoltavat hyvaksymista. Oikeusvai-
kutteisesta asemakaavasta poikkeamiselle on
kéytannon tarve silloin, kun rautatien suun-
nittelua tehdadn alueella, jonka kaava tode-
taan vanhentuneeksi.

Tavoitteena on, ettad yleiskaavan valmistelu
ja ratahankkeen austava suunnittelu tapah-
tusivat samanaikaisesti. Silloin yleissuunni-
telma perustuisi sité tarkkuustasoltaan vas-
taavaan maakuntakaavaan tai yleiskaavaan.

Y leiskaava on ohjeena asemakaavaa | aadit-
taessa ja yleissuunnitelma vastaavasti rata
suunnitelmaa laadittaessa. Alueiden kayton
suunnittelu ja ratahankkeen suunnittelu ta-
kentuisivat vaiheittain ja ratasuunnitelma
voitaisiin sitten hyvéksya tarkennetun ase-
makaavan mukaisena. Ratasuunnitelmaa ei
saisi hyvéksya vastoin asemakaavaa. Asiasta
on sa&annds 4 momentin viimeisessa lausees-
sa

11 8. Yleissuunnitelma. Pykdan 1 momen-
tissa séadettéisiin siitd, milloin yleissuunni-
telma on laadittava. Laatimisvelvollisuus
riippuisi suunnitellun hankkeen arvioiduista
valkutuksista. Vaikutuksia arvioitaisiin en-
simmdisen kerran silloin, kun radanpitga
suunnittelutydn alkuvaiheissa selvittéd, ovat-
pitda arvioi vaikutukset véhéisiks, e yleis-
suunnitelma ole tarpeen. Silloin voidaan ryh-

tya valmistelemaan yksityiskohtaisempaa ra
tasuunnitelmaa.

Hankkeen vaikutukset ovat yleensd suoraan
verrannollisia hankkeen lagjuuteen. Paranngt-
taessa lyhytta rataosaa entisella paikallaan se
aiheuttaa aikaisempaan tilanteeseen verrattu-
na yleensa vain vahadisia vaikutuksia. Erityi-
sesti tagjamien ulkopuolella toteutettavat k-
sittéiset radanparantamiset aiheuttavat ha-
voin muita kuin vahéisia vaikutuksia. Ratka-
sevaa on kuitenkin ndissékin hankkeissa ym-
péaréiva maankdaytt6 ja ympériston haavoittu-
vuus. Toisena pykdlan harkinnanvaraisuutta
osoittavana seikkana on sen arviointi, onko
rautaiealuevarausta asemakaavaan tai oike-
usvaikutteiseen yleiskaavaan otettaessa radan
sijainti ja sen vaikutukset jo riittédvassa mé
rin ratkaistu. Taldin asemaakaavojen tai a-
keusvaikutteisten kaavojen tulee kattaa koko
suunniteltava rautatiealue tai vaihtoentoi sesti
pddosa suunniteltavaa rautatiealuetta ja
hankkeen vaikutusten kannalta muutoin mer-
kittavat ratkaisut. Edellytyksend on lisdksi,
etta rautatien vaikutukset on selvitetty ja sen
sijainti ja liittyminen ympéristoon on kaavas-
sa esitetty riittavan yksityiskohtaisesti.

Mainituissa kaavoissa radan sijainti ja sen
liittyminen ympéristéon esitetddn niin yksi-
tyiskohtaisesti, etta rataa koskevan erillisen
yleissuunnitelman laatiminen kaavaan merki-
tyn radan rakentamiseksi e useimmissa ta
pauksissa ole tarpeen Lisdksi maanomistgjil-
la ja muilla asianosaisilla on kaavaa laaditta:
essa ja hyvaksyttdessa ollut mahdollisuus
valvoa oikeuksiaan kaavoitusmenettelyssa
Vaikka kaavan tulee maankaytté- ja raken-
nuslain 9 8:n mukaan perustua riittéviin tu-
kimuksiin ja selvityksiin, on niiden riittéavyys
arvioitava jokaisessa tapauksessa erikseen,
silla eri akoina vaikutuksia on selvitetty
kaavoitusmenettelyssa eri tavoin. Mita pi-
dempi aika kaavoitusmenettelystd on kulu-
nut, sitd kriittisempi tulee olla silloisten vai-
kutussel vitysten riittéavyyteen.

Saannoksen toisessa virkkeessa ehdotetaan,
ettd yleissuunnitelma tulisi laatia aina silloin
kun hankkeeseen sovelletaan ympéristova-
kutusten arviointimenettelystd annetun lain
mukaista arviointimenettelyd. Arviointime-
nettely koskee ana ympéristovaikutusten a-
viointimenettelystda  annetun asetuksen
(713/2006) 6 8&n hankeluettelon 9 kohdan
daakohdassa mainittuja kaukoliikenteen
rautateiden rakentamishankkeita. Liséksi a-



viointimenettely koskee sellaisia yksittéisia
ratahankkeita, joihin ympéristévaikutusten
arviointimenettelystéa annetun lain 4 8:n mu-
kaan sovelletaan arviointimenettel ya.

12 8. Yleissuunnitelman sisaltd. Pykalassa
séadettdisiin - yleissuunnitelman  sisdllosta
Yleissuunnitelmassa tulisi  esittéd  selvitys,
miksi yleissuunnitelman tarkoittama ratahan-
ke on tarpeen siten kuin rautatien rakentami-
sen edellytyksista 6 §:ssi sdddetdan. Tutkitut
vaihtoehdot olis selvitettava. Radan liiken-
teellisiin ja teknisiin perusratkaisuihin kuu-
luisi radan leveys ja korkeus seké esimerkiksi
se, rakennetaanko rata henkilo- vai tavaralii-
kenteen radaksi ja onko radalla tasoristeyk-
sida. Radan sijainti on osoitettava sellaisella
tarkkuudella, ettd maanomistgjat ja muut asi-
anosaiset pystyvét arvioimaan riittavala luo-
tettavuudella hankkeesta heille aiheutuvat
vaikutukset. Kaytanndssa tarkkuus riippuu
maastosta ja ympardivasta maankaytosta.

Yleissuunnitelmassa tulisi esittéa luotetta:
vallatavallajatarvittaessa tutkimuksiin

perustuen kaikki radan arvioidut vaikutuk-
set. Esimerkkeind vaikutuksista ovat pyké&
lassd mainitut vaikutukset tie- ja liikenne-
oloihin, liikenneturvallisuuteen, maankayt-
toon ja ympéristoon. Vaikutukset Kiinteisto-
rakenteeseen tulee selvittéd, jotta erilaisin
Kiinteistojarjestelyin voitaisiin valttaa tilusten
tarpeetonta pirstoutumista. Samoin vaikutuk-
set ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihty-
vyyteen tulee selvittda. Edella mainittujen li-
saksi  tulisi  yleissuunnitelmassa  selvittéa
hankkeen alustava kustannusarvio silla tark-
kuudella, ettd se muodostaa luotettavan pe-
rustan arvioitaessa radanpitoon tarvittavia
maérarahoja. Suunnitelmassa tulisi myds sd-
vittéd mahdollisuudet erilaisin toimenpitein
ehkaista tai vahentda radasta aiheutuvia ha-
tallisia seuraamuksia. Toimenpiteet, kuten
mel v jatérindesteiden tai nékdsuojien raken-
taminen osoitettaisiin tarkemmin ratasuunni-
telmassa.

13 8. Yleissuunnitelman oikeusvaikutukset.
Y leissuunnitelman merkittévin oikeusvaiku-
tus olisi ratasuunnitelmaa ohjaava vaikutus
aivan samoin kuin maankaytto- ja rakennus-
lain yleispiirteinen kaava ohjaa yksityiskoh-
taisempaa kaavaa. Y hdenmukaisesti maakun-
ta ja yleiskaavan kanssa yleissuunnitelman
hyvaksyminen ja sité koskevan paatoksen ar-
taminen yleisesti tiedoks aiheuttaisi yleis-
suunnitelmassa rautatietd varten osoitetulle
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aueelle ehdollisen rakentamisrajoituksen.
Rakennuslupaviranomaisen olisi rakennuslu-
paa kasitellessddn arvioitava, vaikeuttaako
suunniteltu rakentaminen yleissuunnitel mes-
sa tarkoitetun rautatien toteuttamista. Tassi
arvioinnissa tulee kuulla radanpitgjéa. Lupa
on myonnettava, jos rakentaminen vaikeutaa
rautatien toteuttamista, mutta radanpitgja ei
lunasta auetta taikka e lunastuksen sijasta
suorita haitasta korvausta. Edellytyksena on
kuitenkin, ettd rakennusluvan epaamisesta
tala perusteella aiheutuisi hakijalle huoma-
tavaa haittaa. Tama voisi tulla kysymykseen
niissa tapauksissa, joissa luvan hakijan ra
kennuspaikka olisi pintaalataan niin vahé-
nen, ettd suunniteltu rakentaminen e voisi
tapahtua tulevan rautatiealueen ulkopuolella
hakijan kaytossa olevalla maalla, jolloin &
kennushanke estyisi kokonaan tai ainakin
vaikeutuisi huomattavasti.

Rakentamisrgjoitus olisi voimassa siihen
saakka, kunnes yleissuunnitelman hyvaksy-
mispdétds raukeaa 26 8:n 1 ja 2 momentin
nojalla. Tasta ehdotetaan séédettévaksi pyké
lan 2 momentissa. Rakentamisragjoitukseen
liittyvat mahdolliset korvauskysymykset ra-
kaistaan 65 8:n m ukaisesti.

Jos radanpitgjan velvollisuudesta lunastaa
alue tai suorittaa haitankorvaus taikka lunas-
tus- tai haitankorvauksen suuruudesta syntyi-
s erimielisyyttd, ratkaistaisiin asia ratatoimi-
tuksessa 43 §:n mukai sesti.

14 8. Ratasuunnitelma. Ratasuunnitelma
olisi yksityiskohtainen suunnitelma, joka tu-
lisi lagtia ja hyvaksya kaikissa rautatien ra
kentamista tarkoittavissa tapauksissa. Perus-
teluna ratasuunnitelman laatimiselle on se,
ettd rautateilla on vaikutuksia ympéardivaan
maastoon ja yhteisdon. Tama padsaantdinen
menettely todettaisiin pykaan 1 momentissa

S&annoksen 2 momentissa kuvattaisiin ne
poikkeukselliset tilanteet, joissa ratasuunni-
telmaa e tarvittaisi. Tallaisia olisivat ainoas-

laisina hankkeina voitaisiin pitéa esim. laite-
tilojen rakentamista tai rummun jatkamista.
Vaikutusten véhdisyyden arviointi saattaa
edellyttéd yhteydenpitoa esimerkiksi kunnan
ta aueedlisen ympéristokeskuksen kanssa.
Edellytyksena olisi liséksi, ettd parantamista
varten ei tarvitsisi ottaa uusia alueita rautatie-
tarkoituksiin taikka ettd maanomistgja tai
maanomistgjaan verrattava hdtija olis anta
nut lisdalueen ottamiseen kirjallisen suostu-



20

muksen. Suostumukselle el asdettaisi muita
muotovaatimuksia kuin ettd se selvésti osoit-
taisi suostumustarkoituksen. Suostumusasia
Kirjessa voitaisiin myds méaarétéa haltuunoton
gankohdasta, korvauksista ja muista asiaan
liittyvistd seikoista, mutta ne eivéat ole vélt-
tamattémid, vaan ndma asiat voidaan ratkais-
ta ratatoimituksessa. Omistgjan veroinen hd-
tija olisi tassd yhteydessa se, jolla on pysyva
tal muutoin madrddmattoman aan jatkuva
yksinomainen oikeus hallita kiinteistod. Kun
ratasuunnitelma on sddnnénmukainen menet-
telytapa, olis hankkeen toteuttamista ilman
ratasuunnitelmaa tulkittava suppeasti. Se voi-
si tulla kysymykseen vain aivan vahaisissa
rautatien parantamishankkeissa, koska nor-
maaliin ratasuunnitelmamenettelyyn liittyva
avoimuus ja vuorovaikutteisuus jéisivét ta-
[6in toteutumatta. Vahaistdkddn hanketta
koskevaa ratasuunnitelmaa el voida hyvéksya
oikeusvaikutteisen kaavan vastaisesti.

15 8. Ratasuunnitelman sisaltd. Pykaléssa
sdddettdisiin siitd, mita ratasuunnitelman -
lee vahintdan sisdltéd. Lahtdkohta on, etta
rautatie ja sen rakenteet osoitetaan ratasuun-
nitelmassa niin yksityiskohtaisesti, etta asi-
anosaiset sen perusteella voisivat |uotettavas-
ti saada selvyyden radan sijainnista seka le-
veys ettd korkeussuunnassa samoin kuin
vaikutuksista maisemakuvaan. Radan sijainti
olisi esitettava karttapiirroksin ja rata olisi
voitava asiakirjojen perusteella siirtdd mazss-
toon merkitsemdlla sinne haltuun otettava
rautatiealue, jonka rajat maaréttéisiin lopulli-
sesti ratatoimituksessa. Pohja, kadlio- ja
maarakenteiden  periaateratkaisujen  seka
muiden, esim. séhkoratarakenteiden ja kuiva-
tusjarjestelmien yleispiirteinen kuvaus palve-
lisi myds suunniteltavan hankkeen jatkoa ta-
joamalla pohjan onnistuneelle ja yksityiskoh-
taiselle rakentamissuunnittelulle. Esimerkiksi
yldpuolisten alueiden vesien johtaminen rau-
tatiealueen 14pi kuvattaisiin ratasuunnitd-
massa.

Pykdlan 1 momentissa sdadettéisiin myds
Siitd, ettd ratasuunnitelmaan olisi liitettdva
riittédvan luotettava kustannusarvio suunnite -
lun hankkeen kustannusohjauksen ja seuray-
nan pohjaksi. Lisdksi ratasuunnitelmaan olisi
liitettéva selvitys radan arvioiduista vaiku-
tuksista sen mukaan kuin edella yleissuunni-
telman osalta on esitetty. Ratasuunnitelmassa
tulis osoittaa myds poistettavat, siirrettévét,
jajelle jaavat seka perustettavat tasoristeyk-

set ja kulkuyhteyksien jarjestelyt, koska poi-
kittaisyhteydet ovat téarkeitd muun liikkumi-
sen kannalta ja radan estevaikutuksen vuoksi.
Yksityisten teiden jéarjestelyt toteutettaisiin
ratasuunnitelman nojalla, katujérjestelyt kaa
van mukaisen katusuunnitelman nojala ja
maanteitd koskevat jarjestelyt tiesuunnitd-
man nojala. Jos vaikutusselvitysten peris-
teella ryhdyttéisiin rakenteellisiin toimenp-
teisiin junaliikenteen haittojen ehkéi semisek-
si, olisi toimenpiteet kuten melu ja t&
rindsuojauksen, nakosuojien tai  pohja
vesisuojauksen rakentaminen esitettava rata
suunnitelmassa seka sijainnin etta teknisen
toteutuksen osalta.

Pykdlan 2 momentissa maaréttéisiin, etta
maanomistusolot on mahdollisuuksien mu-
kaan otettava huomioon siten, etta ratahank-
keen tavoitteita vaarantamatta tilusjérjeste-
lyin ja yksityistigjarjestelyin pyritadn tu-
vaamaan kiinteistdjen hyodyllinen kaytto.
Suunnitelmaan olisi liitettava arvio rakenta
misen kustannuksista ja mahdollisesta kus-
tannusjaosta.

Rautateilla on oikeusvaikutuksia rautetie-
alueen ulkopuolisilla suoja ja ndkemaal ueil -
la, joista séadetédn jaljempana 37 ja 38 §:ssi.
Kun maanomistgjan oikeusasemaa tédllaisilla
alueilla rgjoitettaisiin, olisi ratasuunnitelmas-
sa osoitettava seka suoja etta ndkemaal ueen
ulottuvuus. Ratatoimituksessa ne merkitta-
siin tarpeen mukaan maastoon. Kun on tie-
dossa, ettéd rataa tultaisiin myohemmin leven-
tamaan esimerkiksi kaksiraiteiseksi, voita-
siin téllainen leventdmisen vaatima aluevara:
us osoittaa ratasuunnitelmassa, jolloin talla-
selle adueelle syntyisi yleissuunnitelmaan
verrattava ehdollinen rakentamisrajoitus. Sen
voimassaologjasta sdddettéisiin  jaljempana
26 8:ssa.

Kun rautatieté rakennetaan uuteen paikkaa
sirtamalld, lakkaisi rautatieallue vanhan
suunnan osalta rautatiealueena. Télainen
vanha radan linjaus voitaisiin poikkeukselli-
sesti séilyttéda edelleen rautatieal ueena uudes-
ta rautatiesta huolimatta, jos vanha linjaus
pavelisi edelleen jotakin tarkoitusta, kuten
esimerkiksi kohtausraiteena siind méérin, etta
se olisi tarkoituksenmukaista pysyttéd rauta
tiealueena. Tasta médréttdisiin ratasuunni-
telmassa. Vaikka syrjddn jaényt lakkaavan
rautatien alue el enda palvelisikaan rautatie-
liikennettd, silla voisi olla kayttoa esimerki k-
s varastoalueena tai puutavaran lastausal u-



eena. Jos lakkautettavan rautatien auetta ta-
vittaisiin téllaisiin muihin tarkoituksiin, siita
tuliss maérété ratasuunnitelmassa. Tasta sé
dettéisiin pykalédn 3 momentissa.

16 8. Liitannaisal ueet ja radanpitoa varten
tarvittavat erityiset oikeudet. Liiténnaisal ueet
on méaéritelty edella 3 §:ssi Liitdnnéisaluei-
siin hankitaan kayttdoikeus. Tallaisten aluei-
den kayttotarkoitus ja sijainti tulisi osoittaa
ratasuunnitelmassa. Sijainti olisi osoitettava
karttapiirroksella niin yksityiskohtaisesti, etta
liitdnndisalueen rgjat voidaan merkitd mass-
toon. Liitanndisalueiden kayttamiseksi tarvit-
tavat kulkuyhteydet olisi ratasuunnitelmassa
osoitettava jo olemassa oleville teille tai
suunnitelmassa olisi varattava alue rakennet-
tavaa tietd varten. Pykdlassa olisi kysymys
aluevarauksesta tiettyja toimenpiteita varten,
mika oikeuttaisi ratasuunnitelman tultua ty-
vaksytyksi ratatoimituksessa tapahtuvaan lii-
tanndai salueen haltuunottoon. Jos alueen kéayt-
téminen suunniteltuun tarkoitukseen edelly-
tettdis erityislainsggdanndn mukaisen luvan,
kuten esimerkiksi luvan maaaineksen otta
miseen, tulee lupa hankkia ennen toiminnan
kdynnistamistd. Tassd momentissa on kysy-
mys toistaiseksi voimassa olevista alueista ja
nitden kulkuyhteyksista.

Pykdldn 2 momentissa séadettdisiin radan-
pitgale radan rakentamisen gjaksi tulevista
erityisistd oikeuksista. Liitdnndisalueeks d-
tamisen vaihtoehtona voitaisiin rautatien &
kentamiseen tarvittavan kiviaineksen saanti
turvata osoittamalla ratasuunnitelmassa tie-
tyltd alueelta oikeus ottaa kiviainesta tietty
enimmaismaéra, jonka voidaan arvioida tyy-
dyttavan rautatien rakentamisen tarpeen. Ra
kentamisen tai parantamisen yhteydessa syn-
tyy yleensa tarve poistaa kéytdsd maa-
ainesta, jota el voida hyodyntda ottamispa-
kalla. Talaisten ylijddmamaa ainesten sijoit-
tamiseen voitaisiin ratasuunnitelmassa osoit-
taa alue. Ratasuunnitelmassa voitaisiin 0soit-
taa alueita kaytettavdksi ratatyon aikana \a-
rastoalueena tai muussa sellaisessa kéyttssa,
kuten tyomaatukikohtana. Ratatyén ajaksi
voitaisiin my6s perustaa tarvittavia tieyhte-
yksig, kuten tydmaateité taikka kiviaineksen
kuljettamiseksi tarpeellisia teitd. Tassakin
kohdassa mainitt yen oikeuksien kayttaminen
sagttaa vaatia erityislainsdadannon, kuten
maa-aineslain mukaisen luvan. Néista ovat
voimassa kyseisten lakien séénnokset ja lu-
pamaéaraykset.
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17 §. Tasoristeysten perustaminen. Pykalan
1 momentissa sdadettdisiin edellytyksista,
joiden mukaisesti laaditaan ratasuunnitelmia
tal myonnetdén lupia uusien, pysyvien taso-
risteysten tekemiseen tai tasoristeysten siir-
témiseen. Runkoverkolle ja muun rataverkon
vilkedliikenteisille rataosille ei saisi rakentaa
pysyvaa tasoristeystd. Pysyvan tasoristeyksen
saisi rakentaa ainoastaan muun rataverkon
véhdliikenteiselle rataosale. Vahdliikente-
selld rataosdlla tarkoitetaan sellaisia tavara
lilkenteen rataosia, joiden kuljetusmaarat
ovat ale 500 000 tonnia vuodessa. Runko-
verkolla voitaisiin  useiden tasoristeysten
poistamisen yhteydessa siirtda jotakin ole-
massa olevaa tasoristeysta toiseen, liikenre-
turvallisuuden tai kulkemisen kannalta ta-
koituksenmukaisempaan paikkaan. Siirtami-
selle tulee olla erityisd perusteita, kuten
merkittavat kustannusséastot, liikenneturval-
lisuuden huomattava parantuminen akupe-
réiseen tilanteeseen verrattuna tai rautatien
molemminpuolinen liikenteellinen tarve. G-
keus pysyvéaan tasoristeykseen on vahvi stet-
tava maanmittaustoimituksessa. Maanmitta
ustoimituksina tulevat kyseeseen kaikki sd-
laiset toimitukset, joissa perustetaan uusia
tieoikeuksia. Konkreettinen tasoristeyksen
rakentamisty0 vaatis aina radanpitgan lu-
van, jonka tienpitga tai kiinteistonomstaja
hakee.

Paasaantoisesti radanpitgan aoitteesta teh-
tavét tasoristeyksia koskevat jérjestelyt toteu-
tettaisiin ratasuunnitelman nojalla. Tienpit&
jan tai maanomistajien aloitteesta tehtavét ta
soristeysmuutokset edellyttavét aina Ratahd-
lintokeskuksen mydntamaa lupaa.

Pykdldan 2 momentin mukaisesti luvan
edellytyksena olisi, etté tasoristeyksen raken-
taminen on tarpeen kiinteistojen vattamaton-
ta kulkuyhteytta varten ja etta tasoristeyksen
turvallisuus varmistetaan turvalaittein tai
muillajarjestelyilla.

Tasoristeys on voitu alun perin suunnitella
vain maatalouskayttdon, jolloin tasoristeyk-
sestéd puuttuvat varoitudaitteet eika agjoneu-
vojen turvallista ldhestymisté varten raken-
nettu odotustasanne tayta ajoneuvoliikenteen
vaatimuksia. Jos tasoristeyksen kaytto liséan-
tyy akuperdsestata kayttotarkoitus muuttuu
esimerkiksi maatalouskaytosta paikallislii-
kenteen kayttoon tai liikenteen kasvaessa
alueen rakentamisen johdosta, olisi tasoriste-
ykseen haettava uusi lupa pykdlén 3 momen-
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tin mukaisesti. Taloin el tehtéisi ratasuunni-
telmaa. Tamankaltaisten, radanpitdjasta riip-
pumattomien tilanteiden varalta radanpit&jd-
[& on oltava mahdollisuus jo etukateen lupe
ehdoin puuttua olennaisesti lisééntyneeseen
kéyttoon tai tasoristeyksen kayttotarkoituk-
sen muutokseen.

Pykd &n 4 momentissa ehdotetaan, etta ra-
danpitgja voisi edella 2—3 momentissa ma-
nituissa tapauksissa liittéd lupaan rakentamis-
ta ja kunnossapitoa koskevia ehtoja, joiden
on oltava 34 §:ssd tarkoitettujen Rautatieu-
raston antamien madrdysten mukaisia. Eh-
doilla voitaisiin ennakolta varautua esimer-
kiks sellaisiin tilanteiden muutoksiin, jotka
on mainittu 3 momentissa.

Ratatyon aikaiselle tasoristeykselle voita-
siin pykdlan 5 momentin mukaisesti myontéa
lupa radan luokasta ja liikennemaérasta riip-
pumatta. Luvan myontamisen edellytyksena
olisi, ettad tasoristeyksen kéyttd e aiheuta
vaaraa liikenneturvallisuudelle ja sita tarv-
taan vain tilapéisesti radanpitoa varten. Tila
pédisen tasoristeyksen turvallisuus varmiste-
taan junaliikennetta koskevin varauksin tai
turvalaittein. TyoOnaikaiset tasoristeykset ja
radanpitgjan huoltoteiden tasoristeykset tulisi
paasaantoi sesti osoittaa ratasuunnitel massa.

Pykdlan 6 momentin mukaan moottori-
kelkkareittia tai muuta vastaavaa kulkuyhte-
ytta el saisi perustaa eikd maastogjoneuvoa
kuljettaa rautatieal ueella muuten kuin radan-
pitgéan luvan perusteella. Rautatiealueeksi
katsottaisiin my0s tasoristeykset. Lupa voi-
taisiin myontéa vain, jos varolaittein tai muin
jarjestelyin varmistetaan, ettd maastogjoneu-
von kéayttd el vahingoita rataa tai rautatieal u-
een rakenteiden toimivuutta eikd vaaranna
liikenneturvallisuutta. Maastoajoneuvoja
ovat goneuvolain (1090/2002) mukaisesti
myds moottorikelkat ja muut moottorireet.

18 8 Tasoristeysten poistaminen. Tasoris-
teyksid koskeva sdantely on tarpeellista lii-
kenneturvallisuuden ja radan kunnossapidon
sekd radan kunnon sdilymisen kannalta
Olemassa olevat tasoristeykset muuttuvat ju-
na jaliikenneturvallisuuden kannalta vaard-
lisiksi liikennemaérien tai kayttotarkoituksen
muuttuessa tai jos radan luokitus muuttuu
esim. radan kunnostamisen ja sen perusteella
tehtévan nopeudennoston vuoksi. Pykdlan 1
momentissa annettaisiin radanpitgjélle oikeus
sisdllyttéd ratasuunnitelmaan maaréyksia tai
kidltoja. Mé&raykset ja kiellot voisivat kos-

kea tasoristeyksen kayttamista seka tasoriste-
ysten turvallisuuteen liittyviad jarjestelmia ja
laitteita. Tasoristeyksien poistamiseen liitty-
vassa ratasuunnitelmassa olisi aina osoitetta
va uusi korvaava kulkuyhteys eli mahdolli-
sen korvaavan tien sijainti, poikkileikkaus ja
korkeusasema. Poistamisen edellytyksena
olisi, ettd korvaava kulkuyhteys on rakennet-
tu ja se on kulkukel poinen.

Saannobksen 2 momentista ilmenee aika
prioriteettiperiaate. Jos radanpitgjan paatok-
sella katkaistaan yksityistien kulkuyhteys,
radanpitgjan on jarjestettava korvaava yhte-
ys.
Pykdlan 3 momenttiin ehdotetaan otetta-
vaksi sdannds, jonka mukaan radanpitgalla
olisi oikeus kustannuksellaan poistaa asema
kaavan vastainen tasoristeys, jos hyvaksytty
korvaava kulkuyhteys on jarjestetty ja ka
dunpitopéétds on tehty. Toimenpiteeseen
ryhtyminen edellyttéa kunnan paétostd, johon
tyytyméton voi hakea muutosta valittamalla.
Asemakaavan liikennealueella e kaavoissa
kaytettdvista merkinndistéa annetussa ympé
ristdbministerion asetuksessa ole esitetty eri-
tyista rautatien tasoristeysta osoittavaa mer-
kintéd. Asetuksen mukaan kaavoissa voidaan
tarvittaessa kayttd& muitakin kuin asetukses-
sa esitettyja merkintdja. Kaavan tarkkuudesta
riippuen siind on voitu osoittaa kaikki taso-
rigeykset, jolloin sellaiset risteykset, joita e
ole osoitettu kaavassa, ovat asemakaavan
vastaisia

Pykdéan 4 momentissa séadettéisiin vali-
tontd vaaraa aiheuttavasta olemassa olevan
yksityistien tasoristeyksestd. Vaittomalla
vaaralla tarkoitettaisiin tilannetta, jolloin tien
kayttotarkoitus on muuttunut lyhyessa ajassa
olennaisesti tai tien kayttdjamaadréat ovat kes-
vaneet olennaisesti esimerkiksi teollisuusla-
toksen kaynnistymisen myéta. Tilanne olisi
vakavampi kuin 17 8:n 3 momentissa mainit-
tu, eiké turvallisuutta voitaisi taata lupaehtoja
muuttamalla. Radanpitgj & voisi mééréata pé
tokselldén tassd momentissa tarkoitetun taso-
risteyksen suljettavaksi, poistettavaksi tai
siirrettéavaks tai maardta rajoituksia tasoris-
teyksen kéaytolle. Radanpitdjan tulisi ilmoit-
taa tassd momentissa tarkoitetusta muutok-
sesta hyvissd gjoin etukdteen kiinteiston
omistgjalle tai haltijalle. Radanpitgjan olisi
padtoksen antamisen jalkeen haettava yks-
tyistietoimitusta, jossa jarjestettdisiin tarped-
liset kulkuyhteydet ja kéasiteltéisiin korvauk-



sia koskevat asiat.

Tasoristeys voitaisiin myds poistaa ilman
ratasuunnitelmaa siten kuin maantielaissa
(503/2005) tai yksityisistd teistd annetussa
laissa (358/1962) sdadetdan. Talléin muukin
henkil® kuin tienpitoviranomainen tai radan-
pitda vois hakea nédissé laeissa tarkoitettua
toimitusta.

19 8. Laskuojat ratasuunnitelmassa. Pyké&
lassa sdadettaisiin laskuojan perustamisesta
rautetietd tai liitdnndisaluetta varten. Les-
kuojalla tarkoitetaan rautatien kuivana pité
mista varten tarpeellista ojaa, joka johtaa rau-
tatien vierigjista tulevat kuivatusvedet rauta
tiealueen ulkopuolella vesistoon. Laskuoja
voi olla tarpeen myds liitdnnéisalueen kuivat-
tamiseksi. Jos rautatie- tai liiténnaisalueen
kuivana pitamiseksi olisi tarpeen sijoittaa
|askuoja toisen maalle tai johtaa kuivatusvet-
ta toisen ojaan tai puroon, olisi siitd madrd-
tava ratasuunnitelmassa. Laskuojaksi tarvit-
tava alue olisi osoitettava ratasuunnitel massa
niin yksityiskohtaisesti, ettd se voitaisiin
merkitéd maastoon. Laskuojaa varten perustet-
taisiin rat atoimituksessa radanpitgjélle rasite-
oikeus 50 8&n 1 momentin mukaan. L&
kuojan tekemisestd, kuten esimerkiksi ojituk-
sen luvanvaraisuudesta ja ojamaiden hyvak-
sikéytosta sekd ojan kunnossapidosta olisivat
muutoin voimassa vesilain (264/1961) 6 L-
vun ojitusta koskevat sdénnokset, joihin mo-
mentissa viitattaisiin

20 8§ Ratasuunnitelma erityistapauksissa.
Pykélassa ehdotetaan sdddettavaks ratasuun-
nitelmista rautatien |akkauttamistapauksi ssa,
palvelualueen perustamistapauksissa ja taso-
risteyksia koskevina. Talla hetkella on ep&
selvéd, kuinka rautatie voidaan lakkauttaa.
Rautatieal ueet on hankittu radanpitgjéle
omistusoikeudella lunastuksin. Periaatteessa
radanpitdjalla on mahdollisuus myyda sille
tarpeeton maaomaisuus. Kaytanndssa ndin ei
ole ratojen osalta tapahtunut. Radanpitgjéna
Ratahallintokeskus on ilmoittanut, ettd muu-
tamat vahdliikenteiset rataosat on toistaiseksi
suljettu litkenteel ta.

Rautatien lakkauttamisesta ei nykyisin ole
saannoksia Nyt téhan epaselvaan asiantilaan
on tarkoitus saada |ainsdadannollinen ratka-
su. Kun rautatie lakkautetaan, siité laaditta-
siin ratasuunnitelma. Asiaa koskeva séénnos
olisi pykélén 1 momentissa.

Ratasuunnitelma voitaisiin laatia myds pd-
velualueen tai liitdnnéisalueen perustamisek-
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si taikka tasoristeysta koskevana. Asiasta oli-
si maininta pykéaan 2 momentissa.

21 8 Ratasuunnitelman oikeusvaikutukset.
Pykélassa sdddettéisiin hyvaksytyn ratasuun-
nitelman  oikeusvaikutuksista. Pykalan
1 momentin mukaan hyvéksytty ratasuunni-
telma oikeutaisi suunnitelmassa osoitettujen
alueiden seké radanpitgjélle tulevien oikeuk-
sien lunastamiseen. Hyvaksytty ratasuunni-
telma olisi siis lunastuslain 5 8:n 3 momen-
tissa tarkoitettu suunnitelma, eika erillista lu-
nastuslupaatarvita.

kélan 2 momentissa sdddettéisiin raken-
nuskiellosta. Sen jakeen kun ratasuunnitd -
ma on hyvaksytty ja hyvaksymispaétos on
annettu yleisesti tiedoksi 22 §:n 2 momentin
mukaisesti, tulisi rautatiealueelle seké radan
suoja ja ndkemaalueelle rakennuskielto sen
sisdltéisend kuin jaljempana séadetéén raken-
tamisesta suoja ja nakemaalueelle. S&8nno k-
selld estettdisiin ratahanketta vaikeuttava ra
kentaminen tulevalla rautatiealueella ennen
rautatiealueen haltuunottoa.

22 8. Vuorovaikutus. Rautatien rakentami-
sella on usein lagjat vaikutukset ympéristéon
ja sellaiseen henkildpiiriin, jonka ulottuvuut-
ta @ ana voida tarkkaan mééritella. Pykalan
1 momentissa séadettéisiin radanpitgjan joh-
dolla toteutettavasta menettelysta, jolla asi-
anosaisille kuten maanomistgjille ja muille,
joita asia koskee, varattaisiin mahdollisuus
yleis ja ratasuunnitelmaa vamisteltaessa
vaikuttaa suunnitelman sisaltoon. Ratasuun-
nittelun tulee perustua avoimuuteen ja vuo-
rovaikutuksellisuuteen siten, ettd koko suun-
nitteluhankkeen gjan tulisi edellda mainituille
tahoille varata mahdollisuus esittda mielig-
teensd asiasta. Suunnitelman laadusta ja lee
juudesta riippuu, miten kuuleminen ja mieli-
piteiden ilmaiseminen kulloinkin jérjestetéan.
Suunnitelmien esittelytilaisuuksista tai muis-
ta mielipiteen ilmaisemismahdollisuuksista
ilmoitettaisiin joko henkilokohtaisesti, kuu-
luttamalla tai muulla sopivaksi katsottavalla
tavdla. Tastd mééréttéisiin tarkemmin val-
tioneuvoston asetuksella. Suunnitelmasta -
lisi olla saatavilla informaatiota my6s séh-
k6isessd muodossa.

Pykaldn 2 momentissa sdadettdisiin oikeu-
desta tehda muistutuksia yleis- tai ratasuun-
nitelmasta. Muistutusten teko a varten suunni-
telma on asetettava yleisesti néhtaville. Ra-
danpitoviranomainen vastaisi kuulutuskus-
tannuksista. llmoitus tuliss myds julkaista
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vahintddn yhdessa hankkeen vaikutusalueella
yleisesti leviavassa sanomalehdessa. Myos
muita tiedotusvalineita kuten paikallisradiota,
tiedotuslehtia tai informaatiotilaisuuksia voi-
taisiin kayttaa lehti-ilmoituksen lisdksi hank-
keen lagjuuden mukaan. Kunnan lausunnon
antamiselle ei asetettaisi erityistd madraaikaa,
koska hankkeiden koko saattaa vaihdella
Kuntaa sitois  kuitenkin ~ hallintolain
(434/2003) 23 §&:ss& mainittu kasittelyn vii-
vytyksettomyyttéa koskeva séannos.

Radanpitdjdn perustellusta kannanotosta
esitettyihin muistutuksiin sdadettaisiin pyké
[&n 3 momentissa. Pykdldan 4 momentissa
séddettaisiin niista keskeisista viranomaista
hoista, joilta hankittaisiin lausunnot yleis ja
ratasuunnitel mista.

Pykdlan 5 momentissa sdédettéisiin edella
esitettyyn menettelyyn verraten yksinkerta-
semmasta menettelystd niissd tapauksissa,
jolloin nadhtavilla ollutta, mutta vailla hyvak-
symispaaosta olevaa ratasuunnitelmaa olisi
muutettava. Jos tallaisen muutoksen vaiku-
tukset arvioidaan vahéisiksi, el suunnitelmaa
valttamétta ole asetettava uudelleen néht&
vaksi eika lausuntoja hankittava edella esite-
tylla tavalla. Menettelytavat maaréytyisivét
kussakin tapauksessa eri kseen.

Valtioneuvoston asetuksella annettaisiin
tarkempia séannoksia vuorovaikutusmenette-
lystd. Tasta séédettdisiin pykdlan 6 momen-
tissa

23 8. Menettely vahaisissa ratahankkeissa.
Ehdotetun lain 14 8:n 2 momentissa kuvat aan
vaikutuksiltaan niin véhéisia hankkeita, etta
niistd el laadita lainkaan ratasuunnitelmaa.
Padsaantoisesti  ratasuunnitelma  kuitenkin
laadittaisiin. Hallinnon tarkoituksenmuka-
suuden vuoksi ratasuunnitelmien |aatimisessa
voitaisiin kayttéd yksinkertaisempia vuoro-
vaikutusmenettelyja ja asiakirjoja silloin, kun
kyse on védhéisistd hankkeista. Asiaa koske-
vat poikkeussaanno kset ovat téssa pykal asséa.

Vahéisissa ratahankkeissa, esimerkiksi pie-
nissa ratapenkereiden vahvistamistoissa el
ole tarkoituksenmukaista ana noudattaa
kaikkia vuorovaikutusta koskevia 22 8:n
saanndksia. Menettelya voitaisiin 1 momen-
tin mukaisesti yksinkertaistaa siten, ettd pa
rannustyta koskeva ratasuunnitelma asete-
taan yleisesti néhtévaksi ilman, etta kaikkien
osapuolten lausuntoja ja muistutuksia hanki-
taan. Kyseessa on talléin kuitenkin oltava
vahédinen ratahanke, joka e muuta paikka

kunnan liikenneolosuhteita. Maanomistajaa
on aina kuultava ja télle on varattava mah-
dollisuus muistutusten tekemiseen. Myds
kunnan lausunto on néissékin tapauksissa ta-
peen.

Pykalan 2 momentissa séddettaisiin vahais-
ta hanketta koskevan ratasuunnitelman sisd-
tovaatimuksista. Jos vahainen hanke edellyt-
téd ratasuunnitelman tekemistd, voidaan
158n edellyttamista sisdltévaatimuksista
poiketa radanpitgéan harkinnan perusteella.
Sisdltévaatimuksia koskevat lievennykset tu-
lisi perustella tarkoituksenmukaisesti. Rata
suunnitelmasta on kuitenkin aina kaytava i-
mi rautatiealueen sijainti ja suunnitelmaan s-
saltyvét rautatien rakenteet 15 8:ss4 mainitu -
latavalla

24 8. Ymparistovaikutusten arviointimend-
tely. Suunniteltavien hankkeiden arvioidut
ympéristovaikutukset on selvitettava jo yleis-
suunnitelmaa laadittaessa, kuten yleissuunni-
telman sisaltoa koskevassa 12 8:ssi on edel-
Iytetty. Yleissuunnitelma on téman lain
11 8&:n mukaan aina laadittava niissa tapauk-
sissa, joihin sovelletaan ympéristévaikutus-
ten arviointimenettelysta annetun lain
(468/1994) 2 luvun mukaista arviointimenet-
telya Y mpéristovaikutukset on arvioitava a-
na kaukoliikennettéd koskevista rautateiden
rakentamishankkeista. Y mparistovaikutusten
arviointimenettelya voidaan yksittéistapauk-
sissa ympadristovaikutusten arviointimenette-
lysta annetun lain 4 8&:n mukaan edellyttda
muistakin hankkeista. Y mpéristdvaikutusten
arviointimenettelyssa laadittu arviointisel os-
tus on liitettéava yleissuunnitelmaan, ja jos
laadittu arviointiselostus sisdltéd yleissuun-
nittelun kannalta riittéavét tiedot ymparisto-
vaikutuksista, e muuta selvitysta talta osin
enddtarvita

Yleis ja ratasuunnitelmien sisdltévaati-
mukset on kuvattu 12 ja 15 8:ss&. Selvyyden
vuoksi tdman pykalén 2 momenttiin on otettu
sédnnds, jonka mukaan suunnitelmasta on
ilmettéva, miten ympéristovaikutusten arv-
ointiselostus on otettu suunnitelmassa huo-
mioon.

Pyk&aan 3 momentissa todetaan paallekka-
syyksien estamiseksi, etté ratasuunnitelman
laatimisen yhteydessd e enda tarvita lain
mukaista arviointimenettelyd, jos menettelya
on sove llettu ylei ssuunnitelmavai heessa.

25 8. Suunnitelmien muuttaminen. Yleis- ja
ratasuunnitelman hyvaksymispadtds on sito-



va hallinnollinen p&étos, jolla on laissa sé
detyt oikeusvaikutukset. Hyvaksymispaattsta
on sellaisenaan noudatettava. Jos hyvaksyt-
tya yleis ta ratasuunnitelmaa on tarpeen
muuttaa, olisi muutosmenettely paasaantoi-
sesti sama kuin uuden rata tai yleissuunni-
telman laatimismenettely. Yleissuunnitelman
yleispiirteisyydesta johtuen tarvetta sen
muuttamiseen on yleensd vain silloin, kun
yleissuunnitelmassa osoitettu likiméérdinen
radan sijainti taikka sen liikenteelliset ja tek-
niset perusratkaisut jouduttasiin arvioimaan
uudelleen.

Ratasuunnitelma on rautatien rakentamista
koskeva yksityiskohtaisen tarkka suunnitd-
ma, jonka mukaan rakentamisen tulee tapah-
tua. Rakennustyon aikana saattaa kuitenkin
syntya ennalta arvaamattomia yllétyksia, jot-
ka vaatisivat muutoksia hyvaksyttyyn rata
suunnitelmaan. Esimerkiksi radan korkeus-
asemaa ta joitakin teknisia ratkaisuja on
muutettava, jos maaperéolosuhteet ovat
osoittautuneet toisenlaisiksi kuin tutkimusten
perusteella oletettiin. Jos téllaisten toimenpi-
teiden vaikutukset arvioidaan vahéisiksi, voi-
taisiin hyvaksyttyyn ratasuunnitelmaan tehda
tata tarkoittava muutos ilman, etté tarvitsisi
ryhtyd varsinaiseen suunnitelman muutos-
menettelyyn.

26 8. Suunnitelmien voimassaoloaika.
Yleis- ja ratasuunnitelma ovat ratahankke -
den toteuttamissuunnitelmia, joita e ole niis-
td johtuvien maankayttdvaikutusten vuoksi
tarkoituksenmukaista pitd& voimassa toteu-
tumattomina pysyvasti tai edes kovin pitk&a
aikaa. Olosuhteet, tekninen kehitys ja lain-
sdddantd muuttuvat niin nopeasti, etta seka
yleissuunnitelmalle ettd raasuunnitelmalle
on perusteltua asettaa tietyt voimassaologjat.
Ratasuunnitelma joudutaan tarkistamaan ly-
hyemman agjan kuluttua kuin yleissuunnitd-
maa, koska se sisdltdd paljon teknisia yksi-
tyiskohtia. Ratasuunnitelmien sisdltoon vai-
kuttaa keskeisesti EU:n lainsdadantd, minka
vuoksi ratasuunnitelmia ei kannata tehda \a-
rastoon vuosia ennen ratahankkeen toteutta-
mista.

Ratasuunnitelman laatimisen al oittamisesta
sdadettdisiin 26 8:n 1 momentissa. Siind e
dotetaan, ettd yleissuunnitelman hyvaksy-
mispadtds raukeai si, €ellei ratasuunnitelman
laatimista ole aloitettu kahdeksassa vuodessa
sen vuoden padttymisesta lukien, jolloin
yleissuunnitelma oli lainvoimaisesti hyvak-
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sytty. Yleissuunnitelman rauettua se olisi k&
siteltéva hallinnollisessa menettelyssa uudel -
leen.

Riittdvan joustavuuden turvaamiseksi eh-
dotetaan, etta yleissuunnitelman hyvaksy-
mispaddksen voimassaoloaikaa voitaisiin
jatkaa varsinkin, kun yleissuunnitelma on
yleisempi suunnitelma, josta ilmenevét lii-
kenteelliset ja tekniset perusratkaisut ja rau-
tatiealueen likimaaranen sijainti yleiskaavan
tai maakuntakaavan tarkkuustasolla. Rauen-
neiden yleissuunnitelmien uudelleen kasittely
eli samojen asioiden kahteen kertaan kasitte-
ly e olis tarkoituksenmukai sta. Taman
vuoksi ehdotetaan, ettd radanpitoviranoma-
sellaolisi oikeus pidentda paatoksell8an rata
suunnitelman hyvaksymispdatosta  enintéén
neljalla vuodella. Voimassaolon jatkaminen
e olisi automaattista, vaan perustuisi tapaus-
kohtai seen harkintaan sek& 10 ja 12 8:n edel-
lytysten téyttymiseen. Vain gan tasala de-
vien, ymparistollisesti hyvaksyttévien ja tek-
nisesti toteuttamiskelpoisten yleissuunnitd -
mien voimassaoloa voitaisiin jatkaa. Ratahd-
lintokeskuksen tekemaén jatkamispaatokseen
voitaisiin hakea muutosta valittamalla.

Yleissuunnitelmassa hyvaksytyt ratkai sut
tésmentyvét ratasuunnitelmassa siten, ettara
tasuunnitelma ja yleissuunnitelma eivét voi
olla yhtd aikaa voimassa samalla alueella
Taman vuoksi pykaan 2 momentissa ehdote-
taan, ettd yleissuunnitelman hyvaksymispda
tos raukeais silloin kun sen perusteella laa
dittu ratasuunnitelman hyvaksymispéétos saa
lainvoiman. Tdlainen ratasuunnitelma voisi
koskea myds vain osaa Yyleissuunnitelman
hyvaksymispadtoksessa tarkoitetusta aluees-
ta. Taloin yleissuunnitelma raukeaisi vain
silté osin jéaden muilta osiltaan voimaan.

Pykdéan 3 momentissa séadettéisiin rata
suunnitelman laatimiselle varatusta mééré
gasta. Ratasuunnitelma olisi hyvaksyttava
neljén vuoden kuluessa sen laatimisen aloit-
tamisesta.

Pykdéan 4 momentissa séadettéisiin rata
suunnitelman voimassaol ogjasta. Ratasuunni-
telmassa tarkoitettu ratatyo tulisi aloittaa nel-
jan vuoden kuluessa sen vuoden paéttymises-
ta lukien, jolloin ratasuunnitelma oli lain-
voimaisesti hyvaksytty. Muussa tapauksessa
ratasuunnitelman hyvaksymispadtos raukea-
si, jolloin on joko vamisteltava uus rata
suunnitelma tai ainakin késiteltava rauennut
ratasuunnitelma  hallinnollisesti  uudelleen.
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Liikenne- ja viestintdministerié voisi piden-
t&84 ratasuunnitelman voimassaoloaikaa enin-
téan neljalla vuodella. Myds ministerion €
keméan jatkamispéétokseen olisi muutok-
senhakumahdollisuus. Ratatyd katsottaisiin
alkaneeksi, kun rautatientarkoituksiin tarvit-
tava aue on otettu tienpitgjan haltuun jd-
jempana 46 8:ssa tarkoitetulla tavalla. Rata
suunnitelma vanhenisi tekniikan kehittymi-
sen vuoksi nopeammin kuin yleissuunnitd-
ma.

Yleissuunnitelman ja ratasuunnitelman
voimassaologjat olisivat suunnittelutyon a-
kajanteen, EU-lainsdadannon vaikutusten ja
ratahankkeiden teknisluonteisuuden vuoksi
eripituiset kuin maantielaissa. Y leissuunni-
telma voi sdilya pitkéankin edellytysten mu-
kaisena, mutta ratasuunnitelma ei paasaantoi-
sesti séily teknisten vaatimusten tai radan ra-
kenteellisten ratkaisujen vuoks muuttuma-
tomanayli neljéda vuotta.

27 8. Seuranta. Radan rakentamisella pyri-
tédn tiettyjen positiivisten vaikutusten a-
kaansaamiseen ja mahdollisten haitallisten
vaikutusten minimoimiseen. Vaikutukset u-
lee arvioida suunnittelutydn yhteydessa ja
vaikutusarvioinnit  kuuluvat yleissuunnitd-
man ja ratasuunnitelman sisaltovaatimuksiin.
Arviointimenettelyn kehittamiseks tulisi ra
tahankkeiden valmistuttua selvittdd, miten
arvioidut vaikutukset ovat toteutuneet ja on-
ko radan rakentaminen ja silla liikenndinti
synnyttanyt ennakoimattomia vaikutuksia.
Téalainen arviointi puolestaan voi antaa kéayt-
tokelpoista tietoa uusia hankkeita siunnitd-
taessa. Pykdalassa sdadettéisiin téllaisesta jd-
kiarviointimenettelystd, jonka mukaan ra
danpitoviranomainen vertaisi ratahankkeen
arvioituja vaikutuksia toteutuneisiin vaiku-
tuksiin. Menettelyn tulisi olla osa normaalia
suunnittel ukaytantod, jonka si sdltd ja menet-
telytavat riippuisivat hankkeen laadusta ja
lagjuudesta.  Ratahdlintokeskuksen asiana
olis luoda tarkoituksenmukaiset seurannan
menettelytavat.

28 & Suunnitelmien hyvaksyminen. Pyk&
|assa séadettdisiin yleis ja ratasuunnitelmien
hyvaksymista koskevasta paétosvallasta. Lii-
kenne- ja viestintéministerié hyvaksyisi sd-
laiset ratasuunnitelmat, jotka koskevat rauta
tiealueen lakkauttamista. Ratahallintokeskus
hyvéksyisi muut ratasuunnitelmat ja kaikki
yleissuunnitelmat seka rataverkon ettd myos
yksityisraiteiden osalta. Jos jokin keskeisista

yhteistoimintatahoista eli asianomainen kun-
ta, maakunnan liitto tai ymparistokeskus olisi
suunnitelman olennaisista kohdista eri mielta
radanpitoviranomaisen kanssa, tulisi Ratahd-
lintokeskuksen siirtédd suunnitelman hyvak-
syminen liikenne- ja viestintdministerion rd-
kaistavaksi. Olennaisia olisivat suunnitelman
keskeisimmat ratkaisut. Ratahallintokeskuk-
sella olisi muissakin tapauksissa oikeus siir-
téd suunnitelman hyvéksymisasia liikenne- ja
viestintdministeriolle. Siirtdmiselle olisi ku-
tenkin oltava erityisia syitd, kuten suunnitd-
man tarkoittaman hankkeen poikkeuksellinen
laatu tai lagjuus.

3. Luku Rautatien kunnossapito, véaliai-

kaiset liikennejérjestelyt jarau-
tatiealueeseen kohdistuvat
muut toimenpiteet

29 8 Kunnossapito. Pykdlan 1 momentin
ensimmaisessa virkkeessa esitettéisiin kun-
nossapidon sisallén perusnormi. Hoidon taso
madraytyisi 4 8:ssd maardtyn rautatien luo-
kan mukaisesti. Rautatie on aina pidettava
turvallisessa kunnossa. Kunkin rataosan Iuo-
kan mukainen ropeusrgjoitus tai akselipaino
seka lilkenneméérd vaikuttavat kunnossap-
don tasoon. Ratahallintokeskus julkaisee a-
kataulukausittain eli noin vuodeksi kerrallaan
rataverkkoselostuksen, jossa kuvataan mm.
valtion rataverkko, sen lagjuus ja siihen liit-
tyvét rataverkot.

Radanpitgjd méérdisi kunnossapidon tason
ja sisdllon rautatien luokituksen perusteella.
Kunnossapidon tasoa méaréttéessa otettaisiin
huomioon liikenteen madra ja laatu, radan
liikenteellinen merkitys sekd sédtila ja sen
ennakoitavissa olevat muutokset seké muut
olosuhteet. Liikenteen laadulla tarkoitetaan
henkil6- tai tavaraliikennettd. Myos liiken-
néivan kaluston kunto vaikuttaa kunnossapi-
don tasoon. Rautatien liikenteellinen merki-
tys vaihtelee rataosan sijainnin ja kayttéta-
peen mukaan. Kunnossapidolle méaéréttyjen
vasteaikojen tulee olla lyhyita seka valvonta
ja tarkastustoiminnan aktiivista liikenteelli-
sesti merkittavilla rataosilla. Séétilalla ja sen
ennakoitavissa olevilla muutoksilla on vaiku-
tusta ensinndkin vuotuisen kunnossapidon
suunnittelussa, mutta erityisesti kunnossap -

lyssa.



Radanpitgjdlla on vastuu omistamansa ja
hallitsemansa rautatien kunnosta. Radanpité
jan vahingonkorvausvastuu maaraytyy raice-
liikennevastuulain  (113/1999) mukaisesti.
Radanpit&ja on raideliikennevastuulain 3 &:n
3 momentin mukaan velvollinen korvaamaan
vahingon, joka on aiheutunut raideliikentee-
seen kaytettavasta viallisesta tai puutteelli-
sessa kunnossa olevasta vayl&sté, raiteesta tai
laitteesta taikka virheesta raideliikenteen oh-
jauksessa.

Pykaldn 2 momentissa tuotaisiin esiin rar
tatien kunnossapidossa huomioon otettavien
liikenteen toimivuudetta seka liikenne- ja ju-
naturvallisuutta koskevien vaatimusten |is-
si myds ymparistondkokohdat. Y mpériston
kannalta tarkasteltuna rautateiden kunnossa
pidossa ja sen suunnittelussa on térked osa
tydmenetel milla ja materiaalivalinnoilla.

Maankayttd- ja rakennuslain 167 8:ssd on
ympéristénhoitoa koskevat séannokset. Kun-
nan madrédma viranomainen valvoo, etta lii-
kennevéylét ja oleskeluun tarkoitetut ulkoti-
lat téyttavat hyvan kaupunkikuvan ja viihtyi-
syyden vaatimukset. Maankayttd- ja raken-
nuslain 169 8§:ssd on sdannokset ulkovaras-
toinnista. Ulkovarastointi maisemaa turmele-
valla ympéristda héiritsevélla tavalla on kid-
letty.

30 8. Rataosuuden rajoitettu kunnossapito.
Pykéaan mukaan Ratahallintokeskuksella oli-
Si oikeus paéttdd, ettei jotain rataosaa pidet-
téis yleistd luokitusta vastaavassa kunnossa.
Paasaanto olisi kuitenkin, etté jos radan kun-
to heikkenee tai liikenneméérét vahenevét,
tuee kyseisen rataosan luokitusta alentaa
kuntoa ja liikennemaéraa vastaavalle tasolle.
Tassd pykdldssa annetaan radanpitoviran-
omaiselle valtuus poiketa edella kerrotusta
paasaannosta. Padtoksen edell ytyksena tulee
ollaerityinen syy. Téllaisena erityisend syyna
voidaan pitéd mm. poikkeuksellisista s&
ol osuhteista aiheutuvaa radan kunnon merkit-
tavéd heikentymistd tai rautatieliikenteen
olennaista vahenemistd tai liikenteen l&-
kaamista kokonaan.

31 8. Liikenteen tilapéinen kieltaminen tai
rajoittaminen. Ratahallintokeskuksella olisi
pykdlén mukaan oikeus rajoittaa liikennetta,
kieltda liikenne maéréajaksi radalla tai sen
osdla. Ratahallintokeskus voi méaréata kid-
lon tai rgjoituksen, jos rata on sellaisessa
kunnossa, ettei radalla voida turvallisesti lii-
kenndida, tai jos rautatieliikenne saattaa vau-
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rioittaa rataa, joka on roudan sulamisen, s
teen tai muun syyn vuoksi rakenteeltaan hei-
kentynyt.

Ratahallintokeskuksen on péétosta tehdes-
s&an otettava radan kunnon liséksi huomioon
myds liikenne- jajunaturvallisuus.

32 8. Tilapainen kulkutie. Pyk&an mukaan
kyseessd olisi yllatyksellisten tai poikkeuk-
sellisten tapahtumien aiheuttama este liiken-
tedlle. Jotta liikenne voisi sujua esteen pois-
tamisen gjan, olisi Ratahallintokeskuksella
oikeus tehda tilapdinen kulkutie rautatieal u-
een ulkopuolelle. Tilapdinen kulkutie tulis
esteen poistuttua valittomasti purkaa ja saa-
taa alue mahdollisuuksien mukaan entisd-
leen.

Tilapéinen tie tulisi sijoittaa siten, etta siité
aiheutuisi maanomistgjalle mahdollisimman
véhan vahinkoa tai haittaa. Taman vuoksi
kulkutien sijoittaminen pihapiiriin voisi ta
pahtua vain pakottavasta syysta silloin, kun
muuta sijoitusmahdollisuutta ei ole. Jos td-
laisesta tilapdisestd kulkutiestd aiheutuisi
maanomistgjale, jonka kiinteistolla tie on,
haittaa tai vahinkoa, olisi tall& oikeus saada
siitéd korvaus Ratahallintokeskukselta.

Sellaiselle kiinteistén omistajalle tai halti-
jalle, jonka kiinteistdlle tilapainen kulkutie
Sijoitettaisiin, olisi varattava mahdollisuus
tulla kuulluksi. Koska tilapéisen kulkutien s-
joittamisen usein on tapahduttava viipymaétta,
olisi kuuleminenkin suoritettava mahdolli-
suuksien mukaan.

33 & Kiiredlinen ratatyd. Pykdlédn 1 no-
mentissa séadettéisiin radanpitoviranomaisen
oikeudesta rakentaa toisen maalle tilapdinen
rakennelma, late, oja, rumpu tai penger, jos
rautatie on yll&ttavasta syysté vaarassa vauri-
oitua ja tdman vuoksi liikenne radalla estyisi.
Rakennelma, laite, oja, rumpu tai penger voi
ollatilapdinen tai pysyva ratkaisu. Tilapdinen
ratkaisu tulisi vaaran poistuttua valittomasti
purkaa ja saattaa alue mahdollisuuksien mu-
kaan entisdleen.

Sellaiselle kiinteistén omistajalle tai halti-
jale, jonka kiinteistolle kiireellisen ratatyon
edellyttdma rakennelma tai laite sijoitetta-
siin, olisi varattava mahdollisuus tulla kuu-
luksi. Koska rakentamisen usein on tapahdut-
tava viipyméttd, olisi kuuleminenkin suoritet-
tava mahdollisuuksien mukaan.

Pykdlan 2 momentissa velvoitettaisiin Ra-
tahallintokeskuksen  ké&ynnistaméén rata
suunnitelman laatiminen vélittémasti pysy-
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vaa rakennelmaa, laitetta, ojaa, rumpua tai
pengerta koskevan rakentamispaatoksen te-
kemisen jalkeen, jolleivét jarjestelyn vaiku-
laatiminen on 14 8:n 2 momentin perusteella
tarpeetonta.

Kiireellisen ratatytn aiheuttamat mahdolli-
set vahingot korvattaisiin 65 8:n mukaisesti.

34 8. Tasoristeyksen ja sinne johtavan tien
tekeminen, muuttaminen ja hoito. Pykalan 1
momentissa séadettéisiin tienpitgjan tai kiin-
teiston omistajan velvollisuudesta tehda taso-
risteykseen liittyva tie ja pitda st& kunnossa.
Tassa pykaléssa kiinteistbnomistgjasta sanot-
tu koskee sellaisia kiinteisténomistajia, joi-
den omatie kulkee radan poikki.

Tie tulee tehda ja hoitaa Ratahallintokes-
kuksen ohjeiden mukaan silla tavoin, ettel
Siité ole vaaraa liikenteelle eika haittaa radan
hoidolle. Tie tulee rakentaa sellaiseksi, etta
liikenne voi ylittaa tasoristeyksen turvallises-
ti ja rautatieliikennetta vaarantamatta. Rauta
tievirastolla on oikeus antaa tasoristeyksia
koskevia yleisia madréyksig, jotka Ratahd-
lintokeskus siséllyttda lupaehtoihin.

Pykaan 2 momentin mukaan tasoristeysta
tarvitsevan tienpitgjan tai kiinteiston omista
jan on tehtdva tasoristeys omalla kustannuk-
sellaan.

Pykdan 3 momentin mukaan tienpitdjan tai
Kiinteiston omistgjan on muutettava tasoris-
teykseen liittyvaa tietd radanpitoviranomais-
ten ohjeiden mukaan, jos tasoristeyksen kéyt-
t6 on merkittavasti lisééntynyt ta muuttunut
ja tastd aiheutuu vaaraa liikenteelle tai haittaa
radanpidolle. Lahtokohtana on pidettava t
soristeyksen nykyisté kuntoa, laitteitaja s-
jaintia suhteessa tasoristeyksen nykyiseen
kéyttoon. Tassa momentissa tarkoitetut toi-
menpiteet eivdat voi olla oikeusvaikutteisen
kaavan vastaisia. Tienpitgjdlle tai kiinteiston
omistgjale asetettaisiin velvoite muuttaa tie
radanpitoviranomaisen ohjeiden mukaan sd-
laiseksi, ettd liikenteen lisddntymisesta tai
muuttumisesta aiheutuva vaara poistuu tai
vdhenee. Tasoristeyksen kaytdn olennainen
lisdantyminen tai kayttétarkoituksen muut-
tuminen edellyttdd 17 8:n 3 momentissa ta-
koitetun luvan myontdmista tai olemassa
olevan luvan muuttamista, jos luvan myon-
taminen tai muuttaminen on mahdollista
Liikenneturvallisuuden kannalta vakavim-
missa tilanteissa radanpitgja voi kayttéa &
rimméaisend keinona 18 &:n 4 momentin mu-

kaista oikeuttaan sulkea tai poistaa tasoriste-
yksen.

Ratahallintokeskus voi suorittaa tai teettéd
téssd momentissa mainitut toimenpiteet tien-
pitgéan tai kiinteistbn omistgjan kustannuk-
sella, jos tienpitdja ta Kiinteistébn omistaja
laiminly® velvollisuutensa. Ratahallintokes-
kuksen tulee ilmoittaa téiden aloittamisesta
tienpitgjdlle tai kiintei t6n omistgjalle.

35 8§ Ratatdiden vaikutus tasoristeyksiin.
Pykaldn 1 momentissa velvoitettaisiin radan-
pitda tekemadan kustannuksellaan tyét ja to-
teuttamaan tarvittavat laitteet, jotta tie voi-
daan johtaa rautatiealueen poikki, jos radan-
pitga katkaisee tien radan rakentamisen tai
parantamisen vuoksi.

Radanpitgan on korjattava tasoristeykseen
liittyva tie ohjeiden mukaiseksi tai entista
vastaavaksi, jos radan rakentamisen tai pa
rantamisen yhteydessa tasoristeyk sen olosuh-
teet heikkenevét vaarantaen liikenneturvalli-
suuden tai muuttuvat Rautatieviraston mé
raysten vastaisiks olennaisilta osiltaan. Ta
ma velvollisuus on radanpitgjdlla kuitenkin
vain silloin, jos korjaaminen on kustannusten
kannalta katsottava kohtuulliseksi. Radanpi-
tgja voi myds poistaa tasoristeyksen, jolloin
silla on velvollisuus jérjestéa korvaava ku-
kuyhteys. Asiasta on saanntkset pykaléan 2
momentissa.

Tienpitoviranomainen ja radanpitgj & toimit-
tavat toisilleen risteyskohtaa koskevat suun-
nitelmat ja rakennusty6sté vastaavan osapuo-
len on saatava toiselta osapuolelta hyvaksyn-
téaomille suunnitelmilleen.

36 8. Rautatiealueella tehtdva muu tyo -
k& rakennelmien ja laitteiden sijoittaminen
rautatiealueelle. Rautatiealueella tehtéva
muu kuin radanpitoon liittyva ty6 seké johto-
jen, rakennelmien tai laitteiden sijoittaminen
rautatiealueelle vaatis pykdéan 1 momentin
mukaan radanpitgan luvan. Tyo- tai sijoitta
misluvan myontaminen perustuisi radanpité
jan harkintaan ja lupaan voitaisiin sisdllyttaa
ehtoja. Ty voi olla rautatiealueeseen kohdis-
tuvaa kaivutyéta taikka johtojen asettamista
radan viereen, di tai yli taikka rakennelmien
ta latteiden sijoittamista rautatiealueelle.
Lupaharkintaa kayttéessdan radanpitdja arvi-
0i, onko rautatien ala tai yldpuolisilla toi-
menpiteilla vaikutusta juna- ja liikenneturval -
lisuuteen tai radan kunnossapitoon. Tyo tai
laitteen sijoittaminen e saa aiheuttaa vaaraa
liikenteelle eika merkittavaa haittaa radanpi-



dolle. Edellytyksena olisi lisdksi, etta tyota
tal laitteiden sijoittamista ei voida jarjestéa
tyydyttavasti ja kohtuullisin  kustannuksin
rautatiealueeseen kajoamatta. Lupaan voita-
siin myds liitta tarpeellisia ehtoja vaaran tai
haitan torjumiseksi. Ehdot olisivat tarkeita
rautatien ja rautatieliikenteen toimivuuden ja
turvallisuuden vuoksi.

Pykddan 2 momentin mukaan luvansagjan
asiana on asettaa johdot, tehda rakennel man-
sa ja laitteensa sekéd pitéd ne kunnossa. Jos
niistd sitten aiheutuisi vaaraa liikenteelle tai
haittaa radanpidolle, olis oikeudensagjan
tehtdva kustannuksellaan radanpitdjan vaati-
mat muutokset. Jos muutoksista huolimatta
vaara liikenteelle tai merkittéva haitta radan-
pidolle jatkuu, olisi oikeudensagja velvolli-
nen siirtdmaan rakennelman tai laitteen tai k-
ka poistamaan sen rautatiealueelta. Siirtami-
nen tai poistaminen tapahtuisi oikeudensea
jan kustannuksella. Suurin osa muutoksista
tal gdirtdmisista aiheutuu radanpidon raken-
nus- tai kunnossapitotoista. Kustannusvastuu
on luvan sagjalla kaikissa edella mainituissa
tapauksissa riippumatta siitd, kenen aloittees-
tata kustannuksella rautatiealueella tapahtu-
vatyd tehdaan.

Rautatiealueeseen kohdistuva toimenpide
sadttaa perustua erdissa tapauksissa erityis-
lainsdadantoon kuten vesilain mukaiseen lu-
paan tai lunastuslupaan taikka kunnan raken-
nusvalvontaviranomaisen maankayttd- ja ra
kennudain 161 &n 1 momentin nojala te-
kemaan yhdyskuntateknisten laitteiden sijoit-
tamista koskevaan pédtokseen. Telekaapelin
sijoittamisesta séadetddn viestintdmarkkine
laissa (393/2003), jonka 101 §:ss& on mainit-
tu telekaapelin sijoittamista koskevat yleiset
tavoitteet. Erityislainsdadantéon perustuvia
tilanteita koskeva sddnnds olisi pykaan
3 momentissa. Ensisijaisesti toimenpiteen te-
kemisesta tulisi sopia. Jos sopiminen ei ole
mahdollista, toimenpiteen tarvitsija voisi eri-
tyislainsdadannon perusteella hankkia oikeu-
den toimenpiteeseen. Jos toimenpide ei vaati-
si erikseen radanpitgjan lupaa, on toimeng-
teestd kuitenkin hyvissa gjoin ennen siihen
ryhtymista ilmoitettava radanpitdjalle, joka
vois tarvittaessa antaa ohjeita tyon suoritta-
miseksi.
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4luku.  Rautatiealueen ulkopuolisia

alueita koskevat maankayttora
joitukset

37 8. Suoja-alue. Sugja-alue olisi rautatie-
aueen ulkopuolella oleva ulottuvuudeltaan
maérétty alue. Suoja-alue ulottuu 30 metrin
etdisyydelle radan raiteen tai, jos raiteita an
useampia, uloimman raiteen keskilinjasta.
Raiteella tarkoitetaan téssa pykéédssa rata
polkkyjen ja ratakiskojen seka naihin liittyvi-
en erikoisrakenteiden, esim. vaihteiden,
muodostamaa kokonaisuutta, jota juna tarvit-
see liikenngintia varten. Suoja-alue méritd -
taisiin yksityiskohtaisesti ratasuunnitelmassa,
jolloin  suoja-alueen etéisyyskin voidaan
madritel|& tarkemmin tassd momentissa ma-
nitusta metrimaarasta poiketen. Suoja-alueen
etdisyys voisi joissakin maastokohdissa olla
lyhyempi kuin 30 metria ja rautatien turvalli-
suuden kannalta  vaikeissa  maasto-
olosuhteissa pitempikin kuin 30 metria. Eta-
syys e missaan olosuhteissa voisi olla yli 50
metria

Suojaauedlla kiinteistbn omistajan oike-
usasemaa rgjoitettaisiin ja annettaisiin radan-
pitgale tiettyja toimivaltuuksia. Suoja-
auetta koskevien sddnnosten tarkoituksena
olisi rgjoittaa erityisesti korkeiden rakennel-
mien ta laitteiden rakentamista rautatieal u-
een vdittdmaan laheisyyteen tai rgoittaa
esimerkiksi kaivamista tai ojittamista rauta
tiealueen vdittomassa laheisyydessa. Saan-
noksen tarkoituksena olisi myds antaa radan-
pitoviranomaiselle oikeus poistaa korkea
kasvillisuus, joka voisi kaatuessaan aiheuttaa
vaaraajunaliikenteelletai rautatielle.

38 8. Nakemaalue. Nakemaal ueiden tarkoi-
tuksena olis pykdan 1 momentin mukaan
turvata liikenneturvallisuus séilyttamalla hy-
va nékyvéisyys tasoristeyskohdissa. Nake-
maal ueella olisi voimassa suoraan lain perus-
teellarakennuskielto.

Lisdks radanpitdjalla olisi oikeus pykaan
2 momentin mukaan poistaa ndkeméaalueelta
nakemaa rgjoittava kasvillisuus ja luonnones-
teet silloin kun radanpitgja tai tienpitga ka-
soo liikenneturvallisuuden sitd  vaativan.
Poistettava kasvillisuus voisi olla luonnonva-
raista taikka istutettua tai muuten erityiseen
hoitoon otettua. Poistettavaga kasvillisuudes-
ta on sen omistaja oikeutettu ssamaan korne
uksen. Jos siité e sovita, asiasta paatetdan ra
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tatoimituksessa. Ratasuunnitelmassa voita-
siin rgjoittaa kasvillisuuden korkeutta.

Maantien ja rautatien ndkemaalueesta on
saadetty maantielain 45 §:ssé.

39 8 Rakennelmat ja laitteet rautatiealu-
een ulkopuolella. Edella 37 ja 38 §:n mukaan
rakennusten pitdminen on kielletty suoja ja
nékemaalueella. Tassd pykalassd sdadetta-
siin, ettd sellaisten rakennelmien ja laitteiden,
jotka eivédt ole rakennuksia, pitaminen olisi
kielletty rautatien suoja- ja nakemaalueella
edellyttéen, ettd niistéd tai niiden kaytosta &
heutuis vaaraa liikenneturvallisuudelle tai
haittaa radanpidolle.

40 8. Poikkeukset kielloista. Riittavén jous-
tavuuden turvaaminen maankayttssa ja ku-
loistenkin tapausten erityispiirteiden huomi-
oon ottaminen vaatii mahdollisuuden poiketa
37—39 8:ssi saadetyista kielloista. Kun =
kentamista tulee arvioida liikenne- ja juna
turvallisuuden seké tien- ja radanpidon kan-
nalta, ehdotetaan, ettd poikkeamisvalta olisi
kaikissa tapauksissa radanpitdjalla Poikkea
misen edellytyksend olisi, ettd suunniteltu
hanke kuten rakennus rautatien ndkemaal u-
eellaja sen kdyttédminen ei vaarantais liiken-
ne- ja junaturvallisuutta eika tallaisesta ra
kennuksesta ja sen kayttamisestd aiheutuisi
tien- tai radanpidolle muuta kuin korkeintaan
taisiin liittéd myos ehtoja vastaisen varata
Radanpitgjan antaman poikkeamispadtoksen
olisi oltava kasilla rakentamisesta paattavan
viranomaisen harkitessa maankaytté- ja ra
kennuslain taikka muun lainséédannén edel-
lytyksid luvan myontdmiseksi suunnitellulle
rakennushankkeelle.

41 8. Poikkeukset rajoituksista. Pykalan
1 momentissa séadettéisiin 37—39 8§:ssé ole-
vien rgjoitusten poikkeuksista. Séannoksia ei
sovellettaisi, jos kasvillisuus on istutettu tai
otettu erityiseen hoitoon taikka rakennus, va-
rasto, aita tai muu rakennelma tai laite on
tehty ennen kuin alueen kayttdoikeus oli jou-
tunut sanotuissa pykalissa sdddettyjen rajoi-
tusten alaiseksi. Rajoitukset tulevat voimaan
sitd mukaa kuin uusia ratasuunnitelmia hy-
vaksytaan ja ratatoi mituksia pidetaan.

Pykdldn 2 momentin sdadettéisiin, ettd jos
1 momentissa mainittu kasvillisuus taikka
rakennus, rakennelma tai laite aiheuttasi
vaaraa liikenneturvallisuudelle tai haittaa ra-
danpidolle, voisi radanpitdja padtokselléan
maardta sen poistettavaksi tai siirrettavaksi

tailkka maaréta siihen tehtavaks tarvittavan
muutoksen. Jollei omistgja suorittaisi toi-
menpidetta sité varten maaratyssa kohtuulli-
sessa gjassa, radanpitgjdlla olisi oikeus suwo-
rittaa se kustannuksellaan.

Pykdlan 3 momentissa sdadettéisiin kaksi
yleisluonteista poikkeusta. Ensiksikin raken-
nuksen pitamistd koskevat méadraykset eivéat
olis voimassa asemakaava-alueella. Kysy-
myksessa olisivat suoja ja nakemaaluetta
koskevat rakennusten pitdmista koskevat
séannokset, jotka asemakaava syrjayttaa kea
van osoittaessa rakentamisen ma&ran ja ra
kennusten sijoitusta koskevat periaatteet.
Tama el koskisi 37—39 8:n mukaisia raken-
nelmia ja laitteita. Sen lisdksi momentissa
ehdotetaan, etta ympariston kannalta erityi-
sen merkittéavaa kasvillisuutta e saisi poistaa
lainkaan. Merkittévyytta arvioitaessa olisi
huomiota Kiinnitettava ympéariston kokonais-
arviointiin, jossa kasvillisuuden harvinai suu-
della paikkakunnalla on vaikutusta samoin
kuin sen maisemallisella arvolla lagjemmin
arvioituna kuin pelkastddn sijaintipaikan
kii nteiston kannalta. Jos kasvillisuus on suo-
jeltu luonnonsuojelulain nojalla, noudatetaan
sen lain sdannoksia ja suojelumadrayksia.

42 8. Kasvillisuuden ja luonnonesteiden
poistamista koskeva menettely. Ennen kuin
ryhdytéén poistamaan suoja ja hakemaal u-
eilta kasvillisuutta tai luonnonesteitd, tulis
tien- tai radanpitgjan hyvissa agjoissa ennen
ty6hon ryhtymista ottaa yhteys maanomista-
jaan, jotta raivaus vois tapahtua mahdolli-
simman véhan vahinkoa tai haittaa aiheutta:
vallatavalla. Kuuluttamista kéytettdisiin vain
niissa tapauksissa, joissa kiinteiston omistaji-
en tai haltijoiden nimi- ja osoitetietoja ei sea
da selville kiinteistotietojarjestelmasta ja siita
tuotettavasta tietopalvelusta annetun lain
(453/2002) mukaisesta Kiinteistotietojarjes-
telmastd. Maanomistgja voi mydos itse poistaa
kasvillisuuden tien tai radanpitgjén osoituk-
sen mukaan, jos osapuolet siitd sopivat. Jos
toimenpiteet koskevat lukuisia kiinteistoja tai
maanomistgjia, tulisi asiasta kuuluttaa 23 8:n
mukaisesti.

5luku.  Alueiden hankkiminen jakor-

vauk set

43 8. Ratatoimitus. Rautateité koskevaa lu-
nastustoimitusta kutsuttaisiin ratatoi mituk-



seksi. Tassa toimituksessa lunastettaisiin &
danpitgjdle tulevat oikeudet, maarattaisiin
korvaukset ja tehtéisiin tarvittavat Kiinteisto-
tekniset toimenpiteet. Rautatiealuetta voita-
siin hankkia myds vapaaehtoisin kaupoin -
k& muilla maakaaressa (540/1995) sdadetyilla
tavoilla.

Toimitusmenettelysté ja korvauksista olisi
voimassa, mitd lunastuslaissa sdadetdan, ellei
ratalaista muuta johdu. Ratahankkeiden eri-
tyispiirteiden vuoksi on tarpeen antaa erityi-
sia séénnoksia ratalain 5 luvussa samalla ta
voin kuin maantielaissa. Milloin erityissaan-
noksid el ole, sovelletaan lunastuslakia.

Pykaan 2 momentin mukaan ratatoi mituk-
sen suorittaisi lunastuslain 12 8:n 1 momen-
tin mukaan lunastustoimikunta, johon kuuluu
toimitusinsinddri ja kaksi uskottua miesta
Toimitusmenettelyn  yksinkertai stamiseksi
ehdotetaan, etta ratatoimitus voitaisiin suorit-
taa ilman uskottuja miehig, jos kukaan rata
toimituksen asianosaisista el sité vaadi eika
toimituksessa ole kyse korvauksista. Rata
toimitus ilman uskottuja miehia vois tulla
kysymykseen esimerkiksi, jos korvauksista
on sovittu.

Pykdlén 3 momentissa ehdotetaan sééde-
tavaksi, ettd tasoristeysten lakkauttamista
koskeva asia voitaisiin hakemuksesta kasitd -
& my6s yksityistietoimituksessa yksityisista
teista annetun lain mukaisesti. Tama on -
rusteltua, koska tasoristeysten poistoja teh-
dadén myos erikseen iman varsinaista radan
rakentamista ja koska tasoristeyksen poistoon
liittyy todenndkoisesti myds rautatiealueen
ulkopuolella tapahtuvia yksityisten teiden tie-
jérjestelyja.

44 8 Ratatoimituksen vireilletulo. Hyvak-
sytty ratasuunnitelma oikeuttaisi 21 8:.n
1 momentin  mukaan ratasuunnitelmassa
osoitettujen alueiden ja erityisten oikeuksien
lunastamiseen seké tasoristeysten muuttami-
sen ja poistamiseen. Taman perusteella ra
danpitgdla olisi toimivalta hakea ratatoimi-
tusta. Ratasuunnitelma olisi ehdotetun lain
94 8:n 1 momentin mukaan pantavissa téy-
tantoon valituksesta huolimatta, joten rata
toimitusta voitaisiin hakea odottamatta vali-
tusten lopullista ratkaisua. Jos vaikutuksil-
taan véhdisissd rautatien parantamisissa
maanomistajan antama kirjallinen suostumus
korvaa ratasuunnitelman, haettaisiin ratatoi-
mitusta néissa tapauksissa suostumuksen pe-
rusteella.

31

45 8. Asianosaiset ratatoimituksessa. As-
anosaiskasitettéd e ole lunastuslaissa méaari-
telty, mutta |dhtdkohtana on, ettéd asianosa-
nen on se, jolta lunastetaan omaisuutta. Lu-
nastuslain 38 8:n mukaan voidaan haitta tai
vahinko vaadittaessa korvata tyontekijalle tai
naapurille taikka muulle henkildlle, jolta e
lunasteta omaisuutta, mutta joka kéarsii lunas-
tuksen tai lunastuksella toteutettavan yrityk-
sen vuoks merkittéavaa haittaa tai vahinkoa,
josta olis méaaréttédva korvaus, jos hanelta
olisi lunastettu. Edellytyksena on talléin, etta
korvaamista on olosuhteisiin katsoen pidetta
va kohtuullisena. Vakiintuneesti téllaisten ta
hojen asemaa e ole pidetty asianosaisasema
na. Ratatoimituksissa e kuitenkaan ole raja-
tu asianosaisasemaa pelkastéén siihen ta
hoon, jolta lunastetaan omaisuutta, vaan &
tahankkeen vaikutusten ulottuvuuden peris-
teella

Jotta menettely ratatoimituksessa olisi yh-
denmukainen lunastuslain ja muun Kiinteis-
ténmuodostamislainsdédanndn kanssa, ehdo-
tetaan pykdlan 1 momentissa, etta ratatoimi-
tuksen asianosainen méériteltdisiin kiinteis-
ténmuodostamislain 17 §:n 1 momentin mu-
kaisesti. Ratatoimituksen asianosainen olisi
taloin toimituksen hakija ja muu henkild,
jonka oikeutta toimitus koskee. Tall6in asi-
anosainen yleensa olisi paitsi se, jolta oma-
suutta lunastetaan taikka jonka omaisuuteen
muuten puututaan, mutta ratahankkeiden
usein lagjale ulottuvien vaikutusten johdosta
myds sellainen, joka el luovuta omaisuutta.

Pykalan 2 momentissa ehdotetaan, etta mi-
ta haitan tai vahingon korvaamisesta sdade-
téadn kiinteiston omistajale, koskisi soveltu-
vin osin myos kiinteistdon kohdistuvan ei-
tyisen oikeuden haltijaa. Rautatien rakenta
misesta tai sen kayttémisestd aiheutuvasta
haitasta tai vahingo ga voitaisiin vaadittaessa
maarata korvaus lunastuslain 38 8:n estamé-
ta

46 8 Haltuunotto. Pykalassa sdddettéisiin
rautatie- ja muiden alueiden haltuunotosta.
Haltuunotto edellyttda haltuunottokatsel muk-
sen suorittamista, jossa selvitetddn haltuun
otettava omaisuus. Katselmus tapahtuisi rata
toimituksessa. Haltuunotto voisi tapahtua
haltuunottokatselmuksen yhteydessa tai jo-
nakin haltuunottokatselmuksessa méaérétta
vana myohempéna g ankohtana. Haltuunoton
tapahduttua katsottaisiin tyon alkaneen hd-
tuun otetulla aueella. Ratasuunnitelmassa
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osoitetut tiealueet tulevat radanpitdjan hd-
tuun vain véliaikaisesti siihen saakka, kunnes
uusi tie on tehty, jolloin ndiden alueiden hd-
linta siirtyisi takaisin kiinteisttjen omistajil-
le. Haltuunottohetkella syntyisi radanpitgjlle
oikeus kayttaa alueita ja oikeuksia ratasuun-
nitelmassa osoitettuihin tarkoituksiin kiin-
teistéon kohdistuvan muun oikeuden estd
métta.

Milloin haltuunotosta aiheutuisi lunastis-
lain 57 8:n 2 momentissa tarko itettu asunnon
menetys taikka elinkeinon tai ammatin vai-
keutuminen, voitaisiin  ratatoimituksessa
maardta asianosaisen vaatimuksesta, etté hd-
tuunottoa siltéd osin lykétéén asianosaiselle
madrattavan ennakkokorvauksen tai, jos lu-
nastus tapahtuu kahdessa eri toimituksessa,
ensimmdisen toimituksen korvausten mak-
samisen jalkeiseen aikaan, joka saa olla enin-
tédn kolme kuukautta. Muilta osin haltuunot-
to tapahtuisi normaaliin tapaan. Télaisesta
haltuunoton lykkdamisestd sdadettéisiin py-
kalan 2 momentissa.

Vaikutuksiltaan vahaisissa rautatien paran-
tamishankkeissa maanomistajan antama kir-
jalinen suostumus voisi korvata ratasuunni-
telman 14 §:n mukaisesti. Suostumus voi s-
sdltéd myds sopimisen korvauksista, hd-
tuunotosta ja muista ratahankkeeseen mah-
dollisesti liittyvista seikoista. Haltuunotto ta
pahtuisi ndissd tapauksissa sopimuksen pe-
rusteella maanomistgjan ja radanpitgjan yh-
dessd suorittamana toimenpiteend. Pykélén
3 momenttiin ehdotetaan otettavaksi sop-
musperusteista haltuunottoa koskeva saan-
nds. Tdlaisella hatuunotolla olisi  kaikki
1 momentin haltuunottoon liittyvét oikets-
vaikutukset, ellei toisin ole nimenomaan -
vittu. Radanpitdjan tulisi sopimusperusteisen
haltuunoton tapahduttua viipymaétta hakea ra-
tatoi mitusta.

Pykdan 4 momentissa séadettdisiin oma-
suuden poistamisesta haltuun otetulla alued -
la, jos poistamisesta e paastaisi sopimuk-
seen. Radanpitgjdlla on oikeus asettamansa
madrégjan jalkeen poistaa haltuun otetulla
alueella oleva omaisuus, jos omistgja tai hd-
tija e ole poistanut omaisuutta maaréajan
paattymiseen mennessa. Radanpitgan tulee
mahdollisuuksien mukaan ilmoittaa omai-
suuden omistajalle tai haltijalle omaisuuden
poi stami sesta ja poi stogjankohdasta.

Pykaan 5 momentin mukaan |uovutettavan
tai luovutetun alueen omistgjalle tai haltijalle

tulee korvata poistettavien tai siirrettévien
rakennusten, laitteiden, kasvavan sadon tai
kasvillisuuden poistamisesta tai siirtdmisesta
aiheutuneet kustannukset.

47 & Lunastuksen kohteen vahvistaminen
ja omistusoikeuden syntyminen rautatiealu-
eeseen. Ratatoimitus perustuu hyvaksyttyyn
ratasuunnitelmaan tai vaikutuksiltaan vahé-
Sissd rautatien parantamisissa maanomistajan
antamaan kirjalliseen suostumukseen. Jos lu-
nastuksen kohteen lopullinen sijainti tai ulot-
tuvuus on jédnyt ratatoimituksessa maarétta
véks ta jos rautatiealuetta tarvitaan véhem-
man kuin ratasuunnitelmassa on osoitettu,
lunastuksen kohde méréttéisiin radanpitdjan
osoituksen mukaan. Erityisesta syysta voi-
daan lunastuksen kohdetta vahvistettaessa
poiketa ratasuunnitelmasta esimerkiksi sil-
loin kun tarvitaan liséé rautatieal uetta tai kun
kiinteistolle tulee perustettavaksi jokin rata
suunnitelmassa mainitsematta jaanyt dkeus.
Téallaisen poikkeamisen edellytyksena on, €-
ta toimenpiteen kohteena olevan kiinteistén
omistaja hyvaksyy toimituskokouksessa me-
nettelyn, taikka antaa siihen kirjallisen suos-
tumuksen. Edellytyksenda on myds se, etta
toimenpiteen vaikutukset arvioidaan korkein-
taan vahaisi ksi.

Pykdlan 2 momentin mukaan rautatieal u-
eeks vahvistettu aue tulisi  radanpitgan
omistukseen lunastuspadtoksen saatua lain-
voiman.

Selvyyden vuoks todettaisiin  pykdlan
3 momentissa, ettd radanpitdjan omistukseen
tull eesta rautatieal ueesta muodostettaisiin Iu-
nastusyksikko tai muu kiinteisto, jos kysees-
sd on yksityisraide. Omistukseen tullut rauta
tiealue voitaisiin nmyos liittéa radanpitgala
olevaan tai radanpitdjdlle muodostettavaan
lunastusyksikkoon.

48 8. Kaytttoikeuden perustaminen. Rauta:
tiealueet siirtyisivat 47 8:n 2 momentin mu-
kaisesti radanpitdjdn omistukseen lunastis-
padtoksen tultua lainvoimaiseksi. Erityisesti
niissa tapauksissa, joissa rautatiealueen ta-
koittamaan tilaan kohdistuu muita kuin ra
danpitotarkoituksia, olisi tarkoituksenmu-
kaista perustaa radanpitdjéle rautatietd var-
ten omistusoikeuden sijaan kayttooikeutena
pysyva erityinen oikeus. Rautatiella olisi
tuolloin kaikki ehdotetun lain oikeusvaiku-
tukset ja erityinen oikeus olisi pysyvasti
voimassa siihen saakka, kunnes rautatie l&k-
kautettaisiin. Kayttdoikeus olisi pysyva myos



kayttooikeuden kohteena olevan kiinteistdn
vaihtaessa omistgjaa.

Taméan vuoksi pykaldn 1 momentissa ehdo-
tetaan, ettd sijoitettaessa rautatie tunneliin,
padolle tai kannelle taikka katettaessa rauta
tie kannella, rautatieta varten perustettaisiin
ratatoimituksessa rautatieal ueeseen lunastis-
lain 3 §:ssd tarkoitettu kayttdoikeus sen mu-
kaan kuin ratasuunnitelmassa osoitetaan.
Samoin meneteltéisiin silloin kun rautatien
yl& tai alapuolelle osoitettaisiin oikeusvai-
kuttei sessa kaavassa rakentamista.

Jos olemassa olevalle rautatieal ueelle 0soi-
tettaisiin kaavamuutoksen yhteydessa raken-
tamista, tulisi myds niissa tapauksissa laatia
ratasuunnitelma, jossa rautatieal ueeseen 0soi-
tettaisiin kayttooikeus ja rakentamisesta joh-
tuvat mahdolliset muut jarjestelyt. Rautatie-
alueeseen ko hdistuva rakentaminen muuhun
kuin rautatietarkoituksiin tulisi mahdolliseksi
madraamalla ratasuunnitelmassa kayttdoi-
keuden ulottuvuudesta. Koska kysymyksessa
olisi rautatiealueen yla tai aapuolele koh-
distuva tyd, se edellyttédisi 36 8:ssd tarkoite-
tun radanpitgja luvan. Jos rautatie on rata
suunnitelmassa osoitettu kulkevaksi kannen
paalla, padolla tai sillala, olisi kayttdoikeu-
den perustaminen ulottuvuudeltaan rgjoitet-
tuna tarkoituksenmukaista rautatien alla ole-
vien alueiden ja omaisuuden kannalta. Silloin
radanpitdjélle tuleva oikeus rgjoittaiss mah-
dollisimman véhan omistgjan oikeutta. Omis-
tusoikeuden perustaminen sillan kohdalla ve-
sidlueeseen e ole tarkoituksenmukaista.
Paallekkaisten oikeuksien syntyessa ehdote-
taan kiinteistojarjestelméan selkeyden sailyt-
tamiseksi, ettd sijoitettaessa rautatie muun
kuin radanpitgan hallinnassa olevalle lunas-
tusyksikon alueelle kuten tiealueelle, tulisi
rautatietd varten perustaa omistusoikeuden
sijasta lunastuslain 3 8:ssé tarkoitettu kaytto-
oikeus.

Pykaldn 2 momentin mukaan radanpitgjéle
syntyisi liitdnndisalueeseen se kéayttotarkoi-
tusta vastaava kayttdoikeus lunastuspagtok-
sen saatua lainvoiman.

49 8 Oikeuksien raukeaminen. Selkeyden
vuoksi ehdotetaan pykdldn 1 momentissa, -
ta radanpitgjan saadessa edelld esitetylla &
vallarautatie- tai liiténnai salueeseen omistus-
tai kayttdoikeuden, lakkaisivat ndihin aluei-
siin kohdistuvat kiinnitykset ja muut erityiset
oikeudet suoraan lain perusteella. Erityisilla
oikeuksilla tarkoitetaan tassd esimerkiksi lu-
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nastuslain 2 8:n 2 momentin ettd maakaaren
14 luvun 1 &n tarkoittamia erityisia oikeuk-
sia

Pykaan 2 momentin mukaan radanpitdjan
on korvattava 1 momentissa mainittujen a-
keuksien raukeamisesta aiheutunut vahinko
oikeuden haltijalle.

Erityinen oikeus voitaisiin pykdéan 3 mo-
mentin mukaisesti poikkeuksellisesti pysyt-
téd. Edellytyksenataléin olisi, ettel erityises-
ta oikeudesta eikéa sen kayttamisestd aiheudu
vaaraa liikenneturvallisuudelle eikd haittaa
radanpidolle. Lisdksi erityisen oikeuden py-
syttédminen ei saisi vaarantaa kiinteistojarjes-
telméan selkeyttd. Asiasta pédétettdisiin rata
toimituksessa.

Tasoristeykseen kohdistuvat oikeudet |ek-
kaisivat pykdan 4 momentin mukaisesti, kun
tarpeellinen ja korvaava tieyhteys on jarjes-
tetty ja téta korvaavaa tieoikeutta koskeva
toimitus on lainvoimainen.

50 8 Laskuojat Ratasuunnitelmassa 0soi-
tettaisiin laskuojien sijainti, ja niitd varten
tarpeelliset alueet otettaisiin haltuun muun
haltuunoton yhteydessa tai erikseen. Las
kuojaalueisiin  perustettaisiin ratatoimituk-
sessa radanpitgjéle lunastuslain 2 8:n 2 no-
mentin mukainen rasiteoikeus.

Alavilla ja vesiperédisilla mailla laskuojan
rakentaminen voi koskea lukuisia kiinteistoja
ja aheuttaa tarpeen yhteiseen ojitukseen.
Tdlaisissa tapauksissa ojituksesta voi tulla
suuritdinen ja erityistd asiantuntemusta vaa-
tiva Tamén vuoksi ehdotetaan, ettd nédissa
tapauksissa ojitusasia voitaisiin siirtéa rata
toimituksesta ojitustoimitukseen. Siirrosta
padtettéisiin ratatoimituksessa. Siirtamisesta
e vois erikseen valittaa lunastuslain 89 §:n 2
momentin perusteella.  Ojitustoimituksessa
madréttdisiin sitten yhteisesté ojitusvelvolli-
suudesta, ojan kunnossapidosta ja korvauk-
sista. Ratasuunnitelmassa osoitetusta ojan
paikasta voitaisiin vahaisessa maérin poiketa
ojitustoimituksessa, jos se olisi tarpeen oji-
tuksen toteuttamisen kannalta. Ojaasian siir-
rosta séadettaisiin pykaan 2 momentissa.

Laskuojan rakentamisen jélkeen laskuojas-
ta mahdollisesti aiheutuvat vahingot ja haitat
madrétéisiin vesilain eikéd ratalain mukaan.
Asiasta séadettéisiin pykaan 3 momentissa.

51 8 Suogja- ja nakemdalueiden merkitse-
minen. Kiinteistdjarjestelman selkeyden ja
luotettavuuden vuoksi ehdotetaan, etta kiin-
teistoon kohdistuvat suoja ja ndkemaal ueet
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merkittdisiin ratatoimituksen toimituskartalle
ja tarvittaessa myds maastoon. Kiinteistore-
kisteriin olisi tehtévéa asianomaisen kiinteis-
ton kohdalle merkinta suoja- ja ndkeméa u-
eesta. Merkinnét olisivat informatiivisia S-
ten, ettd merkinndt tai niiden puute eivéat &
heuttaisi oikeusvaikutuksia, koska suoja ja
nakemaal ueet ja niiden oikeusvaikutukset pe-
rustuisivat lakiin.

52 8 Lunastuksen kasitteleminen kahtena
toimituksena. Silloin kun toimituksen koh-
teena on suuri rautatiehanke ja paljon kiin-
teistoja, voi toimituksen kestoaika venya
Talasissa tapauksissa maanomistgjat voivat
joutua odottamaan korvauksia pitkéankin
mahdollisista ennakkokorvauksi sta huolimat-
ta. Pykdlassa esitetdankin, ettd lunastus voi-
taisiin jakaa kahdeks eri toimitukseksi. Kos-
ka menettely vaikuttaisi toimituskustannuk-
siin, jakaminen tapahtuisi radanpitdjan aloit-
teesta ja pagatdksen tekisi ratatoimituksen toi-
mitusinsindori. Tallaiseen padtokseen e saisi
77 8n mukaan hakea erikseen muutosta.
Edellytyksena téllaiselle menettelylle olis,
ettd toimituksessa ratkaistavien asioiden
méara tal laatu taikka muut erityiset syyt
huomioon ottaen toimituksen jakamista voi-
taisiin pitéa tarkoituksenmukaisena. Menette-
ly nopeuttaisi korvausten madréamista ja
maksamista sellaisissa tapauksissa, joissa
voidaan luotettavasti todeta menetykset jo
ensimmaisen toimituksen akuvaiheissa ja
jotka ovat riippumattomia rautatiehankkeen
vamistumisesta. Téllaisia korvauksia olisivat
ennen kaikkea kohteenkorvaukset.

Kun ensimmainen toimitus lopetetaan, siita
annettaisiin valitusosoitus. Toimitusinsindo-
rin tulisi sitten viran puolesta jatkaa |lunastus-
ta toisessa ratatoimituksessa ilman, ettd asi-
anosaisten tarvitsisi sita erikseen hakea. Té&-
sa toisessa toimituksessa késiteltdisiin ja rd-
kaistaisiin kaikki lunastuksessa vield avoinna
olevat kysymykset. Siita riippumatta, etté lu-
nastuksen ensimmaéinen toimitus on saanut
lainvoiman, késiteltéisiin toisessa toimituk-
sessa myds ensimmaisen toimituksen lopet-
tamisen jalkeen sen toimituksen kohteeseen
tulleet muutokset, kuten jos rautatien raken-
tamisen yhteydessa lunastettu alue on supis-
tunut tai lagjentunut. Naista asioista ehdote-
taan sdddettavaksi pykalén 2 momentissa.

53 8. Tilusjarjestely. Rautatien rakentami-
nen aheuttaa usein tilusten pirstoutumista,
mikd vaikeuttaa niiden kayttamista tehok-

kaasti ja tuottavalla tavalla. Kiinteistojaotuk-
sesta johtuen tilusten pirstoutumista el voida
ratahankkeissa valttéd. Taméan vuoks on ta-
peen antaa sédnnoksia tilusjarjestelyista.

Pykdlan 1 momentin mukaan ratatoi mituk-
sessa tulisi viran puolesta selvittéa tilugjérjes-
telyjen tarpeellisuus. Jos ratatoimituksen
gankohtana olisi vireilla kiinteistonmuodos-
tamislain 67 8:n 4 momentin mukainen uus-
jakotoimitus, kasiteltéisiin tilusjarjestelyasiat
tuossa uusjakotoimituksessa, johon sovelle-
taisiin  paitsi  kiinteistbnmuodostamislain
saannoksid myods lunastuslain 82 8:84 ja en-
dotettavan lain 54—57 8:84.

Pykdan 2 momentissa séadettéisiin tilws-
j&jestelytoimenpiteistd. Ensisijaisena  toi-
menpiteend olisi tilusvaihdon suorittaminen.
Ellei tilusvaihtoa voida sopivasti suorittaa,
tulisi toissijaisesti kysymykseen aueen siir-
téminen toisesta kiinteistostéa toiseen raha
korvausta vastaan. Rahakorvauksen tulisi ol-
la tédysi korvaus saadusta tilusalasta lunastis-
lain korvausperusteiden mukaan.

Pykaldn 3 momentissa viitattaisiin kiinteis-
tonmuodostamislain tilusvaihtoa ja alueen
siirtdmista koskeviin 59, 65 ja 66 8:44n, jotka
olisivat voimassa, jollel ehdotetun lai n séan-
noksista muutajohdu.

54 8. Tilugjarjestelyn edellytykset. Pykal &-
sa sdadettéisiin tilusjarjestelyjen erityisista ja
yleisista edellytyksista. Pykaéan 1 momentis-
sa esitettéisiin tapaukset, jolloin tilusjérjeste-
ly ratatoimituksessa voitaisiin suorittea. Sdl-
keyden vuoksi tapaukset esitettdisiin neljana
eri kohtana. Momentin 1 kohdassa olisi ky-
symys tyypillisesta tapauksesta, joissa tilus-
jarjestely harkitaan tarpeelliseksi rautatien
aiheuttaman tilusten haitallisen pirstoutumi-
sen vuoksi. Momentin 2 kohdan mukaan f-
lugarjestely voitaisiin suorittaa, jos rautatie
tal tasoristeyksen poistaminen on katkaissut
kulkuyhteyden kiinteistolla ja tilusjarjestelyl-
|& voitaisiin poistaa tai huomattavasti véhen-
téd niitd kustannuksia tai korvauksia, jotka
aiheutuisivat uuden kulkuyhteyden rakenta
misesta Momentin 3 kohdan mukaan tilus-
jarjestely olisi mahdollista, jos tilusvaihto tai
alueen liittdminen kiinteistoon olisi erityisen
térkedd kyseisen kiinteiston kayttokel poisuu-
den lisd8miseksi kuten rakentamismahdolli-
suuden turvaamiseksi tapauksissa, joissa
kiinteistd rgoittuu rautatiehen tai kiinteistoon
muuten ulottuvat kiinteiston kayttamista
joittavat suoja ja nakemdaaluemaérdykset.



Momentin 4 kohdan mukaan tilusjérjestely
voitaisiin suorittaa, jos talousyksikén jokin
0sa on rautatien rakentamisen tai tasoristeyk-
sen poistamisen johdosta jaanyt erilleen eika
sen omistgja enda voisi kayttda sitd hyodyk-
seen tarkoituksenmukaisella tavalla. Téla-
nen aue voitaisiin siirtéd johonkin toiseen
kiinteistéon, jos se siihen liitettyna palvelisi
téman kiinteiston kayttdéa. Edellytyksena td-
laiselle menettelylle olisi lisdksi, etta kysai-
nen siirrettdva alue olisi arvoltaan véhéinen
seka luovuttgjan etté vastaanottgjan kannalta.

Pykaan 2 momentissa esitettaisiin tilug&-
jestelyjen  suorittamisen  lisdedellytykset.
Momentin 1 kohdan mukaan edellytyksena 1
momentin 1 kohdan tilugjérjestelylle olisi, &-
ta tilusjarjestelylla saataisiin aikaan merkittéd
va parannus Kiinteistdjaotukseen. Tama
osoittaisi tilugéarjestelyjen palvelevan myds
julkisia kiinteistojarjestelman selkeystarpeita.
Momentin 2 kohdan mukaan kaikkien tilus-
jarjestelyjen yleisena edellytyksena olisi pe-
rustuslakivaliokunnan  lausunnon  (PeVK
3/2005 vp) mukaisesti, ettei niista aiheudu
kenellekéén sanottavaa haittaa. Téllaista hait-
taa e saisi aiheutua jérjestelyn piiriin kuulu-
vien kiinteistdon omistgjille eikd muillekaan
kuten vuokramiehelle tai naapurille. Tilusj&-
jestelyilla el saisi myoskdan vaikeuttaa ase-
makaavan toteuttamista. Tastd sdddettdisiin
momentin 3 ko hdassa.

Tilugjarjestelyilla pyritéén rautatien aiheut-
tamien haitallisten seurausten poistamiseen
tai vahentdmiseen ja kiinteistdjen kayttokel-
poisuuden lisddmiseen seka kiinteistojaotuk-
sen parantamiseen. Sen vuoksi ehdotetaan,
ettd tilusjarjestelyja voitaisiin ratatoi mituk-
sessa suorittaa ilman asianomaisen kiinteis-
toén omistgjan suostumusta. Tilusjarjestelyjen
johdosta kiinteiston arvo vakuutena ei yleen-
sa alene, tai jos poikkeuksellisesti niin tapah-
tuisi, aeneminen olisi hyvin vahédinen. Siksi
tilugjérjestelyjen edellytyksena @ ole myos-
ka&an kiinteistoon kohdistuvan panttioikeuden
tal erityisen oikeuden haltijan suostumus.
Panttisaamisten ja erityisten oikeuksien j&-
jestelyista séadetaan kiintel stonmuodostamis-
lain 65 §:ssa.

55 8§ Tilusgjarjestelyjen korvaukset. Tilus-
jérjestelyja suoritettaessa alueiden arvot [uw-
vuttavan ja vastaanottavan kiinteiston kan-
ndta voivat erota toisistaan. Jokin aue voi
olla luovuttgjan kannalta peltoa, mutta vas-
taanottavan kiinteiston omistgjan kannalta
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metsdmaata, jonka arvo on peltomaata aha-
sempi. Koska tilusjérjestely johtuu rautatien
rakentamisesta, tulisi radanpitdja lunastajana
ratatoimituksessa velvoittaa maksamaan ta-
laisissa tapauksissa alueiden arvon aiheutta
ma erotus, jollei 69 §:n 2 momentista muuta
johdu. Asiasta séadettéisiin téssa pykal dssa.

56 8§ Tilusjarjestelysopimukset. Tarpeelli-
sen joustavuuden turvaamiseksi tilusjarjeste-
lyasoissa ehdotetaan, ettd ratatoimituksessa
voitaisiin suorittaa muissakin kuin edella
54 8n 1 momentin mukaisissa tapauksissa
kii nteistdjaotusta parantavia tilusjarjestelyja,
jos asianomaisten kiinteistéjen omistgjat sd-
laisesta sopivat. Tdllaisilla sopimusperuste -
silla tilusjarjestelyilla e saisi kuitenkaan &
heuttaa kenellekéan merkittavaa haittaa eika
niilla sais vaikeuttaa asemakaavan toteutta
mista.

57 8. Lunastuksen laajentaminen. Jos tilus-
jarjestelyilla ei voida poistaa tai olennaisesti
vahentéa ratahankkeen kiinteistélle aiheutu-
vaa huomattavaa haittaa, tulee radanpitdjan
korvata haitta. Ellel kiinteisténomistaja halua
haitankorvausta, hén voi vaatia ratetoi mituk-
sessa radanpitdj8a lunastamaan kiinteiston tai
sen osan. Lunastaminen voisi tulla kysymyk-
seen, kun kiinteistd tai sen osa, kuten erilli-
nen palsta tulisi ratahankkeen johdosta kéyt-
tokelvottomaksi nykyiseen tarkoitukseensa.

Pykdan 2 momentissa séddettdisiin radan-
pitgan lunastusoikeudesta. Kiinteisttjarjes-
telmén selkeyden kannalta ja kohtuuttomien
haitankorvausten valttamiseks radanpitgjala
olisi oikeus lunastaa sellainen rautatien eris-
tama kiinteistd tai kiinteiston osa, jolle olisi
tehtava tieyhteys taikka kulkemisen vaikeu-
tumisesta tuleva haitankorvaus olisivat huo-
mattavat verrattuna al ueen arvoon.

Pykaan 3 momentin mukaan muodostetta-
siin 1 ja 2 momentin perusteella lunastetta
vista alueista radanpitgan omistukseen tule-
via lunastusyksik6itd. Momentissa viitatta-
siin lunastuslain 49 a §:848n, jossa on tarkem-
pia sdédnndksia lunastusyksikdiden muodos-
tamisesta.

58 8 Lunastuksen laajentaminen asema-
kaava-al ueella. Kun radanpitdja lunastaa rau-
tatieadluetta maankéytté- ja rakennuslain
83 &n 4 momentin mukaisella rautatien lii-
kennealueeksi osoitetulta alueelta, olis ra
danpitga velvollinen kiinteistdon omistgjan
rat atoimituksessa sité vaatiessa lunastamaan
kiinteiston tai sen osan kaavan mukaisen lii-
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kennealueen rgjaan saakka. Kiinteiston omis-
tagjan e siten tarvitse hyvaksyd, ettd kiinteis-
tosta lunastetaan vain osa kaavaan merkitysta
rautatieal ueesta. Sama oikeus olisi myos ra
danpitgala

Lunastusyksikén muodostamisesta olisi
voimassa, mitd 47 8:n 3 momentissa sdade-
t&an eli kiinteistosta tai sen osasta muodostet-
taisiin rautatiealueesta erillinen lunastusyk-
sikko.

Pykdan 2 momentin mukaan vireilla oleva
asemakaavan muutos tai maankayttd- ja ra
kennuslain nojalla vireilla oleva alueen lu-
nastaminen vois vaikuttaa 1 momentin mu-
kaiseen lunastusoikeuteen tai velvollisuuteen,
jolloin lunastamisesta e saisi pééttéa rata
toimituksessa ennen kuin asemakaavan muu-
tos olisi lainvoimaisesti ratkaistu tai alueen
lunastamista koskeva asia olisi lakannut ole-
masta maankayttd- ja rakennuslain nojala vi-
reilla. Tarvittaessa, jos asemakaavan muutos-
ta tai maankéayttd- ja rakennuslain nojala \-
reilld olevaa alueen lunastamista saataisi hoi-
dettua riittévan nopeasti loppuun, asia voita-
siin erottaa eri toimituksessa kéasiteltavaksi.

59 8§ Yksityisten teiden jarjestelyt. Rata
suunnitelmassa osoitetaan teité seka tieoike-
uksia koskevat jarjestelyt. Radanpitga vas-
taisi rautatiealueen rakentamisesta taikka ta
soristeyksiin liittyvista maarayksista tai kid-
loista aiheutuvasta yksityisten teiden raken-
tamisesta ja luovuttaisi ne kayttgjilleen nii-
den valmistuttua, kun luovuttaminen on tien
ja rautatiealueen rakentamisen kannalta ta-
koituksenmukaista. Ratatoimituksessa kési-
teltéisiin ja ratkaistaisiin ndma yksityistieky-
symykset ja muutkin yksityisista teistéa anne-
tun lain mukaan tietoimituksessa ratkaistavat
asiat, kuten ketké ovat tien osakkaita ja miten
tienpitovelvollisuus jaetaan osakkaiden kes-
ken.

Pykaan 2 momentin mukaan ratatoimitus
voitaisiin radanpitdjan pyynnosta lagjentaa
yksityisista teista annetun lain 38 ¢ 8&n mu-
kaiseksi alueelliseksi tietoimitukseksi, jolloin
yksityisia teité voidaan jarjestella |aajemmd-
tikin kuin mit& ratasuunnitelmassa on esitet-
ty. Alueelliseen tietoimitukseen sovelletta-
siin sitd koskevia yksityisista teistéd annetun
lain sdannoksig, joiden lisdks ehdotetun lai n
62 8n tasoristeyksen poistamista tai siirté
misté koskeva korvaus ratkaistaisiin télla-
sessa toimituksessa.  Siihen sovellettaisiin
myo6s lunastuslain 82 8:n edunvalvontaa ja

oikeusapua koskevia sddnnoksia.

Asemakaava-alueella kadut rakennettaisiin
asemakaavan ja katusuunnitelman mukaises-
ti.

60 8. Korvaussopimukset. Téssa pykélassa
kuitenkin varataan radanpitgjdlle oikeus so-
pia rautatiealueen lunastukseen liittyvasta
korvauksesta maanomistgjan kanssa. Sop-
mukseen johtava neuvottelu aloitettaisiin ra
danpitgan aloitteesta. Ratatoimitusmenette-
lyn joustavuuden séilyttamiseksi seka nopean
sopimuskorvausmenettelyn  varmistamiseksi
ehdotetaan, ettd asianosaisten korvaussop-
muksia ei tarvitsis aistaa lunastustoi mikun-
nan vahvistettavaksi. Liséksi pykdéan 1 mo-
menttiin ehdotetaan sdénnostd, joka antaisi
tehdyille sopimuksille pysyvyyden kiinteis-
ton uutta omistajaa vastaan.

Pykdlan 2 momentissa sdddettéisiin, etta
rautatieal ueesta, joka on tullut luovutuksella
kuten kiinteiston kaupalla radanpitgjan omis-
tukseen, muodbstettaisiin  lunastusyksikko.
Jos luovutus kasittéa myds rautatiealueen u-
kopuolisia alueita, kuten voi tapahtua, jos ra
danpitoviranomainen ostaisi kokonaisen kiin-
teiston, sdilyttéisivdt nama alueet entisen
luonteensa ja olisivat siten myos lainhuuda-
tusvelvollisuuden alaisia. Tilanteesta riippu-
en voitaisiin edella mainittu lunastusyksikko
liittéd radanpitgan jo omistamaan tai muo-
dostettavaan lunastusyksikkdon. Lunastusyk-
sikkdjen méarén vahentdmiseksi liittdminen
olis yleensa tarkoituksenmukaista. Aluee-
seen kohdistuvien kiinnitysten ja muiden eri-
tyisten oikeuksien raukeamisesta tai pysyt-
tamisesta olisivat voimassa 59 8&:n sdanno k-
set, joihin momentissaviitattaisiin.

Jos oikeuksien raukeamisesta aiheutuisi oi-
keuden haltijalle vahinkoa, siité vastaisi &
danpitga Kiinnitysvelkojalle syntyva vahin-
ko selvidisi panttioikeutta realisoidessa. Jos
vahingonkorvauksesta e sovita, asia ratkais-
taisiin ratatoimituksessa. Tasta sdadettéisiin
pyka&n 3 momenti ssa.

61 8 Korvaus suoja- ja nakemaalueista.
Edell& 37—39 §:ssé ehdotetaan rajoitettavak-
si maanomistgjan oikeutta rakentaa rautatien
suoja ja ndkemaalueella. Kun néissa tapauk-
sissa rakentaminen kielletddn tai sité rajoite-
taan térkedn yleisen edun kuten liikenne- tai
junaturvallisuuden taikka rautatien rakentei-
den jajarjestelmien turvaamisen vuoksi, siita
e syntyis korvausvelvollisuutta. Niissa ta
pauksissa, joissa suoja tai ndkemaaluergjoi-



tukset tulevat kiinteistdlla ensimmaisen ker-
ran voimaan, maanomistgja olisi kuitenkin
oikeutettu korvaukseen 1 momentissa esite-
tyssa tapauksessa. Radanpitgja olisi velvolli-
nen korvaamaan vahingon, jos maanomista-
jale on esimerkiksi suoja tai nékeméaal ue-
sddnnoksissa olevan rakennuskiellon vuoksi
on aiheutunut kustannuksia, jotka sittemmin
osoittautuvat hyddyttémiksi. Haitta tulisi
korvattavaksi vain poikkeuksellisissa tapauk-
Sissg, joissa haitan voidaan arvioida olevan
merkittéva, kuten jos rakentamismahdolli-
suus estyy tai huomattavasti vaikeutuu.

Pykdlan 2 momentissa séadettéisiin, etta
suoja ja nakemaal ueelta poistettavasta omai-
suudesta kuten kasvillisuudesta on kiinteiston
omistgjalla oikeus saada radanpitgjalta kor-
vaus samoin kuin omaisuutensa poistamises-
ta, dirtdmisestd tai muutostyostd 41 8n 2
momentissa tarkoitetui ssa tapauksi ssa.

62 §. Korvaus tasoristeyksen poistamisesta
tai siirtdmisesta. Silloin kun kielletéén kéyt-
tamastd olemassa olevaa tasoristeystd, on
samalla ratasuunnitelmassa osoitettava uusi
kulkuyhteys. Kun tasoristeysten poistamiset
janiihin liittyvét tiejarjestelyt perustuvat ta-
kedén yleiseen etuun, tulee téllaisista uusista
kulkujarjestelyista aiheutuvaa haittaa sietééa
johonkin  ma&édan korvauksetta. Taman
vuoksi ehdotetaan, etté vain niissd tapauksis-
sa, jolloin tasoristeyksen poistamisesta arnvi-
oitaisiin aiheutuvan merkittavad haittaa sd-
laisen kiinteistén kayttamiselle, jolla on jo
aikaisemmin ollut oikeus kayttaa tasoristeys-
t&, olisi maanomistaja oikeutettu saamaan ra-
danpitgjdlta korvausta haitastaan.

Oikeus tasoristeykseen selvitettdisiin toimi-
tuksessa, jossa késitellédn tasoristeyksen
poistamista tai siirtamista. Téllaisia toimituk-
sia voisivat olla ainakin ratatoimitus ja yksi-
tyistietoimitus.

63 8. Korvaus tutkimustyostéd ja eraista
muista toi menpiteista. Pykal 8ssa sdédettaisiin
maanomistajan oikeudesta saada korvaus &
pauksissa, joissa radanpitgjalla on ehdotetun
lain nojalla oikeus kayttda kiinteistéa tiettyyn
tarkoitukseen. Téllaisesta kaytdsta aiheutuva
vahinko tai haitta tulee korvata. Pykéldssa
tarkoitettaisiin kiinteistolla suoritettavaa tu-
kimustyota, tilapéisen kulkutien jarjestamista
toisen maalle ja télaisen tien kayttamista,
kiireellisesta ratatydstéa aiheutuvaa haittaa tai
vahinkoa.

64 8. Ymparistovahinkojen korvaaminen.
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Pykdlassd viitataan  ympaéristdvahinkojen
korvaamiseen sovellettavasta ymparistove
hinkojen  korvaamisesta annetun lain
(734/1994) 12 8:@8n. Kyseisessd pykaldssa
maardtdan korvausvelvollisuudesta ja korva-
uksen maaraamisen perugeista.

65 §. Muut korvaukset ja korvauksia koske-
va ratatoimitus. Ratatoi mituksessa maarétta-
siin korvaus lunastuslain 29 8:n mukaista
tédyden korvauksen periaatetta noudattaen.
Korvaus muodostuu kohteen- ja haitankorve-
uksesta sekd vahingonkorvauksesta. Kor-
vaamisen maaraamisen perusteet kayvét ilmi
lunastuslaista, jonka sddnndsten sijaan tai nii-
ta tdydentden annetaan ratalaissa erityisia
sdannoksia. Kun korvauskysymys on rata
toimituksessa kasitelty ja ratkaistu, se sisdltéa
myds korvauskysymyksen lopullisen ratka-
sun. Pykalan 1 momentissa ehdotetaan riittéd
van joustavuuden turvaamiseksi, ettajos rar
tatien rakentaminen aiheuttaa kiinteistdlle
muuta kuin tdman lain 5 luvussa tarkoitettua
vahinkoa tai haittaa, kiinteistbn omistgjala
olis oikeus saada siita korvaus radanpitgjd-
ta Korvausvelvollisuuden yleisena edelly-
tyksena olisi, etté rautatien rakentaminen tai
sen kayttaminen loukkaa jonkun oikeudelli-
sesti suojattua asemaa, joka on sidoksissa
kiinteistéon. Korvattavaa e olisi jokamiehen
oikeuteen perustuva virkistysarvojen menet-
téminen tai niiden huononeminen. Korvatta
vuuden yleisena edellytyksend on myds, etta
menetys on objektiivisesti todettavissa ja ta
loudellisesti arvioitavissa esimerkiksi kiin-
teistdn arvonalennuksena.

Lisdksi pykdéan 1 momentissa ehdotetaan,
etta tallainen korvausasia késiteltéisiin ja ra-
kaistaisiin ratatoimituksessa, ellei siitd voi-
taisi sopia. Ehdotus kanavoisi kaikki téllaiset
korvausasiat ratatoimitukseen, jota johtaa
korvauskysymysten asiantuntijajajonkalais-
sa sdadetty menettely tayttdd oikeusturvan
saamisen edellytykset. Ratatoimituksen péé
tokseen voitaisiin hakea muutosta maaoikeu-
delta.

Pykdlan 2 momentin mukaan ratatoimitus
voitaisiin pitda myds sellaisen ehdotetun lain
mukaisen korvaus tai lunastuskysymyksen
ratkaisemiseksi, joka e liity rautatien raken-
tamiseen tai rautatien kayttdmiseen. Tama
koskisi erityisesti edellda 63 8:ssa tarkoitettuja
tapauksia ja ymparistévahinkoja. Korvausky-
symys voi olla sellainen, etta siitd voidaan
pééttda vasta rat a@oimituksen padtyttya joko
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niin, ettd se on todettu ratatoimituksessa,
mutta e ole sielld voitu vield ratkaista tai
korvausasia voi tulla esille vasta toimituksen
paatyttya.

Pykalan 3 momentissa ehdotetaan, etta 1 ja
2 momentissa tarkoitettua ratatoimitusta voisi
hakearadanpitdjatai korvaustavaativa.

66 8. Arvohetki ja yleisen hintatason muu-
toksen huomioon ottaminen. Ratatoimituk-
sessa alueiden ja oikeuksien haltuunotto on
riippumaton korvausten maaraamisestd. Hd-
tuunottohetkella radanpitgjéle syntyy oikeus
kayttéd aueita ratasuunnitelmassa osoitet-
tuun tarkoitukseen. Taman vuoksi ratatoimi-
tuksessa lunastettava omaisuus olisi arvioita
va sen laatuisena ja sen arvoisena kuin se on
ollut haltuunottohetkelld. T&ta hetked kutsu-
taisin 1 momentin mukaan arvohetkeksi.
Omaisuuden luovuttgja saisi lukea hyvakseen
arvohetken jakeisen yleisen hintatason nou-
sun korvauksen méaéradamisen ajankohtaan.

Jos ennakkokorvausta on maarétty, on lo-
pullisen korvauksen ja ennakkokorvauksen
vélinen erotus sovitettava yleisen hintatason
nousua vastaavaksi. Tasta sdddettéisiin pyké
[&n 2 momentissa.

67 8. Arvohetki erityisissd tapauksissa.
Koska 65 8§:n mukaisissa ratatoimituksissa el
ole varsinaista korvauksiin vaikutavaa hd-
tuunottoa eik& ennakkokorvauksia maaréta,
ehdotetaan, etta naissa tapauksissa arvohetki
olis toimituksen paéttymisajankohta.

68 §. Korvauksensagjan maaraaminen.
Pykaldan ehdotetaan otettavaksi sddnnds sii-
t8, kenelle korvaus ratatoimituksessa magrd-
tasiin. Se tulisi méaréta sille, joka ennakko-
tai lopullisen korvauksen maaréamishetkella
on lunastettavan omaisuuden omistaja tai
jonka omaisuuteen, vaikka haneltd e omai-
suutta lunastetakaan, rautatietd koskevan
hankkeen vaikutukset ulottuvat ja joka on td-
|4 perusteella oikeutettu korvaukseen. Siirret-
téessd omistusoikeus esimerkiksi kiinteiston
kaupalla voivat ostgja ja myyja sopia siita,
kummalle ratatoimituksessa méaréttéava kor-
vaus kuuluu. Jos sopimukseen haluttaisiin
vedota, tulisi siihen vetoavan toimittaa siita
sdl vitys ratatoimitukseen.

69 8. Korvausten maksaminen ja korko.
Pykdan 1 momentissa ehdotetaan, etta rata
toimituksessa radanpitgjan maksettavaksi
méarattavat korvaukset tulisi maksaa kuuden
prosentin  vuotuisine korkoineen kolmen
kuukauden kuluessa niiden maaréamisesta.

Jos korvausta e olisi tuohon ergpaivaan
mennessa maksettu, maksettaisiin erdpéivasta
lukien maksamattomalle korvaukselle viivas-
tyskorkoa korkolain (633/1982) 4 8§:n 1 no-
mentin korkokannan mukaan.

Ratatoi mituksessa suoritettavien tilugjéarjes-
telyjen johdosta kiinteistén omistgja, joka on
saanut auetta, joutuu maksamaan siita kor-
vauksen ja vastaavasti kiinteistén omistaja,
joka on luovuttanut tilusjérjestelyssa auetta,
saa siitd korvauksen. Maksettavaksi maara-
tyjen tilusjajestelykorvausten suorittamisen
varmistamiseksi ja maksuliikenteen selkeyt-
tamiseks ehdotetaan pykaan 2 momentissa,
ettd tilugéarjestelyjen vuoksi maksettavaksi
maaratyisté korvauksista huolehtii radanpité
ja Se puolestaan perii vastaavan summan
korvauswelvolliselta alueen sagjdta ja kysd-
set korvaukset otetaan huomioon lopullisissa
radanpitgjan maksettavaksi maarétyissa suo-
rituksissa. Tilusjérjestelyn johdosta méaara-
tyihin korvauksin sovellettaisiin koron las-
kemisen ja korvauksen maksamisen galta
muutoin, mitd muihinkin ratatoimituksessa
maaréttyihin korvauksiin.

Mainittu kuuden prosentin vuotuinen korko
laskettaisiin alkavaksi 46 8:n 1 ja 2 momen-
tissa tarkoitetusta haltuunotosta lukien. Jos
haltuunotto perustuu 46 §:n 3 momentin mu-
kaiseen sopimukseen, korko laskettaisiin té-
sakin tapauksessa alkavaksi haltuunotosta lu-
kien, ellei toisin ole sovittu. Tapauksissa,
joissa e ole varsinaista korvauksiin vaikutta:
vaa haltuunottoa 65 8:n mukaisissa tapauk-
sissa, kuuden prosentin vuotuinen korko la-
kettaisiin alkavaksi kyseisen ratatoimituksen
loppukokouksesta lukien. Tilugjérjestelyn
johdosta méaarétylle korvaukselle koron la-
kemisgjankohta laskettaisiin alueiden hd-
tuunotoista ja toimituksessa magréttaisiin &
na tilusjarjestelyn kohteena olleiden tilusten
haltuuroton gjankohta. Koron laskemisen a-
kamisajankohdasta esitetylla tavalla sdadet-
taisiin pykaldan 3 momentissa.

70 & Riidanalaisen korvauksen maksami-
nen. Pykalassi ehdotettaisiin, etté radanpité
jan vaittaessa ratatoimituksesta maarétyista
korvauksistaei riidanalaista osaa korvauksis-
ta tarvitsisi tallettaa 18aninhallituksen tilille.
Korvauksensagjalla olisi kuitenkin oikeus
saada radanpitgjdlta lainvoimaisen korvauk-
sen ylittdva, riidanalainen osa korvauksesta.
Edellytyksend olisi, ettd korvauksensagja
luovuttaa radanpitdjélle vakuuden riidanala-



sesta osasta ja sille varojen nostopdivasta
laskettavasta kuuden prosentin korosta. Ve
kuudeksi voidaan antaa vain radanpitgja ry-
vaksyma vakuus eli yleensa pankkitakaus.

71 8 Pakkotaytantoonpano erityisissa &-
pauksissa. Asianosaiset voivat joutua mak-
samaan radanpitgjdlle korvausta edella esite-
tylla tavalatilugjarjestelyjen yhteydessa, kun
vastaisi radanpitga. Lisdks kiinteiston omis-
tgjalle syntyvan hyddyn huomioon ottaminen
voi poikkeuksellisesti johtaa siihen, etta
maksunsagjana on radanpitéLa TiIusjéri'&ste
lyn johdosta tilugérjestelyn ko hteena olevan
omaisuuden omistgja vaihtuu. Sen varalta,
ettei asianosainen suorittaisi suosiolla radan-
pitgjdlle hanen maksettavaksi maaréttya kor-
vausta tai asianosainen e luovuttaisi ratatoi-
mituksessa tehdyn paétdksen mukaisesti sd-
laisen omaisuuden hallintaa, jonka omistus
on vahtunut tilusjiarjestelyn seurauksena,
pykddéin ehdotetaan otettavaksi sdannos
pakkotéytantdonpanosta. Ehdotuksen muka-
sesti  pakkotéytantéonpanoon sovellettaisiin
korvausten ulosottamisesta ja virka-avusta
annettuja kiinteistbnmuodostamisiain 288 8:n
saannoksia.

72 §. Panttioikeuden haltijan oikeus korva-
ukseen. Pykdlan 1 momentissa sdadettédisiin
panttioikeuden haltijan oikeudesta saada kor-
vausta, jos korvausta e ole talletettu, korver
ukseen dkeutettu on luopunut korvauksesta
tal korvaus on sovittu ilmeisesti liian pienek-
s ja panttioikeuden haltija on kokonaan tai
osaksi menettanyt saamisensa edella maini-
tuista syista johtuen.

Pykdldn 2 momenttiin ehdotetaan otetta
vaksi korvauksen tallettamista koskeva eri-
tyisséannos, kun ratatoimituksessa lunaste-
taan kiinteistd kokonaan. Lunastuslain 49 §:n
1 momentin mukaan on téllaisissa tapauksis-
sa kohteenkorvaus aina méaréttava talletetta
vaksi siita riippumatta kohdistuuko kiinteis-
toon panttioikeuksia. S&annoksen tarkoituk-
sena on ollut suojata kiinteistéon kohdistuvi-
en sellaisten panttioikeuksien haltijoita, joi-
den oikeuden pysyvyyden edellytykseksi ei
ollut asetettu kirjaamismenettelya. Téllaisia
ovat olleet lakisddteiset panttioikeudet ja
maksamattoman kauppahinnan panttioikeus.
Maakaaren voimaanpanosta annetun lain
(541/1995) mukaan ovat lakisddteiset pantti-
oikeudet kuitenkin rauenneet, ellel niita ole
kirjattu kolmen vuoden kuluessa maakaaren
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voimaantulosta €li tammikuun 1 péivasta
1997 lukien. Maksamattoman kauppahinnan
panttioikeus raukeaa, jollei sen perusteella
haeta kiinnitystd kymmenen vuoden kuluessa
maakaaren voimaantulosta. Koska kiinteis-
toon e endd vuoden 2007 alusta lukien voi
kohdistua mitéén salaisia panttioikeuksia
kiinnittamattdmien maksamattoman kauppa-
hinnan panttioikeuksien rauetessa, ehdote-
taan, etta koko tilan lunastuksen kohteenkor-
vaus taletettaisiin vain niissa tapauksissa,
jolloin kiinteistéon kohdistuu lainhuuto- ja
kiinnitysrekisteriin - merkitty  panttioikeus.
Tallettamiseen muutoin sovellettaisiin lunas-
tuslain 49 8&n 2—4 momentin sdannoksia,
joihin pykalassa viitattaisiin.

73 §. Vahaiset korvaukset. Korvausten
maksamismenettelyn  yksinkertai stamiseksi
ehdotetaan, ettd jos ratatoimituksessa asiar+
osaiselle maksettavaksi méaérétty kokonais-
korvaus korkoineen ei ylita 20 euroa, sita el
tarvitse maksaa tai tallettaa. Asianosaisella
tarkoitettaisiin téassd yhteydessd myds es-
merkiksi kiinteiston yhteisomistgjia tai yhte-
sen alueen omistgjia siten, ettd mainittua
20 euron méaréa e arvioida kunkin osaomis-
tgjan kannalta erikseen, vaan heidan muodos-
tamansa kokonai swuden kannalta.

74 8 Korvauksettomat luovutukset. Pyké
I8n 1 momentissa esitettéisiin, etta valtiolla ei
olisi oikeutta ratalain mukaisiin korvauksiin.
Valtion liikelaitokset olisivat ratatoimituk-
sessa | ahtokohtai sesti samassa asemassa kuin
muutkin asianosaiset. Riittdvéan joustavuuden
sdilyttdmiseksi valtioneuvostolla olisi ku-
tenkin valta erityisista syista yksittéistapauk-
sissa padttda valtion korvausoikeudesta toi-
sinkin.

75 8. Ratatoimituksen kustannukset. Pyké&
lassd sdddettdisiin ratatoimituksen Kkustan-
nuksista. Kun ratatoimitus perustuu yleensa
radanpitgjan hakemukseen tapauksissa, jotka
liittyvéat rautatien rakentamiseen, tulisi ra
danpitgjan vastata ratatoimituksen kustan-
nuksista. Poikkeuksena téstd péasdannosta
ehdotetaan, ettéd 65 §:ssi tarkoitetussa rata
toimituksessa korvausta vaativa voitaisiin
madrdtd vastaamaan kokonaan tai osaksi
toimituskustannuksista, jos vaatimus olisi
tehty ilmeisen aiheettomasti. Se tulisi kysy-
mykseen, jos vaatimukselta objektiivisesti
arvioiden puuttuisi peruste. Korvausvaati-
muksen hylk&&minen e kuitenkaan vétta
matta merkitse, ettd se olisi tehty ilmeisen a-
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heettomasti.

76 8. Ratatoimituksen rekisterdinti. Yh-
denmukai sesti Kiintei stbnmuodostamislain
192 §&:n 1 momentin kanssa ehdotetaan, etta
ratatoimitus voitaisiin rekisterdida toimituk-
sen saatua lainvoiman. Toimitus on lainvoi-
mainen, kun toimitusta koskeva valitusaika
on paattynyt tai, jos toimituksesta on valitet-
tu, kun valitus on tuomioistuimen paatoksella
lopullisesti ratkaistu. Menettelymuotojen yk-
sinkertaistamiseksi ehdotetaan 1 momentissa
lunastuslain 53 8:sta poiketen, etta toimituk-
sessa maaréttyjen korvausten suorittaminen
el olis rekisterimisen edellytyksena eika
niiden suorittamisesta tarvitsisi muutenkaan
ilmoittaa maanmittaustoimistolle.

Pykdlan 2 momentissa mahdollistettaisiin
ratatoimituksen osittaisrekisterdinti muutok-
senhakutilanteissa. Tama olisi mahdollinen
emsinndkin niiden kiinteistjen osalta, joita
muutoksenhaku ei koske. Lisdks osittaisre-
kisterdinti olisi mahdollinen maaoikeuden
puheenjohtajan luvalla, jos muutoksenhaku
el vaikuta kohteen vahvistamiseen eika rekis-
terimerkintoihin.

77 8. Muutoksenhaku ratatoimituksessa
tehtyihin paatoksiin. Muutoksenhakuun rata
toimituksessa tehtyihin péédtoksiin sovellet-
taisiin lunastuslain 89—93 8&:n sdannoksia,
joihin tassa pykéléssa viitattaisiin, Paatokses-
tg, jolla toimitusinsinddri on jakanut lunas-
tuksen kahdeksi toimitukseksi 52 §&:n 1 mo-
mentin perusteella, e kuitenkaan saisi erik-
seen hakea muutosta.

6luku.  Rautatienjasen liitdnnaisal u-

een lakkauttaminen

78 8 Rautatien lakkauttaminen rautatiet&
rakennettaessa. Pyk&lan 1 momentissa esitet-
téisiin, etta rautatieta uuteen paikkaan raken-
nettaessa syrjdan jaava rautatie lakkautetta-
siin ratasuunnitelmalla, jos vanhaa rataa e
ole ratasuunnitelmassa maaratty rautatieksi.
Vaikka syrjdan jaanyt rautatie lakkaisikin
rautatiend, voitaisiin ratasuunnitel massa mé
rétd, ettd entista rautaiealuetta kaytettéisiin
muihin radanpidon tarkoituksiin kuten varas-
to- tai kuormausalueena

79 8. Rautatien lakkauttaminen muussa yh-
teydessd. Pykdlan 1 ja 2 momenteissa esitet-
téisiin muuhun kuin rakentamiseen liittyvan

rautatien lakkauttamisen ecdellytykset. Lii-
kenne- ja viestintéministerié voisi lakkauttaa
rautatien Ratahallintokeskuksen valmistele-
man ratasuunnitelman pohjalta, jos 1 ja
2 momenteissa mainitut edellytykset téytty-
vét.

Pykdan 1 momentin mukaan liikenne- ja
viestintaministerio voi lakkauttaa rautatien
Ratahallintokeskuksen vamisteleman rata
suunnitelman perusteella jos momentissa es-
tetyt nelja eddlytysta tayttyvat.

Ensimmaisena edellytyksenéd olisi, etta rau-
tatietd endd kaytettéis rautatieyrityksen ha-
joittamaan liikenndintiin, radanpitoon liitty-
vaan liikenndintiin eik& muihinkaan liiken-
teen tarpeisiin. Lakkauttamista valmisteltaes-
sa on otettava huomioon liikennegjarjestelma
kokonaisuudessaan. Y hteytta koskevat mah-
dolliset muut liikennesuunnitelmat on tarkis-
tettava.

Toisena edellytyksené olisi, ettel rautatielle
ole odotettavissa edellisessa kohdassa mainit-
tua kayttoa eli rautatielle ei olis odotettavis-
sa kayttba rautatieyrityksen harjoittamaan
liilkenngintiin, radanpitoon liittyvaan liiken-
nointiin eik& muihinkaan liikennetarpeisiin.
Tarkastelugjanjakson tulisi olla melko pitka
téman kohdan harkintaa tehtéessa.

Kolmantena edellytyksena olisi se, ettei
rautatielld olisi kdyttod myoskaan yksityisra-
teena. Ratahallintokeskuksen on selvitettava
potentiaaliset yksityiset radanpitgjdt kuten
dueen kunnat samoin kuin liike- ja matka-
luyritykset sekd vastaavat ennen lakkautta
mista koskevan ratasuunnitelman |8hettémis-
ta

Pykdan 1 momentin viimeisena edel lytyk-
send olisi se, ettd ratasuunnitelmassa tehtyjen
selvitysten perusteella voitaisiin todeta du-
een olevan saavutettavissa vaihtoehtoisella
tavalla ja alueen kuljetusmuodot olisi myds
turvattu vaihtoehtoisella tavala. Vaihtoehr
toinen kuljetusmuoto on yleensa valtion yll&
pitdma maantie.

Pykdan 2 momentin mukaan liikenne- ja
viestintdministerid voi lakkauttaa rautatien
Ratahallintokeskuksen vamisteleman rata
suunnitelman perusteella, jos rautatien lii-
ddlisesti kannattavaa pitda vation varoilla
turvalisesti liike nnditavassa kunnossa tdman
lain 29 tai 30 §:ssa tarkoitetulla tavalla ja jos
aueen saavutettavuus seka kuljetusmuodot
on turvattu vaihtoehtoisella tavalla. S88nno k-



sessa oliss kysymys valtiontaloudellisesta
priorisoinnista ja sen selvittdmisestd, miten
lagjaa rataverkkoa valtion talousarviomaéré
rahoilla voidaan yll&pitéa.

Lakkauttamista koskevassa ratasuunnitd-
massa tulisi selvittdd lakkauttamisen vaiku-
tukset, kuten vaikutukset ymparistoon, liik-
kumiseen ja kuljettamiseen seka aluekehityk-
seen. Joissakin lakkauttamistapauksissa sad-
taa tulla kysymykseen viranomaisten suunni-
telmien ja ohjelmien ympéristévaikutusten
arvioinnista annetun lain (200/2005) 5 &:n
mukainen ymparistoa viointi. Lakkauttamista
koskeva ratasuunnitelma laadittaisiin taman
lain vuorovaikutusta koskevien sddnndsten
mukaisesti asianosaisia kuulleen. Asianoma -
silta viranomaisilta pyydettéisiin lausunnot
lakkauttami ssuunnitel masta.

Edell&d vuorovaikutuksesta sanottu koskisi
vaihetta, jossa Ratahallintokeskus valmiste-
lee lakkauttamista koskevaa ratasuunnitd-
maa. Lakkauttamisen merkittévyyden vuoksi
ja hdlinnonalojen védisen koordinaation
varmistamiseksi 3 momentissa ehdotetaan,
ettd lilkenne- ja viestintéministerién tulisi
ennen padtoksentekoa kuulla tarvittaessa asi-
anomaisia ministerititd, maakunnan liittoja
ja kuntia. Téama koskis vamistelua tilanteis-
sa, joissa rautatien lakkauttamispaéttsta vas-
tustetaan alueellisin perustein.

80 8. Rautatiealueen luovuttaminen rauia-
tien lakkauttamisen yhteydessa. Jos lak-
kautettua rautatiealuetta voitaisiin kayttéa
muihin liikennetarpeisiin esimerkiksi tiepoh-
jana, aue olisi mahdollista siirtda valtionhd-
linnon sisélla hallinnan siirroin toiselle -
ranomaiselle. Sdannoksessa kuvataan tilan-
teita, joissa rautatiealue e jaisi valtion kéyt-
t6on. Pykaléan 1 momentin mukaan Ratahd-
lintokeskus luovuttaisi rautatiealueen liiken-
ne- ja viestintdministerion paatdoksen peris-
teella, ellei alueen séilyminen Ratahallinto-
keskuksen hallinnassa ole perusteltua. Perus-
teluna aueen sdilyttdmiselle voisi olla es-
merkiksi se, ettd maakuntakaavassa alue olisi
edelleen varattu rautatiealueeksi tai alueen
sdilyttdmista rautatiealueena voidaan perus-
tella muulla vagtaavalla tavalla. Rautatiealue
luovutettaisiin siten kuin laissa oikeudesta
luovuttaa  valtion  kiinteistovarallisuutta
(973/2002) on saadetty.

Pykdlan 2 momentin mukaan ehdotettd-

tai merkitys, voitaisiin siirtdd korvauksetta
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siihen rgjoittuviin kiinteistdihin radan raiteen
tal raiteiden muodostaman alueen keskilinjaa
myo6ten. Rajaa saataisiin entisella rautatieal u-
eella kaytdessa oikoa ja suorittaa muita kiin-
teistéjaotuksen kannalta tarkoituksenmuka-
sia rgjansovituksia gten, etté pintaaadtaan ja
arvoltaan vahdisia adueita vaihtuu kiinteisto-
jen kesken tai, jollei sopivaa vastikemaata
ole, dirtyy kiinteistosta toiseen. Rautatien
lakkauttamista koskevassa ratasuunnitel mes-
sa olisi maarattava lakkauttamisen ajankohta,
josta lukien radanpitgjén omistusoikeus l&k-
kaa. Rautatiealue siirtyisi kuitenkin kunnan
omistukseen asemakaava-alueella ja aueella,
jolle kunta on pééttényt laadittaraks asema
kaavan.

Pyk&aan 3 momentin mukaisesti lain 48 8:n
1 momentin mukainen kéayttooikeus raukea-
si, kun Ratahallintokeskus luopuisi |akkaute-
tusta rautatieal ueesta.

Pykdéan 4 momentin mukaan ratasuunni-
telmassa olisi méaaréttéva, mista lukien alue
lakkaa olemasta rautatie.

81 8 Lakkautetun ja luovutettavan raua-
tiealueen rakenteet ja laitteet. Pykdan mu-
kaan Raahallintokeskuksen olisi kahden
vuoden kuluessa rautatien lakkauttamispds:
toksen voimaantulosta lukien vietdva pois
ertiselle rautatiealueelle rekentamansa tai
sinne sijoittamansa omaisuus. Muussa tapa
uksessa omaisuus siirtyisi sille, jolle lakkau-
tettu rautatiealue siirtyy 80 8:n mukaan, jos
Ratahallintokeskus ja luovutuksensagja eivét
ole toisin sof neet.

Ratasuunnitelmassa tulisi osoittaa, tarvit-
taisiinko aluetta tiealueeksi tai muuhun e+
nalta tiedossa olevaan tarkoitukseen. Liséksi
Ratahallintokeskuksen tulis  kuvata rata
suunnitelmassa, onko alueella erityisté hoitoa
vaativia johtoja, rakenteita ja laitteita. Lii-
kenne- ja viestintaministerion tekeman k-
kauttamispaétoksen jakeisista luovuttami-
seen liittyvista toimenpiteista huolehtii ja so-
pimukset valmistelee Ratahallintokeskus. Ra
tahallintokeskuksen on jétettava alue sella-
seksi, ettei sen kayttd ratasuunnitelmassa
maarattyyn kayttotarkoitukseen vaikeudu.

Pykéléssa sdadettaisiin myos entisen rauta-
tiealueen ennallistamisesta. Jos lakkautetta
vaa rautatietd el tarvita tiealueeksi tai museo-
rautatieksi, tulisi radanpitgén huolehtia kus-
tannuksellaan lakkautetun rautatiealueen e+
nallistamisesta. Toimenpiteet tulisi osoittaa
ratasuunnitelmassa ja toteuttaa kahden vuo-
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den kuluessa lakkauttamispdéatoksen voi-
maantulosta. Mitéén raskaita toimenpiteita ei
téssa yhteydessd edellytettdisi. Rautatieal u-
een muuttaminen sellaiseen tilaan, etta es-
merkiks puusto voisi siind luontaisesti |éhtea
kasvamaan, olisi riittéva toimenpide. Joissx
kin tapauksissa radanpitdja voi olla velvolli-
nen huolehtimaan maaperén puhdistamisesta
ennen alueen luovuttamista.

82 8. Lakkautettua rautatieal uetta koskevat
menettelyt. Pykdlassd sdadettdisiin entista
rautatieal uetta koskevista kiinteisténmuodos-
tamistoimenpiteista. Jos alue jaa radanpidon
tarpeisiin, e mitéan kiinteistonmuodostamis-
toimenpiteitda tarvita. Jos alue luovutetaan
valtion  kiinteisthvarallisuutta  koskevien
sdanndsten nojalla, huolehtii luovutuksensaa:
jalohkomisen tai muun kiinteistétoimituksen
hakemisesta.

Jotta tarvittavat kiinteistboikeudelliset ja
rekisteritekniset toimenpiteet tulisivat 80 8:n
2 momentissa mainituissa tilanteissa suorite-
tuiksi, radanpitdjan olis haettava ratatoimi-
tusta 44 8n mukaisesti. Kiinteistojarjestd-
man ja radanpidon selkeyden kannalta olisi
ratatoimitusta haettava ens tilassa ratasuun-
nitelman tultua hyvaksytyksi. Asiasta séédet-
taisiin pykalan 1 momentissa.

Ratatoimituksessa todettaisiin luovutettu
rautatiealue ja sen pintaala. Alue merkitta-
siin toimituskarttaan ja tarvittaessa myos
maastoon. Asiaa koskeva sd8nnos on pykalan
2 momertissa

Kunnan omistukseen tullut alue muodostet-
taisiin kiinteistoksi tai liitettéisiin  kunnan
omistamaan Kkiinteistéon noudattamalla so-
veltuvin osin Kiinteisténmuodostamislain 41
8:n sddnnosta rekisteriyksikkoon kuulumat-
tomasta erillisesté alueesta. Asiasta séadettd-
siin pykdéan 3 momentissa.

83 8. Liitannaisalueen lakkauttaminen. Py-
kdlan 1 momentin mukaan liiténnéisaleen
lakkauttamisesta paéttaisi radanpitga todet-
tuaan, ettei aluetta enda tarvita radanpitoon.
Menettelysta olisi soveltuvin osin voimassa,
mita ratasuunnitel masta séddetdan. Koska lii-
tannaisalueen lakkauttamisella on vain poik-
keuksellisesti aueen ulkopuolelle ulottuvia
vaikutuksia asianosaisten piirin rajoittuessa
alueen omistajiin, kuuleminen ja muu menet-
tely voisi tapahtua normaalia ratasuunnitd-
mamenettelya yksinkertaisemmalla tavalla
Lakkauttamispégtokseen olisi  mahdollista
hakea muutosta. Liitdnnéisalueen lakkautta

misen yhteydessd lakkaisi samalla siihen
kohdistunut kayttboikeus. Lakkautamisen
jalkeen radanpitgjén tulee hakea viipymaétta
ratatoimitusta 67 8:n 1 momentin mukaan.

Pykdlan 2 momentissa sdadettéisiin liitan-
naisalueen lakkauttamisen aiheuttaman hyo-
dyn korvaamisesta radanpitgjdlle. Edellytyk-
sena olisi, etté hyotyad el ole pidettéava vaha-
send. Hyddyn korvaaminen vois tulla kysy-
mykseen esimerkiksi lakkautettaessa ki-
viainesalueena toiminut liitdnndisalue, jolla
olis vield maanomistajan hyodynnettévissa
olevaa kiviainesta. Jos korvauksesta ei sov-
ta, asia ratkaistaisiin ratatoi mituksessa.

Mitd 1 ja 2 momenteissa séadettéisiin lii-
tanndisalueista, sovellettaisiin myods sella-
seen tdman lain mukaiseen liitdnnaisaluee-
seen verrattavaan alueeseen, johon radanpité
ja on lunastamalla saanut kayttdoikeuden en-
nen tdman lain voimaantul oa.

84 8. Panttioikeuden ja erityisen oikeuden
raukeaminen. Pykdl&ssa sdddettéisiin pantti-
tal erityisen oikeuden raukeamisesta alueella,
joka on taman luvun nojalla siirtynyt toiseen
kii nteistéon. Jos kiinteistéon, johon kuulunut
aue on tdman luvun nojalla siirtynyt toiseen
kiinteistoon, kohdistuu pantti- tai erityinen
oikeus, raukeaisi sanottu oikeus siirtyneen
alueen osalta. Jos oikeuden raukeamisesta a-
heutuisi sen haltijalle vahinkoa, olisi télla oi-
keus saada radanpitdjéta siitd korvaus. Td-
16in olisi soveltuvin kohdin noudatettava, mi-
ta 5 luvussa sdadetaan.

85 8. Sugja- ja nakemdaluemerkintdjen
poistaminen. Edell& 51 8:n mukaan rautatien
suoja ja nakemdaalueita koskevat maankay-
ton rgjoitukset tulisi merkita kiintei storekiste-
riin. Kiintei stojérjestelman selkeyden vuoksi
ehdotetaan, etté tarpeettomat merkinnét pois-
tettaisiin kiinteistorekisterista entistéa rauta
tiealuetta koskevassa ratatoimituksessa viran
puolesta taikka Ratahallintokeskuksen hake-
muksesta niissé tapauksissa, joissa ratatoimi-
tusta e pideta

7luku. Erindiset sdannokset

86 8. Rangaistukset. Pykal &ssa sdédettéisiin
ratalain vastaisista teoista rangaistukset. Jos
joku rikkoisi 17, 31—33 tai 40 8&:n nojala
annettua kieltoa tai mééraysta taikka toimisi
nii den nojalla annetun luvan ja siina olevien



ehtojen vastaisesti taikka tahallaan tai torke-
asta huolimattomuudesta menettelisi 21 8:n 2
momentissa taikka 37—39 §:ssi olevan tai
niiden nojalla annetun kiellon vastaisesti, oli-
S tuomittava ratalain rikkomisesta sakkoon,
jollel teosta muualla laissa sdadetd ankaram-
paarangaistusta.

87 8. Hallinnolliset pakkotoi met. Ehdotetun
lain kiellot ja muut méadraykset annetaan
yleensa liikenneturvallisuuden vuoksi tai ra
danpi don mahdollistamiseksi. Taman vuoksi
on tarkedd, ettd sdantbjen ja maardyksien
noudattamisen turvaamiseksi olisi mahdolli-
suus kayttéa pakkokeinoja. Pykdlan 1 mo-
mentissa ehdotetaan, ettd [aéninhallituksella
olis toimivata antaa madrayksia sitd vas-
taan, joka rikkoo ehdotetun lain séénnoksia
tai sdénndsten perusteella annettuja maarayk-
sia. Jotta l&aninhallituksen maarayksilla olisi
tarkoitettu vaikutus, voisi 18aninhallitus mé&
rata uhkasakon tai teettdmisuhan. Naihin so-
vellettaisiin uhkasakkolakia, johon momen-
tissa viitattaisiin.

Pykaldn 2 momentissa ehdotetaan, ettd Ra-
tahallintokeskuksella olisi oikeus erdissa &
pauksissa omin toimin oikaista luvaton toi-
menpide. Koska oikaisulla yleensa puututta-
siin toisen omaisuuteen, olisi se mahdollinen
ensiksikin tietyissa kiireellisissa erityistapa
uksissa, jolloin liikennetté uhkaa vélitén vaa-
ra ja jolloin vaaran valttdmiseksi nopeat toi-
menpiteen olisivat tarpeen. Lisdks Ratahd-
lintokeskuksella olisi valta oikaista rautatie-
alueeseen kohdistunut luvaton toimenpide,
vai kka siité @ aiheutuisikaan valitonta vaaraa
liikenteelle.

Pykdldn 3 momentissa sdadettéisiin polii-
silta saatavasta virka-avusta. Se tulis kysy-
mykseen ennen kaikkea 2 momentin tarkoit-
tamissa kiireellista toimintaa vaativissa tilan-
teissa, joissa on kyse liikennetta valittomasti
uhkaavan vaaran torjumisesta ja rautatieal u-
eeseen kohdistuvan luvattoman toimenpiteen
oikaisemisesta. Toiseksi virkaapu olisi mah-
dollinen, jos estetéén suorittamasta 9 8§:ssa
tarkoitettuja tutkimustéita toisen maalla. Po-
liisin virka-avusta on voimassa muutoin mita
poliisilaissa (493/1995) sdadetaan.

88 8§ Kustannusten periminen. Pykalassa
séddettéisiin maksujen perimisestd. Jos ra
danpitgjalla olisi téméan lain mukaan oikeus
toimenpiteen suorittamiseen toisen kustan-
nuksella, radanpitg & voisi peria kustannukset
suoritusvelvolliselta. Kustannukset perittd-
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siin siten kuin verojen ja maksujen perimi-
sestd  ulosottotoimin  annetussa  laissa
(367/1961) on saadetty.

89 8. Tasoristeyksen ja siihen liittyvan tien
sekd giltojen kunnossapito. Pykdléan 1 mo-
mentissa sdddettéisiin radanpitdjan velvolli-
suudesta pitd&é kunnossa tien ja rautatien taso-
risteys sen kannen leveydelta. Tienpitgja vas-
taisi tien talvikunnossapidosta.

Pykdéan 2 momentin mukaan radanpitgja
asettaisi ja pitdisi kustannuksellaan kunnossa
tiella rautatien tasoristeyksen kohdalla olevat
varoituslaitteet seka tasoristeysmerkit ellei
kustannusvastuusta toisin sovita. Uutta tieta
rautatiealueelle rakennettaessa tienpitgja te-
kisi kustannuksellaan varoitudlaitteet ja taso-
risteysmerkit. Tienpitda asettaisi ja pités
kustannuksellaan kunnossa rautatiesta varoit-
tavat liikennemerkit. Samassa momentissa
kasitelldan myds sellaista tilannetta, jossa w-
s tie rakennetaan radan poikki. Tienpitgan
vaylénsa liikenteenohjauksesta vastaavana
olis huolehdittava rakennettavan vaylan var-
teen sijoitettavista liikennemerkkien asetta
misesta ja kunnossapidosta.

Pykalan 3 momentissa késitellédn eri tasos-
sa olevien siltojen ja eri vaylanpitdjien yh-
teisten siltojen kunnossapidosta. Ylempana
olevan sillan omistgja vastaisi kunnossap-
dosta, elleivat osapuolet toisin sovi. Tien ja
rautatien risteyssiltojen sekd yhteisten silto-
jen kunnossapidosta huolehdittaisiin  siten
kuin tienpitoviranomainen ja radanpitgja so-
pivat.

Tassa pykaldssa risteyksista ja silloista s
nottu koskee 3 8:n 11 kohdan perusteella
Tiehallinnon yll&pitamia maanteita, yksityis-
teité ja kuntien yll8pitamia katuja. Selkeyden
vuoksi pykdédn 4 momentissa on maininta
Siitd, etta tienpitgjasta sanottu koskee myods
kadunpitg ana toimivaa kuntaa.

90 8 Paatosten tiedoksi antaminen ja tie-
doksisaanti. Pykélassa sdadettdisiin suunni-
telmien hyvaksymispadatdsten ja erdiden mu-
den padtdsten tiedoksi antamisesta. Pykaléan
1 momentissa olisi perusséannos yleis- ja ra
tasuunnitelman  hyvaksymispdatoksen seka
yleis ja rataswnnitelman voimassaologjan
pidentamistd koskevan paétoksen tiedoksi
antamisesta ja tiedoksisaannista. Mainitut
padtokset olisi annettava yleisesti tiedoksi.
Tassa tarkoituksessa tulisi radanpitgjan toi-
mittaa padtds ja sen perusteena olevat asia
kirjat siihen kuntaan, jonka aluetta rautatie-
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hanke koskee ja useamman kunnan ollessa
kysymyksessa jokaiseen kuntaan. Kunnan
puolestaan tulisi ilmoittaa péédtdksen ja sen
perusteena olevien asiakirjojen nahtaville
asettamisesta kuntalain 64 8&:n mukaisesti.
P&étos ja as akirjat tulisi pitéd ndhtavina kuu-
lutuksen julki panogjan. Radanpitgja vastaisi
kuuluttami skustannuksista. 'Y hdenmukai sesti
maankéayttt- ja rakennuslain 188 8:n 5 no-
mentin kanssa ehdotetaan, etta kyseisen pé&:
toksen katsotaan tulleen tiedoksi ja hallinto-
lainkayttolain 22 8:n valitusajan alkavan, kun
paétds on asetettu yleisesti nahtaville.

Pyk&lan 2 momentissa séddettéisiin vaihto-
ehtoisesti 1 momentin menettelyn kanssa, d-
td merkitykseltddn vahdinen ratasuunnitd-
man hyvaksymispdétds voitaisiin antaa tie-
doksi hallintolaissa sdddettya todisteellista
tiedoksiantomenettelya noudattaen. Vaha-
syys téssa yhteydessa tarkoittaisi sitd, etté ra
tasuunnitelmassa tarkoitetun rautatiehank-
keen vaikutukset rajoittuisivat vain niihin
Kiinteistoihin, jotka luovuttaisivat aueitatie-
tarkoituksiin ja nadidenkin lukuma&ra olisi
niin vahéinen, etté todisteellinen tiedoksianto
saantitodistusta vastaan tai asiakirjan luovut-
taminen tiedoksiannon vastaanottajale olisi
tarkoituksenmukaista. Momentissa viitatta-
siin lisdksi informaatiotarkoituksessa sdhkoi-
sestd asioinnista viranomaistoiminnassa an-
nettuun lakiin (13/2003).

91 §. Paétosten ilmoittaminen muistutuksen
tehneille ja viranomaisille Ennen yleis ja
ratasuunnitelman hyvaksymisté on asianosa-
sille ja muillekin, joiden oloihin suunniteltu
ratahanke saattaa vaikuttaa, varattava mah-
dollisuus muistutusten tekemiseen suunni-
telmasta. Muistutusten tekijoiden oikeusase-
man kannalta on térkeda, etta he saavat tie-
don, onko heidan muistutuksensa otettu
huomioon. Tdman vuoks pykéaan 1 momen-
tissa ehdotetaan, ettd yleis- ja ratasuunnitd-
man hyvaksymispadtoksesta olisi ilmoitetta-
va muistutuksen tehneille, jos heidan osoit-
teensa on tiedossa. IImoittaminen tapahtuu
parhaiten toimittamalla heille postitse jaljen-
nos hyvaksymi spaétoksesta.

Pykalan 2 momentissa séédettéisiin suunni-
telmien hyvaksymispaétdsten ilmoittamisesta
viranomaisille. Hyvaksymispaéttksesta olisi
ilmoitettava asianomaiselle kunnalle, alued-
liselle ympéristokeskukselle ja maakunnan
liitolle. Tiedottaminen muille viranomaiselle
riippuisi siitd, olisiko suunnitelman tarkoit-

tamalla rautatiehankkeella vaikutusta virar+
omaisen toimialaan.

92 8 Muutoksenhaku. Pykdlan 1 momen-
tissa ehdotettaisiin, etté hallintolainkayttola
kia sovellettaisiin haettaessa muutosta ehdo-
tetun lain nojalla tehtyihin paatoksiin. Rata
toimituksessa tehtyihin péétoksiin haettaisiin
muutosta maaoikeudelta, minka vuoksi pyké
lan 1 momentissa viitattaisiin 77 §:8an. Ra
danpitdjan 17, 40 tai 41 §8:n mukaisesta p&&
toksestd vois vdittaa sihen hallinto-
oikeuteen, jonka tuomiopiirissa pagtoksessa
tarkoitettu tasoristeys tai kiinteistd sijaitsee.
Muuten hallinto-oikeuden toimivalta maaréy-
tyisi hallintolainkayttélain 12 8:n mukaan.

Pykdlan 2 momentin mukaan kunnalla,
aduedllisella ympéristokeskuksella ja mea
kunnan liitolla olis valitusoikeus sellaisen
yleis tai ratasuunnitelman hyvaksymispdé
tokseen, jonka vaikutukset ulottuisivat kun-
nan auedle ja mainittujen viranomaisten
toimialueelle. S&8annds taydentdisi halinto-
laink&yttdlain 6 8:n 2 momenttia.

Hallintolainkayttélain 6 8:n 1 momentin
mukaan paédtdksesta saa valittaa se, johon
padtds on kohdistettu tai jonka oikeuteen,
velvollisuuteen tai etuun paétos valittomasti
vaikuttaa. Oikeuskaytannossa yhteisdjen va-
litusoikeuteen on suhtauduttu pidéttyvasti.
Oikeustilan selvent &miseksi ja perustuslaissa
turvatun osallistumisoikeuden taysimaard-
seksi toteuttamiseksi ehdotetaan pykaan 3
momentissa, ettéd valitukseen oikeutetuiksi
tuisivat erilaiset yhteisot ja sadtiét niiden
toimialaa erityisesti rajaamatta. Valitusoikeus
koskisi vain rekistertityja paikallisia tai a u-
eellisia yhteisdja ja saatidita. Niilla olisi ai-
keus hakea valittamalla muutosta sellaisesta
yleis tai ratasuunnitelman hyvéaksymispdé
toksestd, jonka vaikutukset ulottuisivat yhte-
son tai sddtion toimialueelle. Toimiala ja
toimialue madraytyisivét yhteison tai séétion
séanndissd. Ehdotus olisi  yhdenmukainen
maankayttd- ja rakennuslain 191 &:n 2 no-
mentin sekd maantidain 105 8:n 3 momentin
kanssa

Pykdan 4 momentissa ehdotetaan, etta yh-
teiskunnallisesti merkittéavéksi katsottaviga
yleis ja ratasuunnitelmista tehdyt valitukset
tulis kasitella halinto-oikeuksissa ja kor-
keimmassa hallinto-oikeudessa kiireellisina.
S&annds olisi yhdenmukainen maankaytto- ja
rakennuslain 188 8&n 2 momentin kanssa,
jonka mukaan asuntorakentamisen kannalta



tai muutoin merkittévaks katsottavaa asema
kaavaa koskeva valitus on kéasiteltava kiired-
lisend. Samoin pé&étds olisi yhdenmukainen
maantielain 10 5 8&n 4 momentin kanssa.
Rautatiehankkeiden tarkoituksena on kehittéa
liikenneolosuhteita, jotta rautatie tyydyttéisi
entistd paremmin liikkumis- ja kuljetustarpei-
ta, vahentéisi liikenteen ympéristohaittoja ja
parantaisi liikenneturvallisuutta. Rautatie-
hankkeen toteutumisen lykk&antyminen a-
heuttaa yhteiskunnalle liikkumis- ja kuljetus-
kustannusten lisdantymista sekd menetyksia
henkil6- ja esinevahinkoina. Rautatiehank-
keille talousarviossa osoitettu tai EU-rahoitus
vaarantuu, jos hankkeen toteuttaminen vii-
vastyy ja rakentamiskustannukset lisdantyvét
hintatason nousun johdosta. Kustannuksia
sadttaa lisdtd myds se, ettd viivastymisen
vuoksi rakennusty6hon voidaan ryhtyd suh-
danteiden kannalta epéedulliseen aikaan.
Taman vuoks tulis yhteiskunnallisesti mer-
kittdvista yleis- ja ratasuunnitelmista tehdyt
valitukset voida kasitella kiireellisina. Suun-
nitelmat koskisivat ainakin niita rautatie-
hankkeita, joita liikenne- ja viestintaministe-
rién kulloisessakin toiminta ja taloussuunni-
telmassa ehdotetaan rataverkon kehittdmisin-
vestoinneiksi ja jotka valtion talousarviossa
nimettéisiin erikseen joko rataverkon kehit-
témishankkeiksi tai jotka muuten talousar-
ossamainittaisiin erikseen.

93 8. Muutoksenhaun rajoitukset. Pykal &-
sS4 sdadettdisiin yleis- ja ratasuunnitelman
hyvaksymispadtoksia koskevista muutoksen-
haun rgjoituksista. Pykaléssa ehdotetaan, etta
yleissuunnitelman ja ratasuunnitelman hy-
vaksymispadtoksesta e sais valittaa silta
osin kuin rautatien sijainti ja tekniset ratkd-
sut on jo hyvaksytty lainvoimaisesti oikels-
vaikutteisessa kaavassa. Asianosaiset ovat
voineet kaavaa laadittaessa ja hyvaksyttaessa
kayttéd maankayttd- ja rakennuslain oikets-
suojakeinoja valvoessaan etujaan ja oikeuk-
siaan esimerkiksi kaavassa tarkoitetun rauta
tien sijaintia koskevassa asiassa tai sen tek-
nisten ratkaisujen osalta. Kun ndma ratkasut
ovat sitten kaavassa saaneet lainvoiman ja
kun yleissuunnitelmaa eika ratasuunnitelmaa
saa hyvaksya 10 8:n nojalla vastoin pykal&-
sd mainittua kaavaa, ei ole perusteita sille, &-
td samat kaavassa jo ratkaistut asiat voitaisiin
saattaa tuomioistuimen kasiteltavaksi valit-
tamalla téata tarkoittavasta yleisswnnitelman
tai ratasuunnitelman hyvaksymispdéatoksesta.
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Vastaavasti pykdéan 2 momentissa ehdote-
taan, ettd ratasuunnitelman hyvaksymispdé
tokseen e saisi hakea muutosta silloin, kun
rautatien sijainti ja tekniset ratkaisut on jo
hyvéksytty lainvoimaisessa yleissuunnitd-
massa.

94 §. Paatosten valitdon taytantddnpano.
Hallintolainkayttélain 31 8:n mukaan padtds-
t4, johon saa hakea muutosta valittamalla, ei
saa panna téytantéon ennen kuin se on saanut
lanvoiman. Kun rautatiehankkeita pitéis
voida kaynnistdd nopeasti rahoituksen var-
mistuttua, ehdotetaan pykaan 1 momentissa,
etta yleis ja ratasuunnitelman hyvéaksymis-
paéétos tai yleis- ja ratasuunnitelman voimes-
saologjan pidentémista koskeva pédétds voi-
taisiin panna taytantoon, vaikka siité olisi va-
litettu.  Yleissuunnitelman osalta sanottu
merkitsisi [8hinna sitd, ettéd ylei ssuunnitelman
tarkoittama ratasuunnitelma voitaisiin laatia,
vaikka yleissuunnitelma e olisi lainvoima-
nen. Ratasuunnitelman osalta ratatoimitus
voitaisiin panna vireille ja tarvittavat alueet
ottaa haltuun, vaikka ratasuunnitelman hy-
vaksymispadtoksesta olisi valitettu. Valitusta
kasitteleva tuomioistuin voi kuitenkin hallin-
tolainkayttdlain 32 8:n perusteella maaréta
taytantéonpanosta joko kieltdmalla padtoksen
téytantdéonpanon, madrata sen keskeytettd
vaksi tai antaa muun taytantodnpanoa koske-
van maarayksen.

Muista ehdotetun lain mukaisista paatok-
sista tehty valitus lykkéisi niiden taytantoon-
panon, kunnes valitus on tullut lopullisesti
ratkaistuksi. Poikkeuksena ehdotetaan pyké
lan 2 momentissa, ettd radanpitdja voisi anta
essaan paatoksen, joka koskee 41 8:n 2 mo-
mentin tarkoittamaa kasvillisuuden, raken-
nusten ja rakennelmien poistamista, siirté
mistd ta muuttamista, maarata pagtdksen
pantavaksi valittomasti taytantoon. Téallaisd-
le paétokselle tulis olla sen poikkeuksellises-
ta luonteesta johtuen erityisid perusteita ku-
ten valiton vaara liikenneturvallisuudelle.

95 8. Kuuluttaminen. Ehdotetun lain 22 ja
90 8:ssé saadetddn kuuluttamismenettelysta.
Muissakin tapauksissa, kuten 9 &n 2 mo-
mentin mukaisesta yleis- ja ratasuunnitelman
laatimisen aloittamisesta sekd 42 §:ss ta-
koitetusta kasvillisuuden ja luonnonesteiden
poistamisesta on kuulutettava kuulutusme-
nettelyd kuitenkaan méaaritteleméttd. Taman
vuoks ehdotetaan, etta pykaéssa maaratta-
siin kuulutilsmenettelystd, milloin siitéa ei ole
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erikseen séddetty. Pykéla vastaisi sisélloltéan
ymparistonsuojelulain - (86/2000) 38 8&:n
1 momenttia.

96 8 Tarkemmat saannokset ja maarayk-
set. Pykdldn 1 momentissa saddettéisiin toi-
mivallasta antaa valtioneuvoston asetuksella
tarkempia sdénnoksia pykaéassa mainituista
asioista.

Pykalan 2 momentin mukaan maanmittaus-
laitoksen keskushallinto antaisi ratatoimituk-
sen suorittamiseksi ohjeita ja madrayksia
Saannos vastaisi sanamuodoltaan kiinteis-
ténmuodostamislain 291 &:n 2 momenttia.

8luku Voimaantulo- ja siirtymasaan-

nokset

97 8 Voimaantulo. Pykdldan on otettu ta
vanomainen voimaantuloséénnds. Lain voi-
maantul oa kasitel|&8n ko hdassa 3.

Lunastuslain voimaantulosaénnoksiin liit-
tyvan 104 8&n 1 momentissa saddettiin, etta
ennen vuoden 1978 alkua hagetuissa ja pakko-
lunastuslain nojalla toimeenpannuista lunas-
tuksista johtuviin oikeuksiin ja velvollisuuk-
siin on sovellettava aikaisemmin voimassa
olleita sédnnoksia. Pakkolunastuslain aikana
suoritetuissa pakkolunastustoimituksissa sil-
loiselle radanpitgjdlle eli Vationrautateille
asetettiin usein velvollisuus rataaueiden a-
taamisesta. Nama velvollisuudet jéivéat voi-
maan, kun lunastuslaki tuli voimaan vuoden
1978 alussa. Vation Rautateille radanpitdj &
nd kuuluneet oikeudet ja velvollisuudet ovat
siirtyneet Ratahallintokeskukselle. Koska &
taamisvelvollisuuksilla ei ole merkitysta ry-
kyaikaisen maanviljelyksen kannalta, velvol-
lisuudet ehdotetaan kumottaviksi. Radanpité
ja ataa rataaueet joka tapauksessa niilla
paikoilla, joilla aitaamista pidetdan tarpeelli-
senatai tarkoituksenmukaisena.

Koska Ratahallintokeskukselle on tulossa
uusia radanpidon viranomaistehtévia, se voisi
ryhtyd lain téytantéonpanon edellyttédmiin
toimiin jo ennen lain voimaantul oa.

98 8§ Lunastusmenettelya koskevat siirty-
masadnnokset. Pykdlan 1 momentissa ehdo-
tetaan, ettd ennen tdman lain voimaantuloa
aloitetuissa lunastustoimituksissa sovelletta-
siin téta lakia niihin kysymyksiin, jotka otet-
taisiin toimituksissa kasiteltaviksi taman lain

voimaantulon jalkeen. Jos lunastustoimituk-
sessa, joka tdaman lain tullessa voimaan
muuttuu ilman eri maéraysta ratatoimituk-
seksi, on tehty sitovia padatoksia nykyisen
lain perusteella, ne jéisivét voimaan.

Jos ennen té&man lain voimaantul oa rautatie
on perustettu 48 8:n 1 momentissa tarkoite-
tulle aluedlle, tulee ratatoimituksessa késitd-
14 ja ratkaista kayttdoikeuden perustaminen.
Tastd ehdotetaan sdadettéavaksi pykdlan 2
momentissa.

99 8 Suunnitelmia koskevat siirtymésaan-
nokset. Pykdlan 1 momentissa oleva séannos
koskee hankkeita, joita koskevat suunnitd-
mat ovat valmiinatai joita koskevien suunni-
telmien ko on ehditty aloittaa lain tullessa
voimaan. Taldin lain voimaantullessa kes-
kenerdisiin tai hyvaksyttyihin suunnitelmiin
e sovellettaisi tdmén lain sdannoksia.

Nykyisen lainsdadanndn nojalla valmistd-
tuja suunnitelmia voitaisiin kuitenkin kayttéa
vain rgjoitetun gjan tdman lain voimaantul os-
ta. Pykdlan 2 momentissa olevan sddnnoksen
mukaan hankkeeseen sovellettaisiin tdman
lain sdannoksid, jos rataty6ta el ole aloitettu
viiden vuoden kuluessa taman lain voimaan-
tulosta.

Pykdlan 3 momentissa ehdotetaan, etta lii-
kenne- ja viestintaministerio voi hyvaksya
raasuunnittelun pohjaksi 2 momentissa ta-
koitetun méarégjan jalkeenkin sellaisen lain
voimaan tullessa valmisteltavana olleen
yleissuunnitelman, joka sisdll6ltdan ja vaiku-
tusten arvioinneiltaan tayttda tdman lain vaa-
timukset. Sd8nndksen avulla véltyttéisiin ta-
peettomalta hallinnolliseltatydlta.

1.2. Lakierdiden ympariston kayttdon
vaikuttavien hankkeiden lunastud u-
vasta annetun lain 2 8 n muuttami -

sesta

28. Soveltamisala. Kaukoliikenteen rauta
tien rakentaminen on yksi niista toiminnoista,
joita koskevaan padétdksentekoon sovelletaan
yleison osallistumista koskevia Arhusin so-
pimuksen méadrayksid. Yhdistysten ja jarjes-
t6jen muutoksenhakuoikeus on nykyisin ja-
jestetty poikkeuslailla. Ratalain voimaan tu-
lessa kaukoliikenteen rautatieté koskeva ko h-
tavoidaan poistaalain soveltamisal asta.

Teknisistd syistd 2 8§ joudutaan muutta



maan kokonaan.

Laki tulis voimaan samanaikaisesti rata
lain kanssa.
1.3. Laki maankaytt6- jarakennudain
muuttamisesta

126 §. Toimenpidelupa. Rautatiesiltojen,
mastojen tai meluesteiden rakentamiseen ta-
vitaan nykyisin maankayttd- ja rakennuslain
mukainen toimenpidelupa. Télaiset raken-
nelmat esitettéisiin tulevaisuudessa ratasuun-
nitelmassa. Paallekkaisten valvontgjérjestd-
mien valttdmiseksi ehdotetaan, etta lupa ei
olisi tarpeen silloin kun toimenpide perustuu
ratalain mukaiseen hyvaksyttyyn ratasuunni-
telmaan. Asiasta séadettéisiin pykdan 3 mo-
mentissa, jossa yleisista teistéa anrettua lakia
nykyisin koskeva viittaus korjattaisiin maan-
tielakia koskevaksi.

127 8. Rakennuksen purkamislupa. Jos hy-
vaksytyssd ratasuunnitelmassa edellytetdan
rakennuksen poistamista, ei erillistd purka
mislupaa enda tarvittaisi edella 126 8:n pe-
rusteluissa mainituista syista. Saannodksen
2 momentissa olevaan luetteloon lisdttéisiin
ratalain mukainen hyvaksytty ratasuunnitd-
ma samalla kun yleisista teista annettua lakia
koskeva maininta muutetaisiin maantielakia
koskevaksi.

128 §. Maisematyolupa. Koska hyvaksy-
tyssd ratasuunnitelmassa esitettéisiin tarped-
liset rataty6t, e erillisen maisematydluvan
vaatimiselle olis enda perusteita edella
126 §:ss& mainituista syistd.  Sddnnoksen
3 momenttiin liséttdisiin maininta ratalain
mukaisesta hyvaksytysta ratasuunnitel masta
samalla kun yleisista teistd annettua lakia
koskeva maininta muutettaisiin maantielakia
koskevaksi.

1.4. Lakikiintedn omaisuuden jaerityis-
ten oikeuksien lunastuksesta annetun
lain 9 8:n muuttamisesta

Rautatien rakentaminen on yksi niista tilan-
teista, joiden yhteydessd lunastus voi tulla
kysymykseen lunastuslain nojalla.  Koska
rautatien rakentamisesta ja siind yhteydessa
tapahtuvasta vuorovaikutuksesta on erilliset
sddnnokset ratalaissa, voidaan rautatien ra
kentamista koskevan lunastuksen yhteydessa
noudatettavaa kuulemismenettelya koskeva
maininta poistaa |unastud aista.
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2. Tarkemmat saannokset ja maa-
raykset

Ratalain 96 &:n 1 momentin ja lakiin sisd-
tyvien, valtioneuvoston asetuksella sdatamis-
t4 koskevien yksildityjen séénndsten nojalla
annettaisiin ratoja koskeva valtioneuvoston
asetus.

3. Voimaantulo

Ehdotus lisdd radanpitoviranomaisen toi-
mivaltaa ja tuo uusia tehtévia radanpitgjdle.
My@s ratatoimitus olisi erilainen kuin nykyi-
nen rautatietd koskeva lunastustoimitus.
Néistéd aiheutuu koulutus-, asiakirjojen laati-
mis- ja tietojarjestelmien uusimistarvetta.
Taman vuoksi ehdotetaan, etta laki tulisi
voimaan puolen vuoden tai vuoden kuluttua
sen hyvaksymisesté ja vahvi stamisesta.

4., Saatamisjarjestys
Omistusoikeus

Perustuslain 15 8:n mukaan jokaisen omai-
suus on tuvattu. Omaisuuden pakkolunas-
tuksesta yleiseen tarpeeseen téyta korvausta
vastaan sdadetdan lailla. Lunastuslainsdadan-
non tarve on Suomessa aikoinaan syntynyt
nimenomaan rautateiden rakentamisen myo-
t& Pian Suomen ensimméisen radan raken
tamisen jalkeen sdddettiin vuonna 1864 anre-
tussa asetuksessa maanomistajan velvolli-
suudesta " palkintoa vastaan antaa maata yld-
seen tarpeeseen”’. Taman asetuksen korvasi
vuodelta 1898 oleva pakkolunastuslaki, jon-
ka nojalla rautatiealueet hankittiin  1970-
luvun loppupuolelle saakka. Vuodesta 1978
alkaen rautatiealueet on hankittu lunastugain
nojalla. Radanpitdja on hankkinut alueet péé
saantbisesti omistukseensa. Rautatietarpeet
ovat perustuslaissa ja lunastuslainsdddannos-
s4 tarkoitettuja ja tunnustettuja yleisia tarpei-
ta

Lunastuksen edellytyksena on yleisen ta-
peen lisdksi tdysi korvaus. Rautatiealueeksi
lunastetuista alueista on téhankin saakka
maaratty radanpitdjan maksettavaks taysi
korvaus. Lunastustoimitus ehdotetaan nyt
muutettavaksi ratatoimitukseksi, jossa lunss-
tudai ssa tarkoitettu tdyden korvauksen peri-
aate sdilyy. Vakiintunut korvauskaytanttd si-
lyisi ennallaan, ja séantely vastaisi perustus-
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lain vaatimuksia.

Ehdotetun lain 53—56 8:ss8 on sddnnokset
tilugérjestelyjen suorittamisesta. Tilugjérjes-
telytoimenpiteita olisivat tilusvaihto kiinteis-
tojen kesken tai alueen siirtdminen kiinteis-
tosta toiseen rahana suoritettavaa taytta kor-
vausta vastaan. Perustuslakivaliokunta on
maantielaista  antamassaan  lausunnossa
(PeVL 3/2005 vp) katsonut, ettéd "maantie-
toimitukseen sisdltyvia tilusjérjestelyja mu-
kaan lukien alueen siirtdminen kiinteistosta
toiseen voidaan pitéd osana lunastuskokond-
suutta, joka tayttad vaillisesti yleisen tarpeen
vaatimuksen.” Vastaavasti my0Os ratatoimi-
tukseen sisdltyvét tilugjarjestelyt tayttavét siis
vélillisesti yleisen tarpeen vaatimukset. Re-
rustuslakivaliokunnan em. lausunnon mu-
kaan tilugarjestelyn edellytyksend on oltava
muun muassa, etta tilugjérjestelyn suorittami-
sesta e aiheudu kenellekdén sanottavaa hait-
taa. Ratalain 54 §:n 2 momentin 2 kohta on
muotoiltu vastaavalla tavala kuin perustis-
lakivaliokunta edellytti maantielain kohdalla.

Alueiden hankkimista ja korvauksia koske-
va ratalain 5 luku tayttéa perustuslain vaati-
mukset.

Esityksen 73 8:ssd ehdotetaan, ettd lunes-
tustoimikunnan samalle asianosaiselle mé&&
rédmia alle 20 euron korvauksia & tarvitsisi
maksaa eiké tallettaa. Koska ainakin pieni m-
pien ale 20 euron suuruisten korvauksien
maksaminen aiheuttaa seka sagjan etta mak-
sgjan kannalta joskus jopa enemman kustan-
nuksia kuin maksettava maarg, olis téllaisten
korvauksien maksamatta jattdminen perustd-
tua. Summan vahéisyydesta johtuen sdénte-
lyn e voitane katsoa loukkaavan omaisuuden
suojaa. Maantielain 83 8:ssd ja yksityisista
teistd annetun  asetuksen  (1302/2001)
ta ja pienintéd maksettavaa avustusta koskevat
sdannokset, joissa vahdisyyden ragjana on
10 euroa. Myds veronkantoasetuksen
(903/1978) 9 §:n 2 momentissa on vastaavan-
lainen sdannds 5 euroa pienempien suoritis-
ten osalta. Ratalaissa vahdisyyden ragjaksi on
otettu 20 euroa, jotta summaa el tarvitsisi ko-
rottaa rahan arvon mahdollisesti mydhemmin
muuttuessa.

Vastuu ympaéristosta

Perustuslain 20 8:n mukaan vastuu luon-
nosta ja sen monimuotoisuudesta, ymparis-

tosta ja kulttuuriperinnosta kuuluu kaikille.
S&annosta pidetdan lahinna julistuksenoma-
sena, ja se saa tarkemman sisdltonsa aineelli-
sessa lainsdddanndssa. Pykdldan 2 momentin
mukaan julkisen vallan on pyrittava turvaa-
maan jokaiselle oikeus terveel liseen ympéris-
t6on sek& mahdollisuus vaikuttaa elinympé&
rist6aan koskevaan padtoksentekoon.

Rautateiden rakentaminen ja rautateilla lii-
kenndinti vaikuttavat ympéristéon. Lakieh-
dotuksen 5 8:n 1 momentin mukaan rataver-
kon kehittdmisessda ja kunnossapidossa on
kiinnitettdva huomiota luonnonvarojen séés-
telidéseen kayttdon ja siihen, etté rataverkon
jarautatieliikenteen ympéristolle aiheuttamat
haitat jéavat mahdollisimman véhaisiksi.
Rautatien suunnittelussa on arvioitava hank-
keen vaikutukset ympéristoon ja tehtava ta-
vittavat suojaustoimet. Rautatien kunnossa
pidossa tule ottaa huomioon ympaéristonako-
kohdat. Radanpitoviranomaiset kantavat
edella esitetylla tavalla vastuun ympéristosta,
ja ehdotus tayttéd perustuslain vaatimukset
téssakin suhteessa.

Radansuunnittelu perustuu avoimuuteen ja
vuorovaikutukseen. Rautatien suunnitteluun
liittyvissa asioissa vaikuttamismahdollisuu-
det on nyt ensimméisen kerran kirjattu lain
tasolle. Ehdotuksen 22 8:n mukaan kiinteis-
ton omistgjille ja muille asianosaisille seka
niille, joiden asumiseen, tyontekoon tai mui-
hin oloihin suunnitelma vaikuttaa, on vard-
tava mahdollisuus osallistua suunnitelman
vamisteluun, arvioida suunnitelman vaiku-
tuksia ja lausua mielipiteensd asiasta. Téla
asianosaispiirilla on oikeus tehda suunnitd-
maa vastaan muistutuksia.

Oikeusturva

Perustuslain 21 8n 1 momentin mukaan
jokaisella on oikeus saada asiansa kasitellyk-
si asianmukaisesti ja ilman aiheetonta viiwy-
tysta lain mukaan toimivaltaisessa tuomiois-
tuimessa tai muussa viranomaisessa seka a-
keus saada oikeuksiaan ja velvollisuuksiaan
koskeva padtds tuomioistuimen tai muun
riippumattoman lainkayttdelimen kasitelta
véksi. Ehdotuksen mukaan asianosaisilla ja
muillakin, kuten ehdotuksen 92 8:n 3 no-
mentissa tarkoitetuilla rekisterdidyilla paikd-
lisilla tai aluedllisilla yhteisoilla ja sadtidilla
toimialaansa kuuluvissa asioissa on oikeus
sadttaa ylels- tai ratasuunnitelman hyvaksy-



mispadtds valitusteitse hallinto-oikeuden ja
viime k&dessi korkeimman hallinto-oikeuden
tutkittavaksi. Ehdotetun lain 92 8n 1 no-
mentin perusteella muihinkin péétoksiin voi-
daan hakea muutosta hallintolainkayttdlaissa
séadetylla tavalla. Ratatoimituksen asianosa-
sina voivat olla kiinteistén omistgjat ja muut,
joiden etua tai oikeutta toimitus koskee. Ra-
tatoimituksessa tehtyihin paétoksiin tyytymé
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ton voi valittaa maaoikeuteen ja valitusiuvan
saatuaan korkei mpaan oikeuteen.

Edella esitetyn perusteella katsotaan, etté
ratalaki voidaan sdétéa tavallisen lain séétéa
misj &jestyksessa.

Edella esitetyn perusteella annetaan Edus-
kunnan hyvéksyttaviksi seuraavat lakiehdo-
tukset:



50

Lakiehdotukset

RATALAKI

Eduskunnan padtoksen mukaisesti séadetaan:

1luku
Yleiset sddnnokset
18
Lain tarkoitus

Taman lain tarkoituksena on yll&pitéa ja
kehittda rautateiden henkil6- ja tavaraiiken-
teen vaatimia toimivia, turvallisia ja kestévaa
kehitysta edistévia rautatieyhteyksia osana
liikenrejarjestel maa.

Lisdksi lain tarkoituksena on turvata rauta-
teiden yll&pitdminen, kehittdminen ja raken-
taminen valtakunnan eri osia yhdistavana lii-
kennemuotona seké turvata osallistumismah-
dollisuudet rautatieliikenneratkaisuja koske-
vaan suunnitteluun toteuttamalla ja edistd
malla hyvda hallintoa ja oikeusturvaa rata
verkkoa koskevissa asioissa.

28
Soveltamisala

Tassa |laissa sdddetdan rataverkosta, radan-
pidosta, radan lakkauttamisesta seké radanpi-

tgjdle kuuluvista oikeuksistaja velvollisuuk-
sista samoin kuin Kiinteistbn omistgjien ja
muiden asianosaisten oikeusasemasta radan-
pitoon liittyvissa asioissa seka yksityisraiteis-
ta2 momentissa séadetyllatavalla

Téta lakia e sovelleta yksityisraiteeseen
kuuluvalla yleiselté liikent eelté eristetylla sa
tama, varasto-, tehdas- tai muulla vastaaval-
la auedla Télaisella aluedlla rautatie on
kuitenkin suunniteltava, rakennettava ja kun-
nossapidettéava siten, ettd juna- ja muu lii-
kenne voi toimia turvallisesti eika rautatie a-
heuta vaaraa alueella tapahtuvalle toiminnd-
le.

Yksityisraiteisiin e sovelleta tdman lain
31—34 §:84 Tata lakia e sovelleta yksityis-
raiteen lakkauttamiseen.

38
Maéritel mat

Téass4 |aissa tarkoitetaan:

1) rautatiella yksi- tai useampiraiteista ra-
taa seka rautatieal uetta ja silla olevia raken-
nuksia, rakennelmia ja laitteita, joita tarv-
taan liikenteen hoitamiseksi ja turvaamiseksi



sekd kaikkea naihin liittyvaa toimintaa var-
ten;

2) rautatiealueella auetta, joka tarvitaan
rataa, rata-aluetta, rakennuksia ja laitteita se-
k& liikenteen hoitamista seké kaikkea néihin
liittyvaa toimintaa varten, ja tarpeellisia rau-
tatieliikenteen palvelualueita;

3) rautatieliikenteen palvelualueella rauta
tieliikenteen palvelutoimintojen valittdmasti
tarvitsemia alueita;

4) nakemaalueella tasoristeyksessa aluetta,
jolta on esteetdn nakyvyys radalle;

5) liitannaisalueella radanpidossa tarvitta:
vaa maa-aineksen ottopaikkaa, 1§jityspaikkaa
tai radanpidossa tarpeelliselle laitteistolle v
rattua al uetta;

6) suoja-alueella rautatieal ueen ulkopuolis-
ta aluetta, joka perustetaan edistdmaan radan
tur vallista kéyttog;

7) radanpidolla rautatien ja siihen liittyvan
kiintedn omaisuuden suunnittelua, hankintaa,
rakentamista, hallintaa ja kunnossapitoa seka
olemassa olevan rautatien parantamista;

8) rakentamisella uuden rautatien rakenta
mista ja olemassa olevan rautatien paranta
mista;

9) rataverkolla Ratahallintokeskuksen hd-
linnassa olevia valtion omistamiarautateité;

10) yksityisraiteella muuta kuin valtion
omistamaa ja Ratahallintokeskuksen hallin-
noimaa rautatietd, jolla on liitynta rataverk-
koon;

11) tiella yksityisista teista annetussa laissa
(358/1962) tarkoitettuja yksityisia teita seka
muita  yksityisid teitd, maantielaissa
(503/2005) tarkoitettuja maanteitd seka
maankayttd- ja rakennuslaissa (132/1999)
tarkoitettuja katuja; sekéa

12) kiinteistolla my6s méadraalaa ja kiinteis-
tojen yhteista aluetta.

48
Rautatei den luokitus

Rautateiden runkoverkko koostuu nopean
henkildliikenteen ja raskaan tavaraliikenteen
radoista, joilla on valtakunnallista merkitysta
ja jotka palvelevat lisdksi maakuntien véalista
pitkématkaista liikennettd&. Runkoverkon tu-
lee tarjota mahdollisuus sek& nopean henki-
[Gliikenteen etté tehokkaan tavaraliikenteen
harjoittamiseen.

Muu rataverkko koostuu henkilo- ja tavara-
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liikenteen radoista, jotka taydentévét runko-
verkkoa.

Liikenne- ja viestintdministerié maaraa,
mitka radat kuuluvat rautateiden runkoverk-
koon.

58
Rataverkon kehittaminen ja kunnossapito

Rataverkon tulee tarjota yhteydet turvalli-
seen ja toimivaan liikkumiseen ja kuljettami-
seen maan eri alueiden vdlilla ottaen huomi-
oon vaeston seka eri elinkeinoalojen kulje-
tustarpeet. Huomiota on kiinnitettdva luon-
nonvarojen sadsteliddseen kayttéon ja siihen,
ettd rataverkon ja rautatieliikenteen ympaéris-
tolle aiheuttamat haitat jaavat mahdollism-
man vahaisiksi.

Rataverkkoa kehitettéessa ja pidettéessa
kunnossa on Kiinnitettdva huomiota siihen,
etta rautatiet osana koko liikennejérjestelmaa
edistavat valtakunnallisten alueidenkayttotar
voitteiden toteuttamista ja alueiden kehitt&
mistd sekd maankdyton suunnittelussa yh-
dyskuntarakenteelle ja ympéristolle asetetta
vien tavoittei den toteuttamista.

68
Rautatien rakentaminen

Rautateité rakennetaan liikenteen tai turval-
lisuuden edellyttédman yleisen tarpeen vaati-
essa taikka liikenteesta aiheutuvien haittojen
poistamiseksi tai vahentamiseks tai maan-
kayton sitd edellyttédessd. Rautatietd e saa
rakentaa vastoin oikeusvaikutteista kaavaa.

Uusi rautatie voidaan rakentaa, jos olemas-
sa oleva rataverkko ei tayta enda liikenteen
tal alueidenkdyttn tarpeita eika rataosuuden
parantamisella tai muutoin liikennejérjestd -
maa kehittdamalla voida tarkoituksenmuka-
sesti tyydyttéa néita tarpeita taikka poistaa tai
riittavasti  vahentdd liikenteestéd aiheutuvia
haittoja.

Rautatie on rakennettava siten, etta rauta-
tien tarkoitus saavutetaan mahdollisimman
edullisesti ja tuottamatta kenellekdén enem-
pad vahinkoa tai haittaa kuin tarve vaatii.
Rautatien rakentamisessa on erityisesti otet-
tava huomioon junaliikenteen ja muun liiken-
teen turvallisuus, radan liikenteellinen ja tek-
ninen toimivuus, alueen nykyinen ja suunni-
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teltu maankayttd sekd ympéistondkokohdat.

Eri véestoryhmien tarpeisiin ja esteettt-
maan liikkumiseen on mahdollisuuksien mu-
kaan kiinnitettdva huomiota rautatien raken-
tamisen yhteydessa.

78

Ratahallintokeskus, radanpit&ja ja radanpi-
don kustannukset

Ratahallintokeskus toimii radanpitoviran-
omaisena ja hallinnassaan olevan rataverkon
radanpitgjand. Vadtio vastaa vation omista
man rataverkon radanpidon kustannuksista.
Muu taho voi osallistua valtion omistaman
rataverkon radanpidon kustannuksiin Rata
hallintokeskuksen kanssa tehtéavan sopimuk-
sen nojala, jos osallistumiseen on erityinen

y.
Y ksityisraiteen radanpitgjana toimii rauta-
tien omistgjata se, jonka hallinnassa rautatie
on. Yksityisraiteen omistgja tai haltija vastaa
yksityisraiteen radanpidon kustannuksista.
Rataverkkoa kunnossapidetéan ja rakenne-
taan seka muista radanpitoon kuuluvista toi-
mista huolehditaan valtion talousarviossa
osoitettujen maararahojen ja muun rahoituk-
sen salimassa lagjuudessa.  Radanpidon
muusta rahoituksesta séadetéan erikseen.

2 luku

Rautatien suunnittelu

88§
Yleista rautatien suunnittel usta

Yleissuunnitelmat ja ratasuunnitelmat kos-
kevat rautateiden rakentamishankkeita siten
kuin téssa luvussa sdddetaan.

Suunnitelmia tehtdessa radanpitgja toimii
yhteistydssa maakunnan liittojen, kuntien ja
dueellisten ympéristokeskusten sekd muiden
viranomaisten kanssa. Suunnittelun on peris-
tuttava rautatien kehittémisen tarpeisiin, val-
takunnalisiin alueidenkayttttavoitteisiin se-
k& muuhun alueidenk&yton suunnitteluun.

Rautatien suunnittelun tulee tarpeen mu-
kaan perustua liikennejérjestelman kehitté
mista ko skevaan suunnitteluun.

98§
Tutkimusoikeus

Kun radanpitgjé on paéttanyt aloittaa yleis-
tal ratasuunnitelman laatimisen, silla on a-
keus tehda tutkimustditd suunnittelualuee-
seen kuuluvalla kiinteistoll&a Tassa tarkoituk-
sessa saadaan téssa pykalassa tarkoitetulla
kiinteistoll&a suorittaa mittaus, maastoon mer-
kitseminen, kartoitus tai maaperdn tutkimus
taikka muu valmistava toimenpide. Tutk-
mustyssa e toisen oikeuteen saa puuttua
enempad kuin tutkimuksen tuloksen saavut-
tamiseksi on vélttamatonta eikd omistajalle
tai oikeudenhaltijalle saa aiheuttaa tarpeeton-
ta héiriota

Suunnitelman laatimisesta seka siihen liit-
tyvien tutkimusten al oittamisesta on ilmoitet-
tava kunnalle sek& kuuluttamalla tai muulla
sopivaksi katsottavalla tavalla 22 &:n 1 mo-
mentissa mainituille henkiléille ja néilla on
oikeus olla tutkimuksissa saapuvilla ja lausua
mielipiteensd asiasta.

108

Rautati eal ueen suunnittelu ja alueiden kay-
tén suunnittelu

Rautatien rakentamista koskevan yleis-
suunnitelman ja ratasuunnitelman tulee pe-
rustua maankdyttd- ja rakennuslain muka-
seen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa rau-
tatiealueen sijainti ja suhde muuhun alueiden
kéyttdon on selvitetty. Alueella, jolla on laa
dittavana tai muutettavana oikeusvaikuttei-
nen kaava, voidaan ryhtya toimenpiteisiin
kaavan tavoitteisiin perustuvan yleis tai ra
tasuunnitelman laatimiseksi.

Vatakunnalliset  alueidenkayttttavoitteet
sekd maakuntakaava ja yleiskaava on otettar
va huomioon siten kuin maankéytté- ja ra
kennusl ai ssa séadetéan.

Sen estaméttd, mitd 1 momentissa séade-
téan, voidaan olemassa olevan rautatien &
kentamista koskeva yleissuunnitelma ja rata
suunnitelma laatia, jos hankkeen luonne
huomioon ottaen suunnitelman suhde muu-
hun alueiden kayttéon voidaan riittavasti sd-
vittdd yhteistydssa  liikenneviranomaisten,
kunnan, maakunnan liiton ja alueellisen ym-
péristokeskuksen kanssa.

Yleissuunnitelmaa ei saa hyvéksya vastoin



maakuntakaavaa tai oikeusvaikutteista yleis-
kaavaa. Yleissuunnitelma voidaan hyvaksya
vastoin voimassa olevaa asemakaavaa, jos
kunta ja aueellinen ympéristokeskus sita
puoltavat. Ratasuunnitelmaa ei saa hyvaksya
vastoin oikeusvai kutteista kaavaa.

Yleis ja ratasuunnitelmaa laadittaessa on
otettava huomioon, mité luormonsuojelulais-
sa(1096/1996) ja sen nojall a séadetdan.

118
Ylei ssuunnitel ma

Yleissuunnitelma on laadittava, jolleivét
tatiealueen sijainti ja sen vaikutukset ole jo
riittavassa méarin ratkaistu asemakaavassa
ta oikeusvaikutteisessa yleiskaavassa. Y leis-
suunnitelma on aina laadittava sellaisissa
hankkeissa, joihin sovelletaan ympéristbvai-
kutusten arviointimenettelysta annetun lain
(468/1994) 2 luvun mukaista arviointimenet-
telya

12§
Yleissuunnitelman sisalto

Yleissuunnitelmassa on esitettéva selvitys
rautatien rakentamisen tai rataverkon kehit-
tdmisen tarpeellisuudesta sekd tutkituista
vaihtoehdoista, radan liikenteelliset ja tekn-
set perusratkaisut, rautatiealueen likimaard-
nen sijainti seka rautatiealueen ja rautatielii-
kenteen arvioidut vaikutukset kuten vaiku-
tukset tie- ja liikenneoloihin, liikenneturvalli-
suuteen, maankayttéon, kiinteistorakentee-
seen ja ymparistoon sekd ihmisten tervey-
teen, elinoloihin ja viihtyvyyteen. Suunni-
telmassa on lisdksi esitettdva mahdollisuudet
haitallisten vaikutusten poistamiseks tai \&-
hentémiseksi seké alustava kustannusarvio.

138§
Ylei ssuunnitelman oikeusvai kutukset

Yleissuunnitelma on ohjeena ratasuunni-
telmaa laadittaessa. Kun yleissuunnitelman
hyvaksymispéétds on annettu tiecbksi ja tu-
lut lainvoimaiseksi, kasiteltdessd |upahake-
musta rakennuksen rakentamiseksi on katsot-
tava, ettel luvan myontamiselld vaikeuteta
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yleissuunnitelman toteuttamista. Jos raken-
nusluvan myontamisen edellytykset muutoin
ovat olemassa, lupa on myonnettava, jos sen
epaamisestd aiheutuisi hakijalle huomattavaa
haittaa eikd radanpitga lunasta auetta tai
suorita haitasta korvausta (ehdollinen raken-
tamisrajoitus.

Rakentamisrgjoitus on voimassa siihen
saakka, kunnes yleissuunnitelman hyvaksy-
mispéétds on rauennut 26 8:n 1 tai 2 momen-
tin nojala

148
Ratasuunnitelma

Ennen rautatien rakentamista on laadittava
jahyvaksyttava ratasuunnitelma.

Jos rautatien rakentamista koskeva hanke
maa ei ole tarpeen laatia, jos hanketta varten
e oteta lisdaluetta taikka jos Kkiinteiston
omistga tai omistgaan verrattava haltija on
antanut kirjallisen suostumuksen liséalueen
ottamiseen.

158
Ratasuunnitel man sisalto

Rautatien rakentamista koskevassa rata
suunnitelmassa on osoitettava rautatie ja sen
sijainti, kayttd eri tarkoituksiin, korkeusase-
ma, poikkileikkaus ja kuivatus niin, etta vai-
kutukset voidaan riittavasti arvioida ja rauta
tie voidaan merkitd maastoon. Ratasuunni-
telmassa osoitetaan suunnitellut eritasoriste-
ykset, tasorigeykset ja kulkuyhteydet. Suun-
nitelmaan on liitettdva arvio rautatien vaiku-
tuksista seka esitettava ne toimenpiteet, jotka
ovat tarpeen radan rakentamisen tai junalii-
kenteen haitallisten vaikutusten poistamisek-
s tai véhentémiseksi.

Suunnitelmassa on otettava mahdollisuuk-
sien mukaan huomioon maanomistusolot.
Suunnitelmasta tulee kéyda ilmi radan suoja-
alueet ja tasoristeysten ndkemaal ueet seka se,
varataanko aluetta radan myShempaa leven-
témista varten. Suunnitelmaan on liitettava
arvio rautatien rakentamisen kustannuksista.

Jos rautatie rakennetaan uuteen paikkaan ja
vanha rautatie jéd4 vanhan suunnan osalta
edelleen radaksi taikka kaytettavaksi muihin
radanpitotarkoituksiin, on siitd maaréttava ra
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tasuunnitel massa.
16 §

Liitannaisal ueet ja radanpitoa varten tarvit-
tavat erityiset oikeudet

Ratasuunnitelmassa osoitetaan liiténnéis-
alueet ja niiden kayttdmiseen tarvittavat tie-
yhteydet.

Jos radan rakentamisen ajaksi on tarpeen
perustaa oikeus maa aineksen ottamiseen ra-
joitettuun maaréan, tydssa irrotettavien maa-
ainesten |gjittdmiseen tai alueen kayttéamiseen
tilapdisena kulkutiend, varasto- tai muuna
sellaisena al ueena taikka oikeus tydssa tarvit-
tavan yksityi sen tien kayttoon tai tekemiseen,
voidaan tdma osoittaa ratasuunnitel massa.

178
Tasoristeysten perustaminen

Uuden pysyvan tasoristeyksen saarakentaa
vain muun rataverkon kuin runkoverkon \&
héliikenteiselle osalle. Tasoristeyksen raken-
tamiseen on oltava radanpitgjan lupa. Run-
koverkolla olevan tasoristeyksen paikkaa
voidaan tasoristeysten poistamisen yhteydes-
sasirtda

Lupa uuden tasoristeyksen rakentamiseen
voidaan myontda tienpitgjdle tai kiinteiston
omistgjalle, jos uuden tasoristeyksen raken-
taminen on tarpeen kiinteistdjen valttamaton-
ta kulkuyhteyttd varten ja tasoristeyksen tu-
vallisuus varmistetaan turvalaittein tai muilla
jarjestelyilla

Jos tasoristeyksen kaytto lisdantyy olennd-
sesti tai sen kayttétarkoitus muuttuu, tienpité
jan tai kiinteiston omistgjan on haettava -
séantyvaan tai muuttuvaan kayttoon oikeu-
tavaradanpitdjan lupa.

Radanpitga voi liittéd tasoristeyksen ra
kentamista tai uudenlaista kaytttéa koskevaan
lupaan rakentamista ja kunnossapitoa koske-
via ehtoja.

Tyobnaikaiselle, tilapéiselle tasoristeykselle
voidaan myontéa lupa, jos tasoristeyksesta el
aheudu vaaraaliikenneturvallisuudelle.

Moottorikelkkareittia ta muuta vastaavaa
kulkuyhteytta el saa perustaa eikd maasto-
goneuvoa kuljettaa rautatiealueella tai taso-
risteyksessd ilman radanpitgjan lupaa. Lupa
voidaan myontéa vain, jos maastogjoneuvon

kayttd ei vahingoita rataa tai rautatiealueen
rakenteiden toimivuutta, haittaa radanpitoa
eiké vaaranna liikenneturvallisuutta.

188§
Tasoristeysten poistaminen

Liikenneturvallisuuden parantamiseksi ja
rautatieliikenteen tehostamiseksi voidaan ra
tasuunnitelmassa osoittaa tasoristeys poistet-
tavaks tai tasoristeyksid jérjesteltéviksi seka
osoittaa tasoristeykselle kayttoragjoituksia tai
tasoristeysten turvallisuuteen liittyvia jérjes-
telmia ja laittata. Jos ratasuunnitelmassa
osoitetaan tasoristeys poistettavaksi, on uu-
den kulkuyhteyden jarjestaminen osoitettava
ratasuunnitelmassa. Radanpitéja tekee tarvit-
tavan uuden tien ja tasoristeyksen tai hankkii
oikeuden ennestaan olevaan tiehen.

Radanpitgja voi poistaa ratasuunnitel massa
poistettavaksi osoitetun yksityisen tien taso-
risteyksen, kun hyvéksytty ja suunnitelman
mukainen korvaava kulkuyhteys on jé&rjestet-

Radanpitgja poistaa asemakaavan vastaisen
tasoristeyksen, kun hyvéksytty korvaava ku-
kuyhteys on rakennettu ja kadunpitopaétos
on tehty.

Jos olemassa olevasta yksityisen tien taso-
risteyksestd aheutuu vélitonta vaaraa juna-
tai liikenneturvalisuudelle, voi radanpitgja
paatoksel|aén maaréta sen suljettavaksi, pois-
tettavaksi tai siirrettavaks taikka maéréata ra
joituksia tasoristeyksen ajoneuvoliikenteelle.
Radanpitgjan tulee ilmoittaa tédssd momentis-
sa tarkoitetusta muutoksesta hyvissd goin
etukdteen tienpitgdle tai kiinteistén omista
jale. Radanpitgan on paéttksen annettuaan
haettava yksityistietoimitusta, jossa jarjeste-
téén tarpeelliset korvaavat kulkuyhteydet ja
kasitellaén korvauksia koskevet asiat.

198
Laskuojat ratasuunnitel massa

Jos rautatiealueen kuivattamiseksi on ta-
peen perustaa oikeus laskuojan pitdmiseen
toisen maalla tai oikeus johtaa kuivatusvetta
toisen ojaan tai puroon, on tastd mainittava
ratasuunnitel massa, jossa on osoitettava las-
kuojaksi tarvittava alue. Laskuojasta on muu-
toin voimassa, mitd vesilaissa (264/1961)



sdddetdan ojituksesta.
208
Ratasuunnitelma erityistapauksissa

Ratasuunnitelma on laadittava ja hyvaksyt-
tévé, kun rautatie |akkautetaan muulloin kuin
rautati eal ueen rakentamisen yhteydessa.

Ratasuunnitelma voidaan laatia ja hyvak-
syd myos rautatieliikenteen palvelualueen tai
liitdnndisalueen perustamiseksi taikka taso-
risteysta koskevana.

218
Ratasuunnitel man oi keusvai kutukset

Hyvéksytty ratasuunnitelma oikeuttaa rata
suunnitelmassa osoitettujen alueiden ja oike-
uksien lunastamiseen.

Kun hyvéksytty ratasuunnitelma on annettu
yleisesti tiedoksi, on rakennuksia rakennetta-
asemakaava-alueen ulkopuolella rauta
tien tarkoituksiin tarvittavalla alueella seka
37 ja 38 8:ss4 mainituilla alueilla vastaavasti
noudatettava, mité mainituissa pykéalissa sé:
detdan rakennuksen pitdmisesta suoja- ja ré
kemaalueella.

228
Vuorovaikutus

Yleis ja ratasuunnitelmaa laadittaessa on
kiinteistén omistgjille ja muille asianosaisille
sekd niille, joiden asumiseen, tydntekoon tai
muihin oloihin suunnitelma saattaa vaikuttaa,
varattava mahdollisuus osallistua suunnitd-
man vamisteluun, arvioida suunnitelman
vaikutuksia ja lausua kirjallisesti tai suulli-
sesti mielipiteensé asiassa.

Ennen suunnitelman hyvaksymistd on 1
momentissa mainituille tahoille varattava i-
laisuus muistutuksen tekemiseen suunnited-
masta. Tassa tarkoituksessa kunnan tulee p-
téd yleis- ja ratasuunnitelma yleisesti naht&
telmaa vastaan on toimitettava kunnalle en-
nen nahtéavanad ologjan paattymistd. Kunnan
tulee toimittaa lausuntonsa nahtavilla olleesta
suunnitelmasta ja sitd vastaan tehdyistd muis-
tutuksista sekd jatetyt muistutuskirjelmat ra
danpitgdle. Suunnitelman ndhtdvéksi aset-
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tamisesta seka muistutusten tekemistavasta ja
-gjasta on kunnan kuulutettava niin kuin
kunnalliset ilmoitukset asianomaisessa kun-
nassa julkaistaan. Ilmoitus on aina julkaista
va véhintddn yhdessa vaikutusalueella yla-
sesti levidvassid sanomalehdessd. Radanpitéd:
jan on lahetettava kirjallinen ilmoitus suunni-
telman néhtévéksi asettamisesta sdllaisille
suunnitelman  vaikutusalueen  kiinteiston
omistgjille ja haltijoille, joiden asuinpaikka
on toisessa kunnassa ja jotka on asiakirjoissa
mainittu tai muuten tunnettu.

Radanpitgja ilmoittaa perustellun kannanot-
tonsa esitettyihin muistutuksiin niille muistu-
tuksentekijoille, jotka ovat sitd kirjallisesti
pyytéaneet ja samallailmoittaneet osoitteensa.

Radanpitgjan on pyydettéva yleis- ja rata
suunnitelmasta lausunto niilta alueellisilta
ympéri stokeskuksilta, maakunnan liitoilta ja
kunnilta, joiden alueelle suunnitelma sijoit-
tuu jajoiden alueella suunnitelman vaikutuk-
set muutoin ilmenevét. Radanpitgjan tulee
pyytéa muulta viranomaiselta lausunto, jos se
on paatdsharkinnassa tarpeen.

Jos yleisesti nahtévilla ollutta ratasuunni-
telmaa on tarpeen muuttaa ja muutoksen vai-
kutukset arvioidaan véhéisiksi, voidaan nou-
dattaa yksinkertaisempaa menettelyd kuin
2—4 momenti ssa sdadetaan.

Tarkemmat séénnokset vuorovaikutusme-
nettelystd annetaan valtioneuvoston asetuk-
sella

238

Menettely vahai sissa ratahankkei ssa

rautatien rakentamista, joka ei sanottavasti
muuta paikallisia liikenneol osuhteita ja jonka
vaikutukset muutenkin ovat vahéiset, voi-
daan noudattaa yksinkertaisempaa menette-
lya kuin 22 §:ssa sdadetddn. Jollei ratasuun-
nitelmaa aseteta yleisesti nahtavéksi, on rau-
tatiealueeseen ulottuvan kiinteistbn omista
jaletai haltijalle kuitenkin muulla tavalla va-
rattava tilaisuus muistutusten tekemiseen ja
kunnalta on pyydettéva asiasta lausunto.

Jos kyseessa on olemassa olevaa rautatieta
suunnitelman laatimista, voidaan 15 8:n mu-
kaisista ratasuunnitelman siséltovaatimuksis-
ta poiketa tarkoituksenmukaisella tavala
Ratasuunnitelmasta on aina kéytava ilmi rau-
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tatiealueen sijainti ja suunnitelmaan sisélty-
vét rautatien rakenteet 15 8:ssé séadetylla ta-
valla

24 8
Ymparistévaikutusten arviointimenettely

Jos ratahankkeeseen sovelletaan ympéris-
tovaikutusten arviointimenettel ysté annetussa
laissa tarkoitettua arviointimenettelyd, yleis-
suunnitelmaan on liitettavd kyseisen lain
mukainen arviointiselostus. Siltd osin kuin
arviointiselostukseen sisdlityvat téman lain
sdannodsten soveltamiseksi tarpeelliset tiedot
ympéristovaikutuksista, uutta selvitystd e
tarvitse tehda.

Yleis ja ratasuunnitelmasta on kaytava il-
mi, miten 1 momentissa tarkoitettu arvio on
otettu suunnitel massa huomioon.

Jos ympéristbvaikutukset on yleissuunni-
telmaa laadittaessa arvioitu ympéristévaiku-
tusten arviointimenettelysta annetun lainmu-
kaisesti, e yleissuunnitelman mukaista rata
suunnitelmaa | aadittaessa tarvitse tehdé uutta
arviointia.

258
Suunnitel mien muuttaminen

Jos hyvaksyttya yleis tai ratasuunnitel maa
on tarpeen muuttaa, on soveltuvin osin voi-
massa, mita tassa laissa ja sen nojalla sdade-
tédn uudesta ylels ja ratasuunnitelmasta.
Hyvéaksyttyyn ratasuunnitelmaan voidaan
kuitenkin tehda edella sdadetyn estdmétta
sdlaisia vaikutuksiltaan vahadisid muutoksia,
jotka radanpitgja rakentamisen yhteydessa
harkitsee tarpeellisiksi ja tarkoituksenmuka-
siksi.

268
Suunnitel mien voimassaol oai ka

Ratasuunnitelman laatiminen on aloitettava
kahdeksan vuoden kuluessa sen vuoden péé-
tymisestd, jona hankkeesta laadittu yleis-
suunnitelma on lainvoimaisesti hyvaksytty.
Muuten yleissuunnitelman hyvaksymispdétos
raukeaa. Ratahallintokeskus voi pidentda

yleissuunnitel man voi massaol oaikaa enintaan
neljalla vuodella. Voimassaoloaikaa voidaan
jatkaa vain, jos 10 ja 12 8:n edellytykset tayt-
tyvét. Ratasuunnitelman laatimisen katsotaan
alkaneen, kun siita on ilmoitettu 9 8:n 2 mo-
mentissa séadetylla tavalla.

Y leissuunnitelman hyvaksymispéatos rau-
keaa my0s siltéd osin, kuin sen perusteella
laadittu ratasuunnitelma on hyvaksytty ja hy-
vaksymispaatds on saanut lainvoiman.

Ratasuunnitelma on hyvéksyttdva neljan
vuoden kuluessa sen laatimisen aloittamises-
ta

P&&tos ratasuunnitelman hyvaksymisesta
raukeaa, jos rataty6ta ei ole aloitettu ennen
kuin nelja vuotta on kulunut sen vuoden
paattymisestd, jona ratasuunnitelma on lain-
voimaisesti hyvaksytty. Liikenne- ja viestin-
taministerié voi pidentdd ratasuunnitelman
voimassaoloaikaa eni ntédn neljala vuodella.
Ratatyd katsotaan alkaneeksi, kun rautatien
tarkoituksiin tarvittava alue on otettu radan-
pitgan haltuun 46 8:n mukaisesti.

278
Seuranta

Ra ahallintokeskuksen tulee jarjestelmalli-
sesti seurata, miten ratahankkeen arvioidut ja
muut vaikutukset ovat toteutuneet ja kayttaa
hyvéksi seurannan tuloksia tulevien hankkei -
den vaikutusarvioinnissa ja suunnittel uratka-
sujen valinnassa.

288
Suunnitelmien hyvaksyminen

Liikenne- ja viestintaministerié hyvéksyy
rautatien lakkauttamista koskevat ratasuunni-
telmat. Muut ratasuunnitelmat ja yleissuunni-
telmat hyvéksyy Ratahallintokeskus. Jos
kunta, maakunnan liitto tai alueellinen ympé
ristokeskus on suunnitelman olennaisista
kohdista eri mieltd Ratahallintokeskuksen
kanssa, on asia siirrettéva liikenne- ja viestin-
téministerion ratkaistavaksi. Ratahallintokes-
kus voi erityisista syistd muutoinkin siirtda
suunnitelman liikenne- ja viestintdministeri-
On hyvaksyttavaks .



3luku

Rautatien kunnossapito, valiaikaiset liiken-
nejérjestelyt jarautatiealueeseen kohdistu-
vat muut toimenpiteet

298
Kunnossapito

Rautatie on pidettdva luokitustaan vastea
vassa ja verkkosel ostuksen mukaisessa seka
turvallisessa kunnossa. Kunnossapicn tason
méardytymisessd otetaan huomioon liiken-
teen mé&ra ja laatu, radan liikenteellinen
merkitys, alueen sijainti sekd sadtila ja sen
ennakoitavissa olevat muutokset seka muut
ol osuhteet.

Rautatien kunnossapidossa on liikenteen
toimivuuden seka liikenne- ja junaturvalli-
suuden lisdksi otettava huomioon ympéris-
tonakdkohdat.

308
Rataosuuden rajoitettu kunnossapito

Ratahallintokeskus voi erityisesta syysta
pasttdd, ettd jotakin rataosuutta e pideta
29 8:ssatarkoitetussa kunnossa.

318

Liikenteen tilapéinen kieltaminen tai rajoit-
taminen

Ratahallintokeskus voi méadréajaksi kieltéda
liikenteen radalla tai sen osalla taikka rajoit-
taa 9t&, jos rata on sellaisessa kunnossa, ettel
radalla voida turvallisesti liikennéida tai jos
rautatieliikenne saattaa vaurioittaa rataa, joka
roudan sulamisen tai sateen vuoks taikka
muusta syysta on rakenteeltaan heikentynyt.

328§
Tilapéinen kulkutie

Jos radan sortumisen vuoksi tai muusta yt-
lattéavasta syystd taikka poikkeuksellisten
luonnonol osuhteiden johdosta liikenne radd-
la estyy, Ratahallintokeskuksella on oikeus
jarjestda toisen maalle tilapéinen kulkutie es-
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teen poistamisen gjaksi. Ennen kulkutien ja-
jestémistd on asianomaiselle kiinteiston
omistgjale tai haltijalle, mikdli mahdollista,
varattava tilaisuus tulla kuulluksi.

338
Kiiredllinenrataty®

Jos radan sortumisen vuoksi tal muusta y-
lattavasta syysta taikka poikkeuksellisten
luo nnonolosuhteiden johdosta rautatie on
vaarassa vaurioitua ja tdman vuoksi liikenne
radalla estyisi, on Ratahalintokeskuksella
oikeus rakentaa toisen maalle tilapéinen &
kennelma, laite, oja, rumpu tai penger. Ennen
rakentamista on asianomaiselle kiinteiston
omistgjalle tai haltijalle, jos mahdollista, \a-
rattava tilaisuus tulla kuulluksi.

Jos 1 momentissa mainittu rakennelma, la-
te tai penger j&& pysyvasti toisen maalle, -
lee Ratahallintokeskuksen kdynnistda viivy-
tyksettd ratasuunnitelman laatiminen, jollei
se ole 14 8:n 2 momentin perusteella tarpee-
tonta.

348

Tasoristeyksen ja sinne johtavan tien tekemi-
nen, muuttaminen ja hoito

Tienpitga tai kiinteistbn omistgja on vel-
vollinen tekemé&én tasoristeykseen liittyvan
tienosan ja pitdmédan sen kunnossa Ratahd-
lintokeskuksen ohjeiden mukaan silla tavoin,
ettel Siitd ole vaaraa liikenteelle tai junatur-
vallisuudelle eikd haittaa radan kunnossap-
dolle.

Tienpitgjan tai kiinteistén omistajan on teh-
téva tasoristeys kustannuksel laan.

Tienpitgja tai kiinteistbn omistgja on vel-
vollinen poistamaan tai vahentdamaan tasoris-
teyksen merkittavasti lisééntyneesta tai muut-
tuneesta kéytosta liikenteelle aiheutuvan vaa-
ran tai radanpidolle aiheutuvan haitan muu-
tamalla tieta tai tekemalla risteysjarjestelyja
Rautatieviraston madrayksissd edellytetylla
tavalla. Jos tienpitga tai kiinteiston omistaja
laiminly® velvollisuutensa, Ratahallintokes-
kus voi suorittaa tai teettdé tdssd momentissa
tarkoitetut toimenpiteet tienpitdjan tai kiin-
teistbn omistajan kustannuksella siten kuin
uhkasakkolaissa (1113/1990) saédetaan.
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358
Ratat6iden vaikutus tasoristeyksiin

Jos tie katkaistaan rautatien rakentamisen
vuoksi, radanpitgan on kustannuksellaan
tehtéva ne tyot ja toteutettava ne laitteet, jot-
ka ovat tarpeen tien johtamiseksi rautatieal u-
een poikki.

Jos rautatien rakentamisen yhteydessa taso-
risteyksen olosuhteet heikkenevét vaarantaen
liikenneturvallisuuden tai muuttuvat Rauta
tieviraston madraysten vastaisiksi olennaisil-
ta osiltaan, radanpitga on velvollinen kor-
jaamaan tasoristeykseen liittyvéan tien Rauta
tieviraston madraysten mukaiseksi tai entista
vastaavaksi taikka poistamaan tasoristeyksen.

368

Rautatieal ueella tehtava muu tyo sekara-
kennelmien ja laitteiden sijoittaminen rauta-
tiealuedle

Rautatiealueella tehtévéén muuhun kuin
radanpitoon liittyvaan tydhon seka johtojen,
rakennelmien ja laitteiden sijoittamiseen rau-
tatiealueelle on oltava radanpitgén lupa. Lu-
pa voidaan mydnta, jos toimenpiteesta el a-
heudu vaaraa liikenteelle eikd merkittéavaa
haittaa radanpidolle, eika tyota tai laitteiden
sijoittamista voida muutoin jarjestda tyydyt-
tévasti ja kohtuullisin kustannuksin. Lupaan
voidaan liittéd vaaran tai haitan torjumiseksi
tarpeellisia ehtoja.

Luvansagia on velvollinen tekemédan ra
kennelman tai laitteen ja pitdmadan sen kun-
nossa radanpitoviranomaisen ohjeiden mu-
kaan. Jos rakennelman tai laitteen kayttami-
sestd aiheutuu ennakoimatonta vaaraa liiken-
teelle tai merkittéavaa haittea radanpidolle, on
luvansagja velvollinen kustannuksellaan te-
kemaan radanpitgan vaatimat muutokset tai
siirtdmaan taikka poistamaan rakennelman
tai laitteen.

Rautatiehen kohdistuvaan tychon seké joh-
tojen, rakennelmien ja laitteiden sijoittami-
seen rautati ealueelle sovelletaan tdman lain
sdannoksia, ellel oikeudesta toimenpiteen
suorittamiseen sdadeté erikseen muussa lais-
sa. Jos toimenpiteen suorittaminen perustuu
muun lain nojalla annettuun viranomaisen
padtokseen, on radanpitgjan ja toimenpiteen
suorittajan sovittava toimenpiteen suoritta

misgjankohdasta ja toteutustavasta.
4 1uku

Rautatiealueen ulkopuolisia alueita koskevat
maankayttor aj oituk set

378
Suoja-alue

Ratasuunnitelmassa voidaan osoittaa suoja-
alue. Suojaalue ulottuu 30 metrin etdisyydd-
le radan raiteen tai, jos raiteita on useampia,
uloimman raiteen keskilinjasta, jollei suoja-
duetta ratasuunnitelmassa erityisesta syysta
supistetatai lagjenneta enintéén 50 metriksi.

Radanpitgéla on juna ja liikenneturvalli-
suuden sité vaatiessa oikeus poistaa suoja
aueelta kasvillisuutta tai ragjoittaa kasvilli-
suuden korkeutta. Rakennusta e saa pitéd
suoja-aueella. Suojaaueella ei saa muuttaa
maanpinnan muotoa eika tehda ojitusta siten,
ettd muutos saattaisi vaarantaa rautatien tur-
vallisuuden.

388
Nakemaalue

Ratasuunnitelmassa voidaan osoittaa n&
kemaalue. Radan ja muun tien kuin maantien
tasoristeyksessa on rakennusten pitdminen
kielletty suoja-alueen ulkopuolellakin sella-
sella aueella, jolla ndkemaalan vapaana pi-
taminen sita rgjoittavista esteistéa on tarpeen
liikenneturvallisuuden vuoksi.

Radanpitgdla on oikeus poistaa nékemé
aueelta sellainen kasvillisuus tai sellaiset
luo nnonestest, jotka tarpeellista ndkemaalaa
rgjoittamalla tuottavat vaaraa liikenneturval-
lisuudelle.

Maantien ja rautatien tasoristeyksen nake-
maal ueesta séédetédan maantielain 45 8:ssi.

398

Rakennelmat ja laitteet rautatiealueen ulko-
puolella

Radan suoja- tai ndkeméalueella ei saa -
t84 sellaista varastoa, aitaa taikka muuta ra
kennelmaatai laitetta, jostatai jonka kdytosta
aiheutw vaaraa juna tai liikenneturvallisuu-



delletai haittaaradanpidolle.

408
Poikkeukset kielloista

Radanpitgja voi myontda poikkeuksen
37—39 8:ss4 tarkoitetuista kielloista, jos lii-
kenne- ja junaturvallisuus eivét vaarannu é-
k& radanpidolle aiheudu haittaa. Poikkeamis-
paétokseen voidaan liittéé tarpeellisia ehtoja.

418
Poikkeukset rajoituksista

Edella 37—39 8:ss4 olevia sdannoksia ei
sovelleta, jos kasvillisuus on istutettu tai otet-
tu erityiseen hoitoon taikka rakennus, vares-
to, aita tai muu rakennelma tai laite on tehty
ennen kuin alueen kayttdoikeus oli joutunut
mainituissa pykalissa saéadettyjen rajoitusten
alaiseksi.

Jos 1 momentissa tarkoitettu kasvillisuus
taikka rakennus, rakennelma tai laite aiheu-
taa vaaraa liikenneturvallisuudelle tai haittaa
radanpidolle, voi radanpitdja madrétéd sen
poistettavaksi tai siirrettavaks taikka madrata
siihen tehtdvéksi tarvittavan muutoksen. Jol-
lei omistgja suorita toimenpidetta sita varten
madratyssa kohtuullisessa ajassa, radanpité
jalla on oikeus suorittaa se kustannuksellaan.

Mita 37—39 8§:ssd sekéd tdman pykdan 1 ja
2 momentissa saadetdan, e koske rakennuk-
sen pitdmistd asemakaava-alueella eika sd-
laisen kasvillisuuden poistamista, jolla on
ympériston kannalta erityinen merkitys.

428

Kasvillisuuden jaluonnonesteiden poistamis-
ta koskeva menettely

Ennen kuin radanpitdja ryhtyy poistamaan
37 8:n 2 momentissa ja 38 8:n 2 momentissa
takoitettua kasvillisuutta tai jalkimmaisessa
lainkohdassa tarkoitettuja luonnonesteita, sii-
ta tulee ilmoittaa asianomaisen kiinteiston
omistajalle tai haltijalle taikka kuuluttaa siité
hyvissd gjoin ennen toimenpiteeseen ryhty-
mista. Kiinteiston omistgja tai haltija voi re-
lutessaan itse huolehtia toimenpiteista radan-
pitdjan osoituksen mukaan.

59
51uku
Alueiden hankkiminen jakorvaukset
438
Ratatoimitus

Radanpidon tarpeisiin tarvittavien alueiden
ja oikeuksien lunastaminen sekd tasoristeyk-
siin liittyvien oikeuksien muuttaminen suori-
tetaan ratatoimituksessa. Lunastamisessa ja
tasoristeyksiin liittyvien oikeuksien muutta
misessa noudatetaan, mité kiintedn omai suu-
den ja erityisten oikeuksien lunastuksesta an-
netussa laissa (603/1977), jaljempéana lunas-
tuslaki, sdadetdén, jollei tasta laista muuta
johdu.

Ratatoimitus voidaan suorittaa ilman uskot-
tuja miehig, jos kukaan ratatoimituksen asi-
anosaisista el vaadi uskottujen miesten pa-
kalla oloa eiké toimituksessa ole kysymys
korvauksi sta.

Tasoristeysten lakkauttamista koskeva asia
voidaan radanpitgéan hakemuksesta kasitella
myds yksityistietoimituksessa siten kuin yk-
sityisista teisté annetussa | ai ssa séddetaan.

448
Ratatoimituksen vireilletulo

Radanpitéjalla on oikeus 21 §&:n 1 momen-
tin perusteella hakea ratatoimitusta, kun ty-
vaksytty ratasuunnitelma on saanut lainvoi-
man tai on pantavissa taytantoon valituksesta
huolimatta, taikka 14 8:n 2 momentissa ta-
koitetun kirjallisen suostumuksen perusteella.

458
Asianosai set ratatoi mituksessa

Ratatoimituksen asianosainen on toimituk-
sen hakija ja muu henkil®, jonka oikeutta tai
etua toimitus koskee.

Mita téssd laissa sdadetddn haitan tai va-
hingon korvaamisesta kiinteiston omistajalle,
koskee soveltuvin osin kiinteist66n kohdistu-
van erityisen oikeuden haltijaa. Rautatien ra
kentamisesta tai sen kayttdmisesta aiheutu-
vasta haitasta tai vahingosta voidaan vaadit-
taessa méaarata korvaus lunastuslain 38 8:n
estamatta.
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46 8
Haltuunotto

Ratasuunnitelmassa osoitettu rautatieal ue,
tiealue ja muut radanpitdjan kayttédn osoite-
tut alueet seké perustettavat oikeudet otetaan
radanpitgjan haltuun ratatoimituksessa pidet-
tavassa haltuunottokatsel muksessa maaréttd:
vana gjankohtana. Ratasuunnitelmassa 0soi-
tetut tiealueet otetaan radanpitgjdn haltuun
siksi gjaksi, kunnes tie on tehty ja vastaan-
otettu. Haltuun otettaessa radanpitgjdlle syn-
tyy oikeus kayttéa alueita ja oikeuksia rata
suunnitelmassa  osoitettuihin  tarkoituksiin
Kiinteistéon kohdistuvan muun oikeuden es-
tamatta.

Jos haltuunotosta aiheutuu asunnon mere-
tys, toimeentulon huonontuminen elinkeinon
ta ammatin harjoittamisen vaikeutumisen
vuoksi taikka muu lunastuslain 57 §:n 2 mo-
mentissa tarkoitettu seuraus, voi lunastustoi-
mikunta asianosaisen vaatimuksesta madraté,
ettd haltuunotto siltd osin saa tapahtua aika-
sintaan toimikunnan madrédman enintdan
kolmen kuukauden SeFituis;en gan kuluttua sii-
t8, kun asianomaiselle méérétty ennakkokor-
vaus tai ensimmai sessd toimituksessa méaard-
ty korvaus on maksettu.

Edella 14 8:n 2 momentissa tarkoitetuissa
vaikutuksiltaan véhéisiksi arvioiduissa radan
parantamisissa voi haltuunotto tapahtua suos-
tumuksen perusteella. Haltuunoton jalkeen
tulee radanpitgjan kuitenkin viipymétta hakea
ratatoi mitusta.

Jos haltuun otetulla alueella olevan oma-
suuden poistamisesta tai Siirtdmisesta ei
paastd sopimukseen, radanpitdjan on asete-
tava poistettavan omaisuuden omistajalle tai
hatijalle kohtuullinen ja rakentamisty6n
kannalta sopiva mééréaika, jonka paatyttya
radanpitdja poistaa omaisuuden. Taldin on
radanpitgdn ennen omaisuuden poistamista,
mikali mahdollista, ilmoitettava siita poistet-
tavan omaisuuden omistgjalle tai haltijalle.

Jos radanpitgjan kayttoon luovutetulta tai
luovutettavalta alueelta joudutaan poista
maan tai siirtdmaan rakennuksia, varastoja tai
laitteita taikka puita, kasvavaa satoa tai muu-
ta kasvillisuutta, on sité4 aiheutuvan vahin-
gon tai haitan lisdksi korvattava asianoma-
selle aiheutuneet poistamis tai siirtémiskus-
tannukset.

47§

Lunastuksen kohteen vahvistaminen ja omi s
tusoikeuden syntyminen rautatieal ueeseen

Lunastuspédétoksessa vahvistetaan |unas-
tuksen kohde ratasuunnitelman tai 14 &n 2
momentissa tarkoitetun kirjallisen suostu-
muksen perusteella, tarvittaessa Ratahallin-
tokeskuksen osoituksen mukaan. Ratasuunni-
jossiihen on erityinen syy.

Rautatiealueeksi vahvistettu alue siirtyy ra-
danpitgan omistukseen lunastuspaétoksen
saatualainvoiman.

Rautatiealueesta, joka on tullut radanpité
jan omistukseen, muodostetaan lunastusyk-
sikkd. Téllainen aue voidaan radanpitgan
suostumuksella liittéd radanpitgjéla olevaan
ta radanpitgdlle muodostettavaan lunas-
tusyksikkdon.  Yksityisraiteen omistgjale
muodostetaan muu kii ntei sto.

48 §
Kayttooikeuden perustarminen

Jos rautatiealue sijoitetaan kiinteiston al u-
edla tunnéliin, sillalle, padolle, kannelle tai
kannen alle taikka radan yl& tai alapuolelle
on oikeusvaikutteisessa kaavassa osoitettu
rakentamista, perustetaan radanpitgdle
47 8n 2 momentissa tarkoitetun omistusoi-
keuden sijasta rautatiealueeseen lunastuslain
3 8:n mukainen kéayttdoikeus siten kuin rata
suunnitelmassa maarétéén. Jos rata sijoite-
taan sellaisen lunastusyksikon alueelle, joka
el ole radanpitgjan omistuksessa ja jota edel-
leen kaytetéén siihentarkoitukseen, jota var-
ten se on lunastettu, perustetaan radanpitgjd-
le rautatiealueeseen lunastuslain 3 8:n nu-
kainen kayttooikeus.

Radanpitgjédlle syntyy liitdnnéisalueeseen
sen kayttotarkoitusta vastaava kaytttoikeus
|unastuspédtoksen saatua lainvoiman.

498
Oikeuksien raukeaminen
Rautatiealueen  siirtyessa  radanpitdjan

omistukseen taikka radanpitgjan saatua kayt-
tooikeuden raukeavat |unastettavaan rautatie-



alueeseen kohdistuvat kiinnitykset, kayttooi-
keudet ja muut erityiset oikeudet.

Jos 1 momentissa tarkoitettujen oikeuksien
raukeamisesta aiheutuu vahinkoa oikeuden
haltijalle, radanpitdjan on se korvattava.

Ratatoimituksessa voidaan kuitenkin paét-
taa tietyn kayttdoikeuden tai erityisen oikeu-
den pysyttdmisesta radanpitgjén suostumuk-
sella edellyttéen, etté oikeudesta ja sen kéyt-
tamisestd e aiheudu vaaraa liikenneturvalli-
suudelle tai haittaa radanpidolle eik&a oikeu-
den pysyttdminen vaaranna kiinteistojarjes-
telman selkeytta.

Tasoristeyksiin kohdistuvat oikeudet l&k-
kaavat, kun tarpeellinen ja korvaava tieyhte-
yS on jarjestetty ja korvaavaa tieoikeutta kos-
kevatoimitus on lainvoimainen.

50 §
Laskuojat

Radanpitgjélle perustetaan rasiteoikeus ra

tasuunnitelmassa  osoitettuun  laskuoja
alueeseen.

Jos ratatoimituksessa e sovita yhteisesta
ojituksesta tai jos muutoin on erityisia syita,
voidaan ojitusta koskeva asia siirtéa kasitd-
téavaks vesilaissa tarkoitetussa ojitustoimi-
s& madrassa poiketa ratasuunnitel massa 0soi-
tetusta laskuojan paikasta.

Jos laskuojasta aiheutuu sen tekemisen jd-
keen vahinkoa tai haittaa eikd korvauksista
sovita, kasitell&8n asia vesilain mukaan.

518
Suoja- ja ndkemaal ueiden merkitseminen

Jos kiinteistoon kohdistuu 37 ja 38 8:n mu-
kaisia rautatiealueen ulkopuolisia kéayttora
joituksia, ne on merkittavatoimituskartalle ja
tarpeen mukaan maastoon. Rajoitus on mer-
kittava kii ntel storekisteriin.

528

Lunastuksen kasittel eminen kahtena toimi-
tuksena

Sen liséksi mité lunastuslain 20 §:ssd s&
detddn, toimitusinsindori voi radanpitgjan
esityksestd jakaa toimitusmaarayksessa ta-
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koitettua alueiden lunastusta tai tasoristeysta
koskevat asiat kasiteltéviks kahdessa eri ra
tatoimituksessa, jos se ratkaistavien asioiden
maaran tai laadun vuoksi taikka muusta syys-
té on tarkoituksenmukai sta.

Jos lunastus tai tasoristeysasia 1 momentin
mukaisesti kasitellaan kahdessa eri toimituk-
sessa, toimitusinsinddrin tulee ensimmaisen
toimituksen lopettamisen jalkeen jatkaa |u-
nastusta ilman eri hakemusta uudella toimi-
tuksella sitten kun se on asioiden kasittelemi-
seksi tarpeen. Ratkaisemattomien toimitus-
asioiden lisdksi kasitelldan ja ratkaistaan t&-
sa toimituksessa myds asiat, jotka koskevat
aikaisemman toimituksen lopettamisen ja-
keen lunastuksen kohteeseen tehtévia muu-
toksia

538§
Tilusjarjestely

Ratatoimituksessa on selvitettéava tilusja-
jestelyjen suorittamisen tarpeellisuus. Tilws-
jarjestelyn tarpeellisuus selvitetéén ja ratkais-
taan kuitenkin ratatoimituksen sijasta kiin-
teistbnmuodostamislain  (554/1995) 67 8:n
4 momentissa tarkoitetussa uusjakotoi mituk-
sessa, jos ratatoimituksen g ankohtana sella-
nen on vireilla. Tallaisessa uusjaossa sovelle-
taan sen lisdksi, mita kiinteistonmuodosta
mislaissa ja lunastuslain 82 8:ssi saadetaan,
soveltuvin osin tamén lain 54—57 8§n sdan-
noksia.

Tilusjérjestelytoimenpiteena voidaan suo-
rittaa tilusvaihto kiinteistdjen kesken tai, jos
sitd el voida sopivasti toimittaa, alueen siir-
té&minen kiinteistosta toiseen rahana suoritet-
tavaa tayttd korvausta vastaan. Mitd tassa
sdddetdan kiinteistostd, koskee myds lakkau-
tetun tai lakkautettavan rautatien aluetta tai
sen osaa.

Tilusvaihdosta ja alueen siirtamisesta rata
toimituksessa on soveltuvin osin voimassa,
mita Kiinteistonmuodostamislain 59, 65 ja
66 8:ss8 saadetddn, jollei tdman lain 54—
56 §:stéd muuta johdu.

54§
Tilusjarjestelyn edellytykset

Tilugjérjestely voidaan suorittaa, jos:
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1) se on tarpeen rautatieal ueen aiheuttaman
tilusten haitalisen pirstoutumisen korjaami-
seksi;

2) silla voidaan poistaa tai huomattavasti
vahentd& niitd kustannuksia tai korvauksia,
jotka muutoin aiheutuisivat uuden kulkuyh-
teyden j&jestamisesta rautatiealueen katka-
seman kulkuyhteyden sijaan tai tasoristeyk-
sen poistamisesta;

3) tilusvaihto tai alueen siirtdminen liséalu-
een antamiseksi rautati eal ueeseen rajoittuval -
le taikka suoja tai ndkeméaalueella olevalle
kiinteistolle tien rakentamisen taikka 37 tai
38 8&:n mukaisen kiellon johdosta on erityisen
tarkedd kiinteiston kayttokelpoisuuden li-
sdamiseksi; tai kka

4) se on tarpeen sellaisen arvoltaan vaha-
sen, rautatiealueen vuoksi erilleen jaévan
alueen siirtdmiseksi toiseen kiinteistoon, jota
alueen omistgja e voi kayttéa tarkoituksen-
mukaisella tavalla hyvéakseen, mutta jota voi-
daan kayttda toisen kiinteiston yhteydessa.

Tilusjarjestelyn suorittaminen edellyttéa li-
siksi, etta:

1) silla saadaan 1 momentin 1 kohdassa
tarkoitetussa tapauksessa aikaan merkittava
parannus Kiintei stoj aotukseen;

2) siité e aiheudu kenellekédan sanottavaa
haittag; ja

3) se e vaikeuta asemakaavan toteuttamis-
ta

Tilusjarjestelyn suorittamiseen e vaadita
Kiinteiston omistajan eika siihen kohdistuvan
pantti- tai erityisen oikeuden haltijan suos-
tumusta.

558§
Tilusjarjestelyjen korvaukset

Tilugarjestelyssa arvioidaan Kiinteistosta
toiseen siirtyva alue erikseen luovuttavan ja
vastaanottavan kiinteiston kannalta. Jos nédma
arvot eroavat toisistaan, on erotus maarattava
radanpitgén korvattavaksi, jollei 69 8&n 2
momentista muuta johdu.

56 §
Tilug&rjestel ysopi mukset
Jos asianomaisten Kiinteistdjen omistajat
sopivat, voidaan ratatoimituksessa muissakin
kuin 54 8&n 1 momentissa mainituissa tapa

uksissa tehda rautatiealueen rakentamisen
johdosta muitakin tarpeellisia, kiinteisttja
otusta parantavia tilugjarjestelyja noudattaen,
mité 54 8:n 2 momentin 2 ja 3 kohdassa s&
detéan.

578
Lunastuksen laajentaminen

Jos rautatiedlueen aiheuttaman tilusten
pirstoutumisen, tilusalan vahenemisen, tie-
oikeuksiin liittyvien muutosten taikka 37 tai
38 8&n mukaisen kiellon johdosta taikka
muusta sellaisesta syysta aiheutuu huomatta
vaa haittaa kiinteiston tai sen osan kayttami-
selle eika haittaa voida poistaa tai olennaises-
ti vahentdd tilugarjestelyilla, kiinteistén
omistajalla on oikeus vaatia, jos tdma ei e
lua saada korvausta haitastaan, ettéa radanpi-
tgalunastaakiinteiston tai sen osan.

Radanpitgjélla on oikeus lunastaa kiinteistd
tal sen o0sa, jos 1 momentissa tarkoitettu ha-
tankorvaus taikka kustannukset uuden kulku-
yhteyden jarjestamisestéa rautatiealueen ka-
kaiseman kulkuyhteyden sijaan olisivat huo-
mattavan suuret kiinteiston tai sen osan a-
voon verrattuna.

Kiinteistéista tai niiden osista, jotka lunas-
tetaan 1 ja 2 momentin nojalla, voidaan
muodostaa yksi tai useampi rautatiealueesta
erillinen lunastusyksikké noudattaen sovel-
tuvin osin, mita lunastuslain 49 a 8&:n 1 no-
menti ssa séadetaan.

588

Lunastuksen laajentaminen asemakaava -
alueella

Kun rautatietd rakennetaan maankaytto- ja
rakennuslain 83 8:n 4 momentin mukaisella
rautatien liikennealueeksi osoitetulla alueella,
radanpitdja on velvollinen kiinteiston omista
jan ratatoimituksessa sité vaatiessa lunasta
maan kiinteiston tai sen osan asemakaavan
mukaisen liikennealueen rajaan saakka. Ra
danpitgjala on myods oikeus lunastaa maini-
tunlainen kiinteistd tai sen osa alueen rajaan
saakka. Lunastusyksikén muodostamisesta
on voimassa, mita 57 §:n 3 momentissa sé
detdan.

Jos asemakaavan muutos, joka voi vaiku-
taa 1 momentin mukaiseen lunastusoikeut een



tal -velvollisuuteen, on vireilla tai alueen lu-
nastaminen on maankdayttd- ja rakennuslain
nojalla vireillg, ei ratatoimituksessa saa pai-
téa lunastamisesta ennen kuin asemakaavan
muutos on lainvoimaisesti ratkaistu tai alu-
een lunastamista koskeva asia on lakannut
olemasta maankayttt- ja rakennuslain nojalla
virellla. Tarvittaessa asia voidaan erottaa eri
toimituksessa kasiteltavaksi.

59 §
Yksityisten teiden jarjestelyt

Ratatoimituksessa on tehtdva sellaiset teita
jatieoikeuksia koskevat jarjestelyt, jotka ovat
tarpeen rautatiealueen rakentamisen taikka
tasoristeyksiin liittyvien mééraysten tai kid-
tojen vuoksi. Toimituksessa kasitelldan ja
ratkaistaan myds muut yksityisista teisté an-
netun lain mukaisessa tietoimituksessa kéasi-
teltavaksi sdadetyt asiat.

Y ksityistieyhteydet ja tieoikeudet voidaan
jarjestella yksityisista teistd annetun lain
38 ¢ §:ssa tarkoitetussa alueellisessa tietoimi-
tuksessa, joka voidaan suorittaa radanpitdjan
pyynnosta ilman erillistd hakemusta ratatoi-
mituksen vireilla ollessa. Td8ldin aueellises-
sa tietoimituksessa kasitellaan myods 62 8:n
mukaiset korvaukset jaalueelliseen tietoimi-
tukseen sovelletaan myds, mita lunastuslain
82 §:ss8 sBadetdan.

60 §
Korvaussopi mukset

Asianosaiset voivat sopia lunastuskorvauk-
sista. Sopimusta e aigeta lunastustoimikun-
nan vahvistettavaksi lunastuslain 40 8:n
2 momentissa tarkoitetulla tavalla. Korvauk-
sia koskeva sopimus sitoo myds sitd, jolle
asi anosai sen oikeus kiinteistoon siirtyy.

Rautatieal ueesta, joka on luovutuksella tu-
lut radanpitdan omistukseen, muodostetaan
lunastusyksikk®. Télainen alue voidaan liit-
téa radanpitgadla olevaan tai radanpitgjélle
muodostettavaan |unastusyksikkoon. Aluee-
seen kohdistuvien kiinnitysten ja muiden eri-
tyisten oikeuksien raukeamisesta on voimas-
sa, mita 49 §:ssd saadetaan.

Jos 2 momentissa tarkoitettujen oikeuksien
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raukeamisesta aiheutuu vahinkoa oikeuden
haltijalle, on radanpitgjan korvattava vahin-
ko. Jollei korvauksesta sovita, Siitd maara
téan ratatoi mituksessa.

618
Korvaus suoja- ja ndkeméaal ueista

Jos kiinteiston kayttamiselle aiheutuu va-
hinkoa tai merkittavaa haittaa siitd, ettd omis-
tgjan oikeutta ragjoitetaan 37—39 8§:ssd ta-
koitetulla tavalla alueella, jonka kayttoa ei
aikaisemmin ole vastaavasti rgjoitettu, on ra
danpitgja velvollinen korvaamaan vahingon
tai haitan.

Jos kiinteiston omistgjalle aiheutuu vahin-
koa siitg, ettéd omaisuutta poistetaan suoja tai
nakemaalueelta 37 ta 38 8n perustedla,
kiinteiston omistgjalla on oikeus saada ra
danpitgjdta korvaus vahingostaan. Edella
41 8n 2 momentin mukaisesta omaisuuden
poistamisesta, siitdmisesta tai muutostyosta
aiheutuvasta kustannuksesta on omistajalla
oikeus saada radanpit g alta korvaus.

628

Korvaus tasoristeyksen poistamisesta tai siir-
téamisesta

Jos jollakulla on oikeus yksityisen tien &
soristeykseen, hanella on oikeus saada kor-
vaus tasoristeyksen poistamisesta tai siirté
misestd, jos siita aiheutuu merkittavaa hait-
taa. Oikeus tasoristeykseen selvitetdén toimi-
tuksessa, jossa kéasitelldan tasoristeyksen
poistamistatai siirtamista koskevaa asiaa.

638

Korvaus tutkimustyosta ja eréistd muista
toimenpiteista

Jos 9 &n 1 momentin nojalla suoritetusta
toimenpiteestd, 32 8:n mukaisen tilapéisen
kulkutien jérjestémisesté tai sellaisen kéyt-
tamisesta taikka 33 8:n mukaisesta kiireelli-
sestd ratatyOsta aiheutuu kiinteistdlle vahin-
koa tai haittaa, Kiinteistén omistajalla on a-
keus saada siita korvaus radanpitgjalta.
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64§
Ymparistévahinkojen korvaaminen

Y mpéristévahinkojen korvaamisesta anne-
tussa laissa (737/1994) tarkoitetun ympéris-
tévahingon korvaamisesta on voimassa, mita
mainitun lain 12 8:ss& s&adetaan.

658§

Muut korvaukset ja korvauksia koskeva rata-
toimitus

Jos rautatien rakentamisesta tai kayttami-
sestd aiheutuu kiinteistolle muuta kuin tassa
luvussa tarkoitettua vahinkoa tai haittaa, kiin-
teiston omistajalla an oikeus saada korvaus
radanpitgjélta. Jollei korvauksesta sovita, on
korvausasi a ratkai stava ratatoimituksessa.

Jos tésta laista johtuva korvaus- tai lunas-
tuskysymys tulee esille muulloin kuin rata
toimituksen yhteydessa tai jos korvaus voi-
daan mé&réta vasta ratatoimituksen paétyttya
eikd korvauksista sovita, korvausasia on ra-
kai stava ratatoi mituksessa.

Edella 1 ja 2 momentissa tarkoitettua rata
toimitusta voi hakea joko radanpit§ja tai kor-
vausta vadativa

66 §

Arvohetki ja yleisen hintatason muutoksen
huomioon ottaminen

Korvaus lunastettavasta omaisuudesta on
méérédttava haltuunoton ajankohdan (arvo-
hetki) arvon perusteella.

Jos yleinen hintataso on arvohetken jd-
keen, ennen korvauksen madradmista kohon-
nut, on lopullinen korvaus tai, jos ennakko-
korvausta on maarétty, lopullisen lunastis-
korvauksen ja toimituksessa méardtyn en-
nakkokorvauksen valinen erotus sovitettava
kohonnutta hintatasoa vastaavaksi.

678
Arvohetki erityisissa tapauksissa
Edella 65 8:n mukaisissa ratatoi mituksissa
korvattava omaisuus, haitta tai vahinko ar-

oidaan ja korvaus médrdtéan toimituksen
paéatty misgjankohdan mukaisena.

68 §
Korvauksensaajan maaraaminen

Korvaus on ratatoimituksessa méaarattava
suoritettavaksi sille, jolle lunastettava omai-
suus tai korvauksen kohde kuuluu korvauk-
sen méaaréamisen gankohtana, jollei toimi-
tuksessa esitetysta selvityksesta muuta johdu.

69 8§
Korvausten maksaminen ja korko

Radanpitgjan suoritettavaksi méaarétyt en-
nakko- ja lopulliset korvaukset niille makset-
tavine kuuden prosentin vuotuisine korkoi-
neen tulee suorittaa kolmen kuukauden kul u-
essa niiden madrédamisesta. Korvauksen mak-
samisen viivastyessa sille maksetaan vuotuis-
ta viivastyskorkoa korkolain (633/1982)
4 8:n 1 momentissa tarkoitetun korkokannan
mukaan.

Ratatoimituksessa maksettavaksi maaratyt
tilugj&jestelykorvaukset suorittaa radanpité
ja Tilugérjestelyssa alueen sagja on velvol-
linen maksamaan saamastaan alueesta korva-
uksen radanpitgjdlle siltd osin kuin korvausta
el voida vahentaa radanpitgjan maksettaviksi
maaratyista suorituksista, ja aueen luovuttaja
saa radanpitgdlta korvauksen luovuttamas-
taan alueesta. Téssa momentissa tarkoitettu-
hin korvauksiin sovelletaan, mitd 1 momen-
tissa koron laskemisesta ja korvausten mak-
sami sesta séadetaan.

Edella 1 momentin mukainen kuuden pro-
sentin vuotuinen korko lasketaan akavaksi
46 8:ssi tarkoitetusta haltuunotosta lukien,
jollei 46 8&n 3 momentin mukaisen hd-
tuunoton osalta ole toisin sovittu, seka
65 8:ssé mainituissa tapauksissa kyseisen ra-
tatoimituksen loppukokouksen ajankohdasta
lukien. Tilusjarjestelyn johdosta méaéarétylle
korvaukselle korko lasketaan toimituksessa
madratysta alueiden haltuunottoajankohdasta
lukien.

708
Riidanalaisen korvauksen maksaminen
Jos radanpitga valittaa ratatoimituksessa

madratyista korvauksista, riidanalaista osaa
korvauksista e tarvitse talettaa. Korvauk-



sensagjalla on kuitenkin oikeus saada rii-
danalainen osa korvauksesta asettamalla ra
danpitgjan hyvaksyma vakuus riidanalaisen
osan ja sille varojen nostopéivasta lasketta
van kuuden prosentin vuotuisen koron taka-
sin maksamisesta.

718
Pakkotaytantdtnpano erityisissa tapauksissa

Ratatoimituksessa méérz‘a‘tztaﬁyn korvauk-
seen, joka asiaosaisen on maksettava radan-
pitdjdlle, ja omaisuuteen, jonka omistus on ti-
lugiérjestelyn vuoksi vaihtunut, sovelletaan,
mit& kiinteistbnmuodostamidain 288 §:ssa
saadetasn.

728
Panttioi keuden haltijan oikeus korvaukseen

Jos panttioikeuden haltija on kokonaan tai
osaksi menettényt saamisensa sen vuoksi, d-
ta korvausta el ole talletettu, korvaukseen oi-
keutettu on luopunut korvauksesta tai korva-
us on sovi ttu ilmeisesti liian pieneksi, hanella
on oikeus saada radanpitgjdta korvaus va-
hingostaan.

Jos kiinteistd, johon kohdistuu panttioike-
us, lunastetaan kokonaan, kiinteiston lunas-
tuksen johdosta suoritettava kohteenkorvaus
on méaarattava talletettavaksi. Muutoin tallet-
tamisesta on voimassa, mitd lunastuslain
49 §n 2—4 momentissa séadetaan.

738
Vahaiset korvaukset
Jos lunastustoimikunnan radanpitgjan sa
malle asianosaiselle maksettavaksi madradma
kokonaissumma ei ylita 20 euroa, sita el ta-
vitse maksaatai tallettaa.
748
Korvauksettomat luovutukset

Valtiolla e ole oikeutta tassa laissa tarkoi-
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tettuun korvaukseen Ratahallintokeskukselta.
Ratahallintokeskukselta korvaukseen oikeu-
tettuja ovat kuitenkin valtion liikelaitoksista
annetun lain (1185/2002) mukaiset liikela-
tokset. Valtioneuvosto voi pééttéa valtion
korvausoikeudesta toisin, jos téhan on erityi-
siasyita

758
Ratatoi mituksen kustannukset

Radanpitgja vastaa ratatoimituksen toimi-
tuskustannuksista. Edella 65 8:n mukaisessa
ratatoimituksessa toimituskustannukset on
madrattiva osaksi tai kokonaan vaatimuksen
esittdjan maksettavaksi, jos vaatimus on tehty
ilmeisen aiheettomasti.

76 8
Ratatoi mituksen rekister dinti

Ratatoimitus voidaan rekisterdida korvaus-
ten suorittamisesta riippumatta sen jalkeen
kun raatoimitus on saanut lainvoiman, eika
korvausten suorittamisesta tarvitse ilmoittaa
maanmitt austoimistolle.

Ratatoi mituksesta voidaan tehdd merkinnat
kiinteistorekisteriin  muutoksenhakemuksista
huolimatta niiden kiinteistdjen osalta, joita
muutoksenhaku el koske. My6s muutoksen-
haun kohteena olevien kiinteistéjen osalta ra-
tatoimituksesta voidaan tehda merkinnét
kii nteistorekisteriin, jos muutoksenhaku el
vaikuta lunastuksen kohteen vahvistamiseen
taikka tehtaviin merkintéihin. Kiinteistore-
kisterin pitgan on néissi tapauksissa pyydet-
téva maaoikeudelta lupa rekisterdintiin. Asi-
an ratkai see maaoikeuden puheenjohtgja.

778

Muutoksenhaku ratatoi mituksessa tehtyihin
paatoksiin

Toimitusinsindorin 52 &n 1 momentin
mukaan tekeméan padtokseen e saa hakea
muutosta. Muutoksenhausta ratatoi mitukses-
sa tehtyihin padtoksiin on muutoin voimassa,
mit& lunastuslain 89—93 §:ssa saadetaan.
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6 luku

Rautatien jasen liiténnaisalueen lakkautta-
minen

788

Rautatien lakkauttaminen rautatietd raken-
nettaessa

Jos rautatietd rakennettaessa rautatie on
siirretty uuteen paikkaan elka ratasuunnitd-
massa ole méaarétty, ettd rata jéa entisella
paikallaan edelleen rautatieksi, se lakkaute-
taan siltd osin rautatiend Ratahallintokeskuk-
sen hyvaksyman ratasuunnitelman perusted-
la. Taman estémétta radanpitgja saa kayttéa
entista rautatiealuetta muihin radanpidon ta-
peisiin, jos ratasuunnitelmassa niin maér&
taan.

798

Rautatien |akkauttaminen muussa yhteydessa

Liikenne- ja viestintdministerié voi l&k-
kauttaa rautatien Ratahallintokeskuksen val-
mistel eman ratasuunnitelman perusteella, jos;

1) rautatieta ei enda kayteta rautatieliiken-
teen harjoittamiseen, radanpitoon liittyvaan
liikenndintiin eikd muihin liikenteen tarpei-
sin;

2) rautatielle ei ole odotettavissa 1 kohdas-
samainittua kayttoa;

3) rautatielld ei ole kayttoa yksityisraiteena;
ja

4) alueen saavutettavuus sekd kuljetusta-
peet on turvattu muullatavoin.

Liséks liikenne- ja viestintéministerio voi
lakkauttaa rautatien Ratahallintokeskuksen
vamisteleman ratasuunnitelman perusteella,
tieté ole taloudellisesti kannattavaa pitda val-
tion varoilla turvallisesti liikennditévéssa, 29
tai 30 §:ssé tarkoitetussa kunnossa jajos alu-
een saavutettavuus sekd@ kuljetustarpeet on
turvattu muullat avoin.

Liikenneministerion tulee ennen téssa py-
k&l assa tarkoitetun padtoksen tekemista kuu-
la tarvittaessa asianomaisia ministeridita,
maakunnan liittoja ja kuntia.

808§

Rautatieal ueen luovuttaminen rautatien lak-
kauttamisen yhteydessa

Ratahallintokeskus  luovuttea 78  tai
79 8:ss4 tarkoitetun paétoksen perusteella
rautatiealueen, jollei alueen séilyminen Rata
hdlintokeskuksen hallinnassa ole perusteltua.
Alueiden luowtuksessa menetelldén siten
kuin laissa oikeudesta luovuttaa valtion kiin-
teistovarallisuutta (973/2002) séédetéén.

Ratahallintokeskus voi ratasuunnitelmassa
padttda luopua rautatiealueesta korvauksetta,
jos rautatie on lakkautettu ja alueella on \&-
héinen arvo tai merkitys. Rautatiealue siirtyy
siihen rgoittuviin kiinteistoihin radan raiteen
tai raitei den muodostaman alueen keskilinjaa
mydten. Ragjaa saadaan entisella rautatieal u-
eella rajankdynnissa oikoa ja suorittaa muita
kiinteistdjaotuksen kannalta tarkoituksenmu-
kaisia rgjansovituksia siten, ettd pinta
aaltaan ja arvoltaan \Bhéisia aueita vaihtuu
kiinteistdjen kesken tai, jollei sopivaa vasti-
kemaata ole, dgirtyy kiinteistostd toiseen.
Rautatiealue siirtyy kuitenkin kunnan omis-
tukseen asemakaava-dueellajaa uedla, jolle
kunta on paattanyt | aatia asemakaavan.

Kun rautatie on lakkautettu eiké rautatie-
aluetta ole maaratty kaytettdvaksi muihin ra
danpidon tarpeisiin taikka kun Ratahallinto-
keskus lakkauttaa rautatieal ueen kéyttamisen
muihin tarpeisiin, lakkaa siihen kohdistunut
48 8:n 1 momentin mukainen kayttooikeus.

Ratasuunnitelmassa on maaréttéva, misté
lukien alue lakkaa olemasta rautatie.

818

Lakkautetun ja luovutettavan rautatieal ueen
rakenteet jalaitteet

Ratasuunnitelmassa on osoitettava, tarvi-
taanko auetta tiealueeksi, museorautatieksi
tal muuhun tarkoitukseen ja kuuluuko aluee-
seen erityista hoitoa vaativia rakenteita tai
laitteita. Jos néin on, alue on jatettéava sella-
seksi, ettei sen kayttd mainittuun tarkoituk-
seen vaikeudu. Jos edella tarkoitettua kayttéa
e ole, ratasuunnitelmassa on tarvittaessa
osoitettava toimenpiteet, jotka ovat tarpeen
entisen rautatiealueen palauttamiseksi ennd-
leen. Ratahallintokeskus poistaa rautatieal u-
eelle radanpitoa varten rakennetut tai sijoite-



tut rakenteet ja laitteet ja tekee mahdolliset
ennallistamistoimenpiteet kahden vuoden ku-
luessa rautatien lakkauttamista koskevan péé
toksen voimaantulosta, jollel luovutuksensaa:
jan kanssa sovitatoisin.

828

Lakkautettua rautatieal uetta koskevat menet-
telyt

Radanpitgan on haettava viipymétta rata
toimituksen pitdmistd, kun rautatie on l&-
kautettu ja Ratahallintokeskus on paattanyt
luopua rautatieal ueesta.

Ratatoimituksessa todetaan 80 8:n 2 no-
mentin nojalla viereiseen kiinteistéon siirty-
nyt rautatiealue ja sen pinta-ala sekd merki-
tadn alue karttaan ja tarvittaessa maastoon.

Kunnan omistukseen siirtyneet alueet
muodostetaan sen mukaan kuin on tarkoituk-
senmukaista yhdeksi tai useammaksi kiinteis-
toksi taikka liitetédn kunnan ennestéén omis-
tamaan kiinteistdbn noudattaen soveltuvin
osin, mitd  kiinteistbnmuodostamislain
41 8:ssasaddetdan.

838
Liitannai sal ueen lakkauttaminen

Ratahallintokeskus lakkauttaa liitdnnéis-
alueen, jos sitd el enda tarvita siihen tarkoi-
tukseen, jota varten se on perustettu. Liitd
nédisalueen lakkauttamista koskevasta menet-
telysta on soveltuvin osin voimassa, mité ra-
tasuunnitelmasta séadetéén. Kun liiténnéis-
alue lakkautetaan, lakkaa samalla siihen koh-
distunut kéyttooikeus.

Jos liitdnnéi salueen lakkauttamisesta aiheu-
tuu jollekulle hyotya, jota ei ole pidettava
vahaisend, hytdynsagja on velvollinen kor-
vaamaan Ratahallintokeskukselle saamansa
hyodyn. Jollei lorvauksesta sovita, asia on
ratkai stava ratatoi mituksessa.

Mita 1 ja 2 momenteissa séadetéan liitan-
naisalueesta, sovelletaan myds sellaiseen &
méan lain mukaiseen liiténnaisalueeseen ver-
rattavaan alueeseen, johon radanpitga on lu-
nastamalla saanut kaytttoikeuden ennen t&
man lain voimaantul oa.

67
848

Panttioikeuden ja erityisen oikeuden rau-
keaminen

Jos kiinteistoon, johon kuulunut alue on
téaman luvun nojalla siirtynyt toiseen kiinteis-
t6on, kohdistuu pantti- tai erityinen oikeus,
raukeaa sanottu oikeus siirtyneen alueen
osalta. Jos oikeuden raukeamisesta aiheutuu
sen haltijalle vahinkoa, télla on oikeus saada
radanpitgjalta siita korvaus. Talldin on sovel-
tuvin kohdin noudatettava, mitd 5 luvussa
saadetaan.

858

Suoja- ja nakemaal uemer kintéjen poistami-
nen

Edell & 51 8:ssé mainitut kiinteistoihin koh-
distuvat merkinnét poistetaan kiinteistorekis-
terista sen jalkeen kun rautatie on lakkautettu
tal tasoristeys poistettu.

7 luku
Erinéiset sAdnnokset
86 8
Rangai stukset

Joka

1) rikkoo 17, 31—33 tai 40 8:ssé olevan tai
niiden nojalla annetun kiellon tai méarayksen
taikka toimii niiden nojalla aanetun luvan ja
siind olevien ehtojen vasta sesti taikka

2) tahallaan tai torkeastd huolimattomuu-
desta menettelee 21 8:n 2 momentissa taikka
37—39 8:ssa olevan tai niiden nojala anne-
tun kiellon vastaisesti,

on tuomittava, jollei teosta muualla laissa
sdddetd ankarampaa rangaistusta, ratalain
sdanndsten rikkomisesta sakkoon.

878
Hallinnolliset pakkokeinot
Laaninhalitus voi kieltéa sitd, joka rikkoo

tata lakia tai sen nojalla annettuja séannoksia,
jatkamasta tai toistamasta lainvastaista me-
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nettelyd. L&aninhallitus voi myds maarata
sen, joka rikkoo tétéa lakia tai sen nojalla ar
nettuja sééannoksig, tayttdmaan muulla tavoin
velvollisuutensa. Laaninhallitus voi tehostaa
padtostdan uhkasakolla tai uhala, etta teke-
métta jétetty toimenpide tehddan laiminlyo-
jan kustannuksella tal toiminta keskeytetaan.
Uhkasakkoa, teettdmisuhkaa ja keskeytté
misuhkaa koskevaan asiaan sovelletaan muu-
toin, mitd uhkasakkolaissa (1113/1990) s&
detaén.

Jos kiireellinen toimenpide on tarpeen lii-
kennetta valittomasti uhkaavan vaaran pois-
tamiseks taikka jos kysymys on rautatieal u-
eeseen kohdistuvan luvattoman toimenpiteen
oikaisemisesta, Rautatievirastollatai Ratahd-
lintokeskuksella on oikeus toimenpiteeseen
ta luvattoman toimenpiteen oikaisemiseen
siihen velvollisen kustannuksella.

Jos joku estda Ratahallintokeskusta toimit-
tamasta 2 momentissa tarkoitettua virkateh-
tavdé tai 9 8:n 1 momentissa tarkoitettua tu-
Kimusty6té, poliisin on annettava Ratahallin-
tokeskuksen pyynnosta virka-apua.

888
Kustannusten periminen

Jos radanpitgjdla on oikeus téssa laissa
tarkoitetun toimenpiteen suorittamiseen toi-
sen kustannuksella, kustannukset voidaan pe-
rid siten kuin verojen ja maksujen perimises-
ta ulosottotoimin annetussa lassa (367/1961)
sdadetaan.

898

Tasoristeyksen ja siihen liittyvan tien sek&
siltojen kunnossapito

Radanpitgja pitéa kunnossa tien ja rautatien
tasoristeyksen sen kannen leveydelta. Tieng-

Radanpitgja asettaa ja pité kustannuksd-
laan kunnossa tiella rautatien tasoristeyksen
kohdalla olevat varoituslaitteet seka tasoris-
teysmerkit, jollel kustannusvastuusta toisin
sovita. Kun uusi tie rakennetaan tienpitdjan
aloitteesta rautatiealueelle, tien- tai kadunpi-
tga huolehtii kustannuksellaan tasoristeyk-
sen varoituslaitteiden ja tasoristeysmerkkien
asettamisesta. Tienpitga asettaa ja pitéa kus-
tannuksellaan kunnossa rautatiesta varoitta

vat liikennemerkit.

Tien ja rautatien risteyssiltojen kunnossa
pidosta vastaa se vaylanpitdj & jonka vastuu-
la oleva vayla ylittda toisen vaylan, jollei toi-
sin sovita. Tien ja rautatien yhteisten siltojen
kunnossapidosta osapuolet sopivat keske-
naan.

Tassa pykalassa tienpitgéstéa sanottu kos-
kee soveltuvin osin myds kadunpitgj éa.

908

Paatostentiedoksi antaminen ja tiedok-
sisaanti

Yleis tai ratasuunnitelman hyvaksymista
sekd niiden voimassaologjan pidentamista
koskeva padtos on annettava yleisesti tiedok-
si. Paétoksen tiedoksi antamiseksi radanpité
jan on toimitettava padtos ja sen perusteena
olevat asiakirjat asianomaiseen kuntaan, jon-
ka on ilmoitettava niiden nahtavéks asetta
misesta siten kuin kuntalain (365/1995)
64 8:ssé saadetdan. Padtos ja asiakirjat on p-
dettédva kunnassa yleisesti ndhtavina 30 pa-
van gan. Tiedoksisaannin katsotaan tapahtu-
neen silloin, kun p&étds on asetettu yleisesti
nahtaville.

Merkitykseltddn vahéinen ratasuunnitelman
hyvaksymispéétos voidaan antaa tiedoksi to-
disteellisesti  siten  kuin  hallintolaissa
(434/2003) sdadetéan. Paétosten sdhkoisesta
tiedoksi antamisesta sdadetddn sahkoisesta
asioinnista viranomaistoiminnassa annetussa
laissa (13/2003).

918

Paatosten il moittaminen muistutuksen teh-
neille ja viranomaisille

Radanpitgjan tulee l&hettéda yleis- ja rata
suunnitelman hyvaksymispadtoksesta ilmoi-
tus niille suunnitelman johdosta muistutuk-
sen tehneille, joiden osoite on tiedossa, s
manaikaisesti, kun padtdés annetaan 90 8:n
mukaisesti yleisesti tiedoksi.

Radanpitgjan tulee l&hettéda yleis- ja rata
suunnitelman hyvaksymispadtoksesta ilmoi-
tus kunnalle, alueelliselle ympaéristokeskuk-
selle ja maakunnan liitolle seka tarvittaessa
muullekin viranomaiselle. IImoitukseen tulee
tarvittaessaliittda jaljennds suunnitel masta.
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Muutoksenhaku

Tamén lain nojalla tehtyyn paétdkseen hae-
taan muutosta valittamalla siten kuin hallin-
tolainkayttolaissa (586/1996) sdddetdan, jol-
lei 77 8:sté& muuta johdu. Radanpitgjan p&é
toksesta 17, 40 ja 41 8:ssa tarkoitetuissa ta
pauksissa valitetaan  siihen  hallinto-
oikeuteen, jonka tuomiopiirissa padttksessa
tarkoitettu tasoristeystai kiinteistt sijaitsee.

Kunnalla, alueellisella ympéristokeskuksd-
la ja maakunnan liitolla on oikeus hakea \a-
littamalla muutosta sellaiseen yleis- ja rata
suunnitelman hyvaksymispaétokseen, jonka
vaikutukset ulottuvat kunnan alueelle tai v-
ranomaisen toimialueelle.

Rekisterdidylla paikallisella tai alueellisella
yhteisolla tai séétiolla on oikeus toimialaansa
kuuluvissa asioissa hakea valittamalla muu-
tosta sellaiseen yleis- ja ratasuunnitelman
hyvaksymispadtokseen, jonka vaikutukset
ulottuvat yhteisbn tal s&dtion toiminta
alueelle.

Y hteiskunnallisesti merkittavaksi katsottar
vaa yleis ja ratasuunnitelman hyvaksymis-
paatosta koskeva valitus on kasiteltava Kkii-
reellisend.

938§
Muutoksenhaun rajoitukset

Y leissuunnitelman hyvaksymispddtokseen
el saa hakea valittamalla muutosta silté osin
kuin rautatiealueen sijainti ja rautatien tekni-
set ratkaisut on jo hyvaksytty lainvoimaisesti
oikeusvaikuttei sessa kaavassa.

Mita 1 momentissa séédetéan, koskee myos
ratasuunnitelman hyvaksymispaétosta. Siihen
el saa hakea muutosta mydskaan silta osin
kuinradan sijainti ja tekniset ratkaisut on jo
hyvaksytty lainvoimaisessa yleissuunnitd-
massa.

94§
Paatosten valiton taytantdédnpano
Yleis ta ratasuunnitelman hyvaksymista
tai yleissuunnitelman voimassaologjan piden-

tamistd koskeva péétds voidaan panna téy-
tantéon valituksesta huolimatta, jollei muu-
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toksenhakutuomioistuin toisin maaréa.

Pa&toksessd, jonka Ratahallintokeskus an-
taa 41 8n 2 momentin nojalla, voidaan mé&&:
rétd, ettd padtods on pantavissa taytantoon e
lituksesta huolimatta.

958
Kuuluttaminen

Milloin tdmén lain nojala on julkaistava
kuulutus, méérays, kielto tai muu asia yla-
sesti tiedoksi eika tiedoksi antamisen tavasta
ole erikseen sdddetty, tulee Ratahallintokes-
kus tiedottaa asiasta kuuluttamalla siitéa va-
hintdan 30 paivan gjan asianomasen kunnan
ilmoitustaululla siten kuin julkisista kuul u-
tuksista annetussa laissa (34/1925) séédetaan.
Kuulutuksen julkdasemisesta on ilmoitettava
ainakin yhdessd toiminnan vaikutusalueella
yleisesti levidvassd sanomalehdessd, jollei

ole muutoin ilmeisen tarpeetonta.
96 §
Tarkemmat sdannokset ja maar aykset

Tarkemmat saannokset suunnitelma
asiakirjojen séilyttamisesta, jalkihoitovelvoit-
teista ja rakennusten etdisyyden mittaamises-
ta annetaan valtioneuvoston asetuksella.

Maanmittauslaitoksen keskushallinto antaa
ratatoimituksen suorittamisen ohjaamiseksi
tarpeelliset asiakirjojen kaavat, méaardykset
rgjamerkeista ja muista maastomerkeista seka
ratatoimituksessa suoritettavien mittausten
tarkkuudesta.

8 luku

Voimaantulo- ja siirtymasadnnok set

978
Voimaantulo

Tama laki tulee voimaan paivana  kuuta
200.

Tallalailla kumotaan aikaisemmat radanpi-
toon liittyneet velvollisuudet, jotka on annet-
tu kiintedn omaisuuden pakkolunastuksesta

yleiseen tarpeeseen annetun lain (27/1898)
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nojalla toimeenpannuissa lunastuksi ssa.

Ennen tdmén lain voimaantuloa voidaan
ryhtyd lain téytantéonpanon edellyttédmiin
toimiin.

98 8§

Lunastusmenettel ya koskevat siirtymasaan-
nokset

Tata lakia sovelletaan myods niihin ennen
tdman lain voimaantuloa aloitetuissa lunas-
tustoimituksissa ratkaistaviin kysymyksiin,
jotka otetaan tédméan lain voimaantulon ja-
keen ratkaistaviksi.

Jos ennen tdméan lain voimaantuloa aloite-
tussa lunastustoimituksessa rautatie sijaitsee
tunnelissa, sillalla, padolla, kannella tai kan-
nen dla taikka tien yl& tai alapuolelle on oi-
keusvaikutteisessa kaavassa osoitettu raken-
tamista, on ratatoimituksessa ratkaistava

kayttdoikeuden perustaminen.
99§
Suunnitelmia koskevat siirtymasaannokset

Hankkeeseen, joka toteutetaan ennen t&man
lain voimaantuloa aloitetun suunnitelman pe-
rusteella, sovelletaan t&mén lain voimaan tu-
lessa voimassa olleita séannoksia.

Jos rataty6té el ole aloitettu viiden vuoden
kuluessa tdmén lain voimaantulosta, hank-
keeseen sovelletaan kuitenkin tdman lain
sdannoksia.

Liikenne- ja viestintdministerio voi hyvak-
sya ratasuunnittelun pohjaksi 2 nmomentissa
tarkoitetun madrdgjan jakeenkin sellaisen
lain voimaan tullessa valmisteltavana olleen
yleissuunnitelman, joka siséll6ltéan ja vaiku-
tusten arvioinneiltaan tayttda tdman lain vaa-
timukset.
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L aki

erdiden ympériston kayttoon vaikuttavien hankkeiden lunastusuvasta annetun lain 2 8:n
muuttamisesta

Eduskunnan paéttksen mukai sesti

muutetaan eréiden ympériston kayttoon vaikuttavien hankkeiden lunastusluvasta 13 péivana
€l okuuta 2004 annetun lain (768/2004) 2 § seuraavasti:

28
Soveltamisala

Tata lakia sovelletaan hankkeisiin, joissa
tarkoituksena on rakentaa:

1) maanpédllinen jannitteeltddn vahintdan
220 kilovoltin ja pituudeltaan yli 15 kilomet-
rin mittainen sahkojohto; tai

2) kaasun, 6ljyn tai kemikaalien kuljettami-
seen tarkoitettu siirtoputki, jonka pituus on
yli 40 kilometria ja halkaisija DN 800 milli-
metria

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta

20 .
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L aki

maankaytto- ja rakennudain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukai sesti

muutetaan 5 pédivana helmikuuta 1999 annetun maankaytto- ja rakennuslain (132/1999)
126 8:n 3 momentti, 127 8:n 2 momentti ja 128 §:n 3 momentti seuraavasti:

126 §

Toimenpidelupa

Lupaei ole tarpeen, jos toimenpide peris-
tuu tédmén lain mukaiseen katusuunnitd-
maan, maantielain (503/2005) mukaiseen
hyvaksyttyyn tiesuunnitelmaan tai ratalain (
) mukaiseen hyvéaksyttyyn ratasuunnitd-
maan.

1278

Rakennuksen purkamislupa

Lupaa ei tarvita, jos voimassa oleva raken-
nuslupa, tédman lain mukainen katusuunni-
telma, maantielain mukainen hyvaksytty tie-
suunnitelmatai ratalain mukainen hyvaksytty
ratasuunnitelma  edellyttéavét rakennuksen

purkamista. Lupaa el my@skaan tarvita tal o-
usrakennuksen ja muun siihen verrattavan
kennusta ole pidettava historiallisesti merkit-
tévéana tai rakennustaiteellisesti arvokkaana
tal téllaisen kokonaisuuden osana.

128§

Mai sematydlupa

Lupa el ole mydskadn tarpeen, jos toimen-
pide perustuu maantielain mukaiseen hyvak-
syttyyn tiesuunnitelmaan tai ratalain muka-
seen hyvaksyttyyn ratasuunnitel maan.

Tamalaki tulee voimaan pdivéana  kuuta

20 .
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L aki

kiintedn omaisuuden jaerityisten oikeuksien lunastuksesta annetun lain 9 8:n muuttamisesta

Eduskunnan padtoksen mukai sesti

muutetaan 29 péivana heindkuuta 1977 kiintedn omaisuuden ja erityisten oikeuksien lunas-
tuksestaannetun lain (603/1977) 9 §:n 4 momentti seuraavasti:

Jos lunastus tapahtuu voimansiirtolinjan,
maakaasuverkoston tai muun néihin verratta-
van yrityksen rakentamista varten, voidaan
kiintedn omaisuuden omistajien ja kayttdoi-
keuden haltijain kuuleminen jérjestda siten,
ettd niille omistgjille ja haltijoille, joiden etua
ja oikeutta asia koskee, varataan mahdolli-
suus lausua mielipiteensd hankkeesta hakijan
toimesta kussakin kunnassa jarjestettavassa
kokouksessa, josta on annettava tieto silla ta-

Helsingissa 19 péivanalokakuuta2006

voin kuin kunnalliset ilmoitukset kunnassa
julkaistaan. Kokouksen poytéakirja on liitetté:
va lunastushakemukseen. Kuultavalle, joka
haluaa liittaa kirjallisen lausumansa poytakir-
jaan, on varattava siihen mahdollisuus koko-
uksessa, tai jos han sitd vaatii, kokouksen
jalkeen mééragjassa, joka e saa olla 14 pé-
vaalyhyempi.

Tamalaki tuleevoimaan péivana kuuta
20 .

Tasavallan Presidentti

TARJA HALONEN

Liikenne- javiestintdministeri Susanna Huovinen
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Liite
Rinnakkai stekstit

L aki

erdiden ympériston kayttoon vaikuttavien hankkeiden lunastusuvasta annetun lain 2 8:n
muuttamisesta

Eduskunnan paéttksen mukai sesti

muutetaan erdicen ympariston kayttoon vaikuttavien hankkeiden lunastusluvasta 13 péivana

€l okuuta 2004 annetun lain (768/2004) 2 § seuraavasti:

Voimassa oleva laki
28
Soveltamisala

Téata lakia sovelletaan hankkeisiin, joissa
tarkoituksena on rakentaa:

1) maanpéallinen jannitteeltéén vahintédan
220 kilovaltin ja pituudeltaan yli 15 kilo-
metrin mittainen sahkojohto;

2) kaasun, dljyn tai kemikaalien kuljetta
miseen tarkoitettu siirtoputki, jonka pituus
on yli 40 kilometrid ja halkaisijayli DN 800
millimetrig; tai

3) kaukoliikenteen rautatie.

Ehdotus
28
Soveltamisala

Téata lakia sovelletaan hankkeisiin, joissa
tarkoituksena on rakentaa:

1) maanpadllinen jannitteeltéén vahintaan
220 kilovoltin ja pituudeltaan yli 15 kilo-
metrin mittainen sdhkojohto; tai

2) kaasun, 6ljyn tai kemikaalien kuljetta
miseen tarkoitettu siirtoputki, jonka pituus
on yli 40 kilometria ja halkaisija DN 800
millimetria.

Tama laki tulee voimaan paivana kuuta
20 .
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L aki

maankaytto- ja rakennudain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukai sesti

muutetaan 5 péivana helmikuuta 1999 annetun maankayttd - jarakennuslain (132/1999) 126
8:n 3 momentti, 127 8:n 2 momentti ja 128 §:n 3 momentti seuraavasti:

Voimassa oleva | aki
126 8
Toimenpidelupa

Lupa ei ole tarpeen, jos toimenpide perus-
tuu tdman lain mukaiseen katusuunnitel-
maan ta yleisistd teistd annetun lain
243/1954) mukaiseen hyvaksyttyyn tie-
suunnitelmaan

1278

Rakennuksen purkamislupa

Lupaa ei tarvita, jos voimassa oleva ra
kennudlupa, tdmén lain mukainen kat u-
suunnitelma tai yleisista teistéa annetun lain
mukainen hyvaksytty tiesuunnitelma edel-
Iyttéavét rakennuksen purkamista. Lupaa €l
myoskadn tarvita talousrakennuksen ja
muun siihen verrattavan véahédisen raken-
nuksen purkamiseen, ellei rakennusta ole
pidettdva historiallisesti merkittavana tai
rakennustaiteellisesti arvokkaana tai télla-
sen kokonaisuuden osana.

1288

Mai sematydlupa

Lupa e ole myOskdén tarpeen, jos toi-

Ehdotus
126§
Toimenpidelupa

Lupa ei ole tarpeen, jos toimenpide perws-
tuu tdmén lain mukaiseen katusuunnitd-
maan, maantielain (503/2005) mukaiseen
hyvéaksyttyyn tiesuunnitelmaan tai ratalain
( ) mukaiseen hyvaksyttyyn ratasuun-
nitelmaan.

127§

Rakennuksen purkamislupa

Lupaa e tarvita, jos voimassa oleva ra
kennuslupa, tdman lain mukainen katu-
suunnitelma, maantielain mukainen hyvak-
sytty tiesuunnitelma tai ratalain mukainen
hyvaksytty ratasuunnitelma edellyttéavét &
kennuksen purkamista. Lupaa ei mydskaan
tarvita talousrakennuksen ja muun siihen
verrattavan vahaisen rakennuksen purkami-
seen, ellei rakennusta ole pidettéava histori-
alisesti merkittavana tai rakennustaiteelli-
sesti arvokkaana tai tallaisen kokonaisur-
den osana.

128§

Mai sematydlupa

Lupa e ole mydskdén tarpeen, jos toi-
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Voimassa oleva laki Ehdotus

menpide perustuu yleisistd teistd annetun  menpide perustuu maantidlain mukaiseen
lain mukaiseen hyvéaksyttyyn tiesuunnitel-  hyvaksyttyyn tiesuunnitelmaan tai ratalain
maan. mukai seen hyvaksyttyyn ratasuunnitel maan.

Tama laki tulee voimaan pédivana  kuu-
ta20 .
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L aki

kiintedn omaisuuden ja erityisten oikeuksien lunastuksesta annetun lain 9 8:n 4 momentin
muuttamisesta

Eduskunnan padtoksen mukai sesti

muutetaan 29 péivana heindkuuta 1977 kiintedn omaisuuden ja erityisten oikeuksien lunas-
tuksestaannetun lain (603/1977) 9 8:n 4 momentti seuraavasti:

Voimassa oleva laki

Jos lunastus tapahtuu rautatien, voiman-
siirtolinjan, maakaasuverkoston tai muun
naihin verrattavan yrityksen rakentamista
varten, voidaan kiintedn omaisuuden omis-
tajien ja kayttdoikeuden haltijain kuulemi-
nen jarjestda siten, etta niille omistgjille ja
haltijoille, joiden etua ja oikeutta asia kos-
kee, varataan mahdollisuus lausua mielipi-
teensd hankkeesta hakijan toimesta kussa
kin kunnassa jarjestettavassa kokouksessa,
josta on annettava tieto silla tavoin kuin
kunnalliset ilmoitukset kunnassa julkais-
taan. Kokouksen poytakirja on liitettava | u-
nastushakemukseen. Kuultavalle, joka ha
luaa liittéd kirjallisen lausumansa pdytékir-
jaan, on \erattava siihen mahdollisuus ko-
kouksessa, tai jos hén sité vaatii, kokouksen
jalkeen madréaajassa, joka ei saa olla 14 paéi-
vaalyhyempi.

Ehdotus

Jos lunastus tapahtuu voimansiirtolinjan,
maakaasuverkoston tai muun ndihin verrd-
tavan yrityksen rakentamista varten, voi-
daan kiintedn omaisuuden omistgjien ja
kéayttdoikeuden haltijain kuuleminen jarjes-
téa siten, ettd niille omistgjille ja haltijoille,
joiden etua ja oikeutta asia koskee, varataan
mahdollisuus lausua mielipiteensa hank-
keesta hakijan toimesta kussakin kunnassa
jarjestettéavassd kokouksessa, josta on an-
nettava tieto silla tavoin kuin kunnalliset
ilmoitukset kunnassa julkaistaan. Kokouk-
sen poytdkirja on liitettavd lunastushake-
mukseen. Kuultavalle, joka haluaa liittéa
kirjalisen lausumansa pdytakirjaan, on \a-
rattava siihen mahdollisuus kokouksessa,
tal jos han sitd vaatii, kokouksen jalkeen
madraajassa, joka el saa olla 14 péaivaa ly-
hyempi.

Tama laki tuleevoimaan paivana kuuta
20 .



