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Kiiytettyjen autojen verotuksen alentaminen

Eduskunnalle

Suomen autokanta on yksi Euroopan vanhimmis-
ta. Suomessa auton keskiméirdinen romutusiki
on noin 18 vuotta, kun EU:ssa se on noin 10 vuot-
ta. Vanhat autot saastuttavat ilmaa voimakkaasti.
Autokanta olisikin saatava nuorenemaan, jotta
erilaiset padstét saataisiin kuriin.

Tilastokeskuksen vuoden 1996 tilastojen mu-
kaan tieliikenteen osuus hiilidioksidipdastdistd
on 16 %, hikdpédistoistd 63 % ja typen oksidi-
paastoistd 47 %. On arvioitu, ettd tieliikenteen
paistoistd 90 % johtuu yli 10 vuotta vanhoista
autoista, joita tielitkenteessémme on yli miljoo-
na kappaletta. Ndin ollen Suomella olisi oiva
mahdollisuus vahentdd huomattavasti padstojaan
nuorentamalla radikaalisti autokantaansa ja vas-
tata samalla kansainvilisten ilmastosopimusten
haasteisiin.

Vanhan autokannan suuri méiéri johtuu kiytet-
tyjen autojen muihin EU-maihin verrattuna kor-
keasta hintatasosta. Uusien autojen hinnat ovat
kohtuullisia verrattuna muihin Euroopan maihin;
esimerkiksi Saksan hintatasoon verrattuna uusi
auto maksaa Suomessa keskimiirin 30 % enem-
min, mutta jo 9 vuotta vanha noin 200 % enem-
min. Eron suureneminen auton idn myéta johtuu
kiytetyn auton hinta-alenemasta, joka on Suo-
messa huomattavan matala. Kolmessa vuodessa
uuden auton hinta alenee 21,6 %, kun se esimer-
kiksi Saksassa alenee samassa ajassa 51 %. Suo-
messa kdytetyn auton hinta alenee epéloogisen
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suoran (0,6 % vuodessa) mukaisesti, vaikka kiy-
tetyn auton hinta ei markkinataloudessa koskaan
alene lineaarisesti vaan progressiivisesti.

Yksi kéytettyjen autojen ylisuuria hintoja ylla-
pitava tekija on kiytettyjen autojen tuonnin esti-
minen. Ulkomaisten kiytettyjen autojen verotus
on niin korkea, etti tosiasiallisesti vero on suoja-
tulli. Korkea vero johtuu mielivaltaisesta lasken-
takaavasta, jonka perusteena on vastaavan auto-
mallin verotusarvo Suomessa. Oikeudenmukai-
sempaa olisi, ettd laskentaperusteena kiytettii-
siin auton ostohintaa.

Tosiasia on, ettd vaikka uusien autojen autove-
ro poistettaisiin kokonaan, ei suurella osalla kan-
salaisista olisi sittenkddn varaa uuden auton os-
toon. Jos haluamme vihentdd maantieliikenteen
padst6jd nuorentamalla autokantaa, on kiytetty-
jen katalysaattoriautojen hinnat saatava halvem-
miksi. Ndin suurimmalla osalla autoilijoista olisi
taloudellinen mahdollisuus vaihtaa autonsa nuo-
rempaan, ympdristolle ystivillisempiin kataly-
saattoriautoon.

Edelld olevan perusteella ehdotan,

ettd hallitus ryhtyy toimenpiteisiin kdy-
tettyjen katalysaattoriautojen hintojen
alentamiseksi todellisuutta vastaavaksi
Jja helpottamalla kdytettyjen katalysaat-
toriautojen tuontia.
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